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cizio di cui ci occupiamo il prodotto di tutti i trasporti 
di viaggiatori è stato di L. 4,383,218.07, dando soltanto 
la lieve diminuzione di L. 31,360.741 in confronto al pro- 
dotto dell’esercizio precedente. 

Anche il prodotto medio per viaggiatore è stato in di- 
minuzione per i viaggiatori ordinari, mentre per quelli a 
tariffa ridotta e per conto dello Stato risulta in aumento. 

b) Bagagli. — Le quantità dei bagagli, compresi i gior- 
nali ed i campioni, sono state, nell’esercizio 1897-98, in 
aumento di quintali 1840 rispetto al decorso esercizio 
1896-97. 

Le percorrenze dei bagagli presentano un aumento e così 
i prodotti relativi, i quali da L. 92,264.33. cui ammon- 
tarono nel precedente esercizio, ascesero in questo a lire 
99.896.33, segnando un aumento di L. 7632. 

c) Grande velocità. — Nei trasporti a grande velocità 
si riscontra una diminuzione di 1886 pacchi ferroviari, che 
da 16,556 sono discesi a 14,670, mentre nella categoria 
delle messaggerie e merci si è ottenuto un aumento di 
quintali 3464. 


Le percorrenze, però, sono state in aumento, noù solo 
per le messaggerie e per le merci, ma anche per i pacchi 
ferroviari, ed in conseguenza pure il prodotto complessivo 
dei trasporti a grande velocità è riuscito in aumento. 

Difatti, tale prodotto da L. 458,829.28, quanto ammontò 
l’anno passato, è asceso a L. 475,213.22, dando il non 
lieve aumento di L. 16,383.94. 

d) Piccola velocità accelerata. — Una forte diminu- 
zione si è verificata nel traporto delle merci a carro com- 


Il nostro giornale entra con questo numero nel suo 
trentaduesimo anno di esistenza. Ciò ci dispensa da qua- 
lunque promessa od affidamento per l'avvenire. 

In questo lungo periodo, ininterrotto, di pubblicazione, 
il Monitore ha sempre cercato di corrispondere allo scopo 
suo, quello cioè di informare i Lettori, in modo preciso 
ed irrefutabile, sul movimento ferroviario italiano, e sui 
progetti di lavori e delle costruzioni in corso o delibe- 
rate. E che le sue informazioni siano copiose ed interes- 
santi lo prova il fatto che molti confratelli lo saccheg- 
giano periodicamente. Non ci pare, quindi, immodestia 
dire che il Monitfore, il più antico, è sempre il più auto- 
revole giornale ferroviario italiano. 

Certi che non ci verrà mai meno il favore dei tecnici, 
degli uomini d'affari e di quanti si interessano ai lavori 
ed alla statistica ferroviaria, nonchè allo sviluppo indu- 
striale e commerciale del Paese, sollecitiamo gli antichi 
Abbonati, a cui è scaduto l'abbonamento a fin d’anno, ed 
i nuovi 2 volerlo rinnovare o commettere sollecitamente 
onde evitare disguidi o ritardi nel recapito del giornale. 


STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Relazione del Consiglio di Amministrazione 
sull'esercizio 1897-98 
all'Assemblea generale degli Azionisti del 30 novembre 1898 


(Continuazione — .Vedi N. precedente). 


In armonia a quanto sopra si è detto, risulta che il pro- 
dotto dei viaggiatori a tariffa intera e di andata e ritorno 
è stato in diminuzione, a differenza di quello dei viaggia- 
tori trasportati con altre tariffe ridotte, il quale ultimo 
prodotto, comprendendo i biglietti militari, è risultato in 
aumento considerevole, tanto che, in complesso, nell’eser- 


pleto spedite a piccola velocità accelerata, delle quali la 
parte più rilevante è costituita dagli agrumi, ed anche nel 
trasporto del bestiame bovino, suino ed ovino spedito per 
capo, mentre negli altri trasporti di bestiame le quantità 
sono rimaste pressochè uguali a quelle del passato eser- 
cizio. 

Le percorrenze dei trasporti a piccola velocità accelerata, 
fatta eccezione del bestiame cavallino spedito per capo, 
sono risultate in diminuzione, specialmente per le merci 
a carro completo, le quali hanno dato soltanto 4,907,059 
tonnellate-chilometro, con una differenza in meno di 
2,043,726 in confronto al precedente esercizio. 

In conseguenza di ciò anche i prodotti della piccola ve - 
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locità accelerata sono stati in forte diminuzione; ed in- 
fatti da L. 602,504.43, quanti furono nell’esercizio 1896-97, 
quest'anno discesero a L. 440,163.27, dando la differenza 
in meno di L. 162,341.16. 

Tale differenza è stata causata dalla crisi agrumaria, che 
nel corso dell’esercizio 1897-98 ha fatto diminuire i tra- 
sporti degli agrumi, nonchè dal ribasso del 20 per cento 
introdotto nella tariffa. 

e) Piccola velocità ordinaria. — Il traffico della pic- 
cola velocità ordinaria si può dire soddisfacente, tanto più 
se si consideri che quello dell’esercizio 1896-97, col quale 
facciamo il confronto, era in aumento. 

Rileviamo, infatti, un aumento considerevole nelle quan- 
tità e specialmente in quelle delle merci con vincolo di 
peso, tassate con tariffe speciali e locali. 

In complesso quest'anno le quantità sono aumentate a 
tonnellate 970,827, dando su quelle dell'esercizio 1896-97, 
che fu di tonnellate 919,138, l'aumento di 51,644 ton- 
nellate. 

Anche le percorrenze risultano in aumento per tutti i 

trasporti a piccola velocità, fatta eccezione per i soli vei- 
coli, tanto che in complesso abbiamo la differenza in più 
di 12,639,156 tonnellate-chilometro sul precedente eser- 
cizio. 
Come le quantità e le percorrenze, anche i prodotti della 
piccola velocità ordinaria sono aumentati, sia nelle merci 
senza vincolo di peso, che in quelle con vincolo di peso, 
ed abbiamo, in complesso, tolta una lieve diminuzione nel 
trasporto dei veicoli, una differenza in più di L. 218,675.82 
in confronto dell’anno passato. 

Difatti, da L. 4,702,040.60, quale fu nell’anno finan- 
ziario 1896-97, il prodotto della piccola velocità ascese nel- 
l’ultimo esercizio a L. 4,920,716.42. 

Il prodotto medio per unità di traffico e per unità-chi- 
lometro ci risulta in aumento nelle merci senza vincolo 
di peso, mentre in quelle con vincolo di peso e nei vei- 
coli si riscontra in lieve diminuzione. 

f) Prodotti fuori traffico. — Nell'esercizio 1897-98 i 
prodotti fuori traffico complessivamente considerati furono 
in aumento di L. 2792.05. 

Volendo però analizzarli, si rileva essersi ottenuto un 
aumento, relativamente considerevole nella categoria « ca- 
noni diversi e pedaggi » ed in quella « prestazioni di mezzi 
scompartimenti per pacchi postali », mentre nelle categorie 
« affitto di terreno ed aree di deposito » e « taglio di siepi 
ed erbe » si è verificata una certa diminuzione. 


$ 2a — CORRISPETTIVI A RIMBORSO DI SPESA. 


I corrispettivi a rimborso di spesa ascesero durante 
l'esercizio 1897-98 a L. 155,278.57, ripartiti nel modo qui 
appresso indicato: 


——@& 


Introiti 
a rimborso di spesa Differenze 


+ Denominazione dei trasporti 


1897-98 | 1896-97 in più | in meno 


Treni, carri e carrozze in servizio 
dello Stato . . . . . .. + 

Corrispondenze e pacchi postali . 

Trasporti per l'esecuzione dei lavori 


»”» » » 
87,937.73] 88,891.82 » 954.09 


dei fondi speciali e dell'allegato B | 32,875.05] 73,616.44 » 40,741.39 
Nuove costruzioni. . . . è. + » 175.33 » 175.33 
Approvvigionamenti e scorte. . .| 22,524.33| 38,623.56 » 16,099.23 
Trasporti militari. . . . . . . 8,974.63 4,520.42]| 4,454.21 » 
Fuorviamenti, tasse di commissione 6 

facchitaggio, di trasbordo, diversi 2,968.83 3,438.69 » 471.86 

Totali. * | 155,278.57| 209,266.26| 4,454.21| 58,441.90 
Diminuzione sull'esercizio precedente . . 53,987.69 


Dalle cifre suesposte chiaramente si rileva che, mentre 
si ebbe un aumento di L. 4454.24 nelle tasse di presa e 
resa dei trasporti militari, per effetto delle provviste ec- 
cezionali di frumento, che si effettuarono durante la ca- 
restia dell’esercizio 1897-98, negli altri trasporti a rim- 
horso di spesa ci risultano alcune diminuzioni, fra le quali 


quella rilevante di L. 40,741.39 verificatasi nella categoria 
« trasporti per l’esecuzione dei lavori dei fondi speciali e 
dell’allegato 8 », a causa dei pochi lavori che si sono 
quest’ anno eseguiti, e l’altra di L. 16,099.23 avveratasi 
nella categoria « approvvigionamenti e scorte », perchè al- 
cune forniture di carbone a causa degli scioperi furono 
ritardate e si effettuarono dopo la chiusura dell’esercizio. 


$ 3. — TARIFFE. 


Non ostante i miglioramenti studiati ed apportati negli 
anni precedenti in materia di tariffe, non abbiamo man- 
cato anche quest'anno di attuare nuovi provvedimenti, sia 
per sviluppare sempre più il traffico, sia per dare mag- 
giori comodità al pubblicoe come risulta dalla seguente 
esposizione: 

a) Viaggiatori. — I biglietti speciali a foglietto di an- 
data e ritorno, in servizio interno, valevoli per 3, per 6 
e per 12 giorni, per maggior comodo dei possessori, fu- 
rono resi prorogabili per un periodo massimo ed indivi- 


| sibile di © giorni. 


D'accordo poi con le ferrovie continentali, ai biglietti di 
abbonamento, aventi la validità di un mese, fu accordata 
una sensibile riduzione di tariffa, e furono, per comodità 
del pubblico, istituiti, inoltre, abbonamenti con la validità 
di 45 giorni e di 4 mesi. 

Coll’adesione della Compagnia di navigazione Adria ab- 
biamo istituito biglietti speciali fra la Sicilia e Malta, e 
speriamo di sviluppare sempre più ì rapporti fra le due 
isole vicine. 

In occasione poi dell'Esposizione Nazionale di Torino non 
sì è lascialo mezzo intentato per facilitare il concorso dei 
visitatori, degli espositori e delle varie Associazioni: di- 
fatti vennero istituiti biglietti speciali di andata-ritorno ed 
accordate facilitazioni agli operai in comitive, alle Bande 
musicali e Società corali, agli studenti, agli accorrenti ai 
vari Congressi, ecc. 

Oltre a tutto ciò sono in corso di studio varie proposte 


‘per apportare alcune riforme nel servizio viaggiatori, ri- 


forme che, semplificandone le modalità, garentiscono vieppiù 
gli interessi della Società e del pubblico. 

D'accordo col Governo e con le Società Mediterranea e 
Adriatica si è applicata, in via temporanea, una sovratassa 
sui biglietti di viaggio, la quale riesce di non lieve van- 
taggio alle Casse degli Istituti di previdenza del personale 
ferroviario. 

b) Merci. — Varie domande vennero presentate da di- 
versi commercianti per ottenere abbuoni e riduzioni di ta- 
riffa su determinati trasporti, e noi, dietro maturo esame, 
abbiamo accolto, previa approvazione del Regio Ispettorato 
Generale, quelle che realmente tendevano a dare al traf- 
fico maggiore impulso. 

Per gli agrumi, seriamente minacciati dalla crisi, si è 
creduto opportuno ridurre del 20 per cento le basi delle 
tariffe speciali interne n. 103 P. V. e n, 50 P. V. Acc., 
ammettendo, inoltre, al beneficio della tariffa speciale a 
vagone completo le spedizioni di agro o sugo crudo di li- 
mone, quelle di scorze di agrumi spremuti, o conservati 
in acqua di mare e salata, e classificando, in rapporto al 
valore, i nuovi trasporti di citrato di calce. 

Sebbene non ci fossero gli estremi per applicare l’arti- 
colo 34 del contratto, pure, allo scopo di apportare un 
vantaggio al pubblico, aderimmo all’ordine del Governo di 
ridurre temporaneamente del 50 per cento la tariffa spe- 
ciale n. 101 P. V. per le spedizioni di frumento, di gran- 
turco e di farina di frumento e granturco, in vista del rin- 
caro del pane e delle agitazioni che si erano verificate in 
taluni Comuni. 

Un'altra agevolazione di non lieve importanza sì è ar- 
recata al commercio con la modificazione dell'articolo 107 
delle tariffe, giacchè la tassa di disinfezione di una lira 
per spedizione, che dapprima, per le merci comprese nella 
categoria I dell’allegato 9, era dovuta per qualsiasi quan- 
tità, si riscuote ora soltanto per le spedizioni a carro com- 
pleto. 


i e degli interessi materiali 


Anche per i trasporti di merci a carro completo, le cui 
operazioni di carico e di scarico spettano allo speditore ed 
al destinatario, si è applicata, in via temporanea, una so- 
vratassa a favore degli Istituti di previdenza del personale 
ferroviario, quale sovratassa viene anche rimborsata dalla 
Società agli Istituti anzidetti nei casi previsti dagli arti- 
coli 63 e 69, e cioè quando essa, sostituendosi allo spedi- 
tore o al destinatario, adempie alle prestazioni di carico 
e di scarico. 

Per ultimo, tralasciando di parlare di non poche modi- 
ficazioni introdotte nella nomenclatura e nelle tariffe delle 
merci a G. V. eda P. V. accenniamo soltanto alla ristampa 
già eseguita del nuovo regolamento e relativa istruzione pel 
trasporto delle materie pericolose e nocive. 


c) Servizi cumulativi italiani. — Varie modificazioni 
ed aggiunte si apportarono alle tariffe comuni, di accordo 
con le Società continentali; ma sopratutto merita di essere 
menzionata l’attuazione della nuova tariffa locale comune 
n. 702, P. V., applicabile ai trasporti di olio di oliva in 
botti o barili a vagone completo, da Gioja Tauro a Messina 
(porto) e di botti nuove vuote da Messina (porto) a Gioja 
Tauro. | 

d) Servizi cumulativi internazionali. — Senza tener 
conto delle modificazioni ed aggiunte introdotte nelle diverse 
tariffe internazionali, dobbiamo rilevare, che furono attuati 
nuovi prezzi per le merci in servizio diretto italo-germanico, 
e dettate nuove norme per la verificazione del peso dei tra- 
sporti in servizio diretto italo-svizzero. 

Furono pubblicati supplementi alle tariffe itaio-austro- 
ungariche, a quelle italo-svizzere ed a quella italo-belga, 
mentre pei trasporti in servizio cumulativo italo-franco-in- 
glese fu compilata una nuova edizione della tariffa speciale 
comune n. 300, G. V. : 

Tutte le modificazioni, poi, apportate alle varie tariffe di- 
rette e di corrispondenza, ed alle istruzioni per lo esegui- 
mento dei trasporti da e per l’estero, vennero, a cura di 
questa Amministrazione, e per maggior comodo del perso- 
nale, raccolte e riassunte in apposita pubblicazione. 


e) Trasporti militari. — In seguito ad accordi inter- 
venuti fra le Società ferroviarie interessate ed il Governo, 
furano introdotte parecchie aggiunte e variazioni al rego- 
lamento per l'applicazione della convenzione 28 settembre 
4882 per quanto concerne il servizio di presa e resa dei 
rasporti militari assunto dalle Società ferroviarie col con: 
tratto del 20 maggio 1895. Tale contratto, scaduto col 
t0 giugno del corrente anno, si è rinnovato su altre basi 
3 per una durata maggiore del primo, cioè fino alla sca- 
eenza del primo periodo delle convenzioni ferroviarie. — 


(Continua). 


PA FERROVIE DEL MEDITERRANEO 


Dagli allegati statistici della Relazione del Consiglio al- 
l’altima Assemblea degli azionisti, stralciamo alcuni dati più 
interessanti, quali il movimento dei viaggiatori, bagagli e 
merci, e l’introito complessivo per stazione. 


Movimento dei viaggiatori nell'esercizio 1897-98 
in confronto a quello verificatosi neil’esercizio precedente. 


I viaggiatori à prezzo intero furono 9,580,312, contro 
9,432,938 nell’esercizio precedente. Quelli a prezzo ridotto 
(biglietti di andata e ritorno, biglietti a riduzioni diverse, 
biglietti circolari e d'abbonamento. ad itinerario combina- 
bile e combinati andata e ritorno e circolari) furono 
44,146,280, contro 14,058,057 nel precedente esercizio. 

I trasporti per conto dello Stato nel 1897-98 furono 
1,401,400, contro 1,286,067 nella precedente gestione. 

In totale i viaggiatori trasportati furono 25,127,992, 
contro 24,777,062 trasportati nell’esercizio 1896-97. 


b 


Movimento dei bagagli e delle merci. 


I bagagli e le merci a grande e piccola velocità accele- 
rata nel 1897-98 raggiunsero i 5,512,909 quintali, con un 
aumento di quintali 24,762 sull'esercizio precedente. 

I cavalli trasportati furono 58,780, contro 49,400 nel- 


l'esercizio 
del 1897-9 


precedente, con un aumento di 9380 a favore 


Di bestiame bovino, suino ed ovino, piccolo e grosso, 
furono nel 1897-98 trasportati 946,951 capi, con diminu- 
zione di 20,267 capi sull’esercizio precedente, essendosi 
nel 1896-97 trasportati 966,987 capi. 
I cani trasportati nell’ultimo esercizio furono 63,129, 
contro 60,496 nella gestione precedente; nel 1897-98 ne 
furono cioè trasportati 2367 in meno, 

Le mercì a piccola velocità raggiunsero nel 1897-98 le 
tonnellate 9,618,000, mentre nel 1896-97 non furono che 
tonnellate 9,213,762, con un aumento cioè nel 1897-98 di 
tonnellate 404,238. - 


Acqui. 
Alessandria . 
Arona 
Asti 
Avigliana. 
Bra . .. 
Busto Arsizio 
Casale Monf. 
Caserta 
Castellam. S. 
Chiasso . 
Chiavari . 
Civitavecchia 
Collegno . 
Como S. Giov. 
Cosenza . 
Cuneo. . . 
Firenze P. a 
Prato . 


Firenze S.M.N. 


Gallarate . 
Genova P. B. 
Genova P. C. 
Genova P. P. 
Genova P. (S.) 
Genova (Agen: 
zia Gondrand) 
Isola Liri. 
Legnano . . 
Livorno Mar. 
Livorno San 
Marco-Livor- 
no - Torretta 
Lucca . 
Luino. . . 
Milano Centr. 
Milano (Agen- 
zia Gondrand) 
Milano P. G. 
Milano P. R. 


Prospetto delle stazioni © 
il cui introito nell’esercizio 1897-98 superò le 


327,167.32 
1,327,320.78 
597,399.26 
922,689.90 
300,112.62 
322,356.82. 
339, 437.89 
601,523.93 
367,052.39 
341,607.26 
418,838.28 
327,384.12 
473,631.09 
470,216.82 
420,675.15 
344,137.68 
543,052.00 


8418,636.16 
940,821.66 
3973 278.42. 
993, 850.97 
1,336,474.85 
3,519,136.65 
616,255. 38 


349,322.84 
378,592.67 
408,044.96 
559,086.20 


1,142,309.00 
355,625. 76 
540,120. 48 


3,806,924.07 


458,990.29 
2,962, 225.04 


Mondovi . 
Monza. 
Napoli. . 
Napoli (Agen- 
zia Grim.). 
Novara 
Novi Ligure. 
Parma. 
Pavia . 
Piacenza . 
Pinerolo . 
Pisa Centrale 
Roma Termini 
Roma Trastev. 
Roma (Agenz. 
internaz.). 
S. Benigno di 
Genova 
S. Limbania . 
Sampierdarena 
Id. 1° e 2? fer. 
S. Remo . 
Salerno . 
Saluzzo 
SavonaLetim. 
Savona Maritt. 
Sestri Ponente 
Siena . 
Spezia. 
Susa . 
Taranto . . 
Torino P. N. 
Torino P. S. 
Torino Succ. 
Varese 
Ventimiglia . 
Vercelli . 
Viareggio. 
Vigevano . 


. 416,374.78 Voltri. 


Milano P. T. 1,536,005.05 Voghera . 


Modana . 


LA RETE GIAPPONESE 


526,449.13 


L. 300,000. 


385,026.90 
600.478.414 
4,084/244.65 


605,178.18 
1,272,553.43 
416,576.45 
410,169.69 
633, 259.87 
368,872.67 
526,905. 93 
905,950.04 
4,271,360.42 
568, 786.77 


687,307.51 


4,938,925.16 
3 694, 885.68 
971, 743.63 
770,750.74 
540, 262.02 
554,990.06 
304, 464.68 
944,734.66 
1, 418,585.23 
346,100.33 
489,358.44 
1,323,217.04 
325, 290.72 
482, 846.41 
6,595,569.86 
1,956,329.36 
1,499 658.07 
335 412.13 
954,106.88 
1,010,269.87 
377,840.17 
338,580.37 
322, 165.44 
395,1 74.46 


Non è che nel 1869 che l’imperatore del Giappone au- 
torizzò l'introduzione delle ferrovie nei suoi dominii. Le 
rime linee, cominciate nel 1870, furono la Tokio-Yo- 
ohama e la Kobe-Osaka, poi Osaka-Kioto. Si restò a questo 


e 
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punto fino in aprile 1878, epoca alla quale il Governo giap- 
ponese decise l'estensione della linea da Kioto a Otsu, poi 
la costruzione della linea di Tsourouge nell’ottobre 1879: 
ma fu sopratutto a partire dal 1884 che la rete si sviluppò 
rapidamente. 

La linea Takasaki-Nouelsu fu cominciata nell’ottobre 1884 
e terminata in dicembre 1888 : essa ha 176 chilometri; 
la linea Yokohama-Simonoseki, di 413 chilometri, è stata 
costruita dal 1885 al 1889, e, al 3f marzo 1897, la rete 
di Stato comportava 1010 chilometri di linee in servizio 
e 380 chilometri di linee compiute, ma non ancora in 
esercizio. 

Il materiale si compone di 183 locomotive, 776 vetture 
per viaggiatori e 2328 carri merci. Si sono consumate, 
durante l'esercizio chiuso il 31 marzo 1897, 24,655 ton- 
nellate di carbone. Il numero dei viaggiatori trasportati 
sulle ferrovie dello Stato fu di 22,750,749, di cui 152 288 
in prima classe, 1,452,290 in seconda e 21,146,171 in 
terza classe; vi fu un aumento totale del 21.2 040 in rap- 
porto all'esercizio precedente. 

Il numero medio dei viaggiatori per treno-miglio è stato 
di 174.3 e per ogni vagone-miglio di 13.46. Il traffico 
delle merci fu di 1,266,119 tonnellate, in aumento di 
15.1 0/0 sull’esercizio precedente. 

Vi furono parecchi accidenti di lieve entità. Il numero degli 
agenti morti fu di 14 e quello dei feriti di 37; 134 altre 
persone rimasero uccise e 50 ferite, 7 viaggiatori soltanto 
sono stati feriti. 

I prodotti totali ammontarono a 20,684,525 franchi (in 
aumento del 3.4 0/0 sull’esercizio precedente). Le spese 
d'esercizio sono state di 9,539,155 franchi in aumento del 
29.3 0(0, in modo che il beneficio netto di 14,144,970 
franchi, presenta una diminuzione dell'11.8 0|0. 

La prima linea privata è stata costruita nel 1879 a 
Iwate-Ken per il servizio dei four a puddler stabiliti a 
Kama-Ishi; ma la prima concessione non data che dal no- 
vembre 1881 ed è quella accordata alla Nippon Ruilway C. 

Questa concessione ha una durata di 99 anni; essa as- 
sicura la garanzia dello Stato fino alla concorrenza dell’8 
per cento del capitale, ma per quindici anni soltanto. Lo 
Stato si mostrò meno liberale per le concessioni ulteriori, la 
durata è stata ridotta a cinquanta anni per la Zan}yo 
Railway, a diciassette anni per la /yo Ratlway, a venti 
anni per la lyomo Railway e per la Mito Railway, ed at- 
tualmente 19 concessioni sono state accordaté, corrispon- 
denti a 837 chilometri di linee, rappresentanti un capitale 
di 61,900,000 franchi; 38 concessioni provvisorie sono, 
inoltre, state accordate per 2315 chilometri di linee, con 
un capitale di 163,820,115 franchi. - 

AI 31 marzo 1897 il numero delle Compagnie era di 51 
con un capitale di 380 milioni, di cui 240 milioni versati, 
ed una rete totale di 4784 chilometri, di cui 2643 in ser- 
vizio. 

Il numero totale dei viaggiatori trasportati sul totale 
delle linee private era di 42,7414,260 (in aumento del 
43.9 0{0 sull’esercizio precedente). 

Il tonnellaggio delle merci è stato di 4,931,907 tonnel- 
late (35.4 0|0 di più dell’esercizio precedente). 

I prodotti totali ammontarono a 28,608,270 franchi, le 
spese a 11,690,520 franchi e gli utili netti a 16,917,750 
franchi, 

La costruzione delle ferrovie nel Giappone incontra delle 
difficoltà serie, e gli uomini competenti stimano che il 
miglio della linea costa da 30 a 40,000 yens (94,000 a 
127,000 franchi al chilometro), e che il costo dei trasporti 
assorbe la metà dei prodotti. Il Governo ha. costituito una 
Commissione delle Ferrovie di 21 membri, alla quale sono 
sottoposti tutti i progetti di miglioramento o di estensione 
della rete. 

Lo scartamento impiegato è quello di m. 1,067; questa 
scelta certamente è stata influenzata dall’esempio dello 
scartamento indiano di 1 metro; la maggior parte delle 
linee sono d'altronde ad un solo binario. 


I terremoti, così frequenti al Giappone, sono un’altra 
sorgente di difficoltà per i costruttori di ferrovie. ll terre- 
moto del 28 oitobre 1891 causò dei danni considerevoli : 
sulla linea Tokyo-Kobe la linea sprofondò in 45 punti dif- 
ferenti e le depressioni superarono 14 metri; 63 ponti, di 
cui qualcuno assai importante, furono distrutti; tutti i fab- 
bricati delle stazioni soffrirono più o meno; qualcuna fu 
completamente rovinata. 

ll traffico non potè d'altronde essere ristabilito in modo 
definitivo che nell'aprile 1892, malgrado tutta l’attività spie- 
gata nel rifacimento delle linee. 
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ESERCIZIO DI FERROVIE A QUATTRO BINARI 


Da molti anni alcuni tronchi ferroviari in Inghilterra, 
riuscendo insufficiente la potenzialità del doppio binario, 
vennero provveduli di quattro binari. ]l primo esempio 
venne dato dalla North-Western, che impiantò i quattro 
binari sul tronco da Londra a Roade per una lunghezza 
di circa 80 km. 

Questo lavoro fu intrapreso sopratutto in seguito ai re- 
clami del pubblico, che si produssero pure recentemente 
in Prussia. Si verificò allora subito un aumento considerevole 
del traffico al quale le Compagnie, con dei sistemi di se- 
gnali imperfetti e senza freni continui automatici, non erano 
in grado di far fronte. Ne risultò una vera epidemia di 
accidenti gravi, ciò che condusse il pubblico a reclamare dei 
binari distinti per;i treni merci ed i treni viaggiatori. È a 
questo desideratum che la North- Western volle dare sod- 
disfazione. Una nuova coppia di binari, che il personale 
designa ancora sotto il nome di « slow road » (vie a piccola 
velocità), fu stabilita a fianco dell’antica linea a doppio bi- 
nario, ma non si fece mai la distinzione fra il movimento 
delle merci ed il movimento dei viaggiatori. 

Effettivamente la maggior parte dei treni merci percor- 
rono la seconda coppia di binari, ma tutti e quattro i bi- 
nari sono armati egualmente, sono muniti degli stessi se- 
gnali, e vi sono per tutti le banchine alle stazioni. I treni 
viaggiatori ordinari percorrono indistintamente l’una o 
l’altra linea, e nelle ore in cui i diretti sono più frequenti, 
anch'essi si servono dei binari « a piccola velocità » mentre 
nella notte anche i binari « a grande velocità » sono per- 
corsi da treni merci. 

Un principio differente venne adottato qualche tempo fa 
dalla Midland Railway, ove in parecchi tronchi venne im- 
piantata una seconda coppia di binari, senza stazioni pei 
viaggiatori, e non avendo alcun collegamento coi binari 
pei viaggiatori per lunghi tratti. La mancanza di elasticità 
di un tale sistema ha dato luogo a serii inconvenienti, 
specie nei casi di interruzione del servizio, in guisa che 
tale sistema non venne seguito negli impianti più recenti. 

Sul tronco del Great-Western da Londra a Didcot (85 
km.), venne eseguito il sistema del North-Western. 

Alcune Società, quali il Great- Northern e il South-We- 
stern, ritengono conveniente disporre vicini fra loro i bi- 
narì percorsi nello stesso senso, poichè con tal sistema 
riesce facilitato il far passare, lungo la linea, da uno al- 
l’altro binario i treni. In generale si può ritenere che i 
quattro binari sono disposti in modo da poter essere uti- 
lizzati per tutti i servizi e che lo sono per l'uno o per 
l’altro secondo le necessità. Negli orari di-servizio è indi- 
cato il binario che deve venir percorso da ciascun treno: 
ma vi sono norme speciali per derogare in tanti casi da 
tali prescrizioni. 


(Dal Bulletin de la Comm. Int. des Chm. de fer). 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Per le stazioni di Torino-Succursale e di Valdocco. 


Sappiamo che la Mediterranea ha ultimato il progetto 
relativo all'ampliamento ed alla sistemazione delle sta- 
zioni di Torino-Succursale e di Valdocco. La spesa pre- 
ventivata per l'esecuzione di tutte le opere considerate 
in progetto ammonta all'incirca a L. 500.000, delle quali 
L. 160,000 restano a carico del Municipio di Torino. Il 
progetto, che è già stato in massima concordato col Mu- 
nicipio, sarà fra breve sottoposto alla superiore appro- 
vazione. 

Esso comprende: 

1. Una deviazione dallo stradale di Lanzo con so- 
vrapassaggio alla ferrovia in muratura, capace pure di 
una linea tramviaria; 

2. Una nuova passarella da pedoni, in sostituzione 
all'attuale che attraversa la ferrovia, un po’ più verso Mi- 
lano, e sarà munita di scale d'accesso; 

3. Costruzione di un nuovo fabbricato viaggiatori, 
che viene ad occupare l’attuale sede del detto stradale 
di Lanzo; ° 

4. L'ampliamento dei binari e degli impianti per 
servizio treni a grande e piccola velocità, con una strada 
carrettiera parallela alla ferrovia verso ponente, con un 
nuovo ponte sulla Dora per l’accesso all’attuale scalo 
merci di Valdocco, che verrà pure sistemato e migliorato. 

>< 
La Mediterranea 
all'Esposizione Mondiale di Parigi. 

Ci consta che la Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo ha confermato al Ministero dei 
Lavori Pubblici, l'intenzione già espressa di concorrere 
all'Esposizione mondiale di Parigi nel 1900, inviando 
alla speciale mostra di Vincennes un treno completo; ed 
ha sottoposto al Ministero stesso il programma di mas- 
sima a cui essa vorrebbe attenersi. 

A questo proposito ci viene assicurato che, per quanto 
rizuarda la macchina, la predetta Direzione Generale in- 
tenderebbe di presentare un nuovo tipo di locomotiva 
che, da tempo, era sua intenzione di studiare, e che do- 
vrebbe essere destinato per i treni a grande velocità della 
linea Pisa-Roma, sulla quale le esigenze di servizio si 
vanno rendendo sempre maggiori. Tale locomotiva, a tre 
assi accoppiati ed un carrello anteriore, con ruote del dia- 
metro di m. 1.80 a m. 1.90, accoppiata con tender di 
grande capacità, montato su carrelli, in guisa da poter 
fare un servizio contipuativo per un tempo assai lungo, 
richiamerebbe certamente l’attenzione dei tecnici all’E- 
sposizione mondiale, trattandosi di un tipo di macchina 
di grande potenza e velocità, e che riuscirebbe poi con- 
venientissima pei bisogni speciali del servizio sopra una 
delle nostre linee più importanti. 

Circa i veicoli, la Direzione stessa vorrebbe inviare 
una o due carrozze lunghe a carrelli, ed un bagagliaio 
D. D. D. con compartimento postale, sui tipi ora allo 
studio pei treni intercomunicanti fra Roma e Torino e 
Roma-Milano. 

> 
Riforma dell'Ispettorato ferroviario. 


Un decreto del 5 corrente nomina l’Ispettore Superiore 
dei Lavori Pubblici, comm. Tedesco, a Ispettore generale 
dell’esereizio delle ferrovie. Con questa nomina si è ini- 
ziata la riforma dell'Ispettorato ferroviario. 


Colla riforma dell'Ispettorato ferroviario il comm. Ot- 
tolenghi rimarrà Capo dell'Ispettorato delle costruzioni 
e per le concessioni di nuove linee. Inoltre i cav. Braggio, 
Barbarisi, Manganella Raffaele, Capi-divisione, sono no- 
minati rispettivamente Direttore generale dei ponti e 
strade, Ispettore, superiore, Ispettore superiore ammini- 
strativo. 

»< 


Il servizio viaggiatori nella stazione di Pontebba. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici il 
progetto per la sistemazione definitiva del servizio viag- 
giatori nella stazione di Pontebba, lungo la ferrovia da 
Udine a Pontebba. Il progetto è stato compilato nel senso 
di limitare i lavori alla sola parte che si riferisce alla 
sistemazione del servizio viaggiatori e dei servizi delle 
Poste, Dogana e Pubblica Sicurezza, coordinandolo però 
alla sistemazione definitiva del servizio merci doganale, 
per la quale verrà presentato un apposito progetto; alla 
sistemazione del servizio di trazione, che pure formerà 
oggetto di altra proposta da presentorsi in seguito; ed 
all'impianto del servizio di disinfezione. La spesa consi- 
derata in progetto per l'esecuzione dei lavori ammonta a 
L. 506,000, la quale dovrà essere ripartita fra l'’Ammi- 
nistrazione ferroviaria ed i Ministeri delle Poste e Tele- 
grafi, delle Finanze e dell'Interno. 


STE 


Per la prevenzione degli infortuni 
nell'esercizio e nella costruzione delle ferrovie. 


Ci consta che la Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate Meridionali, per corrispondere alle premure fattele 
dal Ministero dei Lavori Pubblici, ha già approntato un 
primo schema di regolamento per la prevenzione degli 
infortuni nell'esercizio e nella costruzione delle Strade 


ferrate. Il detto schema sarà esaminato in una riunione . 


fra i Delegati delle Società Ferroviarie del Mediterraneo, 
dell'Adriatico e della Sicilia, che sarà tenuta a Firenze 
il giorno 10 del corrente mese, e nella quale si prov- 
vederà alla compilazione delle proposte definitive da tra- 
smettere al Governo. 
>< 
Lavori di ampliamento della stazione di Avezzano. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha dato la 
sua approvazione, anche agli effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità per le espropriazioni, un progetto com- 
pilato dalla Società esercente la Rete Adriatica, dell’im- 
porto totale presunto di L. 440,000, per l’esecuzione di 
lavori di ampliamento della stazione di Avezzano (linea 
Roma-Solmona) in dipendenza dell’innesto nella mede- 
sima della nuova linea Avezzano-Roccasecca. 


>< 
Ferrovia Corleone-San Carlo. 


Il Presidente della Deputazione provinciale di Palermo 
ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici il con- 
tratto stipulato dall’Amministrazione provinciale di Pa- 
lermo, nella sua qualità di concessionaria della costruzione 
e dell'esercizio di una ferrovia economica, a scartamento 
ridotto, da Corleone per Bisacquino e Chiusa Sclafani a 
San Carlo, colla Società Siciliana per le ferrovie econo- 
miche, pel quale contratto, quest’ultima Società assume 
formalmente, in tutta la loro integrità e senza alcuna 
eccezione o riserva, tutti i diritti e gli obblighi nascenti 
dall'atto di concessione della predetta ferrovia e dal re- 


lativo capitolato. 


6 Monitore delle Strade Ferrate 


D><KI 
Ferrovia Circumetnea. 


L'assemblea dei Delegati del Consorzio per la costru- 
zione e l’esercizio della Ferrovia Circumetnea, con sua 
recente deliberazione ha fatto voto al Ministero dei La- 
vori Pubblici affinchè sia fatto invito ella Società Sici- 
liana di Lavori Pubblici di provvedere, come gliene è 
fatto obbligo dal Decreto 2 gingno 1889, n. 6269, che 
approva la convenzione per la concessione della predetta 
ferrovia, alla sollecita costruzione del prolungamento in 
diramazione della stazione alla Marina di Riposto. 


>< 


L'apparecchio Saccardo 
per la ventilazione della Galleria dei Giovi. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, come già annunziammo, sta concretando la pro- 
posta per provvedere alla ventilazione artificiale della 
Galleria dei Giovi, coll'applicazione dell’apparecchio Sac- 
cardo. Intanto, di accordo col Capo del Circolo Ferroviario 
di Genova e col signor caw. ing. Saccardo, ha esperite 
opportune trattative colla Ditta Rizzi di Modena, per la 
fornitura dell’apparecchio di ventilazione, e colla Ditta 
Tosi di Legnano per la somministrazione del motore. 

>< 
Il freno Westinghouse e l'Adriatica. 

È in corso di approvazione, presso il Ministero dei 
Lavori Pubblici, il contratto che la Direzione Generale 
delle Strade Ferrate Meridionali ha stipulato colla Com- 
pagnia dei freni Westinghouse per le forniture seguenti : 
n, 32 apparecchi completi per il freno Westinghouse ad 
aria compressa ad azione rapida, per locomotive e rela- 
tivi accessori per la doppia trazione; n. 32 apparecchi 
completi per il freno predetto, per tenders; n. 177 ap. 
parecchi, come sopra, per carrozze; n. 177 apparecchi 
. completi per il segnale d'allarme da applicarsi alle car- 
rozze; a n. 64 apparecchi completi pel freno suindicato, 
da applicarsi ai bagagliai. 

>< 


Regolamento dei Capitolati generali tecnici 
per opere metalliche interessanti strade ferrate în esercizio. 


Il KR. Ispettore Capo del Circolo ferroviario di Bologna, 
cav. ing. Marco Saccardo, è stato incaricato dal R. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate, della compilazione, 
in collaborazione coi Delegati delle Società Ferroviarie, 
di un regolamento generale e dei capitolati generali tec- 
nici per opere metalliche interessanti Strade Ferrate in 
esercizio. Ci consta che la Mediterranea ba, da parte sua, 
delegato all’uopo ìl signor cav. ing. Giovanni Biadego, 
Capo servizio delle Costruzioni. 


>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gara per 42 locomotive). 

Per il giorno 18 del corrente mese è stata fissata la 
presentazione delle offerte per la gara fra sole Ditte na- 
zionali, di 42 locomotive, occorrenti alla Società eser- 
cente le Ferrovie Adriatiche; e fe ore 14 1]2 del suc- 
cessivo giorno 19, per l'apertura delle offerte medesime 
da effettuarsi presso la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate Meridionali. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Acquisto di materiale metallico d'armamento) 

È in esame presso il Regio Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate una proposta della Mediterranea per lo 
acquisto dei seguenti materiali metallici di armamento 


e scambi: rotaie di vari tipi, tonn. 673; stecche di ac- 
ciaio n. 4930; chiavarde in ferro n. 11,100; piastre or- 
dinarie in ferro n. 22,100; piastre speciali di giunzione 
n. 1350; caviglie a vite mordente in ferro n. 41,000; 
arpioni in ferro n. 18,100; scambi n. 72; intersezioni 
n. l. Tutti ì materiali suindicati dovranno servire per i 
lavori da eseguire nella stazione di Genova. 
Po 

Tariffe ferroviarie internazionali. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha presentato all'approvazione governativa la pro- 
posta della nuova tariffa viaggiatori e bagagli, che so- 
stituisce quella pel servizio italo-ungherese, via Fiume, 
edita il 1° novembre 1893; in confronto della quale, ap- 
paiono nella edizione nuova: 1° abrogate, per ottenuti 
risultati affatto nulli, le corrispondenze da Bari e quelle 
in destinazione di Arod, Szabadka, Szeged e Temesvare; 
2° aggiunte quelle nei due sensi fra Budapest ed Aix- 
les-Bains, Lyon, Ponache, Marsiglia, Nizza e Vichy. 

>< 
Per l'esercizio delle ferrovie italiane. 

Leggiamo nell’Opintone: 

Sono commciati fra diversi grandi finanzieri scambi di 
idee, che mirerebbero, secondo si assicura, alla possibilità 
di costituire un nucleo capace di assumere, formando ap- 
posita società, l'esercizio delle ferrovie italiane. 

Le convenzioni ferroviarie hanno per legge la durata di 
sessant'anni, per conseguenza esse scadrebbero nel 1948; 
ma due anni avanti il primo e secondo ventennio possono 
essere denunziate dal Governo o dalle Società. 

La facoltà di denunzia può essere esperimentata fino 
al 30 giugno 1903. 

E di tale facoltà se ne varranno contemporaneamente 
le due parti contraenti; le Società attualmente esercenti 
avevano dichiarato che si sarebbero valse della facoltà di 
denunzia ancora prima della inchiesta sul personale, e vi 
insistono più che mai ora che l'inchiesta addossa alle Com- 
pagnie il torto per quasi tutte le questioni; lo Stato dal 
suo canto ha nominato nel novembre scorso una Commis- 
sione reale incaricata di studiare la questione delle Con- 
venzioni ferroviarie. 

Pare però molto probabile che il Ministero attuale de- 
sideri di essere consigliato per l'esercizio diretto. 

Dalla concorrenza che, nelle oflerte varie, si svolgeva 
fra le Compagnie attuali, che prima dì sciogliersi ci pen- 
seranno bene, e le Società che eventualmente potrebbero 
sorgere, è sperabile derivi il vantaggio del contribuente. 
Dubitiamo molto però che il vantaggio dei contribuenti, 
quello dei viaggiatori e dei commercianti e quello del- 
l’Erario possano ottenersi dall'esercizio di Stato, (che ha 
dato, aggiungiamo noi, sì funesta prova nel periodo pre- 
cedente il 1° luglio 1885) (N. d. £.). 

La Perseveranza poi, nell’accennare alla notizia del- 
P Opinione dice che non si tratterebbe di una Società per 
l'esercizio di tutte le ferrovie italiane, bensì di una So- 
cietà che, per ora, assumerebbe soltanto le ferrovie secon- 
darie. Anzi non è escluso che lo scambio di idee fra ban- 
chieri sia una conseguenza del progettato trasloco della 
Società Veneta da Padova a Roma. 

DREI 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate dell’Adria- 
tico ba sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 


e degli interessi materiali U 


1. La proposta delle opere occorrenti per la costru- 
‘ zione di una rimessa per locomotive, nella stazione di 
Macerata, lungo la ferrovia Porto Civitanova-Albacina. 
Spesa occorrente L. 32,900; 

2. Il preventivo della spesa di L. 1,400, per la so- 
stituzione di una palizzata di traverse vecchie allo stecco- 
nato di filagne e passoni esistente a chiusura verso valle 
della sfazione di Orte; 

3. La proposta per provvedere all'ampliamento del 
fabbricato viaggiatori della stazione di Chianti-Serraca- 
priola, nella linea da Bologna ad Otranto, con annesso 
preventivo di spesa di L. 9,500; 

4. La proposta di lavori di consolidamento della 
trincea detta di San Sisto, fra ì chilom. 211.575 e 212.312 
da Roma, della linea da Foligno a Terontola. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 22,500; 

5. La proposta di opere di consolidamento delle scarpe 
delle trincee fra Terno e Caluso e di quella al chilometro 
24.100, fra Lesmo e Macherio della linea Ponte San Pietro- 
Seregno. Spesa preventivata L. 21.000; 

6. La proposta di lavori di consolidameuto e di si- 
stemazione della scarpa sinistra del rilevato fra i chilo- 
metri 130.908.70 e 130.956.70 della ferrovia Piacenza- 
Bologna, un preventivo di spesa di L. 3,800; 

7. Il contratto stipulato colla Ditta Sarchietti Ce- 
sare per la esecuzione dei lavori di ampliamento della 
stazione di Rifredi, nella linea Firenze-Pistoia- Pisa; 

8. La proposta per l’impianto di due stadere a ponte 
nella stazione di Orvieto; 

9. Il preventivo della spesa di L. 525 per la costru- 
zione di una latrina presso la casa cantoniera al chilo- 
metro 5.316 della ferrova da Bologna a Pistoia; 

10. La nuova proposta per l'ampliamento del servizio 
merci nella stazione di Magliano Veneto lungo la ferrovia 
da Mestre a Cormons. Spesa occorrente L. 3,700. oltre 
a L. 1,048.29 per materiale metallico di armamento; 

11. 11 contratto stipulato coll’appaltatore Cocchi Fer- 
dinando per la esecuzione dei movimenti di terra e delle 
opere murarie occorrenti allo impianto del binario di rad- 
doppio e del servizio merci a piccola velocità nella fer- 
mata di Quaderna; 

12. La proposta per ricostruire il muro di risvolto 
sopra corrente del ponticello-sottopassaggio di m. 8 di 
luce al chilom. 125.029, della linea Orte-Foligno-Falco- 
nara. Spesa L. 950; 

13. Il contratto stipulato colla Ditta Badoni Antonio 
per la fornitura e posa in opera di serbatoi cilindrici, in 
ferro omogeneo, della capacità di m. c. 100, ciascuno, pel 
nuovo rifornitore della stazione di Udine; 

14. La proposta pel collocamento nella stazione di 
Portonaccio di un tratto di cancellata, ed una palizzata di 
traverse, attualmente in opera nella stazione di Orte; 

15. Il contratto stipulato colla Impresa Chiantini 
Giuseppe per la costruzione di muri di sponda, e pel con- 
solidamento, con opere in verde, della sponda sopra e sotto- 
corrente dei ponti sui fossi Giglio e Saù Cipriano, nella 
ferrovia da Roma a Firenze; 

16. La proposta per l’acquisto di un assortimento di 
cavalletti a vite pell’alzamento delle locomotive, destinato 
al deposito delle macchine in stazione di Solmona. Spesa 
occorrente L. 3485; 

17. Il contratto stipulato colla Ditta Antonio Opessi 
di Torino, per la fornitura in opera di uua stadera a ponte 
a rotaia continua da impiantarsi nella staziane di Bari; 

18. La proposta per l’acquisto di una benna auto- 
mobile per l'impianto idrodinamico di Venezia. Spesa 
prevista L. 700. 


(Proposte di lavori 
approvate dal Ministero dei Lavori Pubblici). 
Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato le se- 
guenti proposte di lavori dell’Adriatica: 

1. Proposta per la esecuzione di lavori di amplia- 
mento e di sistemazione del servizio merci nella stazione 
di Apricena, della ferrovia da Bologna ad Otranto. Spesa 
preventivata L. 2908.78, oltre a L. 1135.40 per mate- 
riale metallico dì armamento; 

2. Proposta per l'impianto provvisorio del servizio 
merci a grande velocità nella fermata di Fassignano, nella 
linea Flrenze-Pistoia-Pisa. Spesa occorrente L. 750; 

8. Proposta per l’impianto di un binario tronco per 
le merci di 5* classe in stazione di Usmate-Carnate della 
linea da Monza a Calolzio. Spesa occorrente L. 1900, 
oltre al materiale metallico d’armamento del valore di 
L. 3527.34. 

(Percorrenza materiale rotabile), 
Percorrenza media delle locomotive, carrozze e carri 


della rete adriatica durante il 3° trimestre dell'esercizio 
finanziario 1897-98. 


Quantità Chilometri Percorrenza 
in percorsi media 

serzivio di un rotabile 
Locomotive 1,080 6,645,209 6,150 
Carrozze 3,099 23,831,853 7,690 
Bagagliai . 664  6,647.784 9.741 
Carri del traffico 19,527 66,599,976 3,421 


DPI 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Proposte, progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il progetto di un binario d’ incrocio fra le stazioni 
di Colle Salvetti e di Pisa, fra i chilometri 324.886 e 
325.558 della linea da Roma a Pisa. La spesa all'uopo 
preventivata ammonta a L. 39,000 oltre a L. 13,732.27 
per materiale metallico di armamento; 

2. Il preventivo della spesa di L. 330 per lo scarico 
di massi pericolosi in trincea di Crusinallo fra i chilo- 
metri 54.300 e 54.800 della ferrovia da Novara a Do- 
modossola ; 

3. Il preventivo della spesa di L. 175 per provvedere 
al risanamento del locale ad uso ufficio, in stazione di 
Caltignaga nella linea da Novara a Domodossola; 

. 4. ll preventivo di L. 280 occorrenti per provvedere 
alla apertura di finestre ed alla applicazione di apparecchi 
inodori nei cessi della stazione di Como San Giovanni, 
della ferrovia da Milano a Chiasso; 


5. Il preventivo di L. 2950 occorrenti per riparare i 
danni causati dal torrente Gaccia, alle progressiva 17.036 
della ferrovia da Santa Eufemia a Catanaaro; 

6. Il preventivo di L. 140 per la formazione di una 
sala d'aspetto nei locali a piano terreno del fabbricato 
viaggiatori della stazione di Riparbella, nella ferrovia da 
Cecina a Volterra; 

7. Il progetto di parziale ricostruzione del rivesti- 
mento e costruzione di alcune tratte di arco rovescio nella 
galleria di Rutino, lungo la ferrovia da Battipaglia a 
Reggio, con annesso preventivo di spesa di L. 75,000; 

8. La proposta di sistemazione di scolo d’acqua presso 
il piazzale esterno della stazione di Casaletto, nella linea 
ni Battipaglia a Reggio, con annesso preventivo di spesa 

i L. 1200; 
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9. La proposta di sottomurazione della falda rocciosa 
a monte della linea O/eggio-Pino, prospiciente il casello 
N. 139, fra le progressive 55.307 e 55.319. Spesa occor- 
rente L. 1650; 

10. La proposta per la costruzione di un muro a 
secco di chiusura a monte della ferrovia, fra i chilometri 
9.160 e 10.176 della linea Roma-Pisa, sul confine fra 
la proprietà ferroviaria e quella dell’ Istituto di Vigna Pia. 
La spesa all'uopo occorrente ammonta a L. 5,350. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato: 

Ha ritenuto che si possa approvare un progetto pre- 
sentato dalla Direzione Generale delle Strade Ferrate Me- 
ridionali per la esecuzione dei lavori di ampliamento del 
fabbricato viaggiatori nella stazione di Campobasso; e che 
la relativa spesa, ammontante a L. 15,000 possa ripar- 
tirsi nel modo proposto; 

Ha ritenuto che anche agli effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità per le espropriazioni, possa approvarsi 
un progetto della Società delle Strade Ferrate Meridionali, 
relativo alla esecuzione di opere di difesa contro le allu- 
vioni di un tratto della ferrovia Solmona-Isernia fra i 
chilom. 13.340 e 13.540; 

Ha dato il suo parere su di una domanda di mag- 
giori compensi chiesti dall’Impresa Luppoli per i lavori 
riguardanti la costruzione di taluni acquedotti fra i chi- 
lometri 226 e 228 della linea Taranto-Reggio, e sulla 
applicabilità della multa inflittale per ritardo nel com- 
pimento delle opere. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

E stata autorizzata la proroga a tutto novembre 1899 
della concessione Garavaglia relativa al trasporto di acqua- 
vite, alcool, ecc. 

— Si è accordata alla Ditta Lais e Comp. di effettuare 
i suoi trasporti di calce e cemento da Tivoli a Roma- 
Porta Maggiore, al prezzo di L. 2.10 la tonnellata, dietro 
vincolo di un traffico minimo annuale di 2000 tonnellate. 

— La concessione accordata al Cotonificio Veneziano, 
pel trasporto di cotoni sodi e cascami di cotone, da Ve- 
nezia a Pordenone, è stata rinnovata senza modificazioni 
per un altro anno a partire dal 1° gennaio 1899. 


— È stato concesso alla Ditta Indemini, come già ad 
altra Ditta, il prezzo di L. 0.03785 per tonnellata-chilo- 
metro a favore dei suoi trasporti di laterizi, in partenza 
da Bressana-Battarone, con vincolo nella Ditta di un traf- 
tico minimo annuale di 1000 tonnellate. 


— È stato concesso alla Ditta Salvatore De Lieto di 
effettuare, dietro vincolo di un traffico minimo di 50 ton- 
nellate, ì suoi trasporti di olio di oliva in partenza da 
stazioni della Calabria, agli stessi prezzi accordati ad altre 
Ditte. 


— L'Adriatica, di comune accordo colla Mediterranea, 
ha stabilito di ammettere al beneficio della tariffa n. 266 
i trasporti di legname di pioppo, di abete o di pino, in 
tronchi, in destinazione di Tivoli. 

— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e dì Agricoltura, Industria e Commercio, è stato 
approvato il progetto di un primo supplemento alla ta- 
riffa pel trasporto delle merci in servizio diretto italo- 
germanico del 1° febbraio corrente anno (via Gottardo, 
Brennero e Pontebba), in conformità alla proposta all'uopo 
presentata dall’Adriatica, di comune accordo colla Medi- 
terranea. 


— La Mediterranea ha presentato all'approvazione go- 
vernativa la proposta per la ristampa della tariffa spe- 
ciale comune pel trasporto a piccola velocità accelerata 
ed a vagone completo delle derrate alimentari dall'Italia 
alla Svizzera (via Gottardo), la quale dovrebbe entrare in 
vigore col 1° gennaio p. v. La ristampa della tariffa me- 
desima viene fatta per attuare sul percorso svizzero le 
riduzioniconcordate a Lucerna nella conferenza 17-20 giugno 
del corrente anno. 

— L'Adriatica ha proposto la proroga per un altro 
anno, e cioè fino a tutto dicembre 1899, delle concessioni 
di cui fruiscono alcune Ditte per i loro trasporti in ge- 
nere, in rispedizione da Udine. 


><. 
Ferrovie del Mediterraneo. 


Il Consiglio d’Amministrazione della Mediterranea, 
dietro proposta del Direttore Generale, ha approvate le 
seguenti nomine: 


Divisione del Segretariato. — I fl. Ispettori Principali 
Rag. cav. Emilio Bassini ed fng. cav. Giuseppe Rocca sono 
nominati Ispettori Principali. 

Il (T. Ispettore Principale aggiunto Ing. Lino Germano è 
nominato Ispettore Principale Aggiunto. 

Il ff. Ispettore Ing. Stefano Riccadonna è nominato 
Ispettore. 

Ufficio di Rappresentanza presso il R. Governo. — Il 
ff. Capo Divisione Ing. cav. Contardo Zanotti è nominato 
Capo Divisione. 

L’Ing. Capo Sezione Gustavo Maffei-Facino è nominato 
Ispettore. 

Agenzia Commerciale. — L’Ispettore Principale cav. Carlo 
Basilio Seren è nominato Capo Divisione. 

Gli Ispettori cav. Mariano Mantovani e Marcello Schòon- 
beck sono nominati Ispettori Principali Aggiunti. 

Il Sotto Ispettore cav. Ernesto Bernasconi, il Sotto Ispet- 
tore Legale avv. Rinaldo Riva ed il Sotto Capo Ufficio Italo 
Codignola sono nominati (f. Ispettori. - 

Consorzio M. S. e Servizio Sanitario. — Il Capo Ufficio 
Attilio Soncini è nominato Ispettore. 

Ragioneria Centrale. — I Sotto Capi Controllo cav. Pietro 


. Naj-Oleari e cav. Giovanni-Batta Degola sono nominati 


Capi Controllo. 

L'Ispettore cav. Cesare Campagnani è nominato Ispettore 
Principale. 

L'Ispettore cav. Federico Hentz è nominato Ispettore 
Principale Aggiunto. 

I Capi Ufficio Camillo Ninfa-Priuli e cav. Carlo Martelli 
ed il Sotto Ispettore Rag. Engenio De Petenti-Nulli sono 
nominati Ispettori. 

I Capi Ufficio Graziano Baroni ed Andrea Barufini sono 
nominati Ispettori-Capi Ufficio. 

Direzione del Mantenimento e delle Costruzioni. — Il 
Capo Ufficio Ing. Giacomo Monteverdì e l'Ing. Capo Ri 
parto Enrico Bazzaro sono nominati Ingegneri Capi Sezione. 

Materiale. — I ff. Ing. Capi Sezione Principale conte 
Luigi Fantoni e Giovanni Ferrara-Bardile sono nominati 
Ingegneri Capi Sezione Principali. | 

L'ing. Capo Sezione Luigi Bertoldo è nominato ff. in- 
gegnere Capo Sezione Principale. 

{l Capo Ufficio Giuseppe Ostini è nominato Ispettore. 

PrIMO ComPARTIMENTO. — Movimento e traffico. — Gli 
Ispettori cav. Cesare Prato e cav. Giorgio Beltramo sono 
nominati Ispettori Principali Aggiunti. 

Il ff. Ispettore ing. Vincenzo Norcen ed il Capo Stazione 
Principale cav. Alfredo Nigra sono nominati Ispettori. 

Mantenimento. — L'ing. Capo Sezione Principale inge- 
gnere cav. Luigi Negri è nominato ingegnere Capo Divi- 
sione. 

Gli ing. Capi Sezione ing. cav. Pasquale Berizzi, inge- 
gnere Francesco Steffenini ed ing. cav. Claudio Varvelli 
sono nominati ingegneri Capi Sezione Principali. 
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Il Capo Riparto cav. Paolo Visconti è nominato Capo 
Sezione. 

Trazione. — L’ing. Ispettore Principale ing. cav. Gia- 
como Silvola è nominato ingegnere Capo Divisione. 

Il ff. ing. Capo Sezione Principale ing. cav. Pietro Ale- 
mani è nominato ingegnere Capo Sezione Principale. 

L’ing. Capo Riparto ing. Andrea Primatesta è nominato 
ingegnere Capo Sezione. 

Seconpo COMPARTIMENTO. — Direzione dell’Esercizio. — 
Il Capo Ufficio Pietro Rizzo è nominato Ispettore-Capo 
Ufficio. 

Movimento e Traffico. — Il Capo Divisione ing. com- 
mendatore Luigi Malvolti è nominato Capo Servizio Aggiunto. 

L'ispettore Principale comm. Cesare Ricci è nominato 
Gapo Divisione. 

I Capi Ufficio Filippo De Sanctis e Napoleone Giuliani 
ed i Sotto Ispettori Francesco De Dominicis e Giacinto 
Despierre sono nominati Ispettori. 

I Sotto Ispettore Gio. Batta Cisari è nominato fT. Ispettore. 

Mantenimento. — L'ing. Capo Divisione ing. cav. Lauro 
Pozzi è numinato ingegnere Capo Servizio Aggiunto. 

Gli ing. Capi Riparto ing. Bernardo Bernaschina, inge- 
gnere Teodoro Ardenghi, ing. Francesco Gennari ed inge- 
ynere Vico Hannau, sono nominati ingegneri Capi Sezione. 

Il Controllore del Materiale Paolo Rustichelli è nominato 
Capo Sezione. 

Il Capo Ufficio Cesare Martinelli è nominato Capo Ufficio 
Principale. 

Trazione. — L'ing. cav. Alfonso Cousin, è nominato in- 
gegnere Capo Divisione. 

Il ff. ing. Capo Sezione Principale ing. cav Quinto Orso 
è nominato ingegnere Capo Sezione Principale. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Aosta-Courmayeur. — Il Consiglio 
dei Lavori Pubblici non ha ritenuto ammissibile, in linea 
tecnica, il progetto di una ferrovia Aosta-Courmayeur, al 
confine svizzero, verso Martigny. 


Ferrovia Alessandria-Ovada. — [o secuito alle 
ripetute istanze del sindaco di Alessandria, il Municipio di 
Genova si è deciso di farsi iniziatore di un convegno fra 
i rappresentanti degli enti interessati, onde fare le oppor- 
tune pratiche presso il Governo, per la costruzione della 
ferrovia Ovada-Alessandria. 

Il sinilaco di Alessandria perciò convocava al Municipio 
i sindaci interessati nell’importante impresa. 

La discussione fu lunga, minuziosa, vivace, quale si ad- 
diceva all'importanza dell'argomento. 

Con questa ferrovia, si verrebbe ad unire le valli della 
Stura e dell’Orba al porto di Genova e alla città di Ales- 
sandria, e si potrebbe creare coll’Ovada-Genova, una suc- 
cursale al valico dei Giovi. 

Su questo punto, Genova ed Alessandria sarebbero pie- 
namente d'accordo. Le divergenze incominciano sul sistema 
della costruzione. Il Municipio di Genova vorrebbe una di- 
rettissima Alessandria-Ovada; i Comuni interessati invece, 
che si trovano sulla linea, tengono a godere dei vantaggi 
di questa ferrovia. 

La differenza fra i due progetti sarebbe di circa 2 mi- 
lioni. Su questo punto principale si aggirò la discussione, 

Infine venne formulato e votato il seguente ordine del 
giorno: 

« L'assemblea, appoggianilo l'iniziativa presa dal sindaco 
di Alessandria, delibera d’incaricare lo stesso sindaco, in- 
sieme ai deputati Frascara e Cereseto, d’intendersi col Mu- 
nicipio e colla Proviacia di Genova, intorno agli intendi- 
rhenti e alle modalità per tradurre in atto il divisato 
allacciamento ferroviario Ovada-Alessandria, tenendo pre- 
senti gli impegni in corso e l'avvenuta discussione ». 

Gli impegai di cui qui si parla sono quelli contratti 


coll’Oneto, î quali vanno a scadere col 1° prossimo feb- 
braio. 

L'Oneto, dopo le diverse proroghe chieste, pare abban- 
doni l'impresa della sua ferrovia economica. 


Ferrovia Velletri-Genzano. — Nel giorno 26 
dello scorso dicembre ebbe luogo al Municipio di Velletri 
una importante riunione, per discutere intorno all’esposi- 
zione dei vari progetti relativi alla rettifica della strada 
provinciale Velletri-Genzano e per fissare il modo migliore 
onde accelerarne l'esecuzione, e venne approvata ad una- 
nimità una proposta del cav. Passerini, nella quale si fa 
invito a tutti gli interessati di concentrare ora i loro sforzi 
per ottenere la rettifica, per la quale la Provincia stanziò 
in bilancio 800,000 lire in rango di terza categoria, ri- 
servandosi di espletare in seguito le pratiche relative alla 
costruzione sulla stessa strada provinciale di una ferrovia 
o tramvia elettrica che colleghi Roma con i Castelli ro- 
mani e con Velletri. 


Ferrovia cconomica sicula Imera - Ma- 
donic. — Gl'ingegneri G. Arenzi e A. Tebaldi hanno 
presentato all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici il progetto di una ferrovia economica da Imera: alle 
Madonie. 

La linea misura metri 74,050.47, ed il suo costo com- 
plessivo, compreso l'acquisto del materiale mobile, è pre- 
ventivato in L. 9,636,000. L'andamento planimetrico della 
strada è formato da m. 44,922.83 di rettifili (n. 248) e da 
m. 29,127.34 di tratti in cnrva (n. 253). Il raggio minimo 
adottato nelle curve è di m. 100. L’andamento altimetrico 
dlella via è costituito da m. 11,314.44 di tratti orizzontali ; 
da m. 16,370 in pendenza massima del 30 per mille; da 
m. 32,228.37 con pendenza dal 10 al 20 per mille; da 
m. 7430 in contropendenza al 28 per mille; e da metri 
6707.16 in contropendenza dal 10 al 26.57 per mille. 

La larghezza della piattaforma stradale, in rilevato ed in 
trincea (escluse le cunette) è di m. 3.50, nelle opere d’arte 
di m.3 e nelle gallerie di m. 4 come massimo, e di metri 
3.24 al piano del ferro. L'altezza delle vallerie è di m. 4 
pure dal piano del ferro. 


I manufatti per l’attraversamento dei corsi d’acqua na- 
turali sono 249, di cui 241 «d'ordine minore, di luce com- 
presa fra m. 0.60 e m. 800; ed 8 di ordine maggiore, e 
cioè : 3 ponti in muratura della luce di m. 10; due ponti- 
sottovia di m. 42 cadanno; 1 ponte a volta di metri 14; 
1 ponte in 9 arcate della luce di m. 12 cadauna sul fiume 
Imera settentrionale; ed un viadotto a due ordini di ar- 
cate, l’inferiore di 4, ed il superiore di 8, tutte dell’aper- 
tura di m. 12, sul torrente Rio Secco. 

I manufatti per l’attraversamento dei corsi d’acqua arti- 
ficiali sono 17, di luce variabile fra m. 0.80 a m. 1.50. I 
manufatti per l’attraversamento di strade pubbliche e pri- 
vate e di un canale d’irrigazione sono 30, di cui 14 ca- 
valcavia e 16 sottovia. Dei cavalcavia 12 sono a vòlta, del- 
l'apertura di m. 6; uno a due luci di m. 6 ciascuno, ed 
uno pure di m. 6 per l’attraversamento di un canale. Dei 


sottovia, tutti di una luce, 10 hanno m. 3 di apertura, 4 


m. 4, uno m. 5 ed uno m. 7, Le gallerie previste lungo 
la linea sono 4, dello sviluppo totale di m. 1807, e della 
lunghezza rispettiva, la prima di m. 375; la seconda di 
m. 645; la terza di m. 349, e la quarta di m. 438. Le 
stazioni previste in progetto sono 9, cioè Banfornello, Col- 
lesano, Caltavuturo, Palizzi-Generosa, Castellana, Petralia- 
Sottana, Petralia-Soprana, Geraci-Siculo e Gangi; e le fer- 
mate sono 4, cioè: San Basilio, Scillato, Donna Giovanna 
e Sant'Antonio. 

Lo scartamento sarà di m. 0.95, quello stesso previsto 
pel quarto tipo delle ferrovie economiche a - scartamento 
ridotto. 

Le rotaie sono tutte proposte del tipo - Vignole, in ac- 
ciaio Bessemer, della lunghezza di m. 12 e del peso di chi- 
logrammi 21 per metro lineare, collegate fra loro a giunto 
sospeso, poggianti su 14 traversi di quercia-rovere, delle 
dimensioni di 1.60 x 0.18 X 0.10. Per mantenere la con- 
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tinuità delle strade da attraversare colla ferrovia sono pro- 
gettati n. 47 passaggi a livello e 4 deviazioni di strade, 
della totale lunghezza di m. 2281. All’alloggio del perso- 
nale di guardia della ferrovia provvederanno n. 42 case di 
guardia, delle quali 24 doppie e 18 semplici. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
I° luglio al 31 dicembre 1898. — Nella decade dal 21 al 31 
dicembre 1898 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,080,083.30, con un aumento 
di L. 324,270.29 sulla corrispondente decade dell'esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 31 dicembre 1898 
si ragguaglia a L. 71,544,506.45, presentando un aumento 
di L. 3,005,431.95 in confronto dello stesso periodo dell’eser- 
cizio precedente. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° qgen- 
naio al 20 dicembre 1898. — Nella decade dall’11 al 20 di- 
cembre 1898 i prodotti approssimalivi del traffico sulle 
Strade Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete com- 
plementare) ascesero a lire 3,496,968.14, con un aumento 
di L. 491,619.28 su quelli ottenuti nella corrispondente 
decade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° sennaio al 20 dicembre 1898 
si ragguaglia a L. 112,730,522.30, e presenta un aumento 
di L. 1,042,050.93 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Ferrovio della Sicilia. -- Prodotti dal 1° luglio 
al 10 dicembre 1898. — Nella decade dal 1 al 10 dicembre 
1898 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 281,382, con un au- 
mento di L. 419,926, sulla corrispondente decatie dell’eser- 
cizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio al 10 dicembre 1898 ammontano 
a L. 5,087,540, con un aumento di L. 123,329 sull’esercizio 
precedente. 


Tramvie clettriche a Napoli. — Sono attual- 
mente in costruzione o trasformazione tre linee tramviarie 
in Napoli, per essere esercitate colla trazione elettrica a 
conduttura aerea. 

La linea Museo-Torretta pel corso Vittorio Emanuele, at- 
tualmente esercitata a vapore, viene trasformata a trazione 
elettrica con tipo d'impianto Thomson-Houston. 

La lunghezza di questa linea è di 5650 m., lo scarta- 
mento è di m. 1,435 e le pendenze massime sono del 68 0/0. 
La distribuzione della corrente è fatta con filo aereo di 
8 mm. di rame indurito; le vetture automotrici, fornite 
ciascuna di due motori di 25 HP., rimorchieranno una se- 
conda vettura ordinaria: le vetture sono munite di freno 
elettrico e di due freni meccanici uno a ceppi, e l’altro a 
slitta. 

La linea Museo- Vomero si stacca dalla precedente a piazza 
Salvator Rosa, cioè a circa 800 m. dal termine Museo, e 
con un percorso di 2250 m. procedendo per la collina del 
Vomero giunge alla Piazza Vanvitelli, presso la stazione 
della funicolare di Chiaia. In questo tronco le pendenze 
massime sono del 79 0j00, ed i raggi minimi delle curve 
di 25 m. Il sistema di trazione ed il materiale è consimile 
a quello della linea pel corso Vittorio Emanuele. 

Per entrambe queste linee la corrente sarà data dalla sta- 
zione elettrica della Società Generale che dovrà fornire una 
potenza non inferiore a 230 K-W; le dinamo generatrici 
vengono sussidiate da una potente batteria di accumulatori 
Tudor. 

Una terza ‘linea che sarà fra breve esercitata colla tra- 
zione elettrica, è ora in costruzione pel percorso Napoli, 
Capodimonte, Miano e San Rocco. Avrà per ora uno svi- 
luppo di circa 5000 m., salvo a prolungarsi fino a Giugliano 
per concessione già richiesta alla Provincia di Napoli. 

Il binario ha scartamento di m. 1.44; i conduttori aerei 
di rame, in numero di due, sono di m. 8.49 di diametro. 


Le pendenze massime sono del 71.6 0/00, salvo un breve 
tratto coll’80. 

L'officina generatrice della corrente situata presso la bi- 
forcazione tra Miano e San Rocco possiede tre unità gene- 
ratrici ciascuna di 125 K-W, con motrici a vapore. Una 
rimessa per 20 vetture completa l'officina. Ciascuna vettura 
è munita di due elettro-motori da 25 HP, ed ha freni mec- 
canici a ceppi ed a slitta; i motori possono anche funzio- 
nare da freno elettrico. 

L'impianto elettrico di questa linea è eseguito da una 
Società belga. 


Tramvia Arzizuano-Chiampo. — Annunciasi 
che, grazie a un interessamento nel quale si trovarono con- 
cordi Il paese di Chiampo e l’Amministrazione della tramvia, 
è ormaî decisa la prosecuzione della linea tramviaria da Ar- 
zignano a Chiampo. 

Si sarebbero già prese le prime disposizioni per attuare 
al più presto questa deliberazione, della quale non v'è chi 
non apprezzi l'opportunità e la utilità. 


Tramvie di Milano. — Ze corse a cinque cente- 
simi. — Col 2 gennaio furono inaugurate a Milano e con- 
tinuano con successo le prove delle corse mattutine a 
cinque centesimi sui trams. 

Il numero di passeggeri, massime su certe linee più 
frequentate da operai, oltrepassa il doppio di prima. 


Tramvia Biella-Oropa. — Le pratiche ammini - 
strative che preludiano all’esecuzione dei lavori della tramvia 
elettrica Biella-Oropa si possono ritenere attuate. Le pic- 
cole modificazioni «li poca importanza, inevitabili sulle do- 
mande di concessione saranno in breve concordate fra gli 
interessati. 

Quanto prima si inizieranno gli studi definitivi e di det- 
taglio per l’intera linea ed a tal uopo già si ottenne il pre- 
scritto decreto dal signor Sotto-Prefetto di Biella. 

Vari sono gli studi fatti per la derivazione dell’energia 
elettrica occorrente alla trazione, derivazioni che si pre- 
sentano molteplici in queste regioni così ricche d’acqua; 
risulta che verrà preferita quella che darà la maggior ga- 
ranzia di potenza e continuità e si sorvolerà sul suo mag- 
gior costo pur di avere la certezza di poter soddisfare a 
tutte le esigenze de! pubblico nell'esercizio della linea. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia Monaco-Milano. — L'Associazione com- 
merciale e industriale di Augusta, d’accordo col Municipio 
di quella città e con quello di Monaco, ha diretto al Can- 
celliere dell'Impero una petizione in favore della progettata 
linea direttissima Monaco-Milano. 


L'Associazione assicura esservi certezza che il Governo 
austriaco eseguirà la linea, detta della Val Venosta (Vint- 
schgau), da Landeck e Merano; e con ciò sarebbe già fatta 
una parte della direttissima da Monaco per il Fern, Lan- 
deck, Reschen, Trafoj, Bormio, il lago di Como, Milano. 

« Sarebbe perciò opportuno, soggiunge l’Associazione, 
che anche l’Impero tedesco contribuisse all’attuazione di 
questa grande linea internazionale nello stesso modo con 
cui cooperò a quella del Gottardo, tanto più che ne trar- 
rebbero vantaggi gli alleati dell'Impero, mentre col Gottardo 
la parte del leone se l’ebbe la Svizzera. 

« La nostra linea offre il vantaggio che il maggior tunnel, 
tra Trafoj e la valle del Zebru presso Bormio, misura sol- 
tanto 7500 metri, mentre quello del Gottardo ne ha metri 
14,500. 

«Il valore commerciale, politico-internazionale e strategico 
di questa linea, che devia dalla Svizzera, è tanto evidente, 
dopo che è cosa certa il Sempione, che non occorre dimo- 
strarlo. Ma vogliamo accennare soltanto, continua sempre 
la petizione, che grandissima sarà la sua importanza anche 
per il lavoro tedesco. Le industrie tedesche del ferro, del- 
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l'elettricità e del cemento Portland vi troveranno molto 
campo d’attività già nella costruzione, specialmente se la 
sovvenzione verrà accordata in prodotti del lavoro tedesco. 
Le grandi forze idrauliche assicurano l’esercizio elettrico ». 

L’Associazione conchiude: « Qualora l’Italia non inten- 
desse sovvenzionare il nostro progetto attraverso l’Ortler 
sino al lago di Como rammenteremmo che anche la con- 
giunzione dell’Arlberg e delle ferrovie bavaresi mediante 
la ferrovia per Finstermùnz e Merano è di grande impor- 
tanza non soltanto commercialmente ma anche strategica- 
mente, perchè completa la ferrovia alpina del Brennero, 
ed accorda tutta la potenzialità di cui è capace alla linea 
Verona-Bolzano, dalle pendenze tanto minori ». 

La petizione conchiude invitando « la Cancelleria del- 
l'impero ad avviare trattative co’ Governi d’Austria e d’Italia 
per fare di queste ferrovie alpine un falto compiuto, nel 
più breve tempo possibile ed eventualmente mediante ade- 
guate sovvenzioni >. 


Ferrovie Germaniche. — Il sig. Eugenio Lanzen 
ha presentato il progetto per una ferrovia aerea che col- 
leghi Barmen e Eberfeld, ed è stato accettato, iniziandosi 
subito i lavori. 

Il sistema di trazione sarà elettrico. Le vetture saranno 
sospese ad una rotaia posta in una traversa longitudinale, 
ed onde evitare disgrazie si prenderanno grandi precau- 
zioni. Ciascuna vettura conterrà circa 50 o 60 viaggiatori 
e progredirà con una velocità di 30 a 35 chilometri l’ora. 
Le vetture resteranno costantemente orizzontali e passe- 
ranno ad un'altezza dì circa 5 metri al di sopra dei ponti. 

La spesa preventiva è valutata a 15 milioni di lire ita- 
liane. L'impresa è assunta da una compagnia di Norimberga. 


— Ferrovia elettrica Hurnau- Cohigrub — Il 13 novembre 
fu esperimentata la ferrovia elettrica Murnau-Cohlgrub. 
Questa linea che avanti arrivava fino a Oberanmargau è 
stata oggi estesa, e sarà molto frequentata perchè è ap- 
punto in questa località viciuo a Monaco di Baviera dove 
rappresentasi la passione di Cristo e a più riprese. E sarà 
tanta la concorrenza che non basterà lau forza elettrica, ma 
si dovrà ricorrere ariche alla trazione meccanica. Nell'in- 
termedio si trovano le stazioni di Berggest, Aschan, Ja- 
gerhaus, Cohlgrub e Badcohlgrub, Saulcohlgrub ed Alte- 
nhaus, ecc. 

Questa ferrovia è lunga 23 km., e si percorre in nn’ora. 
Rimane però distante da Monaco tre ore. La massima pen- 
denza è dal 26 al 30 0/0. 


Ferrovia transcontinentale africana. — 
Cécil Rhodes, accompagnato dal dottor Harris e da Sir 
C. Metcalfe, lasciò di questi giorni la città del Capo per 
l'Inghilterra, donde ritornerà poi in Egitto e nel Sudan 
a prendere le definitive misure per la ferrovia transconti- 
nentale. 

Frattanto, secondo un telegramma del Daily Mail dal 
Cairo, i lavori procedono per una strada ferrata da Kartum 
a Sobat, la cul distanza è di 375 miglia inglesi. 


Ferrovie Chinesi. — ]l Governo Chinese ha rin- 
novata al Ministro ,Britannico l’assicurazione formale che 
non alienerebbe in favore di alcune potenze estere la fer- 
rovia riunente Chan-hai-Konau con Niou-Chonaug, per la 
costruzione della quale la banca di Hong-Kong e Shangai 
ha consentito di anticipare 2,250,000 lire al 5 010 al Go- 
verno Chinese. 


Notizie Diverse 


Bonifiche neljMantovano. — Il Consiglio dei 
Lavori Pubblici ha dato parere favorevole al progetto tecnico 
dei lavori di bonifica alla vasta plaga di terreni che da 
Reggiolo e dal confine reggiano sì stendono verso oriente 
e settentrione nei Comuni di Gonzaga e Suzzara. La boni- 
fica, validamente patrocinata dal marchese ing. Alberto 


Gapilupi, ex-deputato, ridonerà a fiorenti colture un’esten- 
sione rilevantissima di terreno ora soggetto alle acque. Si 
sta formando il relativo consorzio. 


Società Elettrica Os:iolana. — Si è costituita a 
Novara una Società anonima col capitale di L. 1,600,000, 
che assunse il titolo di « Società Etettrica Ossolana », la 
quale si propone di attivare un grandioso impianto elet- 
trico, capace di produrre un’energia di 2000 cavalli di 
forza, ritraendola presso Villadossola a 35 km. da Intra, 
dall’Ovesca, uno degli affluenti del Toce, per distribuirla, 
con trasmissione elettrica, ad Intra, Pallanza e Baveno. 

La detta forza di 2000 cavalli si otterrebbe utilizzando 


. un salto di 270 metri delle acque dell’Ovesca, con un ca- 


nale Inngo 6 chilometri e con una condotta forzata di 600 
metri. 


tl tunnel sotto il Quirinale. — Già si è ac- 
cennato al progetto della Giunta comunale di Roma per 
l'esecuzione del tunnel sotto il Quirinale e al conseguente 
impianto del tram elettrico. 

Si annunzia adesso che la Giunta municipale ha appro- 
vato il capitolato d'appalto, secondo il quale i lavori si do- 
vrebbero ultimare in tre anni. L’asta si aprirebbe sulla 
base di un milione per contributo lavori e il 15 per cento 
sull’incasso lordo derivante dall’esercizio del tram. 

Le Ditte che fino ad ora avrebbero fatte offerte sono tre: 
la Schuckert di Norimberga, la Thompson, quella stessa 
che ha fatto l'impianto elettrico a Torino, e la Società Ro- 
mana dei trams-omnibus. 

Quest’nlitima avrebbe fatto la miglior offerta, che sarebbe 
la seguente: o L. 1,200,000 di contributo e il 12 per cento 
sull’incasso lordo dell’esercizio del tram, o un milione di 
contributo e il 15 per cento. 


I lavori all'Esposizione di Parigi. — Si rad- 
doppia in questi giorni di attività nei cantieri dell’Espo- 
sizione. 

All'entrata del Cours-la-Reine si stanno innalzando le 
travature per la costruzione della porta monumentale; al 
ponte Alessandro III quattro dei sei archi metallici sono 
già al posto e si lavora alle decorazioni; al Campo di Marte 
la galleria dei Trenta Metri, che si è in parte sfondata, 
sarà rimessa totalmente in piedi fra qualche giorno, ed è 
in questa vasta distesa il maggior numero delle costruzioni 
che vanno sorgendo; il progetto delle vie di comunicazione 
è pronto, e sarà la stazione di Moulineaux il centro del 
servizio di distribuzione di tutti 1 materiali e merci in ar- 
rivo. 

Alfredo Picard, il commissario generale dell’Esposizione, 
crede che ormai tutto ciò che è costruzione, sarà compiuto 
due mesi almeno prima che l’Esposizione sì debba aprire. 


Il commercio estero della Francia. — | ri. 
sultati del movimento commerciale della Francia con l’e. 
stero a tutto novembre scorso, cioè per ì primi undici 
mesi dell’anno, sono ben pocosoddisfacenti per la produzione 
francese, specie per quella industriale; perchè, mentre le 
importazioni di paesi esteri sono in aumento di quasi 
mezzo miliardo, sono invece diminuite di 145 milioni le 
esportazioni francesi. 

Îl movimento complessivo è rappresentato dalle cifre se- 
guenti: 

Importazioni 
Generi alimentari . 


genn.-nov. 1898 diff. sul 1897 
Fr. 1,363,369,000 + 458,080,000 
Materie per l’industria =» 2,045,444,000 — 33,183,000 
Oggetti fabbricati. . =» ‘62,720,000 + 9,954,000 


Fr. 3,971,533,000 + 434,849,000 


Esportazioni 
Generi alimentari. . Fr. 591,785,000 — 51,472,000 
Materie per l’industria =» 834,072,000 — 34, 184,000 
Oggetti fabbricati . » 1,563,438,000 — 60,646,000 
Pacchi postali . . . >» 142,201,000 +  1,097,000 


Fr. 3,131,496,000 — 145,205,000 
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Prescindendo anche dal colossale aumento delle impor- 
tazioni di generi alimentari, dovuto iml gran parte agli ec- 
cezionali approvvigionamenti di grano occorsi in questo 
anno, tutte le altre differenze suaccennate riescono sfavo- 
revoli al paese, a cominciare dalla diminuita importazione 
di materie prime, la quale, unita alla forte diminuzione 
nella esportazione degli oggetti fabbricati, segna chiara- 
mente le non liete condizioni delle industrie francesi. 


Il commercio dell'Argentina. — Ormai le con- 
dizioni economico-finanziarie della Repubblica Argentina si 
sono grandemente rialzate dalla lunga e grave crisi degli 
ultimi anni. Se ne ha la prova in tutte le molteplici ma- 
nifestazioni dell'attività economica del paese. 

Principale tra queste è il movimento del commercio 
estero, il quale presenta, nell’anno corrente, risultati ve- 
ramente soddisfacenti. Vediamo infatti che il valore degli 
scambi per i primi nove mesi del 1898 è aumentato, ri- 
spetto all'anno precedente, così all'importazione come al- 
l'esportazione, ma per quest'ultima in proporzione assai più 
elevata; eccone le cifre: 

genn.-sett. 1898 diff. sul 1898 
Importazioni . . . . P. 80,220,887 + 7,603,405 
Esportazioni . . . . » 100,413,169 + 20,789,480 


L'eccedenza delle esportazioni, di 20 milioni di pesos 
(100 milioni di lire nostre), costituisce un fatto di grande 
importanza per la situazione economica di un paese come 
l'Argentina, tanto più che si tratta di un credito verso 
l'estero in oro effettivo. 

Se ne scorgono gli effetti nel movimento a parte dei me- 
ralli preziosi, il quale, nel periodo indicato dai primi nove 
mesi dell’anno, presenta un aumento d'importazione di 
1,092,0505 pesos e una diminuzione di esportazione di 
3,725,875 pesos. Sono quindi 5 milioni e mezzo circa di 
pesos in monete d’oro, rimasti in paese in più dell’anno 
precedente, ciò che ha portato ad una eccedenza della im- 
portazione di moneta metallica, mentre nel 1897 si ebbe 
invece eccedenza di esportazione. 

In ciò si trova la principale ragione del notevols ribasso 
dell'aggio, già segnalato da parecchi mesi. 


Commercio italo-francese. — La Camera di 
Commercio italiana in Parigi, pubblica la statistica del 
commercio d'importazione ed esportazione fra la Francia 
e l'Italia, dal 1° gennaio 1898 al 1° scorso dicembre. 

In tale periodo di tempo si esportarono in Francia tante 
merci italiane pel complessivo valore di L. 121,462,000, 
contro 118 milioni di merci esportate nel 1897 e 116 mi- 
lioni esportate nel 1896. 

Dal 1° gennaio 1898 al 1° scorso dicembre si importa- 
rono in Italia tante merci francesi di un complessivo va- 
lore di L. 123,873,000, contro L. 135,437,000 di merci 
esportate nel 1897 e L. 102,069,000 esportate nel 1896. 

Nei primi undici mesi del 1898 la Francia importò dalla 
Russia merci per 261 milioni e ne esportò per 30 milioni; 
ne importò dall’Inghilterra per L. 432,661,000 e ne esportò 
per L. 936,382,000; ne importò dalla Germania per lire 
253,580,000 e ne esportò per L. 324,195,000. 

Ne importò per L. 273,773,000 dal Belgio e ne esportò 
per L. 483,180,000; ne importò per L. 73,086,000 dalla 
Svizzera e ne esportò per L. 130,835,000; ne importò per 
L. 298;201,000 dalla Spagna e ne esportò per L. 73,078,000; 
ne importò per L. 90,008,000 dalla Turchia e ne esportò 
per L. 44,798,000; ne importò per L. 585,052,000 dagli 
Stati Uniti d'America e ne esportò per L. 194,024,000; 
ne importò per L. 62,764,000 dal Brasile e ne esportò 
per L. 51,886,000; ne importò per L. 214,426,000 dal- 
l’Argentina e ne esportò per L. 46,760,000. 


L'industriafdel ferrole dell'acciaio. — La 
Russia ha commissionato all'industria americana una im- 
portante ordinazione di rotaie e l'Australia Occidentale ha 
dato ordinazioni per 64,000 tonnellate di tubi per acqua, 


Cauz. provv. L. 15,000. 


in acciaio, per 2 milioni di dollari, destinati alle miniere 
di Coalgardre. È la commissione più importante che l’in- 
dustria americana abbia avuto dall’estero nel genere. La 
metà è stata assunta dalla Compagnia Carnegie e l'altra 
metà dall’Illinois Steel Company. 


Trasporti elettrici di ceuergia in Cali- 
fornia. — P. F. Morey, fondatore della Willamette Falls 
Electric Company, per il primo creò il primo trasporto di 
forza seguito ben presto dalla Portland General Electric 
Company che nel 1888 stabili un trasporto di 1250 HP da 
Oregon Ciy a Portland, questa forza serviva esclusivamente 
all’illuminazione elettrica a incandescenza. Ma i trasporti 
di energia non furono per molto tempo riservati esclusi- 
vamente alla produzione della luce, si domandò loro anche 
di distribuire la forza motrice. 

Nel 1894 J. B. Legget della Standard Consolidated Gold 
Mining Company di Bodiè in California, dopo molti espe- 
rimenti e parecchie discussioni, stabili uu trasporto di 
400 HP., a 12 miglia e mezzo di distanza che serviva tanto 
per l’illuminazione come per la forza motrice, per le mac- 
chine di macinazione, ecc., con motori monofasici. 

[l vantaggio dell'impiego dell’alto potenziale fu ricono- 
sciuto nel 1893 dal professore GC. G. Baldwin della S. An- 
tonio Light and Power Company, che stabilì un trasporto 
di forza a 30 miglia di distanza fino a S. Bernardino e 
un altro a 14 miglia fino a Pomona impiegando per l'’illu- 
minazione la corrente a 10,000 volt. Tale installazione a 
quell'epoca fece rumore e la si considerò un’arditezra, oggi 
però i 10,000 volt sono sorpassati. 

L'impianto di Bodiè a motori monofasici non diede luogo 
ad inconvenienti al momento dell’impianto, ma si riconob- 
bero poi i vantaggi dei motori polifasici e nel 1893 H. H. 
Sinclair della Rediaus Ligth and Power Company fece il 
primo impianto di trasporto di forza trifasico. H. °. Liver- 
more e Alberto Calati due anni dopo inauguravano il tra- 
sporto da Folsom a Sacramento di 400 cavalli a corrente 
trifasata a una distanza di 22 miglia. 

L'impianto di 10,000 volt di S. Antonio era considerato 
come meraviglia per quel tempo, ebbene Carlo Vanorden 
portò il potenziale a 16,000 volt nel suo trasporto la New 
Castle a Sacramento, Sinclair sali a 30,000 volte la Sou- 
thern California Power Company nel suo trasporto di 4000 
HP. a Los Angelos raggiunse i 33,000 volt. 

Da poco il trasporto di forza Pròvo Mercure della T'el- 
luride Powes Transmission Company va a 40,000 valt, e 


L. Nun trova il potenziale usato «lalla sua Compagnia non . 


abbastanza elevato e costruisce per avvalorare la sua asser- 
zione una linea sperimentale di due miglia per determinare 
il potenziale massimo utilizzabile ch'egli spera sarà mag- 
giore di 120,000 volt! 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Vailate — Cremona (16 gennaio, ore 10). — Ap. 
palto dei lavori per la costruzione di un nuovo cimitero. Importo 
L. 12,679.39. Cauzione L. 600. Fatali 31 gennaio, ore 12. 


Consiglio d'Amministrazione dell'Ospedale Maggiore di S. Gio- 
vanni Battista e della città di Torino (19 gennaio, ore 15, unico 
e def.). — Appalto dei lavori per la costruzione di fabbriche per 
pensionanti ed incurabili nell'isolato S. Giovanni. Importo L. 200,000. 
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Municipio di Bosco Chiesanuova — Verona (20 gennaio, ore 10, 
unico e def... — Appalto dei lavori per la costruzione di un edi- 
ficio scolastico in Arzerò. Importo L. 11,903.84. 


Prefettura di Udine (23 gennaio, ore 10, unico e def.) — Ap- 
palto dei lavori per rialzo dell’argine sinistro del fiume Tagliamento 
di fronte all'abitato di Latisana tra i ceppi 60 e 64, m. 1252.45, 
Imp. L. 27,644.30. Cauz. provv. L. 1400. 


Prefettura di Napoli (24 gennaio, ore 10, 2* asta) — Appalto 
dei lavori e delle forniture, escluso il petrolio, occorrenti per la ma- 
nutenzione e l'illuminazione dei fari e fanali della provincia di Na- 
poli. Importo L. 91,800. Cauz. provv. L. 6000. 


Ministero des Lavori Pubblici e R. Prefettura di Caltanis- 
setta (24 gennaio, ore 10, unico e def.). — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti per la completa ultimazione del terzo tronco 
della strada -provinciale di 1° serie, n. 19 (legge 30 maggio 1875, 
n. 2521), compreso fra l’accesso sinistro del ponte sul torrente Mo- 
rello e la sponda del fiume Salso in provincia di Palermo, della lun- 
ghezza di m. 9,989.79. Importo L. 525,007.37, salvo il ribasso per- 
centuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. L. 25,000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cagliari (28 gen- 
naio, ore 10, unico e def.). — Appalto dei lavori di costruzione di 
un molo a ponente nel porto di Cagliari, dello sviluppo di m. 423, 
con banchina di raccordo a quella di via Roma per lo sviluppo com- 
plessivo dî m. 402. Importo L. 402,560, salvo il ribasso percentuale 
che potrà essere: offerto. Cauz. provv. L. 25,000. 


III — PBRorniture diverse. 


Aste. 


Direzione Generale del R. Arsenale di Spezia (20 gennaio, 
ore}11). — Appalto per la fornitura di chiavarde e chiavardette 
di ferro. Importo L. 80,000. Cauz. provv. L. 3000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
10bre 31 Gennaio 7 


Azioni Ferrovie Biella . . ...... L. 6545 540 

» » Mediterranee . — » 560 555 

» » Meridionali : » 743.75 737.50 

» .» Pinerolo (1° emiss.). » 994 985 

» » » 2°» ). ... » 875 366 

» » SecondarieSSarde . » 270 270 

» » Sicule. n 680 680 
Buoni Ferrovie Meridionali . ce » 549 534.50 
Vbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» 0» Sicule 4. B. C. D. . » 824 — 819 

” » Cuneo 8 00. . . . » 890 384 

» » Gottardo 3 112%, -. . » 99.50 99.50 

. n) Mediterranee 4 0/0 . . » 515 515 

L) ) Meridionali . °° + » 334.50 335.25 

» » Meridionali Austriache. » 413 407 

. » Palermo-Marsala-Trapani » 827.50 327 

» » » 2* emiss. » 3808 3808 

. L) Sarde, serie A. » 325 326.50 

» » » serie B. r 325 326.50 

» » » 1879 » 325 326.50 

» » Savona Li » 355 349 

» » Secondarie Sarde . » 488 479 

» » Sicule 40/0 oro. » 521 512 

» » Tirreno . . . . . ..» 502 4992 

» » Vittorio Emanuele » 358 868 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


società ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1898-99. — Dal 21 al 31 Dicembre 1898. — 18 Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 


———————_———_——_____———_—_——r__—————_— rrr_——__—_—_———_ 
ni ———+_r—m——mm__mmmmÉ_TtTTT&TT=5<_+_=_2z_z._P_e+"_]}—_______._.__ 
T—_———mmPHt1_ {'{1[ _ d€o ccoo_’ ’rr—__u—e<_<e«[E[_<em@e—_m»i [— P  — ——r— ——__""———————_——_—T_—_—_—_——_—_———’ 


ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 


pra precedente Ditiorenze corrente precedente SERATA 

Chilometri in esercizio . 4330 2608 + 23% 102% 1134 _ 112 i 
Media. 4330 4608 + #%% 1021 1119 — 98 
Viaggiatori . i 1,311,502 84 | 1,266,352 46 |t- 45,150 38 71,692 38 66,081 02 |4+ 5,611 36 
sli e cani. . . . 69,850 33 61,219 95 |{ 8,630 38 2,617 39 1,429 68 |/+ 1,187 71 
Merci a G.V. e P.V. acc. 474,843 43 428,546 04 |4- 46,297 39 18,442 16 17,779 14 (4 663 02 
Merci a P. V. . . 2,041,647 57 | 1,841,438 47 [+ 200,209 10 89,487 20 72,966 25 |+ 16,520 95 
TOTALE 3,897,844 17 | 3,597,556 92 [4 300,287 25 182,239 13 | . 158,256 09 |+- 23,988 04 

Prodotti dal 1° Luglio al 81 Dicembre 1898. 

Viaggiatori . 27,065,683 04 | 25,604,426 26 |+1,461,256 78 | 1,138,166 28 | 1,382,883 01 |— 244,716 73 
Bagagli e cani, . + || 1,291,660 51 | 1,218,184 79 |+ 73,475 72 27,132 47 40,537 58 |— 13,405 11 
Merci a G.V. e P.V. acc. || 6,744,371 74 6,334,621 94 {+ 409,749 80 255,435 91 274,237 82 |— 18,801 91 
Merci a P. V. .. 33,695,489 58 | 32,302,732 03 |+-1,392,757 55 | 1,326,616 92 | 1,381,501 07 |— 54,884 15 


_————@———@==@€——@y-7<@<<È come 
———@€——=uuaé“_——=@@_É—-__ _ T— _«È ____— _————_————_—_—_—_—_—_——_——_-_—------>mÒ6 mm 
CE msi i ii "m----uubsietzanit 


68,797,204 87 | 65,459,965 02 |+-3,337,239 85 | 2,747,851 58 | 3,079,159 48 |— 331,807 90 


TOTALE 


Prodotto per chilometro. 
824 07 780 72 + 43 35 178 82 | 139 56 


14,544 86 14,205 72 339 14 2,690 84 2,751 71 
=————-. |! ———1trtTr—ra.,.—_—__--FEeEEeEE = =+=<z<z=<«<«*<=«=*=-*<********* 
(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Rete Adriatica è calcolata per la sola metà. . 


della decade 
riassuntivo . 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 35° Decade — dall’11 al 20 Dicembre 1898 


tETE PRINCIPALE 


1 mmgminegion: 5-7 mr Si | e 


=“ narra TR e MeDpia 
GramDE PiccoLa Proporti : 
ANNI VIAGGIATORI | BaaaeLi O Tiiscisi | vValdoini O sia ai | TOTALE | per 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1898 979,450.32 44,814.55 437,298.23 1,694,430.68 10,808.90 3,166,802.68 4,307.00 
1897 848,169.17 39/075.26 357,398.59 1,536,572.25 14,812.96 2,791,528.23 4,307.00 
Differenze no: 1898 + — 136,281.15 | + 5,739.29 | + 79,399.64 | + 157,858 43 | — 4,004.06 | + 375,27445 | > 
PRODOTTI DAL lo. GENNATO 
1898 37,582,152.23 1,830,962.09 14,481,681.78 50,394.476.39 419,700.25 104,708,972.74 4,807.00 
1897 37,983,561.53 1,851,595.41 13,944,484.70 49,523,410 36 409,119.74 108,712,171.74 4,276.83 
Differenze nel 1898 — — 401,409.30 | — 20,633.32 | + = 537,197.08 | + —871,066.03 | + 10,580.51 | + = 996,801.00 | + 30.17 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1898 72,641.06 3.006.993 102,902.28 150,768.24 847.55 330,165.46 1,521.07 
1897 50.989.62 1,367.42 46,221.89 | 114,318.68 423.02 213,820.63 1,464.69 
Differenze nel 1898 + 21,651.44 | + 1,638.91 | + 56,680.39 | + 35,940.56 | 4- 424.53 | + 116,344.83 | + — 56.38 
PRODOTTI DAT, 1° GENNAIO. 
1898 2,698,756.64 68,826.98 967.683 20 4,303,867.82 42,414.91 8,021,549.56 1.479.68 
1897 2,596,083.16 68.361,25 966.172,17 4,303,336.78 42,346.27 7,976,299.63 |. _1,887.11 
Differenze nel 1898 | + 42,673.48 | 4 — 465.78 | + 1,511.03 | + 531.05 | 4- 68.64 | + 45,249.93 | + 92.52 
PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 
PRODOTTO DELLA DECADE * PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1898 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1898 
600.02 520.71 + 79.31 19,481.20 19,71922 | 298.02 
16° Decade — Dal 1° al 10 Dicembre 1898. 
NE TE PIBINC!|PALEK 
ANNI Vv B E Guiani sa di “Piecoti “Prendi TOTALE a PRODOTTI 
VAGOTAZORI ASASEI VELOCITÀ YVrLOCITÀ FUORI TRAFFICO ' per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1898 81,349.00 1,663.00 9,172.00 112,264.00 321.00 204,769.00 616.00 332.00 
1897 75,123.00 1,906.00 8,469.00 110,946.00 842.00 197,286.00 616.00 320.00 
Dif'erenze nel 1898 | + = 6,226.00 | — 243.00 | + 703.00 | + = 1,318.00 | — 521.00 | + ‘483.00 » Ra 12.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO AL :0 DICEMBRE 1898. 
1898-99 1,494,084.00 30,484.00 177,571.00 2,263,444.00 24,763.00 3,990,346.00 616.00 6,478.00 
1897-98 1.477,679.00 33,913.00 181,165.00 2,182,388.00 21,493.00 3,896,038.00 616.00 6,326.00 
Differenze nel 1898 | + 16,405.00 | — —38,429.00 | — 3,594.00 | + = 81,056.00 | + 3,270.00 | + 93,708.00 | Pera DTA 152.00 
REF FE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1898 31,896.00 723.00 3.096.00 36,866.00 59.00 72,640.00 484.00 150.00 
1897 29,323.00 691.00 2,721.00 27,333.00 237.00 60,325.00 484.00 125.00 
Ds erense nel 1898 | -- —2,573.00 | + 32.00 | + 375.00 | + 9,533.00 | — 198.00 | + = 12,815.00 > = 25.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 DICEMBRE 1898. 
1898-09 532,293.00 9,417.00 45,369.00 433,310.00 7.310.00 1,027,699.00 | 484.00 2,129.00 
1897-08 _____548,657.00 11,079.00 49,769.00 381,775.00 5,291.00 996,571.00 454.00 2,059.00 
Dif'erenze nel 1898: — © 16,364.00 | — — 1,662.00| — — 4,400.00 | + 51,535.00 |] + = 2,019.00 | + 31,128.00 » + 64.00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1898 2,739.00 34.00 340.00 860.00 » 3,973.00 23.00 173.00 
1897 | 2,486.00 115.00 | 282.00 962.00 » 3,845.00 28.00 167.00 
Differenze nel 1898 | -+ 253.00 | — 81.00 | + 58.00 | — 102.00] >» + 128.00 + 6/00 
i PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 DICEMBRE 1898. 
1898-99 46,571.00 1,354.00 3,979.00 17.563,00 28 69,495.00 23.00 3,022.00 
1897-98 51,176.00 2,072.00 3,686.00 14,040.00 28 71,002.00 23.00 3,087.00 
_Tiferenze nel 1898 | — __4,605.00 | — —718.001+ _293.00 | 4 3,523.00 » —___1,507.00 . Gu 65.00 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
sro, procio i i OSSERVAZIONI. 
4 Lornpra 
. Dai ne sr Ta (8) Pa (4) be BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) ws 

alle Cs RG rr di Questi bigliotti sono validi per 17 giorni, eccetto 

dn e la 2a la 2a la 2a diga la 2a at quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni è 
Stazionisottoindicate:| classe | classe | classe | classe | classe | classe validità classe | clanse validità | cha permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) |__| i | |__| zioni della P-1-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 


| italiane a loro scelta. 
166 35/116 55: 90 73) 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/30 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
160 25/112 05, di 10 franchi. 

180 90129 15 104 85| 72 25/272 25.199 30/45 giorni |166 85:119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
175 60/124 65' quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


Via RESO 
via RD... 

Torino Mr ualsnne è 
via Calais... 
ano Imi Boulogne . 
via Calais... 


Venezia — ‘(141 75) 97 80| — — — 216 35|154 —|30 giorni 
via Boulogne . BiaLigtTI D'AxDATA E RiTORNO. 
densita via Calais. . 187 —|181 — 111 40| 76 05| — — _ 167 10/119 15|30 giorni 
via Boulogne 180 90|126 Do, (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
‘a Geneva per la Ferrovia di cinta. 
Linsinò via Calais. ... |209 90|147 05 184 80| 92 10| — _ _ —_ —_ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . [203 80!142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }Yi® Calais. ... 
via Boulogne .. (211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais. ... (249 —/174 401/173 40/119 45| — — _ _ — — Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. {242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... {279 85/196 —|204 25/141 SS 50 853 95/6 mesi °°) — — _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
| 


Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 


217 390 ta 25| 141 70} 97 390| — — — — _ —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
224 601/157 in _ 


Firenze via Calais. ... 102250" — _ —_ — —_ _ (°°) I viaggiatori diretti n Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . {218 50|152 80| | Roma a Firenzo por Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 

Romi via Calais. ... |263 85/184 Sd 188 25/129 85 — — —_ — _ -_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. |257 75'I80 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 

Napoli via Calais. ... {294 80 1206 50/220 60/152 45! — —_ — —_ —_ _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
LI )via Boulogne .. |288 70 202 — via 0 dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via |viaCalais (325 85/228 20.250 25|173 25/548 25/399 80'6 mesi (°) _ —_ _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 


Brindisi Napolifvia Boul. {819 75223 70° | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais 302 65/21 95 227 05|157 —|525 45.386 80 6 mesi — — _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino uu biglietto 
Bolog.}via Boul. |296 55/207 45] | | di viaggio circolare interno italiano. 


ANDATA 


19 e 2a CATATS-ROMA PENIRSULAR-BYPRESS 1262: i led ROMA-CALAÎS 
STAZIONI 1a e 2° CLASSE CLASS settimanale settimanale BTAZIONI CLASS la e 2: CLASSE CLASS settimanale 
‘| il lunedì part. | il venerdì part. ASS, i La 


da LONDRA da LONDRA da ROMA 
| . (*°®) (1) 
Lonàr. Ch.-Cross Par.| 9 — a.'10—a.|li —a./9—-p. 9 — a. 9—- p. Napoli. (ora dell'Europa 
Ondres) Vietoria.. —|9—a. © |ll1-a.|9—p. 9-a. 9-p. centrale (2) . . lar.] 8208] — | — 255 p. 
Donvres....... —|1055an. a2 |1—-p.11—-p. 10 55 n. l1—-p. Roma ........—| 230p. = _ 11 10 p.j Dal 20 novembre 
sca di Greeowich).( Arr.[12 15p., © | 220p.{1220an. 12 15 p. 1220 a. Firenze. .... «+. —| 910p. a _ 6 102. 
Calais-M. (Buffet) Déscun. 3 Brindigi. ... —| 6 10a. = + 585 p. partenza 
(ora francese) . sE i si A is S—- p.|l to a. 12 49 p. 1_—-a. Ancona .... —| 822 p. AIA — n 3; a. da ROMA 
TT. Pp. 1 Pp. = 1 9 a. — SÉ Bologna. ® 0 0 è 0.0. — 135 A. — — dA, 
segni È ia { 3 5 Alessandria. .... 638 a.| 837a./1038a i 05 P. 
ar.! 141p.| 223p.| — — a. sz —_ Torino. ...... Arr.| 880a.[/1015n.|12 20p.|1040 p. 
Amions (Buft) .{ AtT:| B14p.| 350p:| D12p.| 3838] 254p. Sor Ilarindis re = | = |98a| 
Par. 3 19p. 4 04 p. 5 17 p 838a 259 p. 305a. N lì 820 11 25 11 95 
Arr.| 5 — p.| 540p.| 7—p.| 5882. 435 p. x ApoOli. è + 0000, — a. __255P__ 25 p. 25 p. 
Pranzo S Roma. ......,—| 240p.] 850p.| 955p.|8—a 8302. 
Parie-ord(Bufed} RE A FIA E Liforuo:-. = 998p —- lacca 140p a 
. Par. Vagon- 144 p. | 6482. 450 p. bo 3 Firenze.... —| 820p.| — — |1140a _ 
Paris-Lyon (Bwffef) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 7312. =: PR: Pia... 0... =—|1032p.| 252a.| 43902. Ù 20 p 245 p. 
CTR lio San-Remo. .. —| 716 — |332a.]1228p — 
B) 1a e 2 classe | 1a 2: cl.|1128 c]. Ch | P i 
Paris-Lyon (Bufet)Par. ( Suso. 905p.| 215p. _ Ra douce 2 +0. +.,—| 24a.| 6402.| 8352. SrL 622 p. 
Dijon ceo 000 0 ATL 147a. 25a. 705p. 945p. 929a. COLLO: 0 000. Arr.| 745an 10 15 a.|12 20 p. p p 955 P» 
Genève....—- —_ 8462. — _ = Milano ...... Par.j — 10 55 a. 815p — 
aa 628 a. 153a.|1202a. = 135 p. Novara . vega 4301. 11 5l a 912 p _ 
ChambET: coi 655 a. 929 n. (adi a, —_ ii; p. Torino. ...... Arr.| 8252. 145p. 11 02 p _ 
O0AN8.,.. 0a. 943 a. 144 . a. B_-n, sp. = esi A rere rsa < 
Torine (ra deh A porp. ||sotevocora nas) i2iop| sa00. | 3208] issso 
PRIORE DI E A 2. h S x % olo — . ° è 
centrale (2) Arr 220p 640p 8102. 903 a P Chambéry. . .... —| 342p. 8229. 456 Ri a 
Torino. ...... . . .| 845a. rei Aix-les-Basins. ... —| 415p. 855 p. 2a & — 
spira Par Lp Tp — » I Genève. ...—| 245p. 742p. 4152 = 
Novara ...... Arr. 440p. 951 p.j1041la. Ul 
Milano. ..... . Arr. 5 85 p. :31 05 p. 11 40a — Dijon .....0° 11 20 p. 208n. 113ta 134 a. 
ee ee |. ua. Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 5 08 a. 655. 532 p Sa 
I b iL US eee ee]@e\e] i; 
Torino. ...... Par 805p. | 810p.| 8402. 9102. Paris-Lyon (Buf'et)Par. 7 35 antim. 107 p. = 
Genova... ... Arr. 643 p. 11 20 p.|12— p. 11242 Arr. 8_14 antim. 8_- p 12 12 p. 
* 0000 0 seo — 1l 23 p. 350a.| 4 45 p- 355 P- Paris-Nord(Buffe!) 1a 211. 1a 2a cl. 102: cl. 19,5 2,34 
Firenze .... — 110a. 7120a.; 705p. —  . i (°°) 
Livorno. ...— 12 — p. 8532 a.| 553 p. —_ Par.| 3 — a.'1020an./11 50a.1 9— p. 12 20p. 
Bom... ..... 71052,  |1050a.;1190p.i  1035p. li (Said ic Pera de 
Ami t Arr.110 362... r.| 125p. p 45 p 
a A, 000006. — 1 36 p. 645 p. dir Yi Oa miens (Buffet) | Par. 10 41 a.112 20 p. 1 30 P. 10 52 P- 1 50 p. 
0 000 e 0.00 — ae A Ò si L'ad = È x i 0p. — 12394 a. — 
Torino. . . , .,. Par. 805p. | 705p. 8402. 943p. Houlpene dare Ao 2 1en ite Sn = 
(Buffet) .Par.[12 14 p.| 153 p. a. 
Alessandria. . .. Arr. 4 88 p. 855 p. 1018a. 1111 p. 
Bologna. ...... — 2812.) 250 p. Dal 15 novembre 3222. i aa Arr.|12 54 p. © | 340p.] 1202. 350 p. 
Ancona .... — — 712a.;11 — p. 06 a. ‘mlais-M. (Bue 8 
Brindisi. ... — = 1017p.11—a.| partenza 535p (ora di Greenwich). } Par. 110n cs 345" 108 3 51p. 
Firenze è 00 0 0, ua 6 34 a. 6 03 . da LONDRA Sr si Douvres. o . la ee P. = P a p 
Roma ........— — 110 p.{11 25 p. Arrivo a Brindisi Lsuuzai Victoria. Arr.| 450 p. i | 780p.| 540n 730 p 
Napoli. ...... Arr. — 645 p.' 7102. la domenica — | Ch.-Crose Arr.| 455 p.| 5 50p.| 735 p.| 540a 135 p 


— (i) Questo treno non entra s Parigi-Nord, esso pasta per la Grande Cinta. — (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2° classe che i viawgiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 3% classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 38 classe por l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno preade per Parigi i viaggiatori di 8* classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 3a classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
provenienti dall'Iaghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe cha per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pom. non prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota smportante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p.. prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Tintelleries. — Vetture dirette da Calais cerso P.-L.-H. Una vettura lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da £.-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 


classe vanno direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


r 
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rota Narionale A 


Ù 


“di SAVIGLIANO 


 (Anoritina con sede in Savigliano sin Capitale versato L. 2,500 ,000). 


DIREZIONE in Torino 
Via Venti Settembre, N. 40: 


OFFICINE. © 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI HRCCANICHE BD ELETTRICHE. 


Maieriale mobile e fisso per Ferrovie e.per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet ‘ Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


EIHWRROoO VIE 


78% sii gr fl nd DE: parsa 
fe. etna sm a £ 204 n _____r 
fra Ù x AM 
sei [=# 
__——— —.—r_r_rre—© - 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pomp?® cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


PORTA TILII. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigé. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, " liga D. / B. 


Mita Macchi, Izar 6 0, 


di F.lii MACCHI e PASSONI 


MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 


(fuori Porta Garibaldi) 
FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


LIVRET-CHAIX 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services francais, 
avec cartes des differents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et 6tran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l'Italie; 
pour l'Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et lea 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest’ Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’Estero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


& nei vach) 
na] (TILANO 9A 


Ernesto Remach - Milano 


Qualità speciale 


PER LOCOMOBILI - 
UNTO PER CARRI 


PER VAGONCINI 


‘ 


FRANCESCO CASANOVA 


Libraio di S, M. il Re d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


ivi ARTURO LION 


MANUALE DI INGEGNERIA LEGALE 
PER TECNICI E GIURISTI 


Commento ed illustrazione con la più recente 
giurisprudenza - Responsabilità - Perizia - 
Servitù - Piani regolatori e di ampliamento 

- Leggi di sanità - Regolamenti d’igiene ed 
edilizi - Espropriazione - Miniere - Foreste 

- Catasto - Privativa industriale - Acque - 
Strade - Ferrovie - Tramwai - Bonifiche - 
Telefoni - Appalti - Riparazioni - Cimiteri 

- Derivazioni di acque pubbliche - Monu- 
menti d’arte e antichità, ecc. 


Prezzo L. 5.50 


Barni E. — II montatore elettricista. 
Quarta edizione. . . .. .L2— 


PasquaLini L. — ezioni € elementari 
di elettrotecnica. Broché L. 1.80 


Legato L. 2.50 


DE dagnaé a _ Manualetto di elet- 
ndeltà: -.0; ei 4 a i de 


Nicorini F. — BI tram elettrico. L. 1.50 


Ponti | c. PR L’alluminio. L. 3.50 


W onen E. — Dizionario contea? vo- 
lume (Ingl.- ted.-ital.- franc.) ci 


Guersi I. - Nichelatura è ” L si 50 
Guxesi "a — ‘Colorazione -e e decera: 
zione dei metalli . L. 2.50 


899 — Tip. Lit. CAMILLA E BeRTOLERO di Natate Bi BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


de pro regegr 
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AnNo XXXII. Sabato, 14 Gennaio 1899 Num. 2. 
| E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
‘SI PUBBLICA OGNI SABATO 
Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. rim. 
Prr L'ITALIA. i. 00000 0. li 20 11 6 
Prx L’Estero ......... 15 8 


» 28 
Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
ADNUDZI..... 0000 Cent.80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 <= Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — I lavori pubblici nel quadriennio 1899-1903. — (Gli accidenti sulla rete di stato prussiana. — Strade 
Ferrate della Sicilia (Relazione del Consiglio di Amministrazione all'Assemblea generale degli Azionisti del 30 novembre 1898 
- Cont. e fine), — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni particolari del MonitorE. — Notizie 
ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — 
Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


I LAVORI PUBBLICIZ 


NEL QUADRIENNIO 1899-1903 


Uno dei problemi, ai quali le successive Amministrazioni 
dei lavori pubblici hanno maggiormente rivolto la loro at- 
tenzione negli ultimi anni, è stato quello del consolidamento 
della spesa straordinaria in rapporto alle condizioni della 
finanza ed alle legittime esigenze delle popolazioni. 

A questo concetto s'informa il progetto di legge presen- 
tato dall’on. Lacava alla Camera, col quale si consolida in 
54 milioni circa la spesa straordinaria del bilancio dei la- 


vori pubblici per il quadriennio dal 1899-900 al 1902-903. - 


A costituire questo stanziamento contribuiscono i crediti 
concessi a favore di talune opere da leggi antecedenti ed 
alcuni nuovi crediti per nuove opere, dei quali è doman- 
data l’antorizzazione col progetto stesso. 

Questi nuovi crediti ammontano complessivamente a lire 
57,700,000, ma di essi una parte soltanto, e più precisa- 
mente L. 42.476,000, sarà spesa nel quadriennio. Delle ri- 
manenti L. 15,224,000, gravano l’esercizio in corso lire 
4,000,000 e sono ripartite negli esercizi successivi al 
1902-903 le altre L. 11,224,000. 

Di guisa che lo stanziamento complessivo, che si tratta 


di approvare per il quadriennio in parola, ammonta a 
L. 204,979,076, così ripartite: 


Per effetto 


di leggi anteriori Nuovi crediti Totale 
L. L. L. 
1899-900 45,951,419 6,000,000 51,051,000 
1900-901 32,399,333 = 11,340,000 50,739,333 
1901-902 38,198,394 = 12,511,000. 59,709,394 
1902-903 38,093,930 = 12,625,000 50,678,930 
Totale 161,603,076 


42,476,000 204,079,076 


Le predette maggiori spese riguardano le seguenti opere: 
a) Monumento nazionale a V. E. L. 8,000,000 da ri- 
partirsi in stanziamenti annui di L. 500,000 dall’esercizio 


1899-900 in poi, salva la facoltà alla Commissione Reale, 
che presiede alla costruzione del monumento, di procurarsi 
in anticipazione i fondi necessari per accelerare i lavori, 
fermo dovendo rimanere l’onere del bilancio; 


b) Sistemazione e miglioramento di strade nazionali, 


L. 3,700,000, da spendersi in cinque esercizi a principiare 
da quello 1900-901 ; 


c) Esecuzione di opere marittime, L. 18,000,000, ri- 
partite in otto esercizi a principiare da quello 1900-901 ; 


_ d) Contributo dello Stato alle Casse patrimoniali fer- 
roviarie, L. 28,000,000, da versarsi in rate di 4 milioni 


ciascuna in sette esercizi, a principiare da quello corrente 
1899 900. 


In ordine al monumento nazionale a V. E., la relazione 
del Ministro alla Camera informa che per il compimento 
dell’opera occorreranno all’incirca altri 15 milioni, dei 
quali, 7 da destinarsi all’esecuzione di gruppi accessori e 
di decorazioni interne (lavori non urgenti nello stretto 
senso della parola), potranno essere rinviati; onde la do- 
manda è limitata agli 8 milioni, assolutamente necessari 
a compiere le parti essenziali del monumento. 

Se la maggior domanda avesse importato un maggiore 
stanziamento annuo, vale a dire un maggior carico di bi- 
lancio, avremmo capito l’esitazione dell’on. Ministro dei 


Lavori Pubblici e del Tesoro a chiedere l’intera somma di 
15 milioni. 


Ma giacchè questo legame non esiste e le due cose pos- 
sono essere mantenute separate, veda un po’ la Commis- 
sione, che deve riferire sul progetto, se non sia miglior 
partito quello di concedere addirittura i quindici milioni 
alle condizioni medesime, con le qaali si concedono gli 
otto, ed evitare un ritorno sulla questione, con pericolo 
di lasciare ai nostri figli incompleta una grandiosa opera 
che, onorando il Padre della Patria, sarà anche onore del- 
l’arte italiana. 

* Le strade nazionali, alla sistemazione delle quali prov- 
vedono le L. 3,700,000, di cui alla lettera d, sono 29, ed 
interessano 19 provincie. 

I diciotto milioni destinati all'esecuzione di opere ma- 
rittime sono ripartiti tra 17 porti, nelle seguenti misure : 
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Ancona L. 650,000 Pesaro L. 148,000 
Bari » 1,817,000 Porto Emped. » 570,000 
Barletta » 2,000,000 Rodi » 100,000 
Castellam. di S. » 60,000 San Remo » 360,000 
Carloforte » 60,000 Termini » 150,000 
Cesenatico » 54,000 Tortoli » 900,000 
Fano » 115,000 Trapani » 1,195,000 
Manfredonia » 300,000 Viareggio » 210,000 
Napoli » 5,260,000 Spese imp.e varie 3,851,000 


Con altra disposizione del medesimo progetto si provvede: 
1) All’aumento delle assegnazioni fatte con precedenti 
leggi alle opere stradali provinciali per una spesa comples- 
siva di L. 15,177,000, delle quali la metà a carico dello 
Stato a titolo di concorso, da provvedersi annualmente coi 
fondi di bilancio; 

2) All’anticipazione di alcuni lavori per Roma, i quali 
avrebbero dovuto principiare soltanto nell’anno finanziario 
1903-904, ed al maggiore stanziamento di L. 500,0C0 per 
il Policlinico, destinate alla costruzione di alcuni nuovi pa- 
diglioni medici e chirurgici, in seguito a una convenzione 
stipulata con l’Ammiuistrazione ospitaliera di Roma, che 
assunse l’obbligo del rimborso. Non è cotesta, quindi, una 
nuova spesa, ma puramente e semplicemente un’anticipa- 
zione che lo Stato fa agli Istituti ospitalieri di S. Spirito. 

Nei rapporti speciali di Roma, il progetto propone i se- 
guenti stanziamenti, ultre, ben inteso, il consueto contri- 
buto di L. 2,500,000 da versarsi al Comune come concorso 
alle spese di ampliamento della capitale: 

99-900 900-901 901-2 902-3 
Prosecuzione via Cavour, sistema- dini a 
zione piazza Venezia e Palazzo 


di Giustizia. . .... . 2.5 24 5.2 4.5 
Monumento a Vittorio Emanuele . 0.5 0.5 0.5 0.2 
Totale . . . 3.0. 2.9 DT 5.0 


Col presente disegno di legge la spesa del Ministero dei 
Lavori Pubblici rimane consolidata in 77 milioni circa, 
somma, la quale, in confronto dell'esercizio corrente, rap- 
presenta un aumento di 4 milioni, che sono precisamente 
quelli coi quali si intende di venire in aiuto delle Casse 
patrimoniali delle Strade Ferrate. 
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© LE ACCIDENTI SULLA RETE DI STATO PRUSSIANA 


L’Amministrazione delle Ferrovie dello Stato prussiane 
ha presentato ultimamente al Landtag prussiano una « Me- 
moria sulla sicurezza, condizioni di esercizio e di servizio 
sulle ferrovie dello Stato prussiane ». La Memoria com- 
prende 5 parti principali. La prima è consacrata all’espo- 
sizione dello stato attuale della sicurezza sulla rete prus- 
siana ed al confronto di questa situazione con quella delle 
reti dei paesi vicini. 

Il redattore del documento fa osservare che non si po- 
trebbe fare un’idea esatta delle condizioni di sicurezza di 
una grande rete che portando le osservazioni sopra una 
lunga serie di esercizi, perchè, da un anno all’altro, si 
producono talvolta variazioni tali che possono condurre a 
conclusioni erronee. 

Così prima di stabilire dei confronti coi paesi vicini bi- 
sogna assicurarsi se il calcolo degli accidenti e dei morti 
o feriti ai quali danno luogo si fa secondo dei principii 
analoghi o, al contrario, secondo i principii diversi. Per 
esempio, per precisare meglio, la statistica degli accidenti 
sulle reti francese ed inglese, una si pratica secondo gli 
stessi principii della Germania; non si può adunque sta- 
bilire confronti a questo riguardo con queste reti. 


Per contro, le regole seguite sopra tutte le linee tede-. 


sche e seguite sulle linee dell’Unione germaniche (che 
comprende, oltre la rete germanica, l’austro-ungarica, l’o- 
landese e qualche altra linea dei paesi vicini) sono uni- 
formi o quasi, in modo che ì confronti divengono possibili. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ora, st constata che per il periodo risalente fino all’e- 
sercizio 1880-81 la media degli accidenti per treno chilo- 
metro è meno elevata per la rete prussiana che per le 
altre reti dell’Unione. Si trova, infatti, come media an- 
nuale per 41 milione di treni-chilometro: 


Accidenti 
Rete dello Stato prussiana. . . .. .. 10.7 
>» Germanica  % 12.4 
» Austro-Ungarica 13.3 
Sulle altre reti dell’Unione 12.6 


mentre che la proporzione dei treni-chilometro in rapporto 
al chilometro di lunghezza esercitata, caratteristica dell’in- 
tensità del traffico, ha per valori rispettivi in ognuno dei 
quattro casi: 14.00; 0.90; 0.59; 0.79, col marimum per 
conseguenza per la rete prussiana. 

L'esame delle statistiche dimostra pure che vi è decre- 
scenza generale del numero degli accidenti per unità di 
esercizio, poichè si trovano per la rete prussiana le cifre 
inedie seguenti per 1 milione di treni-chilometri. 


Accidenti Deragliamenti Collisioni 
Durante i 10 primi anni 
esaminati e 11.6 1.61 1.53 
Durante gli ultimi 10 anni . 
esaminati 9.7 1.31 0.93 


Il numero delle collisioni che costituisce un criterio di 
un valore speciale per la valutazione della sicurezza del- 
l'esercizio, è dunque diminuito in media di circa il 40 0/0 
dal periodo 1880-81 al 1889-90 e la diminuzione, per i 
17 anni osservati, raggiunge 73 0/0, conseguenza dei per- 
fezionamenti successivi. 

Questa diminuzione è tanto più rimarchevole perchè nello 
stesso tempo il traffico ammontava in una proporzione con- 
siderevole, poichè dopo il 1880-81 il numero -dei treni- 
chilometro è aumentato del 28.4 0/0, per la totalità dei 
treni per chilometro esercitato e del 6 0/0 per il numero 
dei treni-chilometro per viaggiatori, rapportoSparimenti al 
chilometro di linea in esercizio ed il pericolo aumenta in 
una proporzione assai superiore a quella dell'aumento del 
traffico. 

Riguardo ai viaggiatori feriti, si può stabilire un con- 
fronto colle reti francesi ed inglesi e questo confronto di- 
mostra che la sicurezza è maggiore sulla rete prussiana 
che sulle due altre. 

Si trovano infatti come medie annuali le cifre seguenti: 

In rapporto al numero dei viaggiatori trasportati: Prussia, 
1; Germania. 1.18; Francia, 2.47; Inghilterra. 4.22; 

In rapporto al numero dei treni-chilometro destinati al 
servizio dei viaggiatori: Prussia, 1; Germania, 1.10; Au- 
stria-Ungheria, 1.29; Unione Germanica, 1.11; Prussia, 
1.83; Inghilterra, 5.44; 

Sopra 1,000,000 viaggiatori-chilometro: Prussia, 0.015; 
Germania, 0.019; Austria-Ungheria, 0.025; Unione Ger- 
manica, 0.022; Francia, 0.039. 

Per gli agenti morti o feriti il confronto non è possibile 
cogli altri paesi perchè le basi delle statistiche sono dif- 
ferenti. Il confronto deve per conseguenza essere limitato 
alle reti dell’Unione germaniche. Questo confronto dà i 
risultati seguenti: | 

1880-81 all'esercizio 1896 97, la media degli agenti 
morti o feriti è stata per 1000 agenti: sulla rete prus- 
siana, 5.34; sulla rete germanica, 6.14; 

E per 1,000,000 treni-chilometro; sulla rete prus- 
siana, 6.22; sulla rete germanica, 6.84. 

Infine, il numero totale dei viaggiatori, agenti, operai, 
feriti o morti, per 1,000,000 treni-chilometro per l’insieme 
dei treni è stata in media per la serie degli anni conside- 
rati: rete dello Stato prussiane, 6.86 persone; reti ger- 
maniche, 7.60 persone. 

La seconda parte tratta degli accidenti dell’estate del 
1897 e prova che il numero degli accidenti comparativa- 
mente ai semestri dei cinque ultimi anni dopo il 1880-81, 
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e degli interessi materiali 


è non eccezionalmente elevato. Ecco, infatti, il numero degli 
accidenti per i semestri da aprile alla fine settembre sulla 
rete di Stato prussiana dopo il 1892. 


1892 1893 1894 1395 1896 Media dal 


1892 al 1896 
715 — 


1897 


Totale .... 811 


Per 100 chilom. di lun- 
ghezza in esercizio 3.70 3.56 3.85 2.36 


Per 1,000,000 di treni- 
chilometro. .... 8.75 8.49 9.17 5.52 5.99 7.58 6.22 


Le cifre medie per il periodo dal 1880-81 al 1896-97 
sono, d'altronde, di 8.28 e 10.70. 

Per contro gli accidenti dell’estate ultima hanno avuto 
in parte delle conseguenze eccezionalmente gravi, in modo 
che il numero dei viaggiatori feriti od uccisi per quel se- 
mestre, prese un'importanza eccezionale. 

Il numero dei morti e feriti, compresi gli accidenti do- 
vuti ad imprudenza delle vittime, si scompone come segue: 

Uccisi: 32 viaggiatori e 133 agenti ed operai. Feriti: 
193 viaggiatori e 322 agenti ed operai. Ossia in totale: 
230 viaggiatori e (459 agenti ed operai; il numero dei 
viaggiatori vittime della loro imprudenza è d'altronde di 
15 ‘per i morti e 34 per i feriti. Insomma, si arriva, per 
1,000,000 di rreni-chilometro alle cifre 1.76 viaggiatori e 
3.49 agenti, cioè in totale 5.25 persone uccise e ferite, e 
per 1,000,000 di treni-chilometro (treni di soli viaggiatori) 
2.94 viaggiatori. 

Le cifre relative ai viaggiatori sono più elevate che per 
i cinque anni precedenti, ma quelli per il personale sono 
inferiori, dimodoche la media generale resta al disotto di 
quella dei cinque ultimi anni. | 

Ecco le cifre relative alle vittime degli accidenti avve- 
nuti nell’estate 1897: 


941 916 1004 635 


2.60 3.21 2.80 


1892 1893 1894 . 1895 1896 Mediadal 1897 
1892 al 1898 

I. a) Viaggiatori. .. 119 82 70 85 120 — 230 
5) Cioè per 1,000,000 

di treni-chilometro 1.11 0.76 0.64 0.74 1.01 0.85 176 

2. a) Agenti edoperai 686 638 676 325 386 — —_ 
è) Cioè per 1,000,000 

di treni-chilometro 6.37 5.91 6.17 2.82 3.23 4.92 3.49 

Totale per 1 d) e 2 d) 7.48 6.67 6.81 83.56 4.24 5.727 5.25 


Il numero eccezionalmente elevato dei viaggiatori vit- 
time di accidenti fu, del resto, superato dalla rele inglese 
per la quale la media del periodo 1890-96 fu di 6.21 per 
4 milione di treni-chilometro (treni dei servizi viaggiatori). 


* 
* ”* 


La terza parte tratta degli impianti per la sicurezza del- 
l'esercizio e stabilisce nettamente che il solito rimprovero 
mosso spesso contro l’Amministrazione della rete prussiana: 
negligenza riguardo le misure di sicurezza dovute a con- 
siderazioni di economia non è per nulla fondato. 

Nel corso dei dieci anni, dal 1886-87 al 1895-96, 12,973 
chilometri di linee principali sono stale interamente rin- 
novate; le somme impiegate in questa operazione ammon- 
tano a circa 322 milioni di franchi, di cui 22 milioni 4}2 
per i salari. 

L'esistenza del secondo binario ha la sua importanza per 
le condizioni di sicurezza dell’esercizio. Ora, dal 1886-87 
al 1897-98, fu consacrata alla posa di un secondo binario 
sopra una lunghezza di 3267 chilometri una somma di 242 
milioni e mezzo. 

Il bloc-system elettrico, dopo molte prove, fu applicato 
sistematicamente dal 1894-95 sulle sezioni a forte traffico 
e la spesa necessaria non è stata minore di 3,750,000 fr. 
fino ad oggi. 

Notevoli perfezionamenti sono stati fatti nella costruzione 
delle locomotive allo scopo di diminuire lo sfogo dei binari. 
I freni furono portati al più alto grado di perfezione che 
si possa ottenere allo stato attuale della tecntca, coll’in- 


a 


troduzione di un freno ad aria compressa che agisce auto- 
malicamente in caso di scissione del treno. 
La parte quarta concerne il personale. Ci limitiamo a 
rilevare che la media degli agenti ed operai per l’esercizio 
1897-98 era di 324,800, di cui 204,000 circa pei il traf- 
fico, con un aumento di 15,000 per questo servizio in con- 
fronto del 1894-95. 
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STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Relazione del Consiglio di Amministrazione 
sull'esercizio 1897-98 
all'Assemblea generale degli Azionisti del 50 novembre 1898 


(Cont. e fine — Vedi N. precedente). 


$ 4. — SPESE. 


Le spese or.linarie e straordinarie dell'esercizio 1897-98 
(escluse quelle del servizio dello Stretto di 
Messina), ascesero a . . . . .. 9,091,127.60 
mentre quelle riguardanti l’esercizio antece- 
dente ammontarono a... . . . >» 8,944,347.56 
Il costo chilometrico dell'esercizio fu di » 8.264.606 


quando invece quello antecedente ascese a» 8,131.239 
La spesa per convoglio-chilometro risulta 

dii SL I a e 2.74 

mentre quella dell’esercizio antecedente fu 

di » 2.73 


Noi qui nell’anno finanziario di cui ci occupiamo, di fronte 
ad un maggior prodotto di L. 51,837.20 ottenuto su alcune 
linee, abbiamo avuto i seguenti risultati di spesa: 

a) Una maggiore spesa totale di . L. 146,780.04 


b) Una maggiore spesa chilometrica di » 133.43 
c) Una maggiore spesa per convoglio- 
chilometro di. . . ») 0.01 


Perchè possiate rilevare a quale categoria di spese si deb- 
bano gli aumenti più sopra esposti, vi sottoponiamo il se- 
guente prospetto: 


E ESTE 


Spese dell'Esercizio Differenza 
CATEGORIA 1907-98: ‘|: 1090-97 
Media Media in più in meno 


Km. esercit.|Km. esercit. 
1100 1100 


Spese generali della Società . . ‘1,878,800.53/1,357,687.88/ 21,112.65 » 
Servizio della manntenziono . . |2,442,359.40|2,407.078.67] 35,280,73 » 
Servizio del materiale e trazione |2,928,393.07!2.,939,059.01! © » 10,605.9% 


Servizio del movimento e traffico |2,341,574.60|2,240,522.00) 101,052.60 » 


9,091,127.60|8,944,347.56/ 157,445.98! 10,665.94 
207,677.57| 12,949.24 » 


Spese per l'esercizio dello Stretto 


di Messina . . è... +. 220,620.81 


In complesso . . |9,311,748.41|9,152,025.13; 170,389.22; 10,065.94 


In base al prospetto sopra riportato vi esponiamo le se- 
guenti osservazioni a chiarimento delle differenze riscon- 
trate: 

a) Le spese generali (comprendenti anche quelle dei 
Magazzini) sono aumentate, sia perchè venne accresciuto il 
personale di alcuni Uffici centrali per metterli in grado di 
rispondere alle maggiori attribuzioni ad essi affidate, sia 
perchè cogli aumenti di stipendio vennero migliorate le con- 
dizioni di una buona parte degli impiegati ; 

b) La maggiore spesa di lire 35,280. 73 sostenutasi dal 
servizio della manutenzione e lavori, è dovuta: da un canto 
ai lavori della magsicciata, che in questo esercizio hanno 
avufo maggior sviluppo dell’anno antecedente nel quale non 
si potè mettere in opera tutta la quantità prevista a carico 
dell’esercizio, dall’altro canto ai maggiori risanamenti fatti 
nelle gallerie, per migliorare le condizioni delle linee e la 


ar 
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conservazione delle traverse. Per tale titolo figura nelle 
spese della manutenzione una cifra di circa lire 316,000, 
mentre nell'esercizio antecedente se ne erano spese per lo 
stesso oggetto circa lire 180,000 e perciò una differenza in 
più di 136,000 lire a carico dell’esercizio di cui discorriamo. 
Mercè queste rilevanti spese possiamo dire che ormai le 
linee interne della rete sono a sagoma completa; i 
c) La minore spesa di lire 10,665.94 nel servizio del 
materiale e trazione è dovuta principalmente al fatto che 
in quest'anno si sono addebitate al servizio del movimento 
le ore di manovra di circa lire 40,000 fatte dalla riserva 
fissa della stazione di Messina. Nella riparazioni del mate- 
riale abbiamo avuto nell'insieme un qualche aumento, però 
abbiamo ottenuta una riduzione sla nel consumo del com- 
bustibile, sia nella spesa d’ungimento, illuminazione, ecc., 
delle locomotive e tenders. Il consumo di carbone per ogni 
chilometro di locomotiva da chilogrammi 9,801.437, quanto 
‘ fu nello antecedente esercizio, scese in questo a chilogrammi 
9,733,895. Le materie grasse da chilogrammi 140,509 au- 
mentarono, è vero, a chilogrammi 144,424, ma in questa 
quantità entra per chilogrammi 42,392 l’olio minerale che 
ha un prezzo assai basso rispetto all'olio d’oliva. 
In sostanza possiamo dire che abbiamo ottenuto una eco- 
nomia di circa lire 20,000 coll’ impiego dell’olio minerale; 
‘ d) La maggiore spesa di lire 101,052.60 nel servizio 
del movimento e traffico è dovuta per circa lire 40,300 allo 
storno che, come si disse più sopra, fu fatto per le ore di 
manovra nella stazione di Messina, e pel resto ai miglio- 
ramenti accordati al personale delle stazioni, alle compe- 
tenze straordinarie pagate al personale per la effettuazione 
dei treni materiali notturni e per indennità corrisposte per 
un maggiop numero di esoneri. 


$ 5. — CONTABILITÀ DEI FONDI DI RISERVA 
PER LA CONSERVAZIONE DELLE STRADE, DEL MATERIALE 
E DELLA CASSA PER GLI AUMENTI PATRIMONIALI. 


I fondi di riserva e la cassa per gli aumenti patrimoniali 
istituiti con l'art. 16 del Contratto d'esercizio, al 30 giu- 
gio 1898, risultano coi seguenti saldi: 


Saldo 
Debitore Creditore 
a) Fondo di riserva per 
provvedere ai danni cagionati 
alle strade da forza maggiore L. 88,417.03 
b) Fondo di riserva per la 
rinnovazione della parte metal- 
lica dell'armamento . . . >» 1,294,380.53 
c) Fondo di riserva per la 
rinnovazione del materiale ro- 
tabile reso inservibile dall’uso » ) 1,220,442.46 
d) Cassa per gli. aumenti 
patrimoniali . . . . . >» » 234,220. 72 
Totale . . L. 88,417.03 = 2,749,054.74 


I suddetti saldi sono quelli che risultano dalla contabi- 
lità sociale, mentre nei rapporti coll’Ispettorato governativo 
vale la contabilità speciale, che è tenuta sulla base dei do- 
cumenti esaminati e vistati dall’ufficio di riscontro. 


IIT. — Servizio dello-Stretto di Messina. 


Il traffico dello Stretto di Messina è sempre in via di mi- 
glioramento, specialmente per la via di Reggio Calabria, per 
la quale i prodotti nell’esercizio 1897-98 ascesero a lire 
. 134,897.90 dando su quelli del precedente esercizio, in 
lire 115,714.12 Vaumento di lire 19,183.78. 

Per la via di Villa San Giovanni, invece, i prodotti re- 
lativi in lire 39,547.37 diedero la lieve diminuzione di 
lire 2,591. 62. 

Complessivamente considerati, i prodotti dello stretto di 
Messina offrirono l'aumento di lire 16,652.16 come si ri- 
leva dai prospetti seguenti, i quali indicano pure in qual 
rapporto stanno i prodotti e le spese con le corse lei pi- 
roscafi. 


I prodotti e Je spese dello Stretto di Messina sono, in 
rapporto alle corse dei piroscafi, i seguenti: prodotti com- 
plessivi L. 174,445.27; per corsa L. 44.19. Spese comples- 
sive L. 220,620 81; per corsa L. 55.90. 


Prodotti del traffico dello Stretto di Messina. 


Anno 1897-98 


Anno 1896-97 
Categoria dei trasporti pe 
Prodotto 


per per Prodotto | per | per 

“totale corsa | cento totale corsa | cento 
Viaggiatori . i 117,927.79 29.88| 67.60| 117.676.34| 29.67) 74.58 
Bagagli e cani. . . 4,336-96| 1.09 2.49 4,448.63) 1.12) 2.82 


Merci a grande velocità. 


9,684.21] 2.45| 5.55 
Merci a piccola velocità ac- 


9,246.37| 2.33] 5.86 


celerata . . . ..,. 694.83) 0.18) 0.40 512.42) 0.12) 0.33 
Merci a piccola velocità or- 
dinarià. . . . . . 41,746.16| 10.58! 23.93| 25,854.08) 6.20) 16.38 
Prodotti fuori traffico 59.32} 001) 0.03 55.32) 0.01] 003 

Totali . 174,445.27| 44.19, 100.00] 157,793.11|] 39.51 100.00 
Aumento sull'eserc. preced. 16,652.16 

Corrispettivi a rimborso di spesa. 
Differenza 


Denominazione dei trasporti 1897-98 


1896-97 


in più | in meno 


24,000.00]  24,000.00 » | » 
1,000.00 750.63] 249.37. » 


Canone per trasporto di pacchi postali 
Trasporto pacchi postali . n i 


Totali . 25,000.00| 24,750.58| 249.37 


» 


Dal primo dei suddetti prospetti si rileva che l'aumento 
di prodotto, per la via di Reggio Calabria, si verificò in 
ogni categoria di trasporto e specialmente nella piccola ve- 
locità ordinaria, mentre per la via di Villa San Giovanni 
il prodotto dei viaggiatori fu in diminuzione. 

Tale diminuzione è dovuta alla concorrenza marittima 
che ci vien fatta dalle barche a vela e da qualche piccola 
Società di navigazione. Però, non si è tralasciato di stu- 
diare, d'accordo col Governo, i provvedimenti opportuni da 
adottare per far cessare siffatta concorrenza. 

Il secondo prospetto ci dà i corrispettivi a rimborso di 
spesa, ì quali nell’anno finanziario 1897-98 ascesero a lire 
ER con un aumento di L. 249.37 sull’esercizio prece- 

ente. 

_ Finalmente si rileva in confronto al precedente esercizio, 
il movimento dei viaggiatori, dei bagagli e delle merci 
attraverso lo Stretto di Messina per le due vie di Reggio 
Calabria e di Villa San Giovanni. 

Per la via di Reggio Calabria, le quantità e le percor- 
renze dei viaggiatori e delle merci, specialmente di quelle 
a piccola velocità ordinaria, sono stite in aumento consi- 
derevole rispetto all'esercizio 1896-97, e che in corrispon- 
denza a tale aumento nelle quantità e nelle percorrenze 
anche il prodotto, come avanti si è detto, è risultato in 
aumento. 

Noi speriamo che attuandosi colla fine dell'anno gli ap- 
prodi dei Ferry-boats, il traffico tra Messina e Reggio Porto 
debba assumere col nuovo anno un maggiore sviluppo e 
quindi un sensibile aumento debba risentire il prodotto 
dello Stretto. 

Per la via di Villa San Giovanni sono stati in diminu- 
zione, per le ragioni avanti esposte, non solo le quantità 
ed i prodotti della categoria dei vtaggiatori, ma anche le 
quantità ed i procotti dei bagagli. 


IV. — Contenzioso. 


Dal 1° luglio 1897 a tutto il ‘80 giugno corrente anno 
si ebbero 46 cause, comprese 17 rimaste pendenti nello 
scorso esercizio, 

Di esse cause ne furono esitate in modo definitivo, in 
materia civile e commerciale, n. 20, cioè: 

O con sentenza favorevole; 
1 con sentenza favorevole in parte; 
Li 


* 


e degli interessi materiali Si 


2 con sentenza contraria; ‘ 
5 con bonario componimento o con transazione; 
7 per abbandono delle parti avverse. 
Sicchè ne rimasero pendenti al 30 giugno 1898 n. 26. 
Nel suddetto periodo di tempo si ebbero 360 cause per 
contravvenzione alle leggi ed ai regolamenti sulla polizia 
e sicurezza delle strade ferrate e 68 giudizi in seguito a 
pignoramento o sequestri in danno «di appaltatori di opere 
o provviste ferroviarie o in danno di impiegati. 


V. — Situazione finanziaria. 

La somma disponibile al 30 giugno 1898 ammonta alla 
cifra di L. 2,598,563.92 come dalla seguente dimostrazione: 
Incassi. 


Capitale sociale. L. 20,000,000 — 


Obbligazioni sociali 4 0j0 in circolaz. » 85,612,500 — 
Fondo per l’aumento e miglioramento del 
materiale rotabile e d’esercizio. . » 8,429,621.07 


l'ondi speciali governativi per la conser- 
vazione delle strade e per gli aumenti 


patrimoniali . . » 2,719,602.51 


Montare dei materiali diversi acquistati per 

detti fondi . .....0.0. 836,978.00 
Importo complessivo delle riserve statu- 

tarie . . .0 0.0.0» 3,907,887.90 
Fondi delle istituzioni di previdenza del 

personale... . . . . . . >» 4,360,830.26 
Depositi fatti alla Società per garanzie di- 

VEMSE O... 1,707,4122.91 
Creditori diversi o... . . .. >» 4,014,993 38 
Utili dell'esercizio. . . . ... »  2,326,941.52 


Totale degli incassi. . L. 133,642,478.05 
Erogaziuni. 

Materiale rotabile d’ eser- 
cizio e di navigazione, ap- 
provvigionamenti sociali e 
lavori in corso nelle offi- 
cine. è» + wa ba 
Deposito fatto nelle casse 
dello Stato (art. 11 del 


23,979,574.44 


Contratto d’esercizio), » 1,515,360.93 
Costruzioni eseguite per 

conto dello Stato (Conven- 

zione 21 giugno 1888) » 90,612,500 — 


Lavori e provviste per conto 
fondi speciali governat. » 
Magazzino dei materiali di 
proprietà dei detti fondi » 
Depositi in custodia presso 
diverse Banche e Casse » 
Debitoci diversi. . . >» 


Totale delle erogazioni . 


1,344,762.76 
846,321.82 


8,910,470.35 
3,834,926.83 


L. 131,043,914.13 


Resta la somma » 2,598,563.92 


la quale costituisce, come sopra è detto, la rimanenza in 
Cassa e presso le Banche alla data del 30 giugno 1898. 


VI. — Utiti della gestione e proposta per la Joro ripartizione. 


L'esercizio ha dato un provento com- 
plessivo di . . . . . . . . . L. 16,364,019.05 
Le spese furono di. »o 14,037,076.53 


L’utile della gestione è quindi di. >» 2,326,942.52 
1}20 di questa somma. spettando alla 


riserva ordinaria . . . . . .. > 116,347.12 


L’utile ripartibile si riduce a . L.  2,210,990.40 
Essendo già stato distribuito agli azionisti 
in due acconti semestrali il 5 0j0 sul ca- 
pitale impiegato nell'esercizio in . . » 1,000,000 — 


L. 1,210,595.40 


Restano. 


L. 1,210,595.40 
Secondo l'art. 58 dello statuto sociale 
110 di questa somma dev'essere prelevato 
per il fondo di riserva straordinario, . 
cioè... ++ L. 121,059.54 
12/100 sulle residuali lire 
1,089,535.86 debbono essere 
messi a disposizione del Con- 
siglio, cioè . » 130,744.30 


251,803.84 
L. = 958,791.56 


Rimangono 


che vi proponiamo di ripartire così: o 

L. 300,000 — da distribuirsi in aumento del dividendo; 

» 130,280.97 allo Stato per sua compartecipazione se- 
condo l’art. 21 del contratto d’esercizio; 

» 528,010.59 da portarsi alla riserva straordinaria. 

L. 958,791.56 


(Gli utili realizzati in questo esercizio, se sono inferiori 
a quelti, che, per il concorso di circostanze eccezionali, 
come vi dicevamo nella Relazione dell’auno scorso, risul- 
tarono nel 1896 97, sono però superiori a quelli ottenuti 
in tutti gli altri esercizi. 

Vi proponiamo pertanto di stabilire -il dividendo in lire 
32.00 per azione uguale a quello corrisposto nei sette anni 
fra il 1889 e il 1896, assegnando a favore dei fondi di 
riserva statutari la somma di L. 7059,917.25. 

Mercè questo prelievo il fondo di riserva ordinario viene 
portato a lire 1,095,897.80 e quello straordinario a lire 
3,237,907.35 facendo così un nuovo passo verso il comple- 
tamento delle nostre riserve durante il primo periodo del 
contratto di esercizio. 

Queste nostre proposte essendo conformi agli intendi- 
menti di rigorosa prudenza da voi più volte manifestati, 
non dubitiamo che, nel dare il vostro voto al bilancio ed 
al conto profitti e perdite, vorrete approvare anche il pro- 
setto di ripartizione degli utili che vi presentiamo. 


Vi invitiamo infine a procedere alla rinnovazione par- 
ziale del Consiglio di amministrazione ed alla nomiua del 
Consiglio sindacale. , 

Kscono di carica per anzianità gli Amministratori signori: 
cav. avv. Pietro Calapaj; comm. Saverio Parisi; comm. 
Carlo Pintacuda; comm. Francesco Tenerelli; comm. Ro- 
berto Varvaro. 


Vi rammentiamo con sentito cordoglio, che, poco prima 
della chiusura dell’esercizio, la morte ci tolse il comm. 
ing. Alfredo Cottrau, membro del Consiglio d’Amministra- 
zione fino dalla costituzione della Società. 

La sua perdita è riuscita profondameute dolorosa a noi 
suoi colleghi ed a quanti avevano potuto apprezzarne la 
geniale operosità e il brillante ingegno. 

Chiamammo a coprire il posto vacante il sig. Giuseppe 
Robbo, già sindaco della nostra Società; a termini dell’ar- 
ticolo 9 dello statuto la sua nomina è suggetta alla vostra 
conferma. 

Un vuoto doloroso durante losscorso anno si è fatto anche 
fra i sindaci per il decesso del cav. Domenico Piazzi-Mon- 
tanaro. Ricordiamo con affetto la sua cooperazione quale 
sindaco della Società per una lunga serie di anni. Ai sensi 
dell'art. 183 del Codice di commercio il Collegio sindacale 
si è completato col passaggio ad effettivi dei sindaci sup- 
plenti sig. cav. avv. Lorenzo Pareti in sostituzione del 
cav. Piazzi-Montanaro, e sig. Adolfo Perelli in sostituzione 
del sig. Giuseppe Robbo. 


I sindaci uscenti di carica sono pertanto i signori: cav. 
avv. Carlo Grillo; prof. avv. Ulisse Manara; sig. Giorgio 
Maurogordato; cav. avv. Lorenzo Pareti; sig. Adolfo Perelli. 

Gli amministratori e sindaci uscenti di carica sono rie- 
leggibili. 
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RELAZIONE DEI SINDACI. 


Signori Azionisti, 


I risultati del bilancio, che l’onorevole vostro Consiglio 
d'amministrazione vi ha chiamati oggi ad approvare conva- 
lidandolo col vostro autorevole voto, sono così soddisfacenti 
che non abbisognano di molte parole di commento. 

Pur tuttavia, come è sempre stato nostro uso costante 
di richiamare la vostra attenzione sulla parte del bilancio 
che riguarda i proventi e gli oneri della gestione sociale, 
non vogliamo venir meno a questa consuetudine, tanto più 
grata a seguire perchè ci dà modo di dimostrarvi, che, pur 
non esistendo le cause di carattere transitorio del decorso 
esercizio, le quali hanno permesso un lieve aumento nel 
vostro dividendo, gl’introiti normali sono in graduale au- 
mento, E ciò abbenchè anche in quest'anno non sieno mancate 
le cause che avrebbero potuto comprometterne lo sviluppo, 
quali i disordini in alcune parti d’Italia, che per un mo- 
mento minacciarono di intralciare i traffici, e la diminuzione 
degli introiti per i trasporti degli agrumi, una delle fonti 
precipue del commercio dell'Isola. 

Prima però di accingerci ad esaminare le varie partite 
di questo conto vi facciamo osservare che, nel medesimo, è 
stato quest'anno introdotto un razionale mutamento. Per 
maggior chiarezza si sono impostate le varie parti di esso 
nel senso di esprimere il vero bilancio di liquidazione; 
vedrete infatti la partita introiti, che prima non portava 
che i prodotti lordi diretti ed indiretti della rete principale 
e delle linee complementari, portare ora in via principale 
la quota che realmente alla Società di questi prodotti spetta. 

Conseguentemente nella parte spese si sono soppresse le 
partite che indicavano le varie quote spettanti allo Stato, ed 
ai fondi per la conservazione delle linee e del materiale. 


I prodotti lordi dell'esercizio, tanto della rete principale 
che delle linee complementari e dello stretto di Messina, 
ammontano a lire 10,564,451.71 con un aumento di lire 
68,489.42, sull’esercizio precedente. 

Alla Società spettando per sua quota lire 8,277,955.64, 
gl’introiti a rimborso di spesa ammontandoa Irie 180,278.57, 
i corrispettivi di esercizio sommando a lire 2,994,771.17 
ed il corrispettivo fisso per le costruzioni delle linee Noto- 
Licata e Scordia-Caltagirone e del binario al porto di Sira- 
cusa a lire 4,9141,013.70, si ha che il totale degli introiti 
si uguaglia a lire 16,304,019.05. 

Le spese generali di amministrazione e di esercizio salgono 
a lire 9,311,748.41, con una differenza in più, rispetto 
alla gestione passata, di lire 159,723.28, dovuta in mas- 
sima parte all’accrescimento di personale di alcuni uffici, 
al miglioramento di stipendi e al fabisogno dell’ esercizio, 
come chiaramente vi espone, nella sua Relazione, il vostro 
Consiglio. Aggiungendo a dette spese quelle inerenti al 
servizio dei titoli creati per la costruzione delle linee Noto- 
Licata, Scordia-Caltagirone e del binario al porto di Sira- 
cusa in lire 4,6593,391.50, quelle per commissione, cambi, 
ecc., ecc.. in lire 50,319.44, e quelle rappresentanti 1j8 
delle spese di fondazione in lire 16,657.18, abbiamo un 
totale di spese per lire 14,037,076.53, le quali, detratte 
dall’introito ci danno l’utile netto dalla gestione in lire 
2,326,942.52. 

Di questo 1|20 dovendo essere assegnato al fowlo di riserva 
ordinaria, ossiano lire 116,347.12, abbiamo che l’utile da 
dividersi è di L. 2,210,595.40, dalle quali togliendo lire 
1,000,000, già pagate a voi in anticipvzione in due rate seme- 
strali, ne risulta che rimangono a disposizione per essere 
distribuite lire 1,210,595.40; 1{10 di questa somma per 
l'articolo 58 dello statuto va prelevato per la riserva stra- 
ordinaria, ossiano lire 121,059.54, e sul residuo di lire 
1,089,535.86 togliendo ancora 12/100 per metterli a dispo- 
sizione del Consiglio, cioè lire 130,744.30, abbiamo che la 
somma da ripartire ammonta a lire 958,791.56, 

Questa somma l'onorevole vostro Consiglio d’amministra- 
zione vi propone di assegnare come segue: 


L. 300,000.00 in aumento del dividendo; 

» 130,280.97 allo Stato per sua compartecipazione se- 
condo l’art. 21 del contratto di esercizio; 

» 528,010 59 alla riserva straordinaria. 


Questo fondo con l’assegnaziene che verrebbe fatta in 
questo esercizio ammonterebbe a lire 3,237,907.35 e non 
possiamo che esortarvi a devolvere ad esso, ogni anno, 
cospicue somme onde presto raggiungere il limite massimo 
che ci è consentito. 

In tal modo ai resultamenti utili della vostra impresa 
avrete assicurata la maggiore stabilità. 

Non abbiamo mancato di fare frequenti verifiche di con- 
tabilità e di cassa, tanto in Palermo che a Roma, e possiamo 
con soddisfazione dichiararvi che abbiamo sempre riscontrato 
la maggiore regolarità, come pure possiam assicurarvi che 
tutte le partite del bilancio corrispondono esattamente a 
quanto è portato dai libri sociali. 

Ci siamo voluti anche render conto del procedimento di 
vari servizi presso la vostra Direzione generale e fummo 
lieti di costatare come tutto proceda con unità di azione 
veramente lodevole, del che sentiamo di doverne elogiare il 
vostro Direttore generale, i vari capi di servizio, e il per- 
sonale tutto, che, cooperando al benessere della vostra 
Società, si mostra degno delle cure costanti che il vostro 
Consiglio d’amministrazione ha per lui. 

Non abbiamo mancato d’insistere affinchè le pratiche presso 
il Governo per ottenere l'approvazione alle deliberazioni da 
voi prese nelle assemblee del 30 novembre 1896 e 29 no- 
vembre 1897 fossero condotte colla maggiore sollecitudine 
e vi possiamo accertare che il ritardo nell’approvazione 
non proviene certo da incuria per parte delle vostra Dire- 
zione generale. 

Vi invitiamo ora ad approvare il bilancio con la relativa 
ripartizione degli utili e vi preghiamo di associarvi a noi 
nel tributare al vostro Consiglio d’amministrazione i dovuti 
riugraziamenti per quanto fa nel vostro interesse. 


Roma, 14 novembre 1898. 
I Sindaci: 


Cano GriLLo — ULISSE MANARA 
Gioncio Maurocorbato — Lorenzo PARETI 
ApoLro PERELLI. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


- 


Regio Decreto 25 settembre 1898 che approva la Conven- 
zione per i lavori di escavo e sistemazione del canale emis- 
sario di Burana. 

Veduta la domanda 23 maggio 1898, con la quale il Pre- 
sidente del Comitato esecutivo del Consorzio interprovin- 
ciale di Burana chiede sia concessa al Consorzio medesimo 
l'esecuzione dei lavori di escavo e sistemazione di un tratto 
del Canale Emissario di Burana, compreso fra la Botte sotto 
Panaro e la sezione prima dell'appalto Triossi in Comune 
di Bondeno, secondo il progetto 30 gennaio 1897 dell’Uf- 
ficio del Genio civile di Ferrara, e in base all’articolo 7 
della convenzione approvata con la legge 30 dicembre 1892, 
n. 736; 

Veduto il progetto suindicato dell'importo totale di lire 
46,000, riconosciuto regolare e meritevole di approvazione 
dall’Ispettore compartimentale del Genio civile e dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici coi loro rispettivi voti 
del 12 marzo e 43 aprile 1897; 

Atteso che nell’articolo 7 della convenzione approvata con 
la legge 30 dicembre 1892, n. 736, per la concessione delle 
opere della bonifica di Burana al Consorzio interprovinciale 
costituito con Reale Decreto 19 novembre 1892, è previsto 
il caso che il Consorzio concessionario proponga l'esecuzione 
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di opere nuove e necessarie a raggiungere il fine della bo- 
nificazione, che è lo scolo diretto al mare per mezzo della 
Botte sotto Panaro e dei Canali maestri; ed in tal caso, 
quando risulti che concorrono le condizioni che trattisi di 
opere affatto nuove ed indispensabili, è stabilito che sarà 
convenuto fra il Governo e il Consorzio un atto comple- 
mentare per la concessione al Consorzio medesimo dell’e- 
secuzione di tali opere nuove, a sue spese, rischio e peri- 
colo, con le stesse norme della concessione principale; 

Considerato che i lavori di escavo e sistemazione di un 
tratto del Canale Emissario di Burana, fra la Botte sotto 
Panaro e la sezione prima dell’appalto Triossi, in Comune 
di Bondeno, contemplati nel precitato progetto 30 gennaio 
1897, furono dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici 
riconosciuti indispensabili per raggiungere il fine della bo- 
nifica di Burana, e cadenti sotto l’applicazione delle norme 
stabilite nell’articolo 7 della summentovata convenzione 
29 novembre 1892; 

Considerato che, indubbiamente, i lavori stessi non sono 
contemplati nei progetti descritti nell’allegato 1° della con- 
venzione predetta, e non riguardano menomamente le opere 
indicate nell’articolo 8 della medesima; 

Veduta la deliberazione 20 maggio 1898, con la quale 
il Comitato esecutivo del Consorzio interprovinciale di Bu- 
rana autorizzava il proprio presidente a chiedere la con- 
cessione di cui trattasi ed a stipulare col Governo la rela- 
tiva convenzione; 

Veduta la convenzione stipulata il 22 agosto 1898 nella 
Prefettura di Modena fra il Consigliere di Prefettura cav. 
avv. Edoardo Anceschi, quale rappresentante l'Amministra- 
zione dello Stato, ed il comm. avv. Antonio Mangilli, se- 
natore del Regno, nella qualità di Presidente del Comitato 
esecutivo del Consorzio interprovinciale di Burana, per la 
concessione complementare del Consorzio medesimo della 
esecuzione dei lavori, di cui nel precitato progetto 30 gen- 
naio 1897 dell’Ufficio del Genio civile di Ferrara; 

Veduti i pareri favorevoli alla predetta convenzione del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici e del Consiglio di 
Stato del 14 e 29 luglio 1898; 

Sulla proposta del nostro Ministro Segretario di Stato 
pei Lavori Pubblici; 


Abbiamo decretato e decretiamo: 


Art. 1. È approvata la convenzione 22 agosto 1898, sti- 
pulata netla Prefettura di Modena fra i rappresentanti del- 
l'’Amministrazione governativa e del Comitato Esecutivo del 
Consorzio interprovinciale di Burana, con la quale conven- 
zione il Governo concede al Consorzio l'esecuzione delle 
opere occorrenti per l’escavo e la sistemazione del Canale 
emissario di Burana, compreso fra la Botte sotto Panaro 
e la sezione prima dell'appalto Triossi, della lunghezza di 
metri 274,77, in conformità del progetto 30 gennaio 1897 
redatto dall’Ufficio del Genio civile di Ferrara. 


Art. 2. In corrispettivo di tutti gli obblighi assunti dal 
Consorzio con la convenzione complementare approvata col 
presente decreto, il Ministero dei Lavori Pubblici pagherà 
al Consorzio stesso trenta annu lità fisse ed invariabili di 
lire millecentonovantasei (lire 1,196), corrispondenti cia- 
scuna al 2.60 per 0{0 della spesa riconosciuta necessaria, 
a decorrere dalla data della collaudazione dei lavori, giusta 
l'articolo 4 della convenzione di cui trattasi, e l'articolo 7 
della convenzione principale approvata con la legge 30 di- 
cembre 1892, n. 736. 

L'impegno formale per il pagamento delle annualità sarà 
preso sui fondi da stanziarsi nel bilancio della spesa del 
Ministero dei Lavori Pubblici, per l'esercizio 1899-1900 e 
successivi, ai Capitoli corrispondenti al 197 dell’esercizio 
im corso. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Provvedimenti per le stazioni ferroviarie di Milano. 


Il 9 corrente ebbe luogo a Milano la da noi prean- 
nunciata riunione dei rappresentanti del Governo, delle 
due società ferroviarie Mediterranea e Adriatica, del Mu- 
nicipio, della Provincia e della Camera di Commercio, 
sotto la presidenza del senatore Gadda, per continuare lo 
studio dei provvedimenti necessari per dare assetto al ser- 
vizio ferroviario in quella città. 

La Commissione, preoccupata dei gravi incagli che spe- 
cialmente il servizio merci ebbe a subire negli scorsi mesi, 
ha creduto di distinguere i suoi studi in due parti : la prima 
riguardante i provvedimenti riconosciuti unanimemente 
urgentissimi per impedire che si abbiano a rinnovare gli 
inconvenienti deplorati che, col sempre crescente aumento 
del tratfico, diventerebbero ancora maggiori nell'autunno 
venturo, ove nessun miglioramento venisse introdotto agli 
impianti attuali; la seconda riflettente invece le proposte 
più radicali occorrenti per assestare in modo completo 
l'insieme del servizio per un ventennio, come ad essa 
Commissione ne è stato dato incarico dal Governo. 

Fra i lavori, che la Commissione ha riconosciuto ur- 
senti e che la Mediterranea, come esercente della stazione 
di Milano, proporrà il più presto possibile al Governo, i 
più importanti sono i seguenti : 

1° Costruire speciali impianti alla stazione di smi- 
stamento a Porta Sempione per il carico e lo scarico di 
alcune categorie di merci povere che attualmente attlui- 
scono a Porta Garibaldi e che per la loro natura ingom- 
brante rendono soventi difficile il servizio în quello scalo; 

2° Modificare, ampliandolo su di una zona di terreno 
che si presume di poter disporre, lo scalo attuale di Porta 
Garibaldi, adattandolo al nuovo servizio, cui verrebbe ri- 
servato, quello cioè delle merci ricche e di magazzino, 
ed aprendo un nuovo accesso verso la città in guisa da 
togliere l’attuale inconveniente dello ingombro dei veicoli 
privati che devono entrare ed uscire dall’unico accesso 
del Corso Como; 


3° Completare il doppio binario tra le stazioni di 
Porta Sempione e di Porta Romana per cuì è già pronta 
la sede stradale ed i relativi manufatti; 

4° Posare due binari nuovi sul viadotto del Lazza- 
retto, della lunghezza di circa 400 metri ognuno, destinati 
a deposito delle carrozze che ora giaciono sui binari di 
Porta Garibaldi e che rimarranno in tal modo colà dispo- 
nibili per i vagoni da merci; 

5° Costrurre un binario che metta in diretta comu- 
nicazione la linea di Venezia con quella di circonvallazione 
pel Sempione, in modo da evitare il transito sotto l’attuale 
tettoia dei viaggiatori dei treni merci provenienti da quella 
linea e destinati al detto scalo di smistamento. 

Oltre a ciò i Delegati della Mediterranea e dell’Adria- 
tica hanno preso impegno di presentare altri progetti e 
proposte pei provvedimenti definitivi che costituiranno la 
seconda parte in cui, come si è detto, la Commissione ha 
diviso il programma dei suoi lavori. Tali progetti ricuar- 
deranno specialmente il servizio viaggiatori, e formeranno 
poi oggetto di discussione ad una futura riunione. 

Facciamo voti perchè le proposte che tendono a prov- 
vedere ai bisogni immediati incontrino l'approvazione del 
Governo e possano essere sollecitamente attuati, non solo 
nell'interesse di Milano, ma anche di tutta l'Italia Su- 
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periore e specialmente di Genova che, come lo provarono 
i recenti fatti ebbe a subire gran disagio per effetto del- 
l'anormale funzionamento del servizio ferroviario di Milano. 


PP 
Ferrovia del Sempione. 
(Stato dei lavori). 


Nella galleria dì direzione (imbocco sud-Iselle) si iniziò 
la perforazione meccanica il giorno 23 dicembre, dopo 
60 m. circa di perforazione a mano e con polvere pirica. 
Mentre con questo sistema primitivo l'avanzamento gior- 
naliero era solo di m. 0.47, ora, con la perforatrice Brandt 
ad acqua compressa e con la dinamite. si è arrivati a 
fare anche 4 m. al giorno, e ciò con due soli ferri. Fra 
breve si avranno quattro ferri arenti contemporaneamente 
sullo stesso affusto e si arriverà a fare un avanzamento 
giornaliero di 6 metri. 

La roccia che si incontra è sempre il gneiss d'Anti- 
gorio, durissimo e compatto, attraversato tratto tratto da 
strati più teneri di gneiss caolinizzato. I fori da mina 
hanno un diametro di 7 cm. e una lunghezza media di 
m. 1.30 circa. 

Fra pochi giorni si metteranno le perforatrici anche 
nel tunnel II, mentre nel tunnel I, che più tardi si unirà 
col tunnel di direzione, sì continua a lavorare a mano 
sino al punto di intersezione con la galleria di dirg- 
zione. In questa galleria funziona la ventilazione artifi- 
ciale indispensabile durante il periodo del marinaggio. 

Sul lato nord (Brigue) si attraversano schisti argillosi 
con noduli di quarzo. Si è costretti ad armare il cuni- 
colo di avanzata, e l'acqua di infiltrazione (30 litri in 
media per minuto secondo) ha reso nel passato mese dif- 
ficile l'avanzamento. Ciò non ostante si ebbe una media 
di m. 4.13 al giorno. La perforazione a mano e con di- 
namite, dal 1° agosto al 21 novembre, ha dato un avan- 
zamento totale di 190 m., cioè una media di m. 1.68 
al giorno. 


Ecco uno specchietto con alcuni dati sugli avanza- 
menti della galleria di direzione e sul numero degli operai 
addetti al Sempione: 


Galleria di direzione: Lato nord Lato sud otale 


Brigue Iselle 

Lunghezza fine novembre m. 215 52 2607 
Avanzamento dicembre . » 124 24 148 
Totale fine » . » 9339 76 415 

Numero degli operai. — Mese dicembre. 
Brigue Iselle Totale 
.Y Giornate. 9,982 9,781 19,763 
Lavori esterni ) Media. . 338 327 660 
._ {Giornate . 7,771 3,989 11,760 
Id. în galleria } Media. . ‘259 188 392 
Totale Giornate. 17,753 13,770 31,523 
‘***) Media. . 592 460 1,052 


I lavori esterni, sia a Brigue che ad Iselle, sono a 
buon punto, favoriti da un tempo splendido e punto in- 
vernale. Si lavora alacremente dietro la condotta d’acqua 
che a maggio dovrà mettere in moto le turbine, mentre 
ora si lavora a vapore. Ad Iselle la condotta forzata passa 
lungo un tunnel dì 300 metri circa sulla riva destra della 
Diveria. Per condurre presto a termine questa galleria, 
di m.2%2, si è aperta circa a mezza lunghezza in questi 
giorni una finestra. 


3 
La trazione elettrica sulla Bologna-S. Felice. 


Il Comitato superiore delle ferrovie ha dato parere 
favorevole alla proposta della Società Adriatica pell’espe- 
rimento a trazione elettrica con vetture automobili con 
accumulatori Pescetto sulla linea Bologna-Sanfelice. 

>< 
Ferrovia Genova-Piacenza. 


Il giorno 7 corrente una rappresentanza del Comitato 
promotore della ferrovia Genova-Piacenza, composta del 
generale Luchino Dal Verme, dall’on. marchese Imperiale 
di Sant'Angelo e dall’ing. conte Dal Verme, autore di 
un progetto per quella ferrovia, ebbe un convegno col 
comm. Oliva, vice-direttore generale della Società per le 
Strade Ferrate del Mediterraneo presente il comm. Fal- 
cone, vice-presidente della Società stessa. 

In tale conferenza è risultato che la Società Mediter- 
ranea ha già eseguiti gli studi di campagna, per il pro- 
getto di detta linea lungo la Valle della Trebbia. 

Pel versante mediterraneo gli studi furono pure ini- 
ziati e procedono alacremente, essendo già quasi ultimati 
i rilievi nell'alta Valle del Bisagno e pure portati a 
buon punto quelli fra Roccatagliata e Borgagli nella 
Valle del Lavagna. 

(ali studi, come sì vede, sono avanzati, ma per fare 
previsioni circa il costo della linea bisogna attendere che 
sieno sviluppati quelli di dettaglio. 

| LS 
Le tramvie a trazione meccanica. 


Il Ministero dei Lavori Pubblici ha chiesto il parere 
del Consiglio di Stato sui due segnenti quesiti: 1° Se 
sulle tramvie a trazione meccanica, e per le espropriazioni 
che eventualmente occorressero, sia necessario un decreto 
speciale per la dichiarazione di utilità pubblica, o questa 
debba ritenersi già avvenuta in modo generale per legge, 
sicchè basti il procedimento per l'approvazione del piano 
particolareggiato; 2° Se Ia competenza spettante al Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici di autorizzare la trazione mec- 
canica per le tramvie in base a progetti di massima im- 
porti che debbano essergli sottoposti anche i relativi pro- 
getti di esecuzione. 

Al primo quesito il Consiglio di Stato a sezioni unite 
ha dato a maggioranza risposta affermativa; al secondo 
rispose negativamente, pur riconoscendo al Ministero la 
facoltà di inserire nel decreti di autorizzazione le dispo- 
sizioni più opportune per assicurare l'osservanza delle con- 
dizioni in essi prescritte a tutela della sicurezza pubblica. 

>< 
Ferrovia Cuneo- Limone. 
(Costruzione di un ponte metallico sul Gesso). 

Sappiamo che pel 16 corr. mese venne indetta dalla 
Società Mediterranea una gara per la costruzione d’un 
ponte a travata metallica sul torrente Gesso per la fer- 
rovia Cuneo-Limone, fra le stazioni di Boves e San Dal- 
mazzo, in luogo di quello in muratura che, come è noto, 
è stato asportato dalle piene dello scorso novembre e 
che provvisoriamente è ora sostituito da un ponte in 
legno, del quale abbiamo fatto cenno in uno degli ultimi 
nostri numeri. La spesa in appalto è di L. 140,000. 


>< 
Scalo merci a P. V. nella stazione di Milano. 


È in esame presso il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate una proposta della Direzione Generale delle Fer- 
rovie del Mediterraneo, riguardante l’impianto di uno 
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scalo merci a piccola velocità nella stazione di Milano- 
Porta Sempione. L'importo dei lavori che sì propongono, 
compresa la spesa incontrata per le espropriazioni, am- 
monta a L. 681,450, oltre al valore dei materiali me- 
tallici d'armamento nuovi, in L. 7437.61. Per i lavori 
murari e di terra e per le opere metalliche sì esegui- 
ranno due appalti distinti, mediante licitazione privata, 
per un importo rispettivamente di L. 132,000 e di 
L. 19,000. 

Col progetto suindicato sono in esame anche gli ela- 
borati esibiti dalla predetta Direzione Generale pei due 
appalti ora citati. 

>< 
Apparecchi di scarico c illuminazione elettrica 
della stazione marittima di Venezia. 


L'Ufficio del Genio Civile di Venezia ha modificato il 
progetto esecutivo 11 aprile 1898, relativo all'impianto 
di apparecchi di scarico e dell’illuminazione elettrica della 
stazione marittima di Venezia, in base al voto del Con- 
siglio Superiore dei Lavori Pubblici del 15 novembre u. s. 

Le variazioni portate nel progetto consistono nell’eli- 
minazione dal progetto stesso dei lavori relativi alla for- 
nitura ed installazione delle quattro nuove gru idrauliche 
lungo il molo di ponente coi relativi binari, condotture 
dell’acqua in pressione e di ritorno, e benne di scarico. 
L'ammontare della stima dei lavori, che originariamente 
era di L. 900,000, colle modificazioni introdotte in pro- 
setto, è ridotto a L. 774,000. 

A proposito di tale progetto, sappiamo che il giorno 
2 dicembre u. s., l’Ispettore del 3° Compartimento del 
Genio Civile ha radunato in Venezia i delegati governa- 
tivi e quelli della Società esercente la Rete Adriatica per 
modificare lo schema di sottomissione in data 26 luglio 
1898, relativo all'esecuzione a corpo da parte della So- 
cietà esercente degli impianti predetti, ciò che si è po- 
tuto fare di pieno accordo. 

>< 


Il rappresentante dell’ Ispettorato 
nella Commissione permanente pei servizi 
del porto di Genova. 


Il R. Ispettore superiore delle Strade Ferrate, commen- 
datore Vincenzo Crosa, in considerazione degli importanti 
altri incarichi che gli sono affidati, venne sollevato da 
quello concernente la rappresentanza del R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate in seno alla Commissione 
permanente per la direzione deì servizi del porto di Ge- 
nova. In vece sua tale incarico venne affidato al R. Ispet- 
tore-Capo del Circolo ferroviario di Genova, cav. ing. Ce. 
sare Rota. 

>< 


Congresso Internazionale Tramviario. 

È stato ventilato in questi giorni a Parigi il progetto 
di organizzare un Congresso Internazionale tramviario per 
il 1900, che sarebbe come un complemento del ‘'ongresso 
internazionale ferroviario, la cui sesta sessione deve aver 
luogo appunto nel prossimo anno. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Onorificenze nel personale superiore). 

Siamo lieti di annunciare che S. M. il Re, con Decreto 
del 6 andante, su proposta di S. E. il Presidente dei 
Ministri, generale Pelloux, ha conferito la Commenda 
dell'Ordine della Corona d’Italia ai signori: cav. uff. av- 
vocato Leone Scolari e cav. uff. avv. Ercole Braschi, il 


primo Capo della Divisione del personale ed il secondo 
Capo della Consulenza Legale della Rete Mediterranea. 
Mandiamo le nostre vive congratulazioni ai due distinti 
funzionari. 
>< 
La sede della « Sucwetà Veneta ». 


Il Consiglio d'Amministrazione della Società Veneta 
deliberò di conservare la sede a Padova, e, quanto al nome, 
mantenuta la dizione: « Società Veneta », mutò la se- 
conda parte: « Per imprese e costruzioni pubbliche », 
nell'altra più rispondente al programma attuale della So- 
cietà, di: « Per costruzione ed esercizio delle ferrovie 
secondarie italiane ». 

Quest'ultima deliberazione è conforme a decisioni già 
emesse dal Consiglio, rendendosi ormai difficile di assu- 
mere imprese pubbliche, e limitandosi quindi alla costru- 
zione ed all'esercizio di ferrovie. 

> 
Il freno Westinghouse al materiale della Mediterranca. 

La Mediterranea ha presentato alla approvazione supe- 
riore una proposta di massima per la sostituzione dul 
freno ad aria compressa automatico Westinghouse a quello 
a vuoto Smith-Hardy, al seguente materiale: Y locomo- 
tive-tenders; 27 carrozzze di prima classe; 61 carrozze 
miste di prima e seconda classe; 29 carrozze di seconda 
classe; 23 carrozze di terza classe e 26 bagagliai. 

i Le 
Lo sparapetardi Scartoazi-Opessi alla galleria dei Giovi. 


Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, per ragioni di fatto e teoriche, ha 
manifestato l’avviso che per il blocco in corso di esecu- 
zione nella grande galleria dei Giovi, debbasi dare la pre- 
ferenza allo sparapetardi Scartozzi-Opessi, come quello 
che fu per lungo tempo esperimentato e come quello che 
ha tutti i requisiti indispensabili per l’importante scopo 
che deve raggiungere tale meccanismo. 

ST 
Per una tettoia alla stazione di Mantova. 

Ci informano da Mantova che quella Camera di Com- 
mercio ed Artì ha instato presso il Ministero dei Lavori 
Pubblici allo scopo di ottenere la sollecita costruzione di 
una tettoia esterna proporzionata al traffico della stazione 


ferroviaria di Mantova. 
ie 


Rete Sicula. 
(Percorrenza del materiale rotabile). 
Percorrenza delle locomotive, delle carrozze, dei carri 


a bagaglio e dei carri da merce sulla Rete Sicula du- 
rante il 3° trimestre 1898: 


Locomotive chilom. 951,716 
Carrozze . . . ... » 3,112,740 
Carri a bagaglio . . . » 816,681 
» da merce. . . . »  4,761,243 
» inservizio cumulativo  » 1,150 


>< 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare aggiudicate). 

Il giorno 5 del corrente mese, in Ancona, presso la 
Direzione dei lavori per le Ferrovie Meridionali, ebbero 
luogo le seguenti gare a licitazione privata : 

1. Gara per l'aggiudicazione dei lavori murari re- 
lativi al cavalcavia del passaggio a livello, in stazione 
di Foggia, sulla strada per Manfredonia, nella linea Bo- 
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logna-Otranto, dell'importo presunto di L. 54,0C0. Alla 
gara vennero invitate 13 Ditte; le concorrenti furono 9. 
Rimase aggiudicataria provvisoria la Ditta Coccianti Gio- 
vanni, col ribasso del 20 0/0 sui prezzi di tariffa ; 

2. Gara per l'aggiudicazione dei lavori relativi alla 
travata pel cavalcavia suindicato, dell’importo presunto 
di L. 28,000. Alla gara vennero invitate 25 Ditte, delle 
quali soltanto 6 hanuo presentato le loro offerte, rima. 
nendo aggiudicataria provvisoria la Ditta Angelucci, Del- 
l'’Orso e Mancini di Foligno, col ribasso del 15 010 sui 
prezzi della tariffa. 

(Proposte di lavori 
approvate dal Ministero dei Lavori Pubblici). 


Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato le se- 
suenti proposte dell’Adriatica: 

1. Proposta per aprire un nuovo accesso che da via 
della Piazzola mette all'Ufficio spedizioni e svincolo delle 
merci stabilite nel fabbricato già Amerti-Pescantì in sta- 
zione di Firenze al Campo di Marte. Spesa occorrente 
L. 940; 

2. Proposta per rettificare i binari della stazione di 
San Vito Lanciano, prolungando verso Otranto la seconda 
linea e rifacendo in acciaio la parte della stessa linea 
attualmente armata con rotaie di ferro. Spesa preventi- 
vata L. 20,500, oltre a L. 12,533.99 per materiale me- 
tallico d'armamento ; 

3. Proposta per la sostituzione di un cavalcavia a 
travata metallica, di luce netta m. 16.18, al passaggio 
a livello della strada provinciale di Manfredonia, presso 
la stazione di Foggia, nella linea da Bologna ad Otranto. 
La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 136,404; 

4. Proposta per l'esecuzione di alcuni maggiori la- 
vorì necessari per effettuare il prolungamento del binario 
d’incrocio nella stazione di Serravalle, nella linea £%- 
renze-Pistaia- Pisa. Spesa preventivata L. 3000; 

5. Proposta per provvedere alla costruzione di quattro 
garette pentagone di muratura in mattoni lungo la fer- 
rovia Cervaro-Candela. Spesa L. 970; 

6. Proposta per applicare un dischetto-fanale al de- 
viatoio estremo sud della stazione di Trepuzzi, nella fer- 
rovia da Bologna ad Otranto; 

7. Proposta per risanare le cantine del fabbricato 
viasgiatori della stazione di Motta, nella linea da Tre- 
viso a Motta. Spesa L. 530. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. Il contratto stipulato colla Société d'entreprises 
clectriques de Genève per l'impianto e l'esercizio della 
illuminazione elettrica nelle stazioni di Belluno, Feltre, 
Sedico-Bribano e santa Giustina, nella linea da Belluno 
a Treviso; 

2. La proposta relativa alla costruzione di un ca- 
sotto nell'interno del magazzino merci a grande velocità 
nella stazione di Piadena, lungo la ferrovia Parma. Bre- 
scia-Iseo ; 

3. La proposta per costcuire un fabbricato ad uso 
Ufficio del deposito combustibile per allacciare la piat- 
taforma da m. 15 coi binari del deposito delle locomo- 
tive dalla parte verso Foligno in stazione di Fabriano. 
Spesa occorrente L. 4200; 

4. La proposta dei lavori occorrenti per munire di 
parapetti alcuni manufatti del tronco Piadena-San Zeno, 
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della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, con annesso preven- 
tivo di spasa di L. 4000; 

5. La proposta per la costruzione di un tratto di muro 
di cinta sul confine colla proprietà del signor Giovanni 
Norvegna nella stuzione di Brindisi- Porto. Spesa occor-. 
rente L. 650; 

6. La proposta per difendere la ferrovia Bologna- 
Otranto tra i chilom. 127.772 e 128.160 contro le piene 
del torrente Ventenna. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta a L. 4800; 

7.11 preventivo della spesa di L. 300 per la par- 
ziale ricostruzione della garetta di guardia al km. 63.635 
da Codogno, della ferrovia Cremona-Mantova; 

8. Il contratto stipulato coll’ing. Giorgio Laquai per 
l'impianto e l'esercizio dell’illuminazione elettrica per le 
stazioni di Molfetta e di Giovinazzo; 

9. La proposta per consolidare il ponte obliquo a 
travata metallica, di luce netta m. 6, sul torrente Vin- 
gone, al chilom. 225.834 da Roma, della linea Ztoma- 
Chiusi-Firenze. Spesa occorrente L. 3500; 

10. La proposta per sostituire al ponticello, della 
luce di m. 1, al chilom. 163.790.60 della ferrovia Bo- 
logna-Otranto, con un nuovo manufatto di m. 4 di luce, 
e per consolidare il ponticello in ferro sul fosso Or- 
duaccio, al chilometro 163.023.10. Spesa preventivata 
L. 23,000; 


11. La proposta per riparare i danni derivati alla 
linea Orte-Chiusi-Firenze dal disalveamento del torrente 
‘resa, con preventivo di spesa di L. 8400; 

12. La proposta dei lavori occorrenti per rialzare le 
livellette della ferrovia Porto Civitanova- Albacina fra i 
chilom. 60.744.66 e 61.824.66. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 17.500; | 

18. La proposta per impiantare an palancato di tra- 
verse usate, lungo m. 270, a completamento della chiu- 
sura da eseguirsi con siepe di bidncospino nel piazzale 
della stuzione di Terni. La spesa occorrente ammonta a 
L. 2890; 

14. La proposta per la costruzione di una casa can- 
toniera al chilom. 9774, in prossimità del passaggio a 
livello, al chilom. 9.797.09 della ferrovia Colico-Sondrio. 
Spesa occorrente L. 7400; 

15. Il preventivo della spesa di L. 335 per la co- 
struzione di un forno di pane nella stazione di Campello, 
lungo la ferrovia Orte-Falconara; 

11. La proposta per eseguire taluni lavori previsti 
nel verbale diconsegno lungo la ferrovia di Ponte S. Pictro 
a Serequo. Spesa preventivata L. 1900; 

17. Proposta per sistemare con volta in muratura 
il ponticello a fasci di rotaie sul fosso Ribattoli, al chi- 
lometro 278.739 della linea Koma-Chiusi- Terontola-Fi- 
renze Spesa occorrente L. 16,376. 


ed 
Ferrovie del Mediterranco. 


(Proposte, progetti, vreventivi, ecc.. 
presentati all'approvazione governativa). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: | 

1. La proposta pei lavori di sistemazione del tom- 
bino Campi alla progressiva 86.78.88 della linea (Ge- 
nova-Spezia. Spesa occorrente L. 2600; 

2. La proposta per la sistemazione del fosso în cor- 
rispondenza del ponticelio di m. 1 al chilom. 219.255, 
fra le stazioni di Grassano e di Grottole, della ferrovia 


Ebols- Metaponto, con annesso preventivo di spesa di 
L. 3100; | | 

3. Proposta di lavori di sottomurazione dei nuovi 
frontali della testa verso Torino della galleria Mollere, 
fra le stazioni di Sale e di Ceva, nella ferrovia Savona- 
Bra. Spesa occorrente L. 180; 

4. Il contratto stipulato colla Ditta Corvini Luigi 
da Cava dei Tirreni’ per l'esecuzione dei lavori comple- 
mentari al ponte sul Vallone Fiori 2°, nella linea da 
Battipaglia a Reggio; 

5. ll contratto stipulato colla Ditta A. Brambilla di 
Milano per la fornitura di tre cabine di ferro con pavi- 
mento di legno, occorrenti per i lavori di riordinamento 
degli apparati. centrali della stazione di Sampierdarena ; 

6. Il contratto stipnlato con la Societè Ligure Me- 
tallurgica di Genova per la fornitura di 8000 piastre 
speciali di giunzione in ferro omogeneo, per armamento 
di primo tipo, del peso di chilogr. 75,200; 

7. La proposta di munire di inferriate le finestre al 
piano terreno del casotto della pompa del riforniture della 
stazione di Palo, al chilom. 49-435 della linea Roma- 
Pisa; 

8. La convenzione stipulata colla Ditta Gancia Fra- 
telli per la concessione alla medesima dell'esercizio di 
un binario di raccordo nella stazione di Canelli. 

>< 
Ferrovie della Sicilia. 
(Progetti di lavori). 

Dalla Direzione tecnica governativa per le ferrovie in 
Messina è stato sottoposto alla superiore approvazione il 
progetto di massima delle opere occorrenti per la siste- 
mazione del torrente Favara nel tratto a monte della 
strada provinciale. La spesa preventivata per l'esecuzione 
di tali opere ammonta in complesso a L. 90,000. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato: 

Ho espresso il parere che per l'approvazione dello 
schema di convenzione con la Società della ferrovia da 
Vigevano a Milano, riguardante l'istituzione del servizio 
merci a piccola velocità nella stazione di smistamento di 
Milano-Porta Sempione, non sia il caso di decampare dal- 
l’approvazione per legge della convenzione che modifica 
i patti del contratto 30 giugno 1864; 

Ha ritenuto che possa approvarsi uno schema di con- 
venzione coucordato fra il R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate e la Società esercente la kete Mediterranea 
per l'esperimento della trazione elettrica con carrozze au- 
tomobili ad accumulatori sulla linea da Milano a Monza; 

Ha fatto riserva di dare il suo parere sulla questione 
dell’applicabilità della multa contrattuale a carico del- 
l'Impresa Vitali, per ritardata esecuzione delle opere mu- 
rarie occorrenti per l'approdo dei ferry-bouts nel porto di 
Reggio Calabria, quando l'opera sia stata collaudata; 

Ha approvato che, anche agli effetti della dichiara- 
zione di pubblica utilità per le espropriazioni, possano 
approvarsi i progetti dei lavori occorrenti per provvedere 
alla definitiva sistemazione dei tratti delle ferrovie Bo- 
logna-Otranto e Foligno-Falconara, danneggiati dalle al- 
luvioni dell’ottohre 1897, pei quali lavori è preventivata 
la spesa di L. 2,210,800. 


> < 
Tariffe ferroviarie italiane. 
Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici e 
di Agricoltura, Industria e Commercio. è stato approvato 
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il progetto del capo II dis dell’allegato 8 alle tariffe e 
condizioni per i trasporti, il quale abroga e sostituisce 
le disposizioni contenute nel capo II del detto allegato, 
relativo allo scalo marittimo di Napoli, il tutto in con- 
formità della proposta presentata all’uopo dalla Mediter- 
ranea d'accordo coll’Adriatica. 

— La concessione Pisillo, per trasporti di olio d'oliva 
dalle Calabrie al Napoletano, è stata rinnovata per il pe- 
riodo dal 1° dicembre 1898 a tutto giugno 1899, alle 
stesse condizioni dell’esercizio precedente , estendendola 
agli invii da Taranto, col prezzo di L. 19 per tonnellata. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia elettrica Wilano-tHonza. — ]l giorno 
12 corr. sulla linea Milano-Monza si è effettuata la prima 
corsa di prova delle vetture a trazione elettrica. ll successo 
è stato otlimo; le vetture hanno risposto in modo perfetto 
tanto da potersi fin d’ora prevedere, con fondata base, una 
lodevole precisione in questo nuovo ed utilissimo servizio. 


Ferrovia Alessaudria-Ovada. — Il giorno 7 cor- 
rente ebbe luogo a Genova un’adunanza per trattare l’im- 
portante questione della ferrovia Alessandria-Ovada, presenti 
il sindaco di Genova, il sindaco di Alessandria, i deputati 
Frascara, Cereseto e Pizzorno, il presidente della Camera 
di Commercio di Alessandria e molti rappresentanti gli Enti 
interessati. 

La discussione fu lunga ed importante. 

Si discusse la spesa occorrente e si accertò che la spesa 
de' tronco di linea non può superare i cinque milioni e 
centomila lire, come fu già il progetto di dettaglio della 
Società Mediterranea quando accettò di costrurre il progetto 
F rascara. 

I proventi per sussidio chilometrico sono calcolati a 
L. 4,200,000. Resterebbe quindi di far fronte ad una mag- 
giore spesa di 900,000 lire o anche di un milione che an- 
drebbe ripartito fra tutti gli enti interessati. L'assemblea 
votò quindi il seguente ordine del giorno: 

« La riunione afferma la necessità della prosecuzione della 
linea Genova-Ovada ad Alessandria, per la comunicazione 
coi valichi alpini e delibera di costituire un Comitato pre- 
sieduto dal sindaco di Genova, con sede in Genova, com- 
posto dei signori: Fortunato, sindaco di Alessandria, vice- 
presidente, dei senatori e deputati della città di Genova e 
Alessandria, dei presidenti dei Consigli provinciali e delle 
Deputazioni provinciali di Genova ed Alessandria, dei presi- 
denti delle Camere di Commercio di Genova ed Alessandria, 
dei sindaci e di due rappresentanti dei Comuni interessati 
nella linea ». 


Ferrovia contrale Umbra. — La Casa costruttrice 
inglese Cook e C. presentò da tempo a ‘vari Comuni del- 
l'Umbria un progetto di ferrovia che, allacciando regioni 
fino ad ora sprovviste di mezzi di trasporto celere, dovesse 
far capo a Terni, sbocco naturale di tutta l'Umbria e più 
specialmente dell'alta valle del Tevere. . 

Come accade in tutte le questioni dove entrano interessi 
privati e pubblici, sorsero a protestare contro il progetto 
Cook prima Orvieto, poi Città di Castello e Umbertide; la 
polemica è divenuta ora così acre da minacciar perfino una 
separazione delle due città suddette dal Capoluogo del- 
l'Umbria. 

Il 7 corrente il prefetto Tittoni ha riunito a Perugia 
l'on. Franchetti, deputato di Gittà di Castello; gli onor. Fani 
e Pompili, e i sindaci di Perugia, di Città di Castello, di 
Umbertide, il presidente della deputazione provinciale ed 
altri direttamente interessati nella cosa. Si spera che dissi- 
pati gli equivoci e smussati alcuni angoli della questiene, 
la ferrovia centrale umbra, o progettata dall’ingegnere Cook 
o da altri, sia quanto prima un fatto compiuto. 
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Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
natio al 31 dicembre 1898. — Nella decade dal 21 al 31 di- 
cembre 1898 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete com- 
plementare) ascesero a lire 3,804,133.75, con un aumento 
di L. 560,719.20 su quelli ottenuti nella corrispondente 
decade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 31 dicembre 1898 
si ragguaglia a L. 116,534,606.05, e presenta un aumento 
di L. 1,602,770.13 in confronto del precedente esercizio. 


Ferrovie della Sicitia. — Prodotti dal 1° luglio 
al 20) dicembre 1898. — Nella decade dall'11 al 20 di- 
cembre 1898 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete comple- 
mentare e Stretto di Messina) ascesero a L. 320,871, con 
un aumento di L. 35,314 sulla corrispondente decade del- 
l'esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio al 20 dicembre 1898 ammontano 
a L. 5,408,411, con un aumento di L 158,540 sull’eser- 
cizio precedente. 


Tramvia Bergamo-Trescore-Sarnico. — Alla 
Camera di Commercio di Bergamo ebbe luogo una impor- 
tante adunanza dei membri del Comitato e maggiori azio- 
nisti della costruenda tramvia Bergamo-Trescore-Sarnico. 
Presiedeva il presidente del Comitato cav. Zavaritt. Venne 
letta la relazione del cav. Menada fatta per la Banca Com- 
merciale di Milano, alla quale seguirono le contro-osserva- 
sioni dell’ing. Corti, segretario del Comitato. Si decise che 
il Comitato faccia nuove pratiche e cerchi raccogliere il ca- 
pitale onde attuare la linea. Il preventivo era di un milione 
e duecentomila lire: fino ad oggi si raccolsero poco più 
di 200,000 lire. Quindi si votò il seguente ordine del giorno 
proposto dal signor Cavalli, sindaco di Villa di Serio e mem 
bro del Comitato. 

« (ili adunati, sentita la relazione della Presidenza, con- 
vinti della bontà dell’opera sia dal lato tecnico che da quello 
finanziario, pregano il Comitato di esperire tutte le possi- 
‘ bili ulteriori pratiche che crederà opportune perchè la pro- 
gettata tramvia, di generale interesse provinciale, possa avere 
effettuazione ». 


Notizie Ferroviarie Estere 


# 


Ferrovie Svizzere. — Unificazione delle tariffe 
ferroviarie. — Il Consiglio federale, a cui dopo il voto po- 
polare che ne approvava la nazionalizzazione, spetta ora la 
direzione delle ferrovie svizzere, ha elaborato su tale ma- 
teria un progetto di legge che sarà discusso in una pros- 
sima sessione delle Camere. In questo progetto si trovano 
molte disposizioni notevoli e fra l’altre l’unificazione delle 
tariffe che finora variavano secondo i diversi tronchi, la 
soppressione del servizio di treni nei luoghi e nelle stazioni 
in cui gli incassi non compensino le spese, la fissazione 
della velocità che non dovrà mai essere minore di 30 km. 
per ora (finora era di soli km. 14). In ogni direzione è 


reso obbligatorio il passaggio di quattro treni con fermata . 


ad ogni stazione. 

Le tariffe fissate non presentano grande differenza con 
quelle delle compagnie del Giura-Sempione, ma sono sen- 
sibilmente inferiori a quelle dell'Unione e del Centrale Sviz- 
Zero, ove pagavansi tasse elevatissime, sia pel trasporto pas- 
seggeri, sia pel trasporto di merci. 


Ferrovie dell'Austria-Ungheria. - Il Parla- 
mento austriaco ha dato la sua approvazione alla costru- 
zione della ferrovia Gross-Siegharts-Raabs e dell’altra, a 
scartamento ridotto da Spalato ad Arzano, con diramazione 
a Sinj. Inoltre la approvato il progetto intero relativo alla 
costruzione delle ferrovie secondarie, in numero di 25 con 
una lunghezza totale di 821 km, 
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Negli anni 1894-2896 sarenno costruiti altri 1660 km. 
di ferrovie secondarie, pei quali pure il Governo austriaco 
ha concesso la sua approvazione. 


Ferrovie Danesi. — Il governo danese è intenzio- 
nato di costruire un ponte ferroviario sopra il Masnedsunil. 
La spesa è fissata in 10 milioni di franchi. Inoltre sta im- 
piantando fra Warnemiinde e Gjedser un ferry-boat. I re- 
lativi lavori dovranno essere compiuti entro 2 anni. 


Ferrovie Serbe. — Il Ministro dei Lavori Pubblici 
ha presentato alla Scupcina un progetto per la costruzione 
di 12 linee ferroviarie, di cui soltanto «due avrebbero lo 
scartamento normale. Le rimanenti possono essere costruite 
con lo scartamento di m. 0,76, ammenochè il Governo non 
ritenga di adottare per tutte o in parte quello normale. 


Ferrovie Russe. — A Pietroburgo si riunì il 2 di- 
cembie u. s. una Conferenza, cui spetta di procedere ad 
una semplilicazione e radicale riforma della tariffa russa 
per il trasporto delle merci. 

La ferrovia della Siberia centrale verrà ammessa quanto 
prima al servizio internazionale diretto. La convenzione di 
Berna vale perciò anche per detta ferrovia. 

Col 27 novembre è stato attivato il servizio regolare di 
viaggiatori e merci sulla linea Marmyschi-Werchowye; col 
13 detto mese fu attivato, in via provvisoria però, il servizio 
sulla linea Murgab-diramazione della ferrovia transcaspiana. 


Ferrovie della Russia Asiatica. — Procedono 
alacremente i lavori per la costruzione dalla linea di dira - 
mazione da Nikolskoje a Graniza della ferrovia orientale 
chinese. AI primo gennaio doveva essere terminata la posa 
dei binari sull’intera linea. 


Notizie Diverse 


La canalizzazione interna in Prus.:ia. — 
Da Brema si annunzia che sarà presentato prossimamente 
al Senato un progetto di legge per la canalizzazione del- 
l’Alto Weser, da Brema sino a Minden, allo scopo di rac- 
cordare il fiume col grande canale centrale che sarà costruito 
tra Berfino e Stettino. 

Le spese si fanno ascendere a 42 milioni e 1{2 di marchi. 

Brema partecipa inoltre col 7 1{2 per cento alla garanzia 
per gli interessi delle spese del grande Canale centrale. 


La concorrenza americana. — larcel Dubois 
si preoccupa della concorrenza, nel campo commerciale e 
industriale, che gli Stati Uniti d'America hanno intrapreso 
contro gli Stati disuniti d'Europa. 

A comprova del pericolo, che minaccia specialmente gli 
antichi paesi, l’Economiste Européen pubblica alcune cifre 
molto eluquenti ed istruttive che noi, volendo seguire con 
diligenza la questione, crediamo utile riassumere, 

Il 1897-98 è stato notevole pel commercio metallurgico 
dell'America. Per ciò che riguarda il (ferro e l’acciaio 
greggio ed i metalli lavorati, le esportazioni superano le 
importazioni di oltre 55 milioni di dollari (275 milioni di 
lire); mentre nell’anno precedente la differenza in favore 
delle esportazioni era stata di -35 milioni di dollari. L’im- 
portazione totale è discesa da 19,450,000 doll. a 13,500,000, 
mentre l'esportazione da 53,500,000 nel 1896-97, ha toc- 
cato i 68,000,000 nel 1897-98. 

Venendo al dettaglio delle esportazioni, si constatano 
notevoli aumenti; nella fonderia, da 62,071 tonnellate a 
202,686; nell’acciaio in sbarre, da 8,855 a 39,167 tonnel- 
late; nelle rotaie d'acciaio, da 72,903 a 142,808 tonnellate. 

- Lo stesso sì ripete per quasi tutti i prodotti manifattu- 
rieri. 

Del resto, ecco le cifre ufficiali che dimostrano l’enorme 
aumento nell’esportazione di alcuni articoli, durante gli 
ultimi 30 anni, dall'America del Nord. Le cifre rappresen- 
tano dollari, ossia scudi: 
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1868 1878 1888 1898 


Ferro e acciaio. 8,252,466 16,652,700 17,765,034 70,367,527 
Carbon fossile . 20,020,016 43,564,899 41,260,401 51,783,316 
Rame. . . . 479,488 2,829,001 3,812,798 82,180,872 
Cuoì . . . .  1,414,372 € 8,080,030 9,5834111 21,113,660 
Cotonine . . 2,981,054 11,438,660 13,013,189 12,024,092 
Prodotti chimici 2,757,732 = 3,414,694 5,633,972 9,4417063 
Strum. agricoli . 673,381 2,575,193 = 2,645,187 7,609,732 
Paraffina. . . 47,305 155,998 = 2,168,247 6,030,292 


Carta. . . . 524,188 1,086,094 1,078,561  5,494,564 
Zinco. . .. 68,214 216,550 18,601 1,339,669 
Cristalli . . . 609,008 869,682 881,628  1,211,014 
Vagoni . . 532,840 826,465  1,478,188 


Legno lavorato. 2,088,154 3,903,823 4,733,104 9,098,219 

Queste cifre non hanno bisogno di commento; esse di- 
mostrano all’evidenza che la produzione americana sorpassa 
di moltissimo i bisogni del consumo interno, e che lEu- 
ropa deve diminuire il costo di produzione, se non vuole 
soccombere nella concorrenza. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


II — Lavori e NHorniture 
per H'errovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per la costruzione di un’impalcatura me- 
tallica pel 2° attraversamento del torrente Gesso colla linea Cuneo- 
Ventimiglia. fra Boves e Borgo San Dalmazzo. Imp. L. 140,000. 
Tempo utile per la presentazione delle offerte sino al 16 andante, 
ore 10.30; 

Per la sistemazione scoli delle acque piovane sul piazzale della 
stazione di Massa. Importo L. 5000. Tempo utile per la presenta- 
zione delle offerte sino al 21 andante, ore 10.30. 


Aggiudicazioni definitive. 

Rete Mediterranea. — Alla Ditta Bregani Fratelli Carlo e Pietro 
di Milano. l’appalto del lavoro di costruzione del secondo binario 
fra Como e Chiasso, col ribasso dell’8.80 0/0 sui prezzi di tariffa; 

Alla Ditta Ciovini Gaspare, il lavoro d’ampliamento della sta- 
zione di Legnano, col ribasso del 16.10 0j0 sui prezzi di tariffa. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato. 7 gennaio). — Colla 
Ditta Watts Williams e C. di Cardiff, per fornitura di tonnellate 
metriche 12,000 di mattonelle marca Corona e di tonnellate-metriche 
3500 di carbone grosso della miniera National Merthyr; 

Colla Ditta Tognazzi Daniele di Paola, per costruzione dì un 
magazzino merci in stazione di Centola; 

Colla Ditta Francesco di Cola di Civitavecchia, per costruzione 
di una casa cantoniera semplice alla progressiva 143.912 della linea 
Roma-Pisa; 

Colla Ditta Silvestro Vallerotonda di Cassino, per consolidamento 
della parte destra dell’argine fra i km. 152.4091 e 152.148 della 
linea Roma-Napoli; 

Colla Ditta Bernardino Cialfi di Orvieto, per fornitura di 3600 
tavole di legno rovere, della cubatura di mc. 147. 

— Seduta del 13 gennaio. — Colla Ditta Pyman Walson e C. di 
Cardiff, per fornitura di toun. 22,000 di mattonelle inglesi delle 
marche « Ancora, Corona e Arrow »; 

Colla Ditta Miani, Silvestri e C. di Milano, per fornitura di 
N. 85 carri coperti a 2 assi per trasporto derrate alimentari. 


II. — Opere pubbliche 
«e provviste occorrenti. 


Appalti. 


R. Prefettura di Ravenna (21 gennaio, ore 10, unico e defini 
tivo). — Appalto dei lavori di riparazione con difesa frontale alle 
botte Laghi e Gessi, a destra del Senio, in territorio di Faenza 
imetri 346). Importo L. 10,172. Cauzione L. 500. 

— (31 gennaio, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori 
di urgente difesa con sassaia alla botta Grammatica, a destra del 
fiume Savio (m. 1243.50). Importo L. 13,200. Cauz. provv. L. 600. 


—————__—————————_—mT——_———_m————————_—___—_——Èr_mÉ_—_——— — 


Amministrazione Asilo di Cossilla San Grato — Novara — 
(21 gennaio, ore 14, unico ed efinitivo), — Appalto dei lavori per la 
costruzione di un fabbricato per Asilo infantile. Imp. L. 27,744.96. 
Cauzione L. 500. 

Cumune di‘ Rignano Flaminio (23 gennaio, ore 10). — Appalto 
dei lavori di restauro alla casa uso residenza comunale e costruzione 
di un muro di sostegno alla strada per Faleria nella località Mon- 
tanorio, e trasporto di terra per la sistemazione del piazzale. Im- 
porto L. 8714.95. Cauz. provv. IL. 300. Fatali 9 febbraio, ore 12. 

R. Prefettura di Vicenza (25 gennaio, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di prolungamento della diga Iolo di Nove a 
destra del Brenta, nel Comune di Nove. Importo L. 21,963.96. Cau- 
zione L. 1200 e T,. 1000 per le spese. 

Municipio di Orbassano — Torino — (25 gennaio. ore 10). -— 
Appalto dei lavori per la costruzione di un ponte in muratura sul 
torrente Sangone, lungo la strada intercomunale Orbassano-Rivalta. 
Importo L. 42.364.381. Cauzione provv. L. 3000. Fatali 18 febbraio. 

Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Cagliari (8 feb- 
braio, ore 10, unico e definitivo). — Appalto delle opere occor- 
renti per la manutenzione dei porti di Arbatax e di Ogliastra, nel 
golfo di Tortoli, e dei fabbricati ad essi annessi, nouchè per la ma- 
nutenzione del fabbricato del faro di Capo Bellavista e strade d'ac- 
cesso al faro, e della fornitura degli oggetti di dotazione allo stesso 
faro ed ai fanali della testata del molo e della banchina del porto 
di Arbatar, escluso l'olio minerale, durante il sessennio dal 1° luglio 
1898, e più precisamente dal giorno della consegna al 30 giugno 
1904, per il presunto complessivo importo di L. 180,600. salvo il ri. 
basso percentuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. L. 8000. 


APPALTI ALL’ESTERO. 

Direzione Esposizione Universale Parigi (18 gennaio). — Lavori 
di carpentiere e fabbro, per la costruzione dei diversi palazzi al 
Capo di Marte, in 4 lotti: 1° lotto, L. 127,000, cauzione L. 4000; 
2° L. 106,000, cauz. L. 3000; 3° L. 398,000, cauzione IL. 12,500; 
4° L. 130,000, cauz. L. 4000. 


HI. — NRorniture diverse. 
Aste. 
Direzione Artiglieria, Laboratorio pirotecnico di Capua — Ca- 
serta — (23 gennaio, ore 10, unica e definitiva). — Fornitura di 


kg. 400 latta in foglio semplice a cent. 80; kg. 500 rame in 
verghe a L. 240; kg. 500 stagno in pani a L. 2.50; kg. 200 
stagno in verghe a L. 2.60. Consegna 30 giorni. Imp. L. 3290. 
Cauzione L. 329. 

Direzione Artiglieria, Fabbrica d'Armi d' Terni — Perugia — 
(26 gennaio, ore 16, unica e definitiva). — Fornitura di kg. 4870 
di acciaio fuso in dischi per utensili, a L. 2, e kg. 4347.37 in 
blocchi per stampi, a L. 2. Consegna 40 giorni. Imp. L. 18,434.74. 
Cauz. L. 1844. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Gennaio 7 Gennaio 14 
Azioni Ferrovie Biella . . ...... 1. 540 540 
o» » Mediterranee . 0.0. n 505 554 
Meridionali ; » 737.50 735.50) 
Pinerolo (1° emiss.) . . + » 885 385 
» (2° » ). . .. » 366. 366 
» 
i) 
» 


(dI i 
o gs .sz 


Secondarie Sarde . 270 270 

>» o» Sicule. 680 680 
Buoni Farrovie Meridionali . nl de 534.50. 545.50 
Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 


a . Sicule A. B. C. D. » 319 371,25 
» a Cuneo 3 040 . . n 3894 384 

è » (sottarilo 3 1J2 °/, » 99.50 99.50 
. Ù Mediterranee 4 0/0 . » 515 »17.50 
s . Meridionali. .- +.» 335.25 336.50 
. . Meridionali Austriache. e 407 406.50 
. 6 Palerino-Marsala-Trapini » 327 327.50 
. . » 2* emise. è» 308 308.50 
. 4 Sarde, serie A. » 326.50 327.25 
. . » serie B. » 326.50 327.25 
” » 1) 1879 » 326.50. 327.25 
» . Savona e” » 349 3360 

. » Secondarie Sarde . » 479 4%0 

» ”» Sicule 40/0 oro. » 512 514.50 
» » Tirreno dd n 492 492 

. . Vittorio Emanuele » 568 359 50 
G. PASTORI, Direttore-proprictario responsabile. 


30 Monitore delle Strade Ferrate 
PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 36° Decade — dal 21 al 81 Dicembre 1898 


RETE PRINCIPALE 


T Mepia 
GRANDE PiocoLa ProportI 
ANNI ViaGeIaTORI BagaeLi Vaiccisi Vassoi o ins is zasi | TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1898 1,040,520.06 44,078.20 521,430.91 1,863,202.84 20,045.80 3,489,277.81 4,307.00 
1897 986,249.93 43,397.97 D93,826.94 1,561,581.77 23,536.07 2,988,592.08 4,907.00 
Nifersuze net1898 | + 74,270.13 | + 680,83 | + = 127,603.97 | + = 301,621.07 | — 3,490.27 | + 500,685.73 » 
PRODOTTI DAL 1e. GENNAIO 
1898 38,622,672.29 1,875,040.29 15,003,112.69 52,287.679.23 439,746.05 108,198,250.55 4,307.00 
1897 38,949,811.46 1,894,992.78 14,338,311.64 51,084,992.13 432,655.81 106,700,763.82 4,277.74 
Differenze nel 1898 |—  327,139.17 | — 19,952.49 | + = 664,801.05 | + 1,172,687.10 | + 7,090.24 | + 1,497,480.73 | + 29.26 
RnETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. | 
1898 86,654.37 2,487.02 42,654.29 182,933.01 126.65 314,855.94 1,521.07 
1897 80.553,71 1,215.50 31,362 40 140,517.46 1,173.40 254,822.47 1,464.69 
Differenze nel 1898 + 6,100.66 | + 1,272.85 | + 11,291.89 | + 42,415.55 | — 1,046.75 | + 60,033.47 | + 56.380 
PRODOTTI DAT 1° GENNAIO. 
1898 2,725,411.01 71,314.60 1,010,3387.49 4,486,800.84 42,541.56 8,336,405.50 1.480.87 
1897 2,676,636.87 O 69,576.75 997,534.57 4,443,854.24 43,519.67 8,231,122.10 1,389.44 
Differenze nel 1898 | + 48,774.14 | + 1,737.85 | + 12,802.92 | + 42,946.60 | — 978.11 | + = 105,283840| + 91.43 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELIK RETI RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente — Differenza nel 1898 dell'anno A dell'anno precedente Differenza nel 1898 
652.73 561.95 + 90.78 LT 20,134,29 20,280.26 | — 145.97 
SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
17° Decade — Dall'11 al 20 Dicembre 1898. 
BRRTE PRIEINC!'!'PALEK 
ANNI | VIAGGIATORI | BagaoaLi | PA iper | v Piocora | Tuenoiri | TOTALE ‘dl cile. maoDorTI 
| esercita 


PRODOTTI DELLA DECADE 


1898 85,094.00 1,784.00 12,616.00 186,430.00 1,289.00 237,165.00 616.00 985.00 
1897 74,431.00 1,702.00 10,563.00 131,198.00 941.00 218,835.00 616.00 355.00 
Dif'erenze nel 1898 | + 10,665.00 + 32.00 | + 2,053.00|] + 5,232.00 | + 348.00 | + 18,330.00 | . (pra 30.00 — 
PRODOTTI DAL 1e LUGLIO AL 20 DICEMBRE 1898. 
1898-99 1,579,180.00 32,218.00 190,187.00 2,399,874.00 26,052.00 4,227,511.00 616.00 6,863.00 
1897-98 1.552,109.00 35,616.00 191,728.00 2,313,587.00 22,435.00 | 4,115,475.00 | 616.00 6,681.00 
Dif'erenze nol 1898 | + = 27,071.00 | — — 3,398.00|— — 1,541.00 | + 86,287.00 | + = 3,617.00 | + 112,036.09 » |+ 182.00 — 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1898 82,978.00 292.00 4.493.00 40,216.00 71.00 78.050.00 484.00 161.00 
1897 28,841.00 491.00 3,829.00 28,829.00 119.00 62,109.00 | 484.00 128.00 — 
Ds eronze nel 1898 | + = 4,187.00 | = 199.00 | + 664.00 | + 11,987.00 | — sai + 15,941.00 » Ta 33.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 DICEMBRE 1898. 
1898-99 565,271.00 9,709.00 49,862.00 473,526.00 7.381.00 1,105,749.00 484.00 2,285.00 
1897-98 577,499.00 11,570.00 53,598.00 410,604.00 5,409.00 i 1,058,680.00 | 454.00 2,187.00 
Differenze nel 1898| — 12,228.00 | — — 1,861.00 | — — 8,736.00 | + = 62,922.00 | + = 1,972.00 | + 47,069.00 » JE 99.00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1898 3,155.00 83.00 1,119.00 1,296.00 » 5,656.00 28.00 246,00 
1897 2,681.00 99.00 401.00 1,492.00 » 4,613.00 23.00 201.00 
Differenze nel 1898 1) = 18.00 | + 718.00 | — = 196.00 >» |4+ 1,043.00 ° È 45.00 — 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 20 DICEMBRE 1898. 
1898-99 49,726.00 1,440.00 5,098.00 18,859.00 28 75,151.00 23.00 3,207.00 
1897-98 53,857.00 2,171.00 4,087.00 15,473.00 28 75,610.00 23.00 3,288.00 
_ Differenze net 1898 i —___ 7310014 101.00] + 3,386.00| » | _ 4900] __ > | — 21.00 


rn ii RO I 


e degli interessi materiali 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


BEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OBSERVAZIONI. 


3 Lonpra 
. Dai ARICCIA uno UT (9) RA (4 di BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) 
allo gr PE SERRA (1) Quoeti Melotti sono veti per 11, itni, ceti 
. e e e a a a a a a . a a ‘a: que a O per rindisi, la cui validi 1 orni è 
Stazionisotto indicate :| classe | classe | classe | classe | classe | classe validità classe | classe | VSlidità | che permettonv ai viaggiatori di fermarsi a nat sta- 
(Diritto di porto compreso) |____|\____ MCR, RISRN LI ini zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino via Calais. ... {166 85/116 55| 90 751 61 i — |187 85/45 giorni |147 60/106 10/30 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . {160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais. ... |180 90/129 15/104 85] 72 25/272 25/199 20]45 giorni |166 35/119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . 175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Vencili via Calais. ... _ — [la 78| 97 80 — _ -- 216 35|154 —;30 giorni 
via Boulogne . BraLirtTI D'ANpATA E Rirorno. 
Genoti via Calais... . |187 —|181 —|111 40| 76 05} — —_ —_ 167 10;119 15/30 giorni 
via Boulogne . 180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
ia Genova 2. la Ferrovia di cinta. 
Livoino via Calais... . {209 90/147 05/194 80] 92 10) — — _ — _ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . |208 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Cupo-stazione di 
Firenze via Calais... . [217 80/152 25/141 70] 97 390| — — — —_ — _ Foggia annutare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne « è 1231 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais. ... |249 —'174 40/178 40/119 45| — — —_ — _ _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90;169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... [279 85/196 —|204 25/141 de 501/353 95/6 mesi (°°) — — —_ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
Li via Boulogne .. {278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bo gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais... . |224 60/157 80/149 —|102 85| — —_ —_ — — — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . 218 50/152 80 A a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
hodi via Calais... . [268 85/184 80/188 25/129 85} — — ni —_ _ _ e ritornar poscia a Pisn per questa ultima via.— Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/152 45) — —_ — _ — _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
p via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (viaCalais [325 85/228 20/250 25/178 25/548 25/399 80/6 mesi(°) _ —_ _ (4) La durata della validità dei biylietti d'andata è ri- 
Brindisi NaPolif via Boul. |319 75/228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais |/802 65/211 95,227 05/157 —|525 45/386 80|6 mesi viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
___'Bolog.fvia Boul. |296 55/207 45] via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
—_ “ANDATA — Serviziotra Londra, ira, Parigi e l'Italia per il Moncenisio Rimor U&@a@ ervizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | Treno dilusso ff dd || Treno di lusso. Treno di lusso 
i In e 20 CALAIS-ROMA PENINSOLAR-EXPRESS usa 1° 62 RONA-CALAIS 
STAZIONI la e 23 CLASSE CLA39 settimanale settimanale BTAZIONI CLASS 14 e 2: CLASSE CLASS. settimanale 
* il lunedì part. {il venerdì part. dona il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
() (*°*) (1) 
Londrca Ch.-Cross Par.| 9 — a.110 — alli — a.| 9—p. d9—- a. d9—p Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —| 9—a e |11—-a.]9—p. 9 -a 9— p. centrale (2) . . Par.| 8204. _ — 255 p. 
Douvres. ...... —|10552. 2|1—p./l1-p 10 55 a. 11—- Roma ........ —| 230p. _ —_ 41 10 p.| Dal 20 novembre 
sca di Groeowich) . An. 12 15 p. = è | 220p|l1220a. 12 15 p 12208 Firenze... .... —| 910p. — | — 6101. 
Ca t Déjeun ri Brindisi... . —{ 6102. = A 585 p. partenza 
(ora francese) .| P ri aL È 4 8- p DIS 12 49 p lT—-a Ancona e, =|822p. a — 008 da ROMA 
rr. p.i 218p.| — a — Bologna. ...... —| 135 a. —_ —_ 1030 a. 
SIRIO 4 | Alessandria. .... —| 638a.| 88372a./1038a.| 905p. 
(Buf Par. 141p.| 929p.| — |?_a si è Torino. ...... Arr.| 8302./1015a.|1220p.|1040p 
8 14p.| 359p-| 512p. a. 254p. a 
Amen (Pais): pi 319p.| 404p.| 517p.| 888a.! = 259p. 8058 DIOabi cia i = 0a _ 
i; 5—p. 540 p. 2 — p. 588 a. 495 P. ; apoli. e 0 0000 o — a 255 p. Pp 11 25 p 
Pranso Re: Roma. . +00 =|240p.| 850p.1 955 8—-a 89021. 
Parie Rord(Bufe0) —P E on Sa Givorso: lai 35p. Ai P ‘ & 140p = 
Tagon |744 p. | 648 450p E Firenze . ; .. —| 820p. - ‘|11401, = 
REGA EA ini Restaurant | 8 24 p. | 781a — CR= #6 È . ” °.0..,— pr 32 p.j 2 ‘52 a.| 4300 ù chi p 245 p. 
b 12 e 2a classe | 1a 23 cl, |12 28 cl 5 bad aAD-IMOmo.:. , — 16 D. ©" 8 32 a. p — 
Paris-Lyon (Buffet)Par. | 8 55 p. 905p. 215p nei (o) 0 e 00000 ‘e —_ 3 44 a.| 640a.| 835n. i n 6 22 p 
Dijon. ......A rr. 1472. 215a 105p 945p. 929n orino.... ... Arr 45 a. 10 15 a. 12 20 p. p 955 p, 
| Genève....— - 846a.| — — <= Milano A DE _ 10 55 a 815 p 
Aix-lee-Bains. ... — 628a 7153 a.|1202a — 135 p. Novara ....... —| 430. 11 51a. 912 p _ 
Chambéry.. ....- -brda 829n 100 >= ix Torino. .... EA 825a 145p 11 02 p 
© 0 0» a. — f. 4 . —— __——_r_—v»v>orr__ ——i,__—___o| ——_ —— i \_—__————el —_—_P—_—_—_—P—PT 
Tonino in dell' Europa fa ubi sn : SUUnO: (c ra fran ui a 12 10 i 5 285. È 26 A 12 35 a 
. ane (ora franc.). — p. p. : a, a 
centrale (2). . . Arr. i 98005 - <::940p5 10% s004 siii Chambéry. ..... _ ri HE p 5 22 p. ; i a. tu 
Torino. .... + - Par. 250 755p.| 845a Aix-les-Bains. . .. — p 55 p. rd » 
Novara ...... Arr 440) 951) 104l1a _ I Genéve....— 245 p 742p. 41542. _ 
Milano. ..... . Arr 585p 11 05 p.|11 408 = Dijon . .. —|11 20p 2088,  |113ta. 794 a 
ni Paris-Lyon (Buffet) der 5082, 655a 582 p. = 
Torino. ...... Par. 805p. 8 10p.| 8402n. 91041. VALA-GZO8 VAIO 7 35 antim. 107p. 
Genova ...... Arr. 643 p. 1120 p.|12 — p. 11241 Arr. 8 14 antim — Pe 121: 12 p. » 
|] San-Remo...— 1181 p. 843a. 442p. — (A) Déjeum.| Pranzo 
Visa. 0 c 0.0 0o es 0.0 — 11 23 P. 8 50 a. 4 45 Db. 8 55 D- Paris-Nord(Buffef) ta ga cl. Ia 2a c). 1a 91 cl. 1a,24,9 
| ao °0.06 n: 10 a. 1a a. due p- _ (°°) 
vorno . ...- - P. a. p. _ .1 9 — a.[10 802. a.|9—- 1 3 
Homa...... — 705 a. :10 50 a./11 30 p. 10 85 p. pi 10 36 a./18 DE dia 1047. 1450: 
Napoli... .-.... — 1965 (ee lee Ie Amiens (Bufet) «| Bar: 110 41 a.11220p:| 1800:|1052p:| 1505) 
i ei e a licài Boulogne-Gare .\Arr.|1212p.| 150p.| — (|12394a _ 
Torino. ...... Par. 8 05 p. 705 p.| 8404 943 p. (Buffet) 3 Par.|12 14 a 153p.| — 12 36a = 
Alessandria . . . . Arr. 4 86 p. 855 p.|10 18 a. 1111p. S 
Bologna. ...... — 9 81 a.| 250 p.|Dal 15 novembre 3228, (ora francese) .( Arr.|12 54 p. © |340p.| 1202 8 50 p. 
Ancona .... — — 712a.|11—p. sn 706 a. Calais-M. (Buffet) #8 
Brindisi. ... — PN 1017p.111—a. PATSONTA 585p. (ora di Greenwich) . ) Par.| 110p.| ;-2 | 945p.| 185a 3 51 p. 
Firenze .......— — 634 a.| 603p.| da LONDRA | —————T_ |{Douvres. ...... —| 305p S 545 p.| 345. 5 45 p. 
Homa .. ...... — 110 p.|11 25p. Arrivo a Brindisi] {rn.ires! Victoria . Arr.| 450 p 730p.| 5402. 730 p. 
Napoli. . . . . . . Arr. _ 6 45 p.i 7102. la domenica Ch.-Crose Arr.| 455 p.| 5 ||Kon4res}Gh.-Crose Arr.| 455p.| 550p.| 735p.| 5402 | 735 p.| 540a. 735 p._ 
—_— (1) Questo treno uon entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. ____— 12) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora franc: uon entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese, 


OSSERVAZIONI. — Viag 


rovenienti dall'Iaghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 24 classe che per Calais e I° 
8,55 pom. non prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di od 


— (°) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 


giatori. 7 
viaggiatori di Sa classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tatti i puuti serviti viaggiatori di 34 classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 34 classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 32 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 


laghilterra. (B) Il treno che parte ds Parigi-Lione alle 
ane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 


Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., preadono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 


Fintellerice. —. 


treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. 


Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 1' classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
— Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettara lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 


classe vanno direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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ta Nazionale dele OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Saviglano — Capitale versato L. 2,500,000) 


. DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


HKERROVIEK 


Ditta Macchi, Izar 6 C 


di F.lii MACCHI e PASSONI 


MILA NO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuor: Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
. caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc., especialità 

in bolloni tipo Adone. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


LIVRET-CHAIX 


——i -’—’;__—— 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1° vol. Services francais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaue pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l’Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et les 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
' TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 
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Ernesto Remmack - Milano 
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FRANCESCO CASANOVYA 


Libraio di S. M. il Re d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


Avv. ARTURO LION 


MANUALE DI INGEGNERIA LEGALE 
PER TECNICI E GIURISTI 


Commento ed illustrazione con la più recente 
giurisprudenza - Responsabilità - Perizia - 
Servitù - Piani regolatori e di ampliamento 
- Leggi di sanità - Regolamenti d'igiene ed 
edilizi - Espropriazione - Miniere - Foreste 
- Catasto - Privativa industriale - Acque - 
Strade - Ferrovie « Tramwai - Bonifiche - 
Telefoni - Appalti - Riparazioni - Cimiteri 
- Derivazioni di acque pubbliche - Monu- 
menti d’arte e antichità, ecc. 


Prezzo L. 5.50 


Barni E. — El montatore elettricista. 
Quarta edizione . L.2— 


Pasquacini L. — Nozioni elementari 
di elettrotecnica. Broché L. 1.80 


Legato . L. 2.50 


De Anpreis L. — Mianualetto di clet- 
tricità. RO A e) 


Nicocini F. — Hi tram elettrico. L. 1.50 


L. 3.50 


Formenti C. — lL’alluminio. 


Wersser E. — Dizionario tecnico. IV° vo- 
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LINBA DI ACCESSO AL SEMPIONE 27 


ARONA-GRAVELLONA 


Domenica scorsa, nell’antisala del Consiglio comunale di 
Milano, ebbe luogo l’annunciata riunione indetta dal Co- 
mitato promotore della linea Arona-Gravellona allo scopo 
di sollecitare dal Governo e dagli Enti interessati la pronta 
attuazione di questo importante allacciamento al Sempione. 

Intervennero fra gli altri il Prefetto, conte Municchi, il 
Sindaco, i senatori Annoni, Negri, Porro e Sanseverino; 
i deputati Campi, Greppi, Piola, Podestà, i deputati pro- 
vinciali Oliva, Pestalozza, Travelli e Gorla; l'avv. Degli 
Occhi, il conte Carlo Ottavio Cornaggia, il dottore Ugo Pisa, 
il nob. ing. Guido Parravicini, i conti Guido: ed Emilio 
Borromeo, l’ ingegnere cav. Edgardo De Capitani da Vimer- 
cate, l'ingegnere Magriglio, il nob. Ippolito Parravicini, il 
conte Giulio Durini, Vavv. Paolo Manusardi, il nob. Gero. 
lamo Sala, il generale dell'esercito prussiano, Wanderlippe 
(che possiede una villa nelle vicinanze di Baveno), l’avv. 
Farini, l'ingegnere cav. Macchi, il comm Cornetti, il cav. 
Daniotti, direttore della Navigazione del Verbano, ecc. 

Si erano scusati di non poter intervenire i senatori Mas- 
sarani, Vigoni, Cavallini, De Angeli e Faraggiana; i depu- 
tati Calpini e Cuzzi, il comm. Oliva, vicedirettore della 
Mediterrenea ed il comm. Massa. 

Presiedeva il conte Gilberto Borromeo, presidente del 
Comitato per la Arona-Gravellona, il quale fece un’accu- 
rata relazione che ci piace riportare: 


Un anno e mezzo fa, in questa stessa sala il Comitato 
per il valico del Sempione si radunò per un’ impresa che 
doveva unire due popoli vicini, amici e industriosi. Il signor 
Ruchonnet, presidente della Giura Sempione, spiegava a voi 
l’importsnza del nuovo valico aldino. 

Mercè la costanza, l’aiuto di Provincie, Città, Comuni, 
Enti morali e Goverao, il valico del Sempioue è oggi assi- 
curato, ed anzi, da parecchi mesi, già centinaia di operai 
vi lavorano. Il 4 dicembre fuvvi dalle due -parti di questo 
immenso colosso l’inaugnrazione dei lavori. Oggi in questa 
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stessa sala siamo radunati per un’altra pure importante 


questione affine al Sempione; per studiare cioè la linea di. 
accesso al Sempione — l’Arona-Gravellona, che deve diret- . 


tamente allacciare Milano al Sempione ed a Parigi. 

Il Comitato dell’Arona-Gravellona non è però rimasto 
inerte. Alla linea fu assicurata la sovvenzione chilometrica 
di 3000 lire, come ebbero e dichiarare i ministri Luzzatti 
e Pavoncelli nella seduta del 3 aprile 1898. Sono ora lieto 
di annunciare che la Mediterranea ha principiato gli studi 
tanto dalla parte ci Arona quanto da quella di Gravellona. 
Questi verranno spinti tutto l’ inverno, con quella possibille 
sollecitudine che la stagione permetterà, onde nella entrante 
primavera avere un piano definilivo per procedere agli studi 
di tavolino e così ricavare un dato sicuro di costo della 
linea stessa. 

Terminati quesli studi, ch’essa fa a tutte sue spese e di 


propria iniziativa, la Società farà le proposte che crederà 
del caso. 


Ma questo non basta. Il tunnel del Sempione col 13 mag- 


gio 1904 deve essere ultimato e da informazioni assunte sul 


luogo dei lavori, l'apertura sarà probabilmente anticipata 
di qualche mese guadagnando così, quell’attiva e solerte 
impresa, il premio di lire 5000 che le spetta in questo caso 
per ogni giorno di anticipazione. Ho avuto in questi giorni 
i] bollettino ufficiale dei lavori del mese di dicembre. Esso 
è rassicurante: quell’impresa spera di condurre a termine 
tutto il lavoro in poco più di 4 anni avanzando in una media 
di 5 metri al giorno da ambe le parti. 

Dalla parte di Briga, ove i lavori cominciarono molto 
prima, si avanzò in media 4 metri e mezzo al giorno. 

Siamo solamente all’inizio, le perforatrici non essendo 
ancora perfettamente installate, specie sul versante italiano. 
Per cui è facile argomentare che terminati i lavori d’in- 
stallamento le previsioni dell'impresa saranno avverate. 

Mancano quindi solamente quattro anni e mezzo circa. 


Noi non sappiamo quali siano le intenzioni del Governo, 


che vogliamo sperare buone; ma la nostra tema è, che trin- 


cerandosi dietro la scadenza delle Convenzioni ferroviarie, |. 


si dilunghi troppo nelle pratiche relative alla Arona-Gra- 
vellona, ritardandone così la costruzione. 

Bisogna uscire da queste incertezze; hisogna sorga la 
persuasione che Milano non può far senza di questa linea. 
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Faccio appello ai signori Senatori e Deputati, perchè essi, 
con un’azione energica e concorde, insistano presso il Go- 
verno del Re, affinchè esso, conscio di questi giusti re- 
clami della motropoli lombarda, ottenga un accordo defini- 
tivo, perchè nel termine di questi quattro anni e mezzo, 
l’Arona-Gravellona sia pronta al servizio internazionale. 

Mi rivolgo pure al Consiglio Comunale ed al Consiglio 
Provinciale di Milano, i due enti maggiormente interessati 
a questa linea, ai Consigli comunali di tutti quei Comuni 
che dall’Arona-Gravellona fruiranno vantaggi, da Milano 
cioè a Gallarate, ad Arona, a Gravellona. 

Se questa legittima agitazione non succede, temo molto 
er questa linea, che se non viene costrutta in questo breve 
asso di tempo, quattro anni, ho poca fiducia che venga co- 

strutta in avvenire, quando i commerci saranno stati av- 
viati per altre strade. 

La Camera di Commercio di Milano ha già dato il buon 
esempio nella sua seduta del 6 dicembre 1898, votando un 
ordine del giorno favorevole a tale costruzione; ci continui 
essa il suo autorevole appoggio. 

Signori! il Sempione è assicurato; sarebbe doloroso il 
non poter assicurare l’Arona-Gravellona. 

L’Arona-Gravellona va considerata pure sotto un altro 
aspetto, molto importante, sotto l’aspetto cioè militare. 

Incominciati i lavori del Sempione, il Governo sta stu- 
diando nella valle della Diveria, i forti di sbarramento, per 
difendere qoel passo alpino. 

I due centri più importanti e più vicini al Sempione sono 
Torino e Milano. Torino sarà legata a questo passo alpino 
colla Santhià-Borgomanero-Orta-Gravellona-Domodossola. 
Milano lo deve essere colla Arona-Gravellona. Abbiamo ed 
ho lusinga che le Autorità militari della nostra regione 
l’appoggieranno. 

L’odierna discussione, e l’ordine del giorno che ne se- 
guirà, spero, o signori, indicherà il modo di uscire da 
queste incertezze che conturbano gli animi di tutti coforo 
che di cuore desiderano il benessere di questa nostra città. 

Chiuse il Presidente ringraziando dell'appoggio sempre 
avuto da senatori, da deputati, dalle Autorità, dalla stampa, 
ed augurandosi che non venga a mancare mai ad un’im- 
presa che tanti vantaggi apporterà alla città nostra ed a 
tutte le popolazioni della Valle del Po. 

Lesse poi una lettera dell’ing. Brandau, direttore dei la- 
veri pel Sempione in cui, dopo aver dati dei particolari 
sullo stadio in cui si trovano i lavori termina dicendo di 
sperare che .i lavori possano essere finiti per il 12 di- 
cembre 1903. 


Il cav. Mola, rappresentante della Giura-Sempione, ve- 


nuto appositamente da Losanna, fece presente un’altra gran-. 


dissima influenza che il desiderato tronco Arona-Gravellona 
avrà sul movimento internazionale. 

Egli annunziò come fra la Paris-Lyon-Méditerranée e la 
Jura-Simplon si sienc aperte trattative per sostituire al per- 
corso Vallorbe-Pontarlier che obbliga i treni a portarsi a 
1200 metri, per attraversare la catena del Giura, il tratto 
Vallorbe-Frasne, che per un tunnel di 10 km. oltre all’ab- 
breviare di 47 km. il percorso, escluderebbe il lungo tratto 
in salita. La P. L. M. ha aperte le trattative, giacchè dopo 
aver visto male il valico del Sempione, per il vantaggio che 
arrecava al Porto di Genova e i danni A portava a quello 
di Marsiglia, intende trarre, di fronte al valico stesso, il 
maggiore vantaggio dal fatto compiuto. Se fra il Sempione 
e Milano, mercè l’Arona-Gravellona, si stabilisse una linea 
diretta, la P. L. M. ha compreso che verrebbe a possedere 
la più rapida comunicazione coll’Italia e di potere colla mo- 
dificazione Pontarlier-Frasne attuare dei treni in partenza 
da Parigi il mattino e che arriverebbero a Milano in tempo 
per prendere le coincidenze dei treni della sera. Ma questo 
risultato importantissimo per i transiti internazionali, non 
lo si potrà ottenere che rendendo più diretto, più breve e 
più comodo, colla Gravellona-Arona, il tragitto fra il Sem- 
pione e Milano. 

Il sindaco Vigoni crede opportuno, invece che parlare di 
cose di cui tutti sono convinti, e cioè dell'importanza della 


Gravellona-Arona, di parlare dei mezzi più opportuni per 
mandare a compimento l'impresa (applausi). Si dice con- 
vinto della necessità di affidare alla Mediterranea la costru- 
zione e l’esercizio della nuova linea e, giacchè vede presente 
il Presidente della Mediterranea, senatore Sanseverino, lo 
invita ad esporre il suo pensiero sull’argomento. 

Il senatore Sanseverino prese allora la parola, negando 
anzitutto che la Società ferroviaria da lui presieduta si sia 
mostrata indifferente per l'impresa del Sempione, ed affer- 
mando che essa anzi riconosce non soltanto la convenienza, 
ma la necessità del tronco Arona-Gravellona. 

E per suo conto infatti la Società ha già fatto iniziare 
gli studi e i progetti per la sua costruzione, ma ognuno 
comprende che di fronte all’imminenza della scadenza delle 
Convenzioni, la Società non può iniziare un’opera di questo 
genere. Sarebbe il Governo che dovrebbe fare, ma ogni 
ferrovia urta contro difficoltà non già d’ indole economica, 
ma politica. In Italia non è possibile decretare una ferrovia 
utile, proficua, senza doverne concedere dieci d’inutili e 
di passive. | 

L'unica soluzione della questione sarebbe, secondo il Pre- 
sidente della Mediterranea, questa: che il Governo facesse 
fare dalla Mediterranea la costruzione, impegnandosi al ri- 
scatto alla fine delle Convenzioni. 

doloroso — concluse il senatore Vimercati — che in 
Italia una questione così grave, come quella ferroviaria, 
sia trattata come vien trattata. Mancano cinque anni alla 
scadenza delle Convenzioni e nulla si sa del futuro. Invece 
di una decisione si è avuta la nomina di una Commissione 
la quale si è presi tre anni di tempo per studiare e con- 
cludere. È così ogni azione e ogni iniziativa deve attraver- 
sare un periodo di forzata paralisi. 

L’ultimo degli oratori fu il senatore Annoni, il quale disse 
che l’azione deve essere duplice, e cioè rivolta tanto a far 
sì che Mediterranea e Governo si pongano presto d’accordo, 
quanto a ottenere che il sussidio chilometrico venga por- 
tato da 3000 a 5000 lire. Egli propose un ordine del giorno, 
che con una lieve modificazione del comm. Pisa, fu appro- 
vato all'unanimità dall’assemblea: 

« L'assemblea, udita la relazione del suo presidente, prese 
atto che si è già costituito un Comitato per affrettare il com- 
pimento della linea di raccordo Arona-Gravellona per fa- 
cilitare ed assicurare alle Provincie lombarde e particolar- 
mente a quella di Milano i benefici del nuovo traforo del 
Sempione, fa voti perchè associandosi i membri del Comi- 
tato del Sempione si unisca l’opera, l’attività di tutti onde 
Governo, Parlamento, Corpi morali, Compagnie ferroviarie, 
tutti interessati, provvedano, prima che il traforo del Sem- 
pione sia compiuto, alla più pronta attuazione della linea 
Arona-Gravellona, che mettendo il nuovo passaggio in im- 
mediata comunicazione con Milano e Provincie finitime, 
assicuri alle medesime quei benefici che dopo i sacrifici 
hanno ragione di aspettarsi ». 


RESOCONTO STATISTICO A 


DEL COMMBRCIO È DELLA NAVIGAZIONE DI GENOVA 


Anno 1897 e confronto col 1896 


Dalla Camera di Commercio ed Arti di Genova abbiamo 
ricevuto il RESOCONTO STATISTICO DEL COMMERCIO E DELLA 
Navigazione DI GeNova PER L'ANNO 1897 IN CONFRONTO COL 
1896 or ora pubblicato. 

Come di consueto (1), riporleremo e riassumeremo, se- 


(1) Per richiamo ai precedenti Resoconti degli ullimi cinque anni, vedi: 


Resoconto statistico dell'anno 1892 in confronto del 1891 nel n. 1, 2 e 3 del 1894 
» » 1893 » 1892 >» 1e2 » 1895 
» » 1894 » 1893 » 263 » 1895 
» » 1895 » 1894 > 51 e 52 » 1896 
» > 1896 > 1895 » 4, De6 > 1898 
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condo l’opportunità, i punti principali di questo RESOCONTO 
statistico accuratissimo ed interessante. 

Il RESOCONTO, come sempre, è preceduto dalla Relazione 
sul movimento del Commercio e della Navigazione nel- 
l'anno 1896, la quale fu, come al solito, compilata dalla 
Commissione di statistica ed approvata dalla Camera di 
Commercio, nella seduta del 29 dicembre 1898, unitamente 
ai Quadri statistici che l’accompagnano. 

1 Quadri statistici sono divisi in due parti: 

La Parte prima comprende il movimento commerciale 
riguardante le merci sdoganate, d'importazione ed espor- 
tazione, quelle in transito uscite per via di mare e per via 
di terra, le merci uscite dal deposito franco classificate in 
merci sdoganate, merci riesportate e quelle spedite con bolla 
e cauzione, il movimento delle merci nei depositi e le merci 
imbarcate e sbarcate nel porto. 

La Parte seconda contiene il movimento marittimo, le 
costruzioni navali ed il materiale della marina mercantile 
nel compartimento. 


DALLA RELAZIONE: 


Commercio. — Il porto di Genova nell’anno 41897, ha 
dato un movimento di merci complessivo di tonn. 4,534,599 
comprendente gli arrivi e le partenze da e per l’estero e 
lo Stato. In confronto col 1896, si ha nel peso una dimi- 
nuzione insignificante di tonn. 19,265 che dipende esclu- 
sivamente dalle merci in partenza, le quali risultano infe- 
riori di tonn. 137,006, mentre quelle in arrivo diedero 
invece un aumento, il quale ascese a tonn* 117,741. 

Le merci arrivate furono del peso di tonn. 3,935,191, 
e quelle in partenza di tonn. 599,368. 

ll commercio internazionale è rappresentato da tonnellate 
3,828, 743 con tonn. 3,461,679 in arrivo e tonn. 367,004 
in partenza; quello di cabotaggio da tonn. 705,816, con 
tonn. 473,542 in arrivo, e tonn. 232,304, in partenza. 


Le merci che furono sdoganate, esportate, o spedite in. 


transito salirono alla cifra complessiva di tonn. 2,925,930, 
per un valore di L. 758,028,498; ciò che diede in con- 
fronto col 1896, una diminuzione nel peso di tonn. 251,320, 
ed un aumento nel valore di L. 105,653,083. Distinguendo 
le merci sdoganate da quelle di esportazione e di transito, 
risulta che le prime furono di tonn. 2,907,785, per un 
valore di L. 418,969,008 ed in confronto col 1896, die- 
dero una diminuzione nel peso di tonn. 184,635, ed un 
aumento di L. 32,535,752, nel valore. L'’esportazione è 
stata di tonn. 196,322 con un aumento di tonn. 40,224, 
e di L. 213,472,661 con L. 41,451,790 in più di fronte 
a quella dell’anno 1896. Il transito nei due sensi è asceso 
a quintali 224,323, per L. 125,586,829, ciò che diede una 
diminuzione di quintali 106,909, e un aumento di lire 
31,665,541. 

Fatto il confronto per categoria delle differenze riscon- 
tratesi fra i due anni nelle merci sdoganate ed esportate, 
risulta che per quelle sdoganate la diminuzione complessiva 
del peso è dovuta alle categorie 13 (pietre, terre, vasel- 
lame, ecc.) e 14 (cereali e prodotti vegetali) ed in modo 
insignificante anche alle categorie 10 (carte e libri) e 16 
(oggetti diversi); tutte le altre categorie avendo dato un 
aumento. Il maggior valore per le stesse merci sdoganate, 
proviene, meno che dalla 2 (generi coloniali, droghe, ecc.), 
6 (cotone) e 43 (pietre, terre, vasellame), le quali diedero 
una diminuzione; da tutte le altre categorie, ma più spe- 
cialmente dalle categorie 8 (seta), 14 (pelli), 4 (colori e 
generi per tinta e concia), 9 (legno e paglia), 15 (animali 
e spoglie di animali) e 16 (oggetti diversi). 

ell’aumento del peso delle merci esportate non parte- 
ciparono le categorie 1 (spiriti, bevande ed olii) e 2 (ge- 
neri coloniali, droghe, ecc.), la quale ultima diede una 
molto sensibile diminuzione; ed. in modo insignificante 
anche le categorie 8 (seta) e 410 (carta e libri). Tutte le 
altre sono in aumento ed in ispecie la categoria 9 (legna 
e suoi lavori), la 12 (minerali, metalli e loro lavori) e la 
14 (cereali, farine e prodotti vegetali). 
All’aumento del valore, se si fa eccezione delle categorie 


1, 2 e 3 che diedero una diminuzione e più specialmente 
la prima di esse; contribuirono tutte le altre ed in mag- 
gior proporzione le categorie 4, 5, 7, 12 e 16. 


Nel movimento ferroviario delle stazioni di Genova e di 


Sampierdarena per le merci a piccola velocità figurano 
complessivamente tonn. 3,834,516. Le merci arrivate furono 
di tonn. 771,872 e quelle partite di tonn. 3,062,644. 

I vagoni caricati nei diversi scali del porto ascesero a 
n. 279,212, dei quali 21,235 in servizio speciale dell’Am- 
ministrazione ferroviaria. In confronto coll’anno 189€, sì 
ha una diminuzione di 3028 vagoni. Fra le stazioni e le 
merci primeggiano la stazione di S. Benigno, ed i carboni 
fossili che rappresentano più della metà dell’intiero movi- 
mento. 

Fra le principali merci che costituiscono il traffico del 
porto, quelle che diedero differenze in confronto fra i due 
anni meritevoli di annoverarsi sono quelle che sono qui 
sotto segnalate: | 

Olio minerale (petrolio). — L'importazione del petrolio 
di quintali 41,395, è stata inferiore di un terzo circa a 
quella del 1896; nel quale anno era già stata in decre- 
scenza; la diminuzione si riferisce esclusivamente al pe- 
trolio in cassette di provenienza degli Stati Uniti d'America. 
La grandissima quantità venne introdotta in cisterne. Pri- 
meggia largamente la provenienza dalla Russia; segue quella 
dagli Stati Uniti d’America. 

Questa diminuzione riteniamo possa attribuirsi al minor 
consumo di questo prodotto per la ognor crescente appli- 
cazione nell’illuminazione del gaz e della luce elettrica. 

Ghisa. — La ghisa in pani ha subito un aumento di due 
terzi circa in confronto al 1896 nell’importazione, la quale 
è stata nel 1897 di quintali 430,811. Se a questo aumento 
possono aver contribuito sia la maggior fondita di tubi che 
per massima parte venivano importati dall’estero, e di cui 
pure vi furono pure grandi richieste per costruzioni di 
nuovi acquedotti, sia l'aumento di puddloge in qualche 
ferriera nel quale viene impiegata anche la ghisa, come 
pure un maggior uso di ghisa nelle nostre acciaierie a 
motivo della scarsità di veechi materiali di acciaio; devesi 
però principalmente ricercarne la causa nella nuova pro- 
venienza dall'America a prezzi mitissimi ed ha incoraggiato 
la speculazione; ed infatti, mentre nel 1896 se ne importò 
dall'America per quintali 7637 e primeggiò l'importazione 
dall'Inghilterra; nel 1897 la quantità introdotta dall’Ame- 
rica (quasi tutta dagli Stati Uniti), fu di quintali 190,089 
che lasciò al disotto quella giunta dall’Inghilterra che è 
Stata di quintali 169,177 quasi pari alla quantità risultante 
nel 1896. 


Nella ghisa lavorata vi fu una minore importazione di . 


poco più di un terzo; ed è stata di quintali 6418, con 
principale provenienza dall’Inghilterra. Questa differenza 
in meno trova ragione nelle stesse considerazioni suespuste 
per la ghisa in pani. 

Ferro di seconda fabbricazione. — Nel 1896 se ne im- 
portarono quintali 19,620 e nel 1897 quintali 23,018 di 
provenienza in grande parle inglese. A questo aumento 
contribuirono anche quintali 1134 introdotti in importa- 
zione temporanea per essere lavorati ed esportati; impor- 
tazione che fu invece nulla nel 1896. Contro questa im- 
portazione risulta una riesportazione di quintali 363 di 
ferro di seconda fabbricazione in lavori fatti con ferri 
piccoli. 

Lamiere di ferro. — Nelle lamiere di ferro ricoperte di 
zinco-stagno di provenienza quasi esclusiva dall'Inghilterra, 
vi fu una importazione di quintali 14,273 con un leggiero 
aumento in confronto dell’anno precedente, nel quale fu 
nulla l'importazione temporaria mentre nel 41897 fu di 
quintali 5125, e diede luogo ad una riesportazione di 
quintali 4428. 

Carbon fossile. — L’importazione, secondo i dati doga- 
nali, sarebbe stata di tonn. 1,531,672, la quale avrebbe 
dato una leggiera diminuzione paragonata al 1896, ma se- 
condo altri dati raccolti si avrebbe invece avuto un qualche 
aumento, e si sarebbero superati i due milioni di tonnel- 


# 
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late. Le principalissime provenienze furono da Cardiff e 
poi da New Castle quasi intieramente a mezzo piroscafi. 


NAVIGAZIONE. 


Il movimento complessivo della navigazione, il quale 
comprende i bastimenti arrivati ed i partiti a vela ed a 
vapore, carichi e vuoti, Ztanto per navigazione interna- 
zionale come in cabotaggio, ascese a n. 12,528 bastimenti 
con tonn. 8,637,190 con un aumento in raffronto col 1896, 
di bastimenti 240 e tonn. 516,656. I carichi furono nu- 
mero 9719 con tonn. 6,986,745; i vuoti n 2809 con ton- 
nellate 1,150,445; ciò che dà una proporzione di questi 
ultimi con la totalità, di quelli carichi del 22.0j0 in quanto 
al numero e del 19 0j0 in quanto al tonnellaggio. 

I bastimenti arrivati risultarono in numero di 6281 di 
tonn. 4,286,763, con un aumento di 140 bastimenti e 
253,012 tonn. I partiti furono 6247 con tonn. 4,350, 427 
in aumento di 100 bastimenti e 263,644 tonn. in confronto 
col 1896. 

Distinguendo la navigazione internazionale da quella di 
cabotaggio e scalo appare che la prima diede un movi- 
mento di 5296 bastimenti con 6,670,610 tonn. e la seconda 
di 7232 bastimenti e 4,966,580 tonn.; cosicchè come nel- 
l'anno precedente la navigazione internazionale rappresenta 
nel tonnellaggio poco meno dei 345 di quello totale; ma 
nel numero dei bastimenti è superata dal cabotaggio il quale 
è stato poco meno dei 8|4 del numero totale. In confronto 
del 1896 si ha un aumento in entrambe le naviguzioni 
rappresentato da 84 bastimenti e 382,700 tonn. in quella 
internazionale, e 156 bastimenti e 133,956 tonn. nel ca- 
botaggio. 

Separando la vela dal vapore, risulta un movimento nella 
prima di n. 5015 bastimenti e 588,546 tonn. con un au- 
mento di 53 nel numero e una diminuzione di 9379 nel 
tonnellaggio; e di 7013 bastimenti con 8,048,644 nel va- 
pore, che diede un aumento di 187 bastimenti e 516,656 
tonnellate. Nel tonnellaggio il vapore è di poco meno di 
414 volte superiore alla vela, con un leggiero aumento in 
questa proporzione paragonata al 1896, ma riguardo al 
numero dei Dbastimenti questa superiorità è rappresentata 
da poco più di un quarto soltanto; però si riferisce eselu- 
sivamente alla navigazione internazionale, poichè nel cabo- 
taggio è la vela invece che primeggia, il numero dei ba- 
stimenti a vela che vi parieciparono essendo stato di 5/6, 
e più maggiore di quelli a vapore. 

Fatto un raffronto tra la stazza dei bastimenti, e l'entità 
delle merci in arrivo e partenza, sì ottiene che queste fu- 
rono poco più della metà della stazza medesima. 

Tenuto conto della nazionalità delle bandiere che presero 
parte al movimento generale del porto, risulta che l'italiana 
vi partecipò per n. 8683 bastimenti e per 3,443,583 tonn., 
che è quanto dire per più dei 2/3 in quanto al numero e 
25 circa nel tonnellaggio. Ma la superiorità della bandiera 
italiana si rivela più particolarmente nel cabotaggio, nel 
quale è rappresentata per oltre 9/10 nel numero e 7/10 
nel tonnellaggio; come pure nella vela in cui si distinse 
per poco meno della totalità sia nel numero che nella por- 
tata. Mentre nel vapore primeggia in assai minori propor- 
zioni di fronte alla bandiera inglese, specie per il tonnel- 
laggio. Ma per la navigazione internazionale, se nella tota- 
lità del numero dei bastimenti, e di quelli a vela, e nel 
tonnellaggio di questa risulta sempre la sua prevalenza, è 
vinta invece dalla bandiera inglese in quanto al tonnel- 
laggio complessivo, ed anche per quanto riguarda il vapore 
sia nel numero dei bastimenti come nella stazza. 

Fra le bandiere estere, primeggia la precitata bandiera 
inglese, la quale ha una rilevante importanza nella totalità 
del movimento in cui è rappresentata da n. 1998 bastimenti 
e tonn. 2,729,707. 


Vengono dopo le altre bandiere estere nell’ordine se- 
guente in ragione d’importanza, cioè: Germanica, Olandese, 
Austriaca, Francese, Spagnuola, Ellenica, Norvegese, Belga 
ed altre in minori proporzioni. 


Le costruzioni navali furono di 16 bastimenti della por- 
tata complessiva di 7696 tonn. con un aumento di 4 basti- 
menti e di 5479 tonn. paragonale con quelle eseguite nel 
1896. Le dette costruzioni sono divise in n. 14 a vapore 
di tonn. 7612 e n. 5 a vela di tonn. 84; ed in confronto 
col 1896, si ebbero 4 bastimenti a vapore con tonn. 5588 
in più; mentre la vela fu uguale per numero ma minore 
di tonn. 109. N. 3 di queste costruzioni per tonn. 7378, 
le quali costituiscono quasi la totalità delle costruzioni, 
sono superiori alle 1000 tonn.. e n. 413 per tonn. 318 fu- 
rono di minima portata, cioè inferiori alle 200 tonn. 

La maggiore entità di queste costruzioni risuarda i can- 
tieri di Sestri Ponente e della Foce, nel primo dei quali 
si ebbero costruzioni per 4816 tonn. e nel secondo per 
tonn. 2611. 

Le inscrizioni al 31 dicembre 1897 in questo compar- 
timento marittimo sono state in numero di 637 bastimenti 
della portata complessiva di 364,237 tonn. divisi in n. 480 
di toun. 213,752 a vela e n. 157 di tonn. 150,485 a va- 
pore. In confronto col 1896 vi è stata una diminuzione 
di 5 bastimenti e un aumento di 20,297 tonn. La dimi- 
nuzione nel numero riflette soltanto la vela che diede 16 
bastimenti in meno, mentre il vapore fu in aumento di 
11. L'aumento del tonnellaggio fu invece comune all’una 
e all’altro, ed è stato di tonn. 3532 nella vela e di ton- 
nellate 16,765 nel vapore. 


La Commissione: CANEPA EnrIcOo — 
Fonni Enrico — GHERARDI. 


(Continua). 


FERROVIE BULGARE 


Riceviamo dal nostro egregio corrispondente di Sofia, 
distinto ingegnere ferroviario, le seguenti notizie sulla si- 
tuazione delle ferrovie in costruzione ed in esercizio nel 
Principato di Bulgaria: 


Linea Roman-Plewna. — Questa importante linea lunga 
circa 325 km. che metterà in comunicazione diretta il porto 
di Varna, sul Mar Nero, e la parte settentrionale della 
Bulgaria, colla città capitale, Sophia, dopo aver subito 
molte e radicali modificazioni, causa le eccezionali inon- 
dazioni del 1897, non previste nel progetto studiato dal 
Governa bulgaro, sta per essere ultimata e sarà aperta al- 
l'esercizio nel venturo ottobre. Tutti i grandi ponti sono 
finiti ed i ponti d’inondazione aggiunti, sono fondati ed 
in molti, costrutti opportuni baraccamenti, si lavora anche 
durante la presente stagione invernale, per ultimarli per 
il prossimo giugno ed aver il tempo necessario per la mon- 
tatura delle travate metalliche. La montatura dei piccoli 
ponti metallici è già cominciata e la posa dell’armamento, 
già eseguita per 174 km., dalla parte di Roman, è giunta 
a Plevna e da quella di Choumen, a Pòpovo. Va rammen- 
tato che questo importante lavoro è eseguito dall’Impresa 
ing. E. Besenzanica, di Milano, che, come ebbe a parlarne 
altre volte il Monitore, tiene alto il prestigio dell’ Ingegneria 
italiana all’estero e protegge ed aiuta l industria del nostro 
Regno. 

Linea Roustchouk-Gornia Oréhovitza-Tirnovo. — Questa 
linee che sincrocia a Gornia Orchovitza, con la Roman- 
Plevna-Choumen, quando sarà prolungata verso la Rumelia 
Orientale, attraversando i Balcani, servirà a stabilire una 
comunicazione diretta fra questa regione e la Bulgaria set- 
tentrionale. Per ora, il tratto in costruzione fra Roustchouk, 
sul Danubio, e Tirnovo, è lungo 135 km. ed i lavori ap- 
paltati per 10 milioni e mezzo di lire all’Impresa St. Sim- 
conoff, sono tanto avanzati che il 1° ottobre di quest'anno, 


si spera poter aprir la linea all’Esercizio. Tutti i grandi ponti. 


sono fondati ed uno è finito; le due gallerie presso Tirnovo, 
si rivestiranno durante l'inverno e la posa dell’armamento 
è già cominciata. 


e degli interessi materiali 
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Linea Radomir-Koustendil, alla frontiera turca. — Ap- 
paltata all’Impresa Djumalieff, fin dall’estate scorsa, si at- 
tende allo studio di varianti ed al tracciato definitivo. Il 
tronco è lungo 88 km. e l'importo dei lavori @ forfait è 
di 12,475,000 di lire. 

Linea Vratra-Widdin. — In questanno anche questi la- 
vori saranno appaltati. 


Riscatto delle ferrovie esercitate dalla Compagnia per 
l'esercizio delle Ferrovie Orientali. — La Compagnia per 
l'esercizio delle ferrovie Orientali ha ceduto al Principato 
bulgaro, il diritto di esercizio sulla rete della Compagnia, 
compresa fra la stazione di Bellova e quella di Mustaphà 
Pachà (linea Vienna-Belgrado-Sofia- Costantinopoli), nonchè 
per la diramazione Tirnova Seimenli a Yamboli (linea Tir- 
nova-Seimenli-Bourgas) d’una lunghezza totale di 309 km. 

In virtù della presente cessione, il Governo bulgaro, as- 
sumendo l'esercizio delle suindicate linee, sostituisce la sud- 
detta Compagnia nei diritti ed obblighi della Compagnia 
stessa verso il Governo imperiale ottomano e diviene, per 
conseguenza, locatario diretto del Governo imperiale otto- 
mano. 

Il Governo bulgaro, per la cessione di queste linee della 
lunghezza complessiva di 309 km., che rendono per km. 
circa 4000 franchi oro annui, dovrà versare alia Compagnia 
per l’esercizio delle Ferrovie orientali, il 1° febbraio 1899, 
la somma di franchi oro 24,850,863. Da quel giorno l’e- 
sercizio delle summenzionate linee sarà effettuato per conto 
del Governo bulgaro. La Convenzione è già stata approvata 
dalla Sobranie, ma non ancora dal Governo imperiale otto- 
mano. In conseguenza di questa Convenzione il Governo 
bulgaro ha sospeso completamente i lavori di costruzione 
del tronco Sarambey-Filippopoli della linea Sarambey-Filip- 
popoli-Nova Zagora, già eseguiti per un importo di 400.000 
franchi, perchè detto tronco diviene inutile, essendo paral- 
lelo alla linea della quale il Governo bulgaro entra in pos- 
Sesso. 


Illuminazione elettrica e ltramways elettrici della città 
di Sophia. — Il concessionario C. Bertolus, riservandosi 
gl’impianti per la produzione della forza elettrica, ha ce- 
duto alla « Compagnie des grands travaux de Marseille » 
quanto riguarda l'illuminazione elettrica, ed alla « Société 
Franco-belge des tramways électriques de Sophia » la co- 
struzione e l’esercizio dei tram elettrici. Le linee tram- 
viarie avranno uno sviluppo di 16 km. circa. 


ATTI UFFICIALI 
| concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gazzetta Ufficiale del 16 corrente (n. 12), pubblica 
due Decreti 29 dicembre 1898, concernenti prelevamenti dal 
Fondo di riserva dello stato di previsione del Ministero 
dei Lavori Pubblici, per spese relative alle costruzioni fer- 
roviarie. 


Il primo, consta del seguente articolo unico: 

« Dal fondo complessivo di L. 37,599,128, approvato con 
le Leggi 12 luglio 1894, n. 318, 30 giugno 1896, n. 251 
e 27 giugno 1897, n. 228, per spese relative alle costru- 
zioni ferroviarie, è autorizzato un ventiduesimo preleva- 
mento per L. 330,169.60, da imputarsi ai residui delle 
L. 2.500,000, stanziate in base alla Legge 27 giugno 1897, 
.n. 228, al capitolo 291 del bilancio del Ministero dei La- 
vori Pabblici, esercizio 1897-98, e da portarsi in aumento 
ai fondi residui di detto esercizio 1897-98, del capitolo 538 
(Spese di esercizio delle Ferrovie Calabro-Sicule) dello stato 
di previsione della spesa del Ministero dei Lavori Pubblici 
per l’esercizio finanziario 1898-99. 


Il secondo, di questo: i. 

« Dal Fondo di riserva per le spese relative alle costru- 
zioni ferroviarie, approvato colle Leggi 12 luglio 1894, 
n. 318, 30 giugno 1896, n. 251 e 27 giugno 1897, n. 228, 


è autorizzato un ventitreesimo prelevamento per L. 60,000, 
da imputarsi alle L. 1,180,457, rappresentanti lo stanzia- 
mento inscritto al capitolo 276 dello stato di previsione 
della spesa dei Lavori Pubblici per l’esercizio finanziario 
1898-99, approvato colla Legge 18 dicembre 1898, n. 485 
e da portarsi in aumento al fondo inscritto al capitolo 269 
(Materiale metallico di armamento per ì tronchi concessi 
alla Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo, colla 
Legge 2 luglio 1896, n. 269, del richiamato stato di pre- 
visione per l’esercizio 1898-99. 

« Questi due decreti saranno presentati al Parlamento 
per essere convertiti in legge ». 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Per un treno completo della Mediterranea 
all’ Esposizione di Parigi. 

Abbiamo da Milano che la Ditta Miani-Silvestri e Comp. 
di Milano si è rivolta a S. E. il Ministro dei Lavori Pub- 
blici perchè, presi gli opportuni accordi colla Società Me. 
diterranea, voglia disporre che le venga passata regolare 
ordinazione di un treno completo, tipo Rete Mediterranea, 
che essa intenderebbe di esporre alla prossima importante 
Mostra universale parigina del 1900, allo scopo di potere, 
per quanto le sue forze glielo consentono, addimostrare 
ancora una volta la perfezione del lavoro italiano, ed 1 
continui progressi del servizio ferroviario in Italia. 

Il suindicato treno dovrebbe essere comoposto di una 
locomotiva di grande potenza e velocità; di un tender per 
la locomotiva stessa; di un furgone bagaglio-posta; di 
una vettura a due carrelli pei viaggiatori di 1* classe; 
e di una vettura a due carrelli, mista per viaggiatori di 
13 e di 22 classe. 

Nell'anno 1889 la predetta Ditta esponeva alla Mostra 
internazionale di Parigi un treno ferroviario completo, 
composto di veicoli di vari tipi in uso sulla Rete Medi. 
terranea e l'esito fu oltremodo soddistacente, e per le lodi 
prodigate sui giornali, riviste tecniche, ecc., e per le di: 
stinzioni ed onorificenze conseguite. 

>< 
Ferrovia economica Iseo- Breno. 


Fra la Deputazione Provinciale di Brescia e l’ing. Gio. 
vanni Antonio esisteva una convenzione relativa alla co- 
struzione ed 4llo esercizio di una ferrovia economica da 
Iseo a Breno (Valle Camonica) i cui reciproci impegni 
scadevano col 31 dicembre p. p. 

Sappiamo ora che nella lusinga che all’ impresa non 
sia per mancaré il favore del Governo, mercè la conces- 
sione del chiesto sussidio chilometrico di L. 3000 per 
40 anni, la prefata Deputazione Provinciale ed il predetto 
ingegnere hanno stipulato una nuova convenzione mercè 
la quale i rispettivi impegni vengono prorogati a tutto 
il mese dì marzo p. v. 

>< 
Ferrovia Cosenza-Paola. 


La Deputazione provinciale di Cosenza ha fatto tenere 
a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici una deliberazione 
colla quale, quel Consiglio provinciale, approvando piena- 
mente la necessità della ferrovia Cosenza-Paola a scarta- 
mento ridotto di m. 0.95, ed a trazione elettrica, ha de- 
liberato di accordare il sussidio annuo chilometrico di 
L. 1000 per la durata di 35 anni, mandando alla Depu- 
tazione provinciale di provvedere sollecitamente alla costi- 
tuzione di un Consorzio tra l’Amministrazione provinciale 
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ed i Comuni interessati alla sopradetta ferrovia, e di far 
voti presso il Governo perchè accordi la sua parte di sus- 
sidio massimo di L. 5000 a chilometro, per la durata di 
70 anni. 
>< 
Le ferrovie e l'industria dei cementi e delle calci. 


Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate Meridionali, in seguito ad interessamento del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici, ha già disposto perchè siano 
fatti gli studì opportuni per gli eventuali provvedimenti 
da adottarsi dalle Società Ferroviarie per tutelare la in- 
dustria nazionale dei cementi e delle calci di fronte alla 
concorrenza del prodotto straniero. 

| >< 

1 lavori nei Porti di Napoli e di Civitavecchia. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha appro- 
vato la spesa di cinque milioni e il relativo progetto per 
i bacini di carenaggio nel porto di Napoli. 

Ha approvato la spesa di tre milioni per i lavori del 
porto di Civitavecchia. 

PW 
Per le irregolarità dei biglietti di viaggio. 

Avendo le tre principali Amministrazioni ferroviarie 
riconosciuto che nella definizione delle divergenze che più 
comunemente insorgono coi viaggiatori, per effetto di irre- 
colarità nei biglietti ed altri documenti di viaggio, per 
la loro mancata utilizzazione, ovvero per eccedenza nel 
peso e volume dei bagagli, o per la natura degli oggetti 
che si trasportano come tali, è possibile ed utile in molti 
casi di procedere con maggiore speditezza di quella con- 
sentita dalla letterale applicazione delle disposizioni di 
tariffa; le amministrazioni stesse hanno concordato delle 
norme speciali, rispondenti appunto ad un tale intento; 
norme che la Mediterranea, per incarico pure dell’Adria- 
tica e della Sicula, ha sottoposto alla approvazione del 
Ministero dei Lavori Pubblici. Sappiamo che trattasi in 
concreto di conferire ai Capi-stazione la facoltà, in deter- 
minate circostanze, di render validi i biglietti e documenti 
regolari; di far luogo al rimborso del biglietto non usu- 
fruito, e di ammettere una certa tolleranza rispetto al peso, 
al volume ed alla qualità dei bagagli. 


>< 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aggiudicate). 

Il 16 del corrente mese, in Milano, presso la Direzione 
Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, ebbe luogo 
la gara a licitazione privata per l'appalto dei lavori di 
costruzione della impalcatura metallica pel ponte sul se- 
condo attraversamento del torrente Gesso, tra le stazioni 
di Boves e di Borgo San Dalmazzo, nella ferrovia da Cuneo 
a Ventimiglia. Alla gara vennero invitate N. 7 Ditte; 
ma le concorrenti furono soltanto tre; ed è rimasta ag- 
ciudicataria provvisoria la Ditta B. Kilher di Savona col 
ribasso del 14.28 p. 0{0 sui prezzi di tarifia. 


(Proposte, progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Proposta per l'aggiunta di un binario ed altre 
modificazioni nella stazione marittima di Genova- Piazza 
Caricamento. La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a L. 84,900, compreso il materiale metallico di arma- 
mento ; 


2. Il progetto per l'impianto di un magazzino per 
le merci e di una bilancia a ponte nella stazione di Cau- 
lonia, della linea Taranto-Leggio, con annesso preven- 
tivo di spesa di L. 17,000; 

3. La proposta di ricostruzione parziale e di conso- 
lidamento del muro di sostegno della ferrovia lungo il 
Belbo, fra le progressive 8.151.24 e 8.277 della ferrovia 
Cantalupo- Cavallermaggiore, fra Oviglio e Bergamasco 
al Carentino. Spesa preventivata L. 41,660; 

4. La proposta per la modificazione di binari e scambi 
in stazione di San Remo, nella linea Sampierdarena- Con- 
fine Francese, per il ricovero dei treni di lusso delia 
Parigi-Lione-Mediterraneo. Spesa occorrente L. 2640; 

5. Il preventivo della spesa di L. 790 per l’im- 
pianto di cancelli in ferro in sostituzione delle attuali 
catene per chiusura, in corrispondenza del passaggio a 
livello alla progressiva chilometrica 148.159.61 della 
tratta Ventimiglia- Confine Francese; 

6. Il preventivo di L. 770 pei lavori di spostamento 
del disco della stazione di Incisa-Belbo verso Alessandria, 
nella linea A/essandria-Cavallermaggiore; 

7. Proposta per l'adattamento ad uso alloggio del 
personale del movimento e traffico del locale del primo 
piano nel dormitorio della cava di Collecchio alla sta- 
zione di Alberese sulla linea Koma-Pisa. Spesa preven- 
tivata L. 1300; 

8. Progetto dei lavori necessari per munire di cesso e 
cucina il piano superiore del fabbricato viaggiatori della 
stazione di Capriati al Volturno, nella linea Caianello 
Isernia. La spesa all'uopo preventivata ammonta a lire 
1800 ; 

9. Il preventivo della spesa di L. 300 per l'impianto 
di una bocca di presa d’acqua per la lavatura e la disin- 
fezione dei carri-bestiame nella stazione di Grosseto, della 
ferrovia Roma-Pisa. 

>< 


Ferrovie dell'Adriatico. 


Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione del Afinistero dei Lavori 
Pubblici: 

1. L'atto di sottomissione stipulato coll’appaltatore 
Jacomelli Giuseppe per i maggiori lavori necessari per 
l'impianto del nuovo scalo merci nella stazione di Mon- 
tecatini, lungo la linea Ftrenze- Pistoia- Lucca; 

2. La nuova proposta per l'impianto di una piatta- 
forma del diametro di m. 15, in sostituzione di una di 
m. 12 nella Stazione di Brindisi. Spesa occorrente lire 
21,250, oltre a L. 1906.25 per materiale metallico di 
armamento; 

3. Il contratto stipulato coll’appaltatore De Agostini 
Alessandro per l’esecuzione dei lavori necessari al pro- 
lungamento del binario per la precedenza dei treni pari 
nella stazione di Romano, della linea MMi/ano- Verona ; 

4. La proposta per l'impianto di pozzi del tipo Nor- 
thon, con relativa pompa, onde fornire di acqua potabile 


otto case cantoniere lungo la ferrovia Cremona- Mantova. 


Spesa occorrente L. 5600; 

5. Il contratto stipulato colla Ditta Mauro Salzano 
per l'esecuzione dei lavori necessari all'impianto, snl piaz- 
zale delle merci nella Stazione di Casoria, di un binario 
tronco e del collegamento mediante piattaforma del detto 
binario colla terza linea; 

6. Il contratto stipulato coll’appaltatore Joli Ric- 
cardo per la sistemazione con volta in muratura del sot- 


tovia al chilometro 28.685, e con copertura in granito 
il sotto-passaggio al chilometro 27.242 della linea Mi:- 
lano- Piacenza; 

7. La proposta dei lavori occorrenti per alzare di 
un piano il fabbricato viaggiatori della stazione di Fi- 
culle nella linea Roma-Firenze. La spesa preventivata 
per l’esecuzione delle opere ammonta complessivamente 
a L. 14.000; | 

8. Il contratto stipulato coll’appaltatore Olivieri Co- 
simo di Benevento per la costruzione di una scogliera, 
a difesa della ferrovia, contro il fiume Calore, al chilo- 
metro 136.600 della ferrovia Foggia- Napoli; 

9. La proposta per l'impianto di una sagoma di ca- 
rico nelle stazioni di Mogliano, Pianzano, Pordenone, Ge- 
mona, Chiusaforte, Portogruaro e Cesio-Busche, nelle linee 
Mestre-Cormons, Udine-Pontebba, Portogruaro-Casana e 
Treviso-Belluno. Spesa preventivata L. 1800; 

10. Il contratto stipulato coll’Impresa Siragna Gio- 
vanni per la costruzione di un cunettone in muratura a 
monte della ferrovia, al chilometro 38.830 della linea 
Treviso- Belluno. 

(Proposte di lavori 
approvate dal Ministero dei Lavori Pubblici). 
Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvate le se- 
guenti proposte dell’Adriatica: 

1. Proposta per la demolizione della casa cantoniera 
doppia al chilometro 41.442.39, e costruzione di una 
nuova al chilometro 41.391.39 della ferrovia Udine-Pon- 
tebba, con annesso preventivo di spesa di L. 4300; 

2. Proposta per rettificare il tracciato dei binari, 
per prolungare il binario d’incrocio in terza linea ed il 
marciapiedi esistente tra la prima e la seconda linea, e 
per spostare due colonne idrauliche nella stazione di 
Fossacesia, lungo la ferrovia Bologna- Otranto. La spesa 
all’uopo preventivata ammonta a L. 23,300, oltre a lire 
3342.34 per materiale metallico d’armamento; 

8. Proposta perla costruzione al chilometro 59.611 
dal bivio Reno, della linea Bologna- Pistoia, di un muro 
paramassi in proseguimento del muro di sostegno all’im- 
bocco verso Bologna della galleria Lustrola, con annesso 
preventivo di spesa di L. 2500. 


>< 


Ferrovie della Sicilia. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. La proposta della spesa di L. 4617.04, occor- 
rente pel prolungamento del cuscino elastico destro per 
l'approdo dei ferry-boats a Messina-Porto; 

2. La proposta relativa ai lavori occorrenti pel con- 
solidamento dei manufatti ai chilometri 250.951.14, 
251.847.21, 255.280.96, 261.592.16 da Palermo, della 


linea Valsavoia-Caltagirone. La spesa all’uopo preventi- 


vata ammonta a L. 3975; 

3. La proposta per la costruzione di una cancellata 
in legname, da impiantarsi sulla banchina avanti la Cit- 
tadella di Messina (opere di approdo dei ferry-boats a 
Messina). Spesa occorrente L. 11,636.22; — 

4. La proposta per la costruzione di un cavalcavia 
e di una strada d’accesso alla banchina di ponente nel 
Porto di Reggio-Calabria. La spesa all'uopo preventi- 
vata rileva a L. 44,625.52; 

5. La proposta riguardante gli impianti necessari 
pel disimpegno del servizio locale e di trasbordo delle 


e degli interessi materiali 
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merci nella Stazione di Reggio-Porto. La spesa comples- 
sivamente preventivata, compreso il materiale metallico 
Adi armamento, ascende a L. 81,268.86; 

6. La proposta modificata per la costruzione di un 
pontile coperto con tettoia presso il canale delle Paglia- 
relle, per l'approdo dei piroscafi ordinari, in dipendenza 
degli impianti per gli approdi dei ferry-bouts a Messina. 
Spesa occorrente L. 13,110.79; 

7. La proposta riguardante i lavori di prolungamento 
del binario tronco nella stazione di Trabia, nella ferrovia 
Palermo-Termini, con annesso preventivo di spesa di lire 
872.90; 

8. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
all'impianto di una boa d’ormeggio al pontile di approdo 
dei piroscafi ordinari nel Porto di Messina. Spesa pre- 
vista L. 2687.83. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 
Il Consiglio di Stato: 


Ha espresso il suo parere sugli atti di collaudo dei 
lavori di parziale sbancamento della frana nella scarpa 
a monte della trincea al chilometro 116.300 della fer- 
rovia Roma-Firenze, e sul compenso reclamato dall’ Im- 


‘ presa costruttrice delle opere per le difficoltà incontrate 


nei lavori di taglio della detta scarpa e dello sbanca- 
mento della parte superiore della massa franosa; 

Ha manifestato il parere che il progetto pei lavori 
di ampliamento del servizio merci nella stazione di Rio- 
nero, della linea da Rocchetta Melfi a Potenza, possa es- 
sere approvato anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità, prescrivendosi un congruo termine per 
l’ultimazione dei lavori; 

Ha manifestato il proprio avviso su di una proposta 
di transazione a riguardo dei maggiori compensi chiesti 
dalla Impresa Rosa Matteo, per la esecuzione di lavori di 
consolidamento fra i chilom. 61 e 62 della ferrovia da 
Roma a Solmona; 

Ha dato il suo parere sulle domande di maggiori 
compensi avanzate dalla Impresa De Capoa nella sua qua- 
lità di assuntrice dei lavori di consolidamento del rile- 
vato stradale e del ponticello situato al chilom. 30.037 
della strada ferrata da Termoli a Campobasso; 

Ha dato parere sulle domande di maggiori compensi 
avanzate dalla Impresa Rosa, assuntrice di taluni lavori 
eseguiti nel tronco Brolo-Capo d'Orlando, della ferrovia 
Messina-Patti-Cerda. 

>< 


Tariffe ferroviarie staliane. 


La concessione G. Fiorazzo pel trasporto di legname 
proveniente dal Cadore è stata rinnovata senza modifi- 
cazioni per un altro anno. 

— Alla Ditta Giglio è stato concesso l’abbuono del 
20 0{0 sui prezzi normali di tariffa a favore dei suoi 
trasporti di paste, farine, cereali, crusca e semolino a 
vagone completo in destinazione di Catanzaro-Sala, verso 
impegno da parte della Ditta stessa di raggiungere un 
traffico minimo di 200 tonnellate entro un anno. 

— È stato disposto che anche il filo di rame e di ot- 
tone, di spessore superiore ai 7 millimetri, venga am- 
messo al beneficio della tariffa locale n. 209, a condi- 
zione che nella lettera di porto sia fatta menzione dello 
spessore suindicato. | 
stata rinnovata alla Ditta Giacomo Bonini di 
Bergamo, alle stesse condizioni, la concessione di cui fruiva 


«relativa al trasporto di coke da Milano a Bergamo. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


— La concessione De Martino, per trasporti di sansa, 
è- stata rinnovata per un altr'anno, a partire dal 1° no- 
vembre 1898, alle stesse condizioni del precedente eser- 
c1z10. 

— Venne consentito che la Ditta Gabrielli e Bramanti, 
pel trasporto di sale e tabacco da Novara a Vercelli, sia 
rinnovata per un altr’anno, dal 1° marzo 1899, alle stesse 
condizioni altra volta stabilite. 

— La concessione Feltrinelli, pel trasporto di legname 
da Belluno e Feltre a Venezia, è stata rinnovata senza 
modificazioni per tutto l’anno 1899. 

Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio è stato appro- 
vato il progetto di tariffa speciale comune temporanea, a 
piccola velocità accelerata, n. 503, pei cavalli da corsa 
in vagone ordinario, ad uso esclusivo dello speditore, 
giusta la proposta presentata dalla Mediterranea di co- 
mune accordo coll’Adriatica. 

— Con altro recente decreto dei prefati Ministri è stata 
approvata una aggiunta all'allegato 14 delle tariffe re- 
lative alla estensione ai trasporti di benzina in vagoni- 
serbatoi del trattamento riservato al trasporto del vino, 
del petrolio e dell'alcool, in ordine al peso minimo tas- 
sabile. 


— La Mediterranea ha disposto per l'estensione della | 


tariffa eccezionale n. 1006, piccola velocità, ai trasporti 
di lignite, destinate a Poggibonsi, per l'inoltro a Colle 
Val d'Elsa, in servizio cumulativo colla ferrovia Poggi- 
bonsi-Colle Val d’Elsa. 

Similmente poi ha disposto l’Adriatica per gli identici 
trasporti destinati a Terni. 

— Venne accettata la proposta della Mediterranea di 
accogliere la.domanda della Ditta Spinelli, intesa ad ot- 
tenere, a favore dei suoi trasporti di grano, l'ulteriore 
abbuono dell’8 p. 010 concesso ad altra Ditta, per iden- 
tici trasporti, oltre le 3000 tonnellate. 

— E' stato accordato alla Ditta Rossati e Arnaldi di 
trasportare da ‘Taggia ad Oneglia, 1000 tonnellate di 
laterizi al prezzo di L. 0.0408 la tonnellata-chilometro 
oltre il diritto fisso e la sovratassa. 

— Venne accordato alla Ditta Benvenuti di effettuare 
i suoi trasporti di vetture elettriche, in destinazione di 
Roma, ai prezzi ed alle condizioni di cui all’articolo 72 
delle vigenti tariffe e giusta la modificazione introdotta 
nell'articolo stesso colla 21% appendice alle tariffe. 

— Con recente decreto dei Ministri di Agricoltura, 
Industria e commercio, e dei Lavori Pubblici, viene ap- 
provata la nuova edizione della tariffa speciale comune 
pel trasporto a piccola velocità accelerata, a vagone com- 
pleto delle derrate alimentari dall'Italia alla Svizzera, 
via Gottardo, in conformità alla proposta presentata dalla 
Mediterranea, di accordo coll’Adriatica. 

-— Con altro recente decreto dei prefati Ministeri, viene 
approvata nna proposta presentata dalla Direzione Gene- 
rale delle Strade Ferrate della Sicilia per modificare la 
classificazione della voce di tariffa foglie di sondro e di 
mortella per concia, anche macinate. 

— Le Direzioni Generali delle Strade Ferrate Meridio- 
nali e del Mediterraneo, di comune accordo, hanno pre- 
sentato una proposta per aggiunte di tariffe relative ai 
trasporti di recipienti vuoti, mercè le quali aggiunte ai 
trasporti di recipienti vuoti usati, destinati al trasporto 
del gaz idrogeno ed ossigeno, si applicherebbero i prezzi 
della classe 4° e della tariffa speciale N. 75 per le spe- 
dizioni a piccola velocità, e quelli della serie B della ta- 
riffa speciale N. 5, per le spedizioni a grande velocità, 


mediante l'aggiunta della voce relativa nella rispettiva 
nomenclatura. 

— In seguito ad istanza della Società delle Fabbriche 
unite di biacche e colori, col giorno 16 del corrente mese, 
la tariffa locale N. 230, piccola velocità, viene estesa al 
trasporti delle merci in essa nominate in partenza da 
Foggia. 

— L'’Adriatica ha presentato alla approvazione gover- 
nativa la sezuente proposta per la estensione della tariffa 
locale N. 304, serie A, ai trasporti di spago non nomi- 
nato: « Nell’intestazione della serie A della tariffa locale 
N. 304, piccola velocità, per la Rete Adriatica, dopo le 
parole spedizioni di filuti e tessuti in genere (esclusi sol- 
tanto quelli di seta) sono aggiunte quelle spago non no- 
minato, ferme restando le successive e sacchi di tela vuoti 
in partite di almeno 50 chilogrammi, ecc. ». 

— E'in esame presso il R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate una proposta che la Direzione Generale 
delle Ferrovie Meridionali, di accordo colla Mediterranea, 
ha preparata per la estensione della taritta locale N. 229, 
piccola velocità, ai trasporti di mole per arrotare in par- 
tenza da Paratico. 

SR 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Pel corrente anno 1899 il Consiglio Superiore dei La- 
vori Pubblici è stato così composto: 

Consiglio generale. — (Comm. Pasquale Valsecchi, sena- 
tore del Regno, Presidente. 

Membri effettivi: Natalini comm. Pompeo; Beroaldi com- 
mendatore Carlo; Ripa di Meana comm. Luigi; Chiomenti 
comm. Giuseppe; Cintio comm. Raffaele; Fornari comm. 
Gio. Batta; Balladore comm. Luigi; Petrilli comm. Sa- 
verio; Toscano comm. Francesco; Campanini comm. Vir- 
ginio; Perosini comm. Giuseppe: Bocci comm. Davide; 
Castiglioni cav. Carlo; Cesaroni cav. Francesco; De Gre- 
gorio comm. Giovanni; Maganzini comm. Italo ; Verdinois 
cav. Enrico; Galloni cav. Emilio; Tiby cav. Ottavio ; Cle- 
rici cav. Vincenzo; Brunelli cav. Augusto; Gravaghi cav. 
Luigi; Pesso cav. Luigi; Coletta cav. Nicola. 

Membri aggregati: Pellati comm. Nicolò, Ispettore Capo 
delle Miniere; Mazzuoli comm. Lucio, Ispettore delle Mi- 
niere; Calderini cav. prof. Guglielmo; Bellini cav. Fran- 
cesco. colonnello di Stato Maggiore; Ottolenghi comm. 
ing. Vittorio, R. Ispettore Generale per la concessione e 
costruzione di Strade Ferrate; Tedesco comm. avv. Fran- 
cesco, R. Ispettore Generale per l'esercizio delle Strade 
Ferrate; Manganella comm. avv. Domenico, Direttore Ge- 
nerale delle Opere Iirauliche; Braggio comm. Edoardo, 
Direttore Generale di Ponti e Strade; Fossati comm. Fe- 
lice, R. Ispettore Superiore Tecnico delle Strade Ferrate; 
Muzj comm. Pasquale, id. id., Niccolari comm. Vincenzo, 
id. id.; Rossi comm. Adolfo, id. id.; Crosa comm. Viu- 
cenzo, id. id. 

Segretario : Gambara cav. Giovanni, Ingegnere Capo. 

Sezione prima (Ponti e strade, ferrovie, tramvie, opere 
edilizie). — Presidente: Comm. Ripa di Meana, predetto. 

Membri effettivi : Comm. Chiomenti; comm. Balladore; 
comm. Petrilli; comm. Toscano; comm. De Gregorio; 
cav. Verdinois; cav. Galloni; cav. Brunelli; cav. Pesso. 

Membri aggregati: Comm. Ottolenghi predetto; cav. Te- 
desco predetto; comm. Braggio predetto; comm. Fossati; 
comm. Muzj; comm. Niccolari; comm. Rossi; comm. Crosa 
predetti. 

Commissuri militari: Legnio cav. Clemente; Piacentini 
cav. Settimio; Stasio cav. Domenico; cav. Gibelli, Mag- 
giori di Stato Maggiore; Giustetti cav. Francesco, Maggiore 
di Stato Maggiore. 

Segretario : Fiory cav. Odoardo, Ingegnere Capo. 

| Sezione seconda (Opere idrauliche, opere marittime, de- 
RI d’acqua). — Presidente: Comm. Natalini, pre- 

ello. 


e degli Interessi materiali 
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Hembri effettivi: Comm. Beroaldi; comm. Cintio; comm. 
Fornari; comm. Perosini; comm. Bocci; comm. Campa- 
nini; comum. Castiglioni; cav. Cesareni; comm. Maganzini; 
dd, cav. Clerici; cav. Gravaghi; cav. Coletta pre- 

etti. 

Membro aggregato : Manganella comm. avv. Domenico 
predetto. 

Segretario : Gambara cav. Giovanni, Ingegnere Capo. 

5 < 
Consiglio di Stato. 

La Sezione II del Consiglio di Stato (Giustizia, Lavori 
Pubblici, Poste e Telegrafi, Esteri) è stata pel corrente 
anno così composta : 

Presidente: |Anna comm. Vincenzo, senatore. 

Consiglieri: Mazzolani barone comm. Carlo, senatore ; 
Carta-Mameli nob. comm. Michele; Beltrani Scalia com- 
mendatore Martino, senatore; Ellero prof. Pietro, sena- 
tore; Motta comm. avv. Achille; Romanelli comm. av- 
vocato Alessandro; Brunialti comm. prof. avv. Attilio, 
deputato; Clementini comm. avv. Paolo, deputato, 

Referendari : D'Agostino cav. avv. Ernesto; Ghersì 
avv. cav. Alfredo. 

>< 
Strade Ferrate Secondarie. 


Prospetto dei prodotti del tratfico ottenuti nei primi 
cinque mesì del corrente esercizio finanziario, in confronto 
di quelli avutisi nel corrispondente periodo dell'esercizio 
precedente. 

Esercizio 


Indicazione Esercizio 


delle ferrovie 1898-99 1897-98 Diferenza 

Verota-Caprino- 

Garda 97,962 06,770 + 786 

Basaluzzo -Fruga- 

rolo . . . 4,190 3,816 + 374 
Torino-Cirtè-Lanzo 318,459 275,901 + 42,608 
Bergamo-Ponte 

della Selva . 196,291 198,067 <= ‘L779 
Torino-Rivoli . 77,239 1,714 + 5,525 
Ferr. e Navig. del 

Lago di Lugano. 44,672 38,613 + 6,059 
Ferrovie Economi- 

che Biellesi. . 105,369 87,896 + 17,513 
Ferrovie di Reggio 

Emilia 120,366 114,859 + 5,507 
Arezzo-Fossato 155,510 158,958 — 3,448 
Settimo -Rivarolo- 

Castellamonte . 202,035 184,592 = 4 17,443 
N apoli-Pozzuoli- 

Cuma . 169,230 157,264 + 11,966 
Sassuolo-Modena- 

Mirandola-Finale 135,451 132,824 + 2,627 
Nord-Milano .1,587,180 1,348,986 = + 238,194 
Novara-Seregno 294,213 272,066 + 22,147 
Suzzara-Ferrara . 151,806 125,858 + 25,946 
Ofantino-Saline 

Margherita di 

Savoia 10,044 6,232 + 3,812 
Cerignola Stazione- 

Cerignola Città 34,084 35,862 — 1,778 

Ferrovie Sarde del- 

la Comp. Reale 756,806 770,913 — 14,137 

Ferrovie Second. 

della Sardegna 305,010 313,720 = — 8,710 

Modena-Vignola . 31,985 33.093 = — 1,108 
Santhià-Biella. 328,854 299,645 + 29,209 
Ferrovia Circum- 

etnea. . 225,910 199,936 + 25,974 


Vicenza- Padova e 


Vicenza-Schio . 027,219 499,435 + 27,784 
Conegliano - Vit- 

torio. . . . 45,161 43,084 + 2,077 
Padova-Montebel- 

luna . . 79,717 79,639 + 78 
Torre-Arsiero . 75,607 78,098 -— 2,491 
Arezzo Stia . 06,028 66,527 + 101 
Bologna-Porto- | 

maggiore - Mas- 

salombarda . 134,197 135,868 — 1,071 
Parma-Suzzara 73,103 12,484 "n 619 
Cividale-Porto- 

eruaro e San 

Giorgio di No- 

garo - Confine 146,787 128,52 


6 + 18,261 


————— 
————————_—————————— 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — L'assemblea generale 
straordinaria degli azionisti della Compagnia Giura-Sem 
pione approvò ad unanimità la modificazione degli statuti, 
tendente a portare ad ottanta il numero dei membri del 
Consiglio di amministrazione. 

Nominò nuovi membri del Consiglio, il comm. Lanino, 
direttore dei trasporti delle Ferrovie Adriatiche a Bologna, 
e il comm. Lampugnani, capo del Movimento e Traflico 
della Società Mediterranea a Torino. 


l'errovio del NMieiliterranoo. — Prodotti dal 
1° luglio 1898 al 10 gennnaio 1899. — Nella decade dal 1° al 
10 gennaio 1899 i produtti approssimativi del traffico sulle 
Strade l'errate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,123,815.61, con un aumento 
di L. 305,113.74£ sulla corrispondente decalle dell'esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° 1uglio 1898 al 10 gennaio 1899 
si ragguaglia a L. 74,668,372.06, presentando un aumento 
di L. 3,310,545.69 in confronto dello stesso periodo dell’eser- 
cizio precedente. 

Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dul 1° al 
10 gennaio 1899. — Nella decade dal 1° al10 gennaio 1899 
1 prodotti approssimativi del traflico sulle Strade Ferrate 
dell'Adriatico (Rete principale e Rete complementare) asce- 
sero a lire 2,629,4145.53, con un aumento di L. 274,031.89 
su quelli ottenuti nella corrispondente decade dell’eser- 
cizio precedente. 


Tramvta elettrica Hiella-Gropa. — Il giorno 
16 corrente, il Consiglio Comunale di Biella ha approvato 
le seguenti modificazioni alla deliberazione del 5 novembre 
u. s., circa la tramvia elettrica Biella-Oropa: 

1. Non si ammetterà l’impianto di linee concorrenti 
coll’attuale Società concessionaria, salvi naturalinente 1 di- 
ritti portati da leggi speciali per tratti di linea; non s'in- 
tenderanno per concorrenti le ferrovie che, eventualmente, 
si potranno impiantare entro la città; 

2. È accordato al Municipio il diritto di pegno e di 
Jpoteca sul materiale fisso d’armamento fino alla concor- 
rente di L. 1000 per ogni chilometro di linea, a garanzia 
delle obbligazioni assunte dalla Società concessionaria ; 

3. La tariffa, salvo le eventuali modificazioni del Go- 
verno, non potrà essere superiore a 8 centesimi per chi- 
lometro; i 

4. I ragazzi di statura inferiore ad un metro, non pa- 
gheranno, salvo occupino un posto sul sedile. 

Saranno distribuiti biglietti di andata e ritorno, limitati 
però ai punti estremi Biella Oropa e Cossilla-Bagni-Oropa. 

Saranno valevoli cinque giorni, col ribasso del 50 040. 

La linea dev'essere ultiuiata eutro il 31 dicembre 1592. 
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Il Comune toglierà L. 500 per ogni mese di ritardo; se 
poi col 1904 non sarà ultimata, la concessione decadrà, 
salvo, in ogni caso, la forza maggiore. 


Tramvia clettrica Hiclla-Ivrea-Locana. — 
ll geometra Carlo Magni presentò al Consiglio Comunale 
di Biella un progetto per l’impianto della tramvia elettrica 
Biella-Ivrea- Locana. 

Il Consiglio fece voti che sia presto presentato un pro- 
getto definitivo. 


Tramvie cletiriche Como-Argegno e Ca- 
denabbia-Menaggio. — Fin dall'ottobre p. p., dal- 
l’ing. Luigi Perolini di Milano veniva presentato alla Regia 
Prefettura di Como, ricorso per la concessione stradale e 
l'esercizio di due tramvie elettriche. La prima andrebbe 
da Como a Colico sulla sponda sinistra del lago. 

Tale progetto è limitato per ora ai tronchi: Como-Ar- 
gegno, Cadenabbia-Menaggio, Dongo-Colico; con riserva di 
presentare ì supplementi non appena ultimati i tronchi in- 
termedì Argegno-Cadenabbia e Menaggio-Dongo. 

La seconda tramvia comprende ìl circuito Como-Cer- 
nobbio-Maslianico-Chiasso-Como (sempre in territorio ita- 
liano), coll'uso comune del tratto Como-Cernobbio insieme 
alla prima linea Como-Argegno. 


Ferrovia elettrica in Valbrembana. — Sono 
a buon punto gli studi der l’impianto d’una ferrovia elet- 
trica Bergamo-S. Pellegrino, sotto la direzione dell’inge- 
gnere Vittorio Gianfranceschi. La serietà dell’intrapresa dà 
affidamento di esito sicuro. 


n rr ————— 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti del mese di 
dicembre 1898. — Il movimento sulle linee della ferrovia del 
Gottardo (276 chilometri), nel mese di dicembre 1898, con- 
frontato con quello dello stesso mese 1897, fu il seguente: 


1898 dicembre 1897 


Passeggieri trasportati . Num. 147,000 134,312 
» introito . . L. 420,000 393,502.40 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 360 330 
» introito . . L. 26,200 26,035.93 
Bestiame trasportato . Capi 2,650 e 7,054 
» introito . . L. 8,800 30,386.20 
Merce trasportata . Tonn. 84,000 71,281 
>» introito . L. 865,000 804,379.96 
Introito complessivo . » 1,320,000 1,204,304.49 
» chilometrico » 4,782.61 4,544 58 
Proventi diversi . » 90,000 89,275 
Introito generale . » 1,410,000 1,343,979.49 
Spesa complessiva ) 940,000 1,058,497.18 
» chilometrica . » 3,405.80 3,830.13 
Introito netto » 470,000 285,082.34 


— Movimento complessivo comparato negli anni 1898-97. 
— Le cifre degli ultimi tre mesi del 1898 sono soltanto 
approssimative. 


1898 Anno 1897 

Passeggieri trasportati. Num. 2,359,157 9,043,516 
» introito L. 6,771,328.52 6,444,011.65 

Bagagli e cadaveri. . Tonn. 1,212 6,883 
» introito. L. = 601,982.69 586,974.27 

Besltiame trasportato Capi 109,201 131,468 
» introito . L. 425,240 527,006 28 

Merce trasportata . Tonn. 955,772 906,809 
» introito L. 9,801,316.37 9,526,250.11 


Introito complessivo 
» chilometrico 

Proventi diversi. 

Introito generale 


» 17,600,067.96 17,08 4,247.31 
» 
» 
. » 
Spesa complessiva . . >» 
» 
» 
» 


63,768.57 = 62,876.06 
7166,805.98 —738,968.01 
18,366,873.04 17,823, 215.32 


9,916,882 9.873,614.04 

» chilometrica 35,929, 57 36,288.92 

Introilo netto sw 8,449,991.54 7,949,601.28 
Maggiore introito netto 900,390.23 
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Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Svizzere. — Ampliamento della stazione 
di S. Gallo. — Tra il Consiglio Comunale della città di 
San Gallo e la Direzione delle Ferrovie Svizzere Unite venne 
stabilito un accordo circa l'ampliamento della stazione di 
quella città, nel senso di stabilire delle passerelle per il 
passaggio della linea. 


— Ferrovia diretta Berna-Soletta. — Domenica scorsa 
si riunirono in Frauenbrunner gli iniziatori per una ferrovia 
che ponga Berna in diretta comunicazione con Soletta. Pre- 
siedeva il consigliere nazionale Stieinhauer e dopo animata 
discussione venne presa la seguente risoluzione: L’odierna 
adunanza decide definitivamente di appoggiare una linea 
ferroviaria diretta Soletta Schònbùhl e si obbliga, ciascuno 
nella propria sfera e secondo le proprie forze, a favorirla. 

Un Comitato provvisorio di tre membri riceve ì pieni po- 
tari per spinger oltre la quistione. Tutti 1 Comuni interes- 
sati in questa impresa, comprese le città di Berna e di So- 
letta, designeranno due delegati, i quali sostituiranno il 
Comitato definitivo di iniziativa e nomineranno un Comitato 
dirigente. In questo Comitato dirigente potranno essere 
elette anche delle persone che non sono delegate dai Co= 
muni. Le spese per gli studi preliminari saranno soppor- 
tate dai Comuni e perciò dovranno rilasciare delle obbli- 
gazioni. 

Ferrovie Francesi. — Maine e Loire. — È stato 
dichiarato di pubblica utilità l’impianto, nel dipartimento 
di Maine e Loire, del prolungamento fra le stazioni di Cha- 
lormes (Stato) e della Possonnière (rete di Orléans) della 
diramazione della ferrovia d’interesse locale NantesxCholet, 
compresa tra Beaupreau e Chalonnes. 


Haute-Sa6ne. — È stato dichiarato di pubblica utilità 
l'impianto, nei dipartimenti dell’Haute-Saòne e del Giura, 
di una ferrovia d’interesse locale, a scartamento di 1 metro, 
da Gray a Dòle per Pesmes. 


Morbihan. — È stato parimenti dichiarato di pubblica 
utilità l'impianto, nel dipartimento di Morbihan, di una 
rete di ferrovie d’interesse locale, a scartamento di 1 metro, 
comprendente le linee seguenti: 

1. Da Plouay a Ploèrmel; 
2. Da la Roche-Bernard a Locminé per Vannes; 
3. Da Lorient a Plouay. 

Si è approvata perciò la convenzione stipulata il 17 gen- 
naio 1898 fra il Prefetto del Giura e la Compagnia delle 
ferrovie di interesse locale del Morbihan, per la conces- 
sione della ferrovia sopra menzionata. 


Ferrovie Austriache. — Il Comitato delle ferrovie, 
della Camera dei Deputati, ha deciso, conformemente al 
parere del Ministro, la costruzione di 25 linee nuove di 
ferrovie locali, di una lunghezza totale di 821 chilometri; 
il costo d'impianto di questa rete è fissato a 51,400,600 
fiorini. 

Di questi 821 chilometri, 236 saranno costruiti in Boemia, 
29 in Moravia, 87 nella Bassa Austria, 24 nell’Alta Austria, 
18 nella Corinzia, 129 nell’Istria, 60 nel Tirolo Meridio- 
nale, 75 nella Galizia, 17 nella Slesia e 150 nella Dalmazia. 

Durante gli anni 1894 al 1896 il Governo ha decretato 
la costruzione di 1660 chilometri di ferrovie locali per 
85,600,000 fiorini. 


Ferrovie del Belgio. — Col 1° gennaio u. s. la 
linea da Liegi a Maestricht è passata in proprietà dello 
Stato belga, che ne assume pure l’esercizio. La spesa di 
riscatto ammontò a fr. 13,627,500. 


Ferrovie Spagnuole. — Società generale dei tram- 
ways elettrici. — Il 3 corrente si è costituita e Bruxelles 
la « Società generale dei tramways elettrici nella Spagna » 
con un capitale di 10,000,000, rappresentato da 100,000 
azioni. 

Questa Società ha per oggetto lo studio, l'acquisto, la 


e degli interessi materiali 


costruzione e la vendita di tutti i tramways, ferrovie e tra- 
sporti comuni della Spagna. : 

Nella ripartizione dei benefizi, gli statuti prevedono un 
primo dividendo fisso del 4 0/0 alle azioni del capitale, dopo 
il prelevamento del 5 0/0 per la riserva legale. Sull'ecce- 
denza è attribuito il 10 0/0 all’amministrazione ed il 30 0/0 
alle parti di fondatore. x 


Ferrovie Russe. — Il 27 novembre fu aperta al- 
l'esercizio la linea da Marmyschi a Liwny della ferrovia 
Moscova-Kiew-Woronesch. La lunghezza della nuova linea 
è di 605 verste. 

Il traffico dei viaggiatori e delle merci sulla ferrovia 
della Siberia occidentale e centrale si sviluppa in modo 
veramente straordinario. Dal 1895 in poi, l'aumento an- 
nuale si mantiene costante nella misura del 70 per cento. 

Il 10 dicembre u. s. fu aperta all'esercizio la linea da 
Lugansk a Millerowo delle ferrovie russe del sud-est, lunga 
105 verste. 

Col 1° gennaio dovrebbe pure essere stata aperta all’eser- 
cizio la linea da Samarkand ad Andiskan, della ferrovia 
centrale asiatica. 

Il 16 dicembre u. s. è stata aperta all’esercizio la linea 
di diramazione da Merw a Kuschk della ferrovia transca- 
spiana. Quest'ultima stazione non dista pertanto che sole 
120 verste da Herat (Afganistan). La linea aperta misura 
295 verste. 


Ferrovie dell’Isola di Giava. — Nell’Isola di 
Giava fu nell'autunno scorso aperta all’esercizio la linea 
da Tarik a Soerabaya. Attivamente si lavora alla prosecu- 
zione di detta linea per Grissèe, Lamongan, Toebang e 
Bodjonegon Blorah. 


Ferrovie nell'Asia Minore. — I lavori della 
linea di Kaiffa, abbandonati da molto tempo, sono stati ri- 
presi col concorso di una potente Compagnia inglese, la 
« Thames Iron Works Company >». Gl’ingegneri studiano un 
nuovo progetto. La linea invece di giungere a Tiberiade, 
avrebbe il suo termine provvisorio più al sud, sul Gior- 
dano a Beisau, località ove, secondo la Bibbia, Davide 
avrebbe ucciso Golia. Questa città è situata in mezzo ad 
una pianura fertile, proprietà personale del Sultano. 

Più tardi la linea sarebbe prolungata al sud sopra Ge- 
rusalemme, al nord attraverso l’Hauron, sopra Damasco. 


Ferrovia elettrica Waterloo and City a 
Lendra. — La Compagnia London and South-Western 
ha costruito una nuova linea per penetrare fino al centro 
di Londra, collegando la stazione terminus di Waterloo con 
la stazione metropolitana della città, dopo aver compiuto la 
traversata del Tamigi in sotterranei. Questa linea di due 
chilometri e mezzo è stata già messa in esercizio. Essa si 
svolge intiera sotto un tunnel, e perciò per la trazione si 
è ricorso all’elettricità. 

Essa differisce dalle linee elettriche della Central London 
e della City and South London, mentre queste ultime 
hanno un carattere urbano e questa nuova non è allro che 
il prolungamento di una grande rete suburbana, e non am- 
mette stazioni intermedie fra i due punti estremi. 

La Revue Générale des Chemins de Fer reca interessanti 
particolari su questa linea. Essa è a due vie, racchiuse 
entro due tunnels sovrapposti, a sezione circolare di metri 
3.66 di diametro costituite da tubi metallici, collocgti suc- 
cessivamente a misura dell'avanzamento della galleria sot- 
terranea. Le rotaie sono a scartamento normale di m. 4.435: 
il pendio non oltrepassa i 33 millimetri ogni metro, e le 
curve non hanno meno di 100 metri di raggio. La corrente 
è prodotta sotto la tensione di 500 volts in una rotaia cen- 
trale avente la forma di un U rovesciata, isolata con i1so- 
latori in porcellana. 

Il materiale circolante, di costruzione americana, si com- 
pone di carrozze automobili con quattro elettromotori, che 
possono contenere 48 viaggiatori. Ogni treno è formato 
normalmente di due veicoli, ma in caso di grande affluenza 


si possono accoppiare sette vetture. Il freno è dì sistema 
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Westinghouse. Ogni vettura possiede un serbatoio d’aria 
compressa che viene riempito alla stazione di Waterloo. 
L'officina generatrice che si trova là presso, comprende 
4 gruppi elettrogeni della forza di 500 cavalli ciascuno. 
La velocità dei treni varia da 24 a 36 chilometri all'ora. 
Le condizioni di esercizio sono semplicissime perchè si ap- 
plica la tariffa unica di 20 centesimi; il controllo sì compie 
prime di accedere alla linea, per mezzo dei contatori mec- 
canici, ciò che riduce alle minime proporzioni il personale 
necessario al servizio. 


Notizie Diverse 


I1 materiale ferroviario all'Esposizione 
di Parigi. — Il Commissariato Francese dell’Esposi- 
zione Universale di Parigi del 1900 decise che la parte 
principale del gruppo VI, Meazi di trasporto, venga esposta 
a Vincennes, e ciò allo scopo di poter mettere in movi- 
mento il materiale appartenente a questo gruppo. Per age- 
volare poi il concorso dei produttori stranieri, ha stabi- 
lito che, presi gli opportuni accordi con le Società Fer- 
roviarie francesi, il materiale ferroviario presentato alla 
Esposizione possa essere impiegato nei treni fra Vincennes 
e Parigi. Infine, per dare attrattiva alla Mostra delle vet- 
ture automobili, la quale sarà pure fatta a Vincennes, il 
Commissariato Francese stabili che esse potranno circolare 
pel gran viale che circonda il lago Daumesnil, viale che 
presenta circa tre chilometri di lunghezza. Agli espositori 
di automobili fu concesso di poter condurre visitatori in 
escursione fuori dell'Esposizione. 

L'onorevole Fortis, Ministro di Agricoltura, Industria e 
Commercio, ha recato a conoscenza degli industriali tali 
disposizioni, ed è sperabile che, date tali condizioni favo- 
revoli, le nostre principali Ditte costruttrici si affrette- 
ranno a presentarsi alla gara internazionale di Vincennes. 


L'acquedotto sussidiario del Serino. — ]l 
Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato il progetto 
tecnico compilato dall’Ufficio del Genio Civile di Napoli, 
per la costruzione del nuovo acquedotto sussidiario del Se- 
rino, i cui lavori incomincieranno fra breve. 


Concorsi. — 1. È aperto il concorso per un progetto 
tecnico per la provvista, condotta e distribuzione d’acqua 
potabile nel Comune di Fossano (Cuneo) e sobborghi. 

AI progetto prescelto sarà accordato un premio di 5000 
lire; a quello classificato secondo, L. 2000; a quello clas- 
sificato terzo, L. 1000. 

Le norme e condizioni che regolano il concorso sono vi- 
sibili nella Segreteria comunale, che ne spedisce copia a 
chi ne fa richiesta. 


2. È stato bandito un ‘concorso per l’allestimento di un 
progetto completo di edificio per teatro, da costruirsi a 
Locarno. Il programma a stampa è spedito dall’Ufficio 
Tecnico municipale di Locarno, insieme al piano planime- 
trico, a quei signori ingegneri ed architetii che ne faranno 
domanda. 

Il termine utile per la consegna dei progetti all’Ufficio 
suddetto scade col giorno 28 febbraio; entro la prima quin- 
dicina di marzo una Commissione di tecnici, italiani e ti- 
cinesi, aggiudicherà un premio di L. 500 al progetto che 
sarà ritenuto migliore. 


3. La Società Anonima Genovese cooperativa per la co- 
struzione di case per gli operai, con sede in Genova, Vico 
Valloria, n. 3, int. 4, ha aperto un concorso fra ingegneri 
per lo studio dei progetti di fabbricazione sulle aree di sua 
proprietà, situate in Genova nella regione di Montesano. 

Le norme del concorso ed i documenti interessanti lo 
studio del progetto, dei quali può disporre la Società, sono 
visibili per i concorrenti presso l'Ufficio suindicato, tutti 
i giorni non festivi dalle ore 11 alle 10. 
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II canale navigabile da Roma al mare. — 
Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici esaminò il pro- 
getto dell'ing. Orlando pel canale navigabile da Roma al 
mare. | 

ll Consiglio. pur non escludendo assolutamente la pos- 
sibilità tecnica per l’esecuzione dell’opera, rilevò le gravi 
difficoltà che presenteranno i lavori e le spese. 


Freno cicttrico, sistema Siemens e Halshe. 
— Nelle Miltheilungen des Vereines fir die Fòrderung des 
Local-und Strassenbahnwesens del settembre, si trova la 
descrizione del nuovo freno elettrico Siemens-Halske, già 
applicato al tramways di Dresda, e la cui adozione è pro- 
gettata per quelli di Hagen, Porto, ecc. Questo freno fun- 
ziona per mezzo di un corto circuito prodotto dalla ma- 
novra di un commutatore di fermata e che eccita i croc- 
chetti di un elettro-maguete, la cui azione magnetica si 
trasmette a dei piatti calati sull'asse della vettura, cusa 
che sviluppa degli attriti su quesvultimo e crea, in con- 
seguenza, una coppia resistente sufficiente a paralizzare 
rapidissimamente il momento di rotazione. 

Il freno Siemens-Halske è moderabile; esso agisce istan- 
taneamente e senza colpo e non esige alcun sforzo corpo- 
rale da parte del conduttore. Nei casi eccezionali, il watt- 
man può inoltre, come mezzo possente di fermata, far re- 
trocedere la vettura, e ciò si ottiene col far agire il motore 
in senso inverso del movimento normale. Questa disposi - 
zione ha qualche analogia con il sistema del controvapore, 
usato su certe locomolive. 


Luce elettrica Nernst. — La magnesia, la quale 
alla temperatura ordinaria non è conduttrice dell’elettri- 
cità, lo diviene quando è portata ad una temperatura suf- 
ficientemente elevata. Questo fatto costituisce il principio 
del nuovo sistema di luce elettrica ad incandescenza ideato 
da Nernst: un cilindro di magnesia, reso conduttore per 
mezzo di un riscaldamento preliminare ottenuto col calore 
di una spirale di platino arroventata da una corrente, ri- 
flesso da uno specchio, è fatto traversare dalla corrente, 
e fornisce una luce purissima, superiore, secondo l’inven- 
tore, a quella ottenuta con i filamenti di carbone. 


Canale di Nicaragua. — Il Senato degli Stati 
Uniti respinse l'emendamento di Gear al progetto del Ca- 
nale di Nicaragua, emendamento tendente ad autorizzare 
Mac Kinley a comprare dalle repubbliche di Costarica e 
Nicaragua il diritto di passaggio e chiedente che la costru- 
zione del canale sia fatta dagli Stati Uniti. 


Pa nuovo Porto russo sul Mar Glaciale. 
— É stato costrutto un nuovo porto sul Mare Gliaciale sul 
litorale nord-ovest della Russia, cioè sulla costa di Mour- 
ian, vicino alla frontiera norvegese ed attigua ad una città 
ora costruita. Esso si chiama Porto di Caterina, ed alla 
città sarà imposto il nome di Alexandrovsk. Sarà capo- 
luogo della provincia e sede dell’Amministrazione centrale, 
che fino ad ora si trova a Kola, situata sulla baia dello 
stesso nome, in condizioni geografiche poco favorevoli al 
suo sviluppo. 

Il trasferimento dell’Amministrazione nella nuova sede 
avverrà probabilmente il 1° giugno prossimo. 

L'inaugurazione ufficiale del nuovo porto e della nuova 
città avrà luogo all’inizio ilel mese susseguente, alla pre- 
senza del granduca e della granduchessa Costantino. La 
città è, come Pietroburgo, costruita su dei terreni paludosi, 
ma abbastanza elevata sul livello del mare, locchè agevola 
i lavori di scolo e di risanamento. Attualmente essa conta 
soltanto trenta 0 quaranta case, ma possiede già una chiesa, 
uno stabilimento di bagni, un ufficio postale e telegrafico 
ed un albergo. 

Il porto è libero dai ghiacci durante la maggior parte 
dell’anno ed è abbastanza vasto e profondo per ricevere 
molte navi mercantili ed anche delle corazzate. Da quella 
località tutta la costa settentrionale d'Europa e d’Asia potrà 
essere frequentata dalle navi russe, ed in un’epoca assai 
prossima le ferrovie collegheranno quel porto alle grandi 
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reti della Itussia centrale, ciò che apporterà grande ani- 
mazione in tutti quei paesi attualmente pressochè de- 
serti. 


Lentamente potranno essere sfruttate man mano le ine- 
stimabili ricchezze forestali della Siberia, ove il territorio, 
ricoperto di foreste vergini, occupa una superficie lunga 
4800 chilometri e lafga 2700 e che rappresenta quindi una 
superficie di 13 milioni di chilometri quadrati, civè 3 mi- 
lioni più della superficie di tutta l'Europa. | 

Questa ricchezza ha già attirato l’attenzione degli Sve- 
desi, che hanno costituito una grande Compagnia per sfrut- 
tarla metodicamente. CE 

Del resto, il commercio del legname in Siberia assu- 
merà fra breve grande importanza, perchè il disboscamento 
fa sentire i suoi effetti, da qualche tempo, in tutti 1 paesi 
europei, compresa la stessa Russia. cu 

Con l'apertura di queste regioni settentrionali d’Europa 
e d'Asia, grazie allo sviluppo delle sue ferrovie ed alla 
creazione di questo gran porto, la Russia acquista una nuova 
fonte di potenza economica e militare. 


Lu Posta a dousicilie. — Da qualche tempo è stata 
attuata negli Stati Uniti una riforma pratica nel servizio 
postale. Limitata dapprima alle città principali, essa è stata 
estesa ora a tutti gli Stati dell’Unione. i | 

Su domanda indirizzata al postmaster della regione, ogni 
proprietario di casa ha il diritto di installare nella casa, 
in ua luogo visibile e facilmente accessibile, una cassetta 
per le lettere di forma regolamentare, il cui prezzo, se- 
condo le dimensioni, varia dalle 15 alle 30 lire. Soltanto 
il proprietario della cassetta e il fattorino incaricato di 
prender la posta posseggono la chiave. 

Le lettere possono esser messe nella buca anche non 
affrancate; basta che lo speditore deponga nella cassetta 
l'ammontare dell’affrancamento. Il fattorino poi pensa a 
mettere il francobollo. l 

Lo stesso sistema si applica per le altre operazioni po- 
stali, invio di denaro, ecc., e per i dispacci, che lo spedi- 
tore può senza timore confìlare alla sua cassetta perso- 
nale, colla somma necessaria, ben inteso. Siccome le le- 
vate sono frequentissime, talvolta venticinque o trenta volte 
al giorno, tutte queste operazioni si fanno rapidamente a 
domicilio senza tutte le seccature degli uffici postali. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I — Lavori e Forniture 
per H'errovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 20 gennaio). — Colla 
Società Ligure Brasiliana di Genova, per fornitura di tonn. 10,000 di 
carbone grosso inglese mezzo grasso; 


Colla Ditta Franco Tosi di Legnano, per fornitura di una mo- 
trice fissa a vapore della forza massima di 120 cavalli e relativa cal- 
daia con tutti gli accessori per azionare gli apparecchi di ventilazione, 
sistetna Saccardo, per la galleria dei Giovi; 


Colla Ditta Corsi Felice di Lecco, per fornitura di kg. 20,000 
di olio dì lino cotto; 


Colla Ditta Fratelli Baruffaldi di Milano, per fornitura di chilo» 
grammi 50,000 di brocche di filo dì ferro di diverse forme e dimen- 
sioni. 

, 


Ù 


e degli interessi materiali. 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appaiti. 


R. Prefettura di Vicenza (25 gennaio, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di prolungamento della diga Iolo di Nove a 
destra del Brenta, nel Comane di Nove. Importo L. 21,963.96. Cau- 
zione L. 1200 e L. 1000 per le spese. 


Municipio di Mammola — Reggio Calabria (25 gennaio, ore 10, 
2° asta). — Appalto dei lavori per le condutture di acque potabili 
dall'Acquafredda a Mammola (m. 8191.10). Importo L. 77,501.19. 
Cauz. provv. L. 600. Fatali 6 febbraio, ore 12. 


R. Prefettura della Provincia di Milano (30 gennaio, ore 10, 
definitivo), — Appalto di lavori di parziale rifornitura della difesa 
detta di Regona nell'argine sinistro del fiume Po, in Comune di 
S. Stefano al Corno, in due distinte località, e di prolungamento e 
rinforzo della testata inferiore di detta difesa. Importo L. 57,500 a 
base d'asta. Cauzione provvisoria L. 3000. 


R. Prefettura di Livorno (3 febbraio. ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di sistemazione della prima parte della calata 
da sbarco alla dogana del porto. Importo L.. 22,128.96. Cauz. provv. 
L. 1000 e I. 600 per le spese. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Genova (4 feb- 
braio, ore M, definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione di 
nuove opere straordinarie riguardanti il prolungamento del molo di 
Traversa e l'ampliamento della relativa calata nel porto di Savona 
e di manutenzione dei moli e delle scogliere del porto suddetto e 
degli approdi alla cava governativa di Bergeggi per il periodo trien- 
nale dal 1° luglio 1898, e più precisamente dal giorno della con- 
segna al 30 giugno 1901. Importo ridotto I. 458,023.64, col ribasso 
dell'8.51 0j0. Cauz. provv. L. 30,000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Palermo (6 
febbraio, ore 10, 2° incanto). — Appalto dei lavori di ordinaria esca- 
vazione dei porti. delle rade e delle spiaggie delle provincie di Tra- 
pani, Palermo e Messina per il periodo dal 1° gennaio 1899, e più 
precisamente dal giorno della consegna al 31 dicembre 1904, Im- 
porto L. 946,500, soggetto a ribasso d'asta. Cauz. provv. L. 40,000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Catanzaro 
(? febbraio, ore 10, secondo e definitivo). — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti per la costruzione del primo tratto del 7° tronco 


della strada provinciale di prima serie n. 7, dalla sponda sinistra | 


del torrente Fiumara Grande all'abitato di Zagarise, compresa la 
traversa di detto abitato (m. 4429.43). Importo L. 393,5705.27, 
salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. 
L. 15,000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefet'ura di Aquila (8 
febbraio, ore 10, unico e definitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per la costruzione del primo tratto del 4° tronco 
della strada provinciale di seconda serie n. 48 (legge 30 maggio 
1875, n. 2521), compreso fra il fosso Colle del Faggio e la vasca 
Ciaffoli in provincia di Aquila (m. 3051.76). Importo L. 254,921, 
salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. 
L. 12,000. 


Ministero dei Lavori Pubbliti e R. Prefettura di Genova (13 
febbraio, ore 10, unico e definitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per la ricostruzione della tettoia metallica n. 3 sul 
ponte Cristofuro Colombo nel porto di Genova. Imp. L. 101,000, 
salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. Canz. provv. 
L. 6000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefeltura di Messina 
(16 febbraio, ore 10, definitivo). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione della prima parte del 6° tronco della 
strada provinciale n. 53, da Rocca S. Marco all'abitato di Floresta 
(m. 4317.94), esclura la traversa di questo abitato. Importo ridotto 
L. 141,266.40, col ribasso del 5 0j0. Cauz. provv. L. 7000. 


APPALTI ALL’ESTERO. 


Francia. —- Prefettura d'Orano — Algeria (28 gennaio, ore 10). 
— Scavi nella ferrovia Aîn-Sefra a Djenien-bon-Besy. L. 235,000, 
deposito 1. 7000. | 


— Prefettura della Senna — Parigi (28 gennaio, ore 13.30). — 
Lavori di sterro, muratara, ecc., per la costruzione del terzo com- 
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partimento del serbatoio di Saint-Cloud. L. 1,483,641, deposito 
L. 30,000. 


Egitto. — Presidenza delle Ferrovie — Cairo (30 gennaio). — 
Fornitura di 2800 traverse -per incroci. 


III. — Forniture diverse. 


Aste. 


Direzione Artiglieria — Genova (25 gennaio, ore 15. unica). — 
Fornitura di kg. 1000 di ritagli d’ottone a cent. 90. Importo 
L. 900. Cauzione L. 90. Consegna a 30 giorni. 


Direzione Artiglieria, Fabbrica d'Armi d: Terni — Perugia — 
(26 gennaio, ore 16, unica e definitiva). — Fornitura di kg. 4870 
di acelaio fuso in dischi per utensili, a L. 2, e kg. 4347.37 in 
blocchi per stampi, a IL. 2. Consegna 4U giorni. Imp. L. 18,434.74. 
Cauz. L. 1844. * 

Direzione Generale R_ Arsenale — Venezia (27 gennaio, ore 12, 
fatali) — Fornitura di madreviti e maschi ‘da consegnare ai 
3 Dipartimenti e all'Arsenale di Taranto, come da capitolato. Im- 
porto ridotto IL. 27,932.85, col ribasso del 23.05 0|0. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Anonima Concessionaria della Ferrovia dn Ales- 
sandria c Novi a Piacenza. — Flenco dei numeri delle 200 Azioni 
estratte il 27 dicembre 1898, da rimborsarsi a cominciare dal giorno 
3 gennaio 1899. 


407 754 1151 1316 1329 1530 1624 1777 
19358 2095 2264 2295 2806 2535 2609 2950 
2960 SO01 3BII1 3116 3399 3441 3633 3695 
4080 4103 4219 4477 4697. 5501 5918 5997 
6017 6038 6055 6198 6323 6759 6907 7198 
7218. 7278 7513 7536 7547 7641 7668 7778. 
7787 1794 7822 7882 7926 80386 8233 8309 
8364 8373 8438 8484 8594 8901 8944 9036 
9067 9165 9706 9781 9860 9866 10035 10592 
10724 10759 11490 11631 11707 11934 12178 12216 
12262 12618 12713 12865 13480 13562 13604 12612 
13669 13572 14151. 14842 14472 15013 “15701 15944 
16663 16827 17205 17362 17544 18031 18068 18211 
18274 18818 18867 19339 19542 19570 19684 19740 
19973 20060 20332: 20346 20529. 20515 20594 20743 
20816 ‘21149 21389 21973 22139. 22281 .22470 22732 
23257 23381 23614 23976 23991 24189 24234 24276 > 
24513 24715 25542 25794 26153 26246 26508 26567 
26602 26659 27139 27148 27189 27475 27560 27579, 
27863 27988 284191 28801 28802 25993 29038 29085 
29256 29685 30190 30322 30420 30462 30477 30479 
30696 31290 81361 31362 31461 381504 31547 31798 
31804 31838 81922 32016 32226 32289 32450 32587 
32908 33536 33727 33931 34239 34267 34365 34408 
34515 34581 34603 34650 35066 35501 35528 35546 


Società Anonima per la Strada Ferrata da Alessandria ad 
Acqui (Sede in Roma). — 29° estrazione delle Azioni, eseguitasi in 
seduta pubblica il 30 dicembre 1%98, rimborsabili in L. 500 verso 
consegna delle Azioni munite delle cedole 72 a 90 inclusive. Il rim- 
borso avrà luogo il 15 gennaio 1899. 


Numeri delle 75 Azioni estratte. 


1 2 8 81 174 283 3897 491 496 912 

918 995 1017 1206 1244 1528 1727 1737 2083 2211] 
2217 2246 2273 2332 2499 2545 2646 2659 2753 2828 
3000 3229 3299 3360 3477 3751 3822 3996 4146 4170 
4171 4175 ‘4269 4278 4314 4817 4320 4887 4611 4664 
4970 5112 5246 5263 5448 5481 5810 5843 64100 6417 
6812 6837 6903 6935 7163 7225 7351 7367 7587-7889 
7411 7447 7515 7646 7716. > a 


RETE CER 
moi * 
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PREZZI DEI TITOLIFERROVIARII. Obbligazioni Ferrovie Meridionali. . . L. 336.50 335.25 
Gennaio 14 Gennaio 21 » ’ Meridionali Austriache . » 406.50 411 
Azioni Ferrovie Biella . . . . . ... L. 540 540 n - P alermo-Marsala-Trapani » 327.50 328 
» » Mediterranee . . . . . . » 554 560 . S Sarà » 2° a Tae » re 808 
» Meridionali . +. » 785.50 742.50 x : RI i a SI 3aloo ». 
È » Pinerolo (1° emiss.) . < ‘ci ® U80 885 n "i p inn » 327. 32 
» » E Fosco 00. 806 . ° » 1879 » 327.25 8329 
o » Secondarie Sardo ; . » 270 270 2 3 Savona . » 360 360 
> Sicule. » 680 680 » » Secondarie Sarde i » 480 479.50 
Buoni Farrovie Meridionali. . » 545.50 545 ; : < ame oro. o 1 slo 
NEERIon iii tizio 1. 971.25 818.50 » » Vittorio Emanuele - + » 359.50 3860 
» » Cuneo 8 so du » Li " Di n) 
» » Gottardo 3 12 °/ » i ; i l l 4 
. PI Mediterranee pi 010 . » 517.50 518.50 G. PASTORI, Direttore-proprsetario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1898-99. — Dal 1° al 10 Gennaio 1899. — 194 Decade. 


| RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
| ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 
i sui | precedente Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . | 4330 4330 — 1022 1012 — 10 
Media. Ù i 42130 4614 + 116 1021 1113 sl 9® 
Viaggiatori. . . . . | 1,169,765 92 1,092,625 58 [+ 77,140 34 65,728 29 44,815 17 |[4- 20,913 12 
Bagagli e cani. . ; 53,963 99 51,750 92 {4 1,813 07 2,342 48 #34 SO |4+- 1,607 68 
Merci a G.V. e P.V. acc. 330,785 94 274,353 11 [+ 56,432 83 11,217 72 9,480 03 |4- 1,737 69 
Merci a P. V. . .. 1,423,002 17 1,298,810 74 |+ 124,191 43 67,409 10 46,131 52 |4- 21,277 58 
TOTALE . 2,977,118 02 2,717,540 35 [H4- 259,577 67 146,697 59 101,161 52 |+ 45,586 07 
Prodotti dal 1° Luglio 1898 al 10 Gennaio 1899. 
Viaggiatori . . +. + || 28,235,448 96 | 26,697.051 84 |+-1,588,397 12 1,203,894 57 1,427,198 18 |— 223,803 61 
Bagagli e cani. . 1,345,224 50 1,269,935 71 |{+- 75,288 79 29,474 95 41,272 38 |— 11,797 43 
Merci a G.V. e P.V. acc. 7,075,157 68 6,608,975 05 |4+- 466,182 63 266,653 63 283,717 85 |— 17,064 22 
Merci a P. V. .. 35,118,491 75 | 33,601,542 77 |+-1,516,948 98 1,394,026 02 1,427,632 59 |— 383,606 57 


——————F—_————_—_—_ ___—_»—» I ..p1_—_—r_____—————»———__ @ y-—-r P———rP—_—__.___________———__ rr __mt_m__—_—_—_y — |  —r———ese= —— lne2z===T< ©>”©OAo--=-=e=-«/--, ————<  —____—— 


TOTALE .]|| 71,774,322 89 | 68,177,505 37 +3, 596,817 52 | 2,894,049 17 | 3,130,321 00 |— 286,271 83 


Prodotto per chilometro. 
della decade . . . . 


629 41 574 538 |+ 54 88 143 54 99 96 14 43 658 
riassuntivo. . . . . 15,174 28 14,776 23 |+ 398 05 2,834 52 2,857 43 | 22 91 
(°) La linea Milano-Chiasso (km. 53) comune colla Kete Adriatica è calcolata per la sola metà. a 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 1° Decade — dal 1° al 10 Geunaio 1899 
RETE PRANCIPALEK 
Egidi er ai i I 6 
GrAEBDE PiccoLa Proporti . 
ANNI | ViaeelatoRI | BaGaeLI | Vaisiisi | Vaiocirì | invia asi | TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 856,155.74 35,115.26 316,584.37 1,209,615.20 21,710.60 2,439,181.17 4,307.00 
1898 816,456.94 32,482.20 200,233.06 1,058,324.68 21,685.72 2,189,162.60 4,307.00 
Differenze no: 1898 + 89,698.80 | + 2,653,06 | + 56,351.31 | + 151,290.52 | + 24.88 | + 250,018.57 > 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 57,564.37 948.47 23,609.45 106,041.97 2,100.10 199,264.36 1,521.07 
1898 54.882.609 881.82 17,888.57 90,536.57 2,161.39 166,251.04 1,464.69 
Differenze nel 1899 | + 2,731.68 | + . 116.65 | + 5,720.88 | + 15,505.40 | — 61.29 | + 24,013.32 | + 56.38 
PRODOTTI PER CHILOMETRO DELEAE RETI EKEUNITE 
PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1899 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1899 


—————E_———————_—————————————_€+«m€_€ um  __—_____r—__r——_— _  ——————— 


408.10 da 43.07 


———_1z11__———————————"—- -z<c:II]]/] re _”—ooro__..-————o@<o0 | _—_—_—r—P—__0__ eee _o_;eeroe..._ I — ———— 


e degli interessi materiali 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OSSERVAZIONI. 
A Lomxpra 
Dai RIDTINET ra va CE (8) Pa (4) Si BIGLIRTTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) ere | e 
alle ia |a |a [e (e i a Gili de © per Brindisi. la eni validità è 50 a0 Giorio 
sol ada a a a a a a ti a a ini que a o per Brindisi, la cui validi i orni 4 
Stazionisotto indicate: classe | classe | classe | classe | classe | classe validità classe | classe validità che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino vie Calais... . |166 85/116 55) 90 75| 6I E —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . {160 25|112 05 di 10 franchi. 
Milano eta Calais. ... {180 90/129 15/104 85| 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . {175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia {Vis Calais. ...| — | — |141 75/9780) — | — —  |216 35|154 —|30 giorni 
via Boulogne . . i BieLigrTI D'ANDATA x RitoRrNO. 
Geuiovi via Calais... . {187 —|181 —|111 40| 76 05| — — _ 167 10|119 15/30 giorri 
via Boulogne . . |180 90/126 80 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
ia Cencea per la Ferrovia di cinta. 
Livorno via Calais... |209 90/147 05/184 80| 92 I0| — —_ — — — — (°) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . {208 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Pirenze }"i3 Calais. . .. {217 80/152 25/141 70) 97 380| — — — — — _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. [211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais... . (249 —'174 40/178 40/119 45] — — — _ — — Falconara per Roma. — Allo etesso modo, nel senso in- 
via Boulogne . . |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . [279 85/196 — 204 25/141 TR 50/953 95/6 mesi (°°) —_ _ = nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. {278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
fa Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Pissnio via Calais. ... |224 60/157 80/149 —|102 35) — _ — — —_ — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . {218 50/152 80 Roma a Firenze por Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... {268 85/184 80/188 25/129 85| — _ _ —_ — _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... 1294 80/206 50/220 60/152 45 — — — — — —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne . . {288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto, 
Via da Calais {825 85/228 20/250 251173 25/548 25/399 80|6 mesi (°) _ _ —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napolifvia Boul. 3819 75|223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais [802 65/211 35227 05|157 —|525 45/886 50/8 meri _ —_ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Bon]. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
. [] . . , . (i . è. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | Treno di lusso Treno di lusso 
19 6 2a CALAIS-ROMA = [PENINSOLAR-EXPRBSS Ja a 2 lr e 2a ROMA-CALAIS 
STAZIONI 1: e 2° CLASSE CLASS settimanale settimanale BTAZIONI CLASS 10 6 2» CLASSE CLASS settimanale 
il lunedì part. |il venerdì part. 3 *| il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
% (°°) (1) 
Londres Ch.-Cross Par.| 9 —a.110 — a.lli1 —al9—p 9—-a. 9—-p Napoli. (ora dell'Ruropa 
Victoria. , —| 9—a. e |1—-a.|9—p. d9—-a 9— p. centrale (2) . . Par.| 8202. _ — 255 p. 
Douvres....... —|1055a 2|1—-p./l1—p 1055 a 11—-p. Roma ........ —| 280p. —_ — 11 10 p.|Dal 20 novembre 
avi Greeswieh).{ Arr.112 15p s 8 | 220p.}12202 12 15 p. 12 20 a. Firenze. ......, —| 910p. — — 8101. 
-M. (Buffet) Déjoum. S Brindisi. ... —|610a.|] — | — 585p. partenza 
(ora francese) . aa 1) ; n 8—-p ra 1249 p 1-2. iù Ancona .... —| 822p. za — 03 da ROMA 
rr.| 199p.| 218p.| — 159a — —_ logna. ......, —| 13952. = “> 10904. a 
a PPT . i Alessandria. ...,. —| 698a.| 887a.|1038a.| 905p 
Par.! 141p., 229p.| — 2—- n. = — Torino. ...... Arr.| 8902./1015a.|12 20p.|10 40 p. 
Amiens (Buffet) F Arr. 8 14 PD. 3 59p 5 12 p. 3 33 a. 2 54 P 3 — R. Brindisi. WISWE Par. a os 9 95 a. wr 
Par.i 819p.| 404p.| 5 17p.| 838a. 259 p 805 a. N . 820 1125 DE 
Arr. 5 — P. 5 40p. 7 — PD. 5 88 a. 4 35 p % apoli. @ 0 0 0 00, — a 255 D. P. 11 der p. 
Pranso =] Roma. ......., =|240p.| 850p.| 955p.| 8—A. 830 a. 
Paris-Nord(Bu/et) De Livorno. ... —| 985p.| — lg x 1 40p —_ 
Par. Vagon- 144 p. | 6482. 450 p. E Firenze.... —| 820 —_ _ 11 40 a. — 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.!  Resiaurant | 8 24 p. | 7831a sei sR ua Agg o 32 p.| 252 a.) 4830n i sgh 245p. 
TTT (By 106 2a classe | 1° 22 cl. |12 28 cl n° an-hemo. . , — 16 p _ 332a 29 p. — 
Paris-Lyon (Buf'ef)Par. (3) 8550. 9 05p.| 215p i ca Genova .......—| 24n.| 640n.| 8352 toria 822p. 
Dijon ....... Arr. 1472. 215a.| 705p 945p. 9202. Torino. +... ... Arr.| 7452.(1015a.|1220p P 9 55 p, 
xl Genève....— _ 8462] — —_ n Milano «+0. Par] — 10 55 a. 815 p —_ 
-les-Bains.... — 6 28 a. 71532, |1202a _ 135 p. Novara ....... —| 4802. 115la 912 p _ 
Chambéry. e 00006. 6 55 n. 8 29 a pe ni a — i gr: Torino. 0 è 0 0 0 0.0 Arr. 8 25 a. 1 45 Pp Il 02 p — 
e è. o è‘ so è.s0 © — (i a. aa . LI . coi —_—oer_==eeelii Sa felpe IRONIA 
tisi dell'Europa e ESCE aa di gerino: i a dai ii HA a. FRA 1. > P. ii i p 
so : , 8 10a A ane (ora franc.). — p. p. 4 20 a. a 
ontiale (3) dn dp iQ ti Chambéry, «+». .—|942p| Boop. | 4568. la 
Torino. ...... Par. 250p. 755p.| 8452. _ x-les-Bain8. ... — p. 55 p. SR: ci 
Novara ......Àrr. 440D. 951» 10 4la. _ | Genève.... —| 245p. 142p. 415 a. a 
Milano. ...... Arr. 585p. |1105p.|1140a = ON + ee, 0 00. —|1120p. 2082, |1136a. 7342. 
io ne TL Paris-Lyon (Bwffet) Arr.| 5 08 a. 6552. 5832p. pa 
Torino....... Par. 805p. 8 10p.| 8402. Q10 an. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 7 35 antim. 707p = 
Genova. ..... Arr. 643 p. 11 20 p.j12— p. 1124a ; 8 14 antim 8— p. 1212 p 
San-Remo... — 1131 p. 8482. 442p. — O) seun.| Pranzo 
Pisa. .....0 0° 11 23 p. 8 50a.| 445p. 855 p Paris-Nord(Bw/fet) 10 2a cl./10 24c1.|18 21 cl.|13,27,8* 
Ami e 000. 11021. 720 a. oe _ (°°) 
vOrno . ...— 12 — p. 5 32 a. P. = .| 9— a.[1080a.|1150a.] 9— 12 20 p. 
Roma........— 705 a. 10 50 a. 1130 p. 10 35 p. re 10 36 a.|12 mer i 10 47) 145b 
pipe RZ ini 136 p. 645 p. sl° a. 710a. Amiens (Buffet) . Par.|10 41 a.|1220p.| 130p.|1052p 150p. 
e 181. 00600 00, — ini ca . o 
o VVTVMVT.OÈ.»» re! -— tai Boulogne-Gare .\Arr.}12 12 p.| 150p.| — 1234 a = 
Torino. e e 0000. Par. 8 05 p. Li 05 PD. 8 40 a. P. (Buffet) -Par. 12 14 p. 1 53 p nn 12 36 a PIESS 
Alessandria. ... Arr. 4 86 p. 8 55 p.[10 18 a. lp. 
Bologna. ...... — 281 a.| 250 p.|Dal 15 novembre 1 ma, o ni Arr.|12 54 p. © | 840p.| 120n 350 p. 
Ancona 0 00 _ LI 12 a. 11 —— Pi a, AIRis-Ai. sue 8 
Brindisi.... — — 10 17 p.|11 Di partenza 535 p. (ora di Grsenmich) . | Par.i 110p. ® | 845p.| 185a 3 51 p. 
Firenze ® e 0 0000 Sis 6 34 a, 6 08 p da LONDRA Hue Resa Douvres. oca a ri e a 3 05 p. s 5 45 p. 3 45 a 5 45 p 
Roma ........- —_ 310 p.{11 25 p. Arrivo a Brindisi Lone} Moria . Arr.| 450p. 2 | 7830p.| 540, 730p 
Napoli. ...... Arr. — 645 p.i 7102. la domenica Ch.-Crose Arr.| 455 p.| 5 50p.| 735 p.| 5401 735 p 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Queeto treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
tori di 9a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 3s classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno A A Parigi i viaggiatori di 82 classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. l’rende in 8a classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 


| 


+55 pom. non prende a Parigi in 24 classe che i viag Ri 
9a. calle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord 


Parigi-Nord per Londra alle 


Tintelleries. — Vetture dirette da Calats verso P.-L. 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sull'ora francese. 


Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
i fn giatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 
alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
-M. Una vettura lits-salon e di 1° classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 


treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettara lits-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 
classe vanuo dirottamento da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 n. e da Parigi-Nord alle 9 n. 
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cet ezine dele OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Saviglano — Capitale versato L. 2,500,000) 


| DIREZIONE in Torino 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pomp? cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 
FERROVIE PORTATILI. 


— Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai si S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via intenti 4 n. 1B. 
«TFR RI, II AR Oo 


Dita Macchi, [zar 6 C. 


di F.lii MACCHI e PASSONI 


MILA NO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Gartbaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 

struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 

caldaie a vapore, Live tettoie, ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 

torni, trapani, limatrici, ecc. 


AVVISO. 


Si richiama l'attenzione di quanti possono 
avervi interesse sul trovato: « Consiruc- 
tion perfectionnée de chemins de 
fer aériens et de leurs véhicuies », 
pel quale venne concesso in Italia al signor 
Eugen LANGEN di Colonia (Germania) un 
Attestato di Privativa Industriale in data 
11 marzo 1893, vol. 66, n. 46, e ciò' allo 
scopo di provocare eventuali trattative per 
la cessione della privativa o per la conces- 
sione di licenze di esercizio della stessa. 

Per schiarimenti rivolgersi all'Ufficio in- 
ternazionale per Brevetti d'invenzione e 
Marchi di fabbrica di Secondo Torta, Torino, 
piazza Vittorio Emanuele, n. 12. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri. 


TORINO — Via Finanze, 1 


13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi i in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 
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Ernesto Relmack - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
_ PER LOCOMOBILI - 


n UNTO PER _ CARRI 


04 1399 — Tip. Lit. CAMILLA E Berronero di | di NATALE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


al Ana Bedi Pro regagai 


PER VAGONCINI 


FRANCESCO CASANOTA 


Libraio di S. M. il Ro d'Italia 
TORINO - Piazza ga Carignano - TORINO 


un 


Avv. ARTURO LION 


MANUALE DI INGEGNERIA LEGALE 
PER TECNICI E GIURISTI 


Commento el illustrazione con la più recente 
giurisprudenza - Responsabilità - Perizia - 
Servitù - Piani regolatori e di ampliamento 

- Leggi di sanità - Regolamenti d'igiene ed 
edilizi - Espropriazione - Miniere - Foreste 

- Catasto - Privativa industriale - Acque - 
‘Strade - Ferrovie - Tramwai - Bonifiche - 
Telefoni - Appalti - Riparazioni - Cimiteri 

- Derivazioni di acque pubbliche - Monu- 
menti d'arte e antichità, ecc. 


Prezzo L. 5. 50 


__———+— 


Bair E. — li montatore elettricista. 
Quarta edizione. . . . ..L.2— 


Pasquarini 1. — Mozioni elementari 
di elettrotecnica. Broché . TI. 1.80 


Legato . L. 2.50 


De AnmpreIts L. — PPORUAISUO: di elet- 
tricita. . . . LL2— 


I NicoLini F. — N tram elettrico. L.1 1.50 


Formenti C. — lL’alluminio. LL. 3.50 


WeEBseRr E. — Dizionario teenico. IV° vo- 
lume (Ingl.-. ted.-ital.-fran) L.6— 


. L 3.50 
RALE RI O) 
GrERSI I. — Colorazione e decora- 

zione dei metalii . . . . L. 2.50 


Guansri. — . Nichelatura eo 


Anno XXXII. 


MONITORE DELLE STRADE FERRAT 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI . 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO A n 


Sabato, 23 Gennaio 1899 


Cleo e correo’, ani i 5] 


-————- —_ _——_ _ ———r ————————————22@——@—@t@———_——€€@€+—+— ——————_—_—€—6— cr "—& 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim 
Per L'IrAaLIA. ...... 0. LL 20 11 6 
Per L’Estero ......... » 28 15 - 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


n 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linca 
Annunziata ++ + Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


—- ——T _——-——T —— 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — lavori pubblici nel quadriennio dal 1899-900 al 1902-9203. — Regolamento per la trazione elettrica 
dei convogli. — Il trasporto dei viaggiatori in Russia durante il periodo 1844 97. — Informazioni particolari del MoxitoRE. 
— Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. 
— Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


I LAVORI PUBBLICI 


nel quadriennio dal 1899-9800 al 1902-9083 


Pubblichiamo il disegno di legge relativo all’autoriz- 
zazione di spese per diverse opere pubbliche, e deter- 
minazione degli stanziamenti nella parte straordinaria 
del bilancio dei Lavori Pubblici durante il quadriennio 
finanziario dal 1899-900 al 1902-903, del quale ci siamo 
occupati nel num. 2 del Moritore, e la parte della re- 
lazione, che lo precede, riguardante il concorso dello Stato 
nelle spese delle Casse per gli aumenti patrimoniali. 


DALLA RELAZIONE. 


Concorso dello Stato nelle spese delle Casse per gli au- 
menti patrimoniali. — Con la legge 14 gennaio 1897, n. 6, 
furono dati alle Casse patrimoniali delle reti ferroviarie 
Mediterranea, Adriatica e Sicula i mezzi necessari per ese- 
guire opere e provviste riconosciute urgenti. 

Come rilevasi dalla relazione presentata in qnell’occa- 
sione alla Camera dei Deputati, il Governo si era allora 
prefisso di sopperire essenzialmente ai bisogni del biennio 
finanziario 1896-97 e 1897-98, salvo a provvedere, per gli 
esercizi successivi, in base ad elementi più positivi circa 
le risorse, già conseguite 0 più approssimativamente pre- 
sunte, delle Casse patrimoniali. . 

Nell’annesso prospetto, allegato n. 2, sono riassunti gli 
introiti delle Casse e gli impegni esistenti a loro carico 
fino al 30 giugno 1898, e ne risulta che nel biennio 1896-97 
e 1897-98 i proventi ammontarono complessivamente a lire 
16,834,484.48 indipendentemente dalle somme disponibili 
sul mutuo di 25 milioni del terzo fondo di riserva, auto- 
rizzato con la legge 22 luglio 1894 n. 347; e che gli im- 
pegni per nuovi lavori e provviste e per altre spese di- 
verse, di competenza del detto biennio, furono alquanto 
inferiori agli introiti. 

Cosicchè, supponendo aquisito per intero alle Casse il 
detto mutuo del terzo fondo di riserva, la gestione al 30 
giugno 1898 si chiuderebbe con l’avanzo di L. 12,514,115.30. 


Le risorse su cui le Casse patrimoniali possono ogni 
anno fare assegnamento per rendite proprie a senso della 
legge 14 gennaio 1897, n. 6, sono costituite dal 15 00 
(20 0{0 per la rete Sicula) dell'aumento del prodotto lordo 
delle reti principali oltre il prodotto iniziale, e dalle rima- 
nenze del 10 0/0 (15 0/0 per la Sicula) sul prodotto lordo 
delle reti secondarie e sul prodotto iniziale delle reli prin- 
cipali, dopo fatti i versamenti dovuti ai tre fondi di riserva 
e pagati alle Società i corrispettivi per l’uso del materiale 
rotabile e di esercizio. 

Sono da aggiungersi altri proventi accessori, come la 
vendita di materiali fuori uso, la terza parte del saldo 


creditore del nolo del materiale rotabile in servizio cumu-. 


lativo ed altri cespiti di minor conto. 

In base al preventivo dei prodotti delle nostre tre grandi 
reti ferroviarie per il corrente esercizio 1898-99, le somme 
devolute sui prodotti stessi alle Casse patrimoniali sareb- 
bero le seguenti: 


Reti Reti 
——P —_T——.-_P Eee —— — 
Mediterr. Adriatica Sicula riunite 
15 0/0 sul prodotto lordo 
ultra-iniziale delle Reti 
principali (20 0{0 per 
la Rete Sicula . . .1,899,000 556,500 » 2,451,500 


Avanzi del 10 0/0 sul pro- 
dotto iniziale delle Reti 
principali (15 0|0 per 
la Rete Sicula . 


Avanzi del 10 0|0 sul pro- 
dotto delle Reti secon- 
darie (15 0|0 per la 
Rete Sicula . i 


797,400 829,125 34,240 -1,660,765 


143,902 317,900 118,243 580,045 


Totali L. 2,840,302 1,703,525 152,483 4,696,310 


Sebbene le condizioni del nostro traffico ci consentano 
di prevedere per l’avvenire un progressivo aumento, tut- 
tavia noi vogliamo ritenere che, fino al 30 giugno 1905 
termine del primo periodo delle vigenti convenzioni), l’im- 
porto dei prelevamenti dai prodotti di competenza delle 
Casse patrimoniali si mantenga eguale a quello previsto 
per l'esercizio in corso, al quale occorre aggiungere gli 
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altri proventi secondari, che si possono ritenere in media 
non inferiori a L. 550,000 all'anno rispettivamente per le 
reti Mediterranea ed Adriatica e a 150,000 per la rete 
Sicula. 
In tal modo si ha un introito annuo di circa L. 5,950,000 

così ripartito: 

Rete Mediterranea . . + + L. 3,400,000 

Rete Adriatica . . . . . .  » 2,250,000 

Rete Sicula... ... 300,000 


L. 5,950,000 


Perciò ove, come si esporrà in appresso, non sì potesse 
disporre fino al 30 giugno 1905 delle somme non ancora 
prelevate sul mutuo del terzo fondo di riserva (che am- 
montano a circa 13 milioni di lire) si potrebbe contare 
per il settennio sopra un totale di circa 42 milioni di lire 
in cifra tonda. 

Ma per rendersi conto dei futuri bisogni delle (Casse, 
ai quali ci pare non dubbia l’opportunità di provvedere, in 
quanto occorra, fino alla scadenza del primo periodo dei 
vigenti contratti, conviene mettere in evidenza anche la 
situazione dei tre fondi di riserva destinati rispettivamente 
a provvedere alla riparazione dei danni di forza maggiore 
alle strade e loro dipendenze, alla rinnovazione della parte 
metallica dell’armamento in acciaio, ed alla rinnovazione 
del materiale rotabile reso inservibile dall'uso. 

La situazione degl’impegni di questi tre fondi al 30 giugno 
1898 risulta dal prospetto allegato n. 4, dal quale si ri- 
leva come per le tre reti complessivamente, il primo fondo 
sì chiude con un disavanzo di L. 7,259,000 riguardante 
per la maggior parte la rete Mediterranea, mentre il se- 
condo fondo presenta un avanzo complessivo di 9,870,000 
lire ed il terzo pure un avanzo complessivo di lire 27,640,000, 
ivi compreso però il credito del fondo stesso verso la Cassa 
degli aumenti patrimoniali. 

Le previsioni delle future entrate dei tre fondi possono 
farsi con sufficiente approssimazione, avuto riguardo al 
modo come essi sono alimentati, e risultano pure dal pro- 
spetto allegato n. 4, di guisa che per il settennio si ha 
un'attività complessiva dei fondi e delle Casse per la somma 
di 124 milioni di lire così ripartite : 


Rete Mediterranea . . . . L.  60,100,000 
. Rete Adriatica . . . . . »  65,400,000 
Rete Sicula . . .... > 8,500,000 


Reti riunite . . L. 424,000,000 


Vediamo ora il fabbisogno per lo stesso periodo. Per 
quanto riguarda il primo ed il secondo fondo, i quali presi 
insieme presentano al 1° luglio 1898 un notevole avanzo 
(quantunque per la Rete Adriatica siasi destinata, in con- 
formità dell’art. 5 della legge 14 gennaio 1897, n. 6, una 
somma di oltre 2 milioni di lire ai rifacimenti di binari 
di ferro), si può ritenere che gli impegni complessivi del 
settennio non saranno superiori alle attività dei due fondi. 
(‘e ne affida anche il ricordo che, altra volta, le Società 
esercenti avevano accettato di assumere a loro carico le 
spese di competenza dei fondi stessi mediante il solo cor- 
rispettivo delle quote dei prodotti ad essi devolute. Tut- 
tavia, per tener conto dì ogni eventualità, ed avuto anche 
riguardo a passività arretrate da sistemare,. noi vogliamo 
prevedere, per prudenziale riserva, che il disavanzo del 
primo fondo alla fine del ventennio ecceda di circa 2 mi- 
lioni di lire la disponibilità del secondo. 

Circa le spese del terzo fondo e delle Casse, a cui carico 
wii nel semestre in corso si dovettero prendere impegni 
di qualche rilievo per acquisto e rinnovazione di materiale 
rotal'ile, vè bisogno di meno breve discorso. 

Di fronte agli insistenti reclami del commercio, e pur 
intendendo di lasciare impregiudicata la questione di diritto 
e li interpretazione delle clausole delle Convenzioni fer- 
roviarie riguardanti il rapporto fra il materiale rotabile e 
la sua percorrenza, l’Amministrazione ha creduto conve- 
niente, nell'interesse del traffico, di autorizzare l'acquisto, 


coi fondi delle Casse patrimoniali, di 1000 nuovi carri da 
merci con una congrua dotazione di locomotive in aumento 
del parco della rete Mediterranea. Ha pure autorizzata la 
rinnovazione di 1100 carri e di 42 locomotive della rete 
Adriatica non più atti a prestare buon servizio, sostituen- 
dovi altrettanti rotabili dei nuovi tipi ora in uso con au- 
mento di capacità e potenza. Inoltre ha intenzione di prov- 
vedere al miglioramento del materiale per il trasporto dei 
viaggiatori, sia (quando risulti giustificato, in relazione 
alla percorrenza del materiale esistente) con nuovi acquisti 
in aumento di dotazione, sia più specialmente in occasione 
del rinnovamento del materiale non più alto al servizio, 
sostituendovi altri rotabili che presentino tutte le comodità 
consentite dai progressi della tecnica ferroviaria. 

Ed anzi alla rinnovazione del materiale in genere dovrà 
essere dedicata in questi prossimi anni una somma consi- 
derevole, tenuto conto non solo della rilevante quantità di 
rotabili che hanno raggiunto o stanno per raggiungere 
l'età, limite stabilito dal contratti di esercizio (40 anni 
per le locomotive e le carrozze, 60 anni per i carri da 
merci), ma anche della opportunità d’introdurre nel nuovo 
materiale da costruirsi tutti i desiderabili miglioramenti i 
quali, da per sè soli, richiederanno, in complesso, spesa 
maggiore di quella che dovrebbe gravare sul terzo fondo 
di riserva per il rinnovamento puro e semplice dei rotabili, 
oltre il concorso delle Società esercenti nei termini stabi- 
liti dai contratti di esercizio. 


Fino a tutto il 1897 avevano raggiunto il limite d’età di 
anni 40 indicato nell’art. 58 del capitolato d’esercizio per 
le reti Adriatica e Mediterranea, 163 locomotive e 1031 
carrozze, ed era stata autorizzata la rinnovazione di 127 
locomotive e 458 carrozze, sicchè rimaneva ancora da prov- 
vedersi al rinnovamento di 36 locomotive e 573 carrozze, 
che avevano raggiunto l’accennato limite d’età. 

Alla stessa data era pure stata autorizzata la rinnova- 
zione anticipata di 1070 carri da merci. 

Dal 1° gennaio 1898 a tutto il 30 giugno 1905 raggiun- 
geranno l'età limite altre 396 locomotive e 1369 carrozze, 
le quali, sommate con le 36 locomotive e 573 carrozze non 
ancora soslituite al 31 dicembre 1897, dànno un totale di 
432 locomotive e 1942 carrozze, che raggiungeranno l’età 
di 40 anni prima della scadenza del primo ventennio dei 
contratti d'esercizio delle nostre reti ferroviarie. 

Però la vita di una parte dei predetti rotabili potrà es- 
sere prolungata oltre il quarantennio, di guisa che nei 7 
anni dal 1898 al 1905, si prevede che basterà rinuovare 
325 locomotive e 1000 carrozze. 

Ma non devesi dimenticare che sarà pur necessario rin- 
movare anticipatamente, cioè prima che abbiano raggiunto 
i 60 anni di vita, un certo numero di carri, che non sarà 
minore di 3150. 

E, valutando il costo delle locomotive, delle carrozze e 
dei carri ai prezzi medi delle più recenti provviste, e ri- 
partendo la spesa fra il terzo fondo di riserva, la Cassa 
per gli aumenti patrimoniali ed il conto esercizio nello 
stesso rapporto verificatosi finora, può ragionevolmente ri- 
tenersì che, per la rinnovazione del materiale, occorrerà 
una spesa complessiva di circa 57 milioni di lire, compresa 
la quota di competenza delle Società che può valutarsi a 
lire 14 milioni. Sicchè a carico del terzo fondo resterà una 
spesa di circa 43 milioni, che può assegnarsi per 17 mi- 
lioni circa a titolo di rinnovazione pura e semplice dei ro- 
tabili preesistenti e per 26 milioni a titolo di migliora- 
menti (veggasi l'allegato n. 5). 

Questa spesa di miglioramento che, secondo le Conven- 
zioni, dovrebbe far carico alle Casse degli aumenti patri- 
moniali, può essere invece portata a carico del terzo fondo 
di riserva a senso dell’art. 5 della legge 14 gennaio 1897, 
numero 6. | 

Stabilito così in 43 milioni il fabbisogno del terzo fondo, 
sì passa a discorrere delle spese di competenza delle Casse 
patrimoniali. Alcune di queste spese sono pressochè indi- 
pendenti dall'aumento del traffico e riguardano il rifaci- 
mento in acciaio dei binari in ferro e altri lavori di si- 
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stemazione della soprastruttura delle linee ai termini del- 
l’art. 59 del capitolato di esercizio delle reti Mediterranea 
ed Adriatica (59 per la rete Sicula). 

Secondo preventivi sommari già in massima ritenuti dal 
Governo. potranno occorrere per queste sole spese all’in- 
circa 20 milioni di lire nel settennio, durante il quale 
difficilmente si potrà continuare a ricorrere per ì rifaci- 
menti di binari al secondo fondo di riserva, come sarebbe 
consentito dall’art. 4 della legge 14 gerinaio 1897, n. 6. 

Si dovrà poi far larga parte ai lavori di ampliamento e 
sistemazione delle stazioni, dal cui assetto dipende essen- 
zialmente il buon andamento ed il regolare sviluppo del 
traffico ferroviario. Anche nell’interesse della sicurezza e 
regolarità del percorso dei treni, occorrono nuovi impianti 
nelle stazioni e lungo le linee, compreso il raddoppiamento 
del binario su qualche tratto che non figurava nei preven- 
tivi degli anni scorsì. 

Bisognerà pure continuare la sistemazione dei ponti me- 
tallici, molti dei quali non corrispondono convenientemente 
alle nuove esigenze create dalle maggiori velocità e dal 
maggior peso delle locomotive in servizio, nè si potranno 
trascurare le migliorie al materiale rotabile e di esercizio, 
fra le quali la trasformazione dei freni continui sulla rete 
Adriatica. 

Converrà poi provvedere, in quanto sarà richiesto daì 
bisogni del traffico, all’acquisto di nuovo materiale rotabile 
in aumento di dotazione, al quale scopo, secondando ana- 
loga richiesta che è stata fatta al Governo, vi chiediamo, 
coll’art. 7 del disegno di legge, la facoltà di autorizzare 
le Società esercenti a fare nuove provviste di materiale 
anche in conto esercizio. 

Si dovrà infine sopperire ad altre spese che non riguar- 
dano direttamente i lavori e le provviste, come il paga- 
mento degli interessi sulle somme anticipate o da antici- 
parsi alle Casse dal terzo fondo di riserva, agli interessi 
dovuti alla Società delle ferrovie Meridionali sulla defi- 
cienza del valore degli approvvigionamenti assegnati alla 
rete Adriatica in forza delle vigenti Convenzioni, e ad altre 
spese di minor conto che importano annualmente circa un 
milione di lire. 


Fare fin d’ora previsioni particolareggiate di ogni sin- 
golo lavoro e provvista per tutto il settennio, non è cosa 
praticamente possibile, come lo prova l’esperienza di tanti 
preventivi fatti precedentemente che all’atto pratico dovet- 
tero essere notevolmente mutati. 

Noi ci limiteremo a fondare le nostre previsioni sulla 
media degli impegni dei due esercizi precedenti, salvo a 
stabilire, anno per anno, il programma dettagliato dei la- 
vori e delle provviste. 

Prendendo pertanto norma dai risultati dello scorso 
biennio (allegato n. 6) si ha un ammontare annuo di im- 
pegni per circa 5 milioni e mezzo di lire, esclusi i rifa- 
cimenti di binari, e, quindi, per 7 anni, circa 38 milioni. 

Aggiungendo a questa somma 20 milioni per i rifacimenti 
di binari e altri lavori di sistemazione della soprastruttura, 
7 milioni e mezzo per gli acquisti di materiale rotabile 
già autorizzati nel corrente esercizio, ed infine 7 milioni 
(in ragione di un milione all’anno) per spese diverse non 
riguardanti direttamente i lavori e le provviste (art. 2 della 
legge 14 gennaio 1897, n. 6, lettere d, c, d, si arriva a 
73 milioni di lire in cifra tonda. 

E poichè, come si è accennato, non si può ragionevol- 
mente pretodero Der introiti propri delle Casse, più di 6 
milioni all'anno, che corrispondono nel settennio a 42 mi- 
lioni di lire, e d'altra PARC non è possibile contare su 
ulteriori anticipazioni alle Casse da parte del terzo fondo 
(il quale anzi, per eseguire i necessari rinnovamenti e per 
lasciare una riserva a compenso di passività del primo 
fondo, dovrà limitare a non più di 412 milioni, anzichè a 
25, la sua anticipazione alle Casse); ne risulta una defi- 
cienza di 31 milioni in cifra tonda (veggasi l’allegato n. 4). 

A questa deficienza noi vi proponiamo di sopperire per 
un settennio, dal 1898-99 al 1904-905, con una sovven- 
ziene annua di 4 milioni di lire da parte del Tesoro e di 


400,000 lire complessivamente da parte delle Società cor- 
rispondenti ad un decimo della sovvenzione dello Stato, 
come si è praticato per il biennio testè decorso a senso 
dell’art. 1 della legge 14 gennaio 1897, n. 6. 

Di più non crediamo necessario aggiungere a giustifica- 
zione delle nostre proposte. Si tratta di spese che tendono 
all'incremento dell'economia nazionale e che, certo, non 
sono inadeguate ai bisogni da soddisfare, tanto più se si 
considera che il nostro computo è stato stabilito nel con- 
cetto che al 30 giugno 1905 si trovino completamente im- 


‘pegnati, per sovvenire direttamente o indirettamente le 


Casse ed il primo fondo di riserva, anche il secondo ed 
il terzo fondo, i quali avrebbero invece dovuto, secondo lo 
spirito della loro istituzione, accumulare dei capitali per 
gli anni avvenire onde far fronte ai maggiori bisogni, che 
si vanno manifestando man mano che cresce l'estensione 
e l’età dell'armamento in acciaio e del materiale rotabile. 

Ma intanto è evidente l’opportunità di valersi di tutti i 
mezzi, dei quali è dato disporre, per il buon assetto delle 
linee e del materiale, in attesa delle risoluzioni da pren- 
dersi in seguito agli studi circa il futuro ordinamento fer- 


roviario, affidati alla Reale Commissione recentemente isti- 
tuita. 


DISEGNO DI LEGGE. 


Art. 41. E autorizzata la spesa di L. 57,700,000 da in- 
scriversi uella parte straordinaria del bilancio del Min- 
stero dei Lavori Pubblici. 

La delta somma è ripartita come segue: 

a) L. 8,000,000, da stanziarsi in ragione di L. 500,000 
per ciascuno degli esercizi finanziari decorrendi dal 1899. 
900, per continuare i lavori di costruzione del monumento 
a Vittorio Emanuele II, primo Re d’Italia; 

bd) L. 3,700,000, da stanziarsi in cinque esercizi fi- 
nanziari, a partire dal 1900-901, per l'esecuzione dei la- 
vori di sistemazione e miglioramento di strade e ponti na- 
zionali, indicati nella tabella A annessa alla presente legge; 

c) L. 18,000,000, da stanziarsi in otto esercizi finan- 
ziari, a decorrere dal 1900-1901, per l'esecuzione delle opere 
marittime straordinarie designate nell’annessa tabella 2; 

d) L. 28,000,000, da stanziarsi in sette annualità di 
L. 4,000,000 per ciascuno dagli esercizi finanziari dal 
1898-99 al 1904-905, per concorso dello Stato nelle spese 
a carico delle Casse per gli aumenti patrimoniali, con fa- 
coltà al Governo del Re di versare annualmente la pre- 
detta somma di L. 4 milioni, a fondo perduto, nelle Casse 
patrimoniali delle Reti ferroviarie Mediterranea, Adriatica 
e Sicula, istituite con la legge 27 aprile 1885, n. 3048, 
ripartendo la somma stessa fra le Casse delle tre Reti, se- 
condo i rispettivi bisogni. 

Art. 2. È autorizzata la spesa di L. 15,177,000 in au- 
mento delle assegnazioni precedentemente fatte per le opere 
stradali provinciali dipendenti dalla legge 23 luglio 1881, 
n. 333, elenco III, e indicate nella tabella C, annessa alla 
presente legge, che si eseguiscono a cura delle Amministra- 
zioni provinciali. 

Al pagamento della somma di L. 7,588,500 quale con- 
corso dello Stato in ragione del 50 per cento della spesa, 
sarà provveduto coi fondi che continueranno ad essere an- 
nualmente stanziati in bilancio. 

Art. 3. È data facoltà alla Commissione Reale, istituita 
con la legge 25 luglio 1880, n. 5562, di procurarsi in an- 
ticipazione da Istituti di credito i fondi necessari per ac- 
celerare i lavori di prosecuzione del monumento a Vittoriv 
Emanuele II, provvedendo all’estinzione del debito mediante 
le assegnazioni che, a termine del precedente art. 1°, let- 
tera a, si inscriveranno annualmente nel bilancio del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici. 

Art. 4. Con la legge di approvazione del bilancio del 
Ministero dei Lavori Pubblici sarà stabilita la quota a ca- 
rico di ciascun esercizio e la sua ripartizione, in distinti 
capitoli, fra le opere stradali e marittime autorizzate col 
precedente art. 1°, lettere d, c. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Sono dichiarati di pubblica utilità i lavori alle strade 
nazionali compresi nella tabella A. a 

Le opere marittime indicate nella tabella B sono dichia- 
rate di pubblica utilità ed obbligatorie agli effetti dell’ar- 
ticolo 43, primo capoverso, della legge 2 aprile 1885, nu- 
mero 3095; e ad esse sono applicabili Vart. 8 della legge 
14 luglio 1889, n. 6280, e l'articolo unico della legge 
6 agosto 1893, n. 408. l 

Le eventuali economie che venissero accertate alla liqui- 
dazione definitiva di ciascuna opera saranno, con decreto 
ministeriale, portate in aumento al fondo delle maggiori 
spese impreviste, di cui al n. 30 della tabella A e al n. 18 
della tabella 2. 

Art. 5. Nei bilanci dell'entrata corrispondenti agli eser- 
cizi nei quali verranno stanziate le spese per le opere ma- 
rittime indicate nella tabella / annessa alla presente legge, 
saranno inscrilte, sotto apposito capilolo, le quote dovute, 
a (ermine di legge, dalle Provincie e dai Comuni inte- 
ressati. 

Art. 6. Il versamento della somma autorizzata con l’ar- 
ticolo 1°, lettera d, è subordinato alla condizione che le 
Società esercenti le Strade Ferrate delle Reti Mediterranea, 
Adriatica e Sicula facciano annualmente un versamento di 
L. 400 mila, da suddividersi fra le tre Reti, proporzional- 
mente al riparto cha verrà fatto fra le medesime del fondo 
di L. 4 milioni costituenti il concorso dello Stato. 

Con la somma di L. 4 milioni versata dallo Stato, con 
quella di L. 400 mila versata dalle Società esercenti e con 
gli altri proventi delle Casse patrimoniali indicati nell’ar- 
ticolo 2 della legge 14 gennaio 1897, n. 6, sarà provve- 
duto, nei sette anni decorrendi dal 1"luglio 1898 al 30 giugno 
1905, alle spese in detto articolo specificate. 

Sono mantenute tutte le disposizioni della legge 14 gen- 
naio 1897, n. 6, in quanto non siano contrarie a ciò che 
è stabilito nel presente articolo. | 


Art 7. È data facoltà al Governo del Re di autorizzare 
le Società esercenti le Strade Ferrate delle Reti Mediter- 
ranea, Adriatica e Sicula a provvedere il nuovo materiale 
rotabile che fosse necessario per i bisogni delle rispettive 
Reti, attribuendo al conto esercizio le relative spese di ar- 
quisto e di manutenzione; e di stipulare apposite conven- 
zioni colle Società per regolare il riacquisto del detto ma- 
teriale al cessare dei vigenti contratti, avuto riguardo agli 
interessi dell’erario per il riparto eventuale degli utili netti 
dell'esercizio, ai sensi degli art. 24 del contratto per la 
Rete Mediterranea, 27 per la Rete Adriatica e 21 per la 
Rete Sicula. 

Art. 8. Lp stanziamento delle somme indicate nella ta- 
bella 2 annessa alla legge 6 agosto 1893, n. 458, per il 
compimento di via Cavour e la sistemazione di piazza Venezia 
in Roma, potrà essere anticipato, con la legge di appro- 
vazione del bilancio, a cominciare dall’esercizio finanziario 
1899-900. 

Per la sistemazione di piazza Venezia è approvato e di- 
chiarato di pubblica utilità, come parte integrante del piano 
regolatore di Roma, il piano in data 6 maggio 1897, a firma 
dell'arch. prof. conte. Giuseppe Sacconi;. rimanendo, in 
conseguenza, modificato il piano approvato con l’art. 3 della 
legge 6 agosto 1893, n. 458. | 

Alle espropriazioni occorrenti per le opere di cui nel 
presente articolo sono applicabili gli art. 12 e 13 della 
legge 15 gennaio 1885, n. 2892, per il risanamento della 
città di Napoli. — 

Art. 9. Il Governo del Re è autorizzato a provvedere alla 
costruzione di padiglioni-ospedale ed annessi nel Policlinico 
Umberto I in Roma, giusta la convenzione stipulata il giorno 
22 novembre 41898 con la Commissione amministratrice 
degli ospedali di Rome, e che con la presente legge, a cui 
è annessa (allegato 4°) rimane approvata. 

Alla relativa spesa si farà fronte col fondo disponibile 
sugli stanziamenti già inscritti nei bilanci del Ministero dei 
Lavori Pubblici in base alla legge 6 agosto 1893, n. 498, 
nonchè con la somma di L. 500 mila di cui all’art. 2 della 
citata convenzione. 


Questa somma sarà trasportata dai capitoli 198, 159 e 278 
del bilancio dei Lavori Pubblici per l'esercizio finanziario 
1898-99, relativi alla sistemazione del Tevere, al capitolo 75 
riguardante la costruzione del Policlinico. 

Art. 10. Gli stanziamenti da inscriversi nella parte straor- 
dinaria del bilancio del Ministero dei Lavori Pubblici sa- 
ranno determinati, per il quadriennio finanziario dal 1899- 
900 al 1902-903, in conformità della tabella 2 annessa alla 
Pironi legge e delle disposizioni dei seguenti articoli 14, 
12 e 13. 

Art. 11. Le somme riguardanti: 

a) Le spese generali; 

b) Il concorso dello Stato nelle opere edilizie e di am- 
pliamento della capitale del Regno (leggi 14 maggio 1881, 
n. 209, e 20 luglio 1890, n. 6980); 

c) La prosecuzione del monumento nazionale a Vittorio 
pRnSlo II, in base all’art. 1°, lettera 4 della presente 
0880; 

‘ d) L'ampliamento, sistemazione e arredamento dell'Uni- 
versità di Napoli e degli Istituti dipendenti (legge 30 luglio 


4896, n. 339); 


c) I sussidi ai Comuni per la costruzione e sistema- 
zione di strade comunali obbligatorie, giusta la legge 19 lu- 
glio 1894, n. 338, e per opere di difesa degli abitati contro 
le frane; | 

f) Le bonifiche; 

9) Le nuove opere urgenti nel porto e nelle stazioni 
ferroviarie di Genova (legge 2 agosto 1897, n. 349); 

h) Le spese diverse per strade ferrate; le costruzioni 
ferroviarie, in base alla legge 27 giugno 1897, n. 228; ed 
il concorso dello Stato nelle spese a carico delle Casse per 
gli aumenti patrimoniali, autorizzato dalla presente legge; 

Saranno annualmente stanziate, durante il quadriennio 
dal 1899-900 al 41902-903, nel modo stabilitio nell’annessa 
tabella 2; nulla rimanendo innovato alle vigenti disposi- 
zioni per quanto concerne le assegnazioni da farsi negli 
esercizi successivi al 1902-903. 


Art. 12. Le somme da inscriversi in conto di quelle che 
rimangono a stanziarsi per le pig riguardanti: 

a) La prosecuzione di via Cavour e la sistemazione di 
piazza Venezia (leggi 20 luglio 1890, n. 6980, e G agosto 
1893, n. 458); 

b) La costruzione del nuovo Palazzo di Giustizia in 
Roma (leggi 20 luglio 1890, n. 6980; 28 giugno 1892, 
n. 299; 6 agosto 1893, n. 458, e 14 gennaio 1897, n. 12); 

c) La costrnzione di strade nazionali e provinciali, di 
cui nella legge 30 giugno 1896, n. 266; 

d) La sistemazione dei principali fiumi veneti, secondo 
le leggi 23 luglio 1887, n. 4805, e 26 giugno 1898, nu- 
mero 2314; 

e) ll completamento della sistemazione dei fiumi Reno, 
Gorzone, Brenta-Bacchiglione, Aterno e Sagittario, in base 
alla legge 6 agosto 1893, n. 455, modificata con la legge 
27 giugno 1897, n. 241; 

f) La sistemazioue del Tevere, in virtù della legge 2 lu- 
glio 1890, n. 6936, modificata con le ieggi 30 dicembre 
1892, n. 734; 7 giugno 1894, n. 221, e 14 gennaio 1897, 
n. 12; 

9) Le nuove opere marittime e lacuali contemplate 
nella legge 14 luglio 1889, n. 6280, modificata con le leggi 
30 dicembre 1892, n. 734, e 7 giugno 1894, n, 221; 

h) Le opere complementari nel porto di Licata, in base 
alla legge 2 luglio 1896, n. 301; 

e le somme da inscriversi in conto di quelle autoriz- 
zate, per opere stradali e marittime, nel precedente art. 1°, 
lettere d, €; 

Saranno, con la legge di approvazione del bilancio, 
annualmente ripartite, nei limiti fissati dall’annesa lahella D, 
fra le varie opere in misura corrispondente al progressivo 
sviluppo dei lavori, ferme ed immutate restando le singole 
assegnazioni per ciascuna opera autorizzate dalle leggi so- 
praindicate, .e che si autorizzano col detto articolo 41°, let- 
tere ò, c. 

Art. 13. Il fondo di riserva di L. 1,000,000, stabilijo 
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al n. 9 dell’annessa tabella 2, è destinato ad aumentare, 
entro i limiti delle somme autorizzate, gli stanziamenti ri- 
sultanti dalla tabella stessa per le Opere în Roma, le Strade, 
le Acque ed i Porti e Fari; e sarà ripartito, con la legge 
di approvazione del bilancio, secondo i bisogni di ciascuna 
delle diverse opere. 
Art. 14. Con altra legge sarà provveduto: 

1° Agli ulteriori stanziamenti da farsi, dopo l'esercizio 
finanziario 1902-903, per le opere specificate nella presente 
legge, all’art. 41°, lettere d, c, e art. 12, lettere a, è, d, 
e, f, 9, hi 

2° All’assegnazione, fra le varie strade, della somma 
di L. 3,800,100 indicata, per l’esercizio fiuanziario 1902- 
903, al n. 4, tettera d della tabella 0, nonchè degli altri 
fondi necessari per proseguire la costruzione delle strade 
nazionali e provinciali contemplate nelle leggi 27 giugno 
1869, n. 5147, 30 maggio 1875, n. 2524; 23 luglio 1881, 
n. 333, elenchi II e II; e 9 luglio 1883, n. 1506; 

3° Alla destinazione della somma di L. 2,761,013, che 
rimarrà da stanziare a saldo del fondo di L. 86,035,093, 
corrispondente agli impegni in corso nella Categoria « Co- 
struzione di strade ferrate », giusta la legge 27 giugno 
1897, n. 228. 


REGOLAMENTO 
per la trazione elettrica dei convogli 


In data 8 gennaio è stata approvata la seguente appen- 
dice al Regolamento per la polizia, sicurezza e regolamento 
dell'esercizio delle strade ferrate (approvato con Decreto 
Reale del 3/1 ottobre 1873, n. /887, serie 2°) relativo alla 
trazione elettrica dei convogli: | 


Art. 1. Gli impianti e le condutture per la trazione elet- 
trica dei convogli dovranno essere autorizzati secondo le 
norme prescritte dalle leggi 20 marzo 1865 sulle Opere 
pubbliche, 27 dicembre.1896, sulle tramvie a trazione mec- 
canica e ferrovie economiche e 7 giugno 1894 sulla trasmis- 
sione a distanza della corrente elettrica e dei relativi Re- 
solamenti. Si dovranno inoltre osservare tutte quelle pre- 
scrizioni che il Governo crederà di emanare, conforme ai 
suggerimenti della scienza e della pratica, per l'incolumità 
dei viaggiatori e del personale di servizio. 

Almeno una volta all'anno gli impianti e le condutture 
saranno visitati accuratamente e saranno praticate le misu- 
razioni e le verifiche che saranno stabilite in apposite istru- 
zioni approvate dal Governo. 

Art. 2. Ferme rimanendo le disposizioni di cui agli arti- 
coli 18 e 24 del vigente Regolamento anche per i locomo- 
tori elettrici, questi dovranno essere assoggettati ad espe. 
rimento dalla Commissione governativa dopo ogni ripara- 
zione che abbia interessato l’isolamento elettrico dei loco - 
motori o gli apparecchi frenatori. 

Art. 3. Ogni locomotore elettrico in servizio sarà affidato 
ad un guidatore, il quale durante le corse non duvrà avere 
altro compito all'infuori della condotta del convoglio. 

Sul detto locomotore dovrà trovarsi un secondo agente 
capace di sostituire il guidatore per arrestare, occorrendo, 
il convoglio e condurlo a velocità limitata fino alla più vi- 
cina fermata. 

Questo secondo agente potrà anche, durante la corsa, e 
salvo il tempo in cui eventualmente sostituisse il guidatore 
per condurre il convoglio alla prossima fermata, essere in- 
caricato di altre funzioni. Se il convoglio è formato con 
veicoli intercomunicanti, questo stesso agente potrà essere 
adibito anche al servizio degli altri veicoli. 

Art. 4. 1 guidatori di locomotori elettrici saranno am- 
messi solo in seguito ad esame d’idoneità davanti a Commis- 
sione nominata dal Governo e regolato da apposite norme; 
oltre a tale esame di idoneità, ì guidatori saranno sottoposti 


ad un esperimento pratico coll’assistenza di un funzionario 
governativo. 


Art. 5. Per i convogli, formati da un locomotore elet- 
trico e da veicoli rimorchiati, e non muniti di freuo con- 
tinuo automatico, la velocità di corsa non potrà superare 
quella concessa dalle tabelle di frenatura approvate dal (ro- 
verno per la trazione a vapore. 

Nel caso in cui non vi siano veicoli rimorchiati, la ve- 
locità massima dovrà essere stabilita in relazione ai mezzi 
di frenatura. 


Art. 6. Coll’uso di locomotori elettrici cessa la prescri- 
zione del carro scudo, di cui all'articolo 25 del Regolamento 
31 ottobre 1873. 


Art. 7. Nei convogli a trazione elettrica il fischio potrà, 
colla autorizzazione del Governo, essere sostituito dalla cam- 
pana o da altro mezzo acustico riconosciuto sufliciente. 


Art. 8. Con l’autorizzazione del Governo, nelle linee a 
trazione elettrica il servizio dei biglietti potrà essere fatto 
dal personale del treno e il servizo delle stazioni secon - 
darie delle linee alle quali sia applicata la disposiziune del 
successivo articolo 9, potrà essere temporaneamente affidato 
a personale non di carriera. Nell’un caso e nell'altro resta 
ferma ogui responsabilità dell’esercente verso il pubblico. 


Art. 9. Per le linee secondarie potrà ammettersi che la 
direzione del movimento dei convogli sia aflidata ad un 
solo agente che risieda nella stazione da determinarsi. La 
lunghezza massima di linea affidata al delto agente sarà sta- 
bilita in base alla natura e intensità del traffico servito. 


Art. 10. Data la maggiore frequenza delle corse clie si 
avrà colla trazione elettrica, la composizione dei convogli 
potrà essere, coll’autorizzazione del Governo e giusta il se- 
condo capoverso dell’articolo 271 della legge sui lavori pub- 
blici, limitata in relazione alla partenza di un locomotore. 


Art. 411. Nelle stazioni che verranno determinate dal Go- 
verno, si terranno locomotori elettrici di riserva. 

Nel caso di eventuali interruzioni del servizio elettrico, 
sarà riattivata prontamente la circolazione dei convogli me- 
diante motori a vapore, in base ad orario limitato appro- 
vato in precedenza dal Governo, restando in vigore le mu- 
dalità d’esercizio stabilite pel servizio elettrico in quanto 
non siano applicabili le disposizioni generali. 

Art. 12. Lungo le linee di secondaria importanza potrà, 
a giudizio del Governo, essere permessa la chiusura dei 
passaggi a livello mediante sbarre manovrabili a distanza, 
la chiusura dei passaggi a livello privati e pedonali chiusi e 
manovrati dagli utenti sotto la Joro responsabilità ed anche 
la semplice apposizione di tabelle di avviso, ai passaggi poco 
frequentati. In questo ultimo caso il transito dei convogli 
nei tratti in corrispondenza ai detti passaggi a livello avrà 
luogo con velocità non superiore a trentacinque chilometri 
all’ora. 

Quanto alle chiusure potrà, per le linee di secondaria 
importanza, essere tolto l'obbligo della separazione delle 
proprietà lalerali per i tratti in sede propria ad eccezione 
dei tratti attraversanti località ove il bestiame è vagante, 
o che sono molto frequentate e pericolose. 


Art. 13. Per quanto non è diversamente disposto nella 
presente Appendice ed in quanto sieno applicabili, conti- 
nuano ad avere vigore, anche per l’esercizio delle strade 
ferrate con trazione elettrica dei convogli, le disposizioni 
del Regolamento per la polizia, sicurezza e regolarità del- 
l'esercizio delle strade ferrate approvato col R. Decreto 
31 ottobre 1873, n. 1687 (serie 2°). 


Art. 14. Le disposizioni di servizio contenute nella pre- 
sente ppendice relativa alle linee esercitale con trazione 
elettrica, potranno estendersi, in quanto applicabili alle 
linee sulle quali, coll'autorizzazione del (roverno, sia atti- 
vato un servizio assimilabile a quello fatto con trazione 
elettrica. 
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IL TRASPORTO DEI VIAGGIATORI IN RUSSIA 


durante il periodo 1894-9" 


Il Dipartimento delle Ferrovie della Russia ha pubblicato 
una raccolta di statistiche, ove sono raggruppate le cifre 
relative al traffico dei viaggiatori, sulle ferrovie dell'Im- 
pero in questi ultimi anni. Una Relazione particolareggiata 
dà un'esposizione sistematica di queste notizie per gli anni 
1804-97, 

Si sa che la nuova tariffa per il trasporto dei viaggiatori 
è slata stabilita alla fine del 1894; per conseguenza l’anno 
1895 è stato il primo durante il quale questa tariffa ha 
funzionato. 

Inoltre nel 1896 fu fatta una prova di riduzione delle 
tariffe, per le piccole distanze fino alla percorrenza di 
200 verste in quelle che si chiamano le comunicazioni di 
circondario. Questa riduzione era assai considerevole; in 
luogo di 1 kopek 44 per versta in terza classe, non veniva 
pagato che un kopeko, tariffa ridotta ancora più per i 
viaggi d'andata e ritorno, e soprattutto per gli abbona- 
menti. 

Il totale dei viaggiatori trasportati nelle tre classi è 
stato di: 


Anni Viaggiatori Aumento per cento 
1894 41,223,532 — 
1895 44,250,189 7.8 
1896 48,178,284 16.9 
1897 03,354,186 29.4 


I cambiamenti seguenti hanno avuto luogo nella ripar- 
zione secondo le classi: 


Per cento 
Anni - — 
1a classe 2: classe 32 classe 

1894 1.2 6.7 92.1 

1895 1.5 10.2 88.3 

1896 1.4 10.5 88.1 

1897 1.3 10.4 88.3 

Le entrate riscosse pel traffico viaggiatori sono state di: 

Anni Rubli - Aumento per cento 
1894 56,500,531 + 

1895 61,622,497 9 

1896 64,076 631 13 

1897 66,767,477 18 


Relativamente alle distanze 


percorse, i viaggiatori si di- 
vidono come segue : 


l’er cento 
Verste i — ——_pmee——- 
1895 1896 1897 
AI disotto di 100 78.81 77.80 79.00 
Da 101a 200 10.81 9.64 9.19 
o» 201» 500 7.99 7.38 6.90 
» 501 » 1000 3.58 3,48 3.30 
» 1001 » 1500 1.15 1.19 108 
» 1501 » 2000 0.34 0.34 0.30 
Sopra » 2000 0.12 0.22 0.29 


Nel 1895 Mosca e Pietroburgo hanno avuto 10,526,500 
viaggiatori; le altre città universitarie (Varsavia, Odessa, 
Kiel, Kharkoff, Kasan e Yurief) 5,510,670 viaggiatori; se- 
dici porti dei mari Baltico, Nero, Azof e Caspio, 3,504,100 
viaggiatori; i Capiluogo di Provincia situati su d’una linea 
ferroviaria 6,428,500 viaggiatori; i Capiluogo di distretto 
situati nella stessa guisa, 6,271,000 viaggiatori; le stazioni 
più importanti 5,048,500 viaggiatori; otto città di frontiere 
180,680 viaggiatori; le città marittime del Caucaso 427,950 
viaggiatori. 

Bisogna notare che su tutti questi percorsi, la riparti- 
zione dei viaggiatori non è la medesima per tutte le di- 
stanze. Se prendiamo le distanze minori a 200 verste, 
come termine di paragone, noi vediamo che questa cate- 
goria di viaggi ha fornito l'82 per 100 del numero totale 
dei viaggiatori alle capitali; l’82 per 400 alle città univer- 
sitarie; l'89 per 100 ai porti; il 91 per 400 ai Capiluogo 
di Provincia; il 98 per 100 ai Capiluogo dei Distretti e 


stazioni le più importanti. Per conseguenza non vi sono 
che le capitali e le città universitarie che attirano da lon- 
tano un numero abbastanza grande di viaggiatori, mentre 
altrove non si hanno che dei viaggiatori domiciliati in pros- 
simità del punto di destinazione. 

Infine, se si ripartiscono i viaggiatori secondo le tariffe, 
si vede che sono stati effettuati su percorsi al disopra di 
200 verste secondo la tariffa generale 32,849,000 viaggi 
nel 1895, 27,700,000 nel 1896 e 23,090,000 nel 1897, e 
secondo le tariffe ridotte di circondario, stabilite princi - 
palmente in vista dei piccoli percorsi inferiori a 100 verste, 
1,977,000 viaggiatori nel 1895, 47,116,000 nel 1896 e 
26,833,000 nel 1897, 

Questo movimento ha dato luogo alle seguenti entrate: 
la tariffa generale ha raggiunto nel 1895 una somma di 
17,328,000 rubli in luogo di 23,245,000, mentre la tariffa 
ridotta è salita da 2,623,000 rubli a 9,814,000 rubli/ 

Le entrate totali sono state di rubli 25,817,000 nel 
1895, di rubli 26,151,000 nel 1896 e di rubli 27,143,000 
nel 1897. 
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Provvedimenti per le stazioni di Milano. 


Ci consta che il Consiglio Superiore delle Strade Fer- 
rate ha approvato il progetto d'impianto di uno scalo 
merci a piccola velocità alla stazione di Milano, Porta 
Sempione. Questo impianto costituisce parte di quei la- 
vori per Porta Sempione che già furono considerati dalla 
Commissione per i provvedimenti ferroviari alle stazioni 
di Milano, la quale ne propose il completamento con 
opere da aggiungersi a quelle comprese nel detto pro- 
getto. L'approvazione di questi progetti è collegata colla 
stipulazione di una nuova convenzione fra il Ministero dei 
Lavori Pubblici e la Società anonima concessionaria della 
ferrovia Milano-Vigevano; mancando il consentimento 
della quale la stazione di smistamento di Porta Sempione 
non poteva essere adibita ad altri servizi senza che prima 
fossero intervenuti colla Società stessa puovi accordi. 

Sappiamo poi che la detta Commissione ha accettato 
in massima il progetto di adibire la stazione di Porta 
Romana al servizio del trasporto dei vini a vagone com- 

leto. 
Ò Tale provvedimento solleverà il lavoro delle altre sta- 
zioni, le quali potranno, in modo più sollecito, provve- 
dere al carico ed allo scarico delle altre merci. 
>< | 
l'errovia fra Prima Porta e Nepi. GG. 

Ci informano da Roma che il Sindaco di Nepi, anche 
a nome dei colleghi di Campagnano, Scrofano, Fornello, 
Monterosi e Mazzano, ha ripresentato a S. E. il Ministro 
dei Lavori Pubblici il progetto di una ferrovia a scar- 
tamento ridotto di m. 0.75, fra Prima Porta e Nepi, mo- 
dificato in relazione alle osservazioni fatte dal Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici, in sua seduta del 15 no- 
vembre 1898, nella quale emetteva il parere che il pro- 
getto non soddisfaceva completamente alle esigenze vo- 
lute per la concessione della linea. 

>< 
Ferrovia Firenze- Empoli-Pisa. 
(Progetto per il ponte di Camatone sull'Arno). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate. del Medi- 
terraneo ha trasmesso al Ministero dei Lavori Pubblici 
due progetti relativi al. ponte di Camaione sull’Arno, 
presso Signa, nella linea Firenze-Empoli-Pisa; uno a tra- 


vata metallica, l’altro a volti in muratura, in entrambi 
1 quali sì conservanoîgli attuali sostegni murari del ponte 
in ghisa esistente. La spesa che dovrebbe incontrarsi pel 
ponte a travata metallica ascende a L. 288,200, e quella 
prevista pel ponte in muratura ammonterebbe a 310,800 
lire; d'onde una maggiore spesa di quest’ultimo sul primo 
di L. 22,600. La predetta Direzione sarebbe di parere 
che sì dovesse dare la preferenza al progetto che consi- 
dera la costruzione del ponte a travata metallica. 


DER 


Regolamento pel servizio di traghetto dei vagoni 
_____ a Venezia. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali, 
in vista della prossima apertura del secondo pontile pel 
traghetto dei vagoni a Venezia, per meglio disciplinare 
quello speciale servizio, ha compilato un nuovo Regola- 
mento per il servizio di traghetto dei vagoni ferroviari 
dai pontili ai magazzini o stabilimenti di Venezia e di 
località limitrofe, e lo ha sottoposto alla superiore ap- 
provazione. 

be 


Ferrovia clettrica Milano-Monza. 


Si ritiene che l'inaugurazione del servizio elettrico pel 
pubblico sulla linea da Milano a Monza si potrà effet- 
tuare nella prima settimana del mese di febbraio p. v. 

>< 
Lavori fra le stazioni di Montalbano Jonico e Policoro. 

La Mediterranea ha compilato e sottoposto alla supe- 
riore approvazione il progetto dei lavori occorrenti per 
la ricostruzione in muratura delle spalle e delle pile e 
per l'esecuzione delle opere di difesa del ponte sul fiume 
Agri, al km. 62.695.60, fra le stazioni di Montalbano 
Jonico e di Policoro. La spesa complessiva all'uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 266,000. I provvedimenti con- 
siderati in progetto sono i seguenti: 1° ricostruzione in 
inuratura delle due spalle e delle due pile, spostate di 
m. 7.40 verso Taranto; 2° esecuzione di pennelli di di- 
fesa a monte ed a valle di ciascuna spalla. 

><Z 
Personale del Ministero dei Lavori Pubblici. 


Nel personale dell’Amministrazione centrale del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici hanno avuto luogo le seguenti 
promozioni $ 

Consiglio cav. avv.fAntonino e D’Intino cav. avv. Fran- 
cesco, Capi-Sezione di prima classe, promossi Direttori 
Capi di Divisione di seconda classe — Bruni avv. cav. Gio- 
vanni, Joele avv. cav. Francesco e Cheirasco avv. cav. Carlo, 
Segretari di prima classe, promossi Capi-Sezione di seconda 
classe. 

>< 
La Valigia delle Indie. 

Si ha da Costantinopoli che una Compagnia franco- 
tedesca presentò al Governo greco un progetto per la co- 
struzione di una ferrovia Larissa-Pireo. 

Effettuandosi tale progetto, tornerebbe a galla quello 
della deviazione della Valigia delle Indie, la quale appro- 
derebbe al Pireo invece che a Brindisi. 

Il Governo greco sarebbe propenso ad accettare la pro- 
posta. 

><ZX 
Ferrovia funicolare a Taormina. 

Ci informano da Messina che il signor Hans-Pernull, 
domiciliato - in Londra, e per elezione in Taormina, ha 
chiesto. al Ministero dei Lavori Pubblici il permesso di 


fare esecuire sul terreno gli studi di una ferrovia funi- 
colare a servizio pubblico, che, allacciandosi alla Strada 
Nazionale Messina-Catania, in prossimità della stazione 
ferroviaria Giardini-Taormina, arrivi in Taormina nel sito 
denominato Porta-Catania. 

Trattasi di un progetto, la cui attuazione recherebbe 
non pochi vantaggi materiali e morali alla piccola città 
di ‘l'aormina, che trae le sue risorse quasi esclusivamente 
dai forestieri. 

DPI 
Ferrovie del Mediterranco. 
(Elaborati di gara). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici gli elaborati di gara per l'acquisto di 
macchinario, e cioà: 

1. Fornitura di due gru a ponte scorrevole, della 
portata di 18 tonnellate; 

2. Fornitura delle seguenti macchine-utensili: un 
tornio da ruote per locomotive; due torni comuni da fi- 
lettare; due trapani radiali a muro per focolai; un tra- 
pano radiale a muro, speciale per le ruote; una limatrice 
orizzontale ad un banco; una morsatrice e foratrice del 
legno; un maglio celere a trasmissione; un ventilatore 
a quattro fuochi; 

3. Quattro caprie a puntoni in levno e meccanismo 
metallico per sollevare le locomotive; 

4. Due apparecchi completi per l’alzamento delle 
locomotive; - | 

5. Tre pompe a vapore su carro, per la lavatura 
delle caldaie delle locomotive nei depositi; 

6. Un motore a vapore con relativa caldaia, della 
forza effettiva normale di 12 cavalli-vapore; 

7. Una trasmissione completa per officina. 


(Proposte, progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: ‘ 

1. Progetto per la sostituzione rispettiva di sbarre 
in ferro o di cancelli in ferro alle catene di chiusura 
di n. 22 passaggi a livello tra Napoli e Salerno, e di 
n. 8 passaggi a livello tra Salerno e Battipaglia. Spesa 
occorrente L. 8350; 

2. Atto di sottomissione concordato colla Ditta Gio- 
vanni Servettaz di Savona per la fornitura di materiali 
occorrenti pel riordinamento e completamento degli ap- 
parati contratti nella stuzione di Sampierdarena; 

3. Proposta di lavori di consolidamento delle fon- 
dazioni della spalla sinistra del ponte sulla roggia Bona 
al chilometro 75.6<4.80-75.706.80 della linea Casta- 
gnole-Asti-Mortara, con annesso preventivo di spesa di 
L. 5000; 

4. Proposta concernente l'esecuzione di lavori di fo- 
gnatura in stazione di Torino, Porta Nuova, pei quali 
è preventivata la spesa di L. 82,000; | 

5. Proposta per l'impianto di un filo telegrafico fra 
Metaponto e Taranto, con preventivo di spesa di lire 
10,700; 

6. Proposta di consolidamento della briglia al fosso 
Noce, al chilometro 227.964 della linea Eboli- Metaponto, 
fra le stazioni di Salandra-Grottole e Ferrandina. Spesa 
prevista L. 1300; 

7. Il preventivo della spesa di L. 1600 per l’im- 
pianto nella rimessa locomotive della stazione di Ronco- 
Scrivia di due forni per l’essiccamento: della sabbia nd 
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uso delle locomotive, e di cassoni di deposito della me- 
desima ; 

8. Proposta per l’impianto di una gru fissa da pesi, 
della portata di tre tonnellate, sul piano caricatore della 
stazione di Piana, nella ferrovia San Giuseppe- Acqui, con 
modificazioni al piano caricatore stesso. Spesa occorrente 
L. 1600, escluso il valore del materiale metallico di ar- 
mamento; 

9. Il preventivo della spesa di L. 530 per l'impianto 
di due sonerie elettriche di controllo per ciascuno dei 
due dischi della stazione di Montecorvino. 


>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Gare aggiudicate). 


Il giorno 16 del corrente mese, in Ancona, presso la 
Direzione dei lavori per le Strade Ferrate Meridionali, 
ebbero luogo le seguenti gare a licitazione privata: 
a) gara per l'appalto dei lavori relativi all'impianto del 
terzo binario in stazione di Tagliacozzo, lungo la ferrovia 
da Roma a Solmona, del presunto importo di L. 10,000. 
Alla gara vennero invitate 10 Ditte e le concorrenti fu- 
rono 7, rimanendo aggiudicataria provvisoria la Ditta 
Filippetti Edda, col ribasso del 19 0/0 sui prezzi dì ta- 
riffa; 0) gara per l’appalto dei lavori relativi all'amplia- 
mento del servizio delle merci nella stazione di San Se- 
vero, lungo la ferrovia da Bologna ad Otranto, del pre- 
sunto importo di L. 35,000. Di 7 Ditte invitate alla 
cara, presentarono offerta N. 5. È rimasta aggiudicataria 
provvisoria la Ditta Rotondo Matteo col ribasso del 25 00 
sui prezzi della tarifla. 


— Il giorno 19 del corrente mese, in Firenze, presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali, ebbe 
luogo la gara a licitazione privata, fra Ditte Nazionali, 
per la provvista di N. 42 locomotive, di cui: N. 12 lo- 
comotive con tender del gruppo 180; N. 18 locomotive 
con tender del gruppo 350; N. 12 locomotive-tender del 
gruppo 270. Alla gara vennero invitate le seguenti Ditte: 
Ing. Ernesto Breda e Comp. di Milano; Miani, Silvestri 
e Comp. di Milano; Giovanni Ansaldo e Comp. di Sam- 
pierdarena; Costruzioni meccaniche di Saronno. Tutte le 
quattro Ditte preaccennate hanno concorso alla gara, ed 
in seguito al risultato della medesima, vennero proclamate 
aggiudicatarie provvisorie : 

1. La Ditta Ing. Ernesto Breda di Milano, di 12 
locomotive con tender del gruppo 180, al prezzo di lire 
1.74 ‘per ogni chilogramma di locomotiva, e di L. 0.98 
per ogni chilogramma di tender, e per locomotive coì 
tender, rese franche di ogni spesa, completamente finite 
su rotaie, nella stazione di Milano-Porta Garibaldi; 

2. La Ditta Miani, Silvestri e Comp. di Milano, di 
sei locomotive con tender del gruppo 350 al prezzo di 
L. 1.68 per ogni chilogramma di locomotiva e di L. 0.99 
per ogni chilogramma di tender, e per locomotive con 
tender, rese franche di ogni spesa, completamente finite, 
su rotaie, nella stazione di Milano-Porta Romana; 

3. La Ditta Giovanni Ansaldo e Comp. di Sampier- 
dareno, di 12 locomotive con tender del gruppo 350, al 
prezzo di L. 1.69 per ogni chilogramma di locomotiva 
e di L. 1 per ogni chilogramma di tender, e per loco- 
motive con tender rese franche di ogni spesa, completa- 
mente finite su rotaie, nella stazione di Pisa; e di 12 
locomotive tenders del sruppo 270, al prezzo di L. 1.85 
per ogni chilogramma di locomotiva-tender, rese franche 
di ognì spesa, completamente finite su rotaie, pure in 
stazione di Pisa. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici : 

1. Schema di contratto e di capitolato da stipularsi 
colla Ditta Opessi di ‘l'orino per la fornitura e posa in 
opera di una stadera a ponte, a rotaia continua, nella 
stazione di Molfetta ; 

2. Proposta per trasportare nella galleria Castello, 
presso Ortona, alcuni dei fili telegrafici ora stabiliti al- 
l'esterno della galleria medesima. Spesa lire 1320; 

3. Proposta per sistemare il fosso ed il corrispon- 
dente ponticello al chilometro 283.258.95 della linea 
Orte-Foligno-Falconara, con annesso preventivo di spesa 
di L. 2320; 

4. Nuovo schema di contratto d'appalto per l’ im- 
pianto di pozzi tubolari lungo la ferrovia Pistoia-Pisa; 

5. Schema di contratto concordato colla Società Par- 
mense di Elettricità per l'impianto della illuminazione 
nelle stazioni di Carpi e di Borgo San Donnino, e pel 
sollevamento d’acqua nel rifornitore di Parma; 

6. La proposta per l’impianto di un binario tronco 
di manovra, all’estremo nord della stazione di Foggia, 
dal lato verso Città, in dipendenza della costruzione del 
passaggio a livello sulla Strada Provinciale per Manfre- 


donia. Spesa L. 3800, oltre a L. 2301,95 per materiale 


metallico di armamento ; 
7. La proposta dei lavori occorrenti per consolidare 
l'estremità del muro di sponda sinistra sopra corrente al 
ponte del Diavolo sul fiume Reno, al chilometro 60.319 
della ferrovia Bologna-Pistoia. Spesa occorrente L. 900; 
8. Contratto stipulato coll’ Impresa Cerbai Vittorio 
per i lavori relativi alla costruzione di un muro di di- 
fesa della ferrovia contro il torrente Lozzole, fra i chi- 
lometri 59.007 e 59.027 della linea Firenze-l'aenza; 
9. La proposta dei lavori occorrenti per consolidare 
alcuni tratti del rilevato ferroviario attraversante la valle 
di Budrione fra le stazioni di Carpi e di Rolo Novi, e 
più precisamente fra i chilometri 20.326 e 25.750 della 
linea Modena-Mantova. La spesa all'uopo preventivata 
ammonta a L. 160,000, ed alla esecuzione delle opere 
si propone di provvedere mediante gara a licitazione pri- 
vata, eccezione fatta per i lavori riguardanti l'armamento, 
che verranno eseguiti in economia. e 


CS 


(Proposte di lavori 
approvate dal Ministero dei Lavori Pubblici). 
Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato le se- 
guenti proposte di lavori dell’Adriatica: 

1. Proposta per ricostruire il ponticello in muratura 
di m. 1.50 di luce, al chilometro 44.175.87 della fer- 
rovia Dossobuono-Legnago. Spesa prevista L. 1970; 

2. Proposta per l’impianto di una fontanella d’acqua 
potabile in servizio del personale e dei viaggiatori nella 
stazione di Spoleto, lungo la ferrovia da Orte a Falco: 
nara. Spesa occorrente L. 450; 

3. Proposta per riparare i ponti provvisori in le- 
name esistenti fra i chilometri 20 e 21.500 del tronco 
Colico-Sondrio, nella linea Sondrio-Colico-Chiavenna. Spesa 
occorrente L. 3750; 

4. Proposta pel risanamento e completamento della 
massicciata lungo alcuni tratti della linea Verona-Peri. 
Spesa occorrente L. 16,300; 

5. Proposta per l'esecuzione di una seconda serie di 
scandagli fra i chilometri 174,700 e 175.500 della fer- 
rovia Terni-Rieti-Aquila. Spesa occorrente L. 10,000. 


e degli interessi materiali 
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>< | 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 
Il Consiglio di Stato: 


Ha ritenuto che il progetto perla costruzione di un 
tratto di scogliera lungo il fiume Magra a difesa del muro 
di rivestimento dell’argine ferroviario, fra i chilometri 
93.238 e 93.338 della ferrovia Parma-Spezia, si possa 
approvare nella somma di L. 17,350 a carico del conto 
costruzioni, e che all'esecuzione dei lavori si provveda 
con le norme della prima parie dell’articolo 65 del ca- 
pitolato d'esercizio ; 

Ha espresso l'avviso che, per termini proposti, non 
possa essere approvata la transazione della lite pendente 
colla provincia di Pavia per rifazione delle spese fatte, 
Aopo il 1° gennaio 1866, per la costruzione del sopra- 
passaggio per pedoni e rotabili del ponte ferroviario a 
Mezzanacorti, lungo la ferrovia Voghera-Pavia; 

Ha espresso il suo parere favorevole su di un atto 
di transazione concordato coll’Impresa Pace, a definizione 
delle questioni sorte per i lavori di consolidamento della 
trincea Lombardozzi, fra i km. 99.226 e 99.314 della 
ferrovia da Eboli a Metaponto; 


Ha espresso l'avviso che il progetto riguardante 
l'impianto di un magazzino per le merci nella stazione 
di Benevento-Porta Rufina, lungo la ferrovia da Benevento 
ad Avellino, per i cui lavori è preventivata la spesa di 
L. 15,600, sia meritevole di approvazione; 


Ha dato parere sugli atti di collaudo e di finale | 


liquidazione dei lavori di costruzione dei tronchi ferro- 
viari da Zappula a Tusa, della linea Messina-Patti-Cerda, 


appaltati all'Impresa Giovanni Antonio Ronchi; e sulle | 


domande avanzate dall’Impresa stessa per maggiori com- 
ensì ; 

: Ha dato il suo parere sulla interpretazione a darsi 
all’art. 7 della Legge 22 luglio 1894, N. 349, e cioè 
se la penalità di decadenza del diritto di rimborso degli 
interessi sulle spese per lavori eseguiti d'urgenza, a ter- 
mini dell'art. 64 del Capitolato d’esercizio approvato con 
la Legge 27 aprile 1881, N. 3048, sia applicabile ai la- 
vori d’urgenza a carico dei fondi di riserva, nel caso che 
la Società abbia ritardato, oltre due mesi, la presenta- 
zione della relativa proposta. 

>< 

Tariffe ferroviarie italiane. 

La Mediterranea ha presentato all'approvazione gover- 
nativa la proposta per estendere la tariffa locale n. 206 
P. V., limitatamente pel percorso della Rete Mediter- 
ranea, ai trasporti di telerie, tovaglierie e tessuti di lana, 
di canape, ecc., e filati di lana, cotone, ecc., provenienti 
dalle stazioni della ferrovia Settimo-Rivarolo, in partenza 
da Settimo ed in servizio di corrispondenza colla ferrovia 
stessa. 

— La concessione accordata alla Ditta Pietro Franco- 
lini pel trasporto di calce e pietre in partenza da Serra 
San Quirico, è stata rinnovata, senza modificazioni, per 
tutto l’anno .in corso. 


— Alla Ditta Conte sono state accordate le agevolezze I 


di cui fruiscono altre Ditte pei trasporti di olio d'oliva 
a vagone completo, dalla Calabria a Napoli, Salerwro, Ca- 
stellamare di Stabia e Torre Annunziata. 

— L’Adriatica ha sottoposto all'approvazione governa- 
tiva la bozza definitiva dell’appendice alla convenzione 
31 dicembre 1896, per il servizio cumulativo colla fer- 
rovia da Rezzato a Vobarno. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


——. 


Ferrovia Gottardo-Sempione. — Îl Sindaco 
di Intra ha mandato al Consiglio di Stato del Ticino un 
lungo Memoriale concludente col domandare : 

4. Quanto siasi fatto nel Canton Ticino dopo il rap- 
porto Veladini, favorevole alla costruzione della linea fer- 
roviaria lacuale; 

2. Se non sia il caso pel Canton Ticino di prendere 
le mosse necessarie onde invitare il Governo italiano a sol- 
lecitare il suo concorso per }a costruzione di detta linea; 

3. Se non sia il caso per il Governo Ticinese di co- 
stituire una Società per la costruzione della Locarno-Val- 
mara e per l'interessamento all’intera linea lacuale. 


— L'Impresa pel traforo del Sempione ha stabilito la 
costruzione di un grande canale per le forze motrici ne- 
cessarie ai lavori del tunnel ed alla loro ventilazione. 

Le acque deriveranno dal Rodano, ed il canale largo 
2 metri e lungo 3000, sarà interamente coperto. 

L’Impresa calcola che sarà finito per i primi di agosto. 

Il Consiglio Federale garanti alla Compagnia delle fer- 
rovie del Jura-Simplon, per tutta la durata dei lavori pel 
traforo del Sempione, una sovvenzione per il servizio geu- 
logico e per la collezione dei diversi strati rocciosi traver- 
sati dal tunnel. 

La Compagnia Jura-Simplon ha l'obbligo di fornire gra- 
tuitamente la collezione anche al Governo Italiano. 


Ferrovia Genova-Piacenza. — Il giorno 24 cor- 
rente, nella sala della Prefettura di Genova, si è adunato 
il Comitato esecutivo per la ferrovia Genova-Piacenza. 

Dopo un’animata discussione si approvò il seguente or- 
dine del giorno: 

« IL Comitato: riaffermata la necessità per Genova e pel 
commercio italiano della grande linea ferroviaria a Levante- 
tramontana del Porto di Genova, nonchè l’urgenza di prov- 
vedere, mediante una linea interna, ai pericoli che pre- 
senta l’attuale linea litoranea per la Spezia; 

« Considerato che la ferrovia Genova-Piacenza adegua 
nel miglior modo a tulti questi postulati, tanto dal lato 
commerciale quanto dal lalo strategico, mentre serve non 
meno ad un concetto di giustizia distributiva tra le varie 
Provincie; 

« DA incarico formale agli onorevoli Rappresentanti delle 
Provincie comprese nel percorso di far presente al Governo 
il voto suespresso e di ottenerne dichiarazioni che riassi- 
curino completamente sulla pronta attuazione di detta linea, 
il cui merito è senza dubbio preminente a tutti gli altri 
progetti congeneri ». 


Ferrovia A-ti-Chivasso. — Ora che la Torino- 
Piovà-Casale sta prendendo ottima piega, un altro progetto 
va facendosi strada: quello della Asti-Chivasso. Secondo il 
progetto compilato dall’ing. Ferdinando Rossi, questo nuovo 
tronco, partendo dalla stazione centrale di Asti, fiancheg- 
gierebbe sino sotto Cinaglio la strada nazionale, indi, inol- 
trandosi nella valle che divide quest’ultimo paese da quello 
di Chiusano, mediante un breve tunnel verrebbe a spun- 
tare nella regione Nocciuola sotto Montechiaro d’Asti. Ivi 
prenderebbe il corso della strada nazionale sino quasi a 
Cortanze, ove un secondo tunnel gli aprirebbe l’adito sino 
a Piea. 

Da Piea ad Aramengo il tracciato della linea è presso a 
poco identico a quello dello stradale. Da Aramengo invece 
incominciano le opere di maggior conto. 

Un primo traforo si eseguirebbe nel territorio di detto 
Comune, in regione Masio, ed un altro tunnel è proposto 
pel tratto Agonengo-Rolossa, donde la ferrovia, sempre 
mantenendosi ad una certa distanza dallo stradale (parte 
destra), toccando i territori di Casalborgone e San Sebha- 
stiano da Po, arriverebbe fino alla frazione Grignone. Ivi, 
abbandonando la direzione dello stradale, facendo una linea 
retta, mediante un ultimo tunnel arriverebbe al Baraccone, 
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Monitore delle Strade Ferrate 


attraverserebbe il Po ed il Canale Cavour per raggiungere 
la linea Torino-Milano in prossimità di Chivasso. 


Ferrovia Torino-Chicri-Piovà-Casale. — 
Sabato scorso, in una sala del Palazzo municipale di To- 
rino sì è riunito il Comitato esecutivo della ferrovia Torino- 
Chieri-Piovà-Casale sotto la presidenza del senatore conte 
Di Sambuy. | 

Il Comitato, dopo aver preso atto delle quote deliberate 
a tutt'oggi dei diversi enti interessati e raggiungenti già in 
complesso la cifra di circa un milione di lire, ebbe dalla 
Presidenza comunicazione delle pratiche seguite dall’epoca 
dell'ultima assemblea generale presso il Ministero dei La- 
vori Pubblici, nonchè del parere del Consigiiv Superiore 
in merito alla domanda di concessione della ferrovia, por- 
tante la determinazione di alcune varianti al progetto de- 
finitivo stato presentato. 

Dopo animata discussione in argomento, a cui presero 
parte col Presidente il cav. Rossi, il comm. Daneo, l’av- 
vocato Pangella, il comm. Rabbi, l’ing. Soldati, che fornì 
ampi ragguagli în linea tecnica circa le varianti raccoman- 
date dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, il Pre- 
sidente propose ed il Comitato all’uuanimità approvò: 

1. Di dare incarico al Sotto-Comitato tecnico di pre- 
parare colla massima sollecitudine un’accurata Relazione 
corredata di tutte le osservazioni che al parere del Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici crederà di contrapporre. Detta 
Relazione verrà presentata personalmente al miaistro La- 
cava da apposita Commissione; 

2. Di nominare una Commissione, che viene dal Pre- 
sidente designata nelle persone dei due vice-presidenti 
Rabbi e Itossi, dell'ing. Raimondo, del conte Aghemo, del 
comm. Daneo, coll’incarico di aprire prontamente tratta- 
tive con quelle Società o capitalisti che intendessero assu- 
mere la concessione della costruenda ferrovia. 


Ferrovia Montalto-Canino. — La lunghezza di 
questa linea è di 22 chilometri. La spesa è prevista in 
lire 1,400,000 circa. 

Il Comune di Canino chiede la concessione di questa 
linea col sussidio di lire 3000 per 50 anni. 

Il Municipio stesso ha deliberato di concorrere nella spesa 
con un sussidio di lire 250 al chilometro, e conta pure sul 
concorso della Provincia per lire 1700. 

Il progetto tecnico fu redatto dagli ingegneri Grifoni, 
Costa e Castelli, e venne esaminato fin dal 1884 dal Con- 
siglio Supremo che lo ritenne ammessibile in linea tecnica. 

Il Comune di Canino sta adesso trattando per affidare 
all'industria privata la costruzione e l’esercizio della nuova 
ferrovia, ora in corso di esecuzione, per la parte econo- 
mica ed amministrativa. 


Ferrovia Gravellona-Intra. — Il Sindaco di 
Intra ha promosso un'adunanza per domani 29 allo scopo 
di costituire un Comitato locale che, d’accordo coi rappre- 
sentanti degli Enti interessati, esperisca sollecitamente 
quelle pratiche che crederà convenienti per assicurare l’at- 
tuazione del tronco Gravellona-Pallanza-Intra. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1898 al 20 gennnaio 1899. — Nella decade dall’11 al 
20 gennaio 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,2141,777.99, con un aumento 
di L. 45,625.46 sulla corrispondente decade dell’esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal1° luglio 1898 al20 gennaio 1899 
si ragguaglia a L. 77,880,150.05, presentando un aumento 
di L. 3,306,171.15 in confronto dello stesso periodo dell’eser- 
cizio precedente. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
al 31 dicembre 1898. — Nella decade dal 21 al 31 di- 
cembre 1898 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete comple- 
mentare e Stretto di Messina) ascesero a L. 330,465, con 


un aumento di L. 27,409 sulla corrispondente decade del- 
l'esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio al 31 dicembre 1898 ammontano 
a L. 5 738,876, con un aumento di L 186,048 sull’eser- 
cizio precedente. 


Tramvie elettriche a Spezia. — Nell'ultima 
sua adunanza il Consiglio comunale di Spezia approvò la 
convenzione stipulata coll’ing. Pfaltz per l'impianto delle 
tramvie elettriche in quella città. La concessione per parte 
del Comune ha la durata di 40 anni. 


Tramvia Chiavari-Cicagna. — Il Consiglio co- 
munale di Chiavari ha deliberato di abbandonare gli studi 
dei progetti per questa tramvia, dopochè gl’ingegneri Lenci 
c Lenchantin nelle loro relazioni dichiararono che l'im- 
pianto, anche a trazione a vapore, avrebbe costato almeno 
un milione ed il prodotto presumibile in 110,000 lire annue 
non avrebbe bastato a sopperire alle spese di esercizio. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovie Ticinesi. — Nei 
giorni scorsi ebbe luogo a Bellinzona una numerosa riu- 
nione di Deputati del Gran Consiglio del Canton Ticino, 
allo scopo di studiare i mezzi più acconci per favorire lo 
sviluppo dell’istituzione delle ferrovie regionali del Ticino. 

Dopo aver sentito la lettura di un ben elaborato e det- 
tagliato rapporto del censigliere nazionale Bolla circa quanto 
è stato fatto fin qui dai djversi Comitati promotori costi- 
tuitisi nel Cantone e circa quanto occorre ancora di fare 
nell'intento di avvicinarsi al raggiungimento dello scopo, 
nonchè la dichiarazione fatta dall’on. Presidente del Go- 
verno, l'Assemblea, affermata la necessità che lo Stato 
debba concorrere in equa misura alla costruzione delle 
ferrovie regionali, ha dato incarico alla sua Presidenza di 
presentare tosto al Consiglio di Stato una Memoria nella 
quale, fatti risaltare gli enormi vantaggi che risentirà il 
nostro Cantone dalla costruzione e dall'attivazione delle 
ferrovie regionali, venga chiesta la presentazione al Gran 
Consiglio, possibilmente durante la prossima sua sessione 
primaverile, di un progetto di legge per il quale sia ac- 
cordata, per parte del Cantone una sovvenzione di un 
percento della spesa occorrente alla detta costruzione. 

L'Assemblea passò poi alla nomina di un Comitato par- 
lamentare cantonale incaricato d’appoggiare in Gran Con- 
siglio tutte le disposizioni legislative tendenti ad alutare 
l’istituzione delle ferrovie regionali. 

— Il traforo del colle Albula. — Il Consiglio d’Ammi- 
nistrazione delle Ferrovie Retiche incaricò del traforo del 
tunnel Albula la Casa Ronchi e Carlotti di Brescia, per un 
forfait di franchi 4,965,000. 


— Per una ferrovia sul Honte Bianco. — Si è riunita 
una Commissione coll’incarico di studiare la possibilità del 
progetto del signor Saturino, per una ferrovia che conduca 
fino alla vetta del Monte Bianco. 

La Commissione si è dichiarata favorevole, prendendo 
però, per punto d’arrivo, uno dei picchi sul fianco setten- 
trionale del monte, un centinaio di metri appena al di- 
sotto del livello della vetta principale. 

La ferrovia sarebbe naturalmente funicolare con forza 
elettrica. 

La lunghezza è di circa 10 chilometri e l'ammontare 
della spesa sarebbe di circa 10 milioni. 

— I prodotti del Nord-Est. — Nel 1898 le entrate della 
Strada Ferrata Nord-Est furono di di 27,237,913 franchi 
e le spese ammontarono a 15,979,483. N 

Questa Compagnia ebbe dunque una maggiore entrata di 
franchi 11,658,436. 


Ferrovie della Svezia. — Il Governo ha ultima. 
mente stabilito il progetto definitivo per la costruzione 
della linea Gellivara-Ofotensund fino al confine norvegese. 


e degli interessi materiali 
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La linea già costruita da Lulea a Gellivara viene rafforzata 
convenientemente per poter far fronte alle esigenze imposte 
dall'enorme movimento di minerali metalliferi. 


Ferrovio Brasiliane. — Sono incominciati nel 
Brasile i lavori della ferrovia St.-Luiz Tubaceratan-Cruz- 
Alta-Caxias che, com’è noto, viene costruita con capitali 
tedeschi. Detta ferrovia è destinata di aprire al commercio 
le ricche e grandi regioni dell'Uruguay superiore. 


Ferrovia Transarabica. — Scrivono da Aden 
che ivi si parla di negoziati iniziati da un Sindacato russo, 
alla cuì testa trovasi il conte Kapnist, per ottenere la con- 
cessiune d’ana ferrovia che andrebbe dal Mediterraneo al 
golfo Persico. I due punti estremi della linea sarebbero 
Tripoli di Siria e Koweyt. 

Questo progetto è nato quando, nell'occasione del viaggio 
dell'imperatore Guglielmo in Siria, si parlò della linea da 
San Giovanni d'Acri a Bagdad. Il sultano che detesta qua- 
lunque idea di penetrazione nell’Asia Minore e in Arabia 
per mezzo della ferrovia, si trovò tutto ad un tratto in 
faccia di due progetti, uno tedesco e l’altro russo. 

Quest'ultimo sembra appoggiato su basi solide, sebbene, 
per dire la verità, anche il progetto tedesco avesse una 
buona base, ciò che non gl’impedirà di arenarsi. 

La Russia ha un interesse capitale di possedere le vie 
di comunicazione col golfo Persico. Esiste da molto tempo 
presso lo stato maggiore del Caucaso il progetto d’una linea 
che sarehbe il prolungamento dell’attuale ferrovia trans- 
caucasiana, attraverso la Persia per giungere a Buschire, 

La ferrovia di Tripoli di Siria all'imboccatura di Schatt- 
el-Arab (Eufrate-Tigrè) completerebbe il piano. Il progetto 
è tutt'altro che chimerico. A 
tiche, questa via 
merciale. 

Il tragitto, con una velocità media, dal Mediterraneo al 
golfo Persico, sarebbe d’una trentina d’ore. 

La parte settentrionale del deserto di Siria, bagnata dal- 
l'Eufrate, diverrebbe un paese produttivo, A parte la tra- 
versata del gruppo montagnoso del Libano, la linea sarebbe 
costruita su un terreno generalmente piano ove non vi sa- 
rebbe a vincere alcuna difficoltà tecnica. I vasti territori 
che da tal lavoro acquisterebbero valore, compenserebbero 
largamente le spese di costruzione. 


potrebbe avere un grande avvenire com- 


Ferrovie delle Colonie Portoghesi. — A] | 


Parlamento portoghese verrà prossimamente sottoposto un 
progetto per la costruzione di una ferrovia da Benguela a 
GCaconda nell’Angola meridionale. 


Ferrovie Rumene. — Il Ministro dei Lavori Pub- 
blici ha presentato all'Ufficio della Camera il bilancio delle 
ferrovie per l'esercizio 1899. 

Eccone le cifre complessive : 
Spese 


; Prodotti 
Esercizio delle ferrovie . . . . Fr. 57,338,300 40,403,010 
» dei Doks. i » 1,639,000 1,228,483 
Navigazione marittima . . » 3,723,558 4,015,796 
Totali Fr. 62,700,859 —45,647,289 
A 
Eccedenza dei prodotti sulle spese. Fr. 17,053,570 
Da dedurre 1 p. c. del prodotto lordo del- 
l'esercizio per il Fondo di riserva » 573,383 
Prodotto netto Fr. 16,480,187 


Cioè una previsione di maggiore valore di fr. 296,446 
sul prodotto netto del 1898. 

La lunghezza esercitata è di 3,051 chilometri, e alla fine 
dell’anno 4899 essa sarà di 3,132 chilometri, coll’apertura 
al traffico delle linee da Smardiousa a Zimnicea, da l'Obor 
a Mogoshaia e da Jubleo a Calimanesti e Riu-Vadului. 

Le spese per la Rete ferroviaria sono state valutate a 
45,647,289 franchi, cioè un aumento di 3,140,630 franchi 
sul bilancio precedente. 

Questo aumento non è che apparente per una certa parte 
di questa somma e proviené ‘dalla nuova forma dala al 


bilancio. e 


parte le considerazioni poli- | 


Ferrevie della Serbia. — Le linee per le quali 
il Ministero dei Lavori Pubblici ha chiesto l’approvazione 
alla Scupcina sono 12, e cioè: 1) Kladovo Zajesar-Nisch ; 
2) Nisch-Prokuplje-Kurschumlje, confine turco; 3) Bel- 
grado-Obrenovatz-Valjevo-Pozsega; 4) Stalatz-Kruschevatz- 
Kraljevo-Csacsak-Pozsega-Uschitza; 5) Uschitza-Mokra-Gora, 
confine bosniaco; 6) Valjevo-Losnitza, confine bosniaco; 
7) Miadenovatz-Lasarevatz-Lajkovatz; 8) Kragujevatz-Gule- 
revzi-Kraljevo; 9) Paratschin-Boljevatz-Zajesar; 10) Du- 
bravitza-Poscharevatz-Petrovatz-Schagubitza-Zajesar; 11) Pe. 
trovatz-Schabatz-Velika-Plana; 12) Schabatz-Losnitza. 

Le prime due saranno a scartamento normale, perchè 
sono destinate a congiungere la rete rumena con quella 
serba e turca. Le altre dieci sono ferrovie locali e possono 
anche essere costruite a scartamento ridotto. 


Notizie Diverse 


Corso ferroviario militare d° istruzione. 
— Il Ministero della Guerra ha disposto un corso ferro- 
viario di stazione, della durata di due mesi, al quale sa- 
ranno destinati 85 ufficiali inferiori di fanteria e cavalleria, 
dei quali 41 scelti fra i subalterni in attività di servizio 
e 44 scelti tra 1 capitani in posizione ausiliaria e già pro- 
posti per esservi trasferli, e successivamente tra i subal- 
terni di complemento che ne facciano domanda. 

Il corso avrà principio il 15 febbraio prossimo in tre 
distinti gruppi, che faranno rispettivamente capo alle sta- 
zioni di Torìno, Bologna e Roma. 

Il corso consisterà in due distinti periodi: uno prepa- 
ratorio o teorico e l’altro pratico: 

Nel primo, della durata di 15 giorni circa, l’istruzione 
sì farà per ciascun gruppo presso il Comando del Presidio 
del luogo designato come sede del gruppo. 

Nel secondo periodo, della durata di circa un mese e 
mezzo, gli ufficiali saranno ripartiti nelle stazioni ferro- 
viarie specialmente designate per ogni gruppo. 


Nuovi studi idrografici. — L’Ufficio d’idraulica 
del Ministero di Agricoltura ha pubblicato uno studio sulle 
concessioni di acque rilasciate nel decennio 1888-97. 

La maggior parte delle derivazioni sono concesse dai 
Prefetti all’Amministrazione centrale, essendo riservale tutte 


quelle che hanno origine da laghi, da tronchi fluviali di 


confine o muniti di opere idrauliche di seconda categoria. 
Ciò mostra quanto sia opportuna la modificazione che si 
sta studiando alla Legge del 10 agosto 1884. 

Nella stessa pubblicazione sono riportate le misure di 
magra negli anni 1897 e 1898 dei fiumi Arno, Serchio, 
Pescara, Marta e Fiora, le quali sono di grande interesse, 
perchè offrono gli elementi necessari al calcolo esatto delle 
forze idrauliche che da quei fiumi si possono ricavare. 

La monografia sul Tevere sarà quanto prima resa di 
pubblica ragione. 


La morte del gonerale Aunnenhoff. — Il ge- 
nerale russo Annenkofî, creatore delle grandi linee ferro- 
viarie transcaspiana e transiberiana, è morto giorni sono 
a Parigi. Non aveva che 63 anni. Uscito dall'Accademia 
militare, promosso generale a 29 anni, diresse nel 1877 
la mobilitazione delle truppe russe durante la guerra colla 
Turchia, mostrando qualità non comuni d’organizzatore. 
L'imperatore ricompensò i suoi servizi nominandolo gene- 
ràle in capo e membro del Consiglio di guerra. 

Il generale Annenkoff era imparentato ad alcune fami- 
glie francesi, era anzi fratello della viscontessa Eugenio 
Melchiorre di Vogie. 

I nostri lettori ricorderanno la pubblicazione fatta re- 
centemente dal Monstore intorno alla ferrovia transcaspiana, 
dovuta appunto al compianto generale Annenkoff. 


Cavi sotto marini. — Mentre il Governo germa- 
nico -ha già progettato di porre: un cavo telegrafico da Am- 


“burgo a Kiao Thcou, per emancipare le proprie comuni- 
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cazioni dalle dipendenze dei cavi inglesi, che oggi sono i 
soli comunicanti colla China, a Parigi si sta preparando la 
costituzione di una vasta Impresa con fortì capitali per sta- 
bilire una rete francese sottomarina sia coll’Estremo Oriente 
che colle altre principali Colonie francesi. 

Si ritiene che i traffici crescenti potranno rimunerare 
tale impianto grandioso. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per Herrovie. 


Aggiudicazioni definitive. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Kshler ing. Bertoldo di Savona, 
per l'appalto lavoro di costruzione impalcatura metallica pel secondo 
attraversamento del torrente Gesso colla linea Cuneo- Ventimiglia fra 
Boves e S. Dalmazzo, col ribasso del 14.28 0jU sui prezzi di tariffa. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 27 gennaio). — Col- 
l'Oleificio Pavese di Pavia, per fornitura di kg. 60,000 di olio di 
lino cotto; 


Colla Società Metallargica Italiana di Livorno, per fornitara di 
200 piastre di rame rosso per focolai da locomotive ; 

Colla Ditta Charles, Cammel e C. Limited di Sheffield, per for- 
nitura di 300 assi diritti in accialo Martin-Siemens per locomotive 
e tenders; 

Colla Ditta predetta, per fornitura di 500 cerchioni in acciaio 
fuso al crogiuolo per ruote di locomotive e tenders; 

Collo Acigries du Rbin di Ruhrot, per fornitura di 1500 cer- 
chioni in acciaio Martin-Siemens, per ruote di locomotive e tenders; 

Colla Ditta E. De Dominicis di ‘l'orino, per fornitura di chi- 
logrammi 40,000 di zinco in lamiera ; 

Colla Ditta Grondona, Comi e C. di Milano, per fornitara 
di 4 carri a due assi senza freno con serbatoi per trasporto gas per 
l'illuminazione dei treni; 


Colla Ditta Ferraris Luigi di Novara, per appalto lavori di am- 


pliamento della stazione di Casale Monferrato, in dipendenza del- 
l'apertura della linea Chivasso-Casale ; 

Colla Società Ligore Metallurgica di Sestri Ponente, per forni- 
tura di kg. 200,000 di lamiere di ferro omogeneo ; 

Colla Società Metallurgica italiana di Livorno, per fornitura di 
kg. 80,000 di rame rosso in barre per viti passanti di focolai di lo- 
comotive; 

Colla Ditta Cappellini Ambrogio di Milano, per fornitura di 
kg. 15,000 di cordicella per piombar carri. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


R. Prefettura di Avel'ino (1° febbraio, ore 10, unico e def.). — 
Appalto dei lavori per la costruzione di due briglie nell'alveo del 
burrone Maddalena e muro di controriva lungo il tronco tra le mi. 
gliarie 52 e 61 della strada nazionale Duglie. Importo L. 10,500. 
Cauz. L. 500. 


R. Prefettura della Provincia di Vicenza (3 febbraio, ore 10, 
unico e def.). — Appalto dei lavori di rialzo primordiale degli ar- 
gini a destra e sinistra del Guà, tra Bagnolo e Baldaria, nei Ce- 
muni di Lonigo Zimella e Cologna Veneta. Importo L. 41,680, sog- 
getto a ribasso d'asta. Cauz.. provv. L. 2000. 

Prefettura di Livorno (3 febbraio, ore 10). — Appalto dei lavori 
di sistemazione della prima parte della calata da sbarco alla dogana 
del porto. Importo L. 22,128.96. Cauzione L. 1000 e L. 6U0 per 
spese. 

Municipio di Mendicino — Cosenza (5 febbraio, ore 10). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione di condotti luridi e sistemazione 
di strade nell’interno dell'abitato. Importo T,. 23,352.80. Fatali 20 feb- 
braio, ore 1l. 
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Municipio di Coseano — Udine (6 febbraio, ore 11, fatali). — 
Appalto dei lavori per la costruzione di un canale, per la deriva- 
zione del Ledra presso Cisterna di un filo d'acqua scoperto ad uso 
della frazione di Nogaredo e Bazzaretto. Importo L. 7120. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Genova (9 feb- 
braio, ore 10, 2* asta). — Appalto dei lavori per la costruzioae di 
nuove opere straordinarie per prolungamento del molo Traversa e 
ampliamento relativa calata nel porto di Savona, e di manutenzione 
dei moli e scogliere del porto suddetto, e approdo dalla cavaggo- 
vernativa Bergezzi. Importo ridotto L. 458,023.64, col ribasso {del- 
l'8.51 040. Cauz. L. 3000. 


Municipio di Porto Maurizio (10 febbraio, ore 16, unico e def.). 
— Appalto dei lavori di ricostruzione del selciato della via Carlo 
Alberto e costruzione della fognatura nei tratti mancanti ed aggiu- 
stamento di quella esistente. Importo L. 83,293.47. Cauz. L. 10,000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Girgenti 
(10 febbraio, ore 10, 2° asta). — Appalto dei lavori di ordinaria 
escavazione dei porti, delle rade e dello spiaggie delle provincie di 
Girgenti, Siracusa e Catania, per il periodo dal 1° gennaio 1899, 
e più precisament: dal giorno della consegna al 31 dicembre 1904. 
Importo, soggetto a ribasso d'asta, L 867,000. Cauzione provvisoria 
L. 35,000. 

Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Porto Mau- 
rizio (11 febbraio, ore 10, def... — Appalto dei lavori di amplia- 
mento e di sistemazione della calata settentrionale del porto di One- 
glia, tratto a ponente dell'Ufficio di porto. Importo L. 82,890.40, col 
ribasso del 7.01 0/0. 


Municipio di Casalnovo Bariano — Rovigo (13 febbraio, ore 10) 
— Appalto dei lavori di ampliamento del cimitero di S. Pietro in 
Valle. Importo L. 10,750, Cauz. L. 500 e L. 500 per le spese. Fa- 
tali 28 febbraio, ore 12. 


Il 6— MPH'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione Generale R. Arsenale 1° Dipartimento Marittimo — 
Spezia (1° febbraio, ore 11, unica e def.). — Fornitura durante l'eser- 
cizio 1898 99 di oggetti argenteria galvanica uso Cristotle e di oggetti 
di metallo bianco per uso delle mense a bordo delle RR. navi, di- 
visa in due lotti. — 1° lotto: Oggetti d'argenteria galvanica ed ac- 
cessori, L. 32,000. — 2° lotto: Oggetti di metallo bianco ed accessori, 
L. 8000, da conseguarsi nei RR. Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia, 
Taranto. Importo L.40;000. Cauz. provv. L. 3200 pel primo lotto 
e L. 800 pel secondo. 


— (6 febbraio, ore 12, fatali). — Fornitura di chiavarde o 
chiavardette di ferro. Importo ridotto L. 27,075, col ribasso del 9.75 
per cento. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLIFERROVIARII. 
Gennaio 21 Gennaio 28 


Azioni Ferrovie Biella . . ...... £. 540 540 
» » Mediterranee . . . . . » 560 591 
» » Meridionali RIE » 742.50 762.50 
» » Pinerolo (1* emiss.). . , o 985 395 
» » » (2° n ). . . . » 366 376 
. » Secondarie Sarde . . » 270 274 
» Sicule. . . .. , » 680 680 
Buoni Farrovie Meridionali. . . . .. . » 545 545.50 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» . Sicule A. B. C. D. . 3» 318.50 319.25 
» » Cuneo 8 040 . . . » 384 884 
» » Gottardo 3 112 °%/, + » 99.50 99.50 
D) ’ Mediterranee 4 0/0 . * 51850 518.50 
» » Meridionali. . . . . L. 335.25 339 
» » Meridionali Austriache. » 411 408.50 
O » Palermo-Marsala-Trapani » 328 328.50 
» I) » 2* emiss. » 308 310 
. » Sarde, serio A. » 329 329 
» 1) » serie B. .. » 329 329 
» » » 1879 ... a» 329 829 
» » Savona . . .... » 360 360 
’ 1) Secondarie Sarde, ... n» 479.50 480.50 
» » Sicule 40/0 oro. . . » 518 518 
» » Tirreno . . ... . » 492 492 
» » Vittorio Emanuele . . » 360 360 25 


G. PASTORI, Direttore-proprtetario responsabile. 


_—_ —— — — —- 


e degli interessi materiali 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1898-99. — Dall'11 al 20 Gennaio 1899. — 202 Decade. 


| RETE PRINCIPALE (2) 
i oe ecu 


RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO 


ESERCIZIO 


ESERCIZIO 


ESERCIZIO 


corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio. | 930 4330 na 102° | 1012 |— 10 
Media. “| 4330 4620 L 110 10282 1148 _ ù6 
Viaggiatori . sic 1,071,290 28 1,047,581 14 [4 23,709 14 60,195 01 42,967 62 |--- 17,227 39 
Bagagli e cani. . . 52,907 22 53,421 80 | 513 98 2,313 78 358 52 [+ 1,555 26 
Merci a G.V. e P.V. acc. 319,298 95 326,560 90 [— 7,261 95 12,828 16 11,284 02 |4+ 1,544 14 
Merci a P. V. .. 1,626,514 32 1,625,831 79 [+ 682 53 66,429 67 57,746 74 |4 8,682 98 
TOTALE 3,070,011 37 3,053,395 63 |-4+- 16,615 74 141,766 62 112,756 90 |4+- 29,009 72 
Erodotti dal 1° Luglio 1898 al 20 Gennaio 1899. 
Viaggiatori . 29,306,739 24 | 27,744,632 98 1,062,106 26 1,264,089 58 1,470,665 80 | 206,570 22 
Bagagli e cani. . . 1,398,182 32 1,323,357 51 74,774 81 81,788 73 42,030 90 |— 10,242 17 
Merci a G.V. e P.V. noe. 7,394,456 63 6,935,535 95 458,920 68 279,481 79 295,001 87 |— 15,520 08 
Merci a P. V. . . . || 36,745,006 07 | 85,227,874 56 /-+1,517,681 51 1,460,455 69 1,485,379 33 |— 24,923 64 
TOTALE .| 74,844,384 26 | 71,230,901 00 +3,613,433 26 3,035,815 79 SRI 90 | - 257, 262 11 
Erodotto per chilometro. n o 
della decade vue a 649 05 645 54 3 51 138 71 111 42 {+ 27 29 
riassuntivo . . . Ri 33 15,417 94 405 39 2,970 47 2,972 09 | 162. 


(*) La \inea’Milano-Chiasso (km. 52) comune "colla Keto Adriatica è calcolata per la sola metà. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


18° Decade — Dal 821 al 81 Dicembre 1898. 


NETH PREINCIERALEK 


| fi Media 
GranpE PiccoLa IxTROITI a va PRODOTTI 
ANNI VIAGOIATORI BaaaaL1 Velédisi Tiiocisi sO suino TOTALE dei chilom, per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1898 97,293.00 1,426.00 13,012.00 130,147.00 1,077.00 242,955.00 614.00 | 294.00 
189700 86,246.00 . 1,609.00 12,342.00 130,879.00 1,041.00 232,177.00 616.00, 377.00 
Ddfferenzo nel 1898 | + 11,047.00 | — 243.00 | + 670.00 | — 732.00 | + 36.00 | + 10,778.00 . | + 17.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 31 DICEMBRE 1898. > Le 
1898-99 1,676,478.00 83,644.00 208,199.00 2,530,021.00 27,129.00 4,470,466.00 616.00 7,257.00 
1897-98 * 1.638,356 00 37/283.00 204,070.00 2,444,485.00 28,476.00 4,847,652.00 616.00 7,058.00 
Differenze nel 1898 | + —88,117.00 | — __8 941 1.00. 871.00 | + 85,556.00 | + 3,653.00 | + 122,814.00 » + 199.00 
BRR TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1898 88,792.00 528.00 4,299.00 35,164.00 70.00 81,848.00 484.00 169.00 
1897 82,899.00 569.00 3,992.00 27,901.00 104.00 65,465.00 484.00 135.00 
Dar crense nel 1898 | + 5,898.00 | — 46.00 | + 807.00 | + ‘0,263.00 84.00 | + = 16,383.00 » + 34.00 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 81 DICEMBRE 1898. 
1898-99 604.063.00 10,292.00 54,161.00 311,690.00 7,451.00 1,187,597.00 484.00 2,453.00 
1897-98 i 610,398.00 12,149.00 | —57,590.00 | —438,505.00 5,513.00 | —1,124,146.00 454.00 2,323.00 
Differenze nol 1898 | — 6,335.00 | — 1,908.00 9,429.00 | + = 73,185.00 | + 1,998.00 | + = 63,451.00 » E 120.00 
39 TEIRETTO DI MENSE NA 
i PRODOTTI DELLA DECADE 
1898 3,669.00 85.00 560.00 1,948.00 » 5,662.00 23.00 246.00 
1897 3,212.00 77.00 431.00 1,664.00 » 5,414.00 23.00 235.00 
Difersnzenel 1898 | + 457.00 | + 8.00 | + 99.00 | — ‘310.00. » + 248.00 >» |+ 11.007 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 31 DICEMBRE 1898. : 
1896-99 53,395.00 1,525.00 5,658.00 20,207.00 28 80.813.00 23.00 3,514.00 
1897-98. 57,070.00 2,247.00 4,548.00 17,137.00 28 81,030.00 23.001 3,523.00 
Differenze nel 1898 | — 3,675.00 | — 222.00 | + 1,110.00 | + —3,070.00 » — ___ 217.00 » = 9.00 
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Si, SRI SOI 7 SOI 2 


— ————————_—T—————_—————_—€—+—m——e_ 
n —— 


7° COMPAGNIA DEI FRENI WESTINCHOUSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDRA — York Road King's Cross N — LONDRA 


_ FECSE ZARE Da rg ei = pa 
LALILLLULI (LLKI EPLKFCALLI LELGE FRRARPTO, SELTOGE, LEO 


LILILSFAIIALIRECKCTLI [ELA 


A125 novembre 1881/| A1 80 marzo 1895 [A181 dicembre 1896]; mento 


| ni automatici 
Freni automatici 


Macchine | Veicoli || Macchine Veicoli Macchine Veicoli || Macchine | Veicoli 


__———_——tr rrr—_—_————————_—_—————— 


Inghilterra . 1087 71720 1902 | 14150 3609 32189 || 2522 24469 


Francia 1416 | 7194 | 1630 |412294 | 3559 | 28978 || 2143 | 21784 
Belgio. 359 1728 518 4237 835 6172 476 4444 
Germania i 63 105 260 1189 5233 31343 || 5170 31238 
Austria-Ungheria . 4 32 21 334 4892 0388 478 5306 
Russia . ...., 64 51 84 94 1084 5197 | 1020 5146 
Italia . 11 35 49 309 387 2447 376 2442 
Olanda 59 208 379 2003 584 3168 525 2960 
Spagna > n di. ta 3 —_ 3 — 2 169 18 169 
Svezia Norvegia . . . 4 6 1 6 45 439 44 433 
Indie... ... 60 | 28 60 56 110 50 50 
Australia. N 9 153 200 1342 1371 17416 1277 17263 
Stati Uniti . ». | 9435 | 12270 1953 | 44787 || 28610 | 517382 || 25175 | 505412 
Svizzera . -.{ — — — — 628 4908 ;| 628 4908 
Rumenia . ; — — —_ — 109 543 109 - 543 
Persia. ; — -- — — 4 36 4 36 
Africa. . .°/.0.0., —_ — — _ 11 73 11 73 
Repubblica Argentina. . — — — —_ 173 7411 173 711 
Bulgaria . . .... —_ —_ — —_ — 11]. — 17 


Totale . . . 
Freni non automatici. 


6602 29562 13023 80802 i 46801 656686 40199 | 627424 
92637 11788 2755 9992 2747 8398 667323 


9239 | 41350 || 15778 | 90794 || 49548 | 665584 | Nei s solo 1896 lau 


— n nn -" [ensa fa di 110962 


50589 106572 715132 apparecchi. 


Apparecchi speciali a prezzi ridotti per Tramvie e Ferrovie Economiche. 


Totale generale 


rm ] 


Ì AGENZIA PER L'ITALIA: "ifeenero (E USERFE GOGLIO 


Adpi{(90|$@@___—_2___._______rr———————_————————_7—_2_P€P—__——————_—_—_———rTr—mmm=————>rrr.rrrrrr__—_“_ezzz 


e degli interessi materiali 


63 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SRMPLICI 
Dai Loxpra Parser Lo (8° na 
punti contro indicati (1) (d) (Diritto di porto compreso) 
alle 
sr 4‘ la 2a a 4 
Stazionisotto indicate: | ciasse | ciasso | ciasse | classe | classe | cime | "alidità 
(Diritto di porto compreso) |__|. i a RETTE 
Via Ergo pende È () 
a Valais. ... 1166 85/116 55) 90 75) 61 60/254 —|187 85145 giorni 
Torino ivia Boulogne . . |160 25|112 05 Ù 
Milano via Calais. . . . {180 90/129 15/104 85) 72 25/272 25/199 n0|45 giorni 
via Boulogne . . |175 60/124 65 
Venezia via Calais. e 0. — — 141 75 97 30 — = = 
via Boulogne . . 
Genova via Calais e 0 00 187 lasiori 181 — 111 40 716 05 si le tue 
via Boulogne . . {180 90/126 50 
la Canone Pa 
Livorno via Boulogne . . [208 80/142 55 
Firenze )ViA Calais... . 1217 80/152 25/141 70| 97 80| — — —_ 
via Boulogne .. |211 20/147 75 
Roma via Calais. ... {249 —(174 40/173 40/119 45| — — _ 
via Boulogne .. |242 901169 90 
Napoli \Vis Calais. ... [279 85/196 —/204 25/141 i a 50/353 95/6 mesi (°°) 
via Boulogne .. {273 75/191 50 
Mia De pe i 
via 8. +. |224 60/157 80/149 —|102 35| — _ —_ 
Firenze ivia Boulogne . . |218 50/152 80 
Roma -jVia Calais... . |268 85/184 80/188 25/129 85| — _ _ 
via Boulogne . . |257 75/180 80 
via Boulogne . . |288 70/202 — : 
Via {via Calais |825 85/228 20/250 25/178 25/548 25/399 80/6 mesi (°) 
Brindisi JNapoli/via Boul. |819 75/228 70 
Via (viaCalais |802 65/211 95/227 05/157 —/525 45/886 80/6 mesi 
Bolog.{via Boul. |296 55/207 45 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
treno di lusso e Duno Sraio di lusso 
ALAIS-ROMA L $ OMA-CALAIS 
STAZIONI | 1e 0 2 CLASSE |!*92*) Lottimanale | settimanale STAZIONI |? 1062: CLASSE [De 2° | settimanale 
CLASS. il lunedì part. |il venerdì part. CLASS. CLASS, il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
Ch.-Cross Par.| 9 —a.110—a.ll 2 a de) 9 90 Napoli. ( dell'En 
Lond .-Cr Ar. — a. — a, li — — PD. — a, — PD. apoli. (ora dell'Europa 
POS) Victoria. . | 9—a, e U_—-a.|9—p. 9—-a. 9—- p. centrale (2) . . Par. 8202. _ — 255 p. 
Douvres....... —|1055a $ 1— p./l1—p. 10 55 a. 11—p. Roma ........ —| 280p. — — 11 10 p.|Dal 20 novembre 
ora di Geeeowich) . { Arr. 12 15 p. a 220 p |12202n. 12 15p 1220 a. Firenze. ...... —|910p. e ru 6102 i 
calata (Buffet) Dijaun. " Brindisi. ... —|610a| — | — |595p| Partenza 
(ora francese) .( Par.l 1—p. &a |8—- p.|119a. 12 49 p. 1-2. Ancona .... —|822p.| — — 595a.} da ROMA 
B Arr. 139 p. 218p. -—_ 1 59 a. — —— Bologna. 0 0. 0060, — 1 35 a. — — 10 30 a. 
oulogne-Gare . . 
(Buf'et) Alessandria. .... —|] 688a.| 887a.|1083a.| 905p 
Par. 1 41 Pp. 2 283 PD. _ 2 — 2. no e Torino. è è 0 0 0 è Arr. 8 30 a. 10 15 n. 12 20 p. 10 40 p. 
Ami Buffet Arr.| 814p.] 359p-| 512p.| 3332. 254p 8 —a. 337 e re 
mione (Buffet) «i Par.| 3195.| 4040.| 51T5.| 8564, 259p. 8052. Brindisi. .....Par.| — = ria 3 
Arr.| 5— p.| 540p.| 7—p.| 5882, 435p Napoli. ......, —|820n 255p. __|!1125p 11 25 p 
Paris-Nord(Bug'et) sO È Roma. .......—| 240p.] 850p.| 955p.|8—a 830. 
PRA r, 14 p. | 6481 i AE Iii ii 935p.| — 4—-a ic —_ 
. agon- . ° D. 8 irenze...., —| 820p.| — — a = 
Paris-Lyon (Puffef)Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 73121 — CRE Pisa... ......,—|1082 + 252a.| 4908 1-0» 245p. 
B) 1a e 2a classe {1a 2a cl.|11 28 cl » | San-Remo... —| 716p.| — 8 32 a.|12 28p = 
Paris-Lyon (Buffet)Par. (8) 855p. 905p.| 215p tai da Genova .......—| 244a.] 640n.| 835a.| 658p 622 p 
Dij nc gre Arr 147a. 215a.| 705p 945p 929. Torino... .... Arr.| 745a.|1015a. 12 20 p.|10 40 p 955 p, 
I enère....— _ 8462. — — — Mil cela Parli 10 55 815 p. _ 
Aix-les-Bains.... — 628 a 753 a.|1202a = 1935 p. NOFalE e 4804. une 912 p. i 
Chambéry... ....— 6 55 a. 8 29 a. 1225 a — 157 p. Torino. ...... Arr. 825a. 145 p. 1102 p. ai 
Modane.......— 948 a. 14tp. 809an B_-a 437 p. E 
Torino (ora dell'Eoropa Torino. ...... Par.| 85021. 220 p. 11 25 p. 10 03 p 
centrale (2). . . Arr. 220p 6 40p.i 810. 29032 233 p. Modane (ora franc.). —|1219p. 5 28p. 2 26 a. 1235 a 
mbéry...... —| 342p. 822 p. 456 a. — 
Torino. ...... Par. 250 p 755p.| 845a = Aix-les-Bains. ... —| 4 15p. 855 p. 5 22 a. = 
Novara ...... Arr. 440p. 951 p.|1041a Ta | Genève...., —| 245p. 142 p. 4152. = 
Milano. ..... . Arr, 585p 11 05 p.|11 402 = Dijon. ....... —|1120p. 2082. |113ta. 134 a, 
=«—————— nu Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 5082. 6552. 582 p. _ 
Torino. ...... Par. 805p. 8 10p.| 8402. 9102. Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 85 antim 7107p. — 
onora pini Arr. 6 43 p. 1120 p.|12— p. 11 24a Arr. 8 14 antim —_ Pr. 12 12 p 
an-hemo. .., — 1181 D. 843 a.l 442 p. — i Diî. Pranso A 
È. è 000000 11 23 . 850 a. 445p. 855 Pari (4) VOS: 1 
Firenze ....—| 110 a: |7200:| 705p. sr arie Nord(Buffe)j © [10 22c1.|1a 2ac1.[162:c]. ro 
ivorno. ... — 12 — p. 5832a.| 553p. _ 9 — a.11080a./1150a2.| 9—p. 12 20 
Napoli. NE 1365, 1945 = È, 10 î i ti x Amiens (Buffet) Are 3050 N sa mer Ì 25" 0 LE, i 45r 
è 0 ee è 06 = ° . a . n 
Brindisi... 0°. si Si 617P. SÌ Par.|1041a.|1220p.| 180p quela 150p 
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8.55 pom. non prende a Parigi in 2a 
Parigi. Nord, per Jondra v 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


PARISI 
(4) 
tp Fra validità 


147 60/106 10/30 giorni 
166 85/119 —]|80 giorni 
216 85/154 —|30 giorni 
167 10/119 15/30 giorni 


_ 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni è 
che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


BiaLiarTi D'ANDATA E Ritorno. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 

(4) La durata della validità dei biglietti d’andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


età Nazionale delle OFFICINE 


(Anonima con sede in Savîighano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino 
Via Venti Settembre, N. 40 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


SAVIGLIANI 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE BD ELETTRICHE. 


Matcriale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettole. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


FERRO VIK 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pomps cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


PORTATILI. 


Per lo FERROVIE PORTATILI dirigersi al siga. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Kreltescorado, 1 n. 1 , 


Ditta Macchi, [zar 6 0. 


di F.ili MACCHI e PASSONI 


MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


# ABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaira vapore, ponti, tettoie, ecc., especialità 
in bolloni tipo nd nnes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


LIVRET-CHAIX 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l’Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités è voir dans 
les principales villes: 1 vol. Services francais, 
avec cartes des differente réseaux; prix: 1 fr. 90. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaus pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l'Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Gràce, la Tarquie et lea 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO — Via Finanze, 1 


13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


ZA 
Ù IILANO 
et a 


4 » _ 
VEPOSITATA 


Ernesto Relnach - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 


PER LOCOMOBILI 
UNTO PER CARRI 


= PER VAGONCINI 


FRANCESCO CASEU°VA 


Libraio di S. M. il Re d'Italia 
TORINO. - Piazza Carignano = TORINO 


Avv. ARTURO LION 


MANUALE DI INGEGNERIA LEGALE 
PER TECNICI E GIURISTI 


Commento ed illustrazione con la più recente 
giurisprudenza - Responsabilità - Perizia - 
Servitù - Piani regolatori e di ampliamento 
- Leggi di sanità - Regolamenti d'igiene ed 
edilizi - Espropriazione - Miniere - Foreste 

- Catasto - Privativa industriale - Acque - 
Strade - Ferrovie « Tramwai - Bonifiche - 
Telefoni - Appalti - Riparazioni - Cimiteri 
- Derivazioni di acque pubbliche - Monu- 
menti d’arte e antichità, ecc. 


Prezzo L. 5.50 


Barni E. — Hi montatore dae 
Quarta edizione . L. 


Pasquarini L. — Nozioni elementari 


di elettrotecniea. Broché L. 1.80 
Legato . L. 2.50 

De Anprers L. — ACONA e di elet- 
tricità. ; L2— 


NICOLINI F. - _ Ni tram tram elettrico. L. 1.50 
L. 3.50 


Formenti C. — lL’aliuminio. 
Wesser E. — Dizionario tecnico. IV° vo- 


lume (Ingl. -ted.-ital.-franc.) L.6— 
GHERSI I. — Nichelatura . . L. 3.50 
GHersi I. — Colorazione -e deeora- 

zione dei metalli. . . . L. 2.5 


TogrINO, 1999 — Tip. Lit. CAMILLA E BERTOLERO di Natae BE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXXII. 


Sabato, 4 Lohbrsio 1899 


A D. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE -- 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori © degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


PER L'ITALIA. ......00 L. 20 11 6 
Per L’Estero ......... 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
ADNUDEI ira Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Resoconto statistico del commercio e della Navigazione di Genova (Anno 1897 e confronto col 1896. - 


Cont. e fine). — Le ferrovie inglesi nel 1897. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


— Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — 


Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — 


Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


RESOCONTO STATISTICO _ 7 


DEL COMMERCIO B DELLA NAVIGAZIONE DI GENOTA 


Anno 1897 e confronto col 1896 


n —_—  P__ uÉb 


(Continuazione e fine — Vedi N. 3). 
PARTE PRIMA — MOVIMENTO COMMERCIALE. 


Per maggior chiarezza ricordiamo ai lettori che: 


Il Commercio complessivo nell'importazione comprende 
tutte le merci estere che furono introdotte in Genova, senza 
tener conto dell’ulteriore loro destinazione, civè se per 
consumo nello Stato o per transito. 


Il Commercio speciale nell'importazione indica le sole 
merci estere sdoganate in Genova, per consumo «dello Stato. 


Il Commercio complessivo nell'esportazione comprende le 
merci nazionali o nazionalizzate che si spediscono all’estero. 
Chiamansi nazionalizzate quelle merci che sono bensì d’ori- 
gine estera, ma che entrando nello Stato furono sottoposte 
al trattamento stabilito per le merci destinate al consumo 
interno, e che quindi, nei rapporti colla legge doganale, 
vengono riguardate come nazionali. 


Il transito comprende tutte le mercì estere che escono 
da Genova dopo averne attraversato o toccato il territorio; 
comprende pure tutte le merci estere che vengono riespor- 
tate dopo essere rimaste nei depositi doganali. 


I. Commercio compLEssivo. — Il movimento complessivo 
del Commercio coll'estero nel 1897, importazione, espor- 
lazione e transito, ascese a valore ad una somma comples- 
siva di L. it. 760,131,281, ed a peso a tonn. 2,959,930, 
che, confrontato. con ‘quello del 1896, dà una differenza 
in più sul valore di L. it. 107,759, 866, c sul peso di lon- 
nellate 251,320 in meno. 


VALORE 
Riepilogo 1897 1896 
Commercio speciale: - 
Importazione . . . L.it. 418,969,008 386,433,256 
sportazione . . . » 213,472,661 172,020,874 
Merci estere in transito: 
Uscite per via di mare » 37,912,562 = 20,114,120 
» di terra » _87,674,267" 73,807, 168 
L. it. 158, 8,028, 498 652,375,415 
Riepilogo Diva e i 
Commercio speciale : 
Importazione . . . Tonn. 2,507,785 2,692,420 
Esnortazione . . . >» 196,322 156,098 
Merci estere in transito: x 
Uscite per via di mare » 31,295 18,827 
» di terra » 190,128 309,505 
Tonn. 2 935, 530 3,176,850 
| Via. 
Movimento complessivo del commercio 
di Genova nel 1897 a valore. . L.it. 758,028,498 
Id., id. nel 1896 >» zu , 652,375,415 
Differenza in più nel 1897 L it. 105, 105,653 083 
Peso. se 
Movimento complessivo del commercio 
di Genova nel 1896 a peso . . . Tonn. 3, 176,850 
Id., id. nel1897 » Du a » 2,925, 530 
Differenza in meno nel 1897 Tonn. 251,3 320 


II. Commercio sPeciaLE. — Il movimento del commercio 
speciale d'importazione durante lo scorso anno 1897, rap- 
presenta, a valore, una somrna di L. it. 418,969, 008, e 
quello. d’esportazione di L. it. 213,472,661, a peso l’im- 
portazione fu di tonn. 2,507,789, e l’esporta sione di ton- 
nellate 196,322. 

Paragonando queste cifre con quelle del precedente anno 
1896, si riconosce nel 1897 un aumento nell’importazione 
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a valore di L. it. 32,535,752, e nell’esportazione di lire 
italiane 41,451,790, a peso una diminuzione nell'importa- 
zione di tonn. 184,635, e nell’esportazione un aumento di 
tonn. 40,224. 


VALORE. i 
L EDO RIOIE è stata nel 1897. . L.it. 418,969,008 
) » 1896 . . » 386, 433,256 
Differenza in più nel 1897 L.it 32 1539, 192 
L'esportazione è stata nel 1897 . L. it. 213,472,661 
». » 1896 . . » 172,02 020, 871 
Differenza in più nel 1897 L.it. 41 454, 790 

Peso. 

L'importazione è stata nel 1896. . Tonn. 2.092,420 
» » 1897. . 2,907,780 
Ù Differenza in meno nel 1897 Tonn. 184,035 
lie è stata nel 1897. Tonn. 196,322 
» » 1896. . » 150,008 
Differenza in più nel 1897 Tonn. 40 224 
IfT. Transiro. — Le merci estere giunte in transito du 


rante l'anno 1897, ed uscite per via di mare, furono le 
seguenti : 
VALORE. 
Merci estere in transito: 


Uscite per via di mare nel 1897 a valore L. it. 37,912,562 
» » 1890» » 20,114,120 
Dilferenza in più nel 1897 L. it, 17, 708, 442 
Preso. 
Merci estere in /ransito: 

Uscite per via di mare nel 1897 a peso Tonn. 31,295 
» » 1896» ” ‘ 18,827 
Differenza in più nel 1897 Tonn. 12, 468 


Le merci che traversarono Genova direttamente o dopo 
essere state qualche tempo nei /epositi, durante l’anno 


SRI 
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8. Seta . L. il. 28,826,347 40,885,175 
9. Legno e paglia ; » 8,760,871 27,503,914 
10. Carta e libri . » 884,059 7,703,666 
14. Pelli ) » = 24,429,440  5,100,770 
12. Minerali, metalli e loro . 
lavori . »  31,658,592 41,113,389 
139. Pietre, terre, vasellame, 
vetri e cristalli , . »  35,899,313 2,603,752 
14. Cereali, farine, pasta e 
prodotti vegetali ; » 73,351,813 12,863,202 
15. Animali, prodotti e spo- 
glie di animali non com- 
presi in altre categorie  » 30,071,269 411,715,542 
Oggetti diversi . > 9,115,027 = 9,491,063 
Totale generale del com- 
mercio speciale. . L.it _418,969,008 £13,472,661 


V. PESO DEL COMMERCIO SPECIALE NEL 1897, diviso per 


calegoria. 
Categoria delle merci Importazione Esportazione 
Chilogr. Chilogr. 
1. Spiriti, bevande ed olii L.it 27,065,755 32,666,358 
2. Generi coloniali, SIOpN: i 
e tabacchi. » = 065,225,724 1,327,490 
3. Prodotti chimici, seneri 
medicinali, ecc. . . >» 63,490,598  6,931,163 
4. Uolori e generi per tinta 
e concia i »  22,544,24Y 2,835,288 
o. Canapa, lino e juta »  18,0622,382 5,452,023 
6. Cotone . »  90,607,096 11,259,014 
7. Lana, crine e peli » 3,702,821  1,115,182 
8. Seta”. . » 1,572,377  1,130,627 
A. Legno e paglia. »  64,299,442 27,803,823 
10. Carta e libri » 1,316,905 4,984,348 
11. Pelli e loro lavori . >» 12,478,715 1,024,999 
42. Minerali, metalli e loro 
lavori . » 147,493,520 341,358,328 
13. Pietre, terre, vasellame, 
vetri, ecc. . »1,071,130,851 19,592,108 
14. Cereali e proff: vegetali » 306,000,020 40,744,576 
15. Animali e spoglie » 61,028,966 5,335,098 
16. Oggetti diversi » _ 605,138 2,161,265 


1897 uscite per via di terra, furono le seguenti: 


VALORE. 
Merci estere in transito: 


Uscite per via di terra nel 1897 a valore L.. it. 


1896 » » 
L. it, 


> » 
° Dilferenza in più nel 1897 


Prso. 
Merci estere in lransito : 


Uscite per via di terra nel 1896 a peso Tonn. 


Categorie Importazione 
1. Spiriti, bevande ed olii L. it. 6,479,560 
2. Genericoloniali droghe 
e tabacchi . . . » = 32,945, 004 
3. Prodotti chimici, generi 
medicinali, resine- e 
profumerie . . . » 18,9814,225 
4. Colorie generì per tinta 
‘econcia . , » = 10,600,357 
5. Canapa, lino, juta ed al- 
tri vegetali filamentosi, 
escluso il cotone . . » 7,902,305 


. Lana, crine e peli va 


» » 1897 » )) 


Differenza in meno nel 1897 Tonn. 


73074,267 
73; 807, 168 


13, ip ,099 


309,505 
190,128 


co Sic 


149,377 


IV. VALORE DEL COMMERCIO SPECIALE NEL 1897, diviso 
per categoria. 


02,249,467 
10,810,809 


. Cotone . . . .° 


Esportazione 


20,643,522 
2,824,874 


6,951,108 
2,469,814 
8,665,356 


32,291,508 
10,596,006 


Totale Chilogr. 2,507, 784,930 196, 321 ,690 
VI. VALORE DELLE MERCI ESTERE IN TRANSITO ED USCITE 
PER VIA DI MARE durante gli anni 1897-1896. 


Categoria delle merci Anno 1897 Anno 1896 
Valore 

1. Spiriti, bevande ed olii L.it. 3,535,300 2,141,301 

2. Generi coloniali, UPacoe 
e tabacchi. . . . »  10,919,761  8,255,458 

3. Prodotti chimici, generi 
medicinali, resine, ecc. 1,151,242 162,330 

4. Colori e generi per tinta 
e concia . . 0 1,355, 713 676,486 
5. Canapa, lino e juta i ca 244,380 170,825 
6. Cotone . . |. è a 6,066,211 2,522,305 
7. Lana, crine e peli cen 414,767 109,183 
8. Seta. LL... n 5,030,021 961,917 
9. Legno e paglia. . . . » 751,323 308; 455 
10. Carta e libri . . . . » 248,990 65, 934 
11. Pelli e loro lavori . » 1,042,397 1 068/280 

12. Minerali, metalli e loro 
lavori . . » 1,388,038 134,010 

13. Pietre, terre, ‘vasellame 
e vetri. ue » 26,529 19,496 

14. Cereali, farine, paste e 
prodotti Vegetali . . » 2,933,162 894,170 

15. Animali, prodotti e spo. 
glie d’animali . . . » 1,9439,633 1,897,332 
10. Oggetti diversi . . . » 461,095 126,698 


Totale generale L. it. 37,912,562 20,114,120 


Ts III A 


e degli interessi materiali 
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Totale transito nel 1897 . . . . L.it. 37,912,562 
» » neli896 . . . . » 20,114,120 
Differenza in più nel 1897. L.it. 417,798,442 


VII. VALORE DELLE MERCI ESTERE GIUNTE IN TRANSITO ED 
USCITE PER VIA DI MARE negli anni 1873 al 1897 (Dogana di 


Genova). 

Anno Anno 

1897 L.it. 37,912,562 1884 L.it. 16,267,886 
1896 >» 20,114,120 1883 =» 13,425,515 
18959 >» 10,142,840 1882 =» 412,995,881 
1894 >» 9,488,133 1881 » 13,429,843 
1893 =» 416.117,033 1880 >» 18,464,805 
1892 >» 15,412,218 1879 >» 23,184,908 
1891 >» 13,529,829 1878 » 18,593,863 
1890» 413,354,702 1877 >» 12,145,164 
1889» 12,799,702 1870» 11,926,469 
1888» 413,521,608 1875 >» 12,610,228 
1887» 18,343,561 1874 >» 418,220,110 
1886 =» 13,756,424 1873 >» 22,323,178 
1885 =» 15,770,326 


VIII. PESO DELLE MERCI ESTERE GIUNTE IN TRANSITO ED 
USCITE PER VIA DI MARE durante gli vnni 1897-1896. 


Peso 
Categoria delle merci Anno 1897 Anno 1896 


4. Spiriti, bevande ed olit Chg. 5,962,127 2,974,588 

2. Generi coloniali, droghe 
e tabacchi . . . . » 71,450,744 —5,331,707 

3. Prodotti chimici, generi ? 

medicinali, resine, ecc. » 901,913 252,504 

4. Colori e generi per linta 
e concia . . . 288,679 113,804 
o. Canspa, lino e juta » 206,801 102,422 
6. Cotone . » 1,248,779 573 870 
1. Lana, crine e peli D 52,403 14,482 
8. Seta .- à » 140,955 25,641 
9. Legno e paglia » 3,098,668 = 3,642,364 
40. Carta e libri . » 275,845 114,445 
44. Pelli e loro lavori . » 368,314 390,342 

42. Minerali, metalli e loro 
lavori . . > 1,019,148 126,863 

13. Pietre, terre, ‘vasellame 
e vetri . » 83,097 24,661 

44. Cereali, farine, paste e 
prodotti vegetali . . > 8,559,943 —3,075,249 

15. Animali, prodotti e spo. 
glie di animali i ud 1,599,796 1,454,065 
16. Oggetti diversi . . . > 38,228 2,939 
Totale generale Chg. 31,295,045 18,827,066 
Totale transito nel 1897 : . Chg. 31,295,045 
» » è. nel 1896 . . . . >» 18,827,066 
Differenza in più nel 1897 . Chg. 12,467,979 


IX. DIRITTI D’IMPORTAZIONE incassati dalla Dogana di 
Genova nell'anno 1897 e confronto col 190, 


Categoria delle merci 
4. Spiriti, bevande ed olii L. it. 3938, 294 4189,397 
2. Generi coloniali, droghe 

e tabacchi. . . . .  » 56,469,176 48,464,938 
3. Prodotti chimici, generi 


medicinali, resine e pro- 


fumerie . . » 1,320,374 41,200,550 
4. Colori e generi per tinta 

e concia . . » 149,277 162,875 
o. Canapa, lino, juta ed 

altri vegetali filamen- 

tosi, escluso il cotane >» 224,715 186,485 
6. Cotone. . » 3,304,796 3,184,692 
7. Lana, crine e peli . » 439,332 468,757 
8. Seta . ; » 132,079 134,545 
9. Legna e paglia » 172, 904 109,048 


10. Carta e libri. L. it. 95,905 714,422 
11. Pelli . . » 143,995 105,859 
412. Minerali, metalli e loro 
lavori . . . >»  4,796,380 3.995,029 
13. Pietre, terre, vasellame, 
vetri e cristalli. . . > 159,814 189, 652 
44. Cereali, farine, paste, 
prodotti vegetali non 
compresi in altre cat. » 18,436,393 24,482,563 
15. Animali, prodotti e spo- 
glie dianimali non com - 
presi in altre categorie » 1,775,992 1,591,422 
16. Oggetti diversi . . . > 224 077 220,187 
Totale L. it. 91,779,503 88,760,021 
Totale diritti d'importazione incassati 
dalla Dogana di Genova nel 1897 . . L.it. 94,779,303 
Id. id. id. nel 1896 . . » 88, 760,021 
Differenza i in più nel 1897. . L.it. 3,019,482 
X. Diritti INcASSATI DALLA Docana DI GENOVA durante 
l’anno 1897, e confronto col 1896. 
Anno 1897 Anno 1896 


Dazio d’importazione . L.it. 91,779,503 88,760,021 


Esportazione . . . . . » 38,193 45,673 

Bolli a collaggio . » — — 
Diritti per la legge sul bollo » 163,093 201,542 

Sopratassa di fabbric. sulla 
birra e acque gazose ) 43,130 15,745 
Id. id. sugli alcool » 178,995 193,227 
Id. sulla cicoria . . . . >» 140 e 1,707 
Id. sull’olio di cotone . » 69,754 12,776 
Diritti marittimi di ogni nea » 3,050, 865 2 ,667,278 
Proventi diversi » "934, 419 435, 601 
Totale L. it. 96,228 ,092 92,033, 620 
RIEPILOGO. 

Totale generale dei diritti nel 1897 L.it. 96,228 092 
» » » nel 1896 » 92,033,620 
Differenza in più nel 1897 . . Lit. 4,194,472 


XI. DIRITTI INcASSATI DALLA DoGANA DI GENOVA dall'anno 
1870 al 1897, e confronto con quelli delle altre Dogane 


dello Stato. 


Dogana di Genova Altre Dogane dello Stato 


Anno 1897 L. it. 96,228,092 L. it. 139,157,725 
» 1896 » 92,033,620 a  158,966,145 
» 1895 » 93,657,782 » 153,993,585 
» 1894 » 79,946,228 » 139,971,793 
» 1893 » 89,679,488 >» 151,693,842 
» 1892 » 84,116,515 » 153,934,087 
» 1891 » 82,718,488 » 173,592,494 
» 1890 » 84,076,396 » 172,234,586 
» 1889 » 82,721,304 » 130, 461, 823 
» 1888 » 67,309,474 » 138, 086. 656 
» 1887 » 99,027,110 » 170, 136,898 
» 1886 » 58,869,386 » 418,926,135 
» 1885 » 88,184,403 » 158,621,952 
» 1884 » 63,898 424 » 114,900,425 
» 1883 » 60,677,984 » 118,595,456 
» 1882 » 51,679,311 » 107,192,921 
» 1881 » 0514,456,345 » 105,363,331 
» 1880 » 38,827,535 » 86,758,696 
» 1879 » 41,776,308 »  92,170,769 
» 1878 » 29,6541,370 » 15, 138,549 
» 1877 » 27,602,161 » 713,026, 751 
» 1876 » 23,739,352 » 74,586,943 
» 1875 » 23,475,605 » 18,252,007 
» 41874 » 23,079,465 1) 74,953,028 
» 1873. » 23,654,604 » 70, "624 108 
» 1872 . » 22, 312, 886 » 63, 283,957 
» 1871 . » 18. 134, "046 » 60,3447404 
» 1870 . » 19,220,499 » 54,001,868 
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‘ Daquesti datiemerge chiaro che mentre la Dogana diGenova 
introitò nel 1897 L. it. 96,228,092, le rimanenti Dogane 
dello Stato prese insieme, introitarono, nell’uguale periodo 


di tempo L. it. 139,157,725, poco meno del doppio della | - 


Dogana di Genova. 


XII. Meuci spancaTE NEL Porto: DI Genova nell'anno 1897. 


Con navigazione di cabotaggio. 


Con bastimenti a vela Con bastimenti a vapore 


Bandiera Italiana Tonn. 486,278 Tonn. 261,427 
» Spagnuola » 47 ) — 

>» Ellenica » 641 D 9,218 
» Inglese DO 2,224 » 4,150 

» Austriaca » 193 » 19,163 

n Germanica ) — » 1 

» Norvegese » —_ » —_ 

» — » 4170 


“> Belga È 
Totale Tonn. 189,383 Tonn. 284,429 
Con navigazione internazionale. 


Con bastimenti a vela Con bastimenti a vapore 


Bandiera Italiana Tonn. 186,512 Tonn. 622,593 
_D Francese » 651 » 42,285 
» Inglese » . 9,824 » 2,080,222 
» Ellenica » 8,088 » 88,500 
» Germanica » 2,780 » 124,720 
» Austriaca » 1,010 » nn,8114 
» Norvegese » 698 » 89.259 
» Spagnuola » 1,461 ) 717,090 
» Neerlandese » — » 34,461 
—» . Svedese » 1,098 ’ 9,504 
» Danese D 2,073 » 24,895 
» — Ottomana » 490 » 5,401 
» Belga » — » 20,372 
» Russa » 1,496 » 6,670 
» Chilena » 805 » — 
» Rumena » 322 » 13,451 


Totale Tonn. 161,748 Tonn. 3 209,931 
XUI Menci imBARCATE nEL Punto pi GENOVA nell'anno 1897. 


Con navigazione di cubataggiu. 


Con bnaslimenti a vela Con bastimenti a vapore 


Bandiera Italiana Tonn. 49,592 Tonno 174,5 4 
.. 3. Austriaca O) — » — 
D Germanica » — » 415 
>» Inglese » 10 » 0,193 
» Ellenica » 1 » 4 
» Belga » — » 2.048 
» Danese D) — » 22 
» Norvegese » — » 237 
» Spagnuola » —_ » 180 
Totale Tonn. 49,023 Tonn. 182,081 

: Cin navigazione internazionale. 
Con bastimenti a vela Con bastimenti a vapore 
Bandiera Italiana Tonn. 22,276  Tonn. 455,267 
. Austriaca D) — » 4,094 
» Inglese » 1,242. >» 36,029 
» Ellenica ’ 960 » ne 
. Belga » — » _ 
» Germanica » 13 » 94,612 
» Neerlandese » — » 2,816 
» Chilena » 2 » — 
i) Francese » — » 42,091 
. Spagnuola »o — » 0,922 
» Svelese > = » 1,000 
» Norvegese » = » 2) 
» Danese » 247 ” 646 
) Rumena » _ » 5) 
> Ottomana n — ) 1 
Totale Tonn. 24,716 Tonn. 342,348 


i Navigaz. di cabotaggio Tonn. 189,383 


 Navigaz. di cavotaggio Tonn. 
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‘XIV. RiepiLOGO DELLE MERCI SBARCATE.. — AnNO 1897. 


Da bastimenti a vela Da bastimenti a vapore 
Tonn. 284,129 
161,748 ©» 3,299,931 


— Tonn. 3,584,060 


» internazionale » 
Totale Tonn. 351,131 
Anno 1896. 


Da bastimenti a vela Da bastimenti a vapore 
195,057 Tonn. 564,591 


» internazionale » 197,420 >» 2,860,376 


Totale Tonn. 392,483 —Tonn. 3,424,967 


RIEPILOGO DELLE MERCI IMBARCATE. — ANNO 1897. 
Sopra baslimenti a vela Sopra bistimenti a vapore 
Navigaz. di cabotaggio Tonn. 49,623 Tonn. 182,681 
» internazionale » 24,716 » 342,348 
Totale Tonn. 74,339 Tonn. 525,029 


Anno 1896. 


Sopra bastimenti a vela Sopra bastimenii a vapore 


Navigaz. di cabotaggio Tonn. 44,974 T'onn. 389,508 
» internazionale » 39,686 » 266,206 
Totale Tonn. 80,660 Tonn. 655,714 

RIEPILOGO GENERALE. — ANNO 1897. 
Merci in arrivo a vela . . . Tonn. 351,431 
» » avapore . .". . . » = 3,584,060 
Totale Tonn. 3,935,191 
Merci in partenza a vela . . Tonn. 74,339 
» » a vapore . . . . » 925,029 
Totale Tonn. 599,368 


Anno 1896, 
Merci in arrivo a vela . “a 
» » a vapore 


Tonn. 392,483 
» 3,424,967 


Totale Tornn. 3,817,450 

Merci in partenza a vela . . + Tonn. 80,660 
» » a vapore . . . . » 695,714 
Totale Tonn. 736,374 


PARTE SECONDA — COMPARTIMENTO MARITTIMO. 


Movimento complessivo della navigazione nel Porto di Genova 
durante il 1897 e confronto col 1896. 


Il risultato complessivo della navigazione internazionale 
e di cabotaggio dei bastimenti a vela ed a vapore, entrati 
ed uscili per operazioni di commercio, si riassume come 
segue: 

I bastimenti entrati ed usciti carichi e vuoti furono nel 
1897 in numero di 12,528 della portata di 8,637,190 ton- 
nellate, con una differenza in confronto dell’anno 1896 di 
240 bastimenti e 516,656 tonnellate in più nel 1897. 
Totale dei bastimenti en/rati 

ed usciti nel 18097. . N 12,528 
Totale dei bastimenti entrati 

ed escili nel 1890, n 12,288 >» 8,120,534 
Differenza in più nel 1897 N. 20 Tonn. 516,656 
Bastimenti entrati nel 1897 N. 6,281 Tonn. 4,286,763 

» » nel 1890 » G,I4i » 4,033,751 


Differenza in più nel 1897 N. 140 Tonn. 253,012 


Tonn. 8,637,190 


Bastimenti usciti nel 1897 N, 6247 Tonn. 4,350,427 
» » o ncl 1896 »o 6,147 » 4,086,783 


Differenza in più nel 1897 N. 100 Tonn. 263,644 


I bastimenti carichi e vuoti impiegati alla navigazione 
internazionale nell’anno 1897 salirono fra entrati ed usciti, 
a 0,296 della portata complessiva di 6,670,610 tonnellate, 


= -.--— —ene-. 00 


. e degli interessi materiali 


con una differenza in confronto col 1896 di bastimenti 84 
e di tonnellate 382,700 in più nel 1897. 

Quelli addetti esclusivamente al cabotaggio, cioè alla na 
vigazione tra i soli porti del Regno e di scalo ascesero a 
bastimenti 7,232 ed a 1,966,080 tonnellate, con una diffe- 
renza in confronto col 1896 di bastimenti 156 e 133,956 
tonnellate in più nel 1897. 

BASTIMENTI A VELA ED A VAPORE. 


Bastimenti carichi e vuoti. 
ll naviglio a vela annoverò 5,615 legni approdati e par- 
titi di 588,546 tonnellate; ed i piroscafi furono 7,013 di 
8,048,644 tonnellate nel 1897, cioè : 


A vela. 
Bastimenti entrati nel 1897 N. 2,779 Tonn, 304,463 
» ) nel 1896 » 2,746 » 200,525 
Differenza in più nel 1897 N. IU Ton. 13,938 
Bastimenti usciti nel 1896 N. 2 CITA Tonn. 307,400 
» » nel 1897 » 2, "740 _» 984,083 
Differenza in meno nel 1897 N 6 _ Tonn. 23,317 


A vapore. 


Bastimenti entrati nel 1897 N. 3,606 Tonn. 3,982,300 


» » nel 1896» 3.425 »_3,743,2! 220 
Differenza in più nel 1897. N. 81 Ton. 239, 074 
Bastimenti uscilt nel 18970 N. 3,507 Tonn. 4,066,344 

» » nel 1896 » 3,401 __»*__3,179,383 
Differenza in più nel 4897 N. 106 Tonn. 286,961 

Navigazione internazionale e di cabotaggio. 
ARRIVI. 
Navigazione di cabotaggio. 
A vela: Nel 1897 N. 2,298 Tonn. 168,073 
» 1896 . . » 2,204 — » 152,246 
Differenza in più nel 1997 N. dt Tonn. 16,327 
A vapore: Nel 1897 . . N ST Tonn.  521,20t 
>» 1896... » 9 >» 486,643 
Differenza in più nel 1897 N. 325 T'onn. 34, 621 
Navigazione internazionale. 
Auvela: Nel 1897 . . N. 717 Tonn. 135,890 
» 189 . . Du 402 » 138, 279 
Differenza in più nel 1897 N 2 Tonn 
» in meno » >» »_ 2, ,389 
A vapore: Nel 1897. . N. 2,547 Tonu. 3, 461 ,036 
» 1896 . . » 2491» 37256, 088 
Differenza in più nel 1896 N. 560 Tonn. _ 204,4 453 | 
PARTENZE. 
| Navigazione di cabotaggio. 
A vela: . Nel 1897. . N. 2.493 Tonn. 183,792 
» 1896 » 2,374 » 175,884 
Diflerenza in più nel 1897. N 59 Ton. 1, ,908 
A vapore: Nel 1897 N 4,542 Tonn. 1,002 951 
» 1890 » 1, 004 » 4047, 8541 
Differenza in più nel 1897 _ N ___ 38 Tonn. 75,100 
Navigazione i an loraaaionale. 
A vela: Nel 1896 . . N. 372 Tonn. 191,516 
» 1897 . . » 307» 100, 291 
Dillerenza iu meno nel 1897 N _65 » __31? 225 
A vapore: Nel 1897 N. A 1965. Tonn. 2,973, 393 
» 1896 » 1, ‘897 » 2,761, ,532 
Differenza in più nel 1897 N. 68 Tonn. 211 ,861 


BASTIMENTI ENTRATI DURANTE L'ANNO 1897 
DISTINTI PER BANDIERA. 


Navigazione internazionale a vela ed a vapore. 


Nazionalità s 
Italiani 409 
Inglesi 14 
Austriaci 3 
Francesi 3 
Germanici 9 
Ellenici” 99 
Norvegesi 3 
Danesi 8 
Spagnuoli 3 
Russi 2 
Ottomani 3 
Olandesi Pa 
Belgi —_ 
Rumeni 4 
Chileni 1 
Svedesi 3 

Totale 


Noligazione di cabotag 


Italiani 2,282 
Inglesi 10 
Germanici 
Norvegesi 
Germanici 
Ellenici 
Spagnuoli 
Francesi 
Belgi 


Totale 2,298 


477 


A vela 
Tonu. 


115,219 
4,322 


160,749 
6,075 


130, 840. 


168,573 


gio a vela ed a vapore. 


À vapore 

Num. Tonn. 
199 1,000,417 
941 1,289,871 
182 163,820 
143 121,399 
179 445,176 
406 04,861 
10 43,264 
22 18,856 
617 97,520 
4 3,183 
| 1,060 
103 161,171 
99 30,341 
4 4,400) 
4 4, 093 
3 461 ,0336 


901 
20) 
10 


1 
2 


450,490 
38,190 
9,716 
287 
3,229 
1,080 


9,001 
3,769 


921 264 


e ui. ————=n  — 


BASTIMENTI USCITI DURANTE L'ANNO 1897 
DISTINTI PER BANDIERA. 

Bastimenti carichi e vuoti. 

Navigazione internazionale a vela ed a vapore. 


Totale: 


Italiani 260 85,631 (529 
Iuglesi 8 2,323 742 
Austriaci 9 660 100 
Ellenici 19 5.450 41 
l'rancesi 9 208 139. 
Germanici 9 2,201 1936 
Spagnuoli “© 2 935 D5 
Norvegesi 3 439 29 
Olandesi = Sh 71 
Ottomani 2 355 3 

belgi — — 9° 

Chileni . 1 590 SI 
Svedesi == — 3 
Russi — — 4% 
Danesi 7 1,488 11 
Rumeni = — 4 
Totale 307 100,291 1,965. 
aviazione di cabotaggio a vela ed a 
Taliani 2,411 178,447 1,032 
Inglesi 12 3,298 242 
Germanici ca — 39 
Norvegesi 1 111 39 
Olandesi — Pi 32 
Russi 9 686 1 
Danesi 9 305 13 
Spagnuoli 2 98 12 
Ellenici 9 626 8 
Francesi 1 165 15 
Austriaci Pa nen 94 
Belgi — —_ 15 
2 433 183,792 1,042 


888.471 
1,075,735 
105,362 
54,037 
132,698 
427,341 
98,493 
23 464 
143,633 
1,789 
11,637 
2.142 
8,749 
12,545 
4,497 


— — __L_— 


2,973, 393 


vapore. 

559,153 
309,893 
41,577 
27,366 
20,772 
4,211 
9,904 
$,207 
7,772 
10,928 
75,425 
20,653 


1.092,951 
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RIEPILOGO GENERALE. 
A vela A vapore 
Tonn. Tonn. 
Totale arrivi N. 2,775 304,463 N. 3,506 3,982,300 
» partenze » 2,740 284,083 >» 3,507 4,066,344 


Totale generale N. 5,515 588,546 N. 7,013 8,048,644 


/ LE FERROVIE INGLESI NEL 1897 


Il Board of Trade ha pubblicato il suo rapporto annuale 
sulle ferrovie del Regno Unito nel 1897. 

Questo lavoro interessante sì può così riassumere: 

Alla fine dell’anno la Rete comportava 21,433 miglia; 
alla fine del 1896 non vi erano che 24,277 miglia; l’au- 
mento è stato dunque di 156 miglia, ossia del 0.7 per 
cento. 

Al 341 dicembre 1897 il capitale totale sottoscritto au- 
mentava a 1,089,800,000 lire sterline, di cui 425,500,000 
lire sterline, ossia 39 per cento del totale versate in capi- 
tale ordinario; 372,500,000 lire sterline, ossia 34 per cento 
versate in capitale privilegiato, e infine 291,800,000 lire 
sterline, ossia 27 per cento in capitale-obbligazioni. 

Confrontando queste cifre con quelle del 1896 notiamo 
un aumento di 45-4 milioni per il capitale ordinario, di 
12-4 milioni per il capitale privilegiato e di 2-5 milioni 
per il capitale-obbligazioni, in tutto un aumento di 60-3 
milioni. 

Lo specchio seguente segna i prodotti durante i tre ul- 
timi esercizi: 

1897 1896 1895 
Trasporto viag- 

giatori . . Ls. 40,500,000 39,100,000 37,400,000 
Merci. . . .  »47,800,000 46,200,000 44,000,000 
Diverse . . . >» 5,400,000 € 4,800,000 = 4,500,000 


Totali Ls. 93,700,000 90,100,000 85,900,000 
Si vede da queste cifre che il 1897 è ancora in aumento 
sul 1896. 


Ecco come si ripartiscono in ogni categoria i prodotti. 
Cominciamo dai prodotti dei viaggiatori: 


Viaggiatori ordinari: 


| 1897 1896 1895 
Prima classe. . Ls. 3,211,000 3,133,000  3,035,000 
Seconda » .. » 2,301,000 2,058,000€ 4,935,000 
Terza » » 25,492,000 24,780,000  23,796,000 

Abbonamenti di 
stagione . . >» 3,027,000 2,915,000  2,760,000 
Bagagli. .... » 6,482,000 6,235,000  5,835,000 


Totali Ls. 40,513,000 39,121,000 37,361,000 

Come nel 1896, ciascuno di questi gruppi ha avuto dei 
risultati superiori a quelli dell’anno precedente. Si possono 
fare le osservazioni che sono state fatte l’anno scorso. Per 
i viaggiatori di prima classe i prodotti sono diminuiti co- 
stantemente dal 1890 al 1894. Dopo quest'epoca essi non 
cessarono di aumentare; tanto che i prodotti del 1897 sono 
i più elevati da dieci anni a questa parte. Per ciò che ri- 
guarda i prodotti di seconda classe, dal 1889 al 1895 essi 
sono stati costantemente in diminuzione. Si attribuiva ciò 
tanto al favore incontrato dai biglietti di stagione, come 
al maggior conforto delle vetture di terza classe. 

Durante questi due ultimi anni questa tendenza diminui, 
tanto che ì prodotti del 1897 sono poco inferiori a quelli 
del 1892. Per le altre due categorie di viaggiatori vi fu 
pure grande aumento. ; 

Dopo il 1879 i prodotti provenienti dai bagagli e diversi 
non cessarono di aumentare. Sono ancora i viaggiatori di 
terza classe che hanno portato il maggior contributo al- 
l'aumento dei prodotti viaggiatori totali. Nel 1885 i viaggia- 


tori di terza classe avevano portato 17 1/2 milioni e 25 4112 
milioni nel 1897, ciò che rappresenta 8 milioni dì aumento 
er il periodo, cioè in media 666,000 lire sterline all’anno. 
È prodotti dei viaggiatori di terza classe sono attualmente 
superiori ai tre quinti dei prodotti totali. 

Ecco come sono ripartiti i prodotti pel trasporto delle 
merci: 


1897 1896 1895 
Minerali e carboni Ls. 19,747,000 18,931,000 18,176,000 
Merci comuni . . » 26,737,000 25,901,000 24,451,000 
Bestiame » 1,373,000 1,343,000 1,408,000 
Totali Ls. 47,857,000 46,175,000 44,035,000 


Qui ancora si constata un aumento per ogni categoria. 
Per l’insieme l'aumento del 1897 sul 1896 è proporzio- 
nale a quello di quest'ultimo anno sul precedente. : 
L'aumento dei trasporti dei minerali e carboni è assal 
notevole. l 
La distanza percorsa dai treni viaggiatori è stata di 
202,200,000 miglia contro 193,700,000 miglia nel 1896; 
l'aumento è dunque di 8,500,000 miglia. I treni merci 
hanno nel 1897 percorso 5,909,000 miglia di più che nel 
1896, le cifre della distanza percorsa essendo reciprocamente 
di 163,600,000 miglia e di 157,700,000 miglia. l 
I prodotti per treno-miglio sono stali un po’ meno forti 
che nel 1896. Essi furono di 57-66 d. nel 1897 contro 
57-93 d. l’anno precedente. Durante i 10 ultimi anni i 
prodotti maggiori sono stati quelli del 1890: essi furono 
di 58-61 d. Quelli del 1898, l’anno del famoso sciopero dei 
minatori, sono stati di 57-13 per treno-miglia. 
Le spese di esercizio sono state considerevoli nel 1897. 
Il loro aumento sopra quelle del 1896 è maggiore di 
quello verificatosi da parecchi anni. Lo specchio seguente 
segna le variazioni alla cifra tot.le delle spese d'esercizio 
dopo il 1888: 


? Differenza 

i Differenza ii pe 
1888 Ls. 37,760,000 —_ — 
1889 »  0,090,000 + 2,330,000 + 7-2 
1890 » 43,190,000 3,100,000 + 77 
1891 » 45,150,000 li 1,960,000 +45 
1892 »  45,720,000 + 570,000 +13 
1893 »  45,700,000 — 20,000 — 
1894 » 47,210,000 + 1,510,000 + 3-3 
1895 »  47,880,000 670,000 +14 
1896 » = 50,190,000 2,310,000 + 4-8 
1897 » 53,080,000 + 2,890,000 +58 


Ecco ora la suddivisione delle spese pel 1897 e 1896: 
1897 1896 Aumento 


Materiale fisso . . . Ls. $,620,000 8,170,000 450,000 
Materiale di trazione. » 13,710,000 12,930,000 780,000 
Materiale rotabile . . » 4,370,000 4,620,000 110,000 


Spesa d'esercizio . . » 16,510,000 15,960,000 950,000 
Ecco quali sono state, dopo il 1887, le fluttuazioni dei 
prodotti e delle spese: 


Prodotti del traffico Spese d'esercizio Utile netto 


rr ——rTen 7 


Per treno x. Per treno n. Per treno n. 

miglio Differ miglio Differ. miglio Differ. 
1887...d. 57.63 — 0.06 30.26 — 0.15 27.37 0.09 
1888...» 57.48 — 0.15 29.97 — 0.29 27.51 +-0.14 
18589 .. . » 58.37 -++0.89 30.54 + 0.57 27.88 +-0.32 
1890...» 58.61 -+ 0.24 31.82 41.28 26.79 — 1.04 
1891...» 53.12 — 0.49 32.22 0.40 25.90 — 0.89 
1892...» 5749 — 0.68 32.24 0.02 25.25 — 0.65 
1893...» 57.13 — 0.86 32.60 0.36 24.53 — 0.72 


1894...» 57.56 +043 3240 — 0.20 25.16 -+0,63 
1895... » 57.65 0.09 32.32 - 0.08 25.88 +0.17 
1896...» 57.93 -+0.28 3241 +0.09 25.52 -—-0.19 
1897...» 57.66 — 0.27 32.89 -+0.48 24.77 — 0.75 


Queste cifre mostrano che vi fu un leggero aumento dei 
prodotti per treno-miglio nel 1889 e 1890, dopo tre anni 
consecutivi di diminuzione. 

Lo specchio seguente riassume bene la situazione delle 
ferrovie nel 1897 e 1896: 


SII i A i n = gui 


e degli interessi materiali 


1897 1896 
Lunghezza . . miglia 21,433 21,277 
A doppio binario e più. . » 11,732 11,589 
Capitale. . . . . . . .Ls. 1,089,765,195 1,029,475,835 
Capitale ordinario . . . . » 425,501,582 380,073,903 
Prodotti : 
Viaggiatori 5 d & ed 40,513,064 39,120,865 
Merci: «x & Ra E 47,857,172 46,175,335 
Diversi . . .°..... » 9,361,818. 4,822,922 
i i Totali e e 6 93,737,054 90,119,122 
Spese d'esercizio . . . . . » 53,085,804 50,192,424 
Utili netti . . . Ls. = 40,653,250 = 29,926,698 
Prodotto per treno-miglio di 
traffico . . ..... Ud 07-66 07-93 
Spese per treno-miglio. . . » 32-89 32-41 
Utili netti per treno-miglio . d. 24-77 25-52 
Per cento dei benefici netti in 
rapporto al capitale . . . » 3-73 13-88 
Dividendo pagato al capitale 
ordinario . si e 3-91 4 29 
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Nessun mutamento 
nella Direzione Generale della Mediterranea. 


Qualche giornale ha riferito nei giorni scorsi una no- 
tizia che a noi constava assolutamente infondata. Il se- 
guente dispaccio ufficiale della Stefani la smentì catego- 
ricamente : | 

« Milano, 3 febbraio. — Le notizie circa mutazioni 0 
modificazioni nella Direzione Generale delle Ferrovie Me- 
diterranee, non hanno alcun fondamento di verità ». 


>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Fornitura di materiale rotabile). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha indetto, per il giorno 15 andante, due gare 
fra Ditte nazionali per la fornitura di 15 carrozze di 
seconda classe, a due assi e quattro compartimenti per 
viaggiatori, Serie Brcre, e di 25 carrozze di terza classe, a 
due assi e sei compartimenti per viaggiatori, Serie Crc. 


> < 
Il Porto di Genova e le Ferrovie. 


(La trazione eleltrica e il nuovo materiale). 


Su questo importante argomento il Ca/faro ha pubbli- 
cato un'interessante corrispondenza da Milano, che noi 
riproduciamo per l'esattezza dei dati che contiene, asso- 
ciandoci pienamente ai voti in essa espressi per un sol- 
lecito rifornimento di materiale, e conseguente maggior 
sviluppo di binari nelle stazioni corrispondenti della Rete, 
indispensabili ancor più se, realizzandosi la proposta della 
Mediterranea per l’impianto della trazione elettrica nelle 
due gallerie dei Giovi e di Ronco, si otterrà quel movi- 
mento intensivo dei treni, reclamato dal traffico sempre 
crescente del nostro maggiore porto commerciale: 


« Nell’ultima seduta del Consiglio della Mediterranea fu- 
rono fatte comunicazioni interessanti il porto di Genova, 
che, essendo venute a mia cognizione, mi affretto ad in- 

‘ wiarvi, certo di far cosa gradita ai vostri lettori. 

Il comm. Massa riferì al Consiglio stesso che chiesta ed 

ottenuta un’udienza da S. E. Lacava gli espose come il porto 


di Genova presenti un traffico crescente in una misura ri- 


levantissima, con un aumento chè non si quota, più a 100 
mila tonnellate per anno, come aveva preventivato la Com- 
missione del porto, ma che sale in proporzione maggiore; 
aggiunge che questo aumento ha condotto ad avere al 31 
dicembre scorso, uno stock di merce depositata, in attesa 
di trasporto, di tonnellate 300 mila. 

Ebbesi in gennaio un carico di 70 mila tonnellate per 
settimana, ma ciò malgrado al 21 dello stesso mese si ave- 
vano ancora giacenti nel porto 278 mila tonn. di merci. 

Ora, dato un simile aumento, e tenuto conto di quelli 
maggiori che si avranno coi nuovi lavori del porto, noi 
abbiamo una potenza di linee oramai esaurita. 

Oggi facendo un carico di 1200 carri per giorno, come 
sì fece in gennaio, si ha un’eccedenza settimanale di 700 
carri circa che non si arriva a far giungere a destinazione. 
E la domenica che, dando un po’ di tregua perchè in quel 
giorno il commercio non carica, mette la Mediterranea in 
condizione di smaltire questa eccedenza. l 

Ma che sarà domani continuando l'aumento? È evidente 
che bisogna mettere allo studio un nuovo valico. | 

Quale sarà il preferito è per ora difficile il prevedere. 
Però sia quello per Gavi, o quello per Piacenza, sia quel- 
l’altro che saranno per indicare gli ingegneri, che allo 
scioglimento d-1 problema ha fra i migliori destinati la 
Mediterranea, certo si è che prima che il Governo abbia 
preso la sua decisione definitiva al riguardo e impostata 
la somma relativa in bilancio, occorreranno almeno due 
anni, e non meno di cinque per costruire la nuova linea 
che avrà tunnels dagli otto ai dieci chilometri. E che av- 
verrà nel frattempo? 


La Mediterranea si è preoccupata del disagio del com- 
mercio in questo lasso di tempo, ed ha creduto di poter 
provvedere ai bisogni immediati coll’applicazione della tra- 
zione elettrica sulle due linee da Genova a Runco. 

Incaricò all'uopo provetti elettricisti i quali già prepa- 
rano i progetti che aumenterebbero la potenzialità delle 
due gallerie di circa 2000 vagoni al giorno. 

L'impianto si farebbe da uva casa estera di primo ordine, 
mediante macchine fisse al Bivio Torbella. 

Se la Mediterranea non ha subito stretto i contratti e 
cominciati i lavori, si è perchè il Governo deve dare il suo 
assenso al contratto, poichè nel 1903, venendo a cessare 
l'esercizio della Società, deve il Governo stesso succederle 
negli obblighi verso la Compagnia elettrica. 

Il Ministro gradi molto la comunicazione del comm. Massa, 
e tutto fa sperare che le proposte della Società verranno 
pienamente approvate, nel qual caso fra un anno noi avremo 
sulle nostre più importanti linee la trazione elettrica. 

Vi ha però una questione antica e sempre nuova, che pare 
non voglia mai sciogliersi. Intendo parlare dei vagoni. 

Già fino dal 1896 la Mediterranea segnalò un bisogno di 
non meno di 4 mila carrì: osservando però che per ma- 
novrarli occorrevano ampliamenti nelle stazioni e aumenti 
di binarii, e aggiungeva che duemila carri avrebbero potuto 
avere subito completa utilizzazione. 


Dai quella data furono assegnati alla Mediterranea una 
rifornitura di 500 carri e nell'autunno scorso furono con- 
cessi dal ministro Lacava altri 1000 carri, che entreranno 
a servizio nel 1899. 

Sono adunque 1500 carri che furono dati alla Mediter- 
ranea in soddisfazione di una domanda di 4 mila carri, e 
ciò dopo tre auni, mentre contemporaneamente il traffico 
cresceva sulla rete di circa dieci milioni annui, superando 
le-più benevole previsioni. 

E per ora si provvede utilizzando colla massima intensità 
il materiale; ma che avverrà tra breve, coi progressivi au- 
menti che si constatano ogni giorno? 

Niun dubbio che se sin d’ora non si pensa a rifornire 
di nuovo materiale la rete, malgrado tutto lo zelo della 
Mediterranea, e tutta la buona volontà dell’operoso perso- 
nale, al raccolto del grano, alla vendemmia, si riprenderà 
la stucchevole nenia d.lla mancanza dei vagoni con danno 
e con vergogna del commercio e del nome italiano. 

Provvediamo quindi fin che siamo in tempo». 
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Il Municipio di Genova ha pubblicato il seguente co- 
municato che testualmente riferiamo: 

« A seguito delle sollecitazioni fatte dal Municipio al 
Ministero dei Lavori Pubblici, efficacemente appoggiate 
dall'onorevole Fasce, questi ha comunicato al Sindaco es- 
sere stato approvato il progetto per la costruzione della 
nuova Stazione Orientale, per cui presto sarà indetta l’asta 
e senza indugio iniziati i lavori; che nella imminente 
primavera sarà pure cominciata la sistemazione della gal- 
leria della traversata, e nel corrente mese di febbraio 
posto mano all'impianto dell’ illuminazione elettrica del 
. Porto, il cui progetto fu testè approvato anche dal Mi. 
nistero della Marina. 

« Quanto al progetto per la sistemazione della Stazione 
Principe sono allo studio alcune modificazioni suggerite 
dal Comitato Superiore perle Strade Ferrate ed in corso 
col Ministero della Guerra le trattative per l’acquisto 
dell'Arsenale di terra, che va ad essere demolito. 

« L'onorevole Fasce ha pure partecipato al Sindaco che 
S. E. Lacava ha preso in considerazione il voto espresso 
dal Municipio per la costruzione della galleria dall'Avam- 
porto alla nuova Stazione Orientale. Tale notizia fu poi 
confermata con lettera del prefato Ministro al Sindaco ». 

#< 


Progetti di orario estivo 
sulle linee affluenti ai laghi lombardi. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, in relazione agli accordi presi nella conferenza 
di Torino delli 11-13 agosto 1898, ha rassegnato al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici il progetto-orario che essa 
propone per la prossima stagione estiva sulle linee at- 
fluenti ai laghi lombardi. L'orario che si propone, meno 
insignificanti varianti, è conforme a quello vigente nello 
scorso anno. 

— Anche la Direzione Generale delle Strade Ferrate 
Meridionali, ba presentato al prefato Ministero il progetto 
di orario estivo da attivarsi sulle proprie linee affluenti 
ai laghi lombardi, In generale, la Direzione medesima 
propone orari pressochè identici a quelli in vigore lo 
scorso anno, e le varianti proposte hanno lo scopo di mi- 
gliorare sempre più il servizio, attivando anche nuove coin- 
cidenze. 

— Per concordare gli orari delle linee di navigazione 
dei laghi di Lombardia e delle linee ferroviarie che vi 
affluiscono, il giorno 8 del corrente mese sì riuniranno 
in Roma, presso il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate, i rappresentant] di tutte le varie Amministra- 
zioni governative e sociali interessate. 

>< 


Ferrovia Iglesias-Monteponi. 


Con recente decreto dei Ministri di Agricoltura, Indu- 
stria e Commercio e dei Lavori Pubblici, è stata appro- 
vata la estensione delle tariffe 2 « 3 delle Ferrovie se- 
condarie della Sardegna, all'impiego di carri di portata 
superiore a 6 tonn. sulla ferrovia Iglesias-Monteponi, per 
modo che tanto il prezzo per carro-chilometro, quanto il 
diritto fisso per ogni carro, siano aumentati di 26 quando 
s'impieghino carri da 8 tonn., e di 4/6 quando s’impie- 
ghino carri da 10 tonnellate. 

>< 
Ferrovia fra le miniere presso Riesi 
ed i porto di Licata. 

11 signor ing. Giuseppe Luzzatti ha presentato istanza 
al Ministero dei Lavori Pubblici onde glì sia accordata 
la concessione per la costruzione di una funicolare a tra- 


zione meccanica tra le miniere presso Riesi (Caltanissetta) 
ed il porto di Licata; ed a tal fine ha esibito il rela- 
tivo progetto di massima, redatto dall’ing. Alfredo Pon- 
tremoli. 

La detta funicolare avrebbe lo scopo principale di fa- 
cilitare, per un gruppo importantissimo, il trasporto degli 
zolfi e delle miniere al porto, come pure il trasporto dei 
materiali necessari alla manutenzione ed all'esercizio dal 
porto alle zolfare. 

La funicolare da costruirsi ha la sua origine presso le 
miniere Gallitano, e seguendo l’Imera meridionale, arriva 
alle miniere di Sommatino e Tallarita; indi, sempre 
lungo il fiume Salso, attraversa i fondi Appalbadio, Aro- 
nica, Sparacogna, Mucculufa, Acuta e Ficuzza, per poi 
abbandonare il detto fiume al fondo Rovatello e prose- 
guire fino al porto di Licata. 

Il tracciato è quasi una linea retta della lunghezza di 
circa 30 chilometri. Il costo complessivo della linea è 
preventivato in L. 780,000, corrispondente ad un im- 
porto medio chilometrico di L. 26,000. 

L'ing. Luzzatti si obbligherebbe a presentare entro un 
anno dalla data della concessione il progetto di dettaglio 
della funicolare, ed a dare la linea interamente costrutta 
entro tre anni consecutivi. 


DE 
Lavori alla stazione di Brescia. 


L'Adriatica ha sottoposto all’approvazione governativa 
lo schema di contratto di appalto e l'elenco degli appal- 
tatori che propone di invitare alla gara per l'esecuzione 
dei lavori necessari all'impianto di un piano caricatore 
nella stazione di Brescia. L'appalto comprende tutti i la- 
vori, le provviste dei materiali, la mano d'opera e quanto 
altro occorra per ampliare il piazzale, prolungare tre pon- 
ticelli, provvedere la ghiaia vagliata per la massicciata. 
La spesa all'uopo preventivata ascende a L. 61,000. 


>< 
Per l'industria dei cementi. 


Sappiamo che, in seguito a premure del R. Ispetto- 
rato Generale delle Strade Ferrate, la Direzione Gene- 
rale delle Strade Ferrate Meridionali ha disposto che siano 
sollecitati gli studi opportuni in ordine agli eventuali 
provvedimenti da adottarsi per tutelare l’industria nazio- 
nale dei cementi di fronte alla concorrenza straniera. 

>< 


Il trasporto delle matcrie nocive e pericolose 
attraverso lo Stretto di Messina. 


Prossimamente sarà tenuta in Roma, presso il R. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate, una conferenza fra 
ì rappresentanti governativi e quelli delle Società ferro- 
viarie del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia per 
concordare definitivamente tutto ciò che concerne il tra- 
sporto delle materie pericolose e nocive attraverso lo 
Stretto di Messina, col servizio dei ferry-boafs di pros- 
sima attuazione. Siamo informati che l’Adriatica ha la- 
sciato alla Mediterranea di rappresentarla alla conferenza 
medesima. 

> 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gara aggiudicata). 

Il giorno 21 gennaio p. p., in Milano, presso la Di- 
rezione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
ehbe luogo la gara a licitazione privata per l’appalto dei 
lavori di sistemazione degli scoli delle acque piovane sul 
piazzale esterno della stazione di Massa, Alla gara ven- 
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nero invitate 11 Ditte, e le concorrenti furono 4. Rimase 
aggiudicataria pvovvisoria la Ditta Notti Paolo, col ri- 
basso del 18.50 0/0 sui prezzi della tarilta. 
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Ferrovie dell'Adriatico. 
(Biglietti d'andata e ritorno). 
L’Adriatica ha disposto per la istituzione dei biglietti 
a serie fra Milano e le stazioni di Olgiate, Calolzio, Mag- 
gianico, Mandello e Bellano. 
><. 


Ferrovie del Mediterranco. 
(Treni di lusso e biglietti speciali). 

La Mediterranea ha attivato dei treni di lusso da J7;- 
lano a Ventimiglia formati di vetture salons e s/epiny-car, 
pei soli viaggiatori muniti di biglietti di 1° classe e a 
tariffa intiera o comunque ridotta, pagando un supple- 
mento speciale stabilito da apposita tabella. Il supple- 
mento da Milano a Ventimiglia è di 1. 10.80. 

— La stessa Società inaugurò, il 31 gennaio, i treni 

di lusso Roma-Parigi-Londra, due per settimana, com- 
posti di vetture e letti e di una vettura-ristorante. Sono 
ammessi pure ì viaggiatori con biglietto circolare o a iti- 
nerario combinabile di andata e ritorno internazionali. 
.- -—— Per le feste di carnevale a Nizza Marittima, che 
sì faranno dal 2 al 24 febbraio, a cominciare dal 1° di 
detto mese saranuo posti in vendita dalle Ferrovie del 
Mediterraneo dei biglietti speciali d’andata e ritorno a 
prezzi ridottissimi. 

I biglietti d'andata e ritorno per Nizza Marittima danno 
diritto, tanto nell’andata quanto nel ritorno, ad una fer- 
mata lungo il percorso italiano e ad un ‘altra fra Venti- 
miglia e Nizza Marittima. Ai portatori dei biglietti di- 
stribuiti dalle stazioni di Alessandria e Milano, è fatta 
facoltà di fermarsi, pel cambio di treno, tanto a Sam- 
pierdarena, quanto proseguire fino a Genova. Però, sul 
percorso italiano, la fermata nou verrà consentita dopo 
la mezzanotte del 15 febbraio. 

(Proposte, progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il preventivo della spesa di L. 475 per lavori di 
riparazione dipendenti dallo straripamento del rivo Ra- 
pitone, in stazione di Vernante nella linea Cuneo- Ven- 
timiglia ; 

2. La proposta dei lavori occorrenti per la demoli- 
zione del casello n.13 alla progressiva 9.867 della linea 
Genova-Spezia, e ricostruzione alla progressiva 9.621.30 
fra le stazioni di Nervi e di Bogliasco, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 6000; 

3. Il progetto per la costruzione di tre briglie at- 
traverso il letto del torrente Vallecupo, al chilometro 
163.065.70 della linea Buattipaglia-Riggio, fra le sta- 
zioni di Diamante e di Belvedere.-La spesa all'uopo pre- 
ventivata- ammonta a L. 56,500, ed all'esecuzione delle 
opere si provvederà mediante appalto a licitazione privata; 

4. La proposta per provvedere alla sostituzione di 
legnami marciti nella rimessa provvisoria per le locomo- 
tive della stazione di Paola, nella ferrovia Battpaglia- 
Reggio; 

5. La proposta di lavori occorrenti per modificare le 
spalle del secondo ponte sul Gesso, per la linea da Cuneo 
a Ventimiglia, e per far luogo all’applicazione della tra- 
vata metallica, Spesa preventivata L. 13,400; 


6. Proposta perla sostituzione di sbarre in ferro a 
doppio T, in luogo delle catene, ai passaggi a livello dei 
caselli n. 2, 3, 5, 12, 14 e 17 della ferrovia Voghera. 
Pavia; 

7. Proposta di lavori di sistemazione del passaggio 
a livello di Murcarolo, presso Quinto, nella ferrovia Ge- 
nova-Spezia ; 

S. Schema di contratto e di tariffa per l'esecuzione 
delle opere di consolidamento e di formazione di scogliere 
presso la costa di Budra, lungo la ferrovia da Parma a 
Spezia; 

9. La proposta per sostituire l'armamento del tipo V', 
esistente in opera tra i chilom. 4.411 e 7.887, fra le 
stazioni di Roma-Tuscolana e di Loma-San Paolo, con 
quello di primo tipo delle ferrovie complementari, da 
m. 12, in opera nei binari del parco-vagoni di Roma 
Tuscolana e viceversa. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta a L. 23,000; 

10. La proposta pel rialzamento del muro di chiu- 
sura a monte tra i chilometri 0.200 e 0.320 del muro 
di sostegno a mare, con parapetto fra i chilometri 0.530 
e 0.640 della linea Castellamare- Porto, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 3750; 

11. Proposta pel ricambio della bilancia a ponte 
fissa, da tonnellate 20, in stazione da Montalto Dora, 
con altra da tonnellate 30, ed impiego a Chiomonte di 
quella da 20, che sì preleva a Montalto Dora. Spesa pre- 
ventivata L. 6000; 

12. Contratto stipulato colla Ditta Miani Silvestri 
e Comp., di Milano, per la fornitura di 895 carri coperti, 
a due assi, pel trasporto di derrate alimentari, della por- 
tata di 12 tonnellate, di cui 50 con freno a mano e 35 
senza freno a mano; 

13. Progetto per l'impianto dell'apparecchio, sistema 
Saccardo, per Ta ventilazione della Galleria dei Giovi, lungo 
il tronco da Pontedecimo a Busalla, nella linea da ‘l'o- 
rino a Genova. Ta spesa complessiva all'uopo preventi- 
vata ammonta a L. 158,000, e nella medesima: è com- 
presa la spesa per diritto di privativa, ecc.; 

14. La proposta dei provvedimenti intesi ad assi- 
curare la ferrovia dal pericolo di interruzione per le piene 
del torrente Gariglio, al chilometro 192.394.35, fra la 
fermata di Guardia Piemontese e la stazione di Fuscaldo, 
nella linea da Battipaglia a Reggio. Spesa totale pre- 
ventivata L. 45,000; 

15. Il progetto d'impianto di una condotta per ali- 
mentare con l’acqua della galleria Coccorino la casa can- 
toniera al chilometro 323.870 della linea Battpaglia- 
Iteggio. Spesa occorrente L. 1150; 

16. La proposta per la ricostruzione ed il consoli- 
damento dei manufatti alle progressive 33.515.10 e 
39.346.440 della linca da Troffarello a Cuneo, stati dan- 
neggiati dalle piene. Spesa occorrente L. 770. 

SE 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Proposte di lavori 
approvate dal Ministero det Lavori Pubblici). 
Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato le se- 
guenti proposte dell'Adriatica: 

1. Proposta di lavori addizionali pel torrente Serra 
lungo la strada ferrata Orte-Falconara. Spesa preventi- 
vata L. 800; 

2. Proposta per rinnovare con rotaie da m. 9 un 
tratto di binario armato con rotaie di acciaio da m. 6, 
lungo il tronco Fabriano-Falconara, nella linea Orfe- Fal. 
conara; 
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3. Proposta per il prolungamento dei binari della 
stazione di Ortanova, lungo la ferrovia Bo/ogna-Otranto. 
Spesa occorrente L. 6100, oltre a L. 1499.16 per ma- 
teriale metallico di armamento; 

4. Proposta per spostare e munire degli apparecchi 
di controllo, a correnti invertite, il disco verso Terni 
della stazione di Aquila, nella linea Pescara-Aquila- Terni. 
La spesa all'uopo occorrente ammonta a L. 290; 

5. Proposta delle opere occorrenti per provvedere al- 
l'ampliamento del servizio delle merci nella stazione di 
Rionero-Otella-Ripacandida, lungo la ferrovia Foggia- 
Potenza ; 

6. Proposta per l'impianto di un binario tronco di 
manovra all’estremo nord della stazione di Foggia, dal 
lato verso Città, in dipendenza della costruzione del ca- 
valcavia al passaggio a livello della Strada provinciale 
per Manfredonia. Spesa occorrente L. 38800, oltre a lire 
2301.95 per materiale metallico di armamento. 

Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. Lo schema di contratto stipulato colla Ditta De- 
Agostini per l'esecuzione dei lavori relativi al prolunga- 
mento del binario per la precedenza dei treni pari nella 
stazione di Romano, lungo la ferrovia da Milano a Ve- 
nezia; 

2. Il progetto per la costruzione di quattro volte in 
muratura, di luce m. 6.80 ciascuna, in sostituzione delle 
due travate metalliche dei ponti detti degli Olivacci, ai 
chilometri 65.803 e 65.854 dal Bivio Reno della fer- 
rovia Bologna-Pistoia. Spesa occorrente L. 12,600; 

8. La proposta per l'esecuzione di lavori di com- 
pietamento nella stazione di Isernia, resi necessari in se- 
guito all'innesto in detta stazione della linea Solmona- 
Isernia. Spesa preventivata L. 1650; 

4. Schemi di contratto riguardanti l’appalto dei la- 
vorì di terra e di muratura da eseguirsi a difesa della 
Bologna-Otranto contro il Potenza, e per la sistemazione 
del fosso Conocchio presso la stazione di Ancona; 

5. La proposta per l'impianto di segnali a disco ai 
lati della stazione di Civate, nella ferrova Lecco-Como. 
Spesa occorrente L. 3620; 

6. La proposta per l'esecuzione di lavori di conso- 
lidamento del sottovia, di m. 3 di luce, al chilometro 
37.219 della ferrovia Porfocivitanova- Albacina. Spesa oc- 
corrente L. 1000; 

7. Lo schema di contratto per la costruzione di un 
argine contenitore del fiume Esino, e per il consolida- 
mento di quattro ponticelli lungo il tronco Chiaravalle- 
Falconara, nella linea Z'oligno Ancona; 

8. Progetto di sistemazione del ponte retto in due 
campate, ognuna di m. 14 di luce, sul torrente Pescia 
di Collodi, al chilometro 53.497 da Firenze, della linea 
I'irenze-Pistoia-Pisa, sostituendo alla attuale travata, 
previi opportuni rinforzi e modificazioni, quelle da to- 
gliersi d'opera dai due ponti retti degli Olivacci, ognuno 
di luce m. 16.15, rispettivamente ai chilometri 65.803 
e 65.854 della linea Bologna-Pistoia. La spesa all'uopo 
preventivata ammonta a L. 35,500. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato: 

Ha ritenuto che sia meritevole dî approvazione una 
proposta, presentata dalla Direzione Generale delle Strade 
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Ferrate del Mediterraneo, per una variante al progetto 
di ampliamento della stazione di Salerno; 

Ha espresso l'avviso che, anche agli effetti della di- 
chiarazione di pubblica utilità, possa approvarsi un pro- 
getto della Società esercente la Rete Adriatica per la co- 
struzione di un manufatto sotto la strada provinciale 
Antrodoco-Rieti, presso il chilom. 167.953 della ferrovia 
da Acqui a Terni; 

Ha opinato che possa essere approvata una proposta 
di modificazione al progetto in corso di esecuzione per 
l'ampliamento della stazione di Piadena e la conseguente 
determinazione di un nuovo prezzo; 

Ha ritenuto che possa approvarsi un progetto di con- 
venzione suppletiva colla Società concessionaria della fer- 
rovia da Cremona a Mantova, avente lo scopo di rego- 
lare la parziale occupazione della sede del secondo bi- 
nario della ferrovia stessa, per l'innesto nella stazione 
di Padova della ferrovia Parma-Brescia-Iseo; 

Ha espresso il suo avviso circa la domanda di com- 
pensi extra-contrattuali avanzata dall’Impresa Giannini per 
1 lavori di sistemazione del ponte sul Serra, nella fer- 
rovia da Orte a Falconara, e sul condono della multa con- 
trattuale inflittale per ritardo frapposto nel compimento 
dei lavori; 

Ha dato il suo parere: a) sulla proposta di transa- 
zione della vertenza per compensi extra contrattuali chiesti 
dall’Impresa Pasquale Florio pei lavori riguardanti l’im- 
pianto della fermata di Favazzina, nella linea da Batti- 
paglia a Reggio; d) sulla liquidazione e sul collaudo dei 
lavori di difesa contro la caduta di massi presso la gal- 
leria di Castelnuovo, nella ferrovia Treviso-Belluno, ese- 
guiti dall’Impresa Bizzani. 


>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

La concessione, di cui fruiva la Ditta Del Pauta pel 
trasporto di acqua ossigenata in partenza da San Don- 
nino e Sesto Fiorentino e diretto a stazioni Adriatiche 
e Mediterranee, venne estesa anche ai trasporti diretti a 
stazioni delle ferrovie secondarie in servizio di corrispon - 
denza con le grandi Reti continentali. 

— Venne ammesso che la concessione Benini per il 
trasporto di filati e tessuti da e per Bergamo sia rinno- 
vata pel corrente anno, ammettendo a fruire della me- 
desima le spedizioni da e per Magenta e Vittuone, ed 
elevando il quantitativo minimo d'impegno a tonn. 2000 
in complesso. 

— È stato concesso alla Ditta Cesaroni di effettuare 
i suol trasporti di laterizi, pietre, calce, ecc., in desti- 
nazione di Montepulciano, con l’abbuono del 12 0j0 sui 
prezzi normali di tariffa, a condizione che i trasporti me- 
desimi raggiungano in un anno le 3000 tonnellate e per- 
corrano almeno 89 chilometri sulle linee Mediterranee. 

— La concessione Marigo, per trasporto di tabacchi 
greggi e lavorati, è stata rinnovata per tutto il corrente 
anno alle stesse condizioni del precedente esercizio. 

— È stato concesso alla Ditta Alberto Marchis di effettuare 
i suoi trasporti di terra refrattaria da e per Sant'Antonino 
di Susa, ai prezzi della tariffa speciale n. 121, serie I, 
con l'obbligo di raggiungere il minimo traffico di ton- 
nellate 4500 nel periodo dal 1° gennaio p. p. a tutto 
giugno 1900, ammessi agli effetti del quantitativo anche 
i trasporti di quarzo a carro completo. 

— La concessione Spelty-Keller e Comp., per trasporti 
di macchine, cotoni, ecc., è stata rinnovata senza modi- 
ficazioni pel corrente anno. 

— La concessione Zopfi, pei trasporti di granaglie e 
farine, è stata prorogata a tutto il mese di giugno 1899. 
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— È stato accordato alla Ditta Peduzzi di effettuare 
i suoi trasporti di granito e bevole dal Lago Maggiore 
a Milano alle seguenti condizioni: a) quantità minima da 
trasportarsi, dal 20 dicembre 1898 al 30 giugno 1900, 
tonn. 2000; d) abbuono del 20 0/0 per le spedizioni da 
Domodossola, Vogogna, Gravellona Toce ed Arona a Mi- 
lano; c) abbuono del 13 0/0 per le spedizioni da Domo- 
dossola, Vogogna, Gravellona Toce ed Arona a Milano, 
Busto Arsizio, Legnano e Gallarate. 


Notizie -Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Genova-Piacenza. — Il deputato Dal 
Verme, in una lettera diretta al presidente del Comitato 
per la ferrovia Genova-Piacenza, lo informa che il presidente 
del Cousiglio, ricevendo le comunicazioni e l'ordine del 
giorno testè votato che chiede esplicite dichiarazioni del 
Governo circa la nuova linea, affermò la necessità di un 
valico attraversanie o ARPeGan da Genova alla valle del Po, 
prima dell’apertura del Sempione. 


Ferrovia del Sempione. — Per gli operai italiani 
.addetti ai lavori. — Il nostro R. Console Generale di Gi- 
nevra, comm. Basso, organizzò un Comitato d’italiani a pro 
degli operai nostri connazionali, i quali — portandosi al 
Sempione in cerca di lavoro —— vengono sfrattati in tuttii 
modi dagli impresari e dagli abitanti. Il Comitato deliberò 
di aggregarsi tutti quegli italiani. che aderiscono all’idea e 
nominò una Commissione esecutiva incaricata di studiare 
il Javoro più urgente e più utile per raggiungere pratica- 
mente lo scopo. 

In tesi generale si deliberò di fondare: 1° Un ufficio di 
collocamento in vicinanza della stazione. 2° Un magazzino 
cooperativo. 3° Scuole morali ed istruttive. 4° Cassa di 
viaggio. Il Comitato esecutivo, composto di sette membri, 
ha a suo presidente il noto economista prof. Pantaleoni. A 
presidente onorario fu nominato il nostro console comm. 
Basso. Erano presenti ì rappresentanti di tutte le Società 
esistenti in Ginevra e tutta la stampa italiana. 


Ferrovia Gravellona-Pallanza-Intra. — ll 
Rorno 29 gennaio u. s. ad Intra si riunivano nel ridotto del 

eatro un centinaio di persone rappresentanti l’ industria 
ed il commercio per discutere intorno alla progettata fer- 
rovia Gravellona-Pallanza-Intra. 

Aprì la seduta il sindaco Nava esponendo la necessità di 
ottenere qualche cosa per detta ferrovia. 

Parlò quindi il cav. ing. Ceretti ricordando le pratiche 
già fatte durante un ventennio e spiegando il progetto per 
la ferrovia redatto dall’ing. Fenoglio che importerebbe una 
spesa di 2,582,000 lire. Si svolse quindi la discussione, a 
cui presero parte il cav. Boltacchi, il sindaco di Pallanza, 
il cav. Nava, l'avv. De Lorenzi. 

Venne proposto quindi un ordine del giorno in cui si 
afferma il diritto di quella regione ad essere unita alla 
rete ferroviaria nazionale e specialmente in vista del traforo 
del Sempione e del suo allacciamento col Gottardo, e si fa 
viva istanza perchè si accordi alla Gravellona-Locarno il 
massimo sussidio chilometrico per 70 anni. 

Si procedette quindi alla nomina d’un Comitato per pro- 
pugnare l'esecuzione del progetto. A presidente onorario 
venne acclamato il senatore Casana, sindaco di Torino, che 
aveva mandato un telegramma di fervida adesione. 

L’ing. Gabardini propose ch» il Comitato si ponesse d’ac- 
cordo col sindaco di Locarno per avere l’appoggio necessario 
per una ferrovia internazionale. 

Il sindaco di Locarno, presente, dimostrò la speranza che 
dA svizzero appoggierà il progetto e darà un sus- 
sidio. | 

Il Comitato ha a presidente effettivo l’ing. cav. Ceretti, 
a vice-presidente l'ingegnere cav. Andrea Franzi. 
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Ferrovia Napoli-Valle Caudina-Benevento. 
— Il Consiglio Comunale di Cervinara accolse in massima 
la proposta di far parte del Consorzio per la costruzione 
della ferrovia a trazione elettrica Napoli-Valle Caudina- 
Benevento, contribuendo in rapporto ai vantaggi non lievi 
che ritrarrà il Comune da sì importante opera. 


Forrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° al 
20 gennaio 1899. — Nella decade dall’11 al20 gennaio 1899 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
dell'Adriatico (Rete principale e Rete complementare) asce- 
sero a lire 2,696,991.74, con un aumento di L. 120, 754.74 
su quelli ottenuti nella corrispondente decade dell’eser- 
cizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° al 20 gennaio 1899 sì rag- 
guaglia a L. 5,326,437.27, e presenta un aumento di lire 
L. 394,786.63 in confronto del precedente esercizio. 


Forrovieo della Sicitia. — Prodotti dal 1° luglio 
1598 al 10 gennaio 1899. — Nella decade dal 1°al 10 gen- 
naio 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 300,468, con un aumento 
di L. 25,614 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1898 al 10 gennaio 1899 ammon- 
tano a L. 1,544,344 con un aumento di L. 211,662 sull’e- 
sercizio precedente. 


Tramvia clettrica Firenze-Ficsole. — Si è 
aperto al pubblico il prolungamento della linea elettrica 
Firenze-Fiesole fino alla piazza del Duomo a Firenze. 

Le vetture della linea di Fiesole hanno una sola classe 
e sono eguali a quelle «elle altre linee di tramvie, mu- 
nite di sabbiera a getto continuo ed intermittente e di 
doppio freno, a mano ed elettrico. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzore. — Ferrovia del Bodeli. — Sa- 
bato scorso ebbe luogo a Berna un’adunanza degli azio- 
nisti della Compagnia delle Strade ferrate della sponda 
sinistra del lago di Thun; era all’ordine del giorno la que-. 
stione della compera dalla Ferrovia Giura-Sempione della 
piccola Strada ferrata del Bideli, che va da Interlaken a 
Bòningen (lago di Brienz). | 

Questa compera veune decisa con 4734 voti contro 22, 
ma l’Assemblea modificò le condizioni proposte dalla Di- 
rezione d’accordo colla Giura-Sempione. La Compagnia pa- 
gherà, invece di 20,000 azioni del Bodeli, 15,000 azioni, 
più fr. 10,000. 

Queste modificazioni furono proposte da un banchiere, il 
signor Baer di Zurigo, a nome di un gruppo finanziario 
disponente della maggioranza delle azioni. La Giura-Sem- 
pione è d’accordo. 

L’Amministrazione della Compagnia del lago di Thun e 
quella del Bideli si fonderanno assieme. 


Ferrovie Germaniche. — Prussia. — Il 20 ot- 
tobre e rispettivamente il 1° dicembre 1898 furono aperte 
all'esercizio le due linee a scartamento normale da Lipp- 
stadt a Bockum e da Belecke a Brilon (Stadt). 

Il 16 dicembre fu aperta all’esercizio (pel solo trasporto 
di merci) la linea a scartamento normale da Kremmen a 
Wittstock, passando per Neu-Ruppin. Detta ferrovia secon- 
dari», lunga km. 65.28, si congiunge in Kremmen alle 
ferrovie prussiane dello Stato ed in Wittstock alla ferrovia 
di Prignitz. L'esercizio ne è stato assunto dalla Società 
Lenz e Comp. di Stettino. 

Il 18 dicembre fu aperto all'esercizio il tratto Schicrke- 
Brocken della ferrovia secondaria Nordhausen-Wernige- 
rode. 

Il 29 dicembre fu aperta all'esercizio la ferrovia locale 
da Kleinschmalkalden a Brotterode, lunga km. 8.45. Detta 
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ferrovia, di proprietà dello Stato Prussiano, dipende dalla 
R. Direzione di Erfurt. 

Il 1° gennaio è stata aperta all’esercizio la linea a scar- 
tamento normale da Geestemilnde a Bremervorde, della 
lunghezza di km. 36.1. Così resta completata l’intera linea 
Geestemiinde-Stade. La linea, di proprietà dello Stato Prus- 
siano, fa parte della R. Direzione di Annover. 

Inoltre nello stesso giorno si apri all’esercizio il tratto 
lungo metri 1300, dalla stazione di Bremervorde alla fer- 
rovia portuale conducente a Ostehafen. 

Sulla somma di 29 milioni di marchi che nell'anno 1895 
furono concessi dallo Stato Prussiano a titolo di sussidio 
per la costruzione di ferrovie locali, alla metà di novembre 
1898 se ne erano già spesi circa 15 milioni, assicurando 
però coi medesimi la costruzione di 47 ferrovie locali. Ora 
vennero concessi altri 9 milioni di marchi per aiutare la 
costruzione di altre 27 ferrovie, i cui relativi lavori prin- 
cipieranno ben presto. 


Baviera. — Il 28 dicembre fu aperta all’esercizio la fer- 
rovia locale a scartamento normale da Mellrichstadt a Fia- 
dungen, della lungézza di km. 18.46. La Direzione d’e- 
sercizio di detta ferrovia risiede a Fladungen. 


Ferrovio Ungheresi. — Al Municipio di Békés è 
stata data l'autorizzazione per intraprendere gli studi tecnici 
relativi alla costruzione di una ferrovia locale a scartamento 
normale da Békés a Vesziò. 

La Ferrovia Ungherese del Nord-Ovest ha presentato il 
progetto per la costruzione di una ferrovia locale a scar- 
tamento normale da Jablonicz a Brezova, il cui esercizio 
verrebbe poi affidato alle Ferrovie Ungheresi dello Stato. 

Il Parlamento Ungherese deve ora pronunziarsi in me- 
rito ad un progetto presentatogli dal Ministro del Com- 
mercio. Trattasi della costruzione di una ferrovia locale «a 
/solna a Rajecz. 

Di questi giorni fu aperta all'esercizio la ferrovia elet- 
trica da Budapest a Kelenfold. 

— Nello scorso anno furono aperti all’esercizio in Un- 
gheria ben 640 km. di ferrovie, in gran parte locali o se- 
condarie, di cui alcune anche con scartamento ridotto. Per 
l'anno in corso furono impartite le concessioni per la co- 
struzione di altre 11 ferrovie vicinali, della lunghezza com- 
plessiva di chilometri 441.2, importanti una spesa di fio- 
rini 16,590,000. 

La lunghezza della rete ungherese ha raggiunto, con la 
fine del 1898, i km. 16,390, e si compone come appresso: 

Km. 7824 linee di proprietà dello Stato; 
» 41342 ferrovie principali di Società private; 
» 7223 ferrovie locali, dei quali km. 6107 erano 
esercitati dallo Stato. 


Ferrovie Russe. — Il 2 novembre u. s. fu prov- 
visoriamente aperto all’esercizio il tratto Wjatka-Glasow 
della ferrovia Perm-Kotlas. 

Nello stesso giorno la linea Nertschinsk-Stretensk è stata 
ammessa al servizio diretto. Verso la fine di febbraio si 
spera pure di ammettere il tratto fino a Tschita, ed in uu 
anno circa il rimanente tratto Tschita-Irkutsk. 

Il 3 novembre furono aperte regolarmente all’esercizio 
le linee Wologda-Archangel, Jarosslaw-Archangel, Nerechta- 
Ssereda della ferrovia Mosca-Jarosslaw-Archangel, e la dira- 
mazione Jurjew-Polski. La lunghezza della linea Wologda. 
Archangel è di verste 594.8; quella della linea Jarosslaw- 
Rybinsk verste 75-4; la linea Nerechta-Ssereda è lunga 
verste 45.5 e verste 67 è la ferrovia Jurjew Polski. 

Il 13 novembre fu attivato il servizio regolare sulla 
diramazione Krotowka-Ssergiew della ferrovia Ssamara- 
Slatoust. 


Ferrovia Sutanese. — ll Governo Egiziano, d’ac- 
cordo con quello Inglese, è intenzionato di terminare ra- 
pidamente la ferrovia sudanese, Specialmente la linea prin- 
cipale lungo il Nilo dovrà essere terminata in brevissimo 
tempo. È stato concordato che la nuova linea dovrà essere 
spinta sino al Sobat, cioè al di là di Kartum. 


In seguito all'arrivo di molti operai, i lavori della Fer- 
rovia Britannica nell'Africa Occidentale procedono ora ala- 
cremente. Più di 18,000 operai lavorano alle costruzioni 
ferroviarie. La ferrovia della Sierra-Leone è già terminata 
fino a Songo-Town ; ora si lavora a proseguirla in dire- 
zione di Rotofunk; nel Lagos la ferrovia ha già varcato 
l’Abbeskuta e si avvicina a Ibaclan. Procedono pure i Ja- 
vori della ferrovia di Tarkwa, nella colonia della Costa 
d'Oro. 


Notizie Diverse 


Trasmissione elettrica a grandi distanze. 
— Qualche anno fa sembrava cosa meravigliosa il trasporto 
dell'energia elettrica alla distanza di otto o dieci chilo- 
metri; oggi, invece, coi mezzi di trasporto elettrico, im- 
piegati dovunque, si è in istato «di utilizzare delle correnti 
di 20,000 a 60,000 volts, e di trasportare l’energia mec- 
canica a 200 e anche a 300 chilometri, in modo da poter 
approfittare delle cascate d’acqua, che ordinariamente si 
trovano molto lontane dai grandi centri. | 

Ma i progressi fatti sinora in questa materia sarebbero 
ancora poca cosa in confronto di ciò che ha dimostrato re- 
centemente il professore Forbes, della Società. Reale di 
Londra. L’eminente scienziato inglese asserisce potersi ef- 
fettuare il trasporto dell'energia elettrica fino a 800 chilo- 
metri. Egli crede possibile, per esempio, di trasmettere la 
forza motrice delle cascate Vittoria allo Zambese, come 
pure in molte miniere auriferedell’Africa del Sud. In tutte 
le miniere lontane dai porti sarebbe pure conveniente fab- 
bricare la forza col carbone e trasportarla elettricamente 
a 000 chilometri. 

Il prof. Forbes non dubita che anche in agricoltura si 
potrebbe trarre un ottimo partito dalle trasmissioni elet- 
triche. L’irrigazione in Egitto e il funzionamento delle 
pompe potrebbero ottenersi colle cataratte del Nilo, e la 
potenza, presa sul posto, sarebbe vantaggiosamente inviata 
non solo in Egitto, ma sino nel Sudan. Secondo i suoi cal- 
coli, l'illuminazione elettrica del Cairo verrebbe a costare 
meno col mezzo della trasmissione elettrica della forza idrau- 
lica della prima cataratt: del Nilo, che coll’intermediario 
di macchine a vapore collocate entro la città. | 

Ci sono, naturalmente delle perdite sensibili nelle tra- 
smissioni a distanze superiori ai 200 chilom., ma quando 
anche queste perdite raggiungessero il 50 0/0, la forza 
idraulica costando nulla, vi sarebbe ancora un vantaggio 
a utilizzarla a grande distanza. Il prof. Forbes, in poche 
parole, è pieno di speranza e di fiducia nell’avvenire della 
trasmissione elettrica dell’energta meccanica, e i fatti, si- 
nora, lo incoraggiano veramente nelle sue rosee previsioni. 


Commercio franco-italiano nei £898. — La 
Camera di Commercio italiana in Parigi ha pubblicato la 
statistica mensile del commercio franco-italiano, dalla quale 
risulta che durante l’anno 1898 l’entrata delle merci ita- 
liane in Francia salì a franchi 134,541,000, e le merci 
spedite dalla Francia per l’Italia salirono a 138,959,000 
franchi. 

Dal confronto fatto di queste cifre con quelle dell’anno 
1897 risulta una maggiore entrata di merci italiane in 
Francia per franchi 2,802,000 ed una minore esportazione 
francese per l’Italia per franchi 12,033,000 (commercio 
speciale). 


Costruzioni navati. — Il tonnellaggio varato dai 
diversi cantieri del mondo nello scorso anno supera ogni 
precedente: esso è stato di oltre 2,210,000 tonn., mentre 
nel 1897 non fu che di tonn. 1,467,000. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 


per H'errovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per l'impianto del terzo binario, allunga- 
mento del secondo e sistemazione degli altri in stazione di Albissola. 
Importo del lavoro da appaltarsi L. 22,000. L'empo utile per la pre- 
sentazione delle offerte sino all'8 and., ore 10.230. 


Aggiudicazioni definitive. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Candini Augusto di Bagni di 
San Giuliano l'appalto costruzione condotta d'acqua per due case can- 
toniere e pel rifornitore della stazione di Guinadi, col ribasso del 16.20 
per 100 sui prezzi di tariffa. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 3 febbraio). — Colla 
Ditta Sica Mattia di Mercato San Severino, per appalto lavori di co- 
struzione di 5 case cantoniere doppie fra Pisciotta e l'orre Orsaia; 

Colla Ditta Luigi Rizzi di Modena, per fornitura e posa in opera 
di tutte le opere metalliche occorrenti per l'impianto dell'apparato per 
la ventilazione artiticiale all'imbocco nord della Galleria dei Giovi; 

Colla Ditta Ciovini Gaspare di Milano per appalto lavori d'am- 
pliamento della stazione di Legnano ; 

Colla Ditta Lodovico 'l'arizzo e C. di Torino per fornitura di 
2000 catene di sicurezza per carri e carrozze ; 

Colla Ditta Camillo Fantoni di Roma, per costruzione stecconato 
di chiusura alla romana fra Gioia Tauro e Nicotera. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di S. Damiano d'Asti (Alessandria) (11 febbraio, 
ore 12, fatali). — Appalto dei lavori per la condotta d’acqua po- 
tabile. Importo ridotto L. 98,436.58 col ribasso del 13.26 00. 


Municipio di Orbassano (Torino) (13 febbraio, ore .11, fatali). — 
Appalto dei lavori per la costruzione di un ponte in muratara sul 
torrente Sangone lungo la strada intercomunale Orbassano-Rivalta. 
Importo ridotto L. 35,660.10. 

Municipio di Saludecio (Forlì) (13 febbraio, ore 10.350). — Ap- 

to dei lavori di compimento della strada consorziale obbligatoria 
Tavollo-Meleto, dalla Canonica di Meleto al casino Scattolarì su 

uel di Montegrisoldo. Importo L. 10,253.59. Cauz. def. L. 1000. 

atali 1° marzo, ore 12 

Comune di Gallo (Provincia di Caserta) (15 febbraio, ore 11). — 
Appalto dei lavori di costruzione del 3° tronco della strada Letino. 
Gallo-Fontegreca e cioè dal confine di Gallo al Vallone Sorgente. 
Lunghezza km. 3.826. Importo L.109,744.30. Cauzione provvisoria 
L. 4000. 

R. Prefettura di Vicenza (17 febbraio, ore 10, unica e definitiva). 
— Appalto dei lavori di urgente rialzo dell’argine a destra e si- 
nistra del Guà tra il macello di Cologna Veneta ed il ponte di Ro- 
veredo. Imp. L. 27,400. Cauz. provv. L. 1000. 


R. Prefettura di Treviso (17 febbraio, ore 10, unica definitiva). 
— Appalto dei lavori di costruzione d'una banca a rinforzo dell’ar- 
gine destro dal torrente Piana in località svolta Zampol in Comune 
di Fossalta, m. 440. Imp. L. 13,500. Cauzione provvisoria I. 800 
e L. 600 per le spese. 

R. Prefettura della Provincia di Milano (17 febbraio, ore 10, 
unico definitivo). — Appalto di lavori di sistemazione con ingrosso 
e rialzo del tratto dell'argine sinistro del fiume Po, detto di Po 
morto, in Comune di Caselle Landi dal risvolto di Mezzanino Landi 
al Crosione Scotti, della lunghezza di m. 3580, comprese le impi- 
gliatare e tutte le opere e provviste inerenti. Imp. L. 97,100 a base 
d'asta. 

Direzione Genio militare, Napoli (18 febbraio, ore 11, unico de- 
finitivo.. — Appalto dei lavori di prolungamento dello scalo n. l 
nel Regio Cantiere di Castellammare di Stabia. Imp. L. 55,000. 
Caaz. provv. L. 5500. : 


R. Prefettura di Palermo (20 febbraio, ore 10, unico definitivo). 
— Appalto dei lavori di adattamento di alcuni locali nel Palazzo 
dei Tribunali ad uso cancelleria della Corte d'Appello. Imp. L. 11,660. 
Cauz. provv. L. 1000; def. L. 1500. | 

Amministrazione dell'Ospizio generale di carità di Torino (22 
febbraio, ore 15). — Appalto dei lavori di sistemazione delle fac- 
ciate delle case dell'Ospizio di Carità. Imp. L. 12,970. Cauzione 
L. 75 di repdita. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Napoli (28 feb- 
braio, ore 10, definitivo). — Appalto dei lavori di demolizione di tutte 
le fabbriche esistenti nei due conventi della Sapienza e Croce di Lucca 
in Napoli, escluse le due chiese omonime ed i locali alle medesime 
adiacenti; e delle opere e provviste occorrenti per la costruzione sulle 
aree libere risultanti di sei edifizi destinatt a cliniche mediche e chi- 
rurgiche e relative3aule d'insegnamento, e per la formazione di strade 
interne, ingressi e piazzali, nonchè per l'esecuzione delle opere di fo- 
gnatura e delle opere di finimento inerenti. Imp. ridotto L. 978,322.58. 
Cauz. provv. L. 70,000. 

Ill. — 


Forniture diverse. 


Aste. 


R. Prefettura di Roma (28 febbraio, ore 10, unico). — Fornitura 
degli oggetti di consumo occorrenti per l'esercizio delle macchine 
idrovore degli Stabilimenti di Ostia, Isola Sacra e Maccarese per il 
periodo dal 1° luglio 1899 al 30 giugno 1902. Imp. L. 86,544.42. 
Cauz. provv. L. 5000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLIFERROVIARI]. 
Gennaio 28 Febbraio 4 


Azioni Ferrovie Biella . . ..... . SL. 540 540 
» » Mediterranee . » 591 585 
1) Meridionali : » 762.50 767.50 
» » Pinerolo (1* emiss.) . » 395 895 
» » » 22 n » 376 376 
» » Secondarie Sardo . 34 » 274 270 
» » Sicule, i i » 680 692 
Buoni Farrovie Meridionali. 20000 + » 545.50. 544.50 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» Ù Sicule 4. B. C. D. . » 819.25 821 
» L Cuneo 8 0)0 . . » 384 384 
. » Gottardo 3 1{2 °/, » 99.50 99.50 
s 8 Mediterranee 4 0[0 . » 518.50. 520 5n 
» » Meridionali. + + L. 399 340.50 
» » Meridionali Austriache. » 408.50 409 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 328.50 380 
» s » 2" emiss. » 310 311 
. n Sarde, serie A. » 329 331.50 
. . » serie 2. » 329 331.50 
» » » 1879 » 329 331.50 
. » Savona . > $ » 360 360 
8 I) Secondarie Sarde . » 450.50 480 
» ® Sicule 40/0 oro. » 518 521.00 
» D) Tirreno > » 492 492 
3 s Vittorio Emanuele » 360.25 8361 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Tramways di Torino. — Estrazione 13 dicembre 1898, Obbli- 
gazioni 5 0j0 1882: 

33 57 141 157 255 284 298 
318 330 384 Hb) 662 727 762 
789 806 898 905 978 920 956 
978 954 986 1146 1181 1182 1211 

1225 1284 1302 1317 1323 1328 1380 
1398 1434 1443 1469 1493 1498 1593 
1640 1656 1683 1827 1840 2026 2097 
2109 2135 2197 2232 2389 2529 2088 
2608 2621 2625 2630 2631 2638 2641 
2694 2782 2977 3028 3950 3207 3212 
3276 3377 3380 8584 3588 3637 3723 
3788 0819 3826 5850 3359 3938: 4012 
4039 4096 4246 4332 4388 4434 4475 
4516 4528 4531 4540 4594 4616 4621 
4655 4708 4734 4839 4879 4906 53076 
5144 5179 239 0260 0285 5304 5311 
0438 9450 0610 56533 5712 9730 762 
0841 9861 OS96 0943 5987. 
Rimborso dal 2 gennaio 1899 a Bruxelles, sede sociale. 
G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 2* Decade — dall’11 al 20 Gennaio 1899 


tETE PRINCIPALE 


Menia 
GraANnDE PiccoLa ProportI : 

ANNI VIAGGIATORI | BaGAOLI | Viiosici | Val ;cizi | adatti | TOTALE dei chilom. 

esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1899 774,357.81 37,693.35 | 330,788.06 1,338,034.28 19,021.49 2,500,094.99 4,307.00 

1898 781,962.95 35,387.78 | 294,844.76 1,255,050.99 20,964.29 2,388,190.77 4,307.00 

Niffarenze ne! 1899 = 7,605.14 | + 2,525,57 | + 35,943.30 | + 82,933.20 | — 1,942.80 | + 111,904.22 » 

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 

1899 1,630,513.55 73,008.61 647,872.43 ©,547,649.48 40,732.09 4,939.276.16 4,307.00 

1898 1,508,419.89 67,829.98 555,077.82 2,313,375.67 42,650.01 4,577,353.37 4,307.00 

Differenze nel 1899 | + 32,0939.66 | + 5,178.68 | + 92,294.61 | + = 284,273.81 | — 1,917.92 | + = 361,922.79 » 
tETER COMFPRPLEMENTA RK 

PRODOTTI DELLA DECADE. 

1899 i 52,064.62 1,023.51 24 ,668.70 117,299.94 1,839.98 196,896.75 1,521.07 

1898 52,531.25 013.82 22,064.62 | 109,847.89 | 2,083.65 188,046.23 1,464.69 

Differenze nel 1899 ma 460.63 | + 109.69 | + 2,004.08 | + 7,452.05 | — 248.67 | + 8,850.52 | + 56.38 
PRODOTTI DAL 10. GENNAIO 

1899 109,628.99 1,971.98 48,278.15 223,841.91 3,940.08 387,161.11 1,521.07 

1898 | 107.363.94 1,745 64 40,553.19 210,384 .46 4,250.04 354 ,297.27 1,464.69 

Differenze nol 1899 | + 2,265.03 | + 226.34 | + 7,724.96 | + 22,957.45 | — 309.96 | + 32,863.84 | + 56.38 


Pra roT'ri PER CHILOMETICO DELIE RETI RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE A PRODOTTO RIASSUNTIVO 


Differenza nel 1899 dell'anno corrente dell'anno precedente 


854 46 


esercizio corrente esercizio precedente 


462.76 446.96 


Differenza nel 1899 
+ 59 47 


+ 16.40 913 93 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


15° Decade — Dal 1° al 10 Gennato 1899. 


BRETEK PICINCUPALK 


» 2 mm TR] inn n i i ie Re —_ A n — o 


i a a 2. TTT | Media 
GRANDE PiccoLa IntRrOITI aa PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI Bagaati Valois vi ioni 0 sario TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1898 94,867.00 1,580.00 10,421.00 118,095.00 3,356.00 228,319.00 618.00 | 871.00 
1897 84,290.00 1,693.00 10,117.00 114,771.00 5,984.00 210,855.00 + 616.00 352.00 
Differenze nel 1898 | + 10,577.00 | — 113.00 | + 304.00 | + = 3,324.00 | — — 2,628.00 | + 11,464.00 » | È 19.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO 1898 AL 10 GENNAIO 1899. 
1898-99 1,771,340.00 35,224.00 213,620.00 2,648,116.00 30,485.00 4,698,785 00 616.00 1,628.00 
1897-98 1.722,645.00 38,978.00 214,187.00 2,559,236.00 29,460.00 4,564,506.00 616.00 7,410.00 
Differenze nol 1898 | + = 48,695.00 | — —3,754.00 | — 507.00 | + 88,880.00 | + 1,025.00 | + 134,279.00 » + 218.00 
tRTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1898 31,600.00 316.00 3,239.00 36.667.00 87.00 72,109.00 484.00 149.00 
1897 29,214.00 | 407.00 3,070.00 25,368.00 159.00 58.218.00 484.00 | 120.00 
Ds erenze nel 1898 | + 2,383.00 | — 91.003] + 169.00 | + = 11,499.00 | — 72.00 | + = 13,891.00 » + 29.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1898 AL 10 GENNAIO 1899. 
1898-99 695.663.00 10,548.00 57,400.00 548,557.00 7.538.00 1,259,706.00 484.00 2,603.00 
1897-98 639,611.00 12,547.00 60,660.00 463,873.00 5,073.00 1,182,364.00 454,00 2,443.00 
Differenze nel 1898| — = 3,948.00 | — — 1,999.00; — — 3,260.00 | + 84,684.00 | + = 1,865.00 | + 77,342.00 » E 160.00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1898 3,163.00 132.00 763.00 980.00 » 5,040.00 28.00 219.00 
1897 2,880.00 83.00 685.00 1,153.00 » 4,781.00 23.00 208.00 
Dif'erenzenol 1898 | + 285.00 | + 49.00 | + 98.00 | — 173.00 »” + 259.00 » na 11.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1898 AL 10 GENNAIO 1899. 
1898-99 50,560.00 1,657.00 6,421.00 21,187.00 28 85.853.00 23.00 3,733.00 
1897-98 59,950.00 2,331.00 5,21:.00. 18,290.00 28 85,812.00 | 23.00 9,731.00 
Differenze nel 1898 | — ——3,390.00 | — 674.00 | + — 1,203.00 | + — 2,897.00. » + 41.00 » + 2.00 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI 


Dai 
punti contro indicati 
alle 


Lonpra Pa 


RIGI 


(1) (2) 


2a la 


Stazionisotto indicate: RS classe | classe 


(Diritto di porto compreso) 
Via Moncenisio 

i via Calais. . 
via Boulogne 

via Calais. . 


Milano via Bonlogne : a 

via Calais. ... 

Venezia ri Bonlogna de 

via ai6.... 

Henora via Boulogne . . 
‘ria Qalala 

i via i 0 © « è® 

Livorno via Bonlogns sa 

3 via DE 

Firenzo via Boulogne 1 

via Ca o. e so » 

Roma sa conogne Apa 

. {via Calais... 

Napoli sla Bosone... 
dea mE 

via Calais. .., 

Firenze sla Colonne "> 

a Calais. ... 

Roma n nane, 

Napoli via Calais. ... 

a via Boulogne . . 

Via air 

Brindisi Napoli) via Boul. 


ia (vwia Calais 


Bolog.}via Boul. |296 55/207 45 
_ ANDATA 
STAZIONI | In e 2 CLASSE Ra 
Ch.-Cross Par LR 
Pia . — D. 
Londres] Victoria 60. 9 cn PD. 
Douvres. ...... — .|11 — p. 
era di Greenwich) .{ Arr. 220 p.|1220a. 
Ca M. (Buffet) 
(ora francese) .{ Par. 1192. 
Bonlogne-Gare . . Arr. 159 
(Buffet) Par. 2—-2a. 
Arr. 3 33 a. 
Amiens (Buf'et) | Par. 338. 
Arr. 5 88 a. 
MADEOC CER 
Par. Vagon- 7144 p. | 6481. 
Paris-Lyon(Bwfet) Arr.} Restaurant | 8 24 p. | 7312 
i (B) 1° e 2a classe {11 2a cl.| 12 22 cl 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 855 p. 905 p.| 215p. 
Dijon ....... Arr. 1472. 215a.| 705p. 
| Genève ° 000. " = 846 a. tar 
Air-les-Bains.... — 6 28 a. 753a./1202a 
Chambéry. .....— 6 55 a. 829 a.(1225a 
Modane.......— 948 n. 144p 800, 
Torino (ora dell'Europa 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 6 40p 8 10a. 
Torino. ......Par. 250 p 755 p.|] 845a 
Novara ...... Arr. 440 p. 9 51 p.{104la, 
Milano. ..... . Arr. 5 85 p 11 05 p.|11 402 
1a 22 cl. 
Torino....... Par. 8 05p. 8 10p.| 8404. 
Genova e 0 0 e so è Arr. 643 p. 1l 20 p. 12 — p. 
Ban-Remo. .. — 11 81 p. 8439 a. 442p. 
sei seas] . 29: 3502.) 445p. 
Firenzo...., — 1102. 7202.) 705p. 
Livorno. ... — 12 — p. 582 a.| 558p. 
Roma... ......- 705 a. 10 50 a.'1130p. 
Napoli. ....... — 1936 p. 645 p. 1101. 
Brindisi..... e _— n 6 17 p. 
Torino. ...... Par. 3 05p. 705 p.| 840a 
Alessandria. ... Arr. 486 p. 855 p.;1013a 
Bologna. ...... — 281 a. 250p 
Ancona 0 .60o AF 7 12 a, 11—p. 
Brindisi.... — — 1017 p.111 —a 
Firenzo....... — a 6 34 a. 6 08 p 
È + 00600 0 0 0 bara) 1 10 p.|11 25 p 
Napoli. ...... Arr. — 645 p.| 7102. 


166 85/116 55) 90 73 
160 25/112 05 
180 90/129 15/104 85 
175 60/124 65 

— — |141 75 


187 —|181 —|111 40 
180 90/126 50 


209 90/147 05/184 80 
208 80/142 Li 
217 30/152 25/141 70 
211 20 147 75 
249 — ‘174 40|173 40 
242 901169 90 
279 85/196 —|204 25 
278 75|191 50 


224 60/157 80/149 — 
218 50/152 80 
2689 85/184 80/188 25 
257 75/180 30 
294 80/206 50/220 60 
288 70/202 — 
825 85/228 20,250 25 
819 75/228 70 
802 65/211 95/227 05 


eee tf rr,  —— r—————_—_—_———— 


2a 
classe 


(8) 
(Diritto di porto compreso) 


la 


classo | classe 


_— | —— | ————— | e fee [/( ee 6/èiZ?: N ZT+————rr_'v| ————rr———‘'-.++}.- 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lornpra 


2a 


OBSERVAZIONI. 


Pa (4) S1 | BIGLIRTTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni 


che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 


classe | classe 


61 60/254 —|187 85/45 giorni {147 60/106 10/30 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 


di 10 franchi, 


72 25/272 25/199 20]45 giorni |166 85|119 —|S0 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 


quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


97 80| — — _ 216 35/154 —|30 giorni 
BiaLiztTI D'ANDATA E Ritorno. 
76 05} — —_ — 167 10/119 15/30 giorri 
(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta, 
92 10] — a — _ — — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
97390] — a sl S — —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
119 45] — — _ — — _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
141 e 50 9539 95/6 mesi (°°) —_ —_ _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 
102 95| — DEA — — —_ — (**) 1 viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
129 85) — —_ — — — - e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
152 45) — i = a —_ _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grossoto. 
173 25/543 25/399 80/6 mesi (°) — — _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 


157 —|525 45/886 80/8 mesi 


( Dal 15 novembre 
partenza 
da LONDRA 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


Treno di lusso | Treno di lusso 
CALAIS-ROMA 
settimanale 

il lunedì part. 

da LONDRA 


PENIN 


. 14621 . 
settimanale STAZIONI 1a e 2: CLASSE settimanale 
il venerdì part. CLASS. CLASS. il sabato part. 
da LONDRA da ROMA 

(1) 
9—-p. Napoli. (ora dell'Europa À 
d9—-p. centrale (2) . . Par.| 820a. _ —_' 255 p. 
11—p. Roma ........ —| 280p. i = 11 10 p.| Dal 20 novembre 
1220 a. Firenze. ....., —| 910p. —_ _ 6102. t 
Brindisi. .., —|610a.| — = 585p. DATLenZA 
1—-a. ‘Ancona ..., —|822p.| — — 5935 a.| da ROMA 
—_ Bologna......., —| 1852. i iù 10 904. 
Alessandria. ..., —| 6882.| 887a./1038a.| 905p. 
= Torino. ...... Arr.| 8802./1015a.|12 20p.|1040p. 
sost [Brindisi pal = | |A _ 
Napoli... ..... —|8202 255p. __|1125p 11 25 p 
Le] Roma. ......, | 240p.| 850p.| 955p.|8—a 8302 
Fa Livorno. € 00.0 985p. ni 4—- a, 140p ana 
6 È Firenze....—-| 820p.| — De 11 402 _ 
PR: Pisa... 0... —|1032p.| 252a.| 430n.| 220p 245p 
n° | San-Remo... —| 716p.| — |882a.{1228p Sal 
ca Genova . ......,—| 244n.| 640n.] 835an.| 658p 622 p. 
929 a. Torino. 0 0 0 co. o. Arr. L) 45 a. 10 15 a. 12 20 p. 10 40 p 955 P, 
«e Milano 6 e 00 00.0 + Par. (ni 1055 a. 815 p. 
135 p. Novara ....... —| 4802. 1151a. 912 p. — 
lo: p- Torino. . ..... Arr.| 825a. 145 p. 11 02 p. _ 
o Torino. ...... Par.| 85042. 220 p. 11 25 p. 10 03 p 
993p. Modane (ora franc.). —|12 19p. 528p. 2 26 a. 1235 a 
Chambéry. ..... —| 842p. 822p. 456 a. _ 
Air-les-Bains. ... —| 415p. 855 p. 522 a. = 
| Genève..., —| 245p. 142p. 415 a. # 
Dijon. ....... —|1120p. 2084. 113ta. 794 a 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 5.08 a. 655a. 5 32 p. — 
Paria-Lyon (Buffet)Par. 7 35 antim. 107 p. = 
Arr. 8 14 antim. 8— p. 12 12 p. 
IA Déjeun. Pranzo 
Paris-Nord(Buffef) 1Ù) cl.|14 2a cl. na cl. |19,22,8: 
(°°) 
Par.| 9 — a.|10302./1150n. dan 1220p: 
4 Arr.|10 36 n.12 mer.| 125p. p. p. 
Amiens (Buffet) | Par.|10 41 a.|1220p.| 130p.|1052p. 150p. 
Boulogne-Gare .\Arr.|1212 p.| 150p.| — 12342. — 
si "i D (Buffet) A 12 14p.| 159p.| — |129862a. _ 
3222. (ora francese) .( Arr.|12 54 p. o {3 40 p.| 120n 850 p. 
706 a, Calais-M. (Bwffet) #8 
535 p. (ora di Groeowich) .Ì Par.| 110p.} 3 | 845p. 185a. 8 51p. 
a Douvres. e coso ses 060 © 3 05 p. be | 545 p. 3452. 545 p. 
Arrivo a Brindisi Londres] Victoria. Arr.| 450p. È | 780p.| 5401. 730 p. 
la domenica Ch.-Crose Arr.| 455 p.] 550p.| 735p.| 5402. 735 p. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


torno l’arigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
_ _ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO — 


“| Treno di lisso. 
109: | RONA-CALAIS 


SULAR-ETPRESS 


(2) L'ora dell'Earopa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese, 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 8s classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 94 classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 34 classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 38 classe per tatti i punti serviti i viaggiatori 
provenienti dall'Iaghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori li 2 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pom. non prende a Parigi in 2* classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Tintelleries. — Vetture dirette da Calate verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 1! classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 


treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da 


P.-L.-M. veran Calmie. Una vettura lite-aalon e di prima classe ed una vettura di seconda 


classe vanno direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 e. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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LE CORSE ELETTRICHE 277 
SULLA FERROVIA MILANO-MONZA 


Martedì scorso venne inaugurato festosamente il servizio 
delle corse elettriche sulla tratta da Milano a Monza. 

Alle ore 15 erano convenuti alla stazione di Milano circa 
150 personaggi. Tra questi si notavano il prefetto Municchi, 


il sindaco Vigoni con gli assessori Castelbarco e Mussi. 


La Mediterranea era rappresentata dal suo presidente conte 
Sanseverino con alcuni membri del Consiglio, dal comm, 
Masss, Direttore Generale, dal comm. Oliva, vice-Direttore 
Generale, dal comm. Frescot, Direttore del Materiale e da 
parecchi altri ingegneri e funzionari superiori. Eranvi pure 
il cav. ing. Spreafico, capo del Circolo di Milano, i rap- 
.presentanti delle ferrovie dell'Adriatico e del Gottardo ed 
alcune notabilità industriali. Fra queste distinguevasi il 
venerando Grondona che 59 anni or sono partecipò alla 
inaugurazione del treno ferroviario Milano-Monza, che fu 
il secondo tronco attivato in Italia nel 1840. (Il primo fu 
quello di Napoli-Torre Annunziata nel 1839). Anche la 
stampa tecnica e politica era largamente rappresentata. 

Prima della partenza gli invitati visitarono gli impianti 
elettrici alla stazione centrale. Alle 15.30 il treno inaugu- 
rale — diviso in due carrozze — si mosse, sostò a Greco 
ed a Sesto, e giunse a Monza in 24 minuti. 

Le corse ordinarie però si effettueranno in soli 20 mi- 
nuti, avendo il treno una velocità di 45 chilumetri all’ora. 

I lettori sanno già che il treno è composto di un solo 
vagone, comprendente prima e seconda classe, capace di 
64 persone a sedere e 24 in piedi; e sanno pure che si 
effettueranno 22 corse al giorno e che il biglietto di prima 
classe costa 60 centesimi e quello di seconda 35. Non ci 
sono biglietti dì andala e ritorno. 

Il sindaco prof. Saino, con la Giunta e il sottoprefetto 
conte Fecia di Cossato attendevano alla stazione di Monza 
le Autorità milanesi e gli invitati che vennero accolti in una 
sala della stazione, dov'era preparato un sontuoso rinfresco. 

+Frammezzo alla copiosa profusione di champagne il comm. 
Massa prese primo la parola, comunicando innanzi tutto ai 
presenti un telegramma di congratulazione e di incoraggia- 


mento dell’ Ispettorato generale governativo. Il comm. Massa 
aperse quindi la serie dei discorsi ed ottenne un vero suc- 
cesso nel distinto ed attento uditorio che deve averlo compen- 


sato delle tante amarezze che si accompagnano alla Direzione 


d’un esercizio ferroviario nel nostro paese tra la lesineria 
e la mutabilità del Governo e le esigenze del pubblico. 

Pareva che per la circostanza, diciamo anche noi come 
un egregio nostro collega milanese, che il direttore della 
Mediterranea fosse attraversato da una corrente di elettrica 
eloquenza ad altissima tensione che lo eccitava a dire, con 
una giovanile vivacità, ossservazioni tanto calzanti. 


Ecco il testo del suo discorso : 
« Signori, 


« Vi ringrazio, a nome della nostra Società, di aver vo- 
luto prendere parte a questa prima corsa della nostra car- 
rozza elettrica: non vi sia ora discaro che vi segnali qualche 
circostanza e qualche data che non mi sembrano prive di 
interesse. 

Sessant'anni or sono. un industre .ingegnere milanese 
che nomino a titolo di onore, l’ ingegnere Sarti, assumeva, 
per conto di capitalisti privati, con coraggiosa iniziativa, la 
costruzione di una strada con dadi di pietra, e lame di ferro 
fra Monza e Milano, ed il 18 agosto 1840 se ne faceva la 
solenne inaugurazione; e con la linea rudimentale Milano- 
Monza si inaugurava la prima ferrovia italiana. 

Ed ora la prima carrozza elettrica d’Italia e forse d'Eu- 
ropa destinata a circolare su una ferrovia di grande traf- 
fico ed in concorrenza di altri veicoli trainati dal vapore 
entra in attività di servizio appunto sul tronco primogenito 
delle ferrovie italiane. Questa fortunata coincidenza di prio- 
rità mi dà motivo a sperare prospera la sorte al nostro ar- 
dito esperimento. 

E nel modo stesso che il tronco Milano-Monza spinto sino 
alla Camerlata di Como fece bella parte della splendida rete 
Lombardo-Veneta, e spinta sino a Chiasso venne con sommo 
vantaggio a congiungersi con la Ferrovia mondiale del Got- 
tardo, noi nutriamo viva fiducia che l’uso della carrozza 
elettrica si andrà sempre più estendendo con nuove, svariate 
e più numerose applicazioni, e ritengo poter dire col poeta 

Tempo futuro mi è già nel cospetto 
a cui quest'ora non fia molto antica, 
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che la trazione elettrica verrà a sostituire sulle ferrovie la 
trazione a vapore con profonda e radicale mutazione in 
tutto il regime dei trasporti, delle persone e delle cose: e 
la nostra Società è lieta e fiera di trovarsi all'avanguardia 
con quanti studiano e lavorano per la soluzione dell’arduo 
e poderoso problema della locomozione elettrica. 

Ed ora un’altra coincidenza di circostanze e di date: fra 
tre mesi dalla data odierna, e così quasi contemporanea- 
mente a questa prima corsa elettrica, la città di Como — 
e noi siamo sulla linea di Como — inizierà le feste seco- 
lari, in onore del suo grande concittadino Alessandro Volta. 
Ed in questa occasione, in un giorno della prossima pri- 
mavera noi spingeremo la nostra carrozza elettrica sino alle 
sponde del Lario per venire a rendere omaggio al Grande 
inventore, il quale nei nostri accumulatori riconoscerà an- 
cora dopo cento anni glì elementi della pila che porta il 
suo nome immortale: e così noi non saremo gli ultimi ad 
onorare coi fatti la memoria di questo primo divinatore 
della scienza elettrica e della elettrotecnica, scienza ed arte 
che apprendono all'uomo il modo di ridurre a stato dome- 
stico la elettricità così terribile e selvaggia fra le nubi del 
Cielo; il modo di domarla e costringerla al proprio ser- 
vigio nei suoi bisogni di luce, di calore e di forza motrice. 

Leviamo dunque il calice alla prosperità ed al progresso 
dei nuovi trovati, e beviamo a questa non degenere e au- 
dace schiatta di Giapeto che nel nostro secolo positivo ra- 
pisce un’altra scintilla al sole, e facciamo voti perchè lo 
sappia conservare e difendere eontro le minaccie che ten- 
dessero a soffocarla con balzelli troppo pedanti, prima che 
divampi rigogliosa e forte, o che tendessero a restringere 
e limitare il campo delle iuiziative e delle attività indivi- 
duali e private dalle quali la elettricità attende il suo mag- 
giore incremento e le più utili sue applicazioni ». 


Il comm. Oliva ha quindi pronunciato il seguente di- 

scorso, accolto anche questo con vive acclamazioni: 
Signori, 

« Al nome di Alessandro Volta che la storia ha già re- 
gistrato nelle sue pagine immortali e che il nostro Diret- 
tore generale, signor comm. Massa, ha così opportunamente 
evocato in questa lieta circostanza, permettetemi che io 
associi allri nomi, che, se più modesti, appartengono tut- 
tavia a quella numerosa schiera di preclari ingegni che 
collo studio e col lavoro resero possibile l’applicazione 
della meravigliosa scoperta del grande uomo nel campo 
industriale e che cooperarono a produrre quel portentoso 
semovente che testè vi ha qui trasportati. 

Prima però di accennare a coloro che hanno contribuito 
direttamente alla costruzione di quella mole, stimo atto 
doveroso il mandare un saluto, un ringraziamento agli 
eminenti uomini senza il di cui patrocinio ed appoggio 
nulla avremmo potpto fare. 

Alludo ai già Ministri dei Lavori Pubblici onorevoli Pa- 
voncelli ed Afan De Rivera ed all’attuale Ministro onorevole 
Lacava, ì quali accolsero non solo le domande presentate 
quasi contemporaneamente dalle Società ferroviarie Adria- 
tica e Mediterranea di procedere ad esperimenti con tra- 
zione elettrica su talune linee da esse esercitate, ma vol- 
lero istituita subito apposita Commissione con incarico di 
esaminare e discutere le domande suaccennate e di fare 
proposte al riguardo. Ed ebbimo la fortuna di veder no- 
minati a membri di detta Commissione distinti ingegneri 
come i signori Nicoli e Grismayer del Regio Ispettorato 
generale; Rinaldi e Cairo della Società Adriatica; Bertoldo, 
Bianchi, Tremontani della Società Mediterranea, i quali 
oltre alla speciale competenza in materia elettrotecnica, 
portarono tale una attività, zelo, passione nel disimpegno 
dell’arduo còmpito loro affidato, da riescire in breve tempo 
non solo a compiere l’esame tecnico «delle proposte avan- 
zate dalle Società, ma di farle accettare dal Governo e di 
sottoporre anche all’approvazione dei Corpi consultivi dello 
Stato, tutta una serie di provvedimenti legislativi, onde 
rendere possibile il nuovo genere di esercizio elettrico che 
intendeva di attivare. 
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Ai Ministri passati, al presente, ai membri tutti della 
Commissione, interprete anche dei vostri sentimenti, io 
faccio quindi un brindisi, come segno di pubblica testi- 
monianza di gratitudine per l’opera proficua da loro com- 
piuta. 

E vi rammenterò anche, o signori, i nomi di altri eletti 
ingegni che collaborarono colla Commissione lestè accen- 
nata, onde riescire nel grande esperimento, voglio accen- 
nare a quegli egregi funzionari della nostra Direzione del 
materiale, come il comm. Frescot che ne è il Capo, il 
Cuttica di Cassine’ ed il Santoro, i quali tutti si occupa- 
rono con zelo ed intelligenza a studiare in tutti i suoi 
dettagli il progetto dei nuovi veicoli che oggi percorrono 
la linea Milano-Monza, ed a sorvegliarne e dirigerne la 
costruzione, compito questo che fu poi affidate in modo 
speciale al distinto ingegnere Santoro che vi si dedicò con 
vera passione, nonchè agli ingegneri Tremontani e Ginella 
per taluni impianti fissi. Aggiungerò a quelli di tante 
egregie persone, i n9mi dell'ing. cav. Spreafico, Capo del 
Regio Circolo ferroviario di Milano, del suo sostituto ca- 
valiere ing. Sirtori, del distinto giovane ing. Carlo Nagel, 
i quali incaricati dal Ministero dell'alta sorveglianza della 
costruzione, prove e collaudo dei nuovi veicoli automotori, 
seppero conciliare l’austerità del loro mandato con le esi- 
genze della pratica e del servizio. 

A tutta la schiera di questi valenti e volonterosi fun- 
zionari io porgo in nome della Società sinceri ringrazia- 
menti ed alzando il bicchiere bevo alla loro salute. 

Passando ora alla parte che chiamerò esecutiva, io devo 
anzitutto ringraziare la Società Edison di Milano, la quale 
accettando di somministrare l’energia elettrica necessaria 
per la carica degli accumulatori delle nostre vetture, di- 
mostrò una correttezza di procedere, di cui la Mediter- 
ranea deve esserle grata. Nè aspettavamo meno dalle menti 
illuminate, dallo spirito industriale delle egregie persone 
che così degnamente presiedono, amministrano e dirigono 


T quella Società. Desse hanno ben compreso che il mondo è 


grande e che possono quindi trovar posto ed agire senza 
impacciarsi reciprocamente tutte le iniziative, tulte le at- 
tività veramente proficue. Brindo quindi alla prosperità della 
Edison ed alla salute dei suoi intelligenti amministratori. 

Porto un’evviva al sig. Giovanni Hensenberger di Monza 
ed al suo ingegnere Blanc che fornirono gli accumulatori 
cosirutti con sistema speciale della Ditta, e che con in- 
telligenza ed attività eccezionali, attesero personalmente 
alla buona riuscita di questo grande esperimento che se- 
gnerà una dala memorabile nella storia della trazione elet- 
trica ferroviaria italiana. 


Brindo anche alla Ditta Schuckert ed al suo Fappresen- 
tante sig.-ing. Mariotti che somministrò tutti i meccanismi 
per la locomozione delle nostre carrozze, il trasformatore 
della corrente, gli apparecchi d’illuminazione ed altri ac- 
cessori, curandone con estrema diligenza il regolare fun- 
zionamento. 

Infine, bevo alla prosperità della Ditta Milanese Gron- 
dona e Comp. che costruì i nuovi veicoli dedicandovi ogni 
cura e diligenza perchè riescissero degni della fama che 
il suo stabilimento ha ormai acquistata non solo in Italia 
ma anche all’estero. 

Ed ora, o signori, che ho soddisfatto ad un dovere di 
riconoscenza verso tutti coloro che direttamente od indi- 
rettamente sì prestarono alla buona riuscita del nostro 
esperimento, io dovrei dirvi addio; io invece vi dico, a 
rivederci ad altra festa simile, augurando che ciò avvenga 
presto. 

L'esperimento che andiamo ad attivare è assai modesto, 
ma con esso sì inizia una profonda trasformazione del 
nostro esercizio ferroviario che potrà assumere in seguito 
ben maggiore importanza. 

L'elettricità ormai s’impone a tutti e su tutto: essa è 
come una sirena ammaliatrice che ha conquiso il mondo 
e che come l'eterno femminino vuole e si afferma. * 

Dessa è luce, calore, forza, moto, in una parola è la 
vita: ecco perchè ha conquistata l'umanità: ecco perchè 
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nessuna forza varrà ormai a resistere alla sua universale 
utilizzazione. 

E’ perciò, ch io, ringraziandovi di averci onorati di vo- 
stra presenza a questa modestissima festa del lavoro, chiudo 
il mio dire coll’invitarvi a far meco un’evviva all’Elettri- 
CIÒ >. i 


Parlarono ancora felicemente il Prefetto Municchi colla 
consueta immaginosa eloquenza, il sindaco Vigoni, il conte 
senatere Sanseverino, presidente del Consiglio della Medi- 
terranea che portò una nota patriottica riscuotendo vivi 
applausi, il pio: Pini, dell’Osservatorio astronomico di Mi- 
lano, quale figlio di Como, culla dell’elettricità. 


+ 
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Diamo ora alcuni dati tecnici e descrittivi delle vetture 
e relativi meccanismi: 

La trazione etettrica fra Milano e Monza, studiata ed im- 
piantata dalla Società Mediterranea, si effettua mediante 
vetture automotrici ed accumulatori. 

Queste vetture sono del così detto tipo americano, col 
telaio e cassa poggianti sovra due carrelli girevoli a due 
assi con l’interposizione di una doppia sospensione elastica ; 
munite di due terrazzini coperti d’estremità per l’accesso 
all’interno. 

La cassa misura complessivamente una lunghezza di metrì 
17,800, un'altezza di metri 2,500 ed una larghezza in cor- 
rispondenza dalla parte mediana, di metri 2,850 e di metri 
2.150 in corrispondenza dei terrazzini. 

Essa è suddivisa mediante pareti trasversali nelle seguenti 

artist 
È 1° In due compartimenti di prima classe, di cui uno 
a sedii posti a fumare e l’altro ad otto posti a non fu- 
mare; 

2° In due compartimenti di seconda classe, di cui uno 
a 24 posti a fumare e l’altro a 16 posti a non fumare; 

3° Di due terrazini coperti di estremità, ciascuno sud- 
diviso in due distinte parti, di cui l'una costituente la ca- 
bina del watfman e l’altra riservata pei viaggiatori in piedi. 

In complesso ciascuna carrozza è capace di circa novanta 
viaggiatori, di cui 64 a sedere. 

Tutte queste parti sono fra loro intercomunicanti me- 
diante corridoio centrale e porte praticate nelle pareti 
divisorie trasversali; e l’accesso all’interno dei comparti- 
menti si fa, come si disse, dai terrazzini di estremità. 

Le carrozze, sia internamente che esternamente, sono 
illuminate a luce elettrica, e precisamente all’interno con 
due lampade da 410) candele per ogni comparto semplice da 
otto posti, con una lampada da 16 candele per ciascuna 
delle parti del terrazzino riservata ai viaggiatori in piedi, 
e con una lampada anche da 16 candele per ogni posto del 
watlman; quest’ultima è munita di campane opalizzate alla 

arte anteriore, e ciò allo scopo che il wat{man venga il- 
laminato con luce diffusa per poter più facilmenle scorgere 
la linea. . 


L'illuminazione esterna è fatta con cinque lampade da 
25 candele ciascuna e cioè due sulla parete anteriore nel 
senso della direzione del movimento e tre sulla parete po- 
steriore; dette lampade sono collocate nei fanali di segna- 
lamento esterni prescritti dal regolamento sulla circolazione 
dei convogli e collocati sulle due testate esyerne della car- 
rozza. i 

La cassa della carrozza col telaio poggia su due carrelli 
girevoli. Ognuno di questi è munito di due assi, di cui 
l'esterno è destinato ad essere mosso dall’elettromotore e 
costituisce quindi l’asse motore, l’altro è portante. 

La carrozza è munita di freno a mano e di freno ad aria 
compressa . sistema Westinghouse. A detto freno è aggiunto 
uno apeciale serbatoio ad aria compressa pel funzionamento 
dei fischi di segnalamento. 

Tanto questo serbatoio quanto quello principale del freno 
sono direttamente alimentati dal compressore elettrico. 


L'equipaggiamento elettrico pel trainamento della car- 
rozza è costituito, oltrechè dalla batteria di accumulatori, 
da due elettromotori a semplice riduzione di velocità, azio- 
nanti gli assi estremi dei due carrelli mediante un’unica 
coppia di ruote detate, di due controllers od apparecchi di 
regolazione della velocità, ciascuno collocato in ognuna delle 
cabine del Wattman, nonchè dei quadri di distribuzione 
che vi sono annessi. 

I motori sono a semplice riduzione di velocità; ciascuno 
di essi aziona l’asse esterno di ogni carrello mediante in- 
granaggio cilindrico, col rapporto di velocità di 61]20; 
detti motori sono tetrapolari, con eccitazione in serie e con 
le quattro bobine del campo collegate in parallelo fra loro; 
essi da un lato sono appoggiati ad una traversa fissa al 
telaio del carrello, e dall’altro poggiano sullo stesso asse - 
motore della carrozza, ed entrambi questi appoggi sono 
fatti con l’interposizione di un doppio sistema di molle a 
spira, uno dei quali, nel funzionamento del motore, viene 
ad agire per compressione, e l’altro per trazione, e ciò 
si verifica nel movimento in entrambi i sensi del motore. 

I controllers, od apparecchi di regolazione delle velocità, 
sono due per ogni carrozza, ciascuno collocato in una 
delle cabine del manovratore. Detti controllers sono essen- 
zialmente costituiti da due cilindri a commutazione mul- 
tipla, entrambi manovrabili con una distinta manovella. 

Il primo di essi serve pel collegamento degli elettromotori 
e batterie fra loro; l’altro a stabilire i circuiti ed inserire 


le resistenze sia per effettuare gli incamminamenti colla. 


necessaria progressività nella velocità, sia per far variare 
quest’ultima durante la marcia della carrozza. 

Le batterie d’accumulatori applicate nelle dette carrozze 
sono due: una, che è la più importante, è quella desti- 
nata a fornire la corrente agli elettromotori, per trazione, 
e da questa viene alimentato anche il motorino azionante 
la pompa del Westinghouse, l’altra è destinata per alimen- 
tare i circuiti dell’illuminazione. 


La batteria principale è costituita da due serie di 65 
elementi, che possono essere collegate in serie od in pa- 
rallelo fra loro. Nel primo caso, che è quello che normal- 
mente si verifica, sì produce una corrente di scarico alla 
tensione media di 275 — 235 voll. 

La capacità di accumulazione di detta batteria è tale 
che possono effettuarsi due corse doppie d’andata e ritorno 
fra Milano e Monza con una sola ricarica; in altri termini, 
essendo il percorso dell'intera linea Milano-Monza di 13 
chilometri, si può dire che con la batteria impiegata si 
possono effettuare 50 chilom. circa. 

Gli accumulatori sono collocati in casse situate sotto il 
telaio della vettura, e si evita così l’inconveniente, che si 
lamenta altrove, che i gas producentisi durante la reazione 
chimica degli accumulatori abbiano a penetrare anche in 
minima parte nell’interno della vettura. 

La corrente di carica degli accumulatori ad una tensione 
variabile da 300 — 350 vol viene prodotta da un ordinario 
trasformatore rotante o raddrizzatore di corrente costituito 
da un motore a corrente alternata trifasica e da una di- 
namo a corrente continua accoppiata direttamente al mo- 
tore mediante giunto elastico. 

Pel funzionamento di detto trasformatore è utilizzata la 
corrente trifasica a 3600 vol? fornita dalla Società Italiana 
Edison di elettricità. 

La carica dell’energia elettrica col sistema adottato si 
effettua senza togliere gli accumulatori dalle carrozzes e 
furono studiate tutte le migliori disposizioni per la verifica, 
revisione, carica e scarica degli accumulatori, le quali co- 
stituiscono la caratteristica del sistema adottato dalla So- 
cietà Mediterranea, e per la loro semplicità ed 1 vantaggi 
che realizzano sono destinati ad avere estese applicazioni. 

La vettura pesa complessivamente 58 tonnellate, di cui 
147 circa rappresentano il peso degli accumulatori. 
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LE COSTRUZIONI FERROVIARIE 
DELLA MEDITERRANEA 


(Relazione sugli studi e lavori eseguiti 
dal 1885 al 1897). 


La Società del Mediterraneo (Servizio delle Costruzioni) ha 
pubblicato una Relazione sugli studi e lavori eseguiti dal 
1885 al 1897, seguìta da un atlante di 71 disegni, con- 
tenente i profili ed i piani delle linee costruite, i disegni 
delle opere principali, dei fabbricati delle stazioni, dei 
piani a sezioni geologiche, ecc. 

Questo Rapporto, interessantissimo perchè raccoglie il 
lavoro di dodici anni in cui furono compiute molte im- 
portanti linee e tronchi, si compone di quattro capitoli 
e di una premessa. Riprodurremo o riassumeremo, se- 
condo opportunità, quanto si riferisce alle Jinee di mag 
giore entità, certi che il nostro lavoro non riuscirà privo 
di interesse. 

Ecco la prefazione: 


Il contratto in data 23 aprile 1884, approvato con la legge 
27 aprile 1885, n. 3048 (serie 3°*), col quale veniva as- 
sunto dalla Società l’esercizio della Rete Mediterranea, con- 
teneva anche alcune stipulazioni relative alla costruzione 
di nuove linee. E ciò era stato fatto a disegno: poichè era 
nelle intenzioni del Governo d’allora che i contratti d’eser- 
cizio del 1885 dovessero pure risolvere la tanto dibattuta 
questione delle nuove costruzioni. 

Secondo il suo concetto, il problema della costruzione 
delle ferrovie complementari era intimamente connesso 
con quello dell'esercizio delle linee esistenti; e si ca- 
pisce come da questo concetto scaturissero le stipulazioni 
degli articoli dal 26 al 34 del contratto di esercizio della 
Rete Mediterranea, e dallo 78 all'89 del relativo Capito- 
lato, riferentisi appunto alle nuove costruzioni: in forza dei 
quali il Governo si riservava la facoltà di affidare alla So- 
cietà non solo la esecuzione di lavori a prezzo fatto od a 
rimborso di spesa, ma benanco l’incarico della redazione di 
studi e progetti, oppure della semplice dirigenza di lavori 
per conto diretto dello Stato. Nel qual primo caso la So- 
cietà avrebbe figurato come contraente, nel secondo come 
mandataria dello Stato medesimo. 


E bene ricordare che l’art. 11 della legge 27 aprile 1885- 
la quale approvava ì succitati contratti di esercizio, stabi- 
liva che, nel caso di concessione di lavori a prezzo fatto, 
ì relativi contratti non potessero essere dal Governo stipu- 
lati se non sentita l’Avvocatura Erariale ed avuto îl parere 
favorevole del Consiglio di Stato. 

Come ben si vede, il contratto d'esercizio del 1885 fa- 
ceva obbligo esplicito alla Società di tenersi preparata ad 
eseguire e a dirigere l'esecuzione, se non di tutti, certo 
della maggior parte dei lavori delle ferrovie della propria 
Rete complementare. Al tiro obbligo la Società ottemperò 
per sua parte, destinando tosto a questo scopo apposito 
personale, che costituì poi successivamente ed organizzò 
stabilmente in uno speciale servizio delle costruzioni, con 
apposita Direzione residente in Roma. 

Da parte sua, il Governo dimostrò subito le migliori in- 
tenzioni di attuare i concetti che avevano inspirata la legge, 
sia passando alla Società i progetti già studiati, o incari- 
candola di studiarli dove mancavano, per presentare in base 
ad essi le proprie proposte di esecuzione, come fece, per 
esempio, per le linee: diretta Roma-Napoli, Eboli-Reggio, 
Catanzaro-Stretto Veraldi, Velletri-Terracina, Sparanise- 
Gaeta, Cuneo-Saluzzo, Cornia-Piombino, Aulla-Lucca, Avel- 
lino-Ponte Santa Venere, Limone-Ventimiglia, Cosenza-No- 
cera, ecc.; sia incaricandola della semplice direzione e 
sorveglianza di lavori per conto diretto dello Stato, come 
per le tratte Ogliastro-Pisciotta e Sicignano-Casalbuono, della 
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Eboli-Reggio litoranea ed interna; per la Parma=Spezia e 
per la tratta Cuneo-Limone, della Cuneo-Ventimiglia. 

Tutto questo importante complesso d'incarichi fu dal Go- 
verno dato alla Società nel breve periodo di tempo dal no- 
vembre 1885 al luglio 1886; dimodochè si dovette insti- 
tuire una quantità notevole di nuovi uffici, onde esaurire 
con prontezza gl’incarichi avuti. Il qual còmpito non fu 
certamente agevole, data la rapidità con cui sì dovette ope- 
rare. | 
Nell’agosto 1886 si avevano in funzione, oltre alla Dire- 
zione del Servizio residente in Roma, otto uffici di Divi- 
sione e tre uffici di studi, con 59 uffici di sezione e squadre 
di operatori dipendenti, sparsì per tutta l'Italia, da Cuneo 
a Reggio di Calabria; il tutto composto di 883 agenti fra 
ingegneri e personale subalterno. I quali uffici e perso- 
nale avevano da occuparsi complessivamente di 1574 chi- 
lometri di linee allo studio e di 237 chilometri di linee 
in corso di costruzione. 

Come si vedrà meglio in appresso, la Società non mancò, 
man mano che i progetti venivano ultimati, di presentare 
le proprie proposte al Governo; ma queste non approda- 
rono a risultati concreti, e non sortirono l’effetto che la 
legge del 1885, nei concetti che l’avevano inspirata, si era 
ripromessa, i quali erano, se non di risolvere il problema, 
di dare almeno novello e più vigoroso impulso alle nuove 
costruzioni. E difatti, quantunque di alcuni contratti a 
prezzo fatto si fossero concordate le basi, nessuno potè es- 
sere definitivamente stipulato, ed i lavori eseguiti a rim- 
borso di spesa furono soli cinque, come si vedrà a suo 
luogo. 

Fu in vista di ciò che nel 1888 il Governo, pur volendo 
raggiungere il prefissosi obbiettivo di completare la rete 
ferroviaria con l’affidare la costruzione delle nuove linee 
alle Società esercenti, decise di abbandonare senz’altro le 
disposizioni previste nei contratti del 1885, provvedendo 
con nuove disposizioni legislative. 

E così ebbero origine i contratti di concessione della 
costruzione di nuove linee, approvati con la legge 20 lu- 
glio 1888, n. 5550, serie 3°. Alla Società Mediterranea 
venne, in forza di detta legge e con contratto in data 
21 giugno 4888, affidata la costruzione delle sei linee se- 


guenti: 
Velletri-Terracina. . Km. 77.031 
Sparanise-Gaeta. . . . . . . >» 54.270 
Genova-Ovada-Asti. . . . . . » 92.608 
Avellino-Ponte Santa Venere » 120.263 
Cornia-Piombino . . . . . . » 13.809 
Cuneo-Saluzzo . » 31.521 


Km. 389.502 


Con altro successivo contratto in data 29 settembre 1888, 
approvato con R. Decreto 6 ottobre 1888, n. 5837, serie 3°, 
essa ebbe pure la costruzione della rettifica Roma-Segni 
per la diretta Roma-Napoli. 

Si aprì così un nuovo periodo di più feconda attività al 
servizio sociale delle costruzioni, periodo che durò per circa 
un ottennio, vale a dire dal 1888 al 1896. 

E poichè al tempo in cui andò in esecuzione la suddetta 
legge del 20 luglio 1888 la Società si trovava di avere ul- 
timati e già presentati i progetti della cui compilazione era 
stata incaricata, come quelli della Eboli-Reggio (Pisciotta- 
Rosarno e Casalbuono-Castrocucco), Catanzaro-Stretto Ve- 
raldi, Aulla-Lucca, Salerno-Sanseverino, Limone-Ventimi- 
glia, così, di comune accordo col Governo, si convenne 
allora di ritenere con ciò esauriti gl’incarichi alla Società 
demandati per dette linee, e che essa avrebbe solo con- 
servata la dirigenza dei lavori, o si sarebbe occupata degli 
elaborati e pratiche di liquidazione per le sole linee o 
tronchi che erano tuttavia in corso di costruzione, o non 
peranco liquidate, come le tratte Cuneo-Limone, Ogliastro- 
Pisciotta, Sicignalio-Caaalbuono e la linea Parma-Spezia. 

Tanto prima che dopo il 1888, il detto Servizio sociale 
delle sostruzioni ebbe pure a rivedere od a redigere i pro- 
getti di linee delle quali la Società credette opportuno oc- 
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cuparsi per proprio conto, onde vedere se c’era per essa 

la convenienza di chiederne al Governo la concessione. 

Di tali linee si dirà con maggior dettaglio in appresso; 
ma ricordiamo fin d’ora che di due di esse la Società chiese 
ed ottenne dal Governo la concessione completa di costru- 
zione e d'esercizio ai termini della legge 30 giugno 1889, 
n. 6183 (serie 3*), e sono la Roma-Viterbo, alla quale si 
riferisce la Convenzione in data 20 aprile 1889 per la tratta 
Roma S. Pietro-Viterbo, e 23 dicembre 1891 per la tratta 
Roma Trastevere-Roma S. Pietro, approvate rispettivamente 
con RR. Decreti del 28 aprile 1889 e 21 dicembre 1891; 
e la Varese-Porto Ceresio, concessa con la Convenzione 
23 dicembre 1891, approvata con R. Decreto del 24 di- 
cembre 1891, 

Ambedue queste concessioni vennero accordate per un 
periodo di 90 anni, con la sovvenzione di L. 3000 al chi- 
lometro per 70 anni. 

Con la costruzione ed apertura di tutte queste linee, di 
cui l’ultima avvenuta il 27 ottobre 1895, sia affidate in 
costruzione, sia avute in concessione, sarebbe terminato il 
compito del Servizio sociale delle costruzioni, se nel frat- 
tempo il Governo non avesse creduto di iniziare trattative 
con la Società per affidarle la costruzione di alcuni tronchi 
a complemento di linee già da esso in parte iniziate, e più 
precisamente : 

Del tronco Balsorano-Avezzano, della linea Roccasecca- 
Avezzano; 

Del tronco Capezzano-San Severino, della linea Sa- 
lerno-San Severino; nonchè delle opere di completameuto 
dei tronchi da Salerno a Fratte di detta linea, già in pre- 
cedenza dal Governo costruiti. 

Le trattative approdarono a buon termine, ed in data 
29 gennaio 1896 venne firmata fa relativa convenzione, la 
quale fu poi approvata con legge del 2 luglio 1896, n. 269, 
serie 3°. 

Il rendiconto quindi che s’imprende a fare dell'operato 
della Società Mediterranea, per quanto riguarda le nuove 
costruzioni dal 1885 ad oggi, deve naturalmente dividersi 
in quattro capitoli distinti, e cioè: 

Capitolo 1: /ncarichi esauriti dalla Società in relazione 
agl'impegni assunti col suo contratto d'esercizio 23 aprile 
1884 (art. 78, 79 e 81 del Capitolato). 

Capitolo Il: Linee affidate dallo Stato in costruzione alla 
Società con le Convenzioni 2/ giugno e 29 settembre 1888. 

Capitolo Ill: Linee studiate dalla Società per proprio conto 
e linee avute in concessione dallo Stato sn base alla legge 
30 giugno 1889. 

Capitolo IV: Tronchi di completamento della rete [erro- 
viaria affidati în costruzione alla Società con la Conven- 
zione 29 gennaio 1896. 


CAPITOLO I. — Incarichi esauriti dalla Società in re- 
lazione agl’impegni assunti col suo Contratto d'esercizio 
23 aprile 1884 (art. 78, 79 e 81 del Uapitolato). 


Come si è già detto, gl’incarichi di cui qui si tratta po- 
tevano essere di tre specie: 

4. Esecuzione di lavori affidati dallo Stato alla Società 
a prezzo fatto: 

2. Esecuzione di lavori a rimborso di spesa; 

3. Direzione tecnica ed amministrativa e compimento 
delle strade già in corso di costruzione. 

Nelle quali ultime parole, che testualmente vengono ri- 
portate dall’art. 84 del Capitolato di esercizio, si compren- 
devano due incarichi di natura distinta, e cioè: 

a) Esecuzione di studi e compilazione di progetti di 
nuove linee per conto dello Stato ; 

b) Dirigenza di lavori in rappresentanza e per conto 
diretto dello Stato medesimo. 

Si è già accennato che ‘nessun contratto per lavori 4 
presz40 fatto potè avere esecuzione e che ben pochi furono 
i lavori eseguiti 4 rimborso di spesa. Non è però men vero 
che non siano state parecchie le proposte fatte e le trat- 
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tative intavolate e condotte anche talvolta a buon punto per 
l'esecuzione di lavori coi due metodi suaccennati. Di tali 
trattative e di quanto altro fu dalla Società operato in re- 
lazione a quanto forma oggetto del presente capitolo, si 
cirà qui brevemente, passando in rassegna i diversi lavori 
e le singole linee. 


Stazione di Roma Trastevere. — Uno dei primi lavori che 
il Governo invitò la Società ad iniziare, fu quello della 
nuova stazione di Roma Trastevere. 

Già fin dal 1880 era stato commesso all’Amministrazione 
delle Ferrovie Romane lo studio del progetto di questa sta - 
zione, avente il doppio scopo e di servire i quartieri del 
Trastevere e di coadiuvare quella di Termini, che in pro- 
gresso di tempo si prevedeva sarebbe riuscita insufficiente 
ai bisogni. 

Nel luglio 1885 la Società del Mediterraneo subentrò al- 
l’Amministrazione delle Ferrovie Romane ; ed il Ministero, 
visto che il tracciato del binario da S. Paolo a Trastevere 
era stato già approvato, dispose perchè i lavori venissero 
iniziati: il che avvenne nel novembre 1885. 

Invitò poi la Società medesima a presentare il progetto 
esecutivo della nuova stazioneg previ gli accordi con le Am- 
ministrazioni interessate, e tenendo conto dei voti prece- 
dentemente espressi, primo fra tutti quello di permettere 
l'allacciamento senza regresso con la linea progettata pei 
Prati di Castello. Tale progetto venne presentato, in 
data 26 gennaio 1886, con una proposta della Società di 
assumere il lavoro a prezzo fitto; eil approvato, in linea 
tecnica, prima nel suo insieme con Decreto del 30 aprile 
1886, e poi con altri successivi decreti nei suoi particolari, 
potè nel 1886 entrare nella fase esecutiva. Secondo le di- 
sposizioni impartite dal Governo, i lavori vennero eseguiti 
dalla Società a rimborso di spesa. Accollati mediante se- 
parati lotti, vennero iniziati nel giugno 1886 e terminati nei 
primi del 1889. Il binario di allacciamento colla linea di 
Civitavecchia a San Paolo era stato ultimato fino dal 
marzo 1881. 

Al 1° febbraio del 1889 la stazione di Ikoma Trastevere 
venne aperta al pubblico servizio, prima per le merci a P. V., 
e poi, al 1° luglio 1890, anche pei viaggiatori e per le merci 
a G. V. (Continua). 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Le sovvenzioni ferroviarie, 


In questi giorni è cominciata la discussione sul progetto di legge 
per le sovvenzioni, da noi pubblicato nel n. 27 del 1898. 

Parlarono già vari oratori pro e contro. Fra questi per l’autorità 
del personaggio, ci limitiamo a riferire un sunto del discorso di 
Sonnino, riservandoci poi di pubblicare quello del Ministro che non 
ha ancora parlato. 

Sonnino cominciò col ricordare le varie leggi precedentemente 
discusse e votate in ordine ai sussidi alle linee ferroviarie, lamen- 
tando la progressiva arrendevolezza del Governo nel fare sempre 
nuove concessioni ed affermando non essere neanche corretto che 
quanto alla durata del sussidio, si proponga oggi alla Camera di ap- 
provare una massima che fu pochi mesi fa già discussa e respinta. 

Si dichiarò perciò contrario al Disegno di legge in genere, ed in 
modo speciale a quelle proposte che mirano ad estenderne la portata. 
E ciò senza contare il metodo che si vuol adottare, metodo in cui l’o- 
ratore crede si.annidi una specie di debito coperto, capace di pro- 
durre surprese dolorose alla finanza dello Stato ed una deplorevole 
corruzione parlamentare in quanto rinuncia al suo diritto ed al suo 
dovere di sindacato circa l'impiego del pubblico danaro. Se vi sono 
casi speciali di linee veramente necessarie, e per le quali occorre anche 
un sussidio maggiore, siano o no contemplate da leggi anteriori, am- 
mette che il Parlamento debba esaminare codesti casi e provvedere 
secondo giustizia. 

Ma riprova risolutamente il concetto di stabilire criteri generali in 
una legge, quandosi sa che devono servire a casì speciali, perchè così 
si crea l’arbitrio ministeriale, e si incoraggiano spese assolutamente 
inutili e rovinose. 
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Combattà le proposte di estendere il sussidio fino a 70 anni, dimo- 
strando il danno che deriva alla finanza la quale si avvia ancora una 
volta verso il dissesto che fu già in due occasioni riparato, sistema 
questo che l'oratore dice folle e colpevole. } 

Si unì perciò all’on. Trinetti nell’invocare una seria e profonda di- 
scussione finanziaria affinchè il Parlamento veda se convenga di com- 
promettere leggermente l'avvenire del paese. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


l'immissione per l'autonomia del porto di Genova. 

È stata nominata una Commissione governativa com- 
posta di funzionari dei vari Ministeri e della Mediter- 
ranea con l’incarico di studiare la costituzione di un 
Consorzio autonomo per la gestione amministrativa e finan- 
ziaria del Porto di Genova. 

La detta Commissione si adunerà lunedì 13 andante 
e dovrà riferire entro due mesi. 

Essa si compone così: Boccardo comm. prof. Girolamo, 
senatore, consigliere di Stato, presidente; Coenda com- 
mendatore Michele, ragioniere generale dello Stato; Man- 
canella comm. avv. Domenico, direttore generale delle 
opere idrauliche; Pizzo ing. comm. Vincenzo, vice-diret- 
tore generale delle gabelle; Crosa comm. ing. Vincenzo, 
ispettore tecnico superiore delle strade ferrate; Oliva 
ine. comm. Giuseppe, vice-direttore generale delle fer- 


“#rovie Mediterranee; Lampugnani comm. ing. Luigi, capo- 


servizio delle ferrovie Mediterranee; Talpo comm. dottore 
Hugenio, direttore capo-divisione al Ministero dell'Interno; 
liosso comm. Stefano, direttore capo-divisione al Mini- 
stero della Marina; Grisolia comm. avv. Filippo, diret. 
tore capo-divisione al Ministero di Agricoltura, Industria 
e Commercio. 
S< 
Commissione 
per esaminare le Convenzioni ferroviarie. 


Con recente Decreto furono chiamati a partecipare alla 
Commissione per esaminare le vigenti Convenzioni ferro- 
viarie e proporne il riordinamento: Pasquale Muzi regio 
ispettore delle Strade Ferrate e Adolfo Rossi regio ispet- 
tore superiore delle Strade Ferrate, delegati del Ministero 
dei Lavori Pubblici; Francesco Bellini colonnello di stato 
maggiore, capo ufficio dei trasporti presso il comando del 
Corpo di stato maggiore e Gustavo Caroncini capo divi- 
sione del casermaggio e dei trasporti, delegati del Mi- 
nistero della guerra; Emilio Melani ispettore generale, 
delegato del Ministero del Tesoro; Gherardo Callegari 
direttore capo di Divisione, delegato del Ministero d'agri- 
coltura; Achille Magnanini direttore capo di Divisione, 
delegato del Ministero delle Poste, e Gino Della Rocca 
regio ispettore capo delle Strade Ferrate, segretario ge- 
nerale. 

DI o 
Ferrovia Napoli-Castellamare-Sorrento. 

Sappiamo che la (Giunta provinciale amministrativa di 
Napoli, si è pronunziata per l'accoglienza delle istanze 
dei Consigli Comunali di Sorrento, Piana di Sorrento, 
Massalubrense, Meta, Sant'Agnello e Capri, per lo scio- 
glimento del Consorzio che, con Regio Decreto del 19 
aprile 1885, fu costituito fra i detti Comuni, e di quelli 
di Vico-Equense, Castello, Torre Annunziata e Gragnano e 
la Provincia di Napoli per la costruzione di una ferrovia 
Napoli-Castellamare-Sorrento. Ci consta che la pratica 
della quale trattasi, è stata rimessa al Ministero dei La- 
vori Pubblici per gli ulteriori provvedimenti. 


>< 


Ferrovie economiche 
Modena-Pavullo e Spilamberto Bazzano. 


La Deputazione provinciale di Modena, in esecuzione 
di una deliberazione di quel Consiglio provinciale, in nome 
e per conto della Provincia, ha domandato al Ministero 
dei Lavori Pubblici, la concessione della costruzione e 
dell'esercizio delle due seguenti ferrovie economiche: 

1. Modena-Pavullo, a scartamento ordinario, della 
lunghezza di chilom. 49.700, colla massima sovvenzione 
chilometrica che sarà per essere accordata secondo il pro- 
getto di Legge presentato al Parlamento e che si spera 
di prossima approvazione; 

2. Spilamberto- Bozzano, a scartamento ridotto, della 
lunghezza di chilom. 7.400 colla sovvenzione consentita 
dalla Legge 27 dicembre 1896 di almeno L. 2500 al 
chilometro. 

>< 


Per la Arona-Gravellona. 


La Camera di Commercio ed Arti di Milano, ha espresso 
voto al Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio, 
affinchè si provveda sollecitamente alla costruzione della 
ferrovia Arona-Gravellona, onde la medesima possa essere 
aperta all’esercizio prima dell’inaugurazione della grande 
galleria del Sempione. 

>< 


Le modificazioni 
dello Statuto della « Mediterranea ». 


La Gazzetta Ufficiale ha pubblicato il Decreto appro- 
vante le modificazioni degli articoli 3, 21, 30, 37 dello 
Statuto della Società Italiana per le Strade Ferrate del 
Mediterraneo, deliberate dall'Assemblea generale degli 
Azionisti tenuta in Milano il 26 novembre 1897, riguar- 
danti la graduale ammortizzazione di 90,000 azioni con 
effetto dal 1° luglio 1895, la formazione del Comitato 
e le condizioni per la validità delle deliberazioni delle 
assemblee di seconda convocazione. 


><IK 


Il nuovo fabbricato 
delle Poste nella Stazione centrale di Milano. 


Sappiamo che in una recente conferenza tenutasi presso 
l’ Ispettorato dei Circolo ferroviario di Milano, vennero esa- 
minate le varianti chieste dal Municipio di Milano al 
progetto pel nuovo fabbricato delle RR. Poste in quella 
stazione centrale, in ordine alla parte decorativa ed alla 
immittenza delle latrine e acque pluviali nelle fogne del 
Comune, e si riconobbe che esse non alterano l’essenza del 
progetto approvato. Appena la Società avrà provveduto 
ad introdurre in progetto le occorrenti varianti, sì prov- 
vederà per indire la gara di appalto. 


>< 
Per l'orario dei treni fra Verona e Legnago. 


Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio ha 
raccomandato a quello dei Lavori Pubblici una istanza 
della Camera di Commercio ed Arti di Verona, colla quale, 
in omaggio a parecchie rimostranze fattele sulla inop- 
portunità dell’attuale orario che regola la partenza dei 
treni Verona-Legnago e viceversa, esprime il voto che il 
treno omnibus n. 567, il quale parte alle ore 11.45 e 
va soltanto a Legnago, venga convertito in accelerato 
Verona-Rovigo, e ne sia anticipata la partenza di tanto 
quanto è necessario per farlo giungere a Rovigo a mez- 
zogiorno circa. 


. —_- 


>S 
Progetto d'orario per la navigazione 
sul lago di Garda. 

È in esame presso il Regio Ispettorato generale delle 
Strade Ferrate il progetto di orario che l’Impresa di 
Navigazione sul lago di Garda sarebbe intenzionata di 
attivare sul lago stesso col 1° marzo p. v. La sola va- 
riante proposta in confronto dell’attuale orario consiste 
nel postecipare la partenza da Peschiera della corsa n. 10, 
allo scopo di dare alla corsa medesima la coincidenza col 
treno da Venezia, n. 24, nella stazione in cui sul lago 
di Garda principia il movimento dei forastieri. Col pro- 
posto orario saranno integralmente mantenute le facili- 
tazioni già accordate pei giorni di mercato a Desenzano 
ai viaggiatori provenienti dalle stazioni di San Felice, 
Salò e Gardone. 

SE: 


Ferrovie del Mediterraneo. 


(Proposte, progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 

ter: aneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 
I 1. Il contratto stipulato coi Fratelli Diatto di To- 
rino per la fornitura di 25 carri scoperti a due assi, a 
sponde basse, della portata di 17 tonnellate con pareti 
di fianco e pareti di testa, mobili; 

2. Il progetto di lavori di adattamento nel fabbri- 
cato viaggiatori della stazione di Grosseto, della linea 
Roma-Pisa, per l'ampliamento del buffet; con annesso 
prevantivo di spesa di L. 5400; 

8. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
al consolidamento del rilevato ferroviario, alla progres- 
siva 36.300 della ferrovia da Torino a Genova. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 7400; 

4. La proposta per la costruzione di un marciapiede 
lungo m. 50 pel secondo nella stazione di T'orre-Pellice, 
lungo la ferrovia Pinerolo- Torre-Pellice; 

5. Il preventivo della spesa di L. 2,500 occorrente 
per lavori di riparazione dei danni arrecati dal nubifragio 
del 12 ottobre 1898, alla linea Montepescali-Asciano, 
tra le stazioni di Roccastrada e .di Paganica; 

6. Il contratto stipulato colla Ditta Daniele Tognazzi 
di Paola per la esecuzione di lavorì relativi all'impianto 
di un magazzino per le merci in stazione di Centola, 
lungo la ferrovia da Battipaglia a Reggio; 

7. Proposta della spesa di L. 5000 per completare 
la fornitura delle traverse di armamento da ricambiarsi 
sul tronco Borgotaro-Guinadi, in dipendenza del depe- 
rimento constatato nelle traverse in opera all’atto della 
consegna alla Società esercente; 

8. Il contratto stipulato colla Ditta Di Cola Fran- 
cesco di Civitavecchia per la costruzione di una casa can- 
toniera semplice al km. 143.912 della linea Roma-Pisa; 

9, Il progetto di lavori di assodamento del piazzale 
interno della stazione di Milano-Porta Ticinese, lateral- 
mente ai due binari verso Corsico, pel transito dei carri 
ordinari, (linea Milano- Vigevano), con annesso preventivo 
di spesa di L. 2050; 

10. Proposta di modificazione dei binari di accesso 
alla rimessa locomotive, Rete Mediterranea, nella stazione 
di Milano, Porta Sempione; 

11. Proposta di lavori d’espurgo del sottovia al chi- 
lometro 263.404, fra le stazioni di Palena e di Sarno, 
della ferrovia da Cancello ad Avellino. Spesa occorrente 
L. 1800. 
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>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Proposte di lavori 
approvate dal Ministero dei Lavori Pubblici). 
Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato le se- 
guenti proposte dell’Adriatica: 

1. Proposta per impiantare un palancato di traverse 
usate, lungo m. 270, a completamento della chiusura da 
eseguirsi con siepi di bianco spino nel piazzale della 
stazione di Terni, con annesso preventivo di spesa di 
L. 2880; 

2. Proposta per assegnare un altro ambiente ai fun- 


zionari di pubblica sicurezza nella stazione di Foggia e 


per impiantare un cancello all’uscita. Spesa occorrente 
L. 700; 

3. Proposta per la sistemazione, in un unico quadro 
di distribuzione, di tutti gli apparecchi elettrici esistenti 
nel locale delle dinamo nelle Officine di Firenze. Spesa 
preventivata L. 1400; 

4. Proposta per l'impianto di un binario di ricovero, 
intermedio ai due di corsa per il servizio di precedenza 
dei treni pari e dispari nella stazione di Sommacampagna, 
della linea da Milano a Verona. Spesa occorrente lire 
12,300, oltre a lire 6403.56 per materiale metallico di 
armamento. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 


La Direzione Generale dslle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto alla approvazione dei Lavori Pubblici : 

i. Il contratto stipulato colla Ditta Tacchi e Ven- 
turi per l'impianto ed esercizio della illuminazione elet- 
trica nella stazione di San Severino-Marche, della linea 
da Macerata ad Albacina; 

2. Proposta per l'impianto di un caffè ristoratore 
ad uso dei viaggiatori di terza classe, nella stazione di 
Bologna, della linea Bologna- Piacenza. Spesa occorrente 
L. 360; 

3. Proposta dei lavori occorrenti per la costruzione 
di un piano caricatore provvisorio nella stazione di Cau- 
sano, lungo la ferrovia Solmona-Isernia. Spesa necessaria 
L. 4000; 

4. Proposta per costruire la platea nel ponticello a 
lastroni in due luci di m. 0.80 caduna, al chilom. 19.734 
in seguito alla costruzione di un nuovo ponticello nella 
stiada parallela a valle; 

5. Proposta per il reciproco cambio fra la stadera 
a ponte della stazione di Tavernelle, e quella dell’ex-ma- 
gazzino del materiale fisso della stazione di Bologna; 

6. Proposta delle opere necessarie per consolidare la 
scarpa a monte della trincca compresa fra i chilometri 
80.540 e 81.234 della linea Portocivitanova-Albacina. 
Spesa occorrente L. 4000; 

7. Iroposta per rinnovare con rotaie di acciaio da 
m. 9 un tratto di binario ancora armato con rotaie da 
m. 6; o 

8. Proposta per la esecuzione di alcuni lavori di rin- 
forzo nelle travate metalliche del ponte sul Fella, detto 
Ponteperaria nella ferrovia da Udine a Pontebba, con 
preventivo di spesa di L. 7500; 

9. Contratto stipulato coll’appaltatore Tugnoli Pietro 
per l'impianto di cisterne presso le case cantoniere ai 
chilom. 39.477 e 40.390 della strada ferrata da Bologna 
a Padova; 

10. Contratto stipulato colla Ditta Pellizzoni Cesare 
per l'esecuzione dei lavori necessari al prolungamento del 
binario tronco nella stazione di Samoggia ; 
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Monitore delle Strade Ferrate 


11. Contratto stipulato coll’appaltatore Baratto Man- 
sueto per la costruzione delle opere a difesa della fer- 
rovia contro il fiume Piave, tra i chilom. 41.170 e 41.250 
della linea Treviso- Belluno ; 

12. Contratto stipulato colla Ditta Carresi ingegnere 
(siustino per la esecuzione del primo gruppo di lavori 
della nuova stazione di Sesto Fiorentino, lungo la ferrovia 
l'irenze- Pistoia- Pisa; 

13. Contratto stipulato colla Ditta Magni e Comp. 
di Veenza, per l'allacciamento di quella stazione con lo 
Stabilimento della Ditta stessa; 

14. Proposta per sostituire cancelli di ferro della luce 


di m. 5, muniti di cancelletti pedonali alle sbarre di 


chiusura del passaggio a livello della strada comunale 
Monza-Concorrezzo al chilom. 2.009. Spesa occorrente 
L. 1050; 

15. Proposta per modificare le finestre di alcune 
case cantoniere sulla linea da Mantova a Legnago. Spesa 
preventivata L. 930; 

16. Il preventivo della spesa di L. 8500 per i la 
vori di chiusura delle rotte avvenute nella notte dal 1° al 2 
aprile 1898 nell’argine contenitore destro del Velino, 
presso la stazione di Castel Sant'Angelo, nella ferrovia 
. Pescara-Aquila-Terni. 

><Z 
Ferrovie della Sicilia. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzioae Generale delle Strade Ferrate della Sicilia 
ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. Proposta per l'impianto dei segnali di protezione 
a distanza ai due ingressi della fermata di Sant'Alessio, 
al chilom. 300.242 da Palermo, nella linea da Messina 
a Siracusa. Spesa occorrente L. 2235; 

2. La proposta riguardante la esecuzione di tutte le 
opere di completamento dei tronchi da Cefalà a Tusa, 
riconosciute necessarie dalla Commissione all’atto della 
visita di collaudo e nou ancora eseguiti. La spesa com- 
plessiva all'uopo preventivata ammonta a L. 101,181.60; 
ed alla esecuzione dei lavori sì provvederà mediante cot- 
timo a licitazione privata; 

3. Proposta concernente l’antemurazione di alcuni 
tratti dei muri contenitori del torrente Zappula, al chi- 
lometro 133.578,04 della linea Messina-Patti- Cerda. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 26,329.28; 

4. Proposta per la ricostruzione della sponda destra 
della deviazione murata a sinistra del ponticello in ferro, 
di m. 4 di luce al chilom. 175.288 da Palermo, della 
linea Canicatti. Bivio Licata. Spesa occorrente L. 940; 

ò. Proposta delle opere necessarie al completamento 
del tronco da Tusa a Caronia della ferrovia Messina- 
Patti-Cerda, fra i chilom. 89.509,95 e 104.600 della 
linea stessa. L'importo di tutti i lavori considerati nella 
proposta, i quali verranno eseguiti mediante licitazione 
privata, ammonta a L. 286,911.95; 

6. Proposta per completare fino al piano del ferro, 
alcune tratte del muro di rivestimento della scarpata 
verso mare, del rilevato fra i chilom.315.775.44 e 316.819 
della ferrovia Messina-Catania-Siracusa, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 6839; 

7. Proposta relativa ai lavori occorrenti di urgenza 
per provvedere al consolidamento del rilevato al chilo- 
metro 163.482 da Palermo fra le stazioni di Delia e di 
Campobello della ferrovia Canicatti-Licata, per la cui ese- 
cuzione è preventivata la spesa di L. 10,945. 


| >< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato: 

Ha espresso il parere che sia meritevole della ap- 
provazione ministeriale uno schema di transazione della 
vertenza giudiziale circa i maggiori compensi chiesti dalla 
Ditta De-Bernardì, assuntrice dei lavori di sistemazione 
del rilevato del Dusino tra le stazioni di Villanova e di 
Villafranca nella ferrovia da Torino a Genova; 

Ha manifestato l’avviso che siano, meritevoli della 
superiore approvazione lo schema di contratto e del re- 
lativo capitolato per la costruzione di un cavalcavia al 
chilom. 2.273 della ferrovia Roma-Solmona, al piazzale 
dei tre Archi, per il quale lavoro è preventivata la spesa 
di L. 12,070; 

Ha espresso il parere che non sia applicabile la 
multa inflitta alla Impresa Lazzarini per il ritardo di 
12 giorni nella esecuzione dei lavori di restauro nei lo- 
cali dell'ufficio del Movimento, nella stazione di Roma, dan- 
neggiati dall'incendio avvenuto il 25 luglio dell’anno 1896; 

Ha espresso l'avviso che il progetto dei lavori di 
raccordo della linea Porrettana con la linea Emiliana 
possa, agli effetti della pubblica utilità approvarsi, pre- 
scrivendosi un termine di 18 mesi per la esecuzione delle 
opere. | 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


La concessione Sclopis e Comp. per trasporti di acido 
solforico e muriatico in partenza da Torino, è stata rin- 
novata per un altro anno, a partire dal 22 dicembre 1898, 
alle stesse condizioni dei precedenti esercizi. 

— La concessione Macchi pel trasporto di acido sol- 
forico, in partenza da Pescia, è stata rinnovata senza 
modificazioni per tutto il corrente anno. 

— Fu rinnovata per un altro anno, ed alle medesime 
condizioni, la concessione accordata alla Ditta Schimdt 
per i suoi trasporti di semi oleosi, scaduta col 31 di- 
cembre u. 8. 

— E' stato concesso alla Ditta Gaspare Legnazzi di 
Brindisi il prezzo di L. 0,0357 la tonnellata-chilometro, 
per i suoi trasporti di pietrame da Carovigno a Brindisi- 
Porto; dietro vincolo nella Ditta di un determinato traf- 
fico minimo annuale. 

— La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha presentato all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici la seguente proposta di proroga di tariffa: « La 
tariffa speciale di esportazione A_ dis a piccola velocità per 
la Rete Adriatica, pubblicata colla 74* appendice alle 
tariffe, punto 296° scadente col 31 marzo 1899, è pro. 
rogata in via di esperimento per un altro anno, e cioè 
dal 1° aprile 1899 al 31 marzo 1900. 

— E° stata accolta l’istanza della Ditta Fratelli Ferri 
per la rinnovazione delle agevolezze, dal 1° gennaio 1898 
al 30 giugno 1900, per trasporti doghe a vagone com- 
pleto da Barbarano e da Vetralla a Civitavecchia, obbli- 
gandosi di raggiungere in tale periodo di tempo il mi- 
nimo di 1500 tonn. 

— Si sono ammesseanche le starioni di Roma-Termini 
e di Roma-San Pietro, quali località destinatarie dei tra- 
sporti di grano che effettua la Ditta Welby sotto il re- 
gime della concessione speciale della quale fruisce. . 

— La concessione accordata alle Ditte Villa e Benini 
per trasporti di merci varie fra Monza e Bergamo è stata 
modificata nel senso che il quantitativo minimo DEBESnO 
venga elevato da 400 a 600 vagoni annui. .. s3 


e degli interessi materiali 


— Fuaccordato alla Società degli asfalti Roch e Comp. 
che la concessione fattale nel marzo 1898, le sia confer- 
mata ‘alle stesse condizioni per l’intero anno 1899. 

«—— Fu prorogata per un altro anno, e cioè fino al 31 
dicembre 1899, la concessione per trasporti di merci in 
genere in rispedizioni da Udine. 

— Sono state accordate anche alla Ditta Angelo Sala 
di Bergamo le concessioni speciali, di cui fruisce la Ditta 
Giacomo Benini di Bergamo, per i trasporti di cereali e 
cotoni greggi da Genova a Bergamo e località adiacenti, 
limitando la concessione medesima ad un anno. 

— Venne rinnovata per l’anno 1899, la concessione 
alla Ditta Emilio Maraini e Comp. di Roma, relativa ai 
trasporti di zucchero e di barbabietole da e per Legnago, 
alla condizione che il quantitativo minimo di impegno 
per il nuovo periodo concessionale di soli 12 mesi, an- 
zichè di 17, sia ridotto a tonn. 1000. 

— E' stato accordato alla Ditta Giuseppe Petrilli, come 
già alla Ditta Boccolini, il prezzo ridotto di L. 8 a 
tonnellata, tutto compreso, pel trasporto di doghe a va- 
gone completo da Viterbo P. R. a Civitavecchia, verso 


impegno di un traffico minimo di 1000 tonnellate, da | 


raggiungersi in un anno, dal primo gennaio a tutto di- 
cembre 1899. 

— La Camera di Commercio ed Arti di Messina ha 
fatto vive istanze al Regio Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate perchè voglia far estendere ed applicare 
anche alle semole la riduzione del 50 p. 010 accordata dal 
Regio Decreto del 5 maggio 1898 al trasporto, per fer- 
rovia, dei grani, del grano turco e loro derivati; e ciò 
per la considerazione che le semole in quasi tutta l’Italia 
giovano per la confezione della pasta, la quale non può 
certamente considerarsi come genere di lusso; ma bensì 
di prima necessità; e quindi, per tale motivo la materia 
prima che concorre a fabbricarla dovrebbe fruire delle 
concessioni che sì sono volute accordare col Decreto suac- 
cennato. 

— Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, è stato 
disposto quanto segue: « Nell'elenco delle ferrovie se- 
condarie e delle imprese di navigazione lacuale posto in 
tine della tariffa speciale comune, n. 11, Grande velocità, 
è aggiunta la seguente indicazione: Ferrovie Venete, 
centesimi 30 per pacco ». 

Colla suaccennata disposizione, anche sulle ferrovie 
Venete viene ammesso il servizio dei pacchi ferroviari. 


> 
Rete Sicula. 


Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru- 
zione al 31 dicembre 1898: 


In In 


servizio costruz. NOLnIO 
I. Locomotive: 
a ruote libere. . . . . N — — —- 
a quattro ruote accoppiate: 
con avantreno girevole . . . » 18 — 18 
con asse portante . . . . . » 28 — 28 
a sei ruote accoppiate. . . .. » 73 — 73 
ad otto ruote accoppiate . . . . » 17 — 17 
locomotive-tenders a quattro ruote 
accoppiate, per servizio treni . » — — — 
locomotive-tenders a sei ruote ac- 
coppiate, per servizio treni... » 12 — 12 
locomotive-fenders per manovre . » 8 — 8 


Totale locomotive N. 156 — 156 
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II. Carrozze: 
(per servizio ordinario): 
di lusso, saloni e break . . . . N. n — 1) 
di 1* classe 0.0.0... ZA 24 
di 28 classe... ..... n» 05 — 68 
miste di 1% e 22 classe... .. » 103 — 103 
di 3* classe... 0.0... 226 — 226 
miste di 23 e 8* classe . . .. » 10 - 10 
miste di 1°, 2° e 3° classe )  — — — 
di 4* classe. . ./.0./.. — — 
(per servizi economici) 
di 1" classe. o... ./... — — — 
di 2* classe. . ..°....n © ©. — 
miste di 1% e 2" classe. . . .° » 10 — 10 
di 3* classe. . ...... 10 — 10 
Totale carrozze N. 450 — 456 
III. Bagagliai: ; 
ordinari . . ..°.... N. 55 — 58 
con compartim. per posta. . . .° » 12 — 12 
con compartim. per posta e ritirata =» 10 — 10 
Totale bagagliai N. 80 — 80 
IV. Carri: 
scuderia... ... + . N 9Q — H) 
per piccolo bestiame. . . .. » — — — 
per merci e bestiame, coperti . . » 1144 — 114l 
per merci, scoperti, ordinari: 
a sponde alte . . . . . . » 302 — 302 
a sponde basse . . 0.» 456 — 486 
id. id. conbilico. » 29 — 29 
senza sponde . ..... »_ — -—-  — 
per merci, aperti, a sponde alte, da 3U 
tonnellate . . ..U » 10 — 10 
per merci, aperti, a sponde basse, da 301 
tonnellate . . . . » 10 — 10 
a cisterna per liquidi (acqua, vino, pe- 
trolio, 66.) LL... 21 21 
per terra e ghiaia . . . ... » 60 — 6 
spazzaneve o... . ..0 0.0. » e. 5 a 
con sagoma per visita gallerie. . » 2 — > 
COM-pruds. a a La è e aa di O o 
Totale carri N. 2019 23 2042 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Lugano-Porto Ceresio. — Con un 
voto di adesione al Comitato testè costituitosi in Lugano 
per promuovere la costruzione di una ferrovia da Porto 
Ceresio a Lugano, la Camera di Commercio di Varese diede 
mandato alla Presidenza, perchè, d'accordo col Comitato 
costituitosi a Lugano, promuova l'adesione ed il concorso 
degli enti locali interessati. 


Ferrovia Fossano-NHondovì-Villanova. — | 
deputati Giaccone, Calleri Giacomo e Falletti di Villafalletto, 
conferirono giorni sono lungamente col Sotto-Segretario ai 
Lavori Pubblici, onorevole Chiapusso, circa la questione 
del sussidio pel prolungamento della ferrovia Fossano-Mon- 
dovi fino a Villanova, esponendogli le condizioni locali e 
la necessità che s’accordì un sussidio chilometrico più largo 
di quanto il Comitato Superiore delle Ferrovie lo propose. 

L'onorevole Chiapusso promise di occuparsene vivamente 
nell'interesse di quella regione. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1898 al 31 gennaio 1899. — Nella decade dal 21 al 
31 gennaio 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
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secondaria) ascesero a L. 3,630,417.14, con'un aumento 
di L. 282,494.37 sulla corrispondente decade dell’esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal1°luglio1898 al31 gennaio 1899 
sì ragguaglia a L. 81,510,567.19, presentando un aumento 
di L. 3,638,666.52 in confronto dello stesso periodo dell’eser- 
cizio precedente. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° al 
31 gennaio 1899. — Nella decade dal 21 al 31 gennaio 1899 
1 prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
dell'Adriatico (Rete principale e Rete complementare) asce- 
sero a lire 3,060,741.70, con un aumento di L. 184,414.90 
su quelli ottenuti nella corrispondente decade dell’eser- 
cizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° al 31 gennaio 1899 si rag- 
guaglia a L. 8,987,178.97, e presenta un aumento di lire 
L. 576,201.53 in confronto del precedente esercizio. 


Ferrovia Torino-Chieri-Piova-Casale. — 
Il Consiglio comunale di Montiglio ha votato incondiziona- 
tamente il suo concorso di lire 50 mila, disposto però ad 
accordare un considerevole aumento quando l’ubicazione 
della stazione risulti comoda al maggior numero di abitanti 
delle frazioni. 


Ferrovia elettrica Riella-Oropa. — Venne 
approvato definitivamente dal Consiglio Comunale di Cos- 
silla la convenzione colla Ditta costruttrice della ferrovia 
a trazione elettrica, che dovrà congiungere Biella con 
Oropa. 

l’rattanto corrono trattative per mnire con tale tracciato 
anche i Comuni di Sordevolo e di Pollone. 

— Questa settimana sono principiati i lavori di livella- 
zione, ecc. 

Tale ferrovia farà pure servizio merci con carri speciali, 
e velture autonome che noleggierà anche a privati. 


Tramuvie di Milano. — Risultati del mese di gen- 
naio. — Diamo i risultati delle tramvie milanesi durante lo 
scorso gennaio, che si presentava particolarmente interes- 
sante per l'adozione del servizio a 5 centesimi durante le 
prime due ore del mattino. 

I passeggieri a 5 centesimi furono 641,000, mentre nelle 
prime due ore di servizio del gennaio 1898 erano stati 
poco più di 200,000. - 

Il movimento passeggieri si è quindi più che triplicato. 

L’aumento dei passeggieri si è verificato anche nelle ore 
del giorno. Infatti, mentre nel gennaio 1898 i passeg- 
gieri furono 3,240,000, nel gennaio decorso sommarono a 
4,490,000. L'aumento complessivo fu quindi di 1,250,000. 
. Deducendo i 441,000 passeggieri che aumentarono per ef- 
fetto della tariffa a 5 centesimi, rimangono 809,000 pas- 
seggieri che aumentarono colla tariffa normale. È questo 
un risultato davvero insperato e che dimostra il grande 
avvenire delle tramvie cittadine. 


Tramvia clettrica Revello-Pacsana. — È 
stata richiesta l’autorizzazione per l'impianto di una tramvia 
elettrica da Revello a Paesana. —. 

Il progetto segna la continuazione della linea di tramvia 
a vapore già da molti anni in servizio da Saluzzo a Re- 
vello; ed anzi sembra che i concessionari della progettata 
nuova linea intendano far pratiche per l’acquisto del tronco 
Saluzzo-Revello per avere essi soli il servizio di valle Po, 
e cioè da Saluzzo a Paesana, per meglio coordinarlo nel- 
l'interesse proprio e di quello del pubblico. Da Revello il 
nuovo tronco proseguirebbe con una fermata presso Mar- 
tiniana, un’altra a Rifreddo, una stazione a Sanfront ed 
un'ultima, capo linea, a Paesana: in complesso, circa 12 
chilometri. 

La trazione si effettuerebbe con filo aereo, e l’energia 
sarebbe generata con forza idraulica in un'officina da sta- 
bilirsi. 

La ditta concessionaria Celestino Biglia di Torino ha ot- 
tenuto dal Consiglio comunale di Saluzzo un sussidio di 
duemila lire annue per un periodo di venti anni. 
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Alla Provincia, gli assuntori stessi chiedono un sussidio 
annuo di L. 500 oltre il privilegio per un ventennio del 
trasporto della ghiaia dalle cave di Paesana, riconosciuta 
assai buona per la manutenzione stradale. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Strade ferrate secondarie. 
— La Commissione del Consiglio Nazionale incaricata di 
riferire sul progetto di legge concernente le strade fer- 
rate regionali, ha interrotto le sue discussioni, decidendo 
di radunarsi di nuovo il 22 febbraio. 

Fra le modificazioni fin qui introdotte nel progetto adot- 
tato dal Consiglio degli Stati, vi ha la seguente: Il Con- 
siglio degli Stati aveva deciso l'elaborazione di un regola- 
mento speciale di trasporto per le strade ferrate regionali. 

La Commissione del Consiglio nazionale invece vuole che 
in modo generale sia applicabile alle strade ferrate secon- 
darie il regolamento generale imposto a tutte le compagnie 
di trasporto, ma desidera che si accordino loro le più 
grandi facilitazioni possibili. 

La Commissione rimandò pure alla sua riunione del 22 
febbraio la discussione della proposta presentata dal signor 
Baldinger, chiedente che la Confederazione accordi ai Can- 
toni, sul prodotto delle strade ferrate federali, dei sussidi . 
per la*costruzione delle linee secondarie destinate ad ali- 
mentare la rete principale. 


Ferrovie Inglesi. — Biglietti chilometrici. — La 
Compagnia dei Cambrian Railway ha cominciato a mettere 
in circolazione dei biglietti di 1000 e 500 miglia ai prezzi 
rispettivi di fr. 131.25 e fr. 741.85. Questi biglietti consi- 
stono in un piccolo libretto di coupons, rappresentante cia- 
scuno un percorso di un miglio, e che sono dati allo spor- 
tello in cambio del biglietto ordinario. Questi coupons sono 
pure accettati nel pagamento dei biglietti comportanti un 
percorso sulle linee di altre Compagnie. 

La Compagnia distribuisce pure dei libretti, i cui coupons 
possono essere utilizzati dalle famiglie. Essi sono valevoli 
per un anno, a partire dalla data della loro emissione, e 
dànno diritto alla prima classe. 

La tariffa unitaria risulta di circa 12 centesimi e mezzo 
per miglio (cioè meno di 8 centesimi per chilometro). 


. Ferrovie Spagnuole. — Ferrovie Andaluse. — 
É noto che un certo numero di obbligatari di questa Com- 
pagnia avevano protestato contro il convenio proposto da 
essa e che dei processi sono stati intentati in Spagna ed 
a Parigi in contestazione della legalità del convenio e del- 
l’interpretazione fatta dalla Compagnia della legge speciale 
del 1896, interpretazione secondo la quale essa pretendeva 
poter ottenere un convento senza essere obbligata di pas- 
sare per la sospensione dei pagamenti ed il sequestro del 
prodotto netto. Ù 

La Corte di Cassazione ha rigettato il ricorso della Com- 
pagnia dell’Andalusia. 

La Corte consacra così la giurisprudenza della Corte 
d'appello che considera che le Compagnie in sospensione 
di pagamenti od in fallimento devono essere rette col di- 
ritto comune civile ed il codice di commercio, perchè è 
impossibile invocare la legge speciale delle ferrovie, dal 
momento che la condizione necessaria per la messa in vi- 
gore della detta legge, cioè la realizzazione del prestito di 
un miliardo col concorso delle Compagnie, non fu effettuata. 


Ferrovie del Belgio. — Linea Aeltre-Eecloo. — 
La Società Nazionale delle ferrovie vicinali è stata di- 
chiarata concessionaria della linea Aeltre-Eecloo. Lo Stato 
interverrà per 272,000 franchi nella formazione del capi- 
tale e si libererà con 90 annualità di 9520 franchi ciascuna. 

— Linea Chimay a Cul-des-Sarts — Con decreto reale 
del 16 gennaio, la stessa Società è stata dichiarata con- 
cessioneria della ferrovia vicinale da Chimay a Cul-des- 
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Sarts. Lo Stato interverrà per 600,000 fr. nella costru- 
zione di questa linea e si libererà con 90 annualità di 
21,000 franchi ciascuna. 


Ferrovie Svedesi. — Nell'anno scorso furono aperte 
all’esercizio nove ferrovie private della lunghezza comples- 
siva di chilom. 174.6. Alla fine del 1898 si trovavano in 
costruzione altre 18 ferrovie private della lunghezza di chi- 
lometri 1095. Nel corso poi dell'anno 1898 erano state 
fatte concessioni per la costruzione di altre 16 ferrovie pri- 
vate, la cui lunghezza ammonta a chilom. 358.3. 

Ferrovie della Russia asiatica. — Nella pri- 
mavera del 1896 si cominciarono i lavori della ferrovia da 
Tiflis a Kars (Armenia russa), la cui importanza strategica 
è straordinaria. Malgrado le grandi difficoltà presentate dal 
terreno, ì lavori di detta ferrovia procedettero con tale ra- 
pa da considerarli omai come compiuti. La linea è lunga 

18 verste, è costruita ad un solo binario e presenta 618 
lavori speciali, fra i quali 13 gallerie a doppio binario, e 
17 ponti di una discreta lunghezza. L’intera linea sarà 
aperta all’esercizio 114 settembre p. v., cioè nel giorno 
onomastico del defunto czar Alessandro Ill. 


Ferrovia dal Capo al Caire. — Cecil Rhodes 
è giunto nei giorni scorsi a Bruxelles, dove un déjeuner 
è stato dato in suo onore. Lo scopo di questo viaggio è 
di guadagnare il re Leopoldo, sovrano del Congo, all’opera 
della ferrovia transafricana dal Capo al Cairo, che sarebbe 
la conseguenza della marcia degli Inglesi nelt’Alto Nilo e 
della installazione dei Belgi a Kediaf e a Lado. 

L'assentimento del Sovrano si sarebbe già ottenuto. In 
ogni modo il pensiero di Leopoldo II è già concretato, 
perchè recentemente il Daily Graphic, parlando della vi- 
sita che sir Cecil Rhodes aveva fatto all'Ufficio Coloniale 
di Londra, segnalava la presenza del barone Whettnall, 
inviato straordinario e Ministro plenipotenziario del Re del 
Belgio presso la Corte Inglese. | | 

a precisamente in Inghilterra, dove si è recato il grande 
finanziere dell’Africa del Sud, per reclamare dal Parla- 
mento Brittannico una garanzia o una somma fissa, le cose 
non vanno liscie, per la viva opposizione da parte del par- 
tito radicale, — 

Resta ancora a definirsi la questione del tracciato della 
ferrovia, che può passare dai possedimenti tedeschi del- 
l'Africa Orientale o per lo Stato del Congo nel Tanganyika. 

su questo punto che si delibererà a Bruxelles. 


Ferrovie Chinesi. — I lavori della ferrovia belga 
da Hankau a Pechino procedono rapidamente, specialmente 
dopo l’arrivo di altri operai del Belgio. Si è già dato prin- 
cipio alla costruzione di due ponti, della lunghezza di 
metri 90 e 250. 


Notizie Diverse 


Nuove Società industriali. — A rogito dott. Ste- 
fano Allocchio in Milano si costituì la Società Anonima de- 
nominata « Fabbrica Bresciana di armi », per l’ industria 
delle armi da fuoco in genere e di tutto quanto ha rap- 

orto colle armi, colla pesca e colla scherma, — capitale 
ire 500,000 in 2000 azioni di lire 250 ciascuna, — du- 
rata 10 anni. 

— Si è costituita la « Società Italiana Siemens » per im- 
pianti elettrici, Anonima per azioni (capitale L. 300,000 
in 600 azioni al portatore da L. 500 ciascuna), alla quale 
fu affidata la Rappresentanza generale per |’ Italia della 
Ditta Siemens e Halske A. G. di Berlino. Direttore della 
nuova Società è il signor ing. Alberto Rubini; sede in Mi- 
lano, via Giulini, 8. 


Per la csenziene del dazio dei petrolii 
adoperati per forza motrice. — In una delle ul- 
time adunanze la Camera di Commercio di Pisa approvò 
all’ unanimità le conclusioni esposte in una Relazione del 


Presidente, cav. O. Tobler, al riguardo della esenzione dal 
dazio doganale del petrolio e degli olii leggeri adoperati 
come forza motrice. Le conclusioni di detta Relazione si 
riassumono in questi termini: 

« Considerata la necessità per molte industrie e per molti 
luoghi di poter usufruire come forza motrice del petrolio 
e della benzina; visto che la legislazione italiana non ha 
provveduto a questo riguardo come hanno già fatto diverse 
legislazioni estere; che, dati questi precedenti, l'’Ammini- 
strazione finanziaria non può eccepire difficoltà insormon- 
tabili, perchè le difficoltà fiscali furono già da altri Stati 
risolute a favore dell’industria; che attualmente il petrolio 
e la benzina, a cagione dei balzelli che li colpiscono, non 
sono adoperati in Italia come forza motrice che in quan- 
tità minima, e quindi ogni facilitazione a loro riguardo 
non apporterebbe danno all’erario; ritenuto infine che la 
legislazione italiana ha fino ad ora lasciato opportunamente 
esente da tasse ogni furza motrice; la Camera fa voti al 
Governo per ottenere, nell’interesse delle nostre industrie 
e dell’agricoltura, che il petrolio e la benzina per l’eser- 
cizio di motori siano esentati dal dazio doganale e dalla 
tassa di fabbricazione ». 


Linea di navigazione diretta tra i Porti 
italiani e Parigi. — Una linea di navigazione met- 
terà d’ora innanzi i nostri prodotti in comunicazione di- 
retta col mercato di Parigi. Sinora erano esclusi o poco 
meno, perchè le spese di trasporto ferroviario da uno dei 
porti del Mediterraneo sino a Parigi rendevano impossibile 
ai prodotti italiani di sostenere la concorrenza in quel 
mercato. 

La nuova linea di navigazione, intitolatasi Lloyd franco- 
italiano, trasporterà direttamente i prodotti italiani rimon- 
tando la Senna sino a Rouen, e metterà in condizione di 
vincere sul mercato di Parigi qualsiasi concorrenza. 

I vapori del Lloyd franco-italiuno toccheranno Bari, Pa- 
lermo, Messina, Catania, Napoli, Civitavecchia, Livorno e 
Genova. 

Uno dei fondatori della Compagnia trovasi attualmente 
a Roma, ed è stato ricevuto dai Ministri del Commercio, 
del Tesoro e delle Finanze, i quali hanno incoraggiato il 
progetto, che già trovasi in via d’effettuazione. 


La legge sugli infortuni del lavoro ia In- 


sghilterra. — Si è pubblicato da poco una serie di ta- 


vole che indicano statisticamente gli effetti di sei mesi di 
applicazione dell’ Wor/men's Compensation Act. 

L’Industries and Iron di Londra, scrive a tal proposito: 
« Si trova in quelle statistiche che le morti per accidenti 
di macchine ed altre cause hanno aumentato di qualcosa 
come 42 per cento, rispetto quelle accadute in un periodo 
simile prima dell’applicazione dalla legge. Ma gli accidenti 
non fatali, ma rendenti incapace la vittima, sia permanen- 
temente, sia temporariamente, di attendere alle sue ordi- 
narie occupazioni, hanno aumentato nella proporzione di 
non meno del 45 per cento! La conseguenza è ovvia, per 
quanto dolorosa. Qualunque pretesto possa essere messo 
innanzi dai propugnatori della legge, non si può sfuggire 
alle conclusioni che derivano da queste cifre. È certo che 
l’applicazione della legge è stata seguita da due conseguenze: 
la prima, un certo grado di trascuratezza da parte dell’o- 
peraio, da cui derivò un maggior sacrifizio di vite; e la 
seconda, temiamo, una volontaria self-mutilalion per otte- 
nere compensi pecuniari >. i 


Non sappiamo fino a che punto sieno giustificate queste 
due deduzioni, e ci pare anzi che il fatto cui'si accenna 
ossa interpretarsi, in parte almeno, altrimenti. È però 
uori di dubbio che l'applicazione di leggi di questo genere 
non può, in principio almeno, sfuggire ad abusi od incon- 
venienti che debbono col tempo dissiparsi 0, quanto meno, 
diminuire. Così, per esempio, la nostra legge sugli infor- 
tunii sta creando uno stato di cose, fra proprietari ed 
operai, cui importerà portar presto rimedio: il danno è 
già molto grave, e tale da impensierire seriamente in Sar- 
degna, dove, per comune consenso, i direttori di miniere, 
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nella maggioranza dei casi, provvedevano largamente ed 


intelligentemente alla sicurezza dei lavori all’infuori del- 
l’imperio delle nuove prescrizioni, e si trovano ora a dover 
lottare contro difficoltà derivanti in parte da poco oculata 
applicazione della lege ed in parte da appetiti artificio- 
samente risvegliati. E si sa che in queste lotte se l’indu- 
striale spesso trovasi a scapitare, l’operaio ben di rado ha 
di che guadagnare! | 


II commercio colla Francia. — Dalla statistica 
doganale francese pubblicata giorni addietro pel movimento 
commerciale nell’intero anno 1898, rileviamo che l’anda- 
mento degli scambi nel mese di dicembre ultimo ha mi- 
gliorata sensibilmente la situazione, poichè, mentre le im- 
portazioni riuscirono inferiori di quasi 15 milioni a quelle del 
dicembre 1897, invece le esportazioni aumentarono di 50 1j2 
milioni, 

E perciò che l’insieme degli scambi nell'intero anno 1898 
presenta risultati meno sfavorevoli di quel che si dubitava 
nei mesi antecedenti al dicembre. Eccone le cifre: 

‘ Importazioni . anno 1898 diff. sul 1897 
Generi alimentari, fr. 1,471,538,000  -+ 442,924,000 
Miierie per l’ind. » 2,227,276,000 — 41,655,000 
Oygetti fabbricati » 627,381,000 + 418,899,000 


fr. 4,376,195,000 + 420,168,000 


Esportazioni. 
Generi alimentari . fr. 658,877,000 — 61,778,000 
Materie per l’ind.. »  918,812,000 — 25.060,000 
Oggetti fabbricati . » 1,717,857,000 — 52,529,000 
Pacchi postali . . »  207,621,000 + 44,582,000 


fr. 3,583,167,000 — 94,785,000 


Certo, da queste cifre apparisce non troppo lieta la si- 
tuazione, specie per le industrie francesi: ma se si riflette 
che nel mese di dicembre ultimo le esportazioni hanno po- 
tuto rilevarsi di oltre 50 milioni, ripartiti su tutte le merci, 
meno i generi alimentari, si può ritenere che il commercio 
francese è sulla via di una ripresa, che noi crediamo sarà 
non poco agevolata dall’accordo testè concluso con l’Italia. 


Il commercio della Graa Brettagna. — [ ri- 
sultati del movimenio commerciale estero della Gran Bret- 
tagna nel mese di dicembre scorso, ora pubblicati dal Board 
of Trade, sono alquanto migliori di quelli dei mesi prece- 
denti, giacchè le esportazioni accennano ad una notevole 
ripresa. La qual cosa reca un sensibile miglioramento nel 
tuto insieme degli scambi dell’intero anno 1898. 

Il movimento parziale del mese di dicembre ultimo si 
compendia in queste cifre: 


Dicembre 1898 
Importazioni . . . Ls. 49,332,608 
Esportazioni . .. =» 20,978,408 + 1,658,252 
Transito... .. » 0,039,9093 + 546,775 


La proporzione di questi aumenti è per le importazioni 
del 9.06 0/0, per le esportazioni dell’8.5 0/0, e per il tran- 
sito, vale a dire per le riesportazioni di merci importate, 
è del 10.9 0,0. 

L'insieme poi del movimento commerciale nell’ intero 
auuo 1898 è rappresentato dalle cifre seguenti: 


Anno 1898 Diff. sul 1897 
Importazioni . .. Ls. 470,604,198 + 19,575,938 
Esportazioni » 233,390,792  — 828,916 
Transito . .... » 60,619,199 + 664, 789 


Per queste differenze la percentuale è: aumento del 4.3 
per cento nelle importazioni; diminuzione di 0.3 0/0 nelle 
esportazioni e aumento dell’1.1 0{0 nel transito. 

In complesso la situazione non sarebbe tanto cattiva, date 
le condizioni speciali della Gran Brettagna, ove l’importa- 
zione ha superato sempre di gran lunga l’esportazione, senza 
produrre danno alle condizioni economiche del paese, 
giacchè la Gran Brettagna ha tanti crediti fruttiferi al- 


Diff. sul 1897 
+ 3,998,072 


l'estero da superare notevolmente le sbilancio dei suoi 
scambi commerciali. 

Ma quel che piuttosto tiene inquieta l'opinione pubblica 
inglese è l'aumento della importazione di articoli mani- 
fatturati, il quale si produce contemporaneamente alla di- 
minuzione nell’esportazione di prodotti manifatturati in- 
glesi. Fino a che la grossa eccedenza delle importazioni 
era rappresentata esclusivamente dai generi alimentari e 
dalle materie prime, non destava preoccupazione alcuna; 
ma la crescente invasione sui mercati inglesi dei prodotti 
manifatturati americani e tedeschi minaccia direttamente 
l’esistenza delle industrie inglesi, abituate finora a domi- 
nare, nonchè sui propri, su tutti i mercati del mondo. 


Il Porto di Anversa. — ll Porto di Anversa com- 
prende ora otto bacini della superficie complessiva di 64 h.a. 
Lo sviluppo delle banchine è di 10,760 m., la superficie 
coperta dei magazzini è di 126,500 m?, lo sviluppo del hi- 
nario ferroviario è di 47 Km. Vi sono inoltre 35900 m. di 
banchine lungo la Schelda con tiranti d’acqua di 8 m. Dopo 
il 1886 il traffico è quasi raddoppiato ed ora sono in corso 
lavori per circa undici milioni comprendenti la costruzione 
di altri 2000 m. di banchina lungo la Schelda, e lavori di 
scavo dal fondo del fiume, per avere a marea bassa un ti- 
rante di acqua non inferiore a 8 m. ea 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


II. — Lavori e Forniture 
per EH'errovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per appalto lavori di rialzo pennello a 
monte del ponte sul Po presso Valenza. Importo L. 35,400. Tempo 
utile per la presentazione delle offerte sino al 13 andante, ore 10.30. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 10 febbraio). — Colla 
Ditta Ernesto Breda e C. di Milano, per fornitura di 10 locomotive 
Compound a 6 ruote accoppiate e di 10 tenders relativi; 

Colla Ditta Larini Nathan e C. di Milano, per fornitura d’una 
iattaforma girevole del diametro di 15 metri; di un’altra idem del 
diainistro di m. 5.50 e di un serbatoio a fondo sferico e relativi 
accessori; 
Colla Ditta Fratelli Bregani di Milano, per appalto lavori di 
costruzione del secondo binario fra le stazioni di Como e Chiasso; 
Colla Ditta Salvatore Vignolo di Sampierdarena per costruzione 


di un ponte provvisorio in legname pel secondo attraversamento del 
torrente Gesso colla linea Cuneo-Ventimiglia; 
Colla Ditta Michele Ghisolfi di Borgo S. Dalmazzo, per esecu- 
cuzione dei movimenti di terra ed opere murarie occorrenti per l’im- 
ianto di un ponte provvisorio sul torrente Gesso fra Boves e Borgo 
. Dalmazzo. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Rocca Pietore — Belluno (18 febbraio, ore 11). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di un campanile in fianco 
alla chiesa parrocchiale di S. Gottardo in Laste. Imp. L. 12,409.24. 
Cauz. L. 1000. 


Consorzio Idraulico della Bonificazione Pontina (23 febbraio, 
ore 9, unico e def... — Appalto di tutte le opere e provviste per 
la generale sistemazione ed inghiaiamento dello stradone milliario 47 
fra la Appia e l'Ufente, della totale lunghezza di m. 4558.50. Im- 
porto L. 47,981.81. Canz. provv. L. 500. 


o —_ — + — — a 


e degli interessi materiali 


Deputazione Provinciale di Caserta (24 febbraio, ore 10, 2° in- 
canto). — Appalto del mantenimento a cottimo per 5 anni della 
strada provinciale Sannitica, che dalla colonna indicatrice, all'innesto 
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Ferrovia di Cuneo 1855-57 (R. Decreto 23 dicembre 1859 e 


Legge 5 maggio 1870). — 79* estrazione 15 dicembre 1898. 


Prima emissione 5 0/0 obblig. da L. 400 (Creaz. 26 marzo 1855) 


colla strada di Napoli, 2° tratto, per Maddaloni e per i ponti della | --- 99° 114 ‘116 © 166-276 -— 298 448 
Valle, conduce al confine della provincia presso Benevento, di metri 748 1045 1287 1586 1618 1680 1748 
18,460, esclusa la traversa dell'abitato di Maddaloni, per l’annuo 1797 1892 1910 2178 2201 2232 2408 
canone di L. 9500. Dep. provv. L. 1200. Fatali 17 marzo, ore 12. 2491 2452 2504 2535 2650 - 3247 9965 

Direzione Genio Militare di Roma (24 febbraio, ore 11, unico 3267 — 3757 3897 4132 4184 4216 4447 
e def.)i — Appalto dei lavori per la costruzione in Nettuno di un Di 4556 4606 4766 4773 4777 4801 
fabbricato per uso uffici della Scuola Centrale di Tiro d'Artiglieria e sia = 4998 5110 5142 5175 5185 
per alloggi ufficiali. Importo L. 158,000. Cauz. L. 15,800. sio rt; sn i 3IoI Dio 02 ia 

Municipio di Legnano — Cuneo (27 febbraio, ore 10, unico e |- 6819 6865 6884 6891 6976 6981 7393 
def.) — Appalto dei lavori per l'ampliamento del cimitero e costru- 7420 = 76690 7685 7779 7792 7809 7906 
zione di una nuova camera mortuaria con sottostante ossario ed an- 8011 8064 8104 8191 8262 8994 8331 
nessa sala per le autopsie. Importo L. 10,550. Caur. provv. L. 1100. 8933 = 8624 ‘8655 8810 9138 9224 9301 

Municipio di Gioia Tauro — Reggio Calabria (1° marzo, ore 11). 9381 9480 9549 9605 9632 9640 9734 
— Appalto dei lavori per la nuova conduttura delle acque dalla sor. 9757 9881 9841 9861 9893 -9952 10045 
gente Gillè. Importo L. 222,603.36. Cauz. provv. L. 10,000. Fatali | 10110 3: MSF 000 MOR. IG doo 


16 marzo, ore 12. 
R. Prefettura di Udine (2 marzo, ore 10, unico e def.). — Appalto 


Seconda emissione 3 010 obblig. da L. 500(Creaz. 21 agosto 1857). 


dei lavori di rialzo dell’argine sinistro del fiume Tagliamento, nel 321 342 466 1016 — 2487 € 2529 2771 
tratto compreso fra i cippi 51 e 61, per l'estesa totale di m. 4712. 2733 = 2760 2808 2845 4092 4654 4795 
Importo L. 52,200. Cauz. provv. L. 2600. | 4977 5645 5701 5704 5976 6811 6499 
Eroe. 
i 6 0 10178 10569 10626 
APPALTI ALL'ESTERO. 10825 10868 11227 11760’ 11774 11821 12075 
| 12299 12421 12667 12792 12937 13054 14016. 
R. Prefettura di Constantsa — Roniania (1° aprile). — Costru- 3 RAI 14450 14466 14728 14797 14844 

. 15664. 


zione del Palazzo Amministrativo di Constantza Fr. 600,000. De- 


posito L. 24,000. Rimborso dal 2 gennaio 1899, mediante restituzione delle Obbliga- 


zioni munite delle cedole non maturate pel pagamento. Casse del De- 


IIl àé"— PHBH'orniture diverse. ‘bito Pubblico, | 
| Obbligazioni estratte antecedentemente e non ancora presentate 
Aste al pagamento. — si 
i Prima emissione : 
83 - 150 624 752 877 88 900 

Direzione Generale del R. Arsenale del 1° Dipartimento Ma- 927 1029 1199 1951 1530 1 23 dro 
rittimo — Spezia (16 febbraio, ore 11). — Appalto per la fornitura 2110 2125 2550 2959 2989 4949 4562 
di fanali elettriei di diversi tipi per l'illuminazione interna delle 5788 = 6076 6159° 6641 6877 ‘6890 6898 
reali navi, da consegnarsi nei R. Assenali di Spezia, Napoli, Venezia, 6899 6901 7210 = 7722" 7796 8075 8080 
Taranto. Importo L. 40,000. Cauz. provv. L. 4000. Fatali 27 febbraio, 8105 8209 8372 9223 9266 10016 . 10370 
ore 12. 10433 10643 10726 10733 10774 10895. 

Ministero dei Lavori Pabblici Li R. sui di gp ai Seconda emissione : 
vorno, Venezia, Napoli, Ancona e Messina (6 marzo, ore " asta). } - 
— Appalo della fornitura del petrelio (olio minerale) raffinato, 0c- 3005 Ia 1 Sn, sn n ie I x 
corrente per l'illuminazione dei fari e fanali posti lungo le coste del 108541 10897 11153 11158 11566 11748 12042 
pI0Cno d'Îtalia dorante il quinquennio dal 1° luglio 1899 al 30 giugno 12182 12960 14948 15579. Ù 
1904, salvo quanto è disposto dagli art. 4 e 5 del Capitolato speciale. 


Importo L. 1,146,000, soggetto a ribasso d’asta. Cauzione provvisoria 


L. 60,000. PREZZI DEI TITOLIFERROVIARI]. 


Febbraio 4 Febbraio 11 


Di Azioni Ferrovie Biella . . ...... £. 540 540 
GUIDA DEGLI AZIONISTI » » Mediterranee . . . » 580 585 
e A » » i 4 » 767.50 771.50 
» » nerolo (1% emiss.) . » 895 395 
ESTRAZIONI E PAGAMENTI. i " È 4", Ì » 376 976 
i j . » Secondarie Sarde . » 270 274 
Strade Ferrate della Sicilia. — 2* estrazione 2 gennaio 1899. > Sicule. SL » 692 692 
Obbbligazioni oro 1899, estratte in Roma e rimborsabili dal 1° aprile Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 544.50 545.50 
1889 in L. 500 caduna. — Emisssione 1889. Ybbligazioni alia aa Mediterranee e 
Titoli unitari : ” » icule 4. B. C. D. . » 821 322 
40 241 1026 2099 893 970 999 3261 l î Cuneo 3 010. . . . » 984 384 
405 756 858 4407 5131 6580 398 7417 : a Sosa IL do 0. 4 Ain 
È . » i . 
Sch 0 (i dei i . » . Meridionali. . | ; . L. 340,50 341.50 
446 980 12232 380 13888 474 481 790 » » Meridionali Austriache. » 409 409 
14762 15041 226 234 — 393 723 928 16018 . » ——Palermo-Marsala-Trapani » 330 330.50 
406 547 17135 849 18014 190 462 696 ; » » 2'emiss, » 311 312 
19009 752 858. . » Sarde, serie A. » DL ». 
serie B.. 331.50 334 
Titoli quintapli: A ; . i i 1879 i 331.50 334 
HIDE Hai E: si 976 21934 — 956 22515 » » Savona . . . » 360 360 
i) : » Secondarie Sarde . » 480. 483.50 
Ferrovia Palermo-Marsala=Trapani (3* estraz. 2 gennaio 1899). » » Sicule 4010 oro. » 521.50 521.50 
Obbligazioni del prestito 1891, estratto in Roma e rimborsabili dal . » Tirreno . . . . » 492 492 
1° febbraio 1899 in L. 800 caduna: | » » Vittorio Emanuele » 361 364 
2777 3196 3424 4180 di ea de iù —— 
8482 8809 9061 9157 9460 9758 10 1 RECBCA: 
12915. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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| PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1898-99. — Dal 21 al 31 Gennaio 1899. — 21° Decade. 


RETE PRINCIPALE (2) RETE SECONDARIA 
EBERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 

ini precedeate Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 471®9(‘‘) 4230 |—- L 1022 104? — 10 
Media. . «i +0 4730 4626 + 114 1021 110% — >} 
Viaggiatori. . . . .' 1,177,248 88 1,168,410 40 [4 8,838 48 66,148 75 47,838 58 |4+- 18,810 17. 
Bagagli e cani. . . . 63,656 67 06,610 71 (+ 7,045 96 2,783 85 ._ 801 79 /4- 1,982 06 
Merci a G.V. e P.V. acc. 408,720 11 352,937 48 |+ 55,782 63 13,860 64 12,166 46 1,694 18 
Merci a P. V. .. 1,815,713 52 1,650,554 58 |-+- 165,158 94 82,284 72 33,602 77 23,681 9 


————————@.EÀA-IAMqMqMRpRppRpRt_ l ————_—_—_—_—_—_—_————_—_—_—_—_——__—ÈT—_—_—P—T—_ y»v oo_—ertrr_———9 f£“* «= r-r-r_—— —|l|\__rrr—m_r_—_—__—__—_————_—_——_——_——m6m 


TOTALE . || 3,465,339 18 | 8,228,513 17 |{+- 236,526 01 165,077 96 119,409 60 |4+- 45,668 36 


Prodotti dal 1° Luglio 1898 al 31 Gennaio 1899. z 
Viaggiatori. . . . . || 30,483,988 12 | 28,913,043 38 1,570,944 74 1,330,288 33 1,518,504 38 |— 188,266 05 


Bagagli e cani. . 1,461,788 99 | 1,379,968 22 81,820 77 34,572 58 42,832 69 |— 8,260 11 
Merci a G.V. e P.V. acc. 7,803,176 74 | 7,288,473 43 514,703 81 293,342 43 307,168 33 |— 13,825 90 
Merci a P. V. . 38,560,719 59 | 36,877,929 14 1,682,790 45 | 1,542,740 41 1,543,982 10 |— 1,241 69 


—_rm_nw=mt_smnr=s:rme 0 ME =_= Wi —-**-—-"—"————@—1—1l1@@@IN i_r_=@=@@—— Lose _-"---i 


TOTALE .| 78,309,673 44 | 74,459,414 17 |4-3,850,259 27 | 3,200,893 75 | 3,412,487 50 |— 211,593 75 
Prodotto per cnilometro. 


della decade . . .. 732 78 682 56 50 22 161 52 117 99 |+ 43 53. 
riassuntivo. . 16,555 96 16,095 85 460 11 8,135 06 3,098 82 |4+ 4124 


(*: La linoa Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Rete Adriatics è calcolata per la sola metà. 
(°**) L'estesa chilometrica della Rete Principale venne ridotta da 4790 a 4729 essendo stata rettificata la lunghezza della Linea Roma-Pisa. 


ee e e __ AI I IE: LL. I O Ae IL=,eEA=e=e_ ————_——————_—_———_——_—_——_—_—————_—————————_—_———_——P————————————————_—————————y ————_————_——————— —————___—_—_—_—_—— - mr _ —_— —.-_ DA 


—__—_—— ——— CC ——__——m1_11n1_1z1r—m__————_— —————————————————————————€— R11ì1_000°18Q ———__  ———— _——_——_ ee ——e=-r-rrr ——— ————_—_T————————————————————mm—————————È——_—_—_—_—_m————__mz nnt — - —_T_—_—__ 


SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 8° Decade — dal 21 al 81 Gennaio 1899 


# KE TE PRINCIPALE 


GrARDE ProcoLa ProporziI Mapia 
ANNI | ViacaratorI BaaaoLI | Veidiivi | Veisoiri | iantazani | TOTALE dee: 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 870,207.68 44,417.16 341,027.77 1,550,375.26 20,276.45 2,826,304.52 4,307.00 
1898 868,980.26 46,945.10 316,547.93 1,418,887.74 19,577.78 2 ,665,938. 81 4,307.00 
Differenze nell 899 | 1,227.42 | — 2,527,94 | + 24,479.84 | + 136,487.52 | + 698.67 | + 160,363.51 > 
. PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1899 2,500,721.28 117,425.27 988,400.20 4,098,024.74 61,008.54 1,765,580.48 4,307.00 
1898 2,467,400.15 114,775.08 871,625.75 3,727,263.41 62,227.79 7,243,292.18 4,807.00 
Differenze nel 1899 + 33,821.08 | + 2,650.69 | + 116,774.45 | + 370,761.38 — 1,219.25 | + 522,288.30 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 62,778.10 1,302.48 27,581.45 140,265.66 2.500.74 2394,497.88 1,521.07 
1898 58.768.84 1,215.56 24,684.40 126,755.87 1,969.82 218,887.99 1,464.69 
Diferenze nel 1899 | + ,014.26 | + 86.87 | + 2,897.05 | + 13,509.79 | + 541.42 | + 21,049.39 | + 56.38 
i PRODOTTI DAL lo. GENNAIO 
1899 172,407.09 3,274.41 75,859.60 3868,607.57 6,449.82 621,598.49 1,521.07 
1898 166,127.78 2,961.20 65,237.59 827,140.88 6,218.36 567.685.26 1,464.69 
+ 6,279.31 | + 313.21 | + 10,622.01 | + 36,407.24 | + 231.46 + 56.38 


Differenze nel 1899 + 53,913.28 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1899 dell’anno corrente dell’anno precedente Differenza nel 1899 


525.17 498.87 Gu 26.30 1,439 10 + 85 77 
———————__—————_—_—t11_—————————=—=+==—t——<@2#—È——1—T 1... .W.WÉWFÉWÉWWÉ5W5°.WFÉÉED_—__mrrrr———r—r—r—r—r——r—r————Fm6Fy- TY" — "ek -btbtaW +1. — .  r1r—r6@€—1@@@’»@e; 


e degli interessi materiali 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. . 
BIGLIETTI SRMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
2 OSSERVAZIONI. 
: ONDRA 
Dai cn ro a (8) PA ine BiaLTETTI SEMPLICI, 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) 
i alle j ò x o ii i a cp quat Delli seno vedi per 17 giorni, eccetto 
NS P j a I a A a a a a Sa que o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni e 
Stazioni sotto indicate: | classe | classe | classe | classe | classe classe | Validità | cinsso | ciasso| Validità | che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tatte le sta- 
( a Perso comprese) seni della aa posto lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
n ONT l iane a loro scelta. 
Torino via Calais. . 166 35/116 35! 90 753| 61 sa la —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 


via Boulogne 
via Calais. . 


160 25/112 05 


di 10 franchi. 


Milano « + {180 90/129 15/104 85| 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —|80 giorni IA Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . {175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia ÎViA orig ---| — | — |1a 759780) — | — —  |s1685|154 —|30 giorni o la 
egne .. I@LIRITI D'AxpaTA E Ritorno. 
Genova {Via Calais... . |187 —|181 —|111 40] 70605] — | — —  |167 10/119 15/30 giorni 
via Boulogne .. {180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
ia nta per la Ferrovia di cinta. NA 
Livorno JVis Ca sis... . |209 90/147 05/184 80| 92 10] — —_ _ _ — — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . [203 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze via Calais. . . . |217 30/152 25/141 70] 97801 — = —_ —_ — — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211 20|147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Romea le Corale sr uo : n » 178 40/119 451 — —_ _ _ — —_ Falconara per Roma. — Allo stesso nolo, nel Sa 
gue .. 92 . verso, no percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. . . . |279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/358 95|6mesi(**) | — _ _ ara-Roga-Napoli. ora; aicsantango al Ga postazione il 
(ria, Boulogne .. |278 75/191 50 loro Biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze ÎY!3 8. + + o |224 60/157 80/149 —|102 85| — — — — _ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
tia cuosse e ale si 1a 44 sli Da a Firenze por, seno eg per Pisa ed Empoli 
a B..0° — — — — —_ — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—Nel senso 
Roma via Boulogne . . |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
» via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/152 451 — — — — _ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
Napoli 
via Boulogne . . {288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via {via Calais (825 85/228 20/250 25/178 25/543 25/399 80/6 mesi(°) —_ —_ —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Briudiet Napoli via Boul. |819 75/228 70 torno Parigi-Torino è sumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais [802 65/211 95/227 05/157 —/525 45/386 80/8 mesi — — _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | Treno di flusso Treno di lusso” 
CALAIS-ROMA = [PENINSOLAR-RIPRESS ROMA-CALA 
STAZIONI | 1° 0 2 CLASSE |dres | settimanale | settimanale STAZIONI |(GLees [19 0 2° CLASSE] CILE settimanale 
i i iaceli put il Bag Dart. | : “| il sabato part. 
da ROMA 
() este 
) 1) 
Londres] Ch.-Cross Par.| 9 —a.(10 —a.|li —a. Sl P. d9—a. ol) P. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria eo. 9 — n. Ei 1 — a, 9 — P. 9 — Rn. 9 — PD. centrale (2) o è® Par. 8 20 a. — _— 2 55 D. 
Douvres. è «000. — 10 35 sd. 1 = P. 11 — PD. 10 55 a. 11 — PD. ma. ®° ® 0 000. — 2 80 p. asp a 11 10 P» Dal 20 novembre 
s ora c'afp9 Arr. Dive P. #3 220 p.{12 20 a. 12 15 p. 12 20 a. Diete asa 910p. — — sli a. pistone 
A . Buffe ea. rin isi. 0 00, — 6 10 A. — — P. i a 
(ora francese) .{ Par.| 1—p. Ss |8—-p.| 1192. 12 49 p. 1—-a. Ancona ..., —|822p.| — — 585a.| da ROMA 
Boulogne-Gare Arr. 189p.| 218p.i — 159 a. —_ — Bologna. ......, —| 135a. — — 10 50 a. aa 
Bulet) |. Alessandria. .... —|638a.| 887a./1098a.| 905p. 
(Buffet) Pat. 141 p, 228 p. Pre La # = Torino. ...... Arr. 8902.(1018n.{1220p.|1040p. 
C) D. D' P» A. Pi — A, È 
Amiens (Buffet) J Par. 8 19 p. 4 04 P. 5 17 D. 8 98 a. 9 59 si 3 05 a. Ran o 060 00 Par. 8% e i >; a cn 
.| 5— p.| 540p.| 7—p.| 5882. 485p. x apoli........, —|820a 255 p. 5) 11 25 p 
Parie-NordlDwfep} Vis: e = n E e Pa 
Par. Vagon- 744 p. | 6482. 450p. È Firenze. ... — 820p. — -— “|11402. = 
Paris-Lyon (Bwfet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 7812. ana CR: di e 0 00 000 + —|1082p.| 252a.| 430n.| 220p 245p. 
TTT TA 10 6 Za classo (1a 2 cl, [12 28 cl. n° San-Remo. .. —| 716p.| — 8 32 a.|12 28 p _ 
Paris-Lyon (Buffet)Par. ( ) 8 55 _”. 9 05 P. 2 15 p. za: (VI puote o eso cc co. 2 44 8. 6 40 A, 8 85 a. 6 58 p 6 22 D. 
Dia... ar 147%. 215a.| 705p. 945p. 9201. orino. +. . . .. Arr.| 71452./1015a.|1220p.|1040p 955p, 
Genève 0 00. > _ 8 46 a.l — — oa Mil e 00000 sa — 8 15 p. — 
alleata: ‘es 6 28 a. 7532, |1202a. — 1385 p. Novara l a 480 uni 912b. sa 
e e e co s0 a, 11 51 A. P 
Chambéry... ....— 6 55 a. 8 29 a. [12 25 a. — 157 p. Torino. 825 11 02 Ze 

ry (1) o è. ec a 0 è0 a. 145 P. D. 

Modane.......— 9432. 144 p.| 8092. 5_-A. 487 p. ——_———_—__— 
Torino (ora dell'Europa Torino. .. +... Par.| 850an. 220 p. 11 25 p. 10 08 p. 
centrale (2). . . Arr. 220p 6 40p.| 8102. 903, 983 p. ua frane.). — 3435 La ita 12 35 a. 
ET E e 0 0 00. — . D. . — 
Torino. ......Par. 250p. 755p.| 8452. = Aix-les-Bains, .,. —| 415p. 855p. 5 22 a. > 
Novara ,... 2 har 440D. 951 D. 104la. = | Genève..., —| 245p. 742 p. 4152, _ 
, p p s. 
Milano. ..... + Arr. 885p. |1105p.|1140a — Pare Lyon (Bufeb dr n: a rt 7342. 
aris-Lyon 6 ; a. a, È e 
1222 cl _—_________________ 
Torino....... Par. 305p. 810p.| 840n 910. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 7 35 antim. 107p — 

an-Remo..., — 131 p. a. p. _ P 

Pion.........- 112 p. 850.) 445p. 8 55 p Paris-Nord(Buffef) la ne 10 2a cl. na: ja/ga ga 
pirenza sc lia. a cop — i 4 (0) 

YOTDO . ..,, — 1 — D. A. P. — ss : . — D. 9 ù 
Roma... .....— 705 a. td 11 80 p. 10 35 p ; ia dai 2A 3 10475 si 
Bapilic vani it 136p. dp: T108 7102. Amiens (Bwff68) -) Par.|1041n.|1220p.| 180p-|1052p 150p. 

è 0 0 00 00. — e — P. _ 

“all aan A Boulogne-Gare .\Arr.|12 12 p.| 150p.i — 12 84 a. — 
eta. ie] IRE (JRpg tit |[Pzio” (euiniep.li186p — [tion] — 
Bologna. . ... 0 — 81 a.| 250 p.|Dal 15 novembre saza. || (ore francese) L(Arr.{12%p. g|ser 120 850p. 

Ancona .... — — 12 a.|l1 — p. a. alais-M. Li 

Brindsi....— — 10 17 p.|11 ca partenza 535 p. (ora di Cresenrich). | Par.| 110p s 9 | 845p.|j 185a. 3 51 p. 
Firenzo....... — 84 a.| 608p.| da LONDRA { —______ WIGS. + +. 0... —| 805p 2 | 545p.| 345a 545p. 
Roma ........— — 10 p Arrivo a Brindisi] [r ondres! Victoria . Arr.| 450 | 730p.| 5404. 730 p. 
Napoli. ...... Arr. — la domenica Ch.-Crose Arr.| 455 p.| 550p.| 785p.| 5402. 7135 p._ 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 
OSSERVAZIONI. — Viag, 


treno prende per Parigi i viag 


(2) 


‘ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


—+—————— 


giatori. — (*) Questo treno non prende in 2° classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 8a classe da Parigi per Boulogne, Calzis e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 3a classe per l'Inghilterra soltanto. (***) 
giatori di 82 classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulo 
provenienti dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per 


uesto 


e. Prende in 82 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
lais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 


m. non prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell’Italia — Nota importante. I treni che partono da 


P Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono vi 
Tintelleries Vetture dirette 


da Calais verso 


giatori per Boulogne e Boulogne 


«-L.-M. Una vettura lite-ealon e di 12 classe ed una vettura di 22 classe vanno ttamente da Calais a Milano col 
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È Naro dele OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Saviglano — Capitale versato L, 2,500,000) 


DIREZIONE in.Torino © 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


FERRO VIEK 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


PO>gRTA TILI. 


Per lo FERROVIE PORTATILI dirigersi ai dii 4 S. | SINIGAGLIA EC. — Torino, ria intiinitia n. 4 b. 


Ditta Maceti, zar 6 (, 


di F.ili MACCHII e PASSONI 


MILA IV © 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuor: Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
strazione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, Lats tettoie, ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


LIVRET-CHAIXZ 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services francais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2* vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prir: 2 francs. 

Livrets spéciaus pour les chemins de fer 


étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 


pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraitron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l'Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Gràce, la Turquie et les 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi ì in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’ Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Ernesto Reinach - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 


PER LOCOMOBILI - 


UNTO PER CARRI 


PER VAGONCINI 


"PRANCESCO CASANOTA 


Libraio di S.M. il Re d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


ue” BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Voie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 
grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 55. 


MODELES démontables en carton 
Notes historiques et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 


La Dynamo, in-4° obl.,avec 4] fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24 » » 3.50 
La Machine à vapeur,» 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 


TRAI TE i 
de la construction, de la conduite et de l'entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I. Construction, in-16°, relié toile, L. 4. 30 

T. II. Voitures à vapeur » » » 2.2 

T.III. Voitures automobiles à ia 
in-16°, relié toile . . . . L.2.25 


D. FARMAN 
A. B. C. DU CONDUCTEUR D’AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO RLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE BLETTRICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1° ediz., con 155 fig., legato din tela — L. 4 


— Toro, 1899 — Tip. Lit. CAMILLA E BertoLero di NATALE BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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ORE DELLE STRADE FERRATE 


NOMI 


Sabato, 18 Febbraio 1899 


Num. 7. 


| E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


——_——t€—m€m€6 _— 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


i 


Prezzo delle Associazioni: 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. Trim. Inserzioni nel corpo del giornale TL. 1,00 la linca 

Per L'ITALIA. ....0...,L. 20 11 6 Annanizio ga dia a Cent. 30 » 
Per L'EsteRO ......... » 28 15 8 Lg 
===> Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
Un numero separato centesimi 50 — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 

» arretrato » 60 lettera raccomandata. 

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 
SOMMARIO DELLE MATERIE. — Le costruzioni ferroviarie della Mediterranea (Relazione sugli studi e lavori eseguiti dal 1885 al 1897 
- Cont.). — Le locomotive ad aria compressa tn America. — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — 
Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie 


italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli 


azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


LE COSTRUZIONI FERROVIARIE VA 
DELLA MEDITERRANEA 


(Relazione sugli studi e lavori eseguiti 
dal 1885 al 1897). 


(Continuazione — Vedi Numero 6). 


Linea Trastevere=Termini. — Un primo progetto della linea 
di allacciamento della nuova stazione di Roma Trastevere 
con quella di Roma Termini fn proposto nel settembre 1883 
dall’Amministrazione delle Ferrovie Romane. Secondo un 
tale progetto, la linea attraversava il fiume Tevere con un 
ponte metallico a travate fisse, alla Marmorata; sottopas- 
sava quindi con uon breve galleria il Colle Aventino e an- 
dava infine a riattaccarsi con la linea di Civitavecchia, a 
m. 4376.80 da Roma Termini. 

Subentrata nel luglio 1885 la Società Mediterranea al- 
l’Amministrazione delle Ferrovie Romane, e presentato, 
come si disse, in data 26 gennaio, il progetto della sta- 
zione di Trastevere e del tratto S. Paolo-Trastevere, essa 
riprese pure lo studio del progetto della tratta da Traste- 
vere a Termini, secondo la traccia precedentemente già 
ammessa. (Questo progetto era nel 1887 già ultimato, quando 
il Parlamento approvò la legge 14 luglio 1887, detta della 
Passeggiata archeologica, in forza della quale veniva vie- 
tata qualsiasi nuova costruzione nella zona così detta mo- 
numentale, la quale doveva essere attraversata dalla nuova 
ferrovia. Questa legge mise un ostacolo insuperabile alla 
attuazione del progetto, e fu forza cambiare tracciato, por- 
tando la linea fuori della. detta zona, venendo ad effet- 
tuarsi così l'allacciamento con la Roma-Givitavecchia a 
m. 5932.42 da Termini. 

Quest'ultimo progetto venne presentato al Ministero in 
data 25 gennaio 1889, e, salvo alcune modificazioni poi 
introdotte, approvato. L’attraversamento del fiume Tevere 
era fatto con un ponte in acciaio fisso; ma nell'ottobre 
1890 il Ministero chiese pel ponte un progetto con travata 
girevole ; progetto che fu presentato nel dicembre 1890. 

Nel maggio di quest'anno 1890, la Società, preoccupan- 
dosi del fatto che la stazione di Trastevere, senza la con- 


giuzione con Termini, non poteva dare tutto il vantaggio 
che si doveva ripromettersene, chiese al Governo la con- 
cessione di tale congiungimento, offrendosi anche di anti- 
cipare i fondi necessari. Corsero trattative all'uopo, le quali, 
riprese nell'aprile 1891, riuscirono ad un accordo, tanto che 
il Governo presentò allora un progetto di legge al Parla- 
mento per essere autorizzato ad affidare alla Società non 
solo la detta linea, ma anche l’altra dalla stazione di Roma 
Trastevere a quella di Roma S. Pietro, origine della Roma- 
Viterbo. "a 

Questo progetto di legge, che superò felicemente la prova 
della discussione, venne poi respinto a scrutinio segreto. 

La tratta da Roma Trastevere a Roma S. Pietro venne 
più tardi concessa alla Società in base alla legge 30 giugno 
1889, mediante la Convenzione 23 dicembre 1891, appro- 
vata con R. Decreto 24 dicembre 1891, come un prolun- 
gamento della Roma S. Pietro-Viterbo. 


Linea diretta’ Roma-Napoli. — Altra delle prime linee di 
cui la Società fu invitata nel 1885 ad occuparsi, fa la di- 
retta Roma-Napoli. A proposito della quale è opportuno 
premettere qualche cenno retrospettivo. 

Fino da quando la capitale del Regno venne a Roma, si 
riconobbe la necessità di stabilire una più diretta comu- 
nicazione fra Roma e Napoli. La linea esistente, lunga ben 
chilom. 259.58, aveva un andamento troppo vizioso e pen- 
denze che arrivavano fino al 25.2 per mille. I primi studi 
furono rivolti a rettificare questa linea, e datano dal 1871. 
Quando con la legge del 1879 si provvide al completa- 
mento della rete ferroviaria del Regno, si stabilì all’arti- 
colo 34 che: « Con legge speciate, da presentarsi entro 
tre anni, si sarebbe provveduto alla costruzione fra Napoli 
e Roma di una diretta comunicazione ferroviaria, alla quale 
(dice la legge) potranno coordinarsi le linee da Velletri a 
Terracina e da Sparanise a Gaeta ». 

E infatti con successiva legge del 5 luglio 1882 (n. 877, 
serie 3"), si autorizzò il Governo « a concedere a quella 
Compagnia cui fosse affidato l’esercizio della Rete, nella 
quale sarà compresa l’attuale linea da Roma a Napoli per 
Ceprano e Caserta, anche la costruzione e l'esercizio della 
linea diretta da Roma a Napoli, di cui all’art. 34 della 
legge 29 luglio 1879 », e qualora entro il 1883 l’esereizio 
della Rete di cui sopra non fosse stato affidato all’indu- 
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stria privata, il Governo doveva provvedere direttamente 
alla costruzione ed all'esercizio di detta linea, la quale do- 
veva essere aperta all’esercizio non più tardi del 34 di- 
cembre 1886. 

Dal 1882 datano i primi studi di una diretta Roma-Na- 
poli litoranea per Terracina e Gaeta, informati a criteri 
radicali, attraversandosi colla linea le paludi Pontine e le 
dune del mare, con che si otteneva nna lunghezza di soli 
217 chilometri e pendenze non superanti il 7 per mille. 
Ma successive considerazioni igieniche e militari condus- 
sero a temperare quei concelli e ad internare il tracciato 
(1882-83), con che la linea guadagnò bensì nei riguardi 
dell'igiene e della difesa dello Stato, ma perdette nella 
brevità e nella facilità di costruzione, che volevano essere 
i suoi pregi principali e caratteristici. 

Intanto si ritornò al primitivo concetto di correggere lo 
linea interna (1883), concetto fortemente caldeggiato dal- 
l'Autorità militare, e nuovi studi dimostrarono la possibi- 
lità di ottenere, mediante alcune importanti rettifiche, una 
ferrovia in condizioni tali da poter lottare con la diretta 
litoranea. 

Portata la questione davanti al Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici, questi in sua adunanza del 15 dicembre 
1883, fu d’avviso che « qualora il Governo risolvesse di 


eseguire una linea interamente nuova fra Napoli e Roma, 
fosse da preferirsi il tracciato Napoli-Aversa-Grazzanise- 
Sparanise-Garinola-Sessa Aurunca-Formia-Fondi-Terracina- 
Cisterna-Roma; che er fosse da preferirsi alla creazione 
d’una ferrovia nuova il partito di rettificare la linea attuale ». 

Fu in seguito a tale parere che il Governo diede prima 
all’Amministrazione delle Ferrovie Romane, e poi alla So- 
cietà Mediterranea, che nel luglio 1885 subentrò alla me- 
desima nell'esercizio della Roma-Napoli, l’incarico di svi- 
luppare i progetti delle rettifiche, correzioni e raddoppia- 
menti della linea intera, la quale era a semplice binario. 

Cinque erano le tratte nelle quali la ferrovia Roma-Na- 
poli aveva un andamento troppo lungo e vizioso: princi- 
pali, quelle da Roma a Segni e da Capua a Napoli, nelle 
quali, mediante opportune rettifiche, si poteva avere già 
un accorciamento totale di quasi 22 chilometri; minori 
rettifiche, ma pure importanti, erano possibili fra Morolo 
e Ceccano,. fra Riardo e Pignataro, e in parte anche fra 
Aquino e Presenzano. 

Tutti i progetti suddetti vennero studiati e presentati 
nel 1886 e nella prima metà del 1887. Sicccome però troppo 
lungo sarebbe il discorrere partitamente di ciascuno di essi, 
così ci limitiamo a raccogliere i dati principali nell’unito 
prospetto : 


—__ n _—-— — _ —_  — — —_ ——. I E 
- n _ ——__——— —— 


—————__—_—_—_———— __m 


E Lunghezze 
S i Data di presentazione 
K- sole : 
E Indicazione delle tratte attuali sari icità del Donata Osservazioni 
Zi 
. m m. 
1 | Rettifica Roma-Segui. . . . 64,387.60 53,475.26 11 marzo 1887 La rettifica Roma-Segni parte 
i dal km. 6, per cui la lun- 
2 | Raddoppio Segni-Morolo. 19,612.40 19,612.40 29 marzo 1886 ghezza di linea nuova era di 
3 Rettifica Morolo-Ceccano. 18,771.40 15,015.95 14 marzo 1886 m. 47,475.26. | ° 
4 | Raddoppio Ceccano-Aquino. 34,858.60 34,858.60 | 30 maggio e 5 luglio 1886 
5 Rettifica Aquino-Presenzano 35,880.50 33,978.29 24 giugno 1887 La rettifica Aquino-Presenzano 
6 | Raddoppio Presenzano-Riardo . 15,707.85 | 15,707.35 28 dicembre 1886 ae iaia 
, . ; È ù - tratto fra îl km. 146.1 (Cas- 
a : 905 — i 
7 | Rettifica Riardo-Pignataro. 16,565.05 9,959 30 luglio 1886 sino) e Trocchia. Nella parte 
8 | Raddoppio Pignataro-Capua 8,849.04 8,949.04 12 febbraio 1887 rimanente si facevano corre- 
| i zioni di livelletta e il rad- 
9 | Rettifica Capua-Casalnuovo. 38,097.86 26,898.99 ’ 9 dicembre 86 Staz. Capua, doppio del binario. 
21 febbraio 86 rettifica 
10 | Triplicamento Casalnuovo-Napoli. 6,358.22 6,858.22 9 febbraio 1886 
Le 259,588.02 | 225,189.04 


Di più, venne studiato in principio del 1887, d’ordine 
del Ministero, anche il progetto di una diramazione per 
Frosinone, la quale città veniva tagliata fuori dalla linea 
principale per effetto della rettifica Morolo-Ceccano. 

Come si vede, con quest’insieme di rettifiche si veniva ad 
accorciare la linea Roma-Napoli di m. 34,399. Oltre a ciò, 
le pendenze venivano a ridursi dal 25.2 al 10 per mille, 
rimanendo in una sola tratta il 13.5 per mille. La linea poi 
si portava tutta a doppio binario. 

Tutti i progetti sopradescritti vennero presentati al Go- 
verno con proposte d’esecuzione a prezzo fatto da parte 
della Società. Per i tronchi da Segni a Capua, fatta solo 
eccezione per la rettifica Aquino-Presenzano, il Ministero 
delegò un proprio funzionario a trattare; ed anzi le trat- 
tative per i tre tronchi da Segni ad Aquino e per la ret- 
tifica Riardo-Pignataro furono condotte a buon punto, e si 
concordarono non solo le cifre dei rispettivi prezzi fatti, 
ma anche gli schemi di contratto. La Società però non fu 
poi ulteriormente chiamata alla definitiva stipulazione dei 
medesimi. 

Nel tratto fra Capua a Napoli i lavori ebbero, per de- 
siderio del Governo, un principio di esecuzione col sistema 
del nimborso della spesa. Ma nel principio del 1887 ven- 
nero poi sospesi. 


. Questi studi però non riuscirono del tutto inutili, poichè 
giovarono nel 1888 a fornire al Governo gli elementi per 
risolvere anche la tanto controversa questione della diretta 
Roma-Napoli. Vennero infatti colla legge 20 luglio 1888, 
n. 5000 (serie 3"), stabilite le seguenti disposizioni : 

a) Per -la linea interna (art. 8) il Governo veniva au- 
torizzato a concedere alla Società Mediterranea la costru- 
zione della rettifica Roma-Segni, con sede a doppio binario, 
ed a provvedere coi fondi della Cassa per gli aumenti pa- 
trimoniali al raddoppiamento del binario sull'intera parte 
rimanente; | 

b) Per la litoranea (art. 7) vennero assegnati i fondi 
occorrenti a costruirla, compresi quelli necessari per ren- 
dere comune con la medesima la tratta tra Formia e Min 
turno, della Sparanise-Gaeta ; | 
._) Venne poia parte provveduto alla costruzione, come 
linee locali, delle due ferrovie Velletri-Terracina e Spara- 
nise-Gaeta. 


Linea Eboli-Reggio (litoranea). — a) Tratta Pisciotta-Ro- 
sarno (studi). — Altre delle linee delle quali venne la So- 
cietà fin dai primordi della sua esistenza chiamata ad oc- 
cuparsi per presentare le proprie proposte di esecuzione, 
furono le due Eboli-Reggio, la litoranea e la interna, con 
la concorrente Catanzaro-Stretto Veraldi. 
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e degli interessi materiali 


Si tratterà innanzi tutto della prima. 

La Eboli-Reggio litoranea, che la legge del 1879 aveva 
messo in prima categoria, avrebbe dovuto, secondo la di- 
citura della legge medesima, staccarsi dalla stazione di 
Eboli della ferrovia in esercizio Napoli-Potenza; ma, in 
effetto, si staccò invece dalla precedente stazione di Batti- 
paglia, talchè più propriamente si dovrebbe chiamare Bat- 
tipaglia-Reggio. 

Il suo tracciato, come il nome lo indica, doveva seguire 
la sponda del mare. Solo in corrispondenza al Capo Pali- 
nuro, il quale non si prestava essere girato all’esterno, 
la linea s'internava, sviluppandosi per le vallate del Min- 
gardo e del Busento; il Capo Vaticano invece venne con- 
tornato lungo il mare, non presentandosi in condizioni op- 
portune il tracciato per l’interno. 

La situazione dei lavori e studi di tale linea era nel lu- 
glio 1885 la seguente: 


Tronchi da Battipaglia ad Ogliastro ed Agropoli km. 29.60 
già aperti all’esercizio. 


Tronchi da Agropoli a Pisciotta . . . . . >» 38.40 
appaltati, in corso di costruzione. 

Tronchi da Pisciotta a Castrocucco. . . . » 59.30 
progetti in corso od ultima1i. 

Tronchi da Castrocucco a Sant'Eufemia, id. . » 126.20 

Tronchi da Sant'Eufemia a Gioia, id. . . . » 95.10 

Tronchi da Gioia a Villa San Giovanni . . » 35.86 
gio in corso di costruzione. 

Tronchi da Villa San Giovanni a Reggio . . » 14.62 


aperti all’esercizio. 

Dei chilom. 398.98 di cui si componeva in totale la linea, 

se ne avevano quindi: 
in esercizio . i km. 44.12 
in costruzione. . . .. .. » 74.26 
in progetto . . . . . . . . >» 280.60 

In data del 10 dicembre 1885, il Governo invitava la 
Società a fargli le sue proposte di esecuzione, sia a prezzo 
fatto, sia a rimborso di spesa, pei due tronchi Pisciotta- 
San Mauro e San Mauro-Celle (chilom. 16.96), dei quali 
avevansi i progetti ultimati. La incaricava poi della pro- 
secuzione degli studi e compilazione dei progetti pei 4 
tronchi da Celle a Castrocucco. 

Successivamente (11 dicembre 1885) il Governo la invi- 
tava a presentare analoghe proposte anche pei tronchi da 
Castrocucco a SantEufemia, di cui avevansi i progetti ul- 
timati. 

In data 12 dicembre 1885, mentre la incaricava della 
prosecuzione degli studi ed ultimazione dei progetti pei tre 
tronchi da Sant'Eufemia a Porto Santa Venere, la invitava 
a presentare le sue proposte di esecuzione pei tronchi com- 
presi fra Porto Santa Venere e Gioia, dei quali si riservava 
di rimetterle i progetti già ultimati non appena fosse stata 
decisa la questione del tracciato, se dovesse cioè seguire il 
litorale o internarsi per la valle del Mesima, passando per 
Monteleone. Essendosi più tardi deciso di seguire il trac- 
ciato litoraneo, il Governo consegnò alla Società, in data 
30 aprile 1886, i progetti dei quattro tronchi: 

Porto Santa Venere-Briatico ; 
Briatico-Parghelia ; 
Ricadi-Joppolo ; 
Joppolo-Rosarno. 

In data 13 maggio 1886, venne fatta la consegna anche 
dei progetti dei due tronchi: 

Parghelia-Ricadi ; 
Angitola-Porto Santa Venere. 

Dei rimanenti 2 tronchi: Sant'Eufemia-Maida e Maida- 
Angitola, non esistevano progetti. 

Per il tronco Rosarno-Gioia, fu lasciata alla Direzione 
governativa di Reggio la cura di redigere il progetto re- 
lalivo. 

Come vedesi dunque, riguardo allo stato d’avanzamento 
dei progetti, i tronchi andavano a ripartirsi così : 
‘ronchi n. 2 da Pisciotta a Celle . . km. 16,96 

progetti ultimati. 
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Tronchi n. 4 da Celle a Castrocucco . . . >» 42.398 
allo studio. 

Tronchi n. 12 da Castrocucco a Sant'Eufemia . >» 126.20 
progetti ultimati. 

Tronchi n. 2 da Sant'Eufemia ad Angitola . » 18 — 
allo studio. 

Tronchi n. 6 da Angitola a Rosarno . . . >» 62.54 
progetti ultimati. (Continua). 


LE LOCOMOTIVE AD ARIA COMPRESSA IN AMERICA 


È soltanto nel corso degli ultimi sei anni che l’aria com- 
pressa ha preso posto fra le sorgenti di energia motrice e 
che si è fatta, per certe condizioni di lavoro, rivale del 
vapore e dell’elettricità. Questo sviluppo tardivo dell’aria 
compressa non deve essere attribuito alla mancanza di no- 
zioni sul suo valore teorico, o sulla tecnica della sua messa 
in opera; bisogna ricercarne piuttosto la causa nelle defi- 
cienze dei procedimenti e del materiale di compressione, 
che non permettevano di realizzare soddisfacentemente le 
alte pressioni occorrenti per la quantità di energia voluta, 
avuto riguardo allo spazio ristretto di cui si dispone per il 
motore. 

Non fu che coll’aumento delle richieste di locomotive 25 
ad aria compressa che questa situazione si è migliorata. 
L’applicazione la più comune delle locomotive ad aria com- 

ressa si trova naturalmente nei lavori delle miniere; esse 
anno rapidamente soppiantate le locomotive a vapore, i 
cui inconvenienti sono evidenti. 

Come queste ultime, del resto, esse possono penetrare 
ovunque è impiantata la via, e la lunghezza del percorso 
che possono compiere non dipende che dalla capacità del 
loro serbatoio. 

La pressione nel serbatoio principale di queste locomo- 
tive è abitualmente da ‘00 a 800 libbre per pollice qua- 
drato (35 a 36 chilogrammi per centimetro quadrato). 

Ciò nonostante si possono ammettere con sicurezza delle 
pressioni fino a 2000 libbre (144 chilogrammi per centi- 
metro quadrato), e infatti questa ultima cifra è quella della 
pressione a cui lavorano ordinariamente le macchine dei 
tramways; in questo caso, i serbatoi d’aria sono costituiti 
da robusti tubi in acciaio laminato. i 

Per quanto riguarda il meccanismo del movimento, la 
locomotiva ad aria compressa non differisce sensibilmente 
dalla locomotiva a vapore. Il movimento di distribuzione è 
del sistema ordinario. 

L'aria passa dal serbatoio principale, per l’intermediario 
di una valvola di riduzione, in un serbatoio ausiliario ed 
è in seguito ammessa nei cilindri dopo aver passato per il 
moderatore. 


La valvola di riduzione è a regolamento istantaneo; essa di- 
stribuisce l’aria compressa a pressione alta o bassa, secondo 
che il lavoro da compiere dalla macchina è grave o facile. 
Ordinariamente, la pressione di lavoro varia da 110 a 150 
libbre per pollice quadrato (7.7 a 10.5 chilogrammi per 
centimetro quadrato). Quando il serbatoio principale ha 
fornito una quantità d’aria abbastanza rilevante perchè la 
sua pressione sia diminuita e diventata uguale a quella del 
serbatoio ausiliario, la valvola di riduzione rimane costan- 
temente aperta. Quando la pressione è scesa a 50 libbre 
(3.5 chilogrammi per centimetro quadrato) circa, bisogna 
ricaricare il serbatoio. Quest’operazione non esige più di 
un minuto od un minuto e mezzo, compresa la manovra. 

Le luci di emissione di queste macchine sono di grandi 
dimensioni. Siccome lo scarico non deve servire ad atti- 
vare il tiraggio di un focolare, non è necessario di chiu- 
derlo nell’uscita dai condotti; ne risulta una diminuzione 
nella contro-pressione che diventa sensibilmente eguale alla 

ressione atmosferica, come lo dimostrano i diagrammi ri- 
evati sopra queste macchine. E’ questo un grande van- 
taggio sulle macchine a vapore. Se il percorso della mac- 
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china è una curva chiusa di lunghezza” limitata, non è ne- 
cessario di disporre di una condotta d'aria, nè di posti di 
carica; il serbatoio può essere ricaricato ogni volta dal 
compressore direttamente. Ma se il percorso della macchina 
è di 2 a 4 miglia, conviene stabilire dei posti di carico lungo 
il tragitto. 

Un impianto di trazione ad aria compressa comprende 
come apparecchi necessari una o più caldaie ed un com- 
pressore. Ordinariamente questo è del tipo da 3 a 4 com- 
pressioni sovrapposte. Cammina a velocità costante, e l’aria 
compressa è immagazzinata in un serbatoio sul quale le 
macchine vengono a caricarsi. Si possono impiegare pa- 
recchi serbatoi distinti, ma è preferibile mandare l’aria 
compressa per mezzo di un tubo conduttore. 

Le dimensioni del condotto, del serbatoio e la pressione 
che vi è mantenuta debbono essere tali che, quando una 
macchina viene ad alimentarsi, la perdita di pressione che 
ne risulta sia immediatamente compensata; la pressione 
nel serbatoio deve dunque essere leggermente superiore. 

I tipi di locomotive variano secondo le circostanze. Così, 
vi sono delle macchine a quattro ruote accoppiate e uno 
o due serbatoi, altre a sei ruote accoppiate e uno o due 
serbatoi, poi delle macchine speciali a tubi Mannesmann 
per il lavoro ad alta pressione. 

Il tipo più comune ha le seguenti dimensioni caratteri- 
stiche: altezza totale 35 pollici (889 millimetri); lunghezza 
totale 15 piedi, 3 pollici (metri 4.648); scartamento dei 
binari (762 millimetri); diametro e corsa dei cilindri 
178 X 305 millimetri; diametro delle ruote 610 mm.; ca- 
pacità del serbatoio 11.33 metri cubi d’aria a 49 chilo- 
grammi per centimetro quadrato. 

Altro tipo è stato fatto a quattro ruote ed a due ser- 
batoi. Esso è destinato al servizio della galleria di altezza 
ordinaria, ma presentante delle curve sensibili. 

Per le macchine ad alta pressione, i signori Porter e C., 
di Pittsburg, hanno immaginato un sistema che permette, 
quando lo si vuole, di riscaldare l’aria prima della sua 
entrata nei cilindri. Questo risultato è ottenuto sia per il 
riscaldamento diretto, sia per l'immissione di vapore nel 
serbatoio ausiliario durante la carica dei serbatoi princi- 
pali. In questo ultimo procedimento, il serbatoio ausiliario 
è riempito a due terzi d'acqua calda e di vapore. L'aria 
passa attraverso questo miscuglio spinta nei cilindri, si 
dilata e si carica di umidità, ciò che contribuisce ad assi- 
curare una buona lubrificazione dei cilindri. D'altra parte 
ì signori Burnham Williams, delle officine di locomotive 
Baldwin, costruiscono una locomotiva ad aria compressa 
compound del tipo Vauclain. Questa macchina non differisce 
dalle locomotive pneumatiche ordinarie che nel sistema di 
distribuzione. 


Indipendentemente dei cantieri sotterranei, le locomotive 
| ad aria compressa sono di una utilità maggiore delle mac- 
chine a vapore od elettriche in molti impianti, come nelle 
polveriere, nei depositi di cotone, e in una parola ovunque 
esistono delle materie infiammabili. 

Il loro impiego si giustifica pure quando il combustibile 
è costoso e che si dispone di una caduta d’acqua per met- 
lere in azione i compressori. 

Recentemente, una delle ferrovie aeree di New-York ha 
faito l'esperimento di una locomotiva ad aria compressa a 
quattro ruote accoppiate. Il serbatoio d’aria di questa mac- 
china è costituita da 36 tubi Mannesmann di 9 pollici (229 
millimetri) di diametro e di 15 piedi, 6 pollici (metri 4.724) 
di lunghezza, potenti sopportare una pressione di 2000 libbre 
per pollice quadrato (140 chilogrammi per centimetro qua- 
drato). Questi tubi sono posti in un corpo cilindrico simile 
a quello di una caldaia di locomotiva. La macchina è stata 
munita dell'apparecchio per il riscaldamento dell’aria col 
vapore; i risultati sono stati eccellenti. In certe condizioni 
favorevoli, l’aria compressa può comportare importanti ap- 
plicazioni come forza motrice delle vetture automobili. JI 
suo impiego non richiede, iufatti, nè conduttori sotterranei‘ 
nè cavi aerci, e l'impianto fisso non differisce sensibilmente 
da una officina centrale di elettricità. Nondimeno quando 


si tratta di assicurare dei lunghi percorsi e di risalire forti 
pendenze, la grande quantità di energia necessaria richiede 
un peso morto “i i 

E’ questo l’inconveniente più grave per l’impiego del- 
l’aria compressa, 


Zi Epi e eda a np e ee ra Se ie nc N gi 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Costituzione del Consiglio d’Amministrazione per il personale 
del R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. — La Gaz- 
setta Ufficiale del 16 corrente (n. 39) pubblica il seguente 
decreto, in data 29 gennaio 1899, modificante la costituziene 
del Consiglio d’Amministrazione per il personale del R. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate: 

Art. 1. Il Consiglio d’Amministrazione per il personale 
del R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, costituito 
col R. Decreto 29 settembre 1898, n. 421, è così modi- 
ficato : 

vi Presidente : il Sottosegretario di Stato pei Lavori Pub- 
lici. 

Membri: il R. Ispettore Generale dell'esercizio delle 
Strade Ferrate ; | 

il R. Ispettore Generale delle costruzioni e delle con- 
cessioni di nuove linee; 

un R. Ispettore Superiore tecnico ; 

un R. Ispettore Superiore amministrativo ; 

due RR. Ispettori Capi, Direttori Capi di Circolo, co- 
minciando dai più anziani e da sostituirsi ogni anno per 
ordine d’anzianità. | 

Le funzioni di Segretario saranno disimpegnalte, senza 
voto, dal Capo dell'Ufficio personale. 

Art, 2. All'art. 3 del precitato Decreto 29 settembre 
1898, n. 421, è sostituito il seguente: 

« Il Consiglio non potrà deliberare se non al completo. 
In caso d’impedimento, il Sottosegretario di Stalo sarà so- 
stituito dall’Ispettore Generale più anziano ; ciascun Ispet- 
tore Generale, da chi è chiamato a farne le veci; gl’Ispet- 
tori Superiori e gl’Ispettori Capi di Circolo, da coloro che 
lì seguono per ordine d’anzianità ». 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Le sovvenzioni ferroviarie. 


Nella seduta del 16 corrente è stato approvato a scrutinio segreto 
il progetto per le sovvenzioni ferroviarie. | 

Di tutta la lunga discussione, riferiamo in sunto il discorso de. 
Ministro -Lacava il quale risponde alle varie obiezioni ed alle molte 
raccomandazioni locali. 

Il Ministro ricordò la storia di tutte le vicende per le quali è passato 
il disegno di legge, e rilevò com'esso risponda ad un bisogno da nes- 
suno LI RGODOGALULO, tanto che a qualcuno sembra anzi anche insuffi- 
ciente. 


Disse poi che il solo oratore che abbia combattuto questa volta il 
disegno di legge, mentre aveva taciuto in precedenti occasioni, fu 
l'on. Sonnino; e l’on. Ministro confuta le sue argomentazioni intorno 
all'asserita soppressione del sindacato parlamentare, ricordandogli 
che altre leggi sottoscritte dagli on. Sella, Saracco, Perazzi, hanno 
accolto il metodo, proposto per questa, ora in discussione. 

Disse essere una vera leggenda quella delle ferrovie così detto elet. 
torali e che un ministro non può decretare la costruzione di alcun 
tronco di linea, se non dopo una lunga minuziosa istruttoria a cui 
debbono aver parte le autorità tecnico-amministrative e consultive 
dello Stato a ciò designate dalla legge. Esclusa così ogni possibilità 
di arbitrario esercizio del potere ministeriale, dimostra infondato il 
dubbio dell'on. Sonnino circa il pericolo di cencorrenza che le linee 
secondarie possano fare alle reti principali ricordandogli che il pe- 


ricolo fu previsto ed evitato con le disposizioni dell'art. 3° della 


legge 30 giugno 1889. Il Ministro crede anzi che le ferrovie secon- 
darie servano ad attivare il traffico delle reti principali portandovi 
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il commercio ed i prodotti di regioni fertilissime che oggi non pos- 
sono accedervi per difetto di comunicazioni. 

Trattando la questione finanziaria disse che tutte le ferrovie si 
sono costruite a debito dello Stato e che il sistema delle suvvenzioni 
chilometriche è, fra tutti gli altri, il più economico e che le disposi- 
zioni degli artivoli 3 e 5 del disegno di legge son tali da escludere 
il pericolo di dolorose sorprese per l’erario. 

Riconobbe che estendendo da 40 a 70 anni la durata della sov- 
venzione questa influisce anche sull’esercizio, e questo è provvedimento 
di giustizia per quelle ferrovie che si dovranno costruire in più dif- 
ficili condizioni di altimetria, come più difficili opere d'arte, e perciò 
con maggiore spesa; nè d'altronde si deve credere che il sussidio sarà 
sempre dato nel suo massimo di cifra e di durata ma queste sono 
modalità da lasciare alla prudenza dell'amministrazione. 

Osservò che non si possono sempre e del tutto sacrificare le ra- 
gioni economiche a quelle finanziarie, e che d'altronde il Governo è 
sempre pronto a fare quella qualunque discussione sulla finanza pub- 
blica che la Camera potesse giudicare opportuna. Rispondendo poi a 
coloro i quali, per contrario, vorrebbero estendere il disegno di legge, 
il Ministro dice che accetta nè più nè meno il progetto della Com- 
missione perchè l'estenderlo di più equivarrebbe a non farlo arrivare 
in porto. 

Per le linee del Lago Maggiore dice all’on. Cuzzi che avranno na- 
turalmente il sussidio se sono nelle condizioni previste dalla legge. 

Promise di tener conto delle raccomandazioni degli onorevoli Bor- 
sarelli e Cavagnari, ma osserva a quest'ultimo che la sovvenzione 
non putrebbe essere mai estesa ai tramway e terrà conto anche delle 
linee ui accesso al Sempione ieri raccomandate dall’on. Podestà. 

Pr. gò i vari oratori di non insistere negli emendamenti proposti 
e dichiarò di accettare l'ordine del giorno degli onorevoli Rubini e 
Giovannelli e l'emendamento dello stesso on. Giovannelli. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
j DeL MONITORE 


Per l'autonomia del Porto di Genova. 


Martedì scorso l'on. Lacava ha inaugurato i lavori della 
Commissione incaricata di studiare la costituzione di un 
Consorzio autonomo per la gestione amministrativa e fi- 
nanziaria del porto di Genova. | 

L’on. Ministro disse essere intenzione del Goveino che 
sia ricercata una forma d'istituto adatta a soddisfare 
convenevolmente tutti i bisognì ordinari e straordinari 
del Porto di Genova, del quale rilevò tutta l’importanza 
locale e nazionale. 

Aggiunse che la Commissione dovrà tener presenti due 
concetti fondamentali: che rimanga allo Stato l’alta sor- 
veglianza ed il controllo nella gestione amministrativa 
ed economica dell'ente da costituirsi; che l’autonomia di 
questo sia ordinata in modo da garantire non soltanto 
l'efficacia delle sue funzioni, ma anche l’eftettiva sua re- 
sponsabilità, in modo che questa non venga a ricadere 
sullo Stato qualora l’istituto venisse meno al còmpito suo. 

Ha poi accennato come egli sia stato fra i primi a 
vagheggiare l’idea della costituzione in ente autonomo 
del Porto di Genova, e come abbia veduto di buon grado 
secuito il suo concetto anche dall'iniziativa parlamentare 
nella proposta di legge presentata alla Camera dall’ono- 
revole Imperiale e da altri Deputati. Ricorda ch'egli fece 
però in quell'occasione chiare e nette riserve circa la consi- 
derazione in cui potrà esser preso quel progetto di legge 
e che assunse l'impegno di compiere gli studi già av- 
viati dal ministro Perazzi, in modo da esaminare tutti 
i lati del grave problema e concretarne la soluzione in 
una nuova proposta di legge. 

L’on. Ministro ha concluso dichiarando di confidare 
nell’efficacia degli studi della Commissione, notando che 
la soluzione dell'importante questione potrebbe essere av- 
viamento ad una soluzione del difficile problema del de- 
centramento dei servizi dello Stato. 
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Ritiratosi il Ministro, la Commissione ha incominciato 
subito i suoi lavori, e su proposta del presidente, sena- 
tore Boccardo, si è divisa in due Sotto-Commissioni. La 
prima, che dovrà studiare i provvedimenti d’indole am- 
ministrativa, riuscì composta dei signori: comm. Dome- 
nico Manganella, Direttore generale delle opere idrau- 
liche; comm. Vincenzo Crosa, Ispettore superiore delle 
Strade Ferrate; comm. Giuseppe Oliva, Vice-Direttore 
generale delle Ferrovie Mediterranee; comm. Eugenio 
Talpo, Capo-Divisione al Ministero dell'interno; comm. 
Filippo Grisolia, Capo-Divisione al Ministero d’agri- 
coltura. * 

La seconda Sotto-Commissione, che dovrà occuparsi 
del lato finanziario della questione, è riuscita composta 
dei signori: comm. Emilio Melani, Ispettore generale del 
Tesoro; comm. Vincenzo Pizzo, Vice-Direttore generale 
delle Gabelle; comm. Luigi Lampugnani, Capo-Servizio 
delle Ferrovie Mediterranee ; comm. Stefano Rosso, Capo- 
Divisione del Ministero della Marina. 

Le due Sotto-Commissioni si raduneranno a Roma il 
22 corrente. 

PE 


Commissione per i regolamento per l'applicazione 

della legge sulle tramvie e ferrovie economiche. 

Il Ministro Segretario di Stato pei Lavori Pubblici, 
visti i decreti ministeriali delli 2, 19 gennaio e 2 feb- 
braio 1897, coi quali fu nominata una Commissione col- 
l'incarico di formulare uno schema di regolamento per 
l'applicazione della legge 27 dicembre 1896, n. 561, 
sulle tramvie a trazione meccanica e ferrovie economiche; 
e ritenuto che, in seguito alle riforme introdotte nella 
organizzazione dei servizi affidati al Ministero dei La 
vori Pubblici, è necessario provvedere alla ricostituzione 
della Commissione stessa, in data 7 febbraio 1899, ha 
decretato quanto segue: 1. La Commissione incaricata di 
formulare uno schema di regolamento per l'attuazione 
della legge 27 dicembre 1891, n. 501, sulle tramvie a 
trazione meccanica e ferrovie economiche, è costituita nel 
modo seguente: S. E. il Sotto-Segretario di Stato, pre- 
sidente; De Nava comm. avv. Giuseppe, deputato al Par- 
lamento; Ottolenghi comm. ing. Vittorio, ispettore ce- 
nerale delle costruzioni e concessioni di strade ferrate; 
Braggio comm. avv. Edoardo, direttore generale di ponti 
e strade; Tedesco comm. avv. Francesco, ispettore cene- 
rale delle Strade ferrate; Rossi comm. ing. Adolfo, ispet- 
tore superiore delle Strade ferrate ;. Spreafico cav. inge- 
venere Leonida, ispettore-capo delle Strade ferrate; Bianchi 
ing. cav. Giuseppe, presidente dell’Associazione tramviaria 
italiana; Campiglio cav. ing. Ambrogio, presidente del- 
l'Unione delle Ferrovie d'interesse locale, membri; Zacchi 
ing. cav. Pietro, R. ispettore delle Strade ferrate; Bian- 
cheri cav. avv. Cesare, capo-sezione nell’Àmministrazione 
Centrale dei Lavori Pubblici; Cimbali cav. avv. Giu- 
seppe, R. sotto-ispettore delle Strade ferrate, segretari; 
2.Qualora nel compimento dell'incarico affidatole la Com- 
missione riconoscesse opportuno che la legge del 27 di. 
cembre 1896 fosse in alcuni punti chiarita ed emendata, 
essa ha facoltà di studiare e presentare concrete proposte 
di modificazioni. 

>< 
Per le convenzioni ferroviarie. 


Sabato scorso, coll’intervento del ministro dei lavori 
pubblici, on. Lacava, ha tenuto la prima seduta Ja Com- 
missione che deve studiare le modificazioni che si potreb- 
bero introdurre nelle Convenzioni ferroviarie. 

Il Ministro salutò gli intervenuti e accennò all’impor- 
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tanza dell'argomento a essi affidato. Ritiratosi il Ministro, 
ed assente, per malattia, il presidente senatore Gagliardo, 
la Commissione ba nominato a Vice-Presidente l’on. Paolo 
Boselli. 

Fu quindi nominata una Sotto-Commissione coll’inca- 
rico di preparare il programma dei lavori, la quale è riu- 
scita così composta: on. Boselli presidente; senatori Pa- 
ternò e Mezzanotte, deputati Guicciardini, Carmine e Sa- 
porito; ispettori superiori delle strade ferrate Muzy e Rossi, 
direttore capo divisione del commercio al Ministero d’Agri- 
coltura, Callegari. 


>< S 


L'allargamento dello scalo merci 
alla stazione di Monza. 


Abbiamo già accennato alle pratiche esperite tra il Go- 
verno, le Ferrovie del Mediterraneo ed il Consiglio Co- 
munale di Monza. Ora, dopo tanti studi, si è concretato 
lo ‘schema d’un grandioso progetto che la Direzione Ge- 
nerale delle Ferrovie Mediterranee faceva pervenire al 
Comune di Monza per essere sottoposto al Consiglio Co- 
munale, che lo approvò in seduta di ieri. 

Si darebbe subito mano alla costruzione di un caval- 
cavia, largo 10 metri, che partendo dal piazzale della 
stazione, con direzione verso la frazione di San Vittore, 
vada a congiungersi all’attuale strada che mena a detta 
frazione. Si dovrà abbattere il vecchio caseggiato ad uso 
stazione, dimodochè lo Scalo merci acquisterebbe tutta 
quell’area di terreno fra la stazione attuale e la strada di 
San Vittore, detta Regio Vivaio, di proprietà del De- 
manio. 

La strada in pendìo che conduce ai Mulini non verrà 
soppressa, ma soppresso solo il passaggio a livello attra- 
verso alla ferrovia. | 

Anche il ponte di ferro che conduce al Cimitero di 
S. Gregorio sarà abbattuto, perchè la Rete Mediterranea 
intende allargarsi anche in quella località, prendendo 
quella parte di terreno che dal casello n. 12 conduce 
verso San Vittore ed allacciarsi col terreno già Regio 
Vivaio. 

Le spese di tutte queste opere saranno sostenute dalla 
Mediterranea, mediante un lieve compenso da parte del 
Comune di L. 8000, pagabili in 4 anni. 

In compenso poi la Mediterranea concederà al Comune 
il soprapassaggio alla ferrovia al Molinetto, dove, a spesa 
di questo, verrà costrutta una nuova strada che attraver- 
sando la proprietà del signor cav. Giuseppe Carozzi con- 
duca al Cimitero di S. Gregorio, per poi allacciarsi colla 
strada che porta a Brugherio e a Monza (Porta de’ Gradi). 

La Società delle Ferrovie concede pure al Comune, per 
la costruzione di detta strada, tutto quel terreno che al 
di la della ferrovia al Molinetto conduce a San Gre- 

orio. 

. L'accesso allo Scalo merci sarà prospiciente al ponte 
di San Vittore, dove sarà costrutto un piazzale per la 
manovra dei carri. 

L'ampliamento della nuova strada di circonvallazione 
eviterà il passaggio in città dei carri provenienti da Mi- 
lano, diretti a Lecco ed in Brianza e viceversa. 

Il progetto particolareggiato di tutte le opere trovasi 
in corso di compilazione e l'importo complessivo sarà di 
circa L. 400,000. 
i >< 


Ampliamento della stazione di Brescia. 


Siamo informati che la Direzione Generale delle Strade 
l'errate Meridionali ha completato ìl nuovo progetto del 
secondo gruppo dei lavori di ampliamento della stazione 


Strade Ferrate 


di Brescia, il quale è stato concordato in tutte le sue 
parti fra i delegati sociali e l'Ufficio governativo di Cir- 
colo ferroviario di Verona. 


PS 
La stazione internazionale per lu linea d’accesso 
al Sempione. 


Il Ministero dei Lavori Pubblici ha disposto che la 
questione della stazione internazionale per la linea d’ac- 
cesso al Sempione, venga studiata d’accordo fra le Am- 
ministrazioni interessate. Ci consta a questo proposito che 
la Mediterranea ha dato incarico di rappresentarla, nella 
conferenza da tenersi all’uopo, il signor ing. Luigi Cauda, 
capo sezione principale della Direzione del mantenimento 
e delle costruzioni. 

>< 
Per la Gravellona- Pallanza-Intra. 


Per incarico avutone dal signor Sindaco di Intra, il 
Prefetto di Novara ba comunicato al Ministero dei Lavori 
Pubblici l'ordine del giorno votato nel Comizio tenuto il 
29 scorso gennaio per raccomandare al Governo il pro- 
getto della linea ferroviaria Intra-Pallanza.Gravellona; e, 
nell'interesse di quella industre regione, ha vivamente 
raccomandati i desideri unanimamente espressi nel Co- 
mizio per la costruzione della ferrovia medesima. 


>< 
Ripartizione delle ferrovie in Italia. 


Molto a proposito la Perseveranza , in presenza delle 
accuse e querimonie ingiustificate fatte durante la di- 
scussione del progetto approvato dalla Camera dei Depu- 
tati sulle sovvenzioni chilometriche, ricorda i dati comu- 
nicati dall’esimio ingegnere comm. Benedetti, rappresen- 
tante della Rete Adriatica a Roma, in una conferenza 
tenutasi nel 1895 al Collegio degli Ingegneri della Ca- 
pitale, dai quali dati risulta che le costruzioni ferro- 
viarie furono equamente ripartite nelle varie Provincie 
ed in relazione alle differenti risorse economiche, esclusa 
qualsiasi parzialità. 


Sviluppo reale della rete: Italia Settentrionale chilo- 
metri 6366, Centrale chilom. 3352, Meridionale chilometri 
3423, Sicilia chilom. 1458, Sardegna chilom. 1013 

Importo delle tasse e delle imposte pagate allo Stato: in 
totale : Italia Settentrionale milioni 651.86, Centrale mi- 
lioni 279.34, Meridionale milioni 265.55, Sicilia milioni 
94.12, Sardegna milioni 16.29. 

Per ogni abitante: Italia Settentrionale L. 48.36, Cen- 
trale L. 47.84, Meridionale L. 37.30, Sicilia L. 28, Sar- 
degna L. 22. 

Per ogni 1000 lire di tasse e d’imposte : Italia Setten- 
trionale metri 11 20, Centrale m. 13.50, Meridionale metri 
13.41, Sicilia m. 14.52, Sardegna m. 43.93. 

Capitali impiegati nelle Strade Ferrate in complesso : 
Italia Settentrionale milioni 2154.9, Gentrale mil. 1282.2, 
Meridionale milioni 1268, Sicilia milioni 595.8, Sardegna 
milioni 153.4. 

Entrate nitide di esercizio nell’anno 1893 : Italia Setten- 
trionale milioni 34.68, Centrale milioni 14.38, Meridionale 
milioni 7.74. 

Perdite sull’esercizio: Sicilia milioni 0,96, Sardegna mi- 
lioni 1.43 

Entrata lorda di esercizio per ogni abitante: Italia Set- 
tentrionale L. 10.33, Centrale L. 9.93, Meridionale L. 4.89, 
Sicilia L. 3.22, Sardegna L. 3.17. | 

Spesa assoluta effettiva, tenuto conto dell'interesse medio 
6 0{0 sui capitali impiegati e delle entrate dell’ esercizio 
per ogni anno: Italia Settentrionale milioni 94.6, Centrale 
milioni 62.5, Meridionale milioni 68.4, Sicilia mil. 34.3, 
Sardegna milioni 12.7. Complessivamente milioni 272.5. 

Spesa media effettiva per abitante: Italia Settentrionale 
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L. 7.03, Centrale L. 10.70, Meridionale L. 9.61, Sicilia 
L. 10.24, Sardegna L. 16.71. 

Spesa media annua totale per ogni 100 lire d’imposte : 
Italia Settentrionale L. 14.5, Centrale L. 22.4, Meridionale 
L. 25.8, Sicilia L. 36.4, Sardegna L. 78. 

Risultati chilometrici dell’esercizio delle sole linee appar- 
tenenti alla rete complementare esercitate dalle tre grandi 
Società, perdita chilometrica : Italia Settentrionale L. 680, 
Centrale L. 2000, Meridionale L. 2370, Sicilia L. 3260. 


DKZI 
Ferrovia Milano Novara. 
(Lavori alla stazione di Musocco). 

Il giorno 24 gennaio p. p. in Milano, presso la Dire- 
zione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo ebbe 
luogo la gara per l’appalto, mediante licitazione privata, 
dei lavori di impianto del servizio mercì a piccola velo- 
cità in stazione di Musocco, lungo la ferrovia da Milano 
a Novara. Alla gara vennero invitate N. 13 Ditte, e le 
concorrenti furono 11. Rimase aggiudicataria provvisoria 
la Ditta Romanini ing. Giuseppe, col ribasso del 16.25 
p. 0{0 sui prezzi della tariffa. 

>< 
Nuova stazione ferroviaria a Ripalta. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha disposto, in seguito a premure del R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate, che venga compilato un 
progetto di massima per l'impianto di una nuova stazione 
ferroviaria a Ripalta. 

>< 
Progetti ferroviari approvati. 

ll Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici approvò 
definitivamente il progetto della ferrovia Sondrio-Tirano; 
approvò pure in massima il progetto per le Ferrovie Mo- 
dena-Pavullo e Spilamberto-Bazzano. 

Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha approvato 
a sua volta il nuovo tipo della locomotiva per i treni di- 
retti che la Mediterranea farà esporre a Parigi nel 1900. 

>< 

I freni Westinghouse in Russia ed in Germania. 


Nel n. 2 del 14 gennaio scorso, riferimmo un sunto 
della Memoria presentata dall’Amministrazione delle Fer- 
rovie dello Stato Prussiano al Laudfag prussiano. sotto 
il titolo: Gli accidenti sulla Rete dello Stato Prussiano. 
Essa conteneva alcuni dati inerenti alla sicurezza, con- 
dizioni di esercizio e di servizio sulle Ferrovie dello Stato 
Prussiano, ed a proposito di freni diceva: « Notevoli 
perfezionamenti sono stati fatti nella costruzione delle 
locomotive, allo scopo di diminuire lo sfogo dei binari. 
I freni furono portati al più alto grado di perfezione che 
si possa ottenere allo stato attuale della tecnica, coll’in- 
troduzione di un freno ad aria compressa che agisce au- 
tomaticamente in caso di scissione del treno ». 

La Memoria, come era evidente, intendeva parlare del 
freno Westinghouse ad azione rapida, il quale è ormai 
generatizzato su tutte le più importanti Reti europee, e 
nello Stato Prussiano il materiale mobile per viaggia- 
tori è tutto provvisto di questo potente freno. 

A proposito delle applicazioni del freno Westinghouse, 
abbiamo appreso in questi giorni dai principali periodici 
tecuici d'Europa che la Russia ha autorizzata l’adozione 
di questi freni, oltrechè ai treni viaggiatori, anche ai treni 
merci che circolano in quel vasto Impero. ll Times di 
Londra dice che il primo contratto a tale scopo importa 
la spesa di 4 milioni di rubli. 

L’ipgente spesa occorrente per l’applicazione di questi 
freui, per studi fatti dal Ministro dei Lavori Pubblici, 
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dal principe Belkoff, e da apposite Commissioni che stu- 
diarono il movimento ferroviario in Europa ed in Ame- 
rica, pare sarà largamente compensata dai vantaggi che 
se ne ricaveranno, cioè : economia rilevante di personale 
(frenatori), aumento di velocità nei treni e maggior si- 
curezza di marcia. 

Leggendo sulle Riviste estere queste notizie, un senso 
di sconforto ci assale, pensando quanto resta a fare al- 
l’Italia per mettersi al livello delle altre nazioni in ma- 
teria ferroviaria. In Russia, Germania, Belgio si studia 
di applicare ì freni automatici ai treni merci; noi ab- 
biamo dei treni diretti che ne sono ancora privi ! 

>< 
Servizio cumulativo con la ferrovia Rezzato- Vobarno. 


In seguito a domanda della Ferrrovia da Rozzato a 
Vobarno, e previ accordi con le Ferrovie del Mediter- 
raneo, l’Amministrazione della Nord-Milano, della Società 
Veneta e della Santhià-Biella, l’Adriatica ha stabilito di 
ammettere l’eseguimento in servizio cumulativo diretto 
dei trasporti tra la Rezzato‘Vobarno e le altre ferrovie 
predette, alle condizioni, ben inteso, di tutti gli altri 
servizi cumulativi. 

> 


Biglietti di andata e ritorno. 


In seguito ad analoga domanda del Municipio di Isola 
della Scala, è stato disposto per l'istituzione, in via di 
esperimento, dei biglietti d’andata e ritorno da quella 
stazione per Cerea e Viganò. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato: 

Ha ritenuto che, anche agli effetti della dichiara- 
zione di pubblica utilità per le espropriazioni, possa ap- 
provarsi un progetto compilato dalla Direzione Generale 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo, relativo alla si- 
stemazione della scarpata a monte del rilevato ferroviario 
fra le progressive 86.529.83 e 86.783.88 della linea Ge- 
nova-Spezia, all'estremità Genova della stazione di Spezia. 
La spesa preventivata per l'esecuzione delle opere con- 
siderate in progetto ammonta in complesso a L. 16,300; 

Ha manifestato l'avviso che possa essere approvato 
un progetto di convenzione, o meglio di transazione col 
Comune di Novara per porre termine alla vertenza sorta 
in seguito all’eseguito spostamento di un tratto della 
strada di Sant'Agabio, reso necessario per l'ampliamento 
della stazione ferroviaria di detta città; 

Ha opinato che, anche agli effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità per le espropriazioni, possa approvarsi 
un progetto compilato dalla Direzione Generale delle Strade 
Ferrate Meridionali, per l'esecuzione di opere di difesa 
contro le alluvioni della ferrovia Treviso-Belluno, fra le 
progressive chilometriche 20.540 e 21.160. La spesa al- 
l’uopo preventivata ammonta a L. 5000. 

2 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gara aggiudicata). 

Il giorno 28 gennaio p. p., in Milano, presso la Di- 
rezione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
ebbe luogo la gara a licitazione privata per l'appalto dei 
lavori di difesa della ferrovia Novara-Varallo, fra le sta- 
zioni di San Bernardino e di Briona, contro le corrosioni 
della roggia Mora. Alla gara vennero invitate 10 Ditte; 
le concorrenti furono 7; ed è rimasta aggiudicataria prov- 
visoria la Ditta Bocca Antonio di Vigevano, col ribasso 
del 12.50 0{0 sui prezzi di tariffa. 


104 


(Proposte, progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero 
dei Lavori pubblici: 

1. Progetto di ricambio di legnami ai rinforzi prov- 
visorî dei ponti Goranello al chilom. 183.845 e Crespi al 
chilom. 185.195.50 della ferrovia Roma-Pisa. Spesa 0c- 
corrente L. 1150; 

2. Fabbisogno per l’acquisto di N. 400 stecche d’ac- 
ciaio a suola, non forate, da m. 0.400, armamento mod. 2, 
per scambi e crociamenti, dalla Ditta Filippo Tassara e 
Figli di Voltri; 

3. Contratto stipulato colla Ditta Fratelli Diatto di 
T'orino, per la fornitura di n. 75 carri coperti a due assi 
per trasporto merci, della portata di 15 tonnellate, muniti 
del freno continuo ad aria compressa, e del freno mode- 
rabile Henry, provvisti della condotta per il riscaldamento 
a vapore: 

4, Proposta di lavori di adattamento della baracca 
viaggiatori della antica fermata di Santo Stefano Magra 
(linea Parma-Spezia), per utilizzarla come alloggio. Spesa 
L. 200; 

5. Proposta relativa alla ricostruzione della garetta 
in muratura alla progressiva 65.812.30 della ferrovia To- 
rino-Genova; con annesso preventivo di spesa di L. 500; 

6. Proposta per l'applicazione degli apparecchi di 
riscaldamento a vapore dei treni, a N. 10 locomotive. 
Spesa occorrente L. 4,356.50; 

7. Proposta dei lavori occorrenti pel completamento 
del muro di chiusura della stazione di Sassano-Tegiano, 
nella linea da Sicignano a Lagonegro. Spesa preventivata 
L. 3,300; 

_ 8. Il preventivo della spesa di L. 3800 riguardante 
il concorso della ferrovia nella ricostruzione di una bri- 
glia sul Tepice, alla progressiva 17.810.89 della ferrovia 
Torino- Genova; 

9. Il fabbisogno relativo all'acquisto dalla Ditta 
Macchi-Izar e Comp. di Milano, di N. 10,000 caviglie in 
ferro omogeneo a vite mordente da m. 0.19; 

10. Il preventivo della spesa di L. 590 occorrente 
per migliorare i dormitori dei macchinisti nelle stazioni 
di Catanzaro-Marina e di Roccella-Jonica; 

11. Il progetto di lavori di difesa della ferrovia Avez- 
zano-Roccasecca, alla sponda destra del Fiume Liri, tra 
i chilom. 35.950 e 36.050, fra le stazioni di Sora e di 
Balsorano. La spesa all'uopo preventivata ammonta a 
L. 7,230; 

12. Proposta per l'impianto di una latrina isolata 
presso il casello N. 42 della ferrovia da Savona a Bra; 

13. Risanamento del casello N. 34 al chilometro 
37.348.85, fra le stazioni di Saliceto e di Sale delle 
Langhe, lungo la ferrovia Savona-Bra. Spesa occorrente 
L. 590. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare aggiudicate). 


Il giorno 25 gennaio 1899, in Ancona, presso la Dire- 
zione dei lavori per le Strade Ferrate Meridionali, cb- 
bero luogo le seguenti gare di appalto a licitazione pri- 
vata; 

1. Appalto dei lavori relativi alla tettoia metallica 
del piano caricatore verso Foggia, in stazione di Trini- 
tapoli, lungo la ferrovia Bologna-Otranto. Alla gara ven- 
nero invitate 15 Ditte, delle quali soltanto 6 hanno pre- 
sentato offerta di ribasso. Rimase aggiudicataria provvi- 
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soria la Ditta Vittore ing. Fornari, col ribasso del 10.25 
per cento sui prezzi della tariffa; 

2. Appalto dei lavori relativi all'ampliamento della 
stazione di Trinitapoli, nella linea da Bologna ad Otranto. 
Di 8 Ditte invitate alla gara, hanno presentato offerta 5, 
rimanendo aggiudicataria provvisoria la Ditta Vanni Pietro 
Carlo, col ribasso del 18.75 per cento sui prezzi di ta- 
riffa. 

>< 
Ferrovie. dell'Adriatico. 
(Proposte di lavori 
approvate dal Ministero det Lavori Pubblici). 

Il Ministero dei Lavori Pubblici ha dato la sua appro- 
vazione alle seguenti proposte della Società delle Strade 
Ferrate Meridionali: 

1. La proposta per consolidare un tratto della trincea 
di San Casciano, al chilom. 76.222 della linea Faenza- 
Firenze, con annesso preventivo di spesa di L. 1400; 

2. La proposta per sistemare e consolidare le scarpe 
della trincea fra i chilom. 75.780 e 76.000 della linea 
Treviso- Belluno, i cui lavori importano la spesa di lire 
21,000; 

8. Il progetto di un tronco di raccordo a doppio bi- 
nario, fra la linea Porrettana e quella di Piacenza, presso 
Borgo Panigale, e conseguenti modifiche ed aggiunte 
negli impianti di detta stazione. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ammonta complessivamente a L. 224,000; ed 
alla esecuzione delle opere si propone di provvedere: 
1° mediante appalto a licitazione privata, in due lotti, 
distinti per quanto riguarda i movimenti di terra, le opere 
murarie, e per la fornitura della ghiaia per la magsicciata 
dei nuovi binari e deviatoi; 2° mediante trattativa privata 
colla Ditta Saxby e Farmer e colla Ditta Servettaz, ri- 
spettivamente per la fornitura dei meccanismi di sicurezza 
e per la fornitura e posa in opera dei nuovi materiali e 
le modificazioni degli esistenti impianti idrodinamici alla 
stazione di Borgo Panigale; 3° in economia, direttamente 
dall’Amministrazione pei rimanenti lavori e provviste. 

(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. La proposta per la provvista di un apparecchio 
registratore dello spostamento orizzontale delie travate 
metalliche, sotto l’azione dei convogli. Spesa occorrente 
L. 1100; 

2. Proposta per rivestire il fosso di scolo e costruire 
un cunicolo in muratura, intorno al casello al chilometro 
38.183 della linea Cervaro-Candela, con annesso preven- 
tivo di spesa di L. 1900; 


8. Proposta per impiantare, in stazione di Serra San 
Quirico, nella linea da Orte a Falconara un piano cari- 
catore con relativo binario tronco per deposito di massi 
da scogliera, nonchè un cancello di accesso al suddetto 
piano caricatore, e per eseguire il doppio reciproco cambio 
della attuale stadera a ponte di detta stazione con quella 
di Orte e di Sassoferrato. Spesa preventivata L. 2,100; 

4. Gli elaborati di gara per la fornitura di due piat- 
taforme, tipo Rete Adriatica, del diametro di m. 5.50; 
e di una piattaforma, pure del tipo Rete Adriatica, del 
diametro di m. 15, con quattro corone arresta-fermaglio, 
otto cuscinetti per la zeppa e chiavarde relative, occor- 
renti pei lavori di sistemazione della stazione di Parma; 

5. Il contratto stipulato colla Ditta Matteo Rotondo 
per la esecuzione dei lavori relativi all'ampliamento ed 
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alla sistemazione del servizio merci nella stazione di Apri- 
cena, lungo la ferrovia da Bologna ad Otranto; 

6. Il contratto stipulato colla Ditta Bertoldo Kohler 
di Savona, per la fornitura e posa in opera di nuove tra- 
vate metalliche pel sottovia della strada Diaccio e pei 
ponticelli sul Rio Rolla, e sul fosso Macinante, rispetti- 
vamente ai chilometri 67.291.12, 68.609.58, e 91.971.30 
della linea Zrense-Pistoia- Pisa; 

7. Contratto stipulato coll’appaltatore Cerbai Vittorio 
per la costruzione di una scogliera a monte del rilevato 
di accesso verso Firenze del ponte sul fosso Riseccioni, 
al chilom. 21.164, della strada ferrata Firenze-Faenza; 

8. Schema di convenzione stipulato colla Società dei 
Magazzini Generali di Foggia e con la Ditta Bardani Gio- 
vanni e Figlio, per regolare il loro concorso nella spesa 
occorrente per la costruzione di un cavalcavia da sostituirsi 
al passaggio a livello della strada provinciale per Manfre- 
donia, allo estremo nord della stazione di Foggia. 

>< 
Ferrovie della Sicilia. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il preventivo della spesa di L. 2.345 per lavori 
di riparazione dei guasti prodotti dalle dirotte pioggie 
della notte dal 2 al 3 dicembre 1898, tra le stazioni di 
Valsavoia e di Brucoli, nella ferrovia Messina-Bicocca-Si- 
rAacusa; 

2. Il preventivo della spesa di L. 9185 relativo a 
lavori di riparazione dei danni cagionati alla ferrovia presso 
l'ingresso Messina della stazione di Mangano dallo stra- 
ripamento del torrente Limera, in seguito alle pioggie dei 
giorni. 19 e 21 novembre e 3 e 5 dicembre 1898; 

3. Proposta per il consolidamento della costa a monte 
della trincea di approccio Messina alla galleria N. 10 ai 
chilom. 258.613-258.645 della linea Messina-Catania- 
Siracusa. Spesa occorrente L. 3911.16; 

4. Proposta relativa ai lavori occorrenti per il con- 
solidamento del fabbricato viaggiatori della stazione di 
Priolo, nella ferrovia da Bicocca a Siracusa. Spesa occor- 
rente L. 400; 

5. Il preventivo della spesa di L. 1.600 per lavori 
di riparazione dei guasti avvenuti nella linea Messina- 
Catania-Siracusa, fra le stazioni di Santa Teresa e di 
Alì, in seguito alle pioggie del 3 dicembre 1898; 

6. La proposta delle opere necessarie al completa- 
mento del tronco Acquedolci-Zappula, fra i chilometri 
121.156.23 e 134.203.94 da Palermo della linea Mes- 
sina-Patti- Cerda, La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a L. 19,821.39, ad alla esecuzione delle opere si propone 
di provvedere mediante appalto a licitazione privata. 


>< 
Tariffe ferroviarie staliane. 


È stato accordato alla Ditta Fratelli Pesenti di effet- 
tuare i suoi trasporti di calce e cemento nella quantità 
minima di tonn. 220, in destinazione dei porti esteri 
dell'Adriatico, e di tonn. 145 in destinazione dei porti 
nazionali dell’Adriatico, colla riduzione del 25 0|0 pei 
trasporti all'estero, e del 20 0{0 per quelli all’interno 
del Regno. 1 

— La Camera di Commercio di Verona ha interessato 
il Ministero dei Lavori Pubblici e quello di Agricoltura, 
Industria e Commercio, affinchè sia provvisto a mettere 
la stazione di Castelnuovo, lungo la ferrovia da Milano 


» 


a Venezia, in condizioni di provvedere convenientemente 
al traffico che nella medesima si sviluppa. 

— La concessione Fischer e Rechsteiner, per trasporti 
di conterie da Venezia in destinazione della Germania, è 
stata prorogata a tutto febbraio 1900, raddoppiando ìl 
quantitativo minimo di impegno per il biennio di durata 
della concessione. 

— Con dhe recenti decreti dei Ministri dei Lavori 
Pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio, venne 
disposto quanto segue: 

1. E stata approvata la proposta per l'estensione 
della tariffa locale n. 229, piccola velocità, ai trasporti 
di mole da arrotare, in partenza dalla stazione di Para- 
tico, giusta la proposta all'uopo presentata dall’Adriatica 
anche a nome e per conto delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo; 

2. È stata approvata una proposta che la Società 
delle Strade Ferrate Meridionali, d’accordo con quelle 
delle Ferrovie del Mediterraneo e della Sicilia, ha pre- 
sentato per modificare alcune voci di tariffa relative ai 
recipienti vuoti. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Stato dei lavori. — 
La galleria di direzione, nella quale si usano le perfora- 
trici Brandt, ha ora incontrato a 200 metri la galleria a 
sezione ridotta (tunnel n. 2) che a sua volta ha raggiunto 
80 metri, sempre nel durissimo gneis d’Antigorio. 

La galleria principale (tunnel n, 1) prosegue di pari 
passo. Non essendo ancora ultimati i lavori per la deriva- 
zione della forza motrice delle acque della Diveria, si la- 
vora in entrambi col sistema delle mine a mano, sostituita 
però la dinamite alla polvere pirica. 

Ben presto però le perforatrici potranno essere usate 
anche nei due tunnels. 

La galleria principale avrà l’altezza di m. 6 e la lar- 
ghezza di m. © con piccoli tunnels ogni 200 metri che 
serviranno di comunicazione fra le due gallerie che s’inol- 
trano parallele a 17 metri di distanza fra asse ed asse. 

Stante la natura compatta della roccia che attualmente 
viene attraversata, le infiltrazioni d’acqua sono minime. 
La stagione straordinariamente mite favorisce i lavori di 


cantiere e quelli all'aperto per la derivazione dell’acqua. 


La salute degli operai si mantiene ottima. 

— Provvedimenti per gli operai italiani. — Il Comitato 
centrale « Pro operai del Sempione », radunatosi a Ginevra, 
dopo una Relazione del prof. Pantaleoni, presidente del 
Comitato esecutivo, ha votato fra altri questi provvedimenti: 

Nomina di un rappresentante legale per gli operai, con 
sede a Briga; Scuole pei fanciulli italiani; Applicazione 
da parte del Governo Cantonale della legge sull’obbliga- 
torietà «lell’istruzione ai fanciulli italiani; Educazione degli 
aciulti (scuole serali e costituzione d’una sala di lettura); 
Cucina popolare; Invitare le Autorità di Briga a sorvegliare 
i pubblici esercizi perchè non si forniscano bevande alcoo- 
liche a coloro che sono alticci. Imporre la chiusura degli 
esercizi pubblici alle 9 di sera, specialmente nei giorni 
festivi; Emissione di Buoni di cassa del valore di franchi 3 
ciascuno; Chiedere l’assistenza quotidiana d’un medico che 
sappia l’italiano ; Visite frequenti al Sempione per sorve- 
gliare l’applicazione dei vari provvedimenti. 


Ferrovia Ovada-Alessaundria. — I deputati 
Frascara Giuseppe, Pizzorni e Cereseto hanno presentato 
ieri a Lacava le memorie, firmate anche da Bertarelli, 
Medici e Rogua, per richiamare l’attenzione del Ministro 
dei Lavori Pubblici sulla domanda che verrà fatta dal Co- 
mitato per la costruenda linea Ovada-Alessandria, allo scopo 
di ottenere il massimo del sussidio chilometrico. 
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Il Ministro dimostrò di apprezzare la grande importanza 

che detto tronco ferroviario avrà come complemento della 
Genova-Ovada pel commercio del porto di Genova e pro- 
mise d’esaminare la domanda con la maggiore benevolenza, 
invitando Frascara, Pizzorni e Cereseto ad insistere in 
pieno Comitato onde la domanda stessa venga presto pre- 
sentata, cosicchè possa essere sottoposta ad esame non ap- 
pena la legge sulle convenzioni chilometriche sia approvata 
dal Senato. 


Ferrovia Cunco-Ventimiglia. — / /avori del 
tronco Limone-Vievola. — I lavori per l’ultimazione della 
nuova linea ferroviaria, tronco Limone-Vievola, procedono 
in questi giorni alacremente, poichè sono favoriti maggior- 
mente dal bel tempo. Allo scopo di sempre più accelerare 
i lavori, la notissima impresa Vaccari va aumentando gli 
operai addetti di giorno in giorno, e continuando di questo 
passo c'è da sperare che la predetta nuova linea verrà pro- 
babilmente inaugurata verso i primi giorni del prossimo 
agosto. 


. Ferrovia Venezia-MWonfalcone-Trieste. — 
È stato presentato alla Camera di Commercio di Trieste 
un M: moriale perchè s’adoperi onde ottenere senza indugio 
l’accordo fra i Governi austriaco ed italiano e le Società 
ferroviarie interessate affinchè la nuova ferrovia Venezia- 
Trieste per Monfalcone possa fra breve offrire quei servigi 
per cui essa venne ideata e portata lodevolmente a com- 
pimento. 

Il Memoriale propone alla Camera di Commercio le se- 
guenti deliberazioni : 


« La Camera di Commercio ed Industrie di Trieste, con- 
siderato essere la esistente nuova linea ferroviaria fra 
Trieste e Mestre per la via di Monfalcone-Cervignano-San 
Giorgio di Nogaro-Portogruaro, non soltanto sensibilmente 
più breve di quelle per oltre Cormons-Udine-Casarsa-Tre- 
viso, ma, ove opportunamente riattata, anche la più conve- 
niente per i vicendevoli interessi dell’Impero Austro-Un- 
garico da un lato e del Regno d'Italia dall'altro, nonchè 
per il traffico internazionale in generale, essa Camera si 
dichiara decisamente in favore dell’anzidetta nuova linea, 
ed invita l’eccelso I. R. Governo di avviare tosto, di co- 
mune accordo col Regio Governo Italiano, tutte le neces- 
sarie pratiche presso le rispettive Società ferroviarie, af- 
finchè per il traffico internazionale sia prescelta la nuova 
linea di Monfalcone-Cervignano-San Giorgio di Nogaro a 
preferenza di quella via di Cormons-Udine=Treviso e ven- 
zano in pari tempo introdotti sulla prima treni diretti da 
e per Trieste, transitando la stazione di Bivio-Darino ed 
evitando la toccata di Nabresina. 

« La spettabile Deputazione di Borsa è officiata di recare 
codesto deliberato sollecitamente a conoscenza dell’Impe- 
riale Governo, pregandolo dì provvedere tosto di confor- 
mità ». 


Ferrovia Lucca-Aulla. — Sappiamo che il sin- 
daco di Barga, cav. Giuliani, insieme al senatore Mordini 
e all'on. Poli si adoperano alacremente in questo momento 
per ottenere da S. E. il ministro Lacava l’appalto di un 
nuovo tronco della ferrovia Lucca-Aulla, giacchè il tronco 
Borgo a Mozzano-Bagni di Lucca sarà compiuto entro il 
prossimo marzo. 


Ferrovia elettrica Brescia-Trento. — L’im- 
portante progetto per la ferrovia Brescia-Nave-Ponte Caf- 
faro-Tione-Trento compilato, sia dal lato tecnico che da 
quello che riguarda l’elettricità, venne presentato alle Am- 
ministrazioni Comunale e Provinciale di Brescia. 

._ Il progetto, che persone competenti dicono riuscilissimo, 

è opera degli ingegneri Tosana e Guaragnoni. 

Per la costruzione di questa ferrovia, che avrà più di 
cento chilometri di percorso, cinquanta dei quali nella 


Provincia di Brescia, intendono concorrere solidissime So- | 


cietà estere. 
‘ Grandissimi sono i vantaggi che deriveranno dalla effet- 


tuazione di questa linea, specialmente a Bagolino, a quella 


pittoresca e deliziosa Valle del Caffaro, corrente per ben 
15 chilometri frammezzo a incantevoli panorami e a selve 
secolari. 

Bagolino resterebbe a cinque ore soltanto da Milano. - 


Ferrovia Gonova-Serravalle-Cambiò-Mor- 
tara. — Leggesi nel Monte Rosa che il Presidente del 
Consiglio dei Ministri, accogliendo la Commissione dei De- 
putati che patrocinano l'attivazione della linea Genova- 
Piacenza Cremona, accennò pure alla necessità « che un 
nuovo valico attraverso l’Appennino da Genova alla valle 
del Po sia compiuto prima dell’apertura del Sempione », 
cioè la Genova-Serravalle-Cambiò-Mortara per l’allaccia- 
mento alla Novara-Pino. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1898 al 10 febbraio 1899. — Nella decade dal 1° al 
10 febbraio 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,597,853.64, con un aumento 
di L. 163,140.84 sulla corrispondente decade dell’esercizio 
precedente. 

L’insieme dei prodotti dal1°luglio 1898 al10 febbra101899 
si ragguaglia a L. 85,108,420.83, presentando un aumento 
di L. 3,801,806.36 in confronto dello stesso periodo dell’eser- 
cizio precedente. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1598 al 20 gennaio 1899. — Nella decade dall’11 al 20 gen- 
naio 1899 ì prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 283,593, con una diminu- 
zione di L. 5439 sulla corrispondente decade dell’esercizio 


| precedente. 


I prodotti dal 1° luglio 1898 al 20 gennaio 1899 ammon- 
tano a L. 6,327,937 con un aumento di L 206,223 sull’e- 
sercizio precedente. 


Tramvia Torino-Grbassano-Cumiana. — ll 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha dato parere 
favorevole nei rispetti tecnici della costruzione al progetto 
pel prolungamento fino a Pinerolo della tramvia Torino- 
Orbassano-Cumiana. | 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie ùNvizzere. — In base a rapporti del Di- 
partimento federale delle Puste e Ferrovie, 11 Consiglio 
Federale ha deciso che i versamenti ai fondi di rinnova- 
zione delle linee principali svizzere per il 1898 saranno 
fissate in base ai versamenti provvisori effettuati per gli 
anni 1896 e 1897, cioè la ferrovia Giura-Sempione franchi 
2,050,000 per il 1898 e fr. 650,000 versamento a compi- 
mento per gli anni precedenti; Ferruvia Nord-Est franchi 
1,835,000 versamento pel 1898, e fr. 100,000 in compi- 
mento degli anni precedenti; Ferrovia Centrale franchi 
4,250,000, più fr. 100,000; Unione Svizzera fr. 740,000 
per il 1898; Ferrovia del Gottardo fr. 900,000 pel 1898 
più fr. 250,000 a compimento degli anni precedenti. 


— Ferrovie Secondarie. — Come già abbiamo annunciato, 
dal 6 all’8 corrente era riunita a Berna la Commissione 
del Consiglio Nazionale incaricata di esaminare il progetto 
di legge federale concernente le strade ferrate d'interesse 
secondario, quale era uscito dalle deliberazioni del Consiglio 
degli Stati. | | 

Il risultato delle discussioni della Commissione fu il 
seguente : 

L’art. 1 del progetto, consacrato alla definizione delle 
strade ferrate d’interesse secondario, venne redalto come 
segue : 

« Le strade ferrate d’interesse secondario sono linee e 


| tronchi essenzialmente destinati al traffico locale e ad un 


traffico speciale e che non fanno transitare che un numero 
ristretti di passeggieri o di mercanzie ». 
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e degli interessi materiali 


La Commissione modificò in parecchi punti la redazione 
data all’art. 3 dal Consiglio degli Stati. 

L'articolo da essa adottato dà al Consiglio Federale la 
facoltà di accordare alle strade ferrate d’interesse secon- 
dario, dal punto di vista della costruzione e dell’esercizio, 
certe facilitazioni. 

Le linee potranno essere stabilite sulla semplicità e la 
economia che reclamano il loro scopo e la loro condizione 
di esistenza. 

Certe deroghe alla legge sulla durata del lavoro del 27 
giugno 1890 potranno pure essere acconsentite in loro fa- 
vore, senza però che possa per questo fatto esser recato 
danno alla sicurezza dell’esercizio. 

Si imporrà alle Compagnie l’obbligo di collocare delle 
chiusure e-delle barriere soltanto quando la rapidità del- 
l'andamento dei treni e la sicurezza della linea e del traf- 
fico renderanno tale precauzione assolutamente necessaria. 

Il Consiglio Federale emanerà, dopo udite le Compagnie, 
speciali prescrizioni per le strade ferrate d’interesse se- 
condario a via normale od a via ristretta; per le ferrovie 
sulle strade con esercizio a locomotiva destinate al traffico 
locale, non che per le ferrovie di montagna che sono in 
esercizio solo nei mesi d'estate; per le strade ferrate ad 
ingranaggio; per le funicolari e le tramvie. 

Per duanio concerne il traffico, si lascierà alle Com- 
pagnie la maggior possibile latitudine nei limiti delle leggi 
e delle concessioni. 

La Commissione non ha definito ancora la questione di 
sapere se le prescrizioni emanate dal Consiglio Federale 
ai essere sottoposte alla sanzione dell’Assemblea fe- 
derale. 

All’art. 9, contrariamente alle decisioni del Consiglio 
degli Stati che prevede uno speciale regolamento di tra- 
sporto per le strade ferrate d’interesse secondario, la Com- 
missione del Nazionale aderì alle proposte del Consiglio 
Federale, che domanda di applicare a queste Compagnie il 
Regolemento generale di trasporto con certe tolleranze. 


— Nuove linee. — In una Memoria diretta al Consiglio 
di Stato, i rappresentanti dell’Oberland del Gran Consiglio 
del Cantone di Berna domandano che il Cpnsiglio di Stato 
appoggi il progetto di una ferrovia che unisca direttamente 
l’Oberland col Lemano, cioè per la Simmenthal ed il Dente 
di Jaman a Montreux ed a Vevey e che intavoli le neces- 
sarie trattative per arrivare ad un accordo in questo senso 
col Cantone di Vaud. 


— L’ingegnere Camillo Barbey, direttore della Compagnia 
Yverdon-St-Croix, domanda la concessione d’una strada fer- 
rata internazionale a doppio binario fra Dailliens e Frasne. 
Questa linea sarebbe la continuazione naturale ed indi- 
spensabile del Sempione verso il Nord. 

Il Giura avrebbe una lunghezza di 50 chilometri. Sulla 
linea si troverebbe un tunnel di 10 chilometri, che pas- 
sando sotto il Monte d’Oro la condurrebbe alla vallata di 
Saint-Point, dove a Frasne raggiungerebbe la linea Pon- 
tarlier- Digione. 

In tal modo sarebbe di gran lunga abbreviato il percorso 
fra l’Italia, Parigi e Londra, giacchè tale linea metterebbe 
in comunicazione diretta il Sempione con Parigi. 

Delle trattative sono già state iniziate di questi giorni 
fra la Direzione della Parigi-Lione Mediterranea e la Giura- 
Sempione. 

1 lavori incomincierebbero nel 1900. I capitali necessari 
sono di già in gran parte trovati. 


Ferrovio Geormaniche. — Il bilancio delle fer- 
rovie dello Stato Prussiano per il 1899 prevede, per la 
costruzione di linee nuove ed il mantenimento della rete 
attuale, una spesa di 52,930,000 M. contro 46,160,000 M. 
nel 1898. 

Questa somma comprende specialmente la fornitura di 
159,247 tonn. di rotaie in acciaio, 56,050 tonn. di piccolo 
materiale e 77,297 tonn. di traverse ed incrociamenti in 
ferro. Il prezzo di estimo delie rotaie è fissato a M. 110.21 
contro M. 109.76 l’anno scorso, quello del piccolo mate- 
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riale a M. 171.79 contro M. 164.27 e quello delle traverse 
a M. 101.64 contro M. 101.78. 

Per ciò che concerne il combustibile il bilancio prevede 
una fornitura di 4,440,720 tonn. di carbone contro ton- 
nellate 3,984,100 nel 1898. 
| Questa fornitura è stimata a 40,690,000 marchi, ciò che 
riduce il prezzo medio della tonn. a M. 9.16 contro M. 8.65 
per l’esercizio precedente. 

In quanto al materiale d'esercizio il bilancio prevede 
una spesa di 49.290.000 M. contro 47,910,000 l'anno 
scorso. Questa prima somma comprende le forniture se- 
guenti : 435 locomotive per M. 21,6.40,000; 598 vetture- 
viaggiatori per M. 7,950,000; 6550 carri a bagaglio e merci 
per M. 19,700,000. 


Ferrovie Russe. — A Pietroburgo si è costituita 
una Società pel noleggio di vagoni ferroviari speciali, come 
sono in uso pel trasporto degli animali bovini, della carne 
fresca, del pollame, dei pesci vivi, ecc. La Società si pro- 
pone di costruire almeno 6000 vagoni speciali, pei quali 
occorrerà un capitale di circa 10 milioni di rubli. 


Ferrovia Transafricana. — Alla Camera dei 
Comuni d'Inghilterra si vuole che siano deposti tutti i do- 
cumenti relativi alle combinazioni col Transvaal per la-fer- 
rovia dal Capo al Cairo. 

Cecil Rhodes, il fondatore e principale azionista della 
Compagnia per la Ferrovia transcontinentale africana, ha 
sottoposto al Governo imperiale-germanico, i suoi piani per 
il passaggio della ferrovia dal Capo al Nilo, attraverso 
l'Africa orientale tedesca. Un comunicato ufficioso all’Ham- 
burger Correspondent dichiara che il Governo tedesco è certo 
che la ferrovia si farà o prima o poi, ma non crede ancora 
giunto il momento di formulare le condizioni alle quali la 
Germania autorizzerà il passaggio della linea attraverso le 
sue Colonie. 


Notizie Diverse 


Società elettrica ossolana. — Mercoledì, 8 feb- 
braio, ha avuto luogo ad Intra l’assemblea per la costitu- 
zione della Società elettrica ossolana, Società che ha per 
iscopo di utilizzare una delle più importanti forze idrau- 
liche di cui è ricca la Valdossola, per dotare quella re- 
gione dell'energia elettrica di cui tanto scarseggia e della 
quale ha pur tanto bisogno. 

Tale grandiosa opera è stata ideata dall’ardito e intra- 
prendente industriale di Intra, signor ingegnere Paolo 
Muggiani. 

La Società si propone di utilizzare un salto sul fiume 
Ovesca, di circa 260 metri, col quale, mediante un im- 
pianto situato a meno di un chilometro dalla stazione Vil- 
ladossola, ritrarrà una forza di oltre 3000 cavalli. La forza 
così prodotta sarà trasportata ed utilizzata nella valle, lungo 
la linea, ma specialmente a Baveno, Pallanza ed Intra. 

Per l'effettuazione di tale impianto occorreranno lire 
1,600,000, somma che fu raccolta per due terzi nella re- 
gione, e per il rimanente fra capitalisti di Milano, alla cui 
testa sta la Società Bancaria Milanese. 

Alla formazione della Società concorsero ben 120 per- 
sone, e il largo contributo portato anche dalle piccole for- 
tune della regione, mostra quanta fiducia raccolga tale 
intrapresa e quanto sentito ne fosse il bisogno. 


Nuova Societa industriale a Milano. — 
Sotto gli auspici del Credito Italiano si è costituita a Mi- 
lano una nuova Società anonima col capitale di 5,500,000 
lire, denominata « Officine metalliche già Miani, Silvestri 
e C >, avente per iscopo la costruzione del materiale fer- 
roviario e tramviario. 

All’attività ognor crescente del Credito italiano è dovuta 
questa nuova creazione ed i capitali chiamati a formarla 
sono quasi completamente italiani, del che altamente ci 
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rallegriamo, giacchè questo fatto costituisce un altro in- 
dizio della rinata fiducia nello sviluppo e nella vitalità 
delle nostre industrie. 

Il materiale tramviario e ferroviario che esce dalle Offi- 
cine di porta Vigentina è favorevolmente noto presso tutte 
le Compagnie ferroviarie d'Europa; anche pochi mesi or 
sono la Compagnia internazionale dei wagons-lits ordinava 
loro la fornitura di grandi vetture di lusso, destinate al 
servizio dei treni internazionali. i 


Nuovo Stabilimento metallargico in Italia. 
— La nota Casa Schneider, proprietaria delle grandi fonderie 
del Creusot, in Francia, ha deciso d'impiantare a Piombino 
un grande Stabilimento di Alti Forni per la trasformazione 
in ghisa, su larga scala, dei minerali di ferro delle mi- 
niere dell'Elba. 


Ferrovie del Vicditorramneo. — Disposizioni re- 
lative al Personale Superiore. — Dal 1° febbraio corr. il 
signor comm. Cesare Ricci, testè promosso Capu Divisione, 
venne destinato presso il Servizio Centrale di Napoli. 

Con pari data l’Ispettore principale signor cav. Antonio 
Liroucurti è stato destinato a Roma, in sostituziorie del 
signor comm. Ricci, nella dirigenza di quell’ Ispettorato 
Principale. 


Trazione elettrica in tatta Europa. — L'/n- 
dustrie Electrique pubblica un'interessante statistica dei 
tramways elettrici in funzione in tutta Europa al 1° gen- 
naio 1898. Eccola: 

La Germania aveva linee elettriche di una lunghezza 
complessiva di chilometri 1138 20, con vetture 2493; la 
Francia km. 396.80, vetture 664; la Svizzera km. 146.20, 
vettuse 237; l'Inghilterra km, 134.40, vetture 220; l’Italia 
km. 132.70, vetture 311; l’Austria-Ungheria km. 106.50, 
vetture 243; il Belgio km. 69, vetture 107; la Spagna 
km. 6!, vetture 50; la Russia km. 30.77, vetture 65; 
l'Irlanda km. 22.80, vetture 32; la Serbia km. 410, vet- 
ture 11; la Bosnia km. 5.60, vetture 6; la Rumania 
km. 5 40, vetture 15; l'Olanda km. 330, vetture 14; il 
Portogallo km. 2.80, vetture 3. 

Complessivamente, al 1° gennaio dell’anno 1898, l’Eu- 
rupa possedeva 3259.30 km. di linee tramviarie elettriche 
con 4014 vetture contro 1459.03 km. e 3100 vetture alla 
stessa data dell’anno precedente 1897. ll materiale rota- 
bile è in proporzione di due vetture per ogni km. 

Der mettere tulli questi tramways in movimento occorre 
una potenza di 636 wats. I cavalli-vapore adoperati al 
servizio dei tramways elettrici raggiungono la cifra di 92 
mila, ciò che costituisce una media di 20 cavalli per vettura. 

Il numero delle linee, sempre al 1° gennaio 1898, divi- 
devasi così: a conduttore aereo e trolley, 172; a condut- 
tore sotterraneo, 8; a contatti, 8; ad accumulatori, 13. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Il. —- Opere pubbliche 
6 provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Turi (Bart) (24 febbraio, ore 10). — Appalto dei 
lavori per la costruzione del cimitero. Importo L. 26,562.90, com- 
prese L. 1854.12 per opere impreviste. Cauz. L. 3300. Ultimazione 
lavori un anno. Fatali 11 marzo. 


Municipio di Sanluri (Cagliari) (25 febbraio, ore 11). — Ap- 
palto dei lavori di adattamento e sistemazione del mattatoio co- 
munale. Importo L. 12,014.79. Ultimaz. lavori 300 giorni. Fatali 
23 marzo, ore 12. 


Municipio di Trani (Bart) (25 febbraio, ore 12). — Appalto 
dei lavori di sistemazione della piazza del Municipio. Importo lire 
12,872.24. Cauz. provv. L. 300. Cauz. def. L. 1287. Fatali 14 
marzo, ore 12. 


Municipio di San Remo (Porto Maurizio) (26 febbr., ore 11). 
— Appalto dei lavori di completamento e sistemazione della parte 
alta della città. Importo L. 13,167.18 oltre L. 11,332.82 a dispo- 
sizione dell'’Amministrazione. Cauz. provv. L. 1500 e L. 600 per 
spese. Ultimaz. lavori 4 mesi. Fatali 8 marzo, ore 12. 


Deputazione Provinciale di Foggia (27 febbraio, ore 12). — 
Appalto dei lavori di manutenzione della strada Foggia-Cerignola 
di m. 35,949 per annue L. 21,500 e per un quinquennio. Cauzione 
provv. L. 2200 e L. 1100 per spese. 


Municipio di Lagnasco (Cuneo) (27 febbraio, ore 10, unico def.). 
— Appalto dei lavori d'ampliamento del cimitero e costruzione di 
una nuova camera mortuaria con sottostante-ossario ed annessa sala 
per le autopsie. Imp. L. 10,550. Cauz. provv. L. 1100. 


R. Prefettura di Roma (28 febbraio, ore 10, unico incanto). — 
Appalto dei lavori di riparazione di danni presso l’angolo esterno 
tra i due bracci del nuovo antemurale del porto di Civitavecchia. 
Imp. L. 54,300. Cauz. provv. L. 3000. 


Deputazione Provinciale di Caserta (28 febbraio, ore 10). — 
Appalto del mantenimento a cottimo per un quinquennio della strada 
prov. di Roma, 2° e 3° tronco del 1° tratto dal termine del Baso- 
lato di Aversa allo spartimento di m. 8150 per l’annuo canone di 
L. 21,450. Cauz. provv. L. 2600. Cauz. canone annuo. Fatali 20 
marzo, ore 12. 


Municipio di Alghero (6 marzo, ore 10, prima asta). — Appalto 
delle opere di costrazione del nuovo edificio scolastico di quel Cu- 
mune giusta il progetto dell'ing. prof. Sebastiano Urtis. Importo 
L. 99,903.01. Cauz. provv. L. 5000. Fatali 22 marzo. 


Ministero der Lavori Pubblici — Roma (13 marzo, ore 10, 
unico def.). — Appalto dei lavori di sistemazione della sponda destra 
del fiume Tevere, in corrispondenza al porto di Ripa Grande, per 
l’estesa di circa m. 368.20 e precisamente tra il termine del mu- 
raglione di recente costruzione e l'edificio doganale sito presso Porta 
Portese. Imp. L. 528,880. Cauz. provv. L. 20,000. 


APPALTI ALL’ESTERO. 


Africa. — Municipio di Alessandria d'Egitto. — Prossima- 
mente appalto per la costruzione di canali di scolo terminanti in 
un collettore prot&tto da un molo lungo il porto Est, con sbocchi 
al punto denominato Silsileh ed a quello Kait Rey, monchè la co- 
struzione di un molo nella località chiamata Anfvusci ad una di- 
stanza da 50 a 60 metri dai punti più avanzati della costa e cir- 
condante il porto Est a partire dalla punta orientale Silsileh, per 
complessive lire egiziane 500,000, pari a franchi 13,000,000, e cioè 
lire egiziane 280,000 per il molo e collettore generale e lire egi- 
ziane 220,000 per la canalizzazione e le espropriazioni. Consegna 
lavori 5 anni. 


Francia (Saint-Brieuc). — Prefettura delle Cote du Nord 
(24 febbraio), — Asta al pubblico incanto per l'appalto dei lavori 
d'ingrandimento del bacino a flutti del porto di Paimpol (1° lotto, 
opere di sterro e murarie) per L. 821,950. Cauz. L. 12,000. 


Austria (Linz). — Ferrovie dello Stato Austriaco (28 febbr.). 
— Asta al pubblico incanto per l'appalto della costruzione di un 
edifizio per uso d'amministrazione. Imp. fior. 258,000. 


Belgio. — Municipio di Etichovelez- Andenarde(3 marzo, ore 3). 
— Asta al pubblico incanto per l'appalto dei lavori di pavimenta- 
zione da effettuarsi su diverse strade di m. 10,184 di lunghezza e 
di 3 m. di larghezza. Imp. L. 251,701. Cauz. L. 12,600. Doca- 
menti raccomandati 27 febbraio. 


— (8 marzo, ore 3). — Asta al pubblico incanto per l'appalto 
della costruzione di 10 km. di pavimento oblungo forte. Importo 
L. 251,701. Cauz. L. 12,600. Documenti 27 febbraio. 


IIl "— H'orniture diverse. 


Aste. 
Direzione Officina di Costruzione d'Artiglierra — Napoli(27 
febbraio, ore 14, unico def.). — Appalto della fornitura di litan- 


trace, carbone e coke in 3 lotti: 1° Tonn. 50 litantrace magre, a 
L. 50. Imp. L. 2500. Cauz. L. 250; 2° 'l'onn. 150 carbone agelo- 
merato in formelle, a L. 45. Imp. L. 6750. Caus. L. 675; 3° Ton- 
nellate 151) coke, a L. 56. Imp, L. 8400. Cauz. L. 840. Consegna 
giorni 40. 


—-————_—_m____—m 6—  -T—— - 


e degli interessi materiali 


— (28 febbraio, ore 14, unico def.). — Appalto della fornitura 
di kg. 3000 di rame in filo sagomato per corone di precetti 9 e 7, 
a L. 2.10. Kg. 3200 rame in verghe a L. 2.10. Imp. L. 13,020. 
Cauz. L. 1302. Consegna giorni 40. * 


Consiglio d' Amministrazione dell'Ospedale di Venezia (28 feb- 
braio, ore 14, unico def.). — Appalto della fornitnra di tonn. 500 
di carbone Cardiff 1* qualità a L. 38. Imp. L. 19,000. Cauzione 
provv. L. 2000. 


Direzione Officina Costruzioni d' Artiglieria — Genova (4 marzo, 
ore 15, unico def... — Appalto della fornitura di kg. 33,382 di 
piombo in pani a L. 0.45. Imp. L. 15,021.90. Cauz. L. 1503. 


— (6 marzo, ore 15, unico def.). — Appalto della fornitura di 
kg. 2090 di rame in filo sagomato della lettera R a IL. 280, e 
kg. 3326.51 di rame in verghe di varie lettere a L. 2.80. Importo 
I,.. 12,457.97. Cauz. L. 1246. Consegna giorni 40. 

— (7 marzo, ore 15, unico def.) — Appalto della fornitora di 
kg. 23,800 di piombo in pani a L. 0.45, e kg. 3670 di regolo di 
antimonio a L. 1.15. Importo L. 14,930.50. Cauz. L. 1494. Con- 
segna giorni 30. 

Direzione Generale R. Arsenale 3° Dipartimento Marittimo 
— Venezia (20 marzo, ore 12, fatali) — Appalto per la fornitura 
di chiavarde e chiavardette di ferro fino. Imp. L. 11,000. Cauzione 
L. 1100 e L. 400 per spese. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia Torreberretti al Gravellone (23* estrazione, 31 di- 
cembre 1898). — Elenco delle azioni del prestito 1860 estratte in 
Roma e rimborsabili dal 15 gennaio 1899 in L. 420 caduna : 

Titoli da 1 azione: Dal n..161 ai 170. 

Titoli da 10 azioni: 

Dal n. 1891 al 1900 Dal n. 3871 al 3880 

» 5601 » 5610 ” 

» 82218230. » 


n ——— — — — 


Dal n. 4401 al 4410 
7991 » 8000 » 8191 » 8200 
8771 » 8780 » 9141 » 9150 


_ —— —r ——_———_——_—____—Ém 
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CONVOCAZIONI. 
_ 5 marzo 1899. — Società Anonima dei Tramways a vapore 
nella Provineia di Torino. — Assemblea generale ordinaria per 


le ore 10 nei locali della Società, via Sacchi, 50. 

12 marzo 1899. — Società Anonima Fabbrica Calce e Ce- 
menti (Sede in Casale Monferrato). — Assemblea generale ordinaria 
per le ore 13 nel palazzo sociale in Casale Monferrato. 


PREZZI DEI TITOLIFERROVIARII. 


Febbraio 11 Febbraio 18 


—_P___——mmm—_——_—_—_—_—_—_————T——————m€ 
n I — — — —— — — —-— e -_— ——.——— 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


Azioni Ferrovie Biella | ù . L. 540 540 
» » Mediterranee . ; » 595 600 
» » Meridionali ; » 771.50 780.50 
» » Pinerolo (1° emiss.). » 395 895 
» » » (2° n » 376 376 
. » Secondarie Sarde . » 274 238 
» » Sicule. ; » 692 200 
Buoni Farrovie Meridionali. «000000 + » 545.50. 545.50 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterrance e 
» L) Sicule A. B. C. D. . » 322 823.75 
» » Cuneo 8 040 . . » 384 384 
.. » Gottardo 3 1[2 °/, » 99.50 99.50 
L » Mediterranee 4 0/0 . » 522.50 522.50 
» » Meridionali. . . . . L. 341.50 341.50 
» » Meridionali Austriache. » 409 408.50 
9 » Palermo-Marsala-Trapani » 330.50 332 
” » » 2" emiss. » 312 314 
. » Sarde, serie A. » 3394 356.75 
» » » serie B. » 3394 336 75 
» » » 1879 » 334 336.75 
» » Savona . . .. » 360 365 
. » Secondarie Sarde . » 4°#590 483.50 
» » Sicule 40{0 oro. » 521.50 525 
» » Tirreno . . . . » 492 500 
» » Vittorio Emanuele » 364 366 
G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1898-99. — Dal 1° al 10 Febbraio 1899. — 2% Decade. 


a] 


ESERCIZIO 


RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA © © 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


"a stag precedente DIBeronze corrente precedente DIEGIOnZE 

Chilometri in esercizio. | —‘929 4330 |— a 102° 101° |T— 10 
Media. 4330 4630 || 100 1021 1099 |- 28 
Viaggiatori . | 1,128,681 63 | 1,179,729 18 |— 51,047 55 63,419 79 41,901 95 |+ 21,417 84 
Bagagli e cani. . . . 64,524 45 65,303 46 |— 77901 2,821 80 933 95 [+ 1,887 85 
Merci a G.V. e P.V. acc. 295,956 47 | = 270,024 5) |+ 25,931 96 10,038 57 9,851 64 [+ 184 93 
Merci a P. V. . . .|| 1,947,490 16 | 1,806,104 95 [+ 141,385 21 84,922 77 60,363 16 |-+- 24,059 61 
TOTALE .|| 3,436,652 71 | 8,321,162 10 [+ 115,490 61 161,200 98 | 113,550 70 |+ 47,651 23 

Prodetti dal 1° Luglio 1898 al 16 Febbraio 1899. 
Viaggiatori . 81,612,669 75 | 20,092,772 56 |+-1,519,897 19 | 1,393,258 12 | 1,560,406 33 |— 166,748 21 
Bagagli ecani. . . .|| 1,526,313 44 | 1,445,271 68 81,041 76 37,994 38 43766 64 |— 6,372 26 
Merci a G.V.e P.V. ace. || 8,099,133 21 | 7,558,497 94 | 540,635 27 | 803,379 00| 3[7,019 97 |— 18,640 97 
Merci a P.V. . 40,508,209 75 | 38,684,034 09 |+1,627,175 66 | 1,627,663 18 | 1,604,845 26 |+ 22,817 92 
TOTALE . | 81,746,326 15 | 77,780,576 27 |+-8,965,749 88 | 3,362,094 68 | 3,526,038 20 |— 163,943 52 
o | —°/9/9/9/Prodotto per chilometro. 

della decade 726 72 702 15 + 24 57 157 73 112 20 |+ 45 53 
riassuntivo. . . + 17,282 52 16,799 26 |+ 483 26 3,292 94 3,208 41 |+ 84 53 


calcia catalitica 
(*) La linee Milano-Chiasso (Km. 52) comune colla Hete Adriatica è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


20° Decade — Dall'11 al 20 Gennato 1899. 


BR TE PREINC!EBALZLZLZLR 


—_—  rmrr—————————————————————@@——@—————— ——————@1 


- Media | 
i GranpE PiocoLa InrroITI i PRODOTTI 
ANNI ViAGGIATORI Baa4aLI Vaiocisi Vaiovisi sO Sigma TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
"i PRODOTTI DELLA DECADE | 
18990 68,859.00 1,226.00 7,930.00 134,055.00 8,312.00 215,382.00 618.00 850.00 
1898 79,183.00 1,553.00 9,426.00 | —1133,546.00 1,061.00 224, 766.00 616.00 865.00 — 
Dafferenze nel 1899 | — 10,324.00 | — 327.00 | — 1,496.00 | + 509.00 | + 2,251.00 | — 9,887.00 » ner 15.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 20 GENNAIO 1899. 
1898-99 1,840,199.00 | - 33,450.00 221,530.00 2,782,171.00 33.797.00 4,914,167.00 616.00 7,978.00 
1897-98 1.801,828 00 40,532.00 298,613.00 2,692,782.00 30,521.00 4,789,276.00 616.00 7,775.00 
Differenze nel 1899 | + 38,371.00 | — —4,082.00 | — 2,063.00 | + 89,389.00 | + 3,270.00 | + 124,891.00 » + 203.00 
8 RTE COMPIUI_,FMENTARE 
: PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 27,504.00 490.00 3,196.00 32,867.00 75.00 64,254.00 484.00 193.00 
1898 28,233.00 542.00 2,901.00 27,747.00 196.00 59 619.00 484.00 123.00 — 
Di eronze nel 1899 729.00 | — 32.00'] + 295.00 | + = 5,242.00 121.00 | + = 4,635.00 » + 10.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 20 GENNAIO 1899° 
1898-99 639.167.00 11,038.00 60,596.00 381,546.00 7.613.00 1,323,980.00 484.00 2,785.00 
1897-98 667,844.00 13,088.00. 63,562.00 | 492,620.00 5,869.00 1 ,241 ,983.00 484.00 2,566.00 
Differenzonel 1899] — 4,677.00 | — 2,050.00 | — —2,966.00 | + 89,926.00 | + 1,744.00 | + 81,977.00 » + 169.00 
STRETTO DI MESSENA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 2,228.00 82.00 150.00 1,499.00 » 8.957.00 28.00 172.00 
1898 2,612.00 81.00 293.00 1,658.00 » 4,644.00 28.00 202.00 
Diferenzenel 1899 384.00 1.00 |— 143.00 159.00 » — 687.00 » — 30.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 20-GENNAIO 1899. 
189599 58,788.00 1,737.00 6,571.00 22,686.00 28 89,810.00 23.00 3,905.00 
1897-98 62,562.00 2 412.00 5,505.00 io 948.00 28 90,455.00 23.00 3,933.00 
_ Differenze nel 1899 3,774. 14.00 | 675.00 | + 1,066.00 | + 2,738.00 » = 645.00 .00 


FRATELLI PASTORI 


- Incecneri GERETTI E | E TANFANI 


MILANO — /0r0 Bonaparte, 60 — MILANO 


Cav. GIOVANNI PASTORI, Successore 
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Via Finanze, Num. 13. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 


IHSNId ILYOdSVHL 
TUVTIODINOAAI ILVNITONI INVIA 


OITAVIO MORENO 


controllore del materiale 
perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridionali 


TRASPORTI AEREI 
per materiale e persone 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasiindeposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


SÌ ASSUMONO IMPIANTI AEREI COMPLETI “rrramivi pi raaseonto. 
IMPIANTI AMERICANI DI CARICAMENTO 


Catalogo illustrato a richiesta 


e degli interessi materiali 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'italia. 


BIGLIETTI SBMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
A OSSERVAZIONI. 
. ONDRA 
. Dai o art a (8) EA (4) Da BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) cu Ì l 

TI rs CR PETE pe tr i 

se 46 ca a a a a a a ; a a 3a: que o per Brindisi, la cui validi i orni e 
Stazionisotto indicate: classe | classe | classe | classe | classo | olasso validità classe | classe validità che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a totte le sta- 


(Rare dipalo caprese) i Doni della LR posto lungo l'itinerario ed a sei stazioni 

onconisi iane a loro scelta. 

Torino ri Calais... . [166 85/116 55/ 90 75) 61 ui ta — |187 85/45 giorni |147 60/108 10}80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . [160 25/112 05 di 10 franchi, 

Milano Ma Calais. . . . |180 90/129 15/104 85) 72 25/272 25/199 20/45 giorni |166 85/119 —|SO giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . {175 60|124 65). quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 

Venezia via Calais. ... — — |141 75| 97 80| — — — 216 95|154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BraLiatti D'Axpata R Ritorno. 

Genova }Yis Calais... . |187 —/131 —/111 40| 7605] — = — 167 10/119 15/30 giorni 
via Boulogne . . {180 90/126 50 (3) Queeti prezzi comprendono la traversata di Parigi 
1a Genova per la Ferrovia di cinta. 

Livorno via Calais. ... |209 90/147 05/184 80) 92 10) — — _ — — — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . {208 80'/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 

Firenze }is Calais. ... |217 80/152 25/141 70| 97 80] — — — —_ — —_ Poggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 

Roma Î'is Calais. ... [249 —'‘174 40/178 40/119 45| — — —_ —_ - — Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso iu- 
via Boulogno .. {242 90.169 90 verso, possono porcorrere a loro spese il tragitto Falco- 

Napoli via Calais. ... {279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/958 95/6 meei(°*) | — - —_ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 

Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 

Firenze via Calais. ... /224 60/157 20/149 —|102 85] — — — — — — (**) 1 viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 

Roma via Calais... . [268 85/184 80/188 25/129 85} — —_ —_ — —_ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—Nel senso 
via Boulogne . . |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 

Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/152 45) — — — — _ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulegne . . {288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosset». 

Via {via Calais |325 85/228 20/250 25/178 25/548 25/399 80/6 mesi(°) —_ _ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi 819 75/228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 


802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/8868 80/6 mesi 


viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


Belog.}via Bon]. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
ì Treno di lusso | Treno di iusso Treno di lusso 
1° e 2a CALAIS-ROMA = | PENINSULAR-EIPRESS 1a 0 2a la 692 RUMA-CALAIS 
BTAZIONI la 0 2% CLASSE CLASS settimanale settimanale BTAZIONI CLASS 10 e 2: CLASSE CLASS settimanale 
il lunedì part. |il MERA ria È *[ il petalo part. 
da LONDRA s a ROMA 
iiTJIIEE55eS555Ò5 A | 5>5ÒiioEoBAZÒZÒ 9 ZÒ E) HM dle a 
Londzoa Ch.-Croes Par.} 9 — a./10 —a.|li1 — a ALA 0-2. ol) p. Napoli. (ora dell'Europa 
[Victoria, +—|9—2A. © |l1 —a.]9—p. d—- n. 9—-p. centrale (2) .. Par.| 8202. — —_ 255p. % 
Donvren....... —{1055n. 3 1— p.|11 — p. 10 55 a, 11 —p. Roma ........ —| 280p. —_ —- 11 10 p.| Dal 20 novembre 
(ora di Groeswieh).( Arr.[19 15 p. 3 220 p |1220n 12 15 p. 1220 a. Firenzo......, —| 910p. —_ _ 6102. i 
Calais-M. (Prf61) Déjeun. "i Brindisi. ... —| 6102. na ce 5 85 p. PRECEDZA 
(ora francese) .{ Par.| 1— p. a |8—-p.| 1192 12 49 p. 1—a. Ancona ..., —|822p.l — — 535a.| da ROMA 
Boulogne-Gar A . 189 p. 218p. — 1592. a =_= Bologna. ...... — 195 a. —. — 108302. 
nare "lr 141p.| 228 9 Torino = n) | 8800 1016019205 10.40 5° 
ar. P. D.| — — a — — Orino. . +... . Arr a.110 15a 20 p p 
Amiens (Buffet) | gut: 30 00 ta a RL -Prla Brindisi. , , +. . Par} — sa 9852 = 
i ; ‘|a p- Napoli... ...., —|8208 255p. |!125p 11 25 p 
Arr. vo 540p.| 7— p.j 588a. 435 p. A È ; | 8 
ranso h=] IA. 0.000 = | 240p.| 850p.| 955p.|i_-a 830n 
Pazie-Nord of) —r——— «===> pp ine HE Livorno è è. o 995 p- — 4T_-a 140 cin 
Par. Vagon- 744 p. | 6482. 450p. E Firenze. ...—|820p.| — — ‘|t1140, La 
Paris-Lyon (Buf'ef) Arr.| Resiaurant | 8 24 p. | 7812. na 8 de i pe 32 p.| 252n.| 4301. ii sula 245p 
ed s © San-Remo. .. —| 716p.| — |$952a.|1228p = 
Paris-Lyon (Buf'ef)Par. (8) ri 9 5 dh DA a Pa Genova © 000 006. — 2 44 a. 6 40 R. 8 35 a. 6 58 6 22 P 
Dijon ....... Arr. 147a. 215a 705p 945p. 9202. Torino. ...... Arr 145. 10 15 a. 12 20 p. 1040 p 955 p, 

Genève....- _ 8462. — —_ su Milano ...... Par. — 10 55 815 p. _ 
a 6 23 a. 153 a. [12022 — 1 35 p. re i 4301. 115la 9120. i 
Chambéry... ....- 6 55 a. 829 n a — ta Torino. ...... Arr. 825a. 145 p. 11 02 p Le 
Fener lisi asoei ve | smi ||ichmcamant she tar (URri Ni 

9 i ane (ora franc.). — p. p è a. a. 
centrale (2). . . Arr.| —220p 640 p.| 8102 903 a 33 p Chambéry o + +: — 34. 822) 56 a si 
FR ? : .| 845a. DI ix-les-Bain8.... — P. p 4 A. dan 
NOTARI il ddob: | osislioga[ | — | Genève. ..:—|24p.| 742. |4I5a]  — 
Ani cr ii 5850 11 055.|11 402 da Dijon... ..... —|1120p. 2082. 11 84 a. 734 an. 
Pio e Poe : it A di aaa Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 5 08 a. 6 55 a. 532p. Sa 
Torino....... Par. 805 p. 810p.| 8401. 9101 Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 85 antim. 2°: p tag 
Genova . n è + Arr. co: 1120 p. h al 1124a Arr. 8 14 antim, = 12 12 p 

Ban-Remo. .. — 1181 p. 848 n. p. _ A Des. Pranso 
Pisn.........- 11 23 p. 8 50 a.| 445p. 855 p Paris-Nord(Buf'ef) lesa le 2a cl 12-21 cl 12,29,3: 

Firenze 0 00 1 10 a, 1 20 a. LI 05 PD. — (°°) 

Livorno. ... — 12 - p. 532 a.| 558p. _ Par.| 9 — a.110802./1150a.| 9— 12 20 p 
Roma ........— 705 a, 10 50 2.11 30 p. 10 35 p. bei Buffet) Arr.|10 36 a.|12 mer.| 125p.|1047p 145p 
Rapallo e 00000 136 p. 645 p. ia 7102. iens ( vuffe «i Par; 10 41 a. 1220 p 130p 1052 p 150p 
Torino l'i t° » = 305p 705 p. 840 À = 0 48°. Boulogne-Gare .\Arr.|12 12 p.j 1 Ha — Lora DE 

(1) o e 00 e e © CD) . n) . «Do A 5 PESI — 
Alessandria. ; ; : Arr.| = 438p. | 855p.(1013a. 11 11p. (Hugiet: * «Far 13 l6p. Dese a 
Bologna. ...... — 231 a.| 250 p.|Dal 15 novembre Soda culi (oupai Arr.|12 54 p © | 840p.] 120n 3 50 p. 
PC ii — 7112 a.(11 — p. a. alais-M. (Buffe 2 

Brindisi: 0... — 10 17 p.{11 ch partenza 385 p (ora di Gresawich) Par.| 110p È © | 845p.| 1835a 8 51 p. 
Fironzo.......— — 6 34 a.) 603p.| da LONDRA Douvres. . . . +... —| 805p 3 545p.| 345a 545p 

dB. 0000006 — 110 p.[11 25 p. Arrivo a Brindisi Londres] Gi Grano Arr.| 450 & | 790p.| 540. 730p 
Napoli. ...... Arr. _ 6 45 p.i 7102. la domenica Ch.-Cross Arr.| 455 p.| 5 50p.| 795 p.| 540a 1385 p._— 


2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


. OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. —.(*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 34 classe aa Parigi per i Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti { puuti serviti viaggiatori di 88 clas:e per l’Inghilterra soltanto. (rt) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 8: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boato: Prende in 84 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
provenienti dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pom. noa prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Yodane e dell’Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Tintelleriee. — Vetture dirette da Calris verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 12 classe ed una vettura di 2* classe vanno direttamente da Calais n Milano col 
treno che parte ds Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-Mf. verso Calais. Una vettura lits-salon e di prima claase ed una vettura di seconda 


elasso vanno direttamente da Milano a Calais coî treno partente da Milano alle 10.55 n. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


112 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Ncietà Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savighano — Capitale versato L. 2,500 ,000) 


» DIREZIONE in Torino 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE: 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per! Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


FERRO VIEKE 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 

Ferrovie e Tramvie elettriche. 

Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


POR TATILI. 


Per le EERROVIE PORTATILI dirigersi ai ica S. SINIGAGLIA EC. — Torino, nia PR n. 18. 


Mita Macchi, Izar 6 0. 


di F.lii MACCHI e PASSONI 


MILATNO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuor: Porta Garsbdalds) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


LIVRET-CHAIX 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute» l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1° vol. Services frangais, 
avec cartea des différents réseaux; prix: 1 fr. Q0. 
2° vol. Services franco internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l’Italio; 
pour l'Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Gràce, la Tarquie et les 
Balkans; pour l'Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi i in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’ Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Hrnesto Reinach - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 


PER LOCOMOBILI 


UNTO PER CARRI 


- PER VAGONCINI 


FRANCESCO CASANOVA 


Libraio di S. M. il Ro d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


À. BLONDEL & PAUL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION TION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Yoie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 
grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 55. 


MODELES démontables en carton 
Notes Ana et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 


La Dynamo, in-4° obl.,avec 41 fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24» » 3.50 


La Machine à vapeur,» 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 


TRAI TE i 
de la construction, de la condaite et de l'entretien 


"DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I. Construction, in-16°, relié toile, L. 4. 50 
T. II. Voitures à vapeur n» » » 2.25 
T. III. Voitures automobiles à pétrole, 

in-16°, relié toile . . . .. 1.2.25 


D. FARMAN 
A. B. C. DU CONDUCTUA: D'AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE ELETTRICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1* ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 


Torino, 1999 — Tip. Lit. CamiLLa E BerroLgRo di NaraLe BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


Lp pv pere 


Ce ininzieni 


Anno XXXII. 


Sabato, 25 Febbraio 1899 


“NONITORE DELLE ST 


Num. 3. 


ec e 


tv —- cn 


RADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — EH'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


—__—_— — 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
PER L'ITALTA . LL 000000 LD. 20 11 (i 
Per L'ESTERO .... 0... D 28 15 e) 


peas 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato: » 60 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linca 
Annunzi. . ..... Ri . Cent. 80 » 


'» Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


. 
* 


Te Associazioni e eli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — L'inchiesta ferroviaria. — La Mediterranea e le spese pel suo personale. — Gl'interessi ferroviari 


piemontesi. — Ferrovia Palermo-Corleone. — Prove e visite delle caldaie delle macchine fisse e mobili pel servi 


zio delle ferrovie. 


— Informazioni particolari del Mowirore. — Necrologio (senatore conte Pietro Bastogi). — Notizie ferroviarie italiane. — 
Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — 


Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunezi. 


L'INCHIESTA FERROVIARIA 


Il giorno 241 corrente il Ministro Lacava ha presentato 


alla Camera dei deputati gli atti dell'inchiesta ferroviaria. 


Sono quattro volumi di egual mole: tre contenenti i do- 
cumenti; l’altro la relazione compilata in circa 600 pagine 


in quarto grande. 
Ecco le dodici proposte della Commissione: 


A. Il quadro del personale. — Le Società Mediterranea, 
Adriatica e Sicula presentino al Ministero dei Lavori Pub- 
blici, in principio di ogni anno, il quadro nominativo del per- 
sonale stipendiato e salariato, come è prescritto dall'art. 38 
del Regolamento 34 ottobre 1873 per il sindacato e la sor- 
veglianza governativa dell'esercizio delle strade ferrate. 

2. Gli impiegati straordinari licenziati. — Gli impiega i 
straordinari licenziati, che abbiano prestato lodevole ser- 
vizio nelle costruzioni e negli studi per le strade affidate 
alle Società esercenti le reti Mediterranea, Adriatica e Si- 
cula, e non possano essere assunti nel personale dell’eser- 
cizio, siano dal Governo tenuti presenti per essere ceduti 
a quella delle dette Società, con cui stipulasse nuove con- 
venzioni per studi e costruzioni di strade ferrate. 

3. Ruolo organico e di anzianità. — Ciascuna delle tre So- 
cietà presenti al Governo, entro il primo quadrimestre del 
1899, il ruolo organico e il ruolo di anzianità del perso- 
nale; e il Governo constati se il ruolo organico sia con- 
forme alle prescrizioni del capitolato, dopo dì che il ruolo 
stesso sia recato a cognizione del personale, per cura delle 
Società o, in mancanza, del Governo. 

4. Le retribuzioni accessorie. — Il Governo esamini se le 
retribuzioni accessorie siano state stabilite nel modo ri- 
chiesto dell'art. 103 (98 per la Sicula) dei capitolati d’e- 
sercizio, prescrivendo che quelle costituenti parte integrante 
dello stipendio siano regolate secondo il trattamento più 
favorevole delle passate Amministrazioni, salvo, ove d’uopo, 
la concessione di assegni ad personam. 

5. L'imposta di ricchesza mobile. — Quanto all’ imposta di 
ricchezza mobile, sia ripristinata la ritenuta di favore sugli 


stipendi e paghe del personale proveniente dalle strade fer- 
rate Romane e dell'Alta Itatia. 


6. Avanzamenti, sospensioni e dispense. — Il Governo esa- 
mini i regolamenti del personale per constatare se in essi 
siano rispettati i patti del capitolato d’esercizio per ciò che 
riguarda gli avanzamenti, le sospensioni e le dispense dal 
Servizio. 

Nella parte concernente le pene disciplinari, il Governo 
curi che, per quanto è possibile, i regolamenti delle tre 
Società contengano disposizioni uniformi. 

1. Istituti ferroviari di previdenza. — Il Governo obblighi 
le Società a prendere senza indugio i provvedimenti neces- 
sari, giusta l'articolo 35 (31 per la Sicula) dei capitolati 
d’esercizio, per porre le Casse pensioni e di mutuo soccorso 
in grado di corrispondere agli scopi per i quali sono istituite. 

8. Sufficienza numerica del personale. — Il Governo isti- 
tuisca Commissioni permanenti di funzionari, con incarico 
di accertare se il personale di ciascuna delle tre Società, 
e più specialmente quello per la custodia e la conserva- 
zione della via, e pel servizio delle stazioni, dei segnali, 
degli sviatoi, delle macchine e dei treni, sia numerica- 
mente sufficiente per la sicurezza e regolarità dell’esercizio 
delle strade ferrate, prendendo senza indugiò gli opportuni 
provvedimenti e ricorrendo, se ne sia il caso, alle intima- 
zioni prescritte dall’articolo 59 del regolamento approvato 
con regio decreto 31 ottobre 1873, p. 1687. 

9. Idoneità del personale. — L’'idoneità del personale sia 
accertata dalle Società, secondo norme e garanzie da prescri- 
versi dal Governo con disposizioni di regolamento in sosti- 
tuzione di quelle ora vigenti. 

10. Ore di riposo. — Il Governo curi di modificare l’arti- 
colo 10 del regolamento di polizia ferroviaria, determinando 
precisamente le ore di riposo continuato, che debbono es- 
sere non meno di sette, e aggiungendovi tutte le prescri- 
zioni necessarie perchè la disposizione non possa in nessun 
caso essere elusa; al quale scopo potrà giovarsi delle leggi 
e regolamenti di altri Stati. 

11. Sorveglianza nelle stazioni. — Il Governo sorvegli 
l'applicazione dell'ordinamento della cointeressenza nelle 
stazioni per accertare, nei rispetti del pubblico servizio, che 
non sono violate le disposizioni riguardanti la sufficienza 
numerica, l'idoneità e il riposo continuato del personale. 

12. La sorveglianza e il sindacato sull’esercizio ferroviario. 
— Il Governo provveda a riformare senza indugio l’orga- 
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nismo amministrativo della sorveglianza e del sindacato sul- 
l'esercizio delle strade ferrate, in modo che divenga efficace 
a conseguire i fini di sua istituzione. 

* 


o x 

Tutte queste proposte furono approvate all'unanimità, meno 
la terza e la sesta approvate con 40 voti su 12, dissentendo 
1 commissari De Cupis e Niccolini (presidente della Camera 
di Commercio di Firenze), i quali presentarono una contro- 
relazione, ritenendo che se dovesse ammettersi (come fu 
ammesso) che è diritto del Governo di farsi rendere conto 
dalle Società di qualsiasi movimento del personale, di qual. 
siasi disposizione relativa al suo organamento, e ciò non nei 
soli e semplici rapporti del servizio pubblico, ma altresi 
nei rapporti delle ragioni individuali, l'esercizio privato ver- 
rebbe a mancare in quella appunto che deve considerarsi 
come condizione principalissima, cioè la direzione pratica 
del servizio, alla quale sarebbe tolto il primo cooperatore: 
il sentimento della disciplina. 

La proposta decima fu approvata all'unanimità, ma con 
la dichiarazione di due commissari, favorevoli ad un mi- 
nimo di otto ore di riposo continuato. Ora pei patti stessi 
risultanti dalle convenzioni, il Governo deve sentire le de- 
duzioni delle Società prima di accettare, se così vuole, le 
proposte della Commissione d'inchiesta. | 


LA MEDITERRANEA È LO SPESE PE SUO PERSONALE 


Si è testè pubblicata la statistica ufficiale dettagliata del- 
l'Esercizio della Rete Mediterranea per l’anno 1897. 
Riservandoci di esaminare questa statistica quando sa- 
ranno pubblicate le altre due parti, ci limitiamo ora di rile- 
vare quel che concerne il personale impiegato dalledette 
ferrovie ed il trattamento che esse fanno al detto personale. 
Il quantitativo di personale, compresi gli operai che fu- 
rono impiegati nel 1897, si è di 49,644, così ripartiti: 
Amministrazione centrale i i N, 1,54 


Manutenzione e lavori . ‘ » 16,458 
Materiale e trazione i » 11,909 
Movimento e traffico » 19,737 


Totale N. 49,644 


Questo quantitativo riferito al numero medio di chilo- 

metri eserciti nel 1897 dà n. 8.36 agenti per chilometro. 

La spesa sostenuta dall'Amministrazione per pagare questo 

personale si fu di L. 65,070,878.20, per cui in media ogni 
agente della Mediterranea ricevette nell'anno L. 1310.75. 

Siccome l’introito netto nel 1897 fu per parte del traffico: 

a) dalle Reti principali L. 77,304,602.34 

b » secondarie . . » 7,530,347.93 

c) da proventi diversi ; i » 2,568,818.30 


Totale L. 87,403,767.94 


ne segue che oltre al 74 0j0 degl’introiti netti del traffico 
e dell'esercizio furono devoluti per il personale. 

Fsaminando in moda particolare le spese per il perso- 
nale operaio delle officine, noi rileviamo che su 3984 operai si 
ebbe una spesa di L. 6,147,000.44, la quale costituisce un 
introito giornaliero di L. 4.48 per ogni giorno lavorativo, 
ed ammettendo come un minimo il numero di 300 giorni 
lavorativi, ne segue che la paga annua d’ogni operaio della 
Mediterranea è in media di L. 4.48 X 300—1344, cioè 
superiore alla paga media di tutto il personale della Medi- 
terranea, che è come sopra è detto, di L. 1340 75 all’anno. 

Nelle diverse Officine della Rete del Mediterraneo si ve- 
rificano le seguenti paghe medie per gli operai: 


Torino L. 4.67 al giorno 1401 all’anno 
Siena » 4.60 - » 1380 » 
Rivarolo » 4.51 » 1353 » 
Milano » 4.47 » 1341 » 
Roma » 4.81 » 1293 » 
Napoli » 4.23 ) 1269 » 
Taranto >» 4.11 » 1233 » 
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In questa media sono compresi - tanto i capi-operai con 
L. 7 al giorno e quindi 2100 all’anno, quanto gli allievi 
operai con 0.80 al giorno, cioè con 240 lire all’anno. 

Le paghe medie degli agenti nei diversi servizi sono: 

nell’Amministrazione centrale L. 28599.74 


nella Manutenzione . ; i ì » 796.96 
nel Materiale e trazione >» 1728.53 
nel Movimento e traffico >» 1366.23 


La notevole differenza che vi è nella paga annua media 
fra il personale dell’Ammininistrazione centrale e quello 
dei Servizi si spiega considerando che nell’Amministrazione 
Centrale rìon sonvi agenti del basso personale, bensì quasi 
tutti impiegati con mo'ti anni di servizio e posizioni ele- 
vate. Per contro, negli altri rami dell’Amministrazione 
succede il contrario : gli agenti subalterni sono in gran- 
dissima maggioranza, ed i veri impiegati sono in numero 
poco considerevole. 


GL'INTERESSI FERROVIARI PIEMONTESI 


Il Comitato per la tutela degli interessi ferroviari pie- 
montesi che, come è noto, si è costituito in Torino giorni 
addietro, ha tenuto la sera del 24 corrente la sua prima 
adunanza, a cui intervennero il presidente della Camera 
di Commercio, molte notabilità e rappresentanze di Circoli 
ed Associazioni cittadine. 

L’adunanza si occupò anzitutto della progettata linea Asti- 
Chivasso, alla quale il Comitato dichiarò di non poter ac- 
cordare il suo appoggio essendo contraria agli interessi di 
Torino. S 

Venne poscia in discussione la linea Santhià-Borgoma- 
nero-Gravellona-Intra, a cui da alcuni fu opposta la linea 
prealpina Torino-Ivrea-Biella-Borgosesia che secondo essi ha 
il vantaggio di congiungere più direttamente Torino con 
importanti centri del Piemonte. 

Dopo un dibattito in vario senso, la riunione votò il se- 
guente ordine del giorno: 

« La Commissione, riconoscendo che lo spirito fonda- 
mentale che ha determinato in passato la domanda della 
Borgomanero-Santhià-Gravellona-Intra si era specialmente 
quello di collegare Torino col nuovo valico internazionale 
del Sempione, delibera la nomina di una Sotto-Commissione 
che esamini, studi e riferisca, in breve tempo, su questo 
od altro tracciato soddisfacente ai bisogni del Piemonte, 
cosicchè l’intento di non lasciare la nostra città fuori del- 
l'influenza del Sempione si accompagni con quello di man- 
tenere o riacquistare il traffico di quelle regioni che per 
tradizioni e convenienze vi hanno prima dell’opera affluito ». 

In merito alla Cuneo-Ventimiglia, l'adunanza si manifestò 
favorevole al tracciato Vievola-Tenda-Sospello-Nizza, ap- 
provando all'unanimità il seguente ordine del giorno: 

« Il Comitato, ecc.; 

Considerando che il traforo del Colle di Tenda, felice- 
mente ultimato, consiglia la pronta continuazione della linea 
onde utilizzare la parte notevole di già costrutta e trarre 
immediato profitto delle ingenti spese già fatte, che diver- 
samente continuerebbero a rimanere quasi improduttive; 

Considerando essere oramai indiscutibile che, tanto in 
linea tecnica quanto per motivi d'ordine economico la linea 
Vievola-Tenda-Sospello-Nizza è preferibile alla Vievola-Ven- 
timiglia, di costosissima esecuzione e di non meno difficile 
esercizio; 

Fa voti che, assecondando le istanze ripetutamente e 
concordemente espresse dai Consiglieri provinciali di To- 
pino e di Cuneo, non che dalle più importanti rappresen- 
tanze politiche ed amministrative dei paesi interessati, sia 

er intanto affrettata la costruzione del tronco Vievola- 
fenda; e che gli studi tecnici per la costruzione di questo 
tronco vengano dal Governo ordinati sollecitamente e siano 
ispirati al concetto di poter facilmente proseguire la linea 
verso Nizza, a cui tendono le aspirazioni antiche di tutte 
le provincie piemontesi ». 


e degli interessi materiali 
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La Commissione municipale per gli interessi ferroviari. 


La Commissione municipale di Torino per gli interessi 
ferroviari, convocata dal Sindaco-Presidente, si radunò il 
giorno 21 corrente nel palazzo municipale. 

Essa prese in esame tutte le linee ferroviarie che rap- 
resenterebbero un vantaggio od una necessità assoluta per 
a città di Torino, ed all’uopo di poter meglio deliberare 
con conoscenza precisa di tutti i dati, specialmente te- 
cnici di raffronto, dopo confermati i precedenti voti per la 
costruzione ad eseguirsi della ferrovia Torino-Chieri-Piovà- 
Casale, incaricò una Sotto-Commissione, composta degli 
ingegneri: comm. Demorra, comm. Pellegrini e cav. Mi- 
chele Fenolio, di riferire in particolar modo intorno agli 
elementi necessari all’Amministrazione comunale per de= 
liberare: 4. Sulla Chieri-Piovà-Casale ; 2. Circa alle linee 
di congiunzione col Delfinato e colla Provenza; 3. Al modo 
di promuovere efficacemente la costruzione e l’esercizio 
della Santhià-Borgomanero. 

La Commissione inoltre, dopo aver deliberato di instare 
per l’attuazione di una proposta di miglioramento fin d’ora 
ottenibile nelle comunicazioni Torino-Acqui-Alba-Savona, 

fatte dal consigliere comm. Rabbi, nominò una Sotto-Com- 
missione, composta dalli signori: comm. Rabbi, comm. Pa- 
lestrino, cav. Vicarj e comm. Pellegrini, perchè ad una 
prossima riunione sottoponga alla Commissione i migliora- 
menti alle comunicazioni ferroviarie con Torino, che si 
dovrebbero invocare pel prossimo rimaneggiamento degli 
orari estivi. 

In una precedente riunione tenutasi al palazzo munici- 
pale, sotto la presidenza dell’on. senatore di Sambuy, il 
Comitato per la ferrovia Torino-Piovà-Casale, composto di 
rappresentanze delle regioni per cui la ferrovia dovrà pas- 
sare, si diede atto della somma votata dagli enti interes- 
sati in L. 4,105,000; si deliberò di rinnovare le istanze ai 
Sindaci di Torino ed altri Comuni, ed alle Provincie di 
Torino ed Alessandria per ottenere altri sussidi, non cu- 
rando le disparate proposte contrarie al tracciato già scelto 
dalla Commissione incaricata di trattare la concessione con 
una ditta assuntrice. 


FERROVIA PALERMO-CORLEONE 


Abbiamo annunziato nel n° 53 dello scorso anno che 
il Fisco aveva fatto sequestrare la ferrova da Palermo a 
Corleone per tasse arretrate, tantochè si trattava di so- 
spenderne l'esercizio. 

Questa ferrovia è stata costruita con capitali inglesi, 
epperciò il fatto, nuovo negli annali ferroviari italiani, è 
stato commentato dalla stampa inglese. 

Nell'assemblea ultima del « Credito fondiario coloniale 
e internazionale » tenutasi a Londra si è discussa la que- 
stione ed un membro del Comitato ha pubblicato sul Times 
una relazione in proposito che riproduciamo per richiamare 
sopra l’attenzione del Governo e per rettificare qualche 
giudizio non esatto in quel giorni comparso nella stampa 
nostra. — Ecco la relazione: 


Signori! ‘Sarà senza dubbio interessante per coloro che 
hanno impiegato denaro nelle Obbligazioni della nostra 
Compagnia per ferrovie in Sicilia, e per quelli che voles- 
sero ancora impiegarne, di conoscere le cause della deplo- 
revole situazione presente. 

Questa intrapresa fu costituita nel 1885 assumendo una 
sotto-concessione da un Consorzio per la costruzione ed 
esercizio di una ferrovia di 4 categoria da Palermo a Cor- 
leone; piccola città nell'interno dell’isola a 42 miglia dalla 
capitale. 

fi Governo italiano ed il Consorzio sì accordarono di pa- 
gare 160,000 lire sterline, spesa di costruzione, in 14 rate 
annuali, a cominciare dall’apertura della linea al pubblico. 


Su questa base si è formata la Compagnia Inglese con 
un capitale di 250,000 lire sterline in obbligazioni al 6 per 
cento e 250,000 lire sterline in azioni. Di questo mezzo 
milione di sterline furono emesse 236,000 st. in obbliga- 
zioni e 2000 st. soltanto in azioni. 

Dalle cifre pubblicate nel prospetto per la sottoscrizione 
che erano state fornite dalle Autorità italiane, noi credemmo 
che l’introito di questa linea sarebbe stato presso a poco 
di 60,000 L. st. all’anno, ma finora non hanno oltrepassato 
12,500 L. st., nè è probabile che supereranno mai questa 
cifra, mancando intieramente quel traffico di grano, frutta, 
vino, merci, ecc., che era stato indicato nelle informazioni 
del prospetto. 

La tassa annuale impostaci dalle leggi italiane ammonta 
a 2,000 sterline, e questa fu pagata regolarmente anno per 
anno, mentre il risultato dell’esercizio della linea fu ogni 
anno una perdita netta, variabile dalle 2,000 alle 7,000 
sterline. 

Con tuttociò la Compagnia si è retta, mantenendo in per- 
fetto ordine l’esercizio della linea, 

Ma, come sarà facile capire, tutto questo è stato fatto a 
danno degli azionisti. 

Dato un tale stato di cose si poteva supporre che il Go- 
verno italiano e il Consorzio avrebbero potuto aiutare la 
Compagnia, per quanto era in loro; invece hanno fatto esat- 
tamente il contrario. Ogni pretesa ed ogni fiscalità sono 
stale poste in opera accuralamente per esigere da noi tasse 
e multe, anche non giustificate, e più volte siamo stati ob- 
bligati a ricorrere in Tribunale per difenderci da questa 
oppressione. 

iù di una volta le autorità hanno ricusato di pagare le 
rate pel rimborso del capitale garantito nella concessione 
e più di una volta fummo obbligati di citarle. Basti dire 
che nello scorso anno soltanto le spese legali per obbligare 
le autorità a pagare la somma, per la quale avevano impe- 
gnata la loro probità nella concessione, ammontarono a 700 


sterline, mentre per quest'anno dicono apertamente che non 
intendono di pagarci. 


Un esempio del sistema ingiusto con cui si applicano le 
tasse si ha nella tassa di ricchezza mobile. In Italia l’ali- 
quota di questa tassa ascende a qualche cosa fra il 15 e 
il 20 0j0 sul reddito. 

Nel 1885 la nostra Compagnia pagò per spese di registro 
in Roma, onde essere considerata, qual’è, una Compagnia 
estera, 1250 sterline di tassa, e come Società estera pagò 
annualmente una tassa, sul capitale, di 8100 lire. 

Adesso, ad incitamento dell’Agente delle tasse, sostenuto 
nella pretesa dall’Amministrazione e dalla Corte di Cassa- 
zione, che fino ad un certo punto è controllata dal Governo 
per queste materie, cì rilengono come una Compagnia Na- 
zionale e ci hauno condannati a pagare quasi 10,000 ster- 
line per tassa di Ricchezza mobile sul frutto delle nostre 
Azioni (?), frutto che non vi fu mai, perchè l’esercizio fu 
sempre, come dicemmo innanzi, passivo dalle 2000 alle 
7000 sterline. 

Diversi giuristi autorevoli di Roma hanno espresso il pa- 
rere che non è possibile una decisione della Cassazione, la 
quale ci ritenga una Compagnia forestiera per un fine e una 
Compagnia nazionale per un altro. 

Noi abbiamo rimesso la nostra causa al Ministero degli 
Esteri a Londra e per mezzo dell’Ambasciata Brittannica 
in Roma abbiamo avanzato un ricorso ai Ministri italiani, 
ma nulla si è finora ottenuto, tranne che di far sospendere 
la vendita della nostra proprietà che avevano confiscata. 
Non ci resta quindi che ricorrere di nuovo in Cassazione. 

La Compagnia ha offerto al Governo italiano tutto ciò che 
possiede, compresa naturalmente la concessione per 90 anni 
contro una modesta somma, mentre gli azionisti tale con- 
cessione hanno pagata ben cara; ma dopo il trattamento 
che abbiamo ricevuto, sembra inutile di sperare in un be- 
nevolo componimento. 

Se ci fosse almeno permesso di condurre la linea come 
tramway, nella quale categoria fu classificata, saremmo in 
grado di far fronte all’esistenza, ma il Governo italiano non 
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lo consente e ci obbliga a mantenere ad ogni stazione un 
personale costoso e inutile. i 

Questa nostra è la sola Società inglese che eserciti una 
ferrovia in Sicilia, e questa è la sola ferrovia, alla quale 
il Governo italiano non dia sovvenzione od aiuto, sicchè 
dal modo come siano trattati bisogna concludere che il Go- 
verno italiano non desidera che i capitali inglesi concorrano 
nelle imprese industriali ed economiche in Italia. 

Se il Governo avesse qualche desiderio di agevolare la 
Compagnia, sarebbe facile: o col rilevare esso la nostra 
linea alle modeste condizioni che gli offriamo, o col lasciar- 
cela esercitare come (ram, che almeno farebbe le spese. 

D'altra parte se la Corte di Cassazione decidesse che noi 
siamo Compagnia straniera per una tassa e Compagnia na- 
zionale per un’altra, ciò vorrà dire nè più nè meno che 
la Compagnia deve essere rovesciata e scacciata dal paese, 
lasciandovi tutto il capitale che vi ha impiegato. 


Un membro del Comitato. 


PROVE E VISITE 
DELLE CALDAIE DELLE MACCHINE FISSE E MOBILI 


pel servizio delle ferrovie 


Con decreto 31 gennaio 1899 il Capo II delle Istru- 
zioni, approvate con Decreto ministeriale 14 aprile 1878, 
riguardanti le prove delle caldaie delle macchine fisse e 
mobili per il servizio delle ferrovie, ha cessato di avere 
effetto col giorno 15 febbraio 1899, ed è stato sostituito, 
a partire dalla stessa data, dal seguente: 


Capo II. — Prove delle caldaie 
delle macchine fisse o mobili pel servizio delle ferrovie. 


Art. 20. Le disposizioni di cui agli articoli 4 e 2 delle 
presenti istruzioni s'intenderanno valere anche per le prove 
delle caldaie o recipienti chiusi fissi o mobili, destinati ad 
evaporare un liquido qualunque, a pressione maggiore del- 
l'atmosfera. 


Art. 21. Ognuna di queste caldaie dev'essere munita di 
due valvole di sicurezza, delle quali una sia resa inacces- 
sibile, tanto se caricata direttamente che a contrappeso, di 
un manometro, di almeno due indicatori d’acqua e di un 
apparecchio di alimentazione munito di valvola automatica 
presso il foro d’immissione nella caldaia, che impedisca 
all'acqua di uscirne. 


Art. 22. Per ognuna di dette caldaie sarà redatto in doppio 
esemplare, di cui uno resterà presso il competente R. Ispet- 
tore Capo-Circolo per l’esercizio, l’altro presso l’Ammini- 
strazione esercente, un libretto delle prove, secondo l’unito 
modulo £2) sul quale sarà successivamente annotato l'esito 
delle prove e delle visite. 


Art. 23. a) La prova a caldo si limita ad una visita della 
macchina in servizio eseguita mentre questa lavora alla pres- 
sione ordinaria; nella quale visita si esaminerà (facendolo 
poi risultare dal verbale di prova sul libretto mod. 2) lo 
stato di conservazione del generatore, si osserverà come 
funzionino le diverse parti, specialmente gli apparecchi di 
alimentazione e gl’'indicatori del livello d’acqua, e si veri- 
ficheranno le valvole di sicurezza e il manometro in con- 
fronto del marowetro-campione. 

5) La prova a freddo si farà con la pressione idraulica 
che si eleverà al doppio della effettiva cui si vuole lavorare, 
quando questa è compresa fra mezza e due atmosfere effet- 
tive, e ad una volta e mezzo la stessa pressione, più un’at- 
mosfera per le maggiori; per le pressioni di iavoro, minori 
di mezza atmosfera effettiva, la pressione di prova sarà di 
mezza atmosfera, oltre la pressione di lavoro. Detta prova 
si farà caricando una delle valvole dei pesi corrispondenti 
alla pressione di prova, rendendo immobili le altre valvole 


ed usando il manometro-campione, come si è prescritto per 
le locomotive. 


Nel caso in cui le valvole siano di costruzione tale che 
non permetta il carico diretto per la prova, si farà uso di 


due manometri-campione. 


c) In occasione delle prove a freddo successive alla 
prima entrata in servizio, la caldaia sarà interamente sco- 
perta per essere visitata all’esterno ed anche all’interno, 
per quanto la sua costruzione lo permetta, portando parti- 
colare attenzione a quelle parti che specialmente hanno in- 
Nuenza sulla sicurezza. 

Onde poter esaminare accuratamente, durante delta vi- 
sita, le principali parti interne nelle ordinarie caldaie mul- 
titubolari, verranno tolti i fasci dei tubi di fumo. Per le 
caldaie, che non sono del tipo locomotiva, ma che per la 
loro conformazione sono assolutamente inaccessibili all’in- 
terno, almeno in una, sopra due visite successive, si do- 
vranno togliere le parti, anche chiodate, che maggiormente 
ingombrano, onde potersi assicurare dello stato interno del 
generatore. 

Art. 24. Le prove a caldo si faranno una volta ogni anno. 
Dopo i primi 6 anni dalla sua ammissione in servizio, cia- 
scuna caldaia verrà sottoposta alla visita interna ed alla 
prova a freddo. 

Questa visita e la relativa prova si ripeteranno successi- 
vamente ogni quattro anni, — 

In occasione di una delle prove a caldo la Commissione 
per le prove e visite potrà però chiedere che la prova a 
freddo venga ripetuta anche dopo i quattro anni dall'entrata 
in servizio della caldaia. 

Per la decorrenza dei periodi così stabiliti e per la re- 
lativa tolleranza vale il disposto dell’art. 6. 

raccomandabile che per le visite interne si approfitti 
dei periodi in cui le caldaie si trovano nelle officine per le 
grandi riparazioni, anche se ciò porti ad anticipare per 
qualche tempo l’epoca della scadenza. 

Ove dalle accennate prove e visite risulti non potersi te- 
nere le caldaie in servizio senza qualche riparazione, il 
permesso del suo esercizio sarà sospeso finchè rimessasi la 
caldaia in buono stato, non siansi ripetute le prove con 
esito favorevole. 


Art. 25. Per le caldaie dei motori a vapore fissi o semi- 
fissi, che le Amministrazioni ferroviarie adibiscono a servizi 
di riserva o pei lavori della manutenzione o delle costru- 
zioni, e che quindi possono rimanere inattive per lunghi 
periodi di tempo, pur dovendo essere pronte per venire 
accese in caso di bisogno, la durata dei periodi d’inazione 
verrà computala per la metà agli effetti delle prescrizioni 
contenute nell’art. 24 circa la scadenza delle visite interne 
a relative prove a freddo. Le prove a caldo, anche per dette 
caldaie, dovranno eseguirsi una volta all’anno. 

Le Amministrazioni ferroviarie pertanto, non più tardi 
del giorno medesimo in cui detti motori vengono messi in 
servizio, o rientrano nel periodo d’inazione, o vengono tra- 
sportati da una località ad un’altra, dovranno avvertire il 
R. Ispettore di circolo competente. 

Le date in cui hanno principio e fine ì periodi d’inazione 
maggiori di tre mesì verranno inscritte e controfirmate 
dal R. Ispettore di circolo nella pagina quarta del libretto 
mod. B, e serviranno a stabilire la scadenza per le prove 
e per le visite, tenendo conto delle riduzioni di cui sopra. 

I generatori di vapore nuovi od usati, giacenti nei ma- 
gazzini, non sono soggetti a visite o prove. 

Art. 26. Le catdaie dei piroscafi pel servizio di naviga- 
zione, affidato alle Società ferroviarie, saranno considerate 
precisamente come quelle delle altre macchine di cui trat- 
tasi in questo capo. 

Il rispettivo libretto sarà analogo a quello del mol. 8, 
salvo le opportune variazioni. 


N 


mi ghi 


e degli interessi materiali 
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Conferenze di Roma pei trasporti di calce, 
derrate alimentari ed acque minerali. 


Nelle recenti conferenze di Roma fra le L.L. E.E. i 
Ministri dei Lavori Pubblici e dell'Agricoltura e Com- 
mercio, l'on. Luzzatti, il signor Ispettore Generale del- 
l'Esercizio delle Strade Ferrate ed i signori Direttori 
Generali delle Reti Adriatica e Mediterranea, si è con- 
cordato un ribasso dei prezzi per tonnellata e chilometro 
della ‘Tariffa speciale n. 121, Serie A P. V.; e ciò allo 
scopo di viemmeglio agevolare, in quanto possibile, i tra- 
sporti delle calci, anche alla rinfusa, e dei cementi, che 
da Casale Monferrato, Ozzano, Asigliano, Fontanetto Po, 
Bergamo, Palazzolo, Paratico, Reggio Emilia, siano in- 
dirizzati agli scali di Genova e Savona, per esservi im- 
barcati. 

Sonosi inoltre concretati: un ribasso sui prezzi della 
Serie A della Tariffa speciale n. 559 P. V. A. per l'espor- 
tazione delle derrate alimentari, ed altro ribasso sui prezzi 
della Serie B per 1500 vagoni; più una Tariffa locale 
a P. V. per le acque minerali, ed una Tariffa eccezionale 
per l’esportazione delle medesime. 

Non dubitiamo che nulla sarà tralasciato per tradurre 
in atto al più presto possibile gli anzidetti accordi, con- 
ciliando con gli interessi ferroviari quelli dell’industria, 
dell'agricoltura e dell’igiene pubblica. 


PZ 
Per lu trazione elettrica sulle linee Giulianova-Teramo 
ed Ascoli-San Benedetto. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha rassegnato al Ministero dei Lavori Pubblici il 
progetto di massima per una derivazione d’acqua dal 
fiume Vomano, presso Montorio, in servizio della trazione 
elettrica dei treni sulle linee Giulianova-Teramo ed Ascoli- 
San Benedetto, affinchè possa essere fin d'ora riservata 
pel servizio ferroviario la quantità d'acqua ricavabile dal 
detto fiume. | 

La Direzione predetta ha poi anche presentato altro 
progetto di massima per una derivazione d’acqua dal 
fiume Tronto, presso Ascoli Piceno, affinchè sia riservata 
la quantità d’acqua necessaria, in aggiunta a quella, 
come sopra, ricavabile dal Vomano, per l’eventuale appli- 
cazione della trazione elettrica alle due linee preindicate. 

>< 
La Mediterranea all’Esposizione di Parigi. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha rassegnato al Ministero dei Lavori Pubblici, 
per la sua approvazione di massima, i tipi dei veicoli 
a carrelli, di cui essa intenderebbe presentare alcuni esem- 
plari alla prossima Esposizione mondiale di Parigi. T'rat- 
terebbesi di vetture di 1° classe, miste di 1% e 2° classe, 
di 2* classe e di bagagliai con compartimento postale, 


tutti a due carrelli. Principali caratteristiche dei veicoli” 


in parola consistono nell’intercomunicazione, mediante 
soffietto nel corridoio laterale, di sufficiente ampiezza; 
nel lucernario e nei posti dei singoli compartimenti, in 
numero di 4 per la 1* classe e di 6 per la seconda. 
>< 
Il ventilatore Torpedo alle vetture postali. 


Sappiamo che il Ministero delle Poste è venuto nella 
determinazione di provvedere per ora del ventilatore Tor- 
pedo le 40 vetture postali di nuova costruzione. 


><ZI 
Per l'autonomia del porto di Genova. 


Nelle due sedute tenute il 22 corrente dalla Commis- 
sione governativa per l'autonomia del porto di Genova, a 
cui abbiamo accennato nel precedente numero, si è ma- 
nifestato uno screzio tra il presidente da un lato e tutti 
i commissari dall'altro, contrari all'autonomia: serezio che 
non si sa ancora se potrà essere tolto di mezzo quando 
la Commissione avrà sott’occhi i nuovi documenti di cui 
ha fatto richiesta al Ministero. 


>< 
Le Ferrovie dell’ Adriatico 
ed il servizio merci a piccola velocità. 


La Commissione nominata dalla Direzione Generale 
delle Strade Ferrate Meridionali nello scorso anno, e 
composta di funzionari scelti fra ì più pratici del ser- 
vizio merci a piccola velocità, allo scopo di studiare ac- 
curatamente sopra luogo come procede il servizio mede- 
simo, sia viaggiando coi treni merci, sia fermandosi in 
tutti gli scali di qualche importanza, per rendersi esatto 
conto di ognì particolare, rilevare le cause degli incon- 
venienti lamentati, adattare tosto i provvedimenti che 
fossero ritenuti efficaci, o proporre quelli che eccedessero 
i limiti della sua competenza, ha compiuto finora gli studi 
nelle stazioni e linee comprese nella giuris:lizione delle 
prime quattro sezioni del servizio del movimento e traf- 
fico, dove, mercè un riordinamento del servizio dei carri 
raccoglitori e la istituzione di alcune stazioni di smista- 
mento, coll’espresso incarico di compiere le operazioni 
durante la normale fermata dei treni merci, ha già dato 
buoni frutti, sia per l’acceleramento dei trasporti, sia per 
una migliore utilizzazione del materiale. 

Il risultato favorevole degli studi fatti e dei provve- 
dimenti adottati nelle suindicate stazioni, dove il movi- 
mento dei trasporti è più intenso e presenta ditticoltà 
maggiori, ha indotto la Direzione Generale predetta ad 
estenderlo ad altre, ciò che si sta facendo. 


Ped 
I'errovia Giuru-Sempione. 
(Seduta del Consiglio d' Amministrazione). 


Oggi, 25, si tiene a Berna la seduta del Uonsiglio 
d'Amministrazione della Ferrovia Giura-Sempione, nella 
quale intervengono per la prima volta i rappresentanti 
del Governo Italiano e delle Società Ferroviarie Medi- 
terranea ed Adriatica. 


Do 


La trazione elettrica sulle lince dei Giovi 
e Succursale. 


Il Consiglio d'Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, nella sua seduta ordinaria mensile che 
ebbe luogo ieri l’altro, prendeva in esame ed approvava 
una serie di proposte presentate dalla Direzione Gene- 
rale per l'attivazione della trazione elettrica fra Sam- 
pierdarena e Ionco sulle linee dei Giovi e della Suc- 
cursale. 

Tali proposte saranno d'urgenza trasmesse al Governo 
e non dubitiamo che riporteranno la desiderata approva- 
zione perchè è solo con un tale provvedimento, di attua- 
zione relativamente sollecita, che potrà sperarsi di dare 
un conveniente sfogo per parecchi anni al sempre cre- 
scente movimento del Porto di Genova. 
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>< 
Biglietti di andata e ritorno fra Milano e Venezia. 


Sappiamo che con recente disposizione del R. Ispetto- 
rato Generale dell’esercizio delle Strade Ferrate, la Di 
rezione Generale delle Strade Ferrate Meridionali è stata 
autorizzata a porre in vendita biglietti speciali di andata 
e ritorno fra Milano e Venezia, nei due sensi, con vali- 
dità di tre giorni. Per tal modo viene assecondato il 
desiderio manifestato dalla Camera di Commercio di Ve- 
nezia, la quale ebbe ad instare per ottenere lo scopo suiu- 
dicato, e ciò in considerazione delle importantissime re- 
lazioni e dei rapporti che esistono fra Venezia e Milano. 

| PSI 
La Genova-Piacenza e gli interessi bresciani. 

L’egregio amico nostro ing. A. L. Borra, nella Pro- 
vincia di Brescia, in un articolo in cui, constatato il 
traffico sempre crescente del porto di Genova ed accen- 
nato al progettato impianto della trazione elettrica nella 
. Galleria dei Giovi per aumentare la potenzialità di tran- 
sito ed alla necessità, ormai riconosciuta da tutti, del- 
l'apertura di nuovi valichi nell'Appennino, propugna, in 
omaggio agli interessi della provincia di Brescia, la Ge- 
nova-Piacenza. 

L’ing. Borra conclude: 

« La nostra Provincia ha grandi interessi con quel 
porto, tanto che non esagero nel dire che si spediscono 
da colà oltre a settemila vagoni di merce all'anno, quale 
carbone, ferro vecchio, coloniali, cereali, cotoni, ecc.; e 
coll’apertura di questa linea noi potremmo trarre sensi- 
bile vantaggio per il percorso, che sarebbe abbreviato. 
Laggiù, fra i diretti interessati, si lavora molto per riu- 
scire nell’intento, e mi pare che anche Brescia dovrebbe 
e vorrà associarvisi, considerato l’interesse suo ». 

>< 
Nuovo sistema di trazione elettrica. 

Nei giorni scorsi, a Torino, gli egregi ingegneri Ric- 
cardo Arnò e Aristide Caramagna esperimentarono, alla 
presenza di molti invitati, fra cui notavansi parecchi 
tecnici, un nuovo sistema di trazione elettrica sotterranea 
di loro invenzione. 

Il nuovo sistema è costituito da un cavo trasmissore 
della corrente situato sotto terra, all'altezza delle tra- 
verse che sostengono i regoli, e passa in cassette conte- 
nenti un congegno di presa a bilancia. 

Un’asta magnetica posta sotto la vettura, toccando la 
superficie metallica di queste cassette, fa agire il con- 
gegno in modo che la corrente sì trasmette dal cavo 
sotterraneo all'asta della vettura. Appena questa è pas- 
sata e cessa il contatto, il congegno, che è fatto a bilancia, 
si abbassa in guisa che la snperficie della cassetta resta 
completemente isolata dalla corrente del cavo, e quindi 
scompare ogni pericolo pei passeggieri che casualmente 
passando mettessero il piede sulle cassette. 

Gli esperimenti fatti sopra un percorso di 400 metri 
di binario, diedero risultati che soddisfecero i tecnici. 


Il costo d'impianto è calcolato in L. 25,000 al chilo- | 


metro. 
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Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aggiudicate) 

Il giorno 4 del corrente mese, in Milano, presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
ebbero luogo le gare a licitazione privata per l’appalto 
delle seguenti forniture: 


1. Fornitura di 800 cuscinetti in ghisa per arma- 


mento. Deliberataria la Ditta-Società degli Alti Forni, 
Fonderie ed Acciaierie di Terni, al prezzo di L. 202 la 
tonnelleta : 

2. Fornitura di 23,146 bolloni speciali per scambi 
e crociamenti. Deliberataria la Ditta Macchi, Izar e C. 
di Milano, al prezzo di L. 489 la tonnellata; 

3. Fornitura di 13,000 chiodi in ferro omogeneo. 
Deliberataria la Ditta Tassara Filippo e Figli di Velletri, 
al prezzo di L. 400 la tonnellata. 

(Proposte, progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici : 

1. Il progetto, dell'importo di L. 2500, per l’im- 
pianto del servizio merci alla fermata di Vignale-Rio- 
torto, lungo la strada ferrata Itoma-Pisa; 

2. Il fabbisogno per l’acquisto dalla Società degli 
Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni di n. 1200 
stecche a corniera, in acciaio, per armamento, modello 
N. P., per l'importo di L. 4219.28; 

3. Il conto preventivo della spesa di L. 900 per 
provvedere alla assicurazione in opera delle copertine in 
pietra da taglio dei piani caricatori per le merci a pic- 
cola velocità e pel carbone in stazione di Borgotaro, nella 
strada ferrata Purma-Spezia ; 

4. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
al consolidamento della frana Canneto ai chm. 140.324. 
140-514, fra le stazioni di Baragiano e di Picerno, della 
ferrovia Eboli-Metaponto. La spesa all'uopo preventivata 
ammonta a L. 92,000; 

5. Il progetto di riparazione e di riordinamento delle 
due maschere della tettoia viaggiatori nella stazione di 
Milano-Centrale, con annesso preventivo di spesa di 
L. 5000; 

6. Convenzione colla Società telefonica per l'Alta 
Italia per regolare l'impianto di un attraversamento te- 
lefonico sulla linea Rogoredo-Pavia, presso Chiaravalle ; 

7. Fabbisogno per l'acquisto dalla Società Anonima 
della Ferriera Italiana di San Giovanni Valdarno di 
di N. 20,000 arpioni speciali d’arresto in ferro omogeneo 
per armamento del modello V'; 

S. Il preventivo della spesa di L. 780 occorrente 
per la costruzione di pozzetti nel tombino centrale della 
galleria Creverina, fra le progressive chilom. 134.665.50 
e 135.512 della ferrovia Torino-Genova, allo scopo di 
provvedere al periodico espurgo del tombino stesso; 

9. La convenzione stipulata col Comune di Genova 
per la concessione al medesimo di attraversare con una 
nuova strada comunale la ferrovia Genova-Spezia sotto 
il viadotto di Vernazza, e di far passare la strada stessa 
sul piazzale esterno della stazione di Sturla. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare aggiudicate). 

Il giorno 28 gennaio p. p., in Ancona, presso la Di- 
rezione dei lavori per le Strade Ferrate Meridionali, eb- 
bero luogo le gare a licitazione privata per l’appalto dei 
seguenti lavori: 

1. Appalto dei lavori riguardanti la costruzione di 
un capannone ad uso falegnami nelle officine del mate- 
riale mobile della stazione di Firenze-Porta al Prato, 
del presunto importo di L. 7300. Alla gara vennero ìin- 
vitate 7 Ditte, e vi concorsero 6, rimanendo aggiudica- 
taria provvisoria la Ditta Piccardi Ilario di Firenze, col 
ribasso del 20 00 sui prezzi della tariffa; 


2. Appalto delle opere concernenti il prolungamento 
della seconda linea e la rettificazione dei binari della sta- 
zione di San Vito Lanciano, nella linea da Bologna ad 
Otranto, del presunto importo di L. 10,000. Di 8 Ditte 
invitate alla gara, hanno presentato le loro offerte in nu- 
mero di 6, rimanendo aggiudicataria provvisoria la Ditta 
Nervegna Tomaso da Ortona a Mare, col ribasso del 20.10 
per cento sui prezzi della tariffa ; 

3. Appalto dei lavori relativi alla fornitura e posa 
in opera di una tettoia metallica per nuovi capannoni ad 
uso falegnami nelle officine del materiale mobile alla 
stazione di Firenze-Porta al Prato, per cui è preventi- 
vata la spesa di L. 30,000. Di 23 Ditte invitate alla 
gara, soltanto 7 hanno presenlato offerta di ribasso, ed è 
rimasta aggiudicataria provvisoria la Ditta Ronfini Bar- 
naba di Treviso, col ribasso del 14.40 0[0 sui prezzi 
della tariffa. 


— Il giorno 6 del corrente presso la medesima Dire- 
zione ebbero luogo le gare a licitazione privata per l’ag- 
giudicazione dei lavori seguenti: 

1. Appalto dei lavori relativi all'impianto di un ser- 
batoio d’acqua in stazione della Carnia, lungo la ferrovia 
Udine- Pontebba, dell'importo di L. 2700. Di 10 Ditte 
invitate allla gara, presentarono offerta solanto 2, rima- 
nendo aggiudicataria provvisoria la Ditta Ronfini Barnaba, 
col ribasso del 15.30 0/0 sui prezzi di tariffa; 

‘2. Appalto dei lavori di ampliamento del servizio 
delle merci in stazione di Badia- Polesine, del presunto 
importo di L. 21.000. Di 11 Ditte invitate, 8 furono le 
coucorrenti. Rimase aggiudicataria provvisoria la Ditta 
Ferraresi Luigi, col ribasso del 20.37 010; 
| 3. Appalto dei lavori di ampliamento del fabbricato 
viaggiatori della stazione di Lecce, nella linea Bologna- 
Otranto, del presunto importo di L. 25,000. Ditte in- 
vitate 9. Ditte concorrenti 6. Deliberataria provvisoria 
Ditta De Simone Francesco, col ribasso del 18.25 00; 

4, Appalto dei lavori riguardanti l’impianto di una 
condotta d’acqua dalla galleria di Monzagnano al Comune 
di Borgo San “Lorenzo, nella linea da Faenza a Firenze, 
del presunto importo di L. 17,000. Ditte invitate alla 
gara 14. Ditte concorrenti 6. Aggiudicataria provvisoria 
Ditta Mazzantini Arcangelo, col ribasso del 15 0[0; 

5. Appalto dei lavori riguardanti l'impianto di un 
binario di ricovero nella stazione di Dolo, dell'importo 
presunto di L. 9000. Ditte invitate alla gara 9. Ditte 
concorrenti 6. Ditta deliberataria provvisoria Luigi Rizzi 
di Modena, col ribasso del 19.75 00; 


6. Appalto dei lavori d’impianto del servizio d’acqua. 


in stazione della Carnia, nella linea da Udine a Pontebba, 
del presunto importo di L. 10,000. Ditte invitate 12. 
Ditte concorrenti 6. Ditta deliberataria provvisoria Po- 
lame Pietro, col ribasso del 24.60 010 sui prezzi di ta- 
riffa; 
7. Appalto dei lavori relativi al cavo Penna, lungo 
la ferrovia da Bologna ad Ancona, del presunto importo 
di L. 67,000. Ditte invitate 6. Ditte concorrenti 2. Ditta 
deliberataria provvisoria Borini Domenico, col ribasso del 
16.81 0/0. 


(Proposte di lavori i 
appravate dal Ministero dei Lavori Pubblici). 


Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato le se- 
guenti proposte dell’Adriatica : 

1. Proposta per la costruzione di una casa canto- 
niera con forno e pozzo al chilom. 119.878 della linea 
Bologna-Padova, con annesso preventivo di spesa di 
L. 9800; 


e degli interessi materiali . 


2. Progetto per il rafforzamento e la sistemazione 
delle travi trasversali, dei lungaroni e della controven- 
tatura della travata metallica, della luce di m. 40.07, 
sul fiume Pescara (Capo Pescara), al chilom. 52.790.61 
della ferrovia Pescara-Solmona, per i cui lavori è pre- 
ventivata in complesso la spesa di L. 14,117.57; 

3. Proposta suppletiva per costruire il fabbricato ad 
uso ufficio e magazziuo del nuovo deposito combustibile 
nella stazione di Castellamare Adriatico (linea Bologna- 
Otranto), con dimensioni alquanto maggiori di quelle 
previste nel progetto di ampliamento e di sistemazione 
della stazione medesima ; 

4. Proposta per munire degli apparecchi dì controll9, 
a correnti invertite, il disco verso Bologna della stazione 
di Bari, nella ferrovia Bologna- Otranto. Spesa occorrente. 
L. 676. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori pubblici: 

1. La proposta di nuovi impianti occorrenti per 
l'ampliamento del servizio delle merci, e per la sistema. 
zione dei binari della stazione di Lugo, nella linea Ca- 
stelbolognese-Itavenna. La spesa all'uopo preventivata 
ammonta a L. 26,400, oltre al materiale metallico di 
armamento, il cui importo è presunto di L. 10,993; 

2. La proposta delle opere occorrenti per provve- 
dere al prolungamento del binario di incrocio nella sfa- 
zione di Potenza-Picena, con annesso preventivo di spesa 
di L. 7100, oltre a L. 3802.69 per materiale metallico 
di armamento ; 

3. La proposta per la sostituzione di sbarre mano- 
vrabili a distanza alle attuali barriere girevoli dei pas- 
saggi a livello alle progressive chilometriche 73.890, 
84.502, 898.102 e 95.872 della linea Ferrara-Itavenna- 
Eimini ; 

4. I documenti di liquidazione e di collaudo dei la- 
vorìi eseguiti dall’Impresa Gardenghi Celso per la forni- 
tura degli infissi in ferro da impiegarsi nella rimessa lo- 
comotive della nuova stazione di Fabriano; 

o. La proposta per la costruzione di tre case can- 
toniere doppie con forno e pozzo ai chilometri 187.637, 
200-207 e 207.574 della linea Piacenza- Milano. La spesa 
preventivata per la esecuzione delle opere considerate in 
progetto ammonta a L. 35,500; 

6. La proposta per l'impianto di pompe insommer- 
gibili nella stazione di Lecco, lungo la ferrovia Lologna- 
Otranto, con annesso preventivo di spesa di L. 25,800; 

7. Gli elaborati di gara per la provvista di tre piat- 
taforme del diametro. di m. 15, occorrenti per le stazioni 
di Custellamare-Adriatico, Brindisi e Mantova ; 

8. La proposta per eseguire alcuni lavori accessori, 
richiesti all'atto della consegna definitiva della ferrovia 
complementare Ponte San Pictro-Seregno. Spesa preven- 
tivata L. 3650; 

9. La proposta per impiantare stufe, costruire e zi- 
stemare camini nel fabbricato ‘viaggiatori e nel fabbri- 
cato alloegi della stazione di Isernia, lungo la ferrovia 
Caiancello-Isernia. Spesa occorrente L. 3080; 

10. Il preventivo della spesa di L. 800 occorrente 
per lavori di rettifica dell’alvéo del fosso detto Croci- 
fisso, e per la costruzione di una.scogliera a monte della 
spalla verso Ancona del ponte sul fosso medesimo, al 
chilometro 296.305 della linea Orte-Falconara. 
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><L 
Tariffa per viaggi di comitive di escursionisti 
provenienti da Londra. 

Su proposta dell’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, presentata di comune accordo con quella 
delle Ferrovie dell'Adriatico, il Ministero dei Lavori Pub- 
blici ha approvato, in via di esperimento e per la durata 
di due anni, l’attuagione di una tariffa speciale per viaggi 
in Italia di comitive di escursionisti provenienti da Londra. 

Giusta la tariffa medesima, i biglietti per le comitive 
di 30 persone, se per percorsi inferiori ai 2000 chilo- 
metri, avrebbero la riduzione del 35 010, e quelli per 
2000 e più chilometri la riduzione del 41.50 0/0. 

In conformità delle facilitazioni ammesse coi biglietti 
combinabili per le comitive di 4 persone, pei quali la 
riduzione è del 28 0{0 nel primo e del 35 0|0 nel se- 
condo, si ha rispettivamente un aumento di riduzione del 
7 0[0 e del 6.50 0/0. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato: 

Ha manifestato il suo parere sugli atti di collaudo 
e di liquidazione finale dei lavori di costruzione del tronco 
da Santo Stefano a Sarzana (linea Parma-Spezia), eseguiti 
dall'Impresa Bassani; 

Ha emesso il suo parere sulle domande avanzate 
.dall’Impresa Giovanni Battista Ronchi pel pagamento di 
compensi‘extra-contrattuali, pei lavori di cui nel contratto 
d'appalto 12 giugno 1891 per la costruzione dei tronchi 
da Zappula a Tusa, nella ferrovia Messina-Patti-Cerda. 


>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

È stata rinnovata per altri due anni, ed alle stesse 
condizioni, la concessione di cui fruiva la Ditta Cesare 
Pegna e Figli pel trasporto di gaz acido-carbonico in 
partenza da Santa Caterina, e pel ritorno dei recipienti. 

— La concessione di cui fruiva la Ditta Caletti di 
Venezia per i suoi trasporti di legnami, scaduta il 19 
febbraio 1899, è stata rinnovata per un altro anno alle 
stesse condizioni di quella precedente. 

— È stato concesso alla Ditta Fratelli Millin di effet- 
tuare i suoi trasporti di cereali, a prezzi speciali, in par- 
tenza da Venezia e con destinazione di Padova, Treviso, 
Udine; di Battaglia, Monselice, Rovigo, Pordenone; di 
Brescia e di Peschiera, dietro vincolo di un traffico mi- 
nimo annuale di 400 tonnellate. 
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Senatore Conte PIETRO BASTOGI 


Il giorno 21 corrente moriva a Firenze il conte Pietro 
Bastogi, senatore del Regno, presidente del Consiglio d'’Am- 
ministrazione della Società per le Strade Ferrate Meridionali. 

Ministro delle Finanze nel 1862, dopo un lungo periodo 
di anni trascorsi a vita privata, venne, sotto il Ministero 
Crispi, nominato senatore del Regno. 

D’ingegno elevato, profondamente colto, egli era versa- 
tissimo nelle discipline economiche, e ritenuto, a ragione, 
quale una capacità finanziaria di primo ordine. 

I suoi meriti principali come banchiere e finanziere con- 
sistettero nelle sue grandi facoltà organizzatrici ed ammi- 
nistrative, unite ad una lunga e profonda erudizione in ma- 
teria. L'ordinamento delle Ferrovie Meridionali fu opera sua, 
ed è di quelli che vengono citati come esempio in Europa. 

Alla famiglia ed all’Amministrazione della Società delle 
Strade Ferrate Meridionali mandiamo le nostre più vive e 
profonde condoglianze. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Ovada- Alessandria. — Ecco la leltera 
che gli on. Pizzorno, Cereseto, Frascara Giuseppe, Medici, 
Bertarelli e Rogna inviarono al Ministro dei Lavori Pub- 
blici, come accennammo nel precedente numero: 

« On. Ministro. — Ci pregiamo d’informare l’E. V. che 
non appena siano approvate le nuove disposizioni sulle sov- 
venzioni chilometriche alle ferrovie, verrà presentata al 
Ministero la domanda di concessione della ferrovia Ales- 
sandria-Ovada col massimo sussidio di L. 5000 al chilo- 
metro per 70 anni. 

Detta ferrovia avrebbe la lunghezza di circa 32 chilom. 
e collegandosi in Ovada alla linea Genova-Ovada, della quale 
è il necessario complemento, costituirebbe con essa una 
nuova linea Genova-Alessandria non più lunga e forse più 
breve dell’attuale ferrovia Genova-Novi-Alessandria. 

La nuova linea non arrecherebbe solo notevole vantaggio 
alla regione attraversata, ma sarebbe di grande aiuto al 
traffico del porto di Genova, e ciò con piccola spesa e senza 
impedire nè ritardare il compimento di opere più impor- 
tanti e costose. 

A prova di quanto sopra basta considerare che dopo il 
disastro avvenuto al Piano dei Giovi, essendosi dovuto di- 
minuire il movimento sulla vecchia linea dei Giovi, molti 
treni di merci diretti dal porto di Genova al Gottardo pas- 
sano ora per la linea Ovada-Acqui-Alessandria, percorrendo 
95 chilom. invece di 76, senza tener conto della maggiore 
lunghezza virtuale. 

Si aggiunga che se un’interruzione qualunque si avverasse 
nel tratto Ronco-Novi, tutto il movimento nel porto di Ge- 
nova verso Novi e Alessandria dovrebbe fare il lungo giro 
per Acqui. 

Tanto maggiore diventerà l’importanza della Genova- 
Ovada-Alessandria con l'apertura del valico del Sempione. 

Per queste considerazioni facciamo rispettosa istanza al- 
l’E. V. onde tenga in considerazione speciale la domanda 
di concessione della ferrovia Alessandria-Ovada ». 


Ferrovia Locarno-Inutra-Gravellona. — Il 
Governo Ticinese, rispondendo al Sindaco di Intra circa 
la ferrovia di allacciamento del Sempione al Gottardo (Lo- 
carno-Intra-Gravellona), ritiene essere opportuno all'uopo 
che un Comitato laborioso e forte prendesse l'iniziativa 
dell'impresa con fermo intendimento di portarla a compit- 
mento. Il Comitato dovrebbe nominarsi parte nel Ticino, 
parte nel territorio italiano, in modo che siano rappresen- 
tati tutti gli interessi concorrenti all’effettuazione dell’im- 
portante tronco ferroviario. 

ll Governo Ticinese dal canto suo non mancherà di dare 
il suo appoggio. | 


Ferrovia elettrica Sondrio-Tirano. — ]l| 

corrente il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ap- 
rovò definitivamente il progetto studiato dall’Adriatica per 
a trasformazione elettrica della ferrovia Sondrio-Chiavenna- 
Colico Lecco; sul quale si fecero, come ricorderete, tante 
discussioni. | 

Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1898 al 20 febbraio 1899. — Nella decade dall’11 al 
20 febbraio 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,617,086.74, con un aumento 
di L. 245,136.96 sulla corrispondente decade dell’esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal1°luglio1898 al 20 febbraio 1899 
sì ragguaglia a L. 88,725,506.04, presentando un aumento 
di L. 4,182,193.80 in confronto dello stesso periodo dell’eser- 
cizio precedente. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
nato al 10 febbraio 1899. — Nella decade dal 1° al 410 feb- 
braio 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
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A e degli interessi materiali 


tare) ascesero a lire 2,633,064.41, con un aumento di 
L. 58,260.91 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L’insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 febbraio 1899 
si ragguaglia a L. 11,020,243.38, e presenta un aumento 
di L. 634,462.44 in confronto del precedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1598 al 31 gennaio 1899. — Nella decade dal 21 al 31 gen- 
naio 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 323,900, con un aumento 
di L. 17,822 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1898 al 31 gennaio 1899 ammon- 
tano a L. 6,651,837, con un aumento di L. 224,043 sull’e- 
sercizio precedente, 


Il sottopassaggio alla Stazione centrale 
di Milano. — Venne aperto il pubblico il nuovo sotto 
passaggio per l’uscita dei viaggiatori alla Stazione centrale 
di Milano. 

Tutti i treni, che all’arrivo a Milano fanno capo sui bi. 
nari prospicienti la via Ippolito Rosellini, dove è stato co- 
strutto um nuovo apposito fabbricato, lasciano i viaggiatori 
sulla banchina da dove, mercè un vasto scalone, discen- 
dono al sottopassaggio, che attraversa la grande tettoia ed 
immette nella sala d’uscita comune della Stazione centrale 
che guarda sul piazzale. 

Il passaggio, assai vasto e ben costruito, è illuminato 
permanentemente ed è munito di tutti i segnali atti ad 
agevolare ai viaggiatori la sollecita uscita d:lla stazione. 


Tramvia elettrica Milano-Pavia-Voghera. 
— Srivono alla Lombardia: Gli ingegneri Credazzi e Mar- 
sara, di Voghera, attendono con grande alacrità agli studi 
per l'impianto di una tramvia elettrica tra Milano e Pavia 
(Km. 30), e successivo prulungamento sino a Casteggio (altri 
Km. 20). 

Da parte poi del distinto elettricista comm. Giuseppe 
Nigra, procedono pure con pari altività le pratiche per co- 
stituire la Società che ne assuma la costruzione e l’eser- 
cizio; a norma di regolare convenzione stata stipulata dal 
medesimo cogli ingegneri Credazzi e Margara. 

L'ingegnere Nigra ha già avuto diverse conferenze con 
rappresentanti di ditte e banche estere e nazionali, che aspi- 
rano a prendere parte dell'impresa, e si può dire non es- 
servi al momento che l'imbarazzo della scelta. 

Il tronco da Pavia a Milano (cnilometri 30), percorrente 
la strada provinciale Vigentina, verrà costruito e pusto in 
esercizio in un tempo relativamente breve, e servirà ad 
oltre 20 Comuni tra Milano e Pavia, non presentando esso 
la necessità di alcun lavoro, tranne la costruzione di un 
cavalcavia sulla provinciale Vigentina, la quale, pel resto, 
è di già atta a ricevere il binario 

Ma il tronco Pavia- Casteggio (Km. 20), verrà costruito 
e posto in esercizio un po’ più tardi, cioè non appena dalla 
Provincia di Pavia siano state costruite le due rampe d'ac- 
cesso al ponte tubolare di Mezzanacorti, cui è tenuta e di- 
sposta ad effettuare. Con questo secondo'tronco sarebbero 
serviti circa 30 Comuni, epperciò circa 50 in complesso 
tra la Provincia di Milano e quella di Pavia. 


Tramvie elettriche a Napoli. — Il giorno 18 
corrente si inaugurarono a Napoli le linee di tramvie elet- 
triche Museo-Torretta e Museo-Capodimonte-Miano. 

Le due Società avevano invitate più di 300 persone e 
tra le quali il prefetto, il sindaco, molti consiglieri e la 
stampa. In otto carrozze con rimorchi le linee furono per- 
corse tra immensa folla di popolo assistente al nuovo spet- 
tacolo. 

A Miano vi fu una grande dimostrazione di contentezza. 
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Ferrovia del Guttardo, — Prodotti del mese di 
gennaio 1899. — Il movimento sulle linee della ferrovia 
del Gottardo (276 chilometri), nel mese di gennaio 1899, 
confrontato con quello dello stesso mese 1858, fu il se- 
guente: 


1899 gennaio 1898 
Passeggieri trasportati . Num. 143,000 131,556 
» introito . . L. 350,000 349,447.46 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 335 307 
» introito . . L. 28,000 26,663. 15 
Bestiame trasportato . Capi 8,035 9,592 
i » introito . . LL. 42,000 71,7112.20 
Merce trasportata . Tonn. 73,600 60,605 
» introito . L. 725,000 046,133.94 
Introito complessivo . » 1,150,000 1,030,316.15 
» chilometrico » 4,100.07 3,733 03 
Proventi diversi . » 60,000 54,834.09 
Introito generale . » 1,210,000 1,082,151.2i 
Spesa complessiva » 820,000 788,001.43 
» chilometrica . » 2,971.01 2,850.105 
[ntroito netto » 390,000 297,149.81 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. | 


Ferrovia Frauco-Svizzera. — Linea diretlis- 
sima dal Sempione a Parigi. — I giornali hanno accennato 
al progetto di concessione di una linea diretta Dalliens- 
Vallorbes, presentata dall’ingegnere Camillo Barbey, diret- 
toredella Compagnia Yverdon-Saint-Croix (Svizzera tedesca). 
Non si capisce come un concessionario che non sia il pro. 
prietario della linea attuale potrebbe ritrarre i vantaggi 
dalla costruzione di questo tronco; ed infatti egli ha ri- 
nunciato alla concessione. 

Trattasi invece della questione della costruzione del tronco 
Vallorbes-Frasne che procede rapidamente verso la sua so- 
luzione. Siccome la parte tecnica è stata studiata a fondo 
sino dal 1883 essa non presentava più alcuni difficoltà. 
Resterà solo a regolare la parte finanziaria — trattasi di 
una spesa da 16 a 18 milioni — fra la P. L. M. e la J. S. 

Martedì scorso si riunirono a Berna i direttori della fer- 
rovia Giura-Sempione e delia Parigi-Lione-Mediterraneo 
per stabilire le basi di un accordo a questo proposito. Se- 
condo le ultime informazioni esso sarebbe stato concluso 
ed i lavori dovranna incominciare immediatamente. 

Come si sa, la nuova linea non passerà sul territorio 
svizzero che ver una lunghezza di 2 chilometri circa. Nul- 
lameno l’entrata del tunnel si troverà ancora a un mezzo 
chilometro al di qua della frontiera: Vallorbes diventerà 


così stazione internazionale. 


Non è difficile che oltre a questo raccordo, si studii il 
mezzo di allacciare in modo più rapido Losanna è Vallorbes. 


Ferrovie dell'Austria. — Al Dr. Adalberto Bil- 
litzer di Vienna è stato concesso di procedere agli studi 
tecnici per la costruzione di una ferrovia a scartamento 
normale da Hainfeld (stazione delle Ferrovie Austriache 
dello Stato, situata sulla linea St. Polten-Leobersdorf) a 
Salzerbad ed a Klein-Zell, e, eventualmente, fino a Neuberg 
(stazione delle Ferrovie Austriache dello Stato, linea Miir- 
zzuschlag-Neuberg). i 

Uguale concessione è stata data alla « Società salisbur- 
ghese per ferrovie e tramvie », per la costruzione di una 
ferrovia a scartamento normale da Grédig a Fitrstenbrunn, 
toccando Glanegg. 


Ferrovia a Creta. — Un gruppo d'Impresari in- 
glesi ha presentato al Commissario dell’isola, principe 
Giorgio, una domanda tendente ad cttenere la costruzione 
di diverse linee ferroviarie, che dovrebbero allacciare i 
punti più importanti dell’isola. Jl principe ha assicurato 
che esaminerà la proposta e che darà una risposta al più 


.presto possibile. 
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Ferrovie in Abissinia. — La parte della Somalia, 
che nel riparto della sfera d'influenza in Africa venne as- 
segnata all'Inghilterra, fu dichiarata testè paese della Corona. 

In seguito di ciò, si sta studiando ora l’impianto d’una 
ferrovia che dalla costa Nord-Zeila vada sino ad Harrar. 

Lo scopo di questa linea è quello d’impedire che i fran- 
cesi, mercè la ferrovia di Gibuti, possano impadronirsi del 


commercio etiopico e monopolizzarlo, accrescendo così la 


propria influenza in Abissinia. 


Ferrovic del Giappone. — La tabella seguente 
indica lo sviluppo costante dato nel Giappone alle costru- 
zioni ferroviarie: 


Ferrovie Ferrovie 
Anuo dello Stato private Totale 
1888. — Miglia inglesi 244.40 293,24 597.64 
1889, — » 200.59 119.414 313.73 
1890. — D) 105.30 118.64 223.94 
ASÙL. — » —_ 202.00 262.60 
1892, — » — 283.18 283.18 
18939. — » — 17.28 17.28 
189%. — » 7.00 47.51 54.51 
18995. — » 23.20 169.36 192.56 
18006. — » 12.23 142.42 154.65 
1897. — » 38.40 120.14 158.54 
In totale 691.12 1567.51 2198.63 

Notizie Diverse 
Impianto elettrico presso Cherasco. — Fino 


dall'anno 1897 la Ditta Ganz e C. di Budapest faceva la 
domanda di concessiono per una derivazione d’acqua dal 
fiume Tanaro in territorio di Narzole per fare nelle vici- 
nanze della città di Cherasco un grandioso impianto di pro- 
duzione di energia elettrica. 

Questa domanila di concessione ebbe vita laboriosa in 
seguito alla nota circolare dell’ex-ministro Afan De Rivera. 

La Commissione incaricata riconobbe che la concessione 
chiesta dalla Ditta Ganz e C. non disturba l’eventuale ap- 
plicazione della trazione elettrica alla ferrovia Torino-Sa- 
vona coll’utilizzazione delle acque del Tanaro, e diede voto 
favorevole alla concessione. 

Nel frattempo si costituiva in Milano, sotto gli auspici 
della Banca Commerciale italiana, una Società il cui scopo 
è indicato dal suo titolo: « Società per lo sviluppo delle 
imprese elettriche in Italia ». 

Una delle prime operazioni di questa Società si fu quella 
di rilevare dal concessionario del canale di Narzole questa 
concessione, ed è perciò coi capitali di questa potente So- 
cietà che sorgerà l’impianto idro-elettrico di Cherasco, i 
cui lavori s'incominceranno fra breve. 

L'energia elettrica che si svilupperà coi duemila cavalli- 
vapore effettivi creati con questl'impianto servirà alla illu- 
minozione pubblica e privata dei numerosi e ricchi centri 
di popolazione esistenti in un raggio di circa 25 chilometri 
attorno alla città di Cherasco, e potrà pure fornire forza 
motrice a domicilio, per qualunque industria si voglia sta- 
bilire in quei paesi, 


Cooperativa elettrica vercellese. — A Ver- 
celli si è costituita in questi giorni una Socierà col titolo 
di « Società elettrica vercellese cooperativa » allo scopo di 
fornire l'illuminazione elettrica ai privati, valendosi della 
‘ forza motrice del salto della Fossa, ch'è di proprietà de- 
maniale e attualmente affittato a quel Comune. 


Modificazione al regolamento per l’esecu- 
zione della legge sul lavoro dei faneiulii. 
— Si porta a conoscenza degli interessati che, per effetto 
del Regio Decreto 5 gennaio u. s., l'art. 9 del Regola- 
mento approvato col Regio Decreto 17 settembre 1886 della 
legge sul lavoro dei fanciulli negli opifici industriali, nelle 
cave e nelle miniere, è abrogato ed è sostituito dal seguente: 


Errscco erre ico een iene cer] 


Art. 9. Sl lavoro eseguito di notte e considerato insalubre 
ai sensi dell’art. 2 della legge. E però, salvo nel caso con- 
templato dal seguente capoverso, ne è vietato l'esercizio 
ai fanciulli che non hanno compiuto il 12° anno e ne è 
limitata la durata a 6 ore pei fanciulli dai 12 ai 15 anni. 

Negli opifizi industriali, in cui il lavoro è continuo per 
necessità tecniche ed economiche, il Ministero d’Agricoltura, 


Industria e Commercio, sul parere favorevole del Consiglio - 


superiore di sanità e del Consiglio dell’industria e del com- 
mercio, potrà consentire il lavoro notturno anche ai fan- 
ciulli che non hanno compiuto il 12° anno, limitandone 
però sempre la durata a 6 ore. 

L'impiego dei fanciulli sino ai 15 anni di età nel lavoro 
notturno è subordinato alla condizione seguente: 

Il fanciullo che ha lavorato di notte non può essere 
ammesso al lavoro per un ulteriore periodo della stessa 
giornata. Non può, del pari, essere ammesso al lavoro 
diurno, per qualsiasi durata, il fanciullo che dovesse lavo- 
rare nella notte successiva. 

Tali disposizioni andranno in vigore il 14 marzo 1899. 


Coneorso per borse di pratica commer- 
ciale all’estero. — Il Ministero d’Agricoltura, Indu- 
stria e Commercio ha aperto un concorso per esami e per 
titoli a tre borse nazionali di pratica commerciale, a fa- 
vore dei licenziati dalle Scuole superiori di commercio del 
Regno, in piazze dell’India, del Giappone e del Brasile. 

Per essere ammessi al concorso alle borse di pratica 
commerciale, gli aspiranti dovranno presentare, per mezzo 
delle Camere di Commercio dei distretti di loro residenza, 
una domanda in carta bollata al Ministero suddetto (Divi- 
sione Industria e Commercio) entro il 28 febbraio 1899. 

Gli esami di concorso alle borse suddette saranno dati 
in Roma il giorno 10 marzo 1899. 

Il programma di concorso è ostensibile negli uffici del 
Museo Commerciale in Torino, dove gli interessati possono 
prenderne conoscenza. , 


Le denunzie degli infortuni sul lavero. 
— Una circolare del Ministero dell'Interno ai prefetti av- 
verte che le notifiche al Ministero di Agricoltura, Industria 
e Commercio, nei casi d’infortuni sul lavoro, dovranno con- 
tinuarsi a fare quando concorrano queste condizioni: 

4° Che sia rimasto colpito qualche fanciullo di età in- 
feriore ai 15 anni; 

2° Quando, a giudizio dei prefetti, occorra prendere 
qualche provvedimento nell'interesse della legge 11 feb- 
braio 1886 sul lavoro dei fanciulli. 


Catastrofe ferroviaria di Forest. — Sabato 
scorso avvenne un gravissimo disastro ferroviario a Forest, 
nel Belgio, in cui perirono più di 30 persone, oltre i feriti 
che si contano a quasi 100. 

Il treno postale di Tournay, che era arrivato alla stazione 


con un ritardo di 15 minuti e che perciò si dovette fer- 


mare oltre l'ora stabilita per la partenza, fu investito con 
terribile urto da un treno celere che sopraggiungeva a grande 
velocità. 

I segnali erano divenuti invisibili, causa la nebbia fittis- 
sima. 

La locomotiva del treno celere urtò gli ultimi carrozzoni 
del treno postale, dove trovavansi numerosi operai e scolari 
che si recavano alla scuola. 

I vagoni andarono in frantumi e la maggior parte dei 
viaggiatori rimassero orribilmente schiacciati. 

Nè il macchinista, nè il fuochista della locomotiva che 
investi il treno furono feriti; essi saltarono, prima dell’urto, 
a terra, e il capo stazione di Forest li vide correre preci- 


. pitosamente, urlando come pazzi, verso il bosco. 


Fra i rottami dei vagoni si rinvennero, stritolati orren- 
damente, i cadaveri di 6 operai; quei corpi non avevano 
più nulla di umano. Fu impossibile stabilirne l’identità. 

I feriti sono complessivamente 150. 


La Posta elettrica. — Col prossimo maggio co- 
mincierà a funzionare sulla via Parigi-Bruxelles la nuova 


e degli interessi materiali 
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posta elettrica internazionale. La Società si propone di 
stabilire sulle vie carrozzabili della Francia e dell’estero 
delle stazioni elettriche per la trazione, l'illuminazione e 
le altre applicazioni elettriche, specialmente quelle dell’au- 
tomobilismo. 


I « Ferry Boats » nello Stretto di Messina. 
— Si è fatta la prova completa dei Ferry Boats. Questo 
importante mezzo di comunicazione, tanto desiderato e 
tanto discusso, finalmente si può dire un fatto compiuto. 

Un viaggiatore, partendo col diretto da un qualunque 
punto dell'Isola, non avrà più bisogno di scomodarsi dal 
suo scompartimento nè pei frasbordi, nè per altre sec- 
cature. 

Sul Cariddi presero posto sei vetture merci ben cariche 
ed una vettura viaggiatori. Il piroscafo trasportatore ab- 
bassossi dal pelo dell’acqua soli pochi centimetri. 

Il Cariddi attraversò il porto, il fuori-porto e parte dello 
Stretto. Ritornò alla stazione in perfetto ordine. La prova 
è riuscita perfetta, dimodochè il servizio pel pubblico, senza 
aspettare i primi di aprile, si può benissimo incominciare 
fin d’ora. 


Trasporto di energia elettrica. — || grande 
progetto degli ingegneri Colle e Milani sul trasporto della 
forza elettrica a Venezia, utilizzando il fiume Piave, il lago 
di Santa Croce e il lago Morto presso Vittorio, — e sulla 
irrigazione della vasta zona orientale della provincia di 
Treviso passò ora al Ministero perle pratiche definitive di 
concessione. 

Si nutre speranza che i lavori 
l’anno corrente. 

La domanda di concessione pel Piave fu fatta oltre che 
dai predetti Ingegneri, dal signor comm. Giuseppe Da Zara, 
di Padova, e dall'ing. cav. Ernesto Breda, di Milano, ge- 
rente e proprietario principale dell’importantissima officina 
l'Elvetica. E' noto che dietro a questi signori, che da soli 
bastano tecnicamente e finanziariamente alla completa ese- 
cuzione ed esercizio della colossale intrapresa, ci sono 
anche altre potenti personalità ed Istituti finanziari. Ed è 
certo che Venezia risentirà un grande impulso industriale 
coll'attuazione di quest’opera, che darebbe la forza mo- 
trice alla Città a condizioni molto vantaggiose. 


Servizio dei treni diretti Milano-Bologna- 
Brindisi. — All’intento di offrire ai viaggiatori mag- 
giori comodità, la Rete Adriatica ha attivato dei servizi 
speciali permanenti, con vagoni a letto, fra Milano, Bologna 
e Brindisi, coi treni diretti 3-69 e 68-4 cinque volte la 
settimana, e fra Milano, Bologna e Napoli coi treni 3-63.91 
e 94-68-4 due volte la settimana, 

A Brindisi tali servizi trovano la coincidenza col piro- 
scalo ellenico per il Pireo, colla Navigazione generale ita- 
liana, Lloyd e Peninsulare express, rispettivamente per 
Corfù, Costantinopoli, Alessandria, Indie, China, Giappone 
cd Australia. A Napoli trovano la coincidenza coi piroscafi 
per la Sicilia, Malta, Tunisi, Tripoli, Egitto, ecc. 

Le partenze da Milano per Brindisi hanno luogo il lu- 
nedì, martedì, mercoledì, sabato e domenica, e per Napoli 
il giovedì e venerdì. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per H'errovie. 


possano cominciare entro 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per l'appalto del raddoppio binario fra la 
stazione di Roma Termini ed il ponte sul l'evere presso S. Paolo. 
Importo L. 62.000. Tempo utilo per la presentazione delle offerte 
sino al 28 andante, ore 10,30. 


Aggiudicazioni definitive. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Bocca Antonio di Vigevano l'ap. 
palto del lavoro di difesa della ferrovia Novara-Varallo fra S. Ber- 
nardino e Briona dalle corrosioni della roggia Mora, col ribasso del 
12.50 0]0; 

Alla Ditta Pattarelli Paolo di Tortona l'appalto lavori di rialzo 
del pennello sommergibile a monte del ponte sul Po presso Valenza, 
col ribasso del 20,06 010; 

Alla Ditta Notti Rag. Paolo di Spezia l'appalto lavoro di siste- 
mazione scoli delle acque piovane sul piazzale esterno della stazione 
di Massa, col ribasso del 13.50 00. ° 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 24 febbraio). — Colla 
Ditta Giani Giuseppe di ‘l'orino, per fornitura di Cg. 10,500 di bol- 
loni di ferro filettati; 

Colla Ditta P. e W. Mackellan Limited di Glascow, per for- 
nitura di Cg. 100,000 di acciaio Martin Siemens di forme e dimen- 
sioni diverse; 

Colla Società Nazionale delle Officine di Savigliano, per forni. 
tura di 2500 repulsori completi; 

Colla Socicté Anonyme des Forges di Douai, per fornitura di 140 
piastre tubolari imbottite di acciaio dolce per caldaie di loco- 
motive; 

Colla Ditta Ruffinoni Cesare di Susa, per fornitura di Cg. 120 
mila di ferro laminato in sbarre per gratelle da focolai delle loco- 
motive; 

Colla Ditta Gio. Ansaldo e C. di Sampierdarena, per fornitura 
di quattro locomotive a quattro ruote accoppiate a carrello girevole 
e di quattro tender relativi; 

Colle Costruzioni Meccaniche di Saronno, per fornitura di sei 
macchine tender a sei ruote accoppiate; 

Colla Ditta Ing. Bertoldo Kohler di Savona, per costruzione 
di una impalcatura metallica in ferro omogeneo pel secondo ponte 
sul torrente Gesso tra Boves e Borgo S. Dalmazzo; 

Colla Ditta Giacomo Risso di Busalla, per appalto lavori mu- 
rari occorrenti per impianto ventilazione artificiale all'imbocco Nord 
della Galleria dei Giovi. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Sezione Genio Militare di Capua (2 marzo, ore 11, unico e def.). 
— Appalto dei lavori di riparazione alla caserma del Quartiere 
nuovo, ‘l'orre e Perrella in S. Maria Capua Vetere. Imp. L. 10,000. 
Dep. provv. L. 1000. Ultimazione lavori 100 giorni. 


- Municipio di Galio — Caserta (2 marzo, ore 14, fatali). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione del terzo tronco della strada cu- 
munale obbligatoria Letino-Gallo-Fontegreca. Imp. L. 109,195.55. 

Direzione Genio Militare di Torino (2 marzo, ore 10, inc. def.). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di una infermeria cavalli 
con annessa scuola di mascalcia per uso della Scuola di Cavalleria 
di Pinerolo, Imp. L. 111,000, da compiersi nel termine di giorni 300. 
Cauz. L. 11,000. 


« Municipio di Mondragone — Caserta (10 marzo, ore 10, inc. 
def.). — Appalto dei lavori di costruzione del nuovo acquedotto e 
riselciamento della via S. Angelo. Imp. ridotto L. 57,000, col ri. 
basso dei 24.25 0|0. 


Municipio di Civita Castellana (13 marzo, ore 10, 1° asta). — 
Appalto dei lavori di completamento e sistemazione della fognatura 
della città, in esecuzione del progetto compilato dall'ing. Tuccimei. 
Imp. L. 21,056.36. Cauz. provv. L. 1000. Fatali 28 marzo, ore 12. 


Deputazione provinciale di Milano (16 marzo, ore 13, unico e 
def.). — Appalto delle somministrazioni dei materiali occorrenti alla 
conservazione del pavimento della strada provinciale Monza-Trezzo 
sull'Adda pel sessennio dal 1° aprile 1899 al 31 marzo 1905, di 
m. 16,728. Importo L. 13,552.69 annue. Dep. provv. L. 1400. 


Città della Spezia (13 marzo, ore 10, unico incanto). — Appalto 
dei lavori di costruzione dei lastricati nelle vie dei Mille, Duca di 
Genova, Vanicella, R. De Nobili, Rattazzi, Palcocapa, Carpenino, 
Piazza del Mercato, in base al capitolato e perizia in data 81 di- 
cembre 1898. Importo L. 60,000. Dep. provv. L. 6000. 


IL. Prefettura di Treviso (15 marzo, ore 10, unico e def.). — Ap- 
palto dei lavori per la sistemazione degli argini del Monticano da 
Svolta Cadorin e Revedise al Ponte di Stalla in Comune di Oderzo. 
Imp. L. 67,000. Cauz. provv. L. 3000. 
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Ministero dei L. P. e R. Prefettura di Cagliari (18 marzo, 
ore 10), — Asta a termini abbrev. e ad off. segr. ad unico e def. 
inc. per l’appalto delle opere e provviste occorrenti alla sistemazione 
idraulica del Campidano di Cagliari nella parte riferentesi alla de- 
viazione del torrente Quartuccio e la raccolta e scolo delle acque di 
Quarto S. Elena, per L. 157,180. Dep. provv. L. 10,000. Cauzione 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLIFERROVIARI]I. 
CRI 18 Febbraio 25 


vert Azioni Ferrovie ta >» i Re L. HA sO 
î A » » Mediterranee . . . . . » ( 
Munic pio di Sapri — (Salerno, 16 marzo, ore 10). — Appalto » » Meridionali . . «+. » 780.50 778.25 
dei lavori per la costruzione di un nuovo cimitero. Imp. L. 28,548.48. » » DIRSI (1° emiss. ). - è + » 995 390 
Cauz. provv. L. 1500. 1) » (202 ). .. 3 si ni 
hirezione Genio Militare — Roma. — L'asta che doveva aver a ” Secondario Pene ” 200 55 
luogo il 24 corrente per i lavori della costruzione in Nettuno di un Buoni Ferrovie Meridionali . i a » 545.50 54550 
fabbricato per uso uffici della Scuola centrale di tiro d’artiglieria e Obblieazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 5 : 
Draliozoio utficiali, per L. 158.000, venne rimandata ad epoca da 3 x Sicule 4. B. C. D. . » 323.75 325.25 
sii » » Cuneo 3 050 . . . . » 384 884 
» » Gottardo 3 112 %/ «+ . » 99.50 98.80 
APPALTI ALL’ESTERO. » n) Mediterranee 4 0/0. . » 522.5) 523.50 
i » » Meridionali. . L. 341.50 842.50 
Bucarest (Rumania). — Ministero dei LL. PP. 28 marzo p. v. » » Meridionali Austriache. » 408.50 408.50 
Asta al pubblico incanto per l'appalto della costruzione degli edifici » 9 Palermo-Marsala-Trapani » 332 334 
della linea di Smardivasa a Zimnieca per fr. 260.000. » » » 2'emiss. » 314 315.50 
. » Sarde, serie A. . . . » sog a 
» . » serie B. . . . » : .50 
IIl "— H'orniture diverse. » » » 1879 . . . . » 336.75 387.50 
» » Savona . . . ... » 860 365 
Aste N) » Secondarie Sarde . . . » 483.50 491 
i » » Sicule 40/0 oro. . . . » a oa 
Tirreno . . so 
Direzione Artiglieria Arsenale da costruzione (71 marzo, ore 10, . : Vittorio Rinsvuele . » 366 366 


unico definitivo). -—- Appalto della fornitura di kg. 23400 di ace- 
ciafo dolce in verghe, a centesimi 40, consegna 40 giorni. Importo 
1,.9.360. Cauzione L. 936. 


Direzione Generale R. Arsenale di Spezia (10 marzo, ore 11) 
— Appalto della fornitura di lamiere piane ed ondulate di ferro 
omogeneo zincato. Importo L. 14.900. Cauz. provv. L. 1490 e L. st 
per spese. Fatali 27 marzo, ore 12. 


Direzione R. Arsenale. Dipartimento marittimo di Venezia 
(24 marzo, ore 12). — Appalto della fornitura di chiavarde e chia- 
vardette di ottone (muntz-metall). Importo L. 25,000. Cauz. provv. 
L. 2000 e L. 600 per le spese. Fatali 24 marzo, ore 12. 


-— —— T _—+& 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


CONVOCAZIONI. 


8 marzo 1899. — Società Romana Tramways, Onmnibu:. — 
Assemblea generale ordinaria degli azionisti per le ore 14, nella sala 
Umberto I, in via della Mercede, N. 60, in Roma. 


29 marzo 1399. — Società Italiana per Strade Ferrate secon- 
darle della Sardegna. — Società anonima, con sede in Roma. As- 
semblea generale ordinaria degli azionisti per le ore 14 1/2 nei lo- 
cali della Banca di Torino in liquidazione. 


G. PASTORI, Direttore-proprictario responsabile. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 4' Decade — dal 1° al 10 Febbraio 1899 


aETE PREINCIRA LE 


GRANDE PiccoLa PropottTI ARA 
i i chilom. 
ANNI Viagaratori | Bagaati | Velici | Vaiocizi | “prati | TOTALE per 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1859 816,256.24 413,545.36 241,323.73 1,318,459.07 12,805.25 2,430,380.65 4,307.00 
1898 852,392.88 37,682.08 219,072.14 1,283,630.18 11,806.57 2,395,604.45 4,307.00 
liforense no! 1899 = 36,136.84 | + 5.862,68 | + 31,251.59 | + 32,799.89 | + 998.68 | + 34,778.20 NE 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1899 | 3,316,977.47 160,971.13 1,229,723 93 5,414,474.81 73,813.79 10,195.981.13 4,307. 00 
1898 3,319,793.03 O 152,457.76 1,081,697.89 5,010,913.59 74,034.36 9,638,896.63 4,307 .00 
Miferenze nel 1859 | — 2,815.56 | + 8,51337 | + — 145,026.04 | + 403,381.22 | — 920.57 | + 557,064.50 » 
METE Cos pP>LEMEN TIAI4ISE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 57,016.16 1,398.89 19,113.28 123,997.61 1,157.87 202,683.76 1,521.07 
1898 54,118 46 1,087.81 14,344.71 108,837.67 810.40 179,199.05 1,464.69 
Diferenze nel 1899 + 2.897.70 | + 311.08 | + 4,768.52 | + 15,159.94 | + 34747 | + 23,484.71 | + 56.38 
PRODOTTI DAL Jo. GENNAIO 
1899 239.423.253 4,673.30 94,972.83 487.605.18 71,607.69 824,282.25 1,521.07 
1898 220,246.24 4,049.01 79,582.30 435,978 00 7,028.76 746,884.81 1,464.69 
Differenze nel 1899 E 917701 | + 624.29 | + 15,390 53 | + 51,627.18 | + 578.93 | + 77,397.94 | + = 56.38 


Pirito vvoT'ri PER CHILOMETICO DEI FE teEpo ROIEINOEE 


FRODO TRO DEE PA Den, . DELLA DECADE 


erercizio corrente O 


451.79 


446.11 


esercizio io precedente | —Diferenzi 


Differenza mel 1999 — nel ___ Differenza nel 1899 
6.13 14 38 T 5.68 


| dell'anno ___Sell'anno corrente 


PR LL: ei 110) APRI SE) SA 89 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


dell'anno precedente 
1,799 43 


Differenza nel 1899 


91 46 


LÌ 


sin 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


21° Decade — Dal 21 al 31 Gennaio 1899. 


RETE PRINCIPALE 


Media 
» GraxDE |" i Biooona INTROITI î PRODOTTI 
ANNI | ViaGararorI Baaao0L1 Verocità Veiocisà toi sind TOTALE | dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 87,946.00 1,939.00 10,074.00 142,502.00 900.00 243,961.00 613.00 395.00 
1898 86,653.00 1,998.00 9,793.00 136,093.00 627.00 295,164.00 616.00 382.00 
Diferenzo nel 1899 | + 1,293.00 | — 59.00 | + 281.00 | + = 6,409.00 | + 273.00 | + = 8,197.00 » ra 13.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 31 GENNAIO 1899. 
1898-99 1,928,145.00 38,389.00 231,024.00 2,024,673.00 34 ,697.00 5,157,528.00 616.00 8,373.00 
1897-98 1.889,481.00 42,529.00 233,406.00 2,828,876.00 31,148.00 5,024,440.00 | 616.00 8,157.00 
Differenze nel 1899 | + = 39,064.00 | — —4,140.00 | — 1,782.00 | + 95,797.00 | + 3,549.00 | + 133,088.00 “a 216. 00. 
RE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
18091 35,151.00 617.00 4.204.00 94,046.00 113.00 74,131.00 484.00 153.00 
1898 - ‘—33,135.00 711.00 2,865.00 28,114.00 139.00 64,964.00 484.00 134.00 
Differenze nel 1899 | + 2,016.00 | — 94.00 | + 1,339.00 | + = 5,932.00 26.00 | + = 9,167.00 » sa 19.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 81 GENNAIO 1899. 
1898-99 698,318.00 11,655.00 84,800.00 613,592.00 7,726.00 -1,398,091.00 484.00 2,889.00 
1897-98 700,979.00 13,799.00 66,427.00 519,795.00 6,008.00 1,306,948.00 484.00 2,700.00 
Diferensenel 1899] — = 2,661.90 | — — 2,144.00| — — 1,627.00 | + 95,857.00 |] + = 1,718.00|] + 91,143.00 » È 189.00 
STRETTO DI MESSINA 
| PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 + 4,628.00 133.00 236.00 1,411.00 » 6,408.00 23.00 279.00 
1898 3,567.00 124.00 337.00 1,922.00 » 5,950.00 23.00 259.00 
Diferenzenel 1899 | -- = 1,061.00 | + 9.00. _ 101.00 511.00 » + 458.00 » 3a 20.00 — 
PRODOTTI DAL a LUGLIO 1898 AI, 31 GENNAIO 1899. 
1898-99 63,416.00 1,870.00 6,807.00 24,097.00 28 96,218.00 23.00 4,183.00 
1897-98 66,129.00 2 536.00 5,843.00 21,870.00 28 96,406.00 23.00 4,192.00 
Dif'erenze nel 1899 | — —2,713.00 | — 666.00 | + 964.00 | + — 2,227.00. » i 188.00 » — 9.00 


fà, TAI TOT ET I Ra 


AVVISO FRATELLI PASTORI 


Cav. GIOVANNI PASTORI, Successore 


Si fa appello agli Industriali, Impresari di trasporti, Privati e Società 
tati ili FABBRICA 
che volessero acquistare le seguenti Privative industriali o Licenze di eser- 


cizio delle stesse per l'Italia : se LIME Fr R , E RASPE 


1. Privativa industriale 4 aprile 1895, Vol. 75, N. 218, rilasciata al a 


signor Langen Eugen a Colonia sR per: Perfectionnements dans les ai- A c ci ai e Ferri 
quilles ou changement de voie pour chemins de fer aériens avec véhicules 


suspendus. TORINO 


2. Privativa industriale 4 aprile 1895, Vol. 75, N. 219, rilasciata al {| Via Finanz e, Num. 13. 
signor Langen Eugen a Colonia s]R per: Perfectionnements dans les chemins 


de fer aériens avec véhicules ou récipients suspendus. 


LE 
3. Privativa industriale 12 aprile 1895, Vol. 75, N. 278, rilasciata al FER ROVIE ECONOMICHE 


signor Langen Eugen a Colonia sjR per: Construction perfectionnée des per l'Ingegnere 


chemins de fer aériens et de leurs véhicules. OTTAVIO MORENO 


4. Privativa industriale 29 aprile 1897, Vol. 86, N. 98, rilasciata al perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridionali 
signor Langen Gottlieb a Colonia sR per: Construction perfectionnée des o 
ù i : Un volume in 8°, di pagine 240, al 
chemins de fer aériens et de leurs véhicules. prezzo di L. 2,50. 
Rivolgersi per schiarimenti all'Ufficio Internazionale per Brevetti d’in- | Trovasiindeposito presso l’Ufficio de, 
venzione e Marchi di fabbrica di Secowpo Torta, 12, Piazza Vittorio Fma- | Monitore delle Strada Ferrate, che ne 


farà la trasmissione ad ogni richiesta 
nuele I, Torino. verso il pagamento di detto prezzo. 


126 | Monitore delle Strade Ferrate 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
»_ LONDRA — York Road King's Cross N. — LONDRA 


7 GonPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE SS 


Freno Weslinghouse ad azione rapida 


-_ 


Applicazioni del Freno Westinghouse dal 1896 al 1898. 


| AI 81 dicembre 1896 AI 81 dicembre 1898 |! Aumento nel triennio 
Freni automatici È E IA GIG EE 


Macchine |. Veicoli Macchine Veicoli" || Macchine Veicoli 
Inghilterra... ... 3609 324189 3770 34179 | 161 1990 
Francia. . . ..L. 3559 28970 3836 32681 | 277 | 3703 
Belgio . . .... 4. 83000 6172 943 6446 108 274 
Germania . . . .. . 5233 31343 6542 38863 1309 1520 
Austria-Ungheria. . . . 482 5388 644 6046 | = 159 658 
Russia . . ..°.., 1084 5197 1525 8106 441 2909 
Italia . . .°.... 387 2447 491 32810 10400, 18394 
Olanda. . . .... 084 3168 606 3491 992 263 
Spagna... .... 91 169 2 202 — 33 
Svezia Norvegia . . . . 45 439 AD 532 4 93 
Indie . . . ..., 56 110 50 110 — . — 
Australia . . .... 1371 17416 1520 20081 | © 149 2660 
Stati Uniti. . . .. . 28610 517382 34300 798000 5690 280618 
Svizzera. . . ... . 628 4908 7217 5716 99 808 
Rumenia . . .... 109 043 1395 074 26 194 
Persia . . .°.... 4 36 4 30 _ — 
Africa . . . so È 11 73 11 73 Sn — 
‘* Repubblica Agen DD 173 141 173 741 — — 
Bulgaria. . . .., _ 17 — 190 — 2 

Totale . . . 10801 | oscose | sss50 | 059187 | 8549 302501 


"ru = = = @TTTTTT_TTXZZ7Z —_ ————-__rFrT—T____3j6hil”/f/éhel®“®“[f(-- 


L'aumento totale mell’ultimo triennio sarà quindi di apparecchi 341050. 


AGENZIA PER LITALIL: mmm untana sost A 


—— ——_—_—<c c<*.y_—————————————————————————————_———_——_———_——————————_—_—€——€m—————————_—m_—__———m—_— .  —— —_——_——_—_———€—€—&—& mimi miti ni È 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANE0 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
Dai Lonmpra ParIe: L ° (8). da PARIGI 
punti contro indicati (1) (2) (Diritto di porto compreso) (4) 
alle 
sila la 2a la 2a la 2a i la 2a Re 
Stazionisotto indicate:| classe | classe | classe | classe | classe | olasse validità | ciasso | classo | validità 
(Diritte di porto compreso) |_____|___i____{__  dl___|L____  —_—_[L__ TP. 
Via Moncenisio 
Toriao via Calais... . {168 85/116 55) 90 75) GI 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni 
via Boulogne . . {160 25/112 05 
Milano via Calais. . . . {180 90/129 15/104 85| 72 25/272 25/199 20/15 giorni 1166 35/119 —|90 giorni 
via DORIOgne è + |175 60/124 65 dae IE sà 
»-_ \via Calais. ... — — {141 73) 97 30| — —_ — 2163 4 — giorni 
Venezia via Boulogne . . 
Genova \Via Calais... . [187 —/181 —/111 40] 7605] — | — — 1167 10|119 15]30 giorni 
via Boulogne . . {180 90/126 50 
fe " I n 209 90/147 8 
: via Calais. ... 05]184 30| 92 101 — — = = paz: "a 
Livorno }via Boulogne . . [208 80/142 55 
Firenze SYis Calais. . . . [217 80/152 25|141 70] 9780] — {| — — — | - _ 
via Boulogne . . {211 20/147 75 
Roma SYis Calais. ... /249 —\174 40/178 40/119 45] — _ — — — — 
via Boulogne .. {242 90|169 90| . 
Napoli via Calais... . {279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/353 95/6 mesi (°°) — — —_ 
p via Boulogne .. |273 75/191 50 
ta Bologna 
Firenze $Vi® Calais. . . . [224 60/157 30/149 —|102 85] — — _ _ _ _ 
via Boulogne .. {218 50/152 80 
Roma via Calais. ... [2683 85/184 80/188 25/129 85) — — — = =" = 
via Boulogne .. |257 75/180 80 
Napoli via Calais. e 0. 294 801/206 50 220 60 152 45 — — — — _ tp 
PO"! ivia Boulogne . . |288 70/202 — 
Via (via Calais [825 85/228 20/250 25/178 25/548 25/399 80/6 mesi(°) — — — 
Rrindisi Napoli/via Boul. |819 75/228 70 


Via e Calais 


802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIETTI BRMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni è 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiano a loro scelta. £ 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi, 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


BraLiarti D'ANDATA ER Ritorno. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parisi 
per la Ferrovia di cinta. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Fireuze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto, 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | Treno di lusso Treno di lusso 
1° e 2a CALAIS-ROMA = {PRNINSULAR-EXPRESS 19021 11 e 2a RONA-CALAIS 
STAZIONI la e 2° CLASSE CLASS settimanale settimanale STAZIONI CLASS 10 e 21 CLASSE CLASS settimanale 
il lunedì part. |il venerdì part. Ù "| il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
e) | (°°) (1) , : 
Londice Ch.-Cross Par.| 9 —a.110 —a.jli —a.{9—p 9 —a. 9— p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —| 9—a. Ss M_a.|9—p 9—-a. d9—-p. centrale (2) . . Par.| 3202.| — — 255 p. 
Donvres. . 0... —|10552a. 1—-p 11—p 10 55 a. 11—p. IMA L00800, 2 80 p. — — 11 10 p. Dal 20 novembre 
(ora di Groeawich) .4 Arr.|12 15 p. a 220p [12208 12 15p 1220 a. Firenze. ......, —| 910p. —_ _ 6104. i 
Calais-M. (Buffet) Diéjfem. = Brindisi. ..., —| 6102. PEA SE 5 85p. partenza 
(ora francese) .{ Par. Ba 12 49 p. 1—-a. Ancona .... —|822p.| — _ 595 a.| da ROMA 
Boulogne-@ — — Bologna. ...... —| 185. — — 10 80 a. pai 
caloga | Alessandria. .... —| 638a.| 837a.|1038a.| 905p. 
(Buffet) (Par. = 3 Torino... . - ; , Arr.| 8308.(1015a.|1220p.|1040p. 
Arr. 2 54 P. — BR. . . 
Amiens (Bugf'et) Ld Brindisi, e ceo os. Par. EA “aa 9 85 a — 
[ras in 8058. iiNapoli. . ; <::.,—|820n| = 255p.  |1125p.] 1125p 
D 
Usi Roma......,.,- 240p 850 . 955 . 8—a 830an 
Paris-Nord(Buff n) AE Livorno. ... —| 935p.l — i 4—- ù 140p — 
Par. Fagon: | 744 p. | 6492. 450p. E Firenze.... —| 820p.| — — |1140a. = 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.|  Resiaurant | 8 24 p. | 7812. ne PR: Pisa... ... ...,—|1032p.| 252n.] 4802n.| 220 245p. 
en STEREO TI "i al Bsn-Remo. .. —| 116p.| — "|832a.(1228p — 
Dijon ce AT 147a. 215 a. 7205 p 945p. 929. OFino. + + + ». + + AIT. 745a.|1015a. 12 20 p. p 955p, 
| Gendre....— = 8462.| — _ = Milano . ..... Par.| — 10 55 a. 815 p. _ 
Aix-les-Bains.... — 6282 71532.|1202a — 185p. Novara ....... —| 4302. 1151a 912 p. _ 
Chambéry. 0. ...— 6 55 a. 829a Ba _ 131 Torino. . ..... Arr.| 825n 145p. 11 02 p. = 
Torino (ra diiiona/ | So los letoal sos. pe |a e litio Diet |leki 1992 
— ane (ora franc.). — p p. a. 1295a 
_oontralo (9). > Amm} _290p. | 640p.| 8100/9082 | 9899. (lCMmbdIpo sil. — B42p|  822p, |456a|  — 
Torino. o 000 00 Par. 250 p. 7 55 n 8452 CI Aix-les-Bains . odo 1 p» 855 p. a. Sr 
Novara ...... Arr. 440 p. 951). 10412. — |] Genève... ..— lr 742p. nea — 
Milano... ... . Arr. 585p. |1105p.|1140n _ Dijon . . +. +. —[1120p. 2082. a. 134 a 
r—+— —————————++6 13 23 cl. ———___— Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5 08 a. 6 55 a. 5 82 P. — 
Torino... . ... Par. 805 p. 810p.| 8402. 9102. Paris-Lyon (Bu/f6t)Par. 7 35 antim, i p. <= 
Genova... .. . Arr. 643p. 1120 p.|12—p. 11242. Arr. 8 14 antim. —_ P- 12 12 p 
| San-Bemo...— 11 81 p. 8482. 442p. —_ 1) Déjeun.| Pranzo 
Pisa. e 000 0 0 06 — 1l 23 p. 8 50 n. 4 45 P. 8 55 p Paris-Nord(Bwf'ef) 10 2a cl. 1a da cl. 1a Za cl 12,22,82 

Firenze. ...— a RE a —_ (°°) 

Livorno. ... — — D. a p. = Par.| 9 — a.|1030a.|11502.| 9—p. 12 20 
Boma. 0 0 e 0000. 705 a. 10 50 a. 11 80 p. 10 85 p. 5 Arr. 1090£. 12 mer. 195p 10 47 p 1450 
Napoli. ... 0... — 136p. 645 p.| 7102. 7102. Amiens (Buffet) Par 10 41a.|1220p.| 180p.{1052 p 150p. 
Brindisi. © 000 00 ni _— 617p. — 

Sii. _.-. Per Boulogne-Gare .\Arr.{1212 p.| 150p.j — |l284a 
Torino. 0 0 0 0 0 s Par. 8 05 p. Li 05 p. 8 40 a. 9 43)p. ( ufet) .Par. 12 14 D. 1 53 PD. PERI 12 36 a rime; 
Alessandria. ... Arr. 4 386 p. 855 p.110 18 a. 11 11p. 

Bologna. ......— 2 81 a.| 250 p./Dal 15 novembre 322a. (ora francese) .| Arr.|12 54 p. © | 840p.] 120an 8 50p. 

Ancona ....— — »* 712a.11—p. aisi 7 06 a. Calais-M. LÌ #8 

Brindisi.... — — 10 17 p./11 —a DENSE 885p (ota di Gresowich).{ Par.| 110p.| ;9 | 845p.j 1 35 a 3 51p. 
Firenzo....... — 6 34 a.| 603p.| da LONDRA Douvres. . + . + +. —| 805p. s 545p.| 345a 545p 
Roma 0 0 0 0 00 0 0" = } 10 p. 11 25 p Arrivo a Brindisi Lon Ires! Victoria . Arr. 4 50 P. (07) Li 30 P. 5 40 a 7 30 p 
Napoli. ...... Arr. — 645 p.| 7102. la domenica { Ch.-Crose Arr.| 455 p.] 550p.| 7835p.| 540an 7935 p. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 
OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (*°) Questo treno prende 


viaggiatori di 8 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti servit i io to, (°°) Questo 
isi i viaggi i di 92 classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 3a classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
er Parigi i gala P È Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 


a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
-M. Una vettura lits-salon e di 12 classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lits-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 


partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


treno conte 
provenienti 


Parigi-Nord per 


Tintellerien. — Vetture 


‘Iughilterra sol 


dirette da 


to. (A) Questo treno non -pr 
8.55 pom. non prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori 
Londra alle 9 a. e allo 9 p. 
Calais verso P.-L. 


e quelli che partono da 


ende i viaggiatori di 2a classe che per 


i viaggiatori di 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sull'ota francese. 


$a classe per l'Inghilterra soltanto. (**°) Questo 
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bt Nainlo dele OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Saviglano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettole. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. 


Mita Macchi, [zar 6 0, 


di F.lii MACCHIA e PASSONI 


MILAITINO 
Via Carlo Farini, N. 27 


(fuori Porta Garibaldi) 
FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi e crociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc., especialità 


in bollonitipo Ardennes. Impianto speciale per | 


la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 
FERROVIE PORTATILI. 


à 
be e Frais MR DI 
Ti limi sd I 


$. 
LIVRET-CHAIX 


we 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services frangais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l’Italie; 
pour l'Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et les 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 
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FRANCESCO CASANOVA 


Libraio di S. M. il Re d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ELECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Voie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 
grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 55. 


MODÈLES démontables en carton 
Notes historiques et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 


La Dynamo, in-4° obl.,avec 41 fig., L. 3.50 
La Locomotive, » o 24 » » 3.50 
La Machine à vapeur,» 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 


TRAI TE | 
dela construction, de la condaite et de l'entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I Construction, in-16°, relié toile, L. 4.50 
T. II Vottures è vapeur » =» » 2.25 
T.III. Voitures automobdiles à pétrole, 
in-16°, relié toile . n | 
D. FARMAN 


A. B. G. DU CONDUCTELA D’AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE ELETTRICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1° ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 


do de 
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Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem Trim. 
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Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale I. 1,00 la linea 
AMDUDZI iii Cent. 30» 


Le lettere e pieghx non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori st dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE, — Le costruzioni ferroviarie della Mediterranea (Relazione sugli studi e lavori eseguiti dal 1985 al 1897 


- Cont). — I provvedimenti per le stazioni di Milano. — Ferrovia Palermo-Corleone. — Tramvie a trazione meccanica. —- 
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‘. Prodotti decadali delle ferrovie staliane. — Annunzi. 


pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — 


LE COSTRUZIONI FERROVIARIE 
DELLA MEDITERRANEA 


(Relazione sugli studi e lavori eseguiti 
dal 1885 al 1897). 


(Continuazione — Vedi Numero 7). 


Per ottemperare all’incarico avuto dal Ministero, la So- 
cietà provvide tosto alla continuazione e completamento 
degli studi già iniziati, ed alla revisione dei progetti già 
ultimati, impiantando appositi uffici di divisione: a Sapri, 
per la tratta Pisciotta-Castrocucco, con 6 uffici di sezione 
dipendenti; a Paola, per la tratta Castrocucco-Sant'Eu- 
femia, con 4 sezioni; e infine a Reggio, per la tratta San- 
t'Eufemia-Rosarno, con 3 sezioni. 

La prima proposta di esecuzione a prezzo fatto, in base 
ad una variante proposta dalla Società ed accettata dal Go- 
verno, venne presentata pel tronco Pisciotta-San Mauro 
in data 31 luglio 1886; in seguito a che il Governo or- 
dinò che il progetto fosse ristudiato in forma eseeutiva, e 
incaricò quindi un proprio funzionario per le opportune 
trattative, le quali ebbero buon esito : convenuta la cifra 
del prezzo fatto, nell'ottobre 1886 veniva rimesso al Mini- 
stero lo schema del contratto relativo. La Società però non 
fa ulteriormente chiamata alla definitiva stipulazione del 
contratto. 

Analoga proposta di esecuzione a prezzo fatto venne, in 
data 10 novembre 1886, presentata anche pel tronco 
San Mauro-Celle insieme lol. progelto esecutivo del tronco 
stesso. Analogo incarico di trattare venne anche per questo 
tronco dal Governo demandato, in data 18 novembre 1886, 
.ad un proprio funzionario; ma queste trattative non eb- 
bero ulteriore seguito. 

Pei quattro tronchî rimanenti “da Celle a Castrocucco, 
vennero presentati al Governo i relativi progetti esecutivi, 
in data 26 agosto 1887, pure con proposta di esecuzione 
a prezzo fatto; la quale proposta però non diede luogo a 
trattative per l’esecuzione. 

Fu già detto che pei 12 tronchi da, Castrocucco o San- 
t'Eufemia (chilom. 126) i progetti erano ultimati quando 


la Società fu incaricata di presentare le proprie proposte 
per la loro esecuzione. Dalle verifiche praticate sul ter- 
reno essendo emerso che il tracciato, tanto nei riguardi 
planimetrici che allimetrici, poteva essere dalla Società ac- 
cettato, salvo alcune leggere variazioni, essa presentò al 
(roverno, in base ai progetti medesimi, le sue proposte di 
assunzione a prezzo fatto, in data 5 febbraio 1887. Ma il 
Ministero ‘avendo manifestato il desiderio che anche questi 
progetti venissero sviluppati in forma esecutiva, in base ai 
rilievi praticati sul terreno ed alle variazioni dalla Società 
studiate, ciò fu fatto, ed i relativi progetti esecutivi gli 
vennero rimessi nel periodo dal 31 marzo al 1° giugno 1888. 

Non si fecero coi medesimi proposte di esecuzione, es- 
sendo in quel tempo oramai noto che il Governo inten- 
deva appaltare questi lavori a licitazione privata in base 
all’art. 4 della legge 24 luglio 1887. 

Della tratta da Sant'Eufemia a Rosarno fu già detto che 
esistevano i progetti pei 6 tronchi da Angitola a Rosarno 
e che dovevano invece essere studiati i due tronchi da 
Sant'Eufemia ad Angitola. 

Di presentare una proposta di esecuzione in base ai pro- 
getti governativi dei primi 6 tronchi, dopo quanto era av- 
venuto per GUeLI da Castrocucco a Sant'Eufemia, e, prima, 
per quello da Pisciotta a San Mauro, non era più il caso; 
per cui la Società si decise di presentare anche per questi 
tronchi, come per gli altri due da Sant'Eufemia ad Angi- 
tola, dei nuovi progetti redatti in forma esecutiva in base 
ai rilievi del terreno da essa praticati. Tali progetti ven- 
nero prodotti al Governo nel periodo dal 18 novembre 1887 
all'8 gennaio 1888. 

Nemmeno con questi progetti si fecero proposte di ese- 
cuzione per la ragione detta innanzi. 

In data 31 marzo 1888 il Governo invitò la Società ad 
occuparsi della redazione del progetto eseculivo anche per 
il tronco Rosarno-Gioia. Del che avendo la Società stessa 
chiesto di essere esonerata, il Governo aderì a tale suo 
desiderio. 

L’incarico della Società per gli studi della Eboli-Reggio 
cessò completamente nel principio del 1889, quando il Go- 
verno provvide alla costruzione della linea mediante lici- 
AR private in base alla legge, già citata, del 24 luglio 
1887. ” Ja 
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Ad opportuno complemento di queste notizie ricordasi 
che questi diversi tronchi vennero rispettivamente aperti 
all'esercizio alle date seguenti: | 

Pisciotta-Praja (Castrocucco) 30 luglio 1894; 

Praja (Castrocucco)-Sant'Eufemia 31 luglio 1895; 

San Eufemia-Pizzo-Majerato 15 novembre 1894; 

Pizzo Majerato-Ricadi 6 giugno 1894; 

Ricadi-Nicotera 1° novembre 1893; 

Nicotera-Gioia 21 dicembre 1891. 


b) Tratta Ogliastro-Pisciotta (lavori). — In data 9 
aprile 1886 il Governo incaricava la Società della direzione 
tecnica ed amministrativa per conto dello Stato dei lavori 
in corso per la tratta da Ogliastro a Pisciotta. A tal uopo 
venne instituito apposito ufficio di divisione in Salerno. 

Questa tratta si componeva come segue: 


1. Tronco Ogliastro-Agropoli -&. È 

I primi chilom. 4.04 fino alla stazione di 

Agropoli erano in esercizio, e gli ultimi 6 
in costruzione avanzata, 


km. 10.940 


2. Tronco Agropoli-Rutino . . . . .. >» 6.015 
3. Tronco Rutino-Vallo . . . . ... >» 9.086 
Questi due ultimi tronchi erano pure in 
costruzione avanzata, ed avrebbero potuto 
ultimarsi per la fine del1886 o pei primi 
del 1887. 
4. Tronco Vallo-Pisciotta » 17.405 


Questo tronco venne appaltato nel set- 
tembre del 1884, e trovavasi nell’aprile 
1886 in corso di costruzione. 


Composte con le Imprese costruttrici alcune vertenze, le 
quali mantenevano i lavori in uno stato di sospensione, 
questi ripresero un più sollecito andamento, e così pote- 
rono i tronchi dalla stazione di Agropoli a Vallo (chilo- 
metri 24.1) aprirsi all'esercizio il 4 maggio 1887. Il tronco 
Vallo-Pisciotta, nel quale ricorrevano opere assai impor- 
tanti e il cui stato di avanzamento era più arretrato, fu 
aperto invece il 30 giugno 1889. Coll’ultimazione dei la- 
vori e coll’esaurimento delle relative pratiche di liquida- 
zione venne a cessare naturalmente il mandato della So- 
cietà per questi tronchi. 


Linea Eboli-Reggio (interna). — Sicignano-Castrocucco. — 
Questa linea, che la legge del 1879 aveva pure messa in 
prima categoria, si staccava dalla Eboli-Potenza alla sta- 
zione di Sicignano e, rimontando la vallata del fiume Ta- 
nagro e il Vallo di Diano, e poi discendendo per quella 
della Noce, doveva andare ad allacciarsi alla Eboli-Reggio 
litoranea a Castrocucco. 

In data 16 gennaio 1886 il Governo manifestò alla So- 
cietà il suo intendimento di affidarle, la prosecuzione degli 
studi e progetti in corso, e, a suo tempo, l'esecuzione dei 
lavori non ancora iniziati, nonchè la direzione di quelli 
già appaltati. 

La situazione di tale linea era a quell’epoca la seguente: 
Tronchi da Sicignano a Casalbuono. Chm. 63.413 

appaltati, in corso di costruzione. 


Tronco da Gasalbuono a Lagonegro. . . » 13.000 
ben avanzato il progetto. 
Tronco da Lagonegro a Castrocucco . . » 36.810 


studiato un tracciato pel tronco da Lagonegro 
a Rivello; nessun tracciato per la tratta rima- 
nente, sulla quale erano appena iniziati i ri- 
lievi del terreno. 


a) Tratta da Sicignano a Casalbuono (lavori). — Il 
formale incarico dalla direzione tecnica ed amministrativa 
dei lavori di questi tronchi per conto dello Stato venne 
dato dal Governo solo in data 9 aprile 1886. La Società 
affidò tale dirigenza all’ufficio di divisione che andò allora 
ad istituire a Salerno. 
Questa tratta era così ripartita : 

4° Tronco, Sicignano-Galdo Chm. 
appaltato nel marzo 1881, poteva essere ulti- 
mato entro il 18806. 


7.090 
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2° e 3° Tronco, Galdo-Auletta . km. 8.700 
Auletta-Polla . . . . » 9.339 

appaltati nel novembre 1881, potevano pure 
essere ultimati entro il 1886. 

4° Tronco, Polla-Tegiano PRESTO » 18.516 
appaltato nel luglio 1883, poteva essere ulti- 
mato nella primavera del 1887. 

5° Tronco, Tegiano-Casalbuono » 19.322 


appaltato nel luglio 1884, era appena iniziato. 

Come si vede, lo stato dei primi 4 tronchi era bene 
avanzato; i relativi lavori però erano pressochè sospesi, in 
causa specialmente delle molte questioni vertenti colle Im- 
prese. Prima cura fu quindi quella di promuovere la com- 
posizione di tali vertenze; ed essendosi poi ottenuta agli 
accordi intervenuti la sanzione del Governo, i lavori pote- 
rono riprendere un andamento regolare, talchè al 30 di- 
cembre 1886 poterono aprirsi all’esercizio i 3 tronchi da 
Sicignano a Polla, e la prima parte, da Polla a Sala Con- 
silina, del tronco successivo Polla-Tegiano; il 25 maggio 
1887 si aprì pure la parte rimanente Sala Consilina-Te- 
giano di quest’ultimo tronco; e finalmente in data 3 no- 
vembre 1888 si apri pure all’esercizio il tronco Tegiano- 
Casalbuono. 

Ultimati i lavori, ed esaurito poi anche le pratiche di 
liquidazione, venne così a cessare da sè il mandato rice- 
vuto dalla Società per tali tronchi. 

b) Tratta Casalbuono-Castrocucco (studi). — Il formale 
incarico alla Società per gli studi dì questi tronchi venne 
confermato dal Governo in data 9 aprile 1886, ma in se- 
guito alla precedente comunicazione del 10 dicembre 1885 
la Società aveva già incominciato ad occuparsene fino dal 
gennaio 1886. 


Come si disse, in quel tempo trovavasi già redatto il 
progetto del tronco Casalbuono-Lagonegro, e per la tratta 
Lagonegro-Castrocucco erasi fatto lo studio di un tracciato 
per la sola tratta da Lagonegro a Rivello; nessun studio 
esisteva per la tratta rimanente da Rivello a Castrocucco. 
Secondo questi studi la linea Lagonegro-Castrocucco si stac- 
cava dalla Sicignano-Lagonegro a 4 chilometri circa prima 
della stazione di Lagonegro per cui si sarebbe avuto qui 
un regresso per la provenienze di Castrocucco verso Lago- 
negro, e quest’ultimo centro sarebbe stato servito mediante 
tale piccolo tronco di diramazione. Il che si era fatto, con- 
siderando some principale la linea Sicignano-Lagonegro - 
Castrovillari, allacciantesi con la Sibari-Cosenza a Spezzano 
Albanese, e quale diramazione di questa, la linea Lago- 
negro-Castrocucco. Ciò non sembrava, a dir vero, giusto; 
poichè, come si disse, la Eboli-Reggio interna figura nella 
legge 29 luglio 1879 inscritta nella prima categoria, mentre 
in quella legge non vi figura affatto la Lagonegro-Castro- 
villari-Spezzano Albanese, i cui studì erano stati dal Go- 
verno ordinati nel 1884 in base all’art. 10 della legge 5 
luglio 1882, che dice semplicemente così: « Il Governo del 
Re è autorizzato a far eseguire gli studi delle ferovie ne- 
cessarie per la difesa dello Stato e non contemplate dalla 
legge 29 luglio 1879 ». Nominativamente quindi la Lago- 
negro-Spezzano Albanese non figurava in nessuna legge. 

Una variante al tracciato era quindi consigliata, e ciò 
anche per altre ragioni: in primo luogo, per non lasciare 
Lagonegro, capoluogo di circondario e centro di qualche 
importanza, fuori della linea Eboli-Reggio; poi perchè la 
stazione di Lagonegro era stata situata in sito troppo ele- 
vato, di difficile ed incomodo accesso per la popolazione; 
e infine perchè la traccia studiata percorreva tra il bivio 
e Rivello terreni eminentemente franosi, e la stazione di 


‘ diramazione al bivio stesso era stata collocata in sito de- 


serto e malsano. 

Si riconobbe quindi opportuno riprendere lo studio di 
questi tracciati, sia per ridare alla Casalbuono-Castrocucco 
il carattere di linea principale, sia per eliminare gli altri 
inconvenienti suaccennati, sia infine per completare lo 
studio della linea fissandone in definitiva il punto di rac- 
cordo colla litoranea a Castrocucco, cosa questa neceessaria 
anche per poter completare lo studio della litoranea stessa. 
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Per corrispondere all’incarico avuto dal Governo venne. 


il 1° febbraio 1886 instituito un apposito ufficio studi a 
Lagonegro, il quale ufficio andò poi a fondersi coll’altro 
di divisione instituito a Salerno nell’aprile 1886. 

Lo studio della traccia da Lagonegro a Castrocucco of- 
friva difficoltà non indifferenti, poichè la vallata del fiume 
Noce, per la quale doveva svilupparsi, presentava, tanto 
sull’una che sull’altra sponda, delle frane notevoli. Si do- 
vette quindi per prima cosa fare un esteso rilievo della 
detta vallata, segnandovi sopra la posizione precisa e rile- 
vata delle frane che vi s’incontravano; col sussidio di questo 
piano quotato vennero poi studiati vari tracciati, tra i quali 
se ne prescelsero infine due riconosciuti come i migliori: 
l’uno sviluppato con pendenza massima del 25 e l’altro del 
20 per mille. Tra i due preferibile appariva il secondo, 
perchè aveva, oltre a quello della minore pendenza, anche 
il vantaggio di meglio secondare il terreno. 

Lo studio della linea si riprese da Casalbuono; e così 
si ottenne di togliere il regresso a Lagonegro, mettendo 
quest'ultima stazione sulla linea Eboli-Reggio. 

.Il raccordo con la Eboli-Reggio litoranea venne stabilito 
presso il paese di Praja, località che si presentava come 
la più adatta, sotto tutti ì rapporti, essendo Castrocucco 
un punto isolato, malsano e privo di vicini centri abitati. 

Il 14 aprile 1887 la Società presentava al Governo il ri- 
sultato di questi studi, e cioè: i 

Il progetto esecutivo del tronco da Casalbuono a Lago- 
negro (km, 13.500) con proposta d'esecuzione a prezzo fatto; 

I due progetti di massima sopraccennati per la tratta 
da Lagonegro a Castrocucco (Praja), di cui l'uno studiato 
con pendenza massima del 25 (chm. 33.690) e l’altro del 
20 per mille (chm, 36.840). 

Venne pure studiato l’eventuale raccordo con la linea di 
Castrovillari e se ne rimise al Governo il progetto in data 
17 giugno 1887. 

Con ciò rimase esaurito l’incarico avuto: poichè il tronco 
Casalbuono-Lagonegro venne dal Governo appaltato nel- 
l’aprile 1888 mediante licitaziane privata in base al pro- 
getto sociale a suo tempo regolarmente approvato; e quanto 
ai tronchi da Lagonegro a Castrocucco, questi non uscirono 
ancora oggi dallo stato di progetto. 


Linea Catanzaro-Stretto Veraldi. — Questa linea figura nella 
legge del 1870 fra quelle di seconda categoria. Staccalasi 
dalla linea Metaponto-Reggio alla stazione di Catanzaro 
Marina, essa doveva avvicinare la città di Catanzaro, quindi 
deviare per giungere al valico dell'Appennino risalendo il 
Corace e il Fallaco, e, dopo superato l’Appennino presso 
Marcellinara, scendere per la vallata del fiume Amato nella 
Piana di Sant'Eufemia, accostando la città di Nicastro e 
Sambiase, e andando poi ad allacciarsi alla Eboli-Reggio 
litoranea nello Stretto Veraldi. 

In data 6 aprile 1886 il Governo dava anche per questa 
linea l’incarico alla Società di completare i progetti ìn 
corso e presentare le proprie proposte di esecuzione. 

Lo stato di avanzamento di questa era a quella data il 
seguente : 

Tronco dalla stazione di Catanzaro Marina a Catanzaro Città 


(Piede della Sala). . . . . . Chm. 8.660 
in esercizio. 

Tronco da Catanzaro Città (Piede della Sala) a 
Marcellinara . ..°..... » 12.915 
studiati i progetti esecutivi. 

Tronchi da Marcellinara allo Stretto Veraldi » 24.307 


in corso di studio. 


a) Tronco Catanaaro Marina-Catanzaro Città. — Il 
tronco in esercizio fra le due stazioni di Catanzaro Marina 
e Piede della Sala comprendeva anche una fermata inter- 
media detta di Santa Maria di Catanzaro, a 6 chilometri 
circa dalla marina. 


b) Tronco Catanzaro Città-Marcellinara. — Il tronco suc- 
cessivo Catanzaro-Marcellinara si componeva di due parti: 
Catanzaro-Settingiano. 
Settingiano-Marcellinara. 


Sul tracciato della seconda parte non cadeva discussione; 
ma invece era vivo più che mai in quel tempo il dibattito 
sul tracciato della tratta da Catanzaro a Settingiano; poichè 
la città di Catanzaro faceva vive premure acciò una nuova 
stazione venisse collocata il più vicino possibile alla città, 
che è situata sulla cima del colle (dell’altezza di circa 
m. 200) ai piedi del quale passa la linea; od almeno, 
quando ciò non avesse poluto ottenere, fosse stata la sta- 
zione di Piede della Sala conservata lungo la linea prin- 
cipale da Marina di Catanzaro allo Stretto Veraldi. 

Nell'aprile 1886 si consegnarono alla Società due progetti 
studiati in precedenza; nell’uno dei quali la linea si di- 
partiva dalla stazione di Piede della Sala e sottopassava il 
monte Sansinato in galleria; nell’altro si staccava dalla 
precedente stazione di Santa Maria e si sviluppava per la 
valle del Germaneto, lasciando come diramazione per Ca- 
tanzaro Città il tronco da Santa Maria a Piede della Sala. 

Il primo presentava l’inconvegiente di avere una curva 
di 200 metri e la pendenza del 25 per mille in galleria. 
L’altro era vivamente osteggiato dalla città di Catanzaro, 
e aveva per di più il difetto di svilupparsi entro pessimi 
terreni. Pressato dalle insistenze locali di cui è cenno di 
sopra, il Governo interessava in data 25 giugno 1886 la 
Società a studiare la questione del tracciato di questo tronco 
nei suoi diversi aspetti, facendo le proposte che trovasse 
del caso. Per corrispoudere a tale invito s’incominciò dal- 
l’eseguire un esteso rilievo di tutta la collina di Catanzaro 
e adiacenze, e si studiarono quattro diverse soluzioni: 


1° Da Piede di Sala a Settingiano per la valle del 
Germaneto con speciale diramazione dalla stazione di Piede 
di Sala a Catanzaro Città; 

2° Da Santa Maria a Settingiano per la valle del Ger- 
maneto con diramazione dalla stazione di Santa Maria a 
Catanzaro Città; 

3° Da Santa Maria a Catanzaro (gazometro) e poi a 
Settingiano pel Sansinato. Questo tracciato alzava. notevol- 
mente la linea con artificioso sviluppo portandola presso 
la città al gazometro; | 

4° Da Piede di Sala a Settingiano pel Sansinato con 
una diramazione speciale per Catanzaro Città. 


Quest'ultimo progetto evitava i pessimi terreni percorsi 
dal tracciato n. 1. Esaminato da un ingegnere delle mi- 
niere, venne giudicato come il migliore dal punto di vista 
geologico. E siccome anche la città di Catanzaro, quan- 
tunque preferisse il n. 3, tuttavia si acconciava anche a 
questa soluzione nel timore dì peggio, così venne deciso 
d'accordo col Governo di svilupparlo in forma esecutiva 
(omettendo la diramazione) e in tale forma venne ad esso 
presentato in data 14 luglio 1888. 

Del successivo tratto Settingiano-Marcellinara il quale 
comprendeva la galleria di Marcellinara lunga m. 2560, la 
più lunga di tutta la linea, era già nell’aprile 1886 ap- 
provato il progetto; ed. il Governo comunicò in data 6 
maggio, alla Società, la decisione presa di metterlo all’ap- 
palto per pubblici incanti. Ciò avvenne infatti, e l'appalto fu 
deliberato in data 26 giugno 1886. Ma intanto che si fa- 
ceva l’asta, la Società avendo rimesso il tracciato sul ter- 
reno per trovarsi pronta a farne la consegna all’Impresa, 
riconobbe che mediante un opportuno spostamento si po- 
teva accorciare la galleria di 708 metri. ‘Tale variante, ac- 
cettata dall'Impresa, e alla quale diede anche parere favo- 
revole un ingegnere del R. Corpo delle miniere, approvata 
poi dal Governo, servi di base all’esecuzione. 

La consegna dei lavori dell’Impresa fu fatta il 16 maggio 
1887 e la Società ne tenne la direzione fino al 30 aprile 
1889, alla quale data avendo già in precedenza rassegnati 
al Governo tutti i progetti di questa linea, cessò di occu- 
parsene ulteriormente facendone la riconsegna al Governo. 


c) Tratta Marcellinara Sant Eufemia. — Questa tratta 
(Chm. 24.30) venne divisa in tre tronchi : 


Marcellinara-Valle Gaccia Chm. 8.00 
Valle Gaccia-Nicastro . . . . . » 8.50 
Nicastro-Sant'Eufemia. . . . . » 7.80 
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Pei due ultimi era stato in precedenza studiato un trac- 
ciato, ma per quello da Marcellinara a Valle Gaccia nes- 
suno studio esisteva nell'aprile 1886. Compito della Società 
fu dunque quello di completare i rilievi, fare in base ai 
medesimi le studio del tracciato più conveniente e svilup- 
pare poi i progetti esecutivi, studiando anche l’allaccia- 
mento di questa linea con la Eboli-Reggio litoranea. Tale 
innesto venne stabilito nella stazione di Sant'Eufemia. 

La presentazione al Governo dei progetti dei detti tre 
tronchi avvenne il 10 luglio 1888. E siccome in data 14 
luglio 1888 si presentò anche il progetto esecutivo del 
tronco Catanzaro (Piede della Sala)-Settingiano, così la So- 
cietà venne con ciò ad aver esaurito l’incarico ricevuto. 

lè inutile aggiungere che con questi progetti non si fe- 
cero al Governo proposte di esecuzione, essendo noto che 
esso intendeva appaltarli a licitazione privata in base alla 
Jegue 24 luglio 1887. J 

Ad opportuno complemento di notizie si aggiunge che i 
tronchi da Marcellinara a Sant'Eufemia vennero infatti ap- 
paltati nel luglio 1889. Nell'ottobre 1892 venne poi ap- 
paltato anche il tronco Piede di Sala-Settingiano in hase 
al progetto pel Sansinato. ! tronchi da Marcellinara a 
Sant'Eufemia furono aperti all’esercizio nel novembre 1894. 
Il tronco Settingiano-Marcellinara insieme con la seconda 
parte Corace-Settingiano del tronco precedente Piede di 
Sala-Settingiano, venne aperto nel febbraio 1896. La prima 
parte di quest’ultimo tronco, nella cui esecuzione s’incontra- 
rono forti difficoltà, non è ancora ultimata. (Continua). 


| PROVVEDIMENTI PER LE STAZIONI DI MILANO 


Il sindaco di Milano, eccitato dai reclami dei suoi cou- 
cittadini interessati nella grave questione dei provvedimenti 
per le stazioni di quella città, riconosciute nei loro impianti 
insufficientissime a soddisfare l’attuale ed ognor crescente 
sviluppo del traffico, si è rivolto per informazioni al se- 
natore Gadda, presidente della nota Commissione istituita 
dal ministro Prinetti coll’incarico di studiare, concretare 
e proporre i detti provvedimenti. La risposta dell’on. Pre- 
sidente non è tardata, ed è informativa, sia riguardo ai la- 
vori proposti, come a quelli già approvati dal Governo. 

L’opera della Commissione si trovò di fronte ad uno sco- 
glio, il quale, purtroppo, andrà diventando sempre più in- 
sombrante: la scadenza delle convenzioni nel 1900, Di fronte 
all’incertezza se il futuro esercizio ferroviario sarà privato 
o di Stato, ogni deliberazione si incaglia, non potendosi 
ipotecare un futuro che non si conosce. 

La Commissione dovette perciò scegliere fra i provvedi- 
menti reputati necessari, quelli che si presentavano come 
più urgenti e che potevano soddisfare i cresciuti bisogni 
sino al 1905. Fra questi provvedimenti, oltre a quello del 
sottopassaggio della stazione centrale, ingugurato negli scorsi 
giorni, vi sono: quello del definitivo collocamento del ser- 
vizio della posta alla stazione, già concordato fra 1) Mini- 
stero dei Lavori Pubblici e il Ministero delle Poste; quello 
del riordinamento generale della stazione di porta Sempione, 
allo scopo di impiantarvi un servizio merci a grande velo- 
cità, per il quale scopo le aree necessarie furono già espro- 
priate, col concorso del municipio. Per tale primo gruppo 
di lavori il Governo ha già approvato la spesa di L. 680,000. 

Vi è poi un secondo gruppo di lavori reputati urgenti 
e che importeranno una spesa di lire 600,000, ma questi 
sono ancora in esame presso il Governo. Tali lavori sono 
intesi, all'aumento dei binari della stazione centrale, al 
raddoppiamento del binario fra porta Romana e porta Sem- 
pione, alla costruzione di due nuovi binari a porta Romana 
e all'allargamento del viadotto di via Lazzaretto per isti- 
tuirvi binari di ricovero e all'ampliamento de} magazzino 
merci di porta Ticinese. 

Ma con questi provvedimenti la questione del riordina- 
mento del servizio ferroviario di Milano non viene ad es- 
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sere interamente risolta. Dopo il 1905 l’importanza degli 
scali ferroviari di Milano sarà di nuovo e grandemente 


. aumentata dal traforo del Sempione ed in allora bisognerà 


trovarsi pronti a far fronte al prevedibile aumento almeno 
per un ventennio, E’ a questo studio più radicale e pro- 
fondo che la Commissione governativa, presieduta dal sena- 
tore Gadda, si sta dedicando, allo scopo di presentare ai 
futuri esercenti delle ferrovie, sieno essi una società pri- 
vata o lo Stato, le proposte necessarie. 


/ FERROVIA PALERMO-CORLEONE 
Îi 


Nel numero precedente abbiamo pubblicato una rela- 
zione a proposito di questa ferrovia, comparsa sul Times, 
nella quale si incolpavano le autorità italiane di avere 
contribuito al dissesto della Società con fiscalità e pre- 
tese illegittime. Analogo articolo, anche più ingiusto, è 
stato pubblicato dal The Financial News. Siamo in grado, 
colla scorta di informazioni ineccepibili, di rispondere ad 
entrambi, dimostrando quanto le accuse siano infondate e 
come le autorità italiane non abbiano alcuna parte nella 
rovina economica dell'impresa. 


La Compagnia Inglese delle Ferrovie Siciliane (da non 
confondersi colla Società Italiana per le Strade Ferrate della 
Sicilia), costituitasi in Londra nel 1885 per prendere la 
subconcessione della ferrovia a scartamento ridotto da Pa- 
lermo a Corleone, si trova ora all’estremo di ogni rovina 
economica, e tenta — con un articolo del The Financial 
News — di dare ad intendere al pubblico che di questa 
rovina furono cagione le Autorità italiane, le quali la in- 
gannarono da principio e l’angariarono in ogni maniera 
dippoi. E spinge la temerarietà sino ad insinuare che la Su- 
prema Corte di Cassazione, è, in certo qual modo, controllata 
dal Governo, il quale, per intenti fiscali, le fa rendere dei 
giudicati come a lui meglio convengono. 

Ora — quanto agli inganni — è opportuno si sappia che 
la suaccennata Compagnia Inglese, non fu, nè poteva es- 
sere ingannata dalle Autorità italiane, per la semplice ra- 
gione che essa non trattò mai colle medesime, nè ebbe da 
loro la subconcessione della ferrovia da Palermo a Cor- 
leone, che ora esercita. 

Questa ferrovia fu, dal Governo Italiano, concessa ad un 
Consorzio, formato dalla Provincia di Palermo e dei Co- 
munì della linea stessa, stabilendo, nell'atto di concessione, 
che lo Stato avrebbe pagato — a fondo perduto — i ({10 
delle spese di primo impianto, e dando facoltà al Consorzio 
predetto di subconcedere la costruzione e l'esercizio di quella 
ferrovia. 

E il Consorzio, valendosi di tale facoltà, subconcesse 
tanto la costruzione che l’esercizio della linea stessa al 
signor Roberto Trewhella, impresario inglese, che molti la- 
vori ha fatto in Sicilia, convenendo in pari tempo con lui 
che, entro il termine di cinque anni, avrebbe egli costi- 
tuita una Società, per l’eserciaio della linea, legalmente au- 
torizzata e capace di svolgere la sua azione nel Regno, con un 
capitale ed uno statuto approvato dal Governo del Re, ai ter- 
minî dell'art. 295 della Legge sulle opere pubbliche, e previo 
avviso favorevole del Consorzio. 


E da questo signor Trewhella che la Società Inglese delle 
Ferrovie Siciliane prese l’esercizio della Palermo-Corleone, 
subentrando inoltre a lui in tutti i crediti che egli aveva 
verso il Consorzio concessionario della ferrovia stessa, 
Il signor Trewhella fu fra i promotori di quella Società. 
Con lui unicamente — e non colle Autorità italiane, nè 
col Consorzio — trattò la Società stessa per costituirsì. È 
dunque soltanto contro di lui che essa può muovere la- 
mento, se, come essa afferma, le fu fatto credere che Ja fer- 
rovia Palermo-Corleone avrebbe reso un prodotto di lire 
sterline 60,000 annue, mentre non rende che Ls. 12,000. 


e degli interessi materiali 


Nè soltanto al momento della sua costituzione le Auto- 
rità italiane e il Consorzio furono estranee ad ogni trat- 
lativa con cotesta Società, ma anche oggi non hanno al- 
cuna relazione legale colla medesima, poichè il signor 
Trewhella non la costituì mai nelle forme volute dall’ar- 
ticolo 295 della Legge sui lavori pubblici, tanto che il 
Consorzio non la volle mai riconoscere, ed essa tiene adu- 
sivamente l'esercizio della Palermo-Corleone. 

Quanto poi alle angherie a cui la Società delle Ferrovie 
Siciliane sarebbe stata fatta segno dalle Autorità italiane, 
esse si riducono — come appare dall’articolo del The Fi- 
nancial News — a rifiutati privilegi e vantaggi, che non ha 
potuto ottenere. 

Essa avrebbe preteso di andare esente dalle tasse che 
gravano in Italia sulle Società industriali. Cercò pretesti 
e cavilli; s'impegnò in una lite coll’Amministrazione delle 
Finanze dello Stato. Finì col soccombere; nè poteva essere 
altrimenti, poichè non aveva diritto a nessun privilegio. 

Essa avrebbe voluto che lo Stato, dopo aver concorso per 
6{10 nel capitale d’impianto della ferrovia, le accordasse 
una sovvenzione chilometrica — sempre a fondo perduto — 
di L. 3000. E oggi domanda che le si consenta di trasfor- 
mare il servizio della Palermo-Corleone in tramvia. 

Nessuna base legale hanno queste domande. E non hanno 
neppure nessuna base di equità, poichè, se l'esercizio della 
ferrovia da Palermo a Corleone riesce passivo, ciò è do- 
vuto alla mala amministrazione della Compagnia inglese 
che quell’esercizio conduce. 

La Palermo-Corleone dà un prodotto chilometrico annuo 
di L. 4000. Nulla fu fatto da quella Compagnia per svi- 
lupparne il traffico, il quale potrebbe salire al doppio e 
più, richiamando soltanto quello che si svolge per la via 
carrettiera. 


Le spese medie di esercizio in Italia, per le linee in 
condizioni tecniche analoghe a quella della Palermo Cor- 
leone e con traffico analogo a quello che ora si svolge sulla 
medesima, stanno in media, fra le L. 2400 e le L. 2700a 
‘chilometro. La Compagnia Inglese delle Ferrovie Siciliane. 
mantenendo il lusso di una Amministrazione generale in 
Londra, spende per chilometro L. 5000. 

Quando essa avesse limitato le sue spese alla media delle 
altre nostre linee a scartamento ridotto, anche dal traffico 
attuale avrebbe potuto ricavare un utile netto di L. 1300 
a 1600 a chilometro; e così, per 68 chilometri, non meno 
di L. 90,000 all’anno di utile netto. 

Nè sarebbe stata cifra trascurabile, quando si pensi che 
si tratta di una linea, in cui la Società non ha speso nessun 
capitale di primo impianto, e deve da essa, perc ciò, ritrarre 
nessun altro profitto, all’infuori di un equo cumpenso al 
poco «capitale occorrente per mantenere le scorte d’e- 
Sercizio. 

Se dunque questa Società, disponendo di un solo capi- 
tale di Ls. 2000, ha speso un capitale di Ls. 236,000, che 
gli obbligazionisti le affidarono, ed ora non potranno pren- 
dere più nulla, come già da 6 anni non prendono più in- 
teressi, cerchi in sè stessa e nella sua amministrazione lè 
cagioni di questo disastro, e non nelle Autorità italiane e 
nel Consorzio concessionario della Palermo-Corleone, le 
quali e il quale rifiutarono sin anche di riconoscerla le- 
galmente. 


TRAMVIE A TRAZIONE MECCANICA 


Un recente Decreto Ministeriale approva la seguente ri- 
partizione delle tramvie a trazione meccanica in esercizio 
nel Regno d’Italia fra i Regi Uffici di Circolo d’ispezione 
per le Strade Ferrate: 


4. Circolo di Torino. — Torino-Altessano-Venaria. — 
Torino-Collegno-Pianezza. — Torino-Druent. — Torino- 
Tesoriera. — Torino-Leyni-Volpiano. — Torino R. Parco- 
Settimo. — Torino-Gassino-Brusasco. — Torino-Stupinigi- 
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Vinovo. — Torino-Moncalieri-Poirino. — Torino-Carignano- 
Saluzzo. — Pilone-Virle-Carmagnola. — Cuneo-Saluzzo. -- 
Costigliole-Venasca. — Cuneo-Borgo S. Dalmazzo. — Cuneo- 
Caraglio-Dronero. — Saluzzo-Revello. — Saluzzo-Cavour- 
Pinerolo. — Mondovi-Santuario San Michele. — Asti- 
S. Damiano-Canale. — Pinerolo-Perosa. — ‘Torino-Orbas- 
sano-Giaveno. — Orbassano-Cumiana. — Vercelli-Biella. — 
Vercelli-Aranco-Borsosesia. — Biella-Cossato. — Ivrea- 
Santhià. — Vercelli-Trino. — Casale-Vignale-Montemagno. 
— Asti-Montechiaro-Cortanze. Alessandria-Altavilla- 
Montemagno. — Asti-Scurzolengo. — Alessandria-Casale. 
— Alessandria-Sale con diramazione Marengo-Spinetta. — 
Rivarolo-Cuorgnè. — Tramvie elettriche della città di To- 
rino. 


2. Circolo di Milano. — Novara-Biandrate. — Ver- 
celli-Biandrate-Fara. — Vercelli-Casale. — Vigevano-Tro- 
mello-Ottobiano. — Mortara-Ottobiano-Pieve del Cairo. — 
Novara-Vigevano. — Milano-Sedriano-Magenta. — Sedriano- 
Castano. — Monza-Barzanò. — Villa Fornaci-Treviglio- 
Caravaggio. — Milano-Gallarate. — Milano-Saronno. — 
Monza-Vimercate-Bergamo. — Milano-Concorrezzo. — Mi- 
lano-Seregno-Giussano. — Cusano-Monza-Carate. — Mi- 
lano-Brugherio-Monza. — Milano-S. Angelo Lodigiano. — 
Melegnano-Lodi-Crema-Soncino. — Milano-Villa Fornaci- 
Vaprio. — Bergamo-Treviglio- Lodi. — Lodi-S. Angelo. — 
Pavia-S. Angelo. — Milano-Binasco-Certosa-Pavia. - Gius- 
sano-Carate. — Bergamo-I\omano-Suncino. — Piacenza- 
Borgonovo-Pianello. — Piacenza-Carpaneto. — Piacenza- 
Cremona. — Piacenza-Bettola. — Grazzano-Rivergaro. — 
Cremona-Ostiano, — Cremona-Cà dei Soresini-Casalmag- 
giore. — Cà dei Soresini-S. Giovanni in Croce. — Casal- 
maggiore-Ponte Majocche. — Varese-1"% cappella Sacro 
Monte. — Tramvie elettriche della città di Milano. 


9. Circolo di Genova. — Massa-Forno. — Massa-Ma- 
rina. — Cenova-Sturla. — Novi-Basaluzzo-Ovada. — Vo- 
guera-Stradella. — Voghera-Rivanazzano. — Sale-Tortona. 
— Tortona-Monleale. — Tramvie elettriche della città di 
Genuva. 


4. Circolo di Verona. — Verona-Caldiero-Lonigo-Co- 
logna. — Caldiero-Tregnago. — Lonigo-S. Giovanni-Lo- 
nigo (ferrovia). — Vicenza-S. Vitale-Valdagno. — S. Vi- 
tale-Arzignasco. — Verona-Zevio-Albaredo d’ Adige. — 
Padova S. Sofia-l'usina- Venezia. — Padova-S. Sofia-Piove. 
— Padova-S. Sofia-Conselve-Bagnoli. — Udine-S. Daniele. 
— Brescia-Orzinovi-Soncino. — Brescia-l'ormini-Salò. 
Brescia-Gardone. Tormini-Vestone. Iseo-Irovalo- 
Chiari. — Rovato-Rovato (ferrovia). — Brescia-Mantova. 
— Mantova-Ostiglia. — Mantova-Asola. — Mantova-Viadana. 

9. Circolo di Bologna. — Parma-Soragna-Busseto. — 
Soragna-Borgo S. Donnino. Parma-Traversetolo. — 
Borgo S. Donnino-Salsomaggiore. — Parma-Ragazzela- 
Busseto. — Parma-Langhirano. — Modena-Maranello. — 
Bologna-Pieve di Cento. — Botogna-Malalbergo. — 10- 
logua-Imola. — Bologna-Casalecchio-Vignola. — Forlìi-Ra- 
venna. — Forli-Meldola. 

6. Circolo di Firenze. — Firenze-Brozzi-Poggio a Ca- 
iano. — Firenze-Campi-Prato. — Firenze-Porto di Mezzo. 
— Firenze-Greve con diramazione Ponte Falciani San Ca- 


_sciano. — Firenze-Gelsomino. — Firenze-l'iesole. — Lucca- 


Ponte a Moriano. — Pisa-Navacchio-Pontedera. — Na- 
vacchio-Calci. — Marina-Pisa. — Tramvie elettriche della 
città di Livorno. — Tramvie elettriche della città di Firenze. 


7. Circolo di Roma — Roma-Tivoli. — Tramvie elet- 
triche della città di Roma. 


8. Circolo di Napoli. — Napoli-Colonne di Giugliano- 
Aversa con diramazione Melito-Giugliano. — Napoli-Cai- 


vano. — Napoli Museo-Napoli Torretta. — Napoli-Pozzuoli. 
9. Circolo di Foggia. — Bari-Barletta. 
10. Circolo di Palermo. — Messina-Faro-Barcellona. 
Messina-Giampilieri. 
14. Circolo di Cagliari. — Cagliari-Quartu S. Elena, 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


La trazione elettrica pel valico der Giovi. 


La Direzione Generale delle Ferrovie del Mediterraneo 
ha presentato a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici il 
progetto completo per le applicazioni della trazione elet- 
trica ai due valichi dei Giovi fra Sampierdarena e Ronco. 
Presentò pure le proposte finanziarie per l’esecuzione sol- 
lecita del lavoro. 

Con ciò la potenzialità della vecchia linea di Busalla 
e della succursale dei Giovi potrà essere più che rad- 
doppiata. 

La spesa occorrente per tutto l'impianto si aggira sugli 
11 milioni circa, parte dei quali serviranno per l’acquisto 
dei locomotori elettrici, parte per le rotaie costituenti il 
conduttore elettrico e parte per gl’impianti fissi desti- 
nati alla produzione dell'energia elettrica. 

Alla spesa occorrente pei locomotori e le rotaie, sì 
propone di provvedere col secondo e terzo fondo di ri- 
serva. Per gl’impianti fissi la Società anticiperà il capi- 
tale occorrente, assumendo a suo carico l’interesse fino 
alla scadenza del primo ventennio d'esercizio e cioè fino 
al 1905. 

SS: 


Per l'autonomia del porto di Genova. 


Giovedì, 22 febbraio, si tenne in Roma la nota con- 
ferenza della Commissione ministeriale, incaricata dello 
studio per l’autonomia del porto di Genova. Taluno dei 
Commissari aveva posta la questione se la Commissione 
dovesse pronunciarsi sulla opportunità o meno di creare 
il progettato Consorzio per l'autonomia del porto. Ma 
dal Presidente e da altri Commissari è stato osservato 
che il mandato della Commissione era limitato a stu 
diare il modo di attuare la progettata amministrazione 
autonoma, e non potevasi quindi discutere l'autonomia 
stessa. 

Dopo ciò la Commissione ha proceduto nello studio 
della questione e stabilì di chiedere al Ministero alcune 
comunicazioni ritenute necessarie per l’esaurimento del 
mandato ad essa affidato. 

La nuova riunione sarà indetta dal Presidente. 

A proposito di questa Commissione, ci piace riprodurre 
dal Caffaro di Genova le seguenti linee di una sua cor- 
rispondenza da Roma: 

« Per debito di giustizia si deve constatare che fra 
tutti i membri della Commissione ministeriale, quelli 
che hanno mostrato di conoscere il porto di Genova, il 
suo movimento commerciale, ed i suoi bisogni, e che por- 
tarono un prezioso contributo di studi in seno alla Com- 
missione, sono i comm. Oliva e Lampugnani. 

« Essi.si manifestarono subito ardenti fautori dell’au- 
tonomia, e questa loro opinione mostrarono essersì for- 
mata con lunghi studi sui servizi e sul movimento del 
porto e colla esperienza di tanti anni ». 

| >< 
Lavori d’ampliamento della stazione di Brescia. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali, ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici un 
nuovo progetto per l’esecuzione di un secondo gruppo di 
lavori di ampliamento della stazione di Brescia, in .di- 
pendenza dell’allacciamento nella stazione medesima della 
linea complementare per Piadena e Parma. La spesa che 
complessivamente si presume necessaria per l'attuazione 


dei provvedimenti considerati in progetto, ammonta a 
L. 414,154.70; ed all’esecuzione dei relativi lavori, la 
Direzione predetta propone di provvedere con appalti a 
licitazione privata, ripartiti come segue: 

1. Lavori di terra e di muratura relativi all’am- 
pliamento del piazzale della stazione, alla sistemazione 
delle condotte d’acqua ed alla costruzione di nuovi fab- 
bricati ; 

2. La fornitura, il carico sui vagoni ed il trasporto 
a pie’ d’opera della ghiaia vagliata per la massicciata 
dei nuovi binari; 

3. La fornitura in opera della tettoia metallica per 
la copertura della nuova rimessa locomotive. 

I rimanenti lavori, relativi alla posa in opera dell’ar- 
mamento, dei meccanismi, e della rimozione o sposta- 
mento degli impianti attuali, verranno eseguiti in eco- 
nomia direttamente dal personale dell’Amministrazione 
ferroviaria. 

>< 
Ferrovia economica Reggio Emilia-Castelnuovo nei Monti. 


Siamo informati che l'ingegnere Vincenzo Lucchini, 
nell'interesse dei Comuni della Montagna Reggiana, 
avrebbe in animo di fare gli studì necessari per formu- 
lare un progetto di ferrovia economica che da Reggio 
Emilia conduca a Castelnuovo nei Monti passando per 
Pujanello (frazione di Vezzano), Casina e Felino. 

Il tracciato della linea dovrebbe essere presso a poco 
quello della Strada Nazionale che da Reggio mena a 
Castelnuovo nei Monti. 

In conseguenza di ciò il predetto ingegnere ha presen - 
tato istanza al Ministero dei Lavori Pubblici affinchè si 
compiaccia emettere il decreto che, a norma degli arti- 
coli 242 e 243 della legge generale sulle opere pub- 
bliche 20 marzo 1865, lo autorizzi a fare gli studi della 
detta ferrovia economica col diritto di entrare nelle pub- 
bliche e private proprietà. 

Il prefato, ing. Lucchini si obbligherebbe di compiere 
gli studi del suo progetto entro sei mesi dalla data del 
decreto di autorizzazione. 

= 
Ferrovia economica Napoli-Sorrento 
con diramazione da Torre Annunziata a Sarno. 


Siamo informati che l'ingegnere Ferdinando Gargiulo 
ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici un pro- 
getto da esso compilato per una ferrovia a scartamento 
ridotto da Napoli a Sorrento, con diramazione da Torre 
Annunziata a Sarno. 

Nel progetto medesimo la anzidetta ferrovia è suddivisi 
in quattro tronchi, cioè: 


1° Napoli-Torre Annunziata di Km. 17.300 


2° Torre Annunziata-Castellamare » » 12.700 
3° Castellamare-Sorrento » » 13.600 
4° Torre Annunziata-Sarno » » 17.635 


Totale lunghezza Km. 61.235 


La spesa complessiva preventivata per la esecuzione 
della suindicata ferrovia, compresa la provvista dell’oc- 
corrente materiale rotabile, ammonta a L. 9,371,104.58, 
la quale va suddivisa fra i quattro tronchi precitati, 
come segue: 1° tronco L. 2,044,131.15:; -- 2° tronco 
L. 1,699,653.27; — 3° tronco L. 3,572,908.83; — 
4° tronco L. 2,054,411.33. 

L’ingegnere Gargiulo ha. fatto istanza perchè il suo 
progetto venga sottoposto all'esame del Consiglio Supe- 
riore dei Lavori Pubblici, riservandosi, dopo l’approva- 
zione del progetto, di presentare la domanda di conces- 


sione per la costruzione e l’esercizio della ferrovia di cui 
trattasi, a norma delle disposizioni vigenti, avendo già 
fin d'ora pronto il concorso finanziario occorrente per gli 
obblighi da contrarsi colla concessione. 
>< 
Ferrovia elettrica tra la Basilica di S. Paolo in Roma 
e la spiaggia di Ostia. 

1 signori ingegneri Francesco Mora ed Alberto Ma- 
nassei, nell’interesse e per conto della Compagnia dì elet- 
tricità Thomson-Houston de la Mediterranés, hanno avan- 
zata domanda al Ministero dei Lavori Pubblici la con- 
cessione di una linea ferroviaria elettrica dalla Basilica 
di San Paolo ad Ostia-Rovine di Ostia e spiaggia del 
mare Detta ferrovia dovrebbe essere collocata in sede 
propria a fianco della via comunale ostiense fino all’abi- 
tato di Ostia. Da questo punto al mare il tracciato si 
sviluppa in piena campagna. La concessione si domanda 
per anni 90. Unitamente alla concessione della linea i 
prefati signori domandano il diritto di esproprio per 
causa di pubblica utilità, di cui nella legge 15 gennaio 
1884, dei suoli occorrenti per la sede della linea e della 
zona di terreno in prossimità del mare che si riconoscerà 
necessaria per lo sviluppo di stazioni balneari, strade, 
giardini, abitazioni, ecc. La ferrovia elettrica di cui sopra 
dovrebbe essere collegata con la linea di tram elettrico 
(di cui fu domandata dalla Società Thomson-Houston la 
concessione al Comune, e che va da Piazza San Pietro 
a Porta San Giovanni) per mezzo di analoga diramazione 
dal Colosseo per via San Gregorio, viale di Porta San 
Paolo, e per quel tratto di via Ostiense da Porta San 
Paolo alla Bagilica omonima. Anche per questo raccor- 
damento è già avanti all'Autorità comunale apposita do- 
manda di concessione. I predetti ingegneri nell'interesse 
e per conto della suaccennata Società, assumono l'obbligo 
di compiere la linea e di aprirla all'esercizio non più 
tardi di anni due dalla data della concessione. 

> 
Ferrovia Catanzaro-Stretto Veraldi 

(Progetto di lavori lungo èl tronco Catanzaro. Settingiano). 

La Direzione tecnica governativa per le ferrovie in 
Reggio di Calabria, ha presentato alla approvazione del 
Ministero dei Lavori Pubblici, il progetto dei lavori ne- 
cessari per riparare i danni prodotti dalle pioggie ecce- 
zionali cadute nei mesi di novembre e dicembre 1898, 
lungo il tronco della ferrovia Catanzaro-Stretto Veraldi, 
compreso fra le stazioni di Catanzaro-Sala e Settingiano. 
La spesa preventivata per la esecuzione di tutte le opere 
considerate in progetto ammonta a L. 28,2.0. 

>X 
Conferenza per la revisione del regolamento sui segnali. 


Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo ha interessato il Ministero dei La- 
vori Pubblici a sollecitare la riunione della conferenza 
nella quale dovrà discutersi della revisione del regola- 
mento sui segnali del 1886; dappoichè essa ritiene che, 
nelle sue condizioni di esercizio, non possa ulteriormente 
protrarsi la sistemazione delle norme di segnalamento, 
specialmente per quanto riguarda gli apparecchi centrali 
e di blocco, nonchè per la parte che riguarda il significato 
della luce dei segnali, diversi per le diverse linee. 

E i 
La seduta del Consiglio d' Amministrazione 
della Compagnia Giura-Sempione. 


Sabato scorso, come abbiamo annunciato, si è riunito 


a Berna il Consiglio di Amministrazione della Compagnia 


è degli interessi materiali 
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Giura-Sempione. Per la prima volta intervennero i con- 
siglieri italiani, signori conte Borromeo, avv. Cappellini, 
comm. Lanino e Lampugnani. 

Il presidente signor Hentscfî, aprendo la sedata, salutò 
i delegati italiani con parole appropriate e tutte piene 
di cortesia per il nostro paese, alle quali rispose in modo 
condegno, anche a nome dei colleghi, il comm. Lampu- 
gnani. Indi si è passato alla discussione degli oggetti 
posti all'ordine del giorno, nessuno dei quali aveva uno 
speciale interesse per l’Italia (V. Notizie Ferr. Estere). 


>< 
La « Mediterranea » e la questione dei vagoni. 
Qualche giornale ha pubblicato la notizia che la Corte 
di Cassazione di Torino confermò in questi giorni una 
recente sentenza della Corte d'Appello di Casale, che con- 
dannava la Mediterranea per non aver essa potuto fornire 
ad alcune Ditte i vagoni chiesti dalle medesime. 

La notizia è erronea, avendo invece la Cassazione an- 
nullata la sentenza di Casale e rinviata la causa a Milano. 
est 

Promozioni e movimenti nel personale l 
del R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 


Il signor comm. ing. Ernesto Zocchi, R. Ispettore-Capo 
del Circolo ferroviario di Napoli, è stato nominato regio 
Ispettore superiore. 

I signori: cav. Gino della Rocca, R. Ispettore-Capo 
del Circolo ferroviario di Firenze; e comm. Icilio Calvori, 
R. Ispettore-Capo Direttore della divisione 2° (Tariffe) 
nell’Amministrazione centrale dell'Ispettorato delle fer- 
rovie, nominati aggregati al Comitato superiore delle 
Strade Ferrate. 

Il signor cav. ing. Emanuele Bracco, R. Ispettore-Capo 
Diiettore della divisione 4* (Costruzioni per conto dello 
Stato) nell’Amministrazione centrale dell'Ispettorato, no- 
minato Capo dell’ufficio tecnico speciale per lo studio e 
la trattazione delle vertenze dipendenti da appalti pei 
lavori di costruzioni ferroviarie in conto diretto dello Stato. 

Il signor Arisì cav. ing. Italo, R. Ispettore-Capo reg- 
gente del Circolo ferroviario di Reggio di Calabria, no- 
minato Direttore-Capo reggente della divisione 4* del- 
l’Amministrazione centrale dell’Ispettorato. 

Il signor cav. Sanguini Giovanni, KR. Ispettore-Capo, 
nominato irettore-Capo della divisione 2° dell’Ammini- 
strazione centrale dell'Ispettorato. 

Sono poi imminenti le nomine dei funzionari che sa- 
ranno preposti agli Uffici di Circolo di Napoli, di Firenze 
e di Reggio Calabria, lasciati vacanti, rispettivamente 
dai signori Zocchi, Della Rocca ed Arisi premenzionati. 

è 
Per il porto di Pozzuoli. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha dato 
parere favorevole all'approvazione del progetto di prolun- 
gumento del molo di difesa del porto di Pozzuoli, per 
l'importo preventivato di L. 700,000. 

SIR 
Binario privato sulla tramvia Roma-Ttvoli. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici in sua adu- 
nanza recente ha manifestato il parere che il progetto 
presentato dalla Società Anonima Romana di illumina- 
zione, con istanza del 7 gennaio u. s. per l'impianto ed 
esercizio di un binario privato dalla villa Adriana, sulla 
tramvia Roma-Tivoli, alla nuova Officina idro-elettrica 
in corso di costruzione nella località denominata Acquario, 
sulla sinistra sponda dell’Aniene, sia meritevole di ap- 
provazione. 


136 Monitore delle Strade Ferrate 


- ad 
L'orario estivo dei laghi e le coincidenze ferroviarie. 


La Commissione composta dei rappresentanti della So- 
cietà del Gottardo, delle Poste Svizzere, della Società di 
navigazione sul lago di Lugano e di tutte le Ammini- 
strazioni italiane ferroviarie e di navigazione sui laghi, 
si è riunita in questi giorni al Ministero dei Lavori 
Pubblici, allo scopo di concordare gli orari estivi per la 
navigazione sui laghi Maggiore, di Como e di Lugano e 
pel servizio delle linee ferroviarie e postali ad essi af- 
fluenti. 

La Commissione, presieduta dal comm. Tedesco, ha preso 
accordi, che gioveranno a migliorare di molto il servizio 
nell'interesse del pubblico. Fu stabilita una corrispon- 
denza fra il diretto notturno del Gottardo ed il treno 
accelerato del mattino Milano-Venezia, da molti anni re- 
clamata. In mancanza di questu coincidenza non sì poteva 
passare dal Gottardo a Venezia se non col diretto in ar- 
rivo a Venezia alle 18.45, cioè in ora troppo tarda per 
poter utilizzare la giornata ed inoltre mancava la coin- 
cidenza coi treni celeri, mentre questa si avrà d’ora in- 
nanzi col diretto per Vienna. 

Furono introdotti notevoli acceleramenti per varie linee 
Adriatiche e Mediterranee, nell’intento di favorire altresì 
le comunicazioni da e per l’ Engadina. Furono istituiti 
per le ferrovie Nord-Milano nuovi treni diretti per age- 
volare le comunicazioni con Milano. Fu stabilito di attuare 
parecchi treni festivi con buone coincidenze da e per i 
laghi. 

La Commissione ha deciso finalmente di attuare i nuovi 
orari col primo giugno, onde collegarli coi cambiamenti 
che andranno in vigore alla stessa data sulle ferrovie 
francesi e svizzere. 

>< 
Le (asse ferroviarie di previdenza. 


La Commissione pei provvedimenti a favore delle Casse 
ferroviarie di previdenza, approvò le proposte del (Go- 
verno con queste importanti modificazioni: Sovraimposta 
sopra i trasporti a Piccola Velocità ridotta dal 3 172 
al 300; il limite per accertare a chi spetti la respon- 
sabilità del disavanzo di questi istituti fu ridotto ad un 
anno, mentre il progetto ministeriale proponeva due anui. 


‘PG 
Aggiulicazione dei lavori 
presso il viadotto di Maignanego. 


Nell’unico incanto tenutosi presso la Prefettora di Ge- 
nova, il giorno 16 febbraio 1899, per l’appalto dei lavori 
di difesa del Rio Casetta presso il viadotto di Mignanego 
venne dichiarato definitivamente aggiudicatario il signor 
Agostino Cordano, col ribasso del 23.10 per cento sul 
prezzo d'asta. 

>< 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Biglietti di andata e ritorno). 


In seguito a domanda dei Municipi interessati è stato 
disposto per la istituzione, in via di esperimento, dei nor- 
mali biglietti di andata e ritorno delle tre classi: da 
Lecce per Nardò; da Mandolossa per Brescia e da Serra 
San Quirico per Jesi. 

>Z 
Bighetti ridotti tra Moretta e Saluzzo. 


La Mediterranea ha prorogato l'esperimento dei biglietti 
a prezzo ridotto sulla tratta da Moretta a Saluzzo per 
combattere la concorrenza della tramvia. 


>< 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Proposte di lavori 
approvate dal Ministero dei Lavori Pubblici). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei lavori 
pubbliei: 

1. La proposta delle opere e provviste occorrenti 
per provvedere al prolungamento del binario di incrocio, 
nonchè per la rettifica del tracciato dei binari alle estre- 
mità della stazione di Pedaso, lungo la ferrovia da Bo- 
logna ad Otranto, col conseguente rifacimento in acciaio 
della seconda linea, attualmente armata con rotaie di 
ferro. La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 11,750 
oltre al valore del materiale metallico di armamento pre- 
visto in L. 10,960.64; 

2. La proposta per estendere le espropriazioni re- 
lative all'ampliamento della stazione di San Severo, oltre 
il limite stabilito nel progetto del 22 aprile 1898, ap- 
provato con Decreto Ministeriale del 17 settembre suc- 
Cessivo; 

3. La proposta dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di un nuovo tratto di scogliera, lungo metri 52, 
fra i chilometri 375.724.87 e 375.776.87 della ferrovia 
da Bologna ad Otranto, con annesso preventivo di spesa 
di L. 12,200; 

4. La proposta delle opere necessarie per munire di 
parapetti alcuni ponticelli e muri di sostegno, lungo Ja 
ferrovia Sondrio-Colico-Chiavenna. La spesa che all'uopo 
è stata preventivata ascende a L. 9230; 

5. La proposta per la esecuzione di lavori di con- 
solidamento della trincea in stazione di Tocco-Castiglione, 
lungo la strada ferrata Pescara-Aquila-Terni; con pre- 
ventivo di spesa di L. 4950; 

6. La proposta delle opere e provviste occorrenti 
per provvedere all'ampliamento della stazione di Cerignola- 
Campagna, luugo la ferrovia da Bologna ad Otranto. 
La spesa considerata in progetto ammonta L. 26,000, 
non tenuto conto del materiale metallico di armamento, 
il valore è previsto in L. 8916.70; 

7. La proposta dei lavori occorrenti per migliorare 
le condizioni dell’allacciamento fra la tramvia di Salso- 
maggiore e la stazione di Borgo San Donnino, nella fer- 
rovia da Piacenza a Bologna, e per modificazioni ed 
aggiunte negli Impianti del servizio nella stazione medesima. 
La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 28,350. 


><I 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Proposte, progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici: 

1. La proposta dei lavori per l'applicazione di ar- 
mature provvisorie ai tratti di volto fra le nicchie 57 e 
58, 59 e 60, 60 e 61 nella galleria di San Cataldo, ai 
chilom. 85.764 e 90.906, fra le stazioni di Celle Bul- 
gheria e Torre Orsaia, nella ferrovia da Battipaglia a 
Reggio. Spesa occorrente L. 2950; 

2. Proposta di lavori di sistemazione della trincea 
di Cirella e di risanamento del sottosuolo del binario, 
tra le progressive 152.960 e 153.151, fra le stazioni di 
Grisolia e di Cirella, lungo la ferrovia da Battipaglia 
a Reggio. Spesa preventivata L. 2500; 

3. Il progetto modificato, riguardante la costruzione 
di un cunicolo scaricatore del sifone al chilom. 158.654 


e degli interessi materiali 


della linea Battipaglia-Reggio, in stazione di Diamante. 
La spesa all’uopo preventivata ascende a L. 4500; 

4. Il progetto delle opere necessarie per provvedere 
alla sistemazione del burrone situato al chilom. 284.048 
a monte della stazione di Pizzo Marittimo, della linea 
da Battipaglia a Reggio; nonchè lo schema dell’atto di 
sottomissione del lavoro stesso, mediante trattativa privata. 
La spesa considerata in progetto ascende a L. 10,600. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Siamo informati che la Società Veneta per imprese e 
costruzioni pubbliche di Padova, nella sua qualità di 
esercente le Ferrovie Venete, ha fatto pratiche presso il 
Ministero dei Lavori Pubblici per ottenere l'ammissione, 
limitatamente per la linea Cividale-Udine-Portogruaro 
alla convenzione per il trasporto delle merci in servizio 
italo-austro-ungarico, in vigore dal 1° giugno 1890, ed 
al regolamento per l’uso e lo scambio del materiale in 
servizio italo-germanico, in vigore dal 1° gennaio 1894, 
atteso che i trasporti da e per detta linea possono ora 
effettuarsi direttamente per la via di Cervignano, che, 
come è noto, è il transito internazionale, allacciato alla 
stazione di San Giorgio di Nogaro, per il tronco di San 
Giorgio di Nogaro-Confine Austro-Ungarico, esercitato da 
quell’Amministrazione ferroviaria. 

A quanto ci viene assicurato il conseguimento dei 
desideri manifestati dalla Società Veneta sarebbero osta- 
colati dalle Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo 
e dell’Adriatico. 

— La concessione accordata al signor Francesco Mi- 
gliorino per i suoi trasporti di sansa, è stata ritenuta 
valida peri trasporti di detta merce, effettuati dalla Ditta 
Migliorini-Geraci. 

— È stato accordato alla Ditta Ciro Dota di effettuare 
dal primo gennaio 1899 a tutto giugno 1900, ‘i suoi 
trasporti di pasta da vermicellaio, farina, crusca, gra- 
none, castagne secche ed olio di oliva, fra il Napolitano 
e le coste Calabresi, con l'abbuono del 20 p. 0[0 sui prezzi 
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Sassuolo-Modena- 

Mirandola-San 

Felice-Finale . 157,195 153,86£, + 3,381 
Nord-Milano . .1,819,882 1,528,818 -+ 201,064 
Novara-Seregno 348,205 316,195 + 32,010 
Ferrovie Economi- 

che Biellesi . 121,965) 101,633 + 20,327 
Ferrovie Second. 

della Sardegna 357,522 360,647 = — 3,125 
Settimo-Rivarolo- 

Castellamonte . 234,244 212,525 + 21,419 
Suzzara-Ferrara . 175,558 145,800 + 30,058 
Ofantino-Saline 

Margherita di 

Savoia . 11,485 8,169 -|- 3,316 
Cerignola Stazione- 

Cerignola Città 37,912 38,923 — 1311 
Santhià-Biella. 380,892 345,906 = -|- 94,986 
Arezzo-Stia 75,771 79,024 + 147 
Torre-Arsiero . 90,105 90,735 — 650 
Parma-Suzzara 88,682 85,512 -- 3,170 
Bologna-Porto- 

maggiore- Mas- 

salombarda . 155,178 156,519 — 1,94l 
Padova-Montebel- 

luna. . .. 93,059 90,972 2,687 
Conegliano - Vit- 

torio . . 51,857 49,091 + 2,820 
Vicenza- Padova e 

Vicenza-Schio . 625,404 581,332 + 44,072 
Cividale-Porto- 

eruaro e San 

Giorgio di No- i 

garo - Confine 173,403 149,906 > 23,407 


Un grave lutto ha recentemente colpito l’Amministra. 
zione delle Ferrovie della Società del Mediterraneo. 


delle rispettive tariffe normali, per un quantitativo mi- 
nimo di 825 tonnellate. 

— Alla Ditta Gaffuri Alessandro è stata rinnovata 
per un altro anno, ed alle medesime condizioni, la con- 
cessione di cui la Ditta medesima fruiva per il trasporto 


di pietre, da Rezzato 


ultimo scorso. 


SE 
Strade Ferrate Secondarie. 


a Roma, scaduta il 31 dicembre 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti durante il 
primo semestre dell’esercizio finanziario 1893-99, in cou- 
fronto di quelli avutisi nel periodo corrispondente dell’eser- 
cizio precedente 1897-98. 


Indicazione, 


Esercizio 


Esercizio 


delle ferrovie 1898-99 1897-98 DIRGERORA 
Bergamo-Ponte 

della Selva . 236,091 234,208 + 1,883 
Basaluzzo-Fruga- 

rolo . . . 4,898 4,480 + 418 
Fossano-Mondovì. 20,974 23,985 — 9,011 
Ferr. e Navig. del 

Lago di Lugano 49,661 43,181 + 6,480 
Verona-Caprino- 

Garda 65,558 64,184 + 1,374 
Torino-Ciriè-Lanzo 360,906 312,370 + 48,536 
Ferrovie di Reggio 

Emilia .. 140,411 134,035 + 6,376 
Napoli-Pozzuoli- 

Cuma 186,102 172,629 + 13,473 


* L’Ing. Cav. ALCIBIADE COLONNETTI, 


nell’età di soli 43 anni, spirava in Genova, quasi improv- 
visamente, la mattina del 28 febbraio u. s. 

L’ing. Colonnetti era destinato ad assumere a giorni la 
dirigenza dell'Ispettorato Principale del Movimento e Traf- 
fico a Genova, giacchè l’attuale Ispettore Principale, com- 
mendatore D. Noghera, aveva chiesto ed ottenuto di pas- 
sare quanto prima in quiescenza. 

Coll’ing. Colonnetti scompaiono dieci anni di studio inde- 
fesso sulle complesse questioni di quel centro così impor- 
tante, al quale studio lo aveva, con fine discernimento, ap- 
plicato il comm. Lampugnani, Capo Servizio del Traffico 
del 1° Compartimento. 

In quello studio il Colonnetti aveva portato l'intelligenza 
vivissima e un raro, equilibrato buon senso, che gli era 
dote caratteristica. 

Con lui scompare una delle più spiccate individualità 
del servizio ferroviario per quanti, avvicinandolo, avevano 
imparato ad amarlo, e un amico buono e leale che, a 
costo di parere rude, soleva dire ognora l'intimo suo pen- 
siero. 

Con lui scompare ancora un padre, un marito esemplare, 
cosicchè coloro che, come noi, lo stimavano e gli volevano 
bene, rivolgono ora, reverenti, il pensiero alla desolata sua 
compagna, e, rispettosi del suo dolore, le domandano di 
poter dividere con lei il culto della memoria del Raro Sunia; 


Giovedì |a salma giunse a Torino, ed il lungo ed im- 
ponente corteo che l’accompagnò dalla stazione alla necro- 
poli riuscì una solenne dimostrazione dell’affetto che l’ot- 
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timo funzionario e l’uomo huono e leale seppero guada- 
gnarsì dai più alti ai più umili funzionari della ferrovia. 

Seguivano il feretro tre carri di corone, fra le quali 
ricchissime e bellissime quelle dell’Amministrazione della 
Mediterranea, del Servizio del Movimento e Traffico, dei 
colleghi, degli Ispettorati, del personale delle stazioni di 
Torino e Genova, della famiglia, degli amici ed ammira- 
tori, ecc., ecc. 

Nel freddo sotterraneo del Camposanto, alla salma che 
stava per esservi per sempre murata, il comm. Lampu- 
gnani, Capo Servizio del Movimento e Traffico, diede il sa- 
luto, nn saluto pronunciato con voce commossa, che non 
fu soltanto l’enumerazione dei meriti del defunto, l’elogio 
del rappresentante dell’Amministrazione ferroviaria, ma 
l'interpretazione data da un uomo di cuore al sentimento 
e al dolore di cui sentesi compresa, per l'immatura per- 
dita, la famiglia dei ferrovieri. 

Dopo il Lampugnani parlarono, egregiamente, i chiari 
ingegneri Ovazza e Berrini, che ebbero il Colonnetti com- 
paguo di lavoro e poterono apprezzarne le doti di mente e 
di cuore. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Torinoe-Chicri-Piova-Casale. — Il 
senatore Sambuy ed i deputati Biscaretti, Borsarelli, Cal- 
leri, Ferrero, Rogna e Rossi inviarono ieri da Roma il se- 
suente telegramma al comm. Rabbi, Presidente del Comi- 
tato per la ferrovia Torino-Chieri-Piovà-Casale: 

« Il Ministro dei Lavori Pubblici ebbe da noi stamane 
la risposta che il Comitato promotore della ferrovia Torino- 
Chieri-Piovà- Casale trasmise. intorno alle accettate indi- 
scusse varianti proposte dal Consiglio Superiore, 

« Il Ministro si dichiarò pronto e lietissimo di accor- 
dare la concessione, sia colle suddette varianti, sia appeaa 
approvato il progetto definitivo (magari a trazione elettrica), 
che il concessionario dovrà presentare ». 


Forrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
nato al 20 febbraio 1899. — Nella decade dall'11 al 20 fel 
braio 1899 i prodotti approssimalivi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 2,802,414.96, con un aumento di 
L. 227,380.72 su quelli ottenuti nella corrispondente -de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 4° gennaio al 20 febbraio 1899 
sì ragguaglia a L. 13,822,658.34, e presenta un aumento 
di L. 861,843.16 in confronto del precedente esercizio. 


Tramvia clettrica BRergamo-Trescore. — 
Scrivono da Bergamo al Corriere della Sera: 

Da alcuni mesi correva voce che si stesse ritentando lo 
studio d'una tramvia che, allacciando Lovere con Bergamo, 
rimettesse in diretta comunicazione la nostra città colla 
Valle Camonica; progetto caldeggiato altra volta dalle no- 
stre autorità e poi quasi abbandonato. 

Ma ora, grazie alla buona volontà di alcuni concittadini 
e al capitale di altri, pare che gli studi fatti approdino ad 
una conclusione. 

La nuova Società prenderebbe il nome di « Guidovia 
della Valle Cavallina »; per ora ha domandata la conces- 
sione d’un tronco di tramvia per allacciare Seriate a Tre- 
score, e intende attivarne la costruzione appena ottenuta 
la concessione; in seguito, aumentato il capitale, si spin- 
gerà sino a Borgo di Terzo e poi sino a Lovere, nella fiducia 
che i capitali si possano trovare anche per tale importante 
prolungamento, dopo visti i buoni risultati finanziari del 
primo tronco. 

La nuova linea si stacca a Seriate da quella del tram 
Bergamo-Soncino, colla quale farà servizio cumulativo fino 
a Bergamo; segue per poco la strada nazionale, indi fian- 
cheggia la ferrovia di Brescia sino ad Albano. Da qui, con 


un rettifilo in sede propria, tocca San Paolo d’Argon, Ce- 
nate e arriva a Trescore Balneario. 

Il sistema di trazione è quello elettrico fornito dalla 
Schukert a Seriate e da altri centri di forza. 


Tramvia Camaiore-Viareggio. — La Giunta 
provinciale amministrativa di Viareggio ha approvato i de- 
liberati del Comune di Camaiore per la costruzione di una 
tramvia Camaiore-Viareggio. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia Giura-Sempione. 
— Il Consiglio d'Amministrazione della ferrovia Giura- 
Sempione, riunitosi sabato scorso a Berna, con l’intervento 
dei consiglieri italiani (Vedi le /nformazioni di questo nu- 
mero) approvò il budget delle spese della Compagnia per 
l’anno 1899. L'ammontare di queste spese venne fissato în 
fr.19,075,000, ossia un aumento sul 1898 di fr. 1,187,000. 

Il Consiglio approvò pure i crediti speciali domandati per 
le spese straordinarie di costruzioni e di rinnovazione per 
il 1899, crediti ammontanti a fr. :,488,300. 


— Strade ferrate regionali. — Dopo avere spinta la 
proposta Baldinger, la Commissione del Consiglio nazionale 
incaricata di riferire sul progetto concernente le ferrovie 
l'interesse secondario, ammise le proposte del Dipartimento 
delle ferrovie per rispetto ai passaggi a livello e decise di 
non inserire nella legge speciali disposizioni per regolare 
le condizioni per le quali le ferrovie regionali potranno 
servirsi della forza elettrica per la trazione, in modo da 
non nuocere al buon funzionamento delle linee telegrafiche 
e telefoniche. 

Questa risoluzione è giustificata dal fatto che il Consiglio 
federale deve presentare nella prossima sessione di giugno 
delle Camere federali una legge speciale in materia. 


Ferrovie Austriache. - Il Ministero dell'Interno 
ha autorizzato i signori baroni Bertoldo e Erminio Popper 
de Podhragy e dottor Guglielmo Stein di Vienna a costi- 
tuire una Società anonima per la costruzione d'una fer- 
rovia locale da Dolina a Wygoda. 

ll Ministero delle Ferrovie ha autorizzato il dott. barone 
Giulio de Schwarz di Vienna a procedere agli studi tecnici 
per la costruzione di una ferrovia locale da Abbazia-Mat- 
tuglie (stazione delle ferrovie Meridionali Austriache) ad 
Abbazia. 


Ferrovie Uoglesi. — .Le ferrovie ininime. — Il 
Bulletin de la Société des I. C. riporta da un giornale in- 
glese alcune notizie sulle ferrovie minime. In Inghilterra 
non meno di dieci Società ferroviarie fanno servizio con 
una sola locomotiva per ciascuna, 14 con due ed 8 con tre. 
La più antica tra queste ferrovie minime è quella del Fe- 
stiniog, aperta nel 1836, che esercita una linea di 25.9 km. 
con nove locomotive. La più piccola è quella di Easingwood 
che ha una linea di 3 km., una sola locomotiva e due vet- 
ture. Alcune di queste linee ferroviarie sono di costruzione 
recentissima: quella della Lambourn Valley (20 km.), quella 
da Chichester al Selsey Hill, e finalmente quella da Lynton 
a Barnstaple, che ha 32 km. e che è percorsa da cinque 
treni al giorno, nei due sensi, con locomotive americane 
capaci di trascinare 50 7 su una peudenza del 20 0/00. 


Ferrovia del Sudan. — Il Governo Anglo-Eyiziano 
ha stabilito un primo fondo di 30,000 lire stertine per la 
riorganizzazione del Sudan e per costruire la ferrovia fino a 
Cartum.  - 

I lavori per questa ferrovia principieranno quanto prima, 
cioè appena sarà stato definito il suo tracciato ed appro- 
vato dal Governo. 

Occorreranno 2000 operai, ma una gran parte di essi sarà 
arruolata sul posto, tanto per misura di economia come per 
convenienza igienica, perchè difficilmente gli operai europei 
potrebbero adattarsi al clima. Secondo \’Avenir Egyptien, 
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in tempo non lontano anche Cassala sarà riallacciata a 
questa ferrovia e allora l’incivilimento dell’Africa sarà en- 
trato veramente sulla via della realizzazione. 


Ferrovia Belga in China. — Il Times ha da Pe- 
kino che il Belgio chiese la concessione di Han-Keou, onde 
costruirvi il termine della ferrovia di Hu-Nan. 


Notizie Diverse 


Nuovi appalti di lavori stradali. — Il mi- 
nistro on. Lacava ha autorizzato i seguenti appalti: 

1. Costruzione del tronco Craticello-Acqua del Corvo 
în provincia di Cosenza, appartenente alla strada n. 111, 
legge 23 luglio 1881, dell'importo di L. 344,432.54; 

2. Completamento e consolidamento del quarto tronco 
dalla Sella Mastroadamo ai cancelli di Lena della strada 
provinciale n. 13, legge 30 maggio 1875 in provincia di 
Campobasso, dell'importo di lire 171,000; | 

3. Consolidamento della strada nazionale n. 54, tronco 
dalla Migliaria 61 al ponte S. Marco in provincia di Avel- 
lino, dell’importo di L. 48,200; 

4. Costruzione del ponte sul Cosa in provincia di Udine 
lungo la provinciale n. 549 della legge 23 luglio 1881, dello 
importo di L. 122,747. 


L'Acquedotto di Perugia. — Informazioni da 
Perugia sull'andamento dei lavori del grande acquedotto 
che da Nocera porterà l’acqua potabile in quella città, danno 
come sicuro il compimento dell’opera tra pochi mesi, in 
modo che l'acquedotto potrà essere inaugurato in settembre. 

Si tratta di un’opera veramente grandiosa, avendo l’acque- 
dotto una lunghezza di 43 chilometri, capace di condurre 
una massa d’acqua di 2000 metri cubi. 

Perugia andrà debitrice di un’opera di tanta utilità al 
suo infeticabile sindaco, sig. dott. Rocchi, e all’ing. Giu- 
seppe Cangia, che vi hanno dedicato tutta la loro attività. 

L'importo complessivo dell'Acquedotto è previsto in lire 
1,600,000; il materiale metallico per oltre 4500 tonn. e 
per 900,000 lire, già tutto approvvigionato e provato, è stato 
fornito dalle fonderie di Terni. 


Movimento commerciale dell’Italia. — La 
statistica del 1898 constata un movimento commerciale com- 
plessivo per l’Italia di lire 2,616,904,650, cifra non mai 
raggiunta sino ad ora. 

Le importazioni ascendono a lire 1,410,335,346, e le 
esportazioni toccano la cifra di L. 1,203,569,904. 

La differenza tra le importazioni e le esportazioni è co- 
stituita quasi esclusivamente dai grani i quali si sono do- 
vuti provvedere all’estero per 167 milioni; altri quaranta 
milioni circa sono rappresentati dalle materie prime. 

Senza la carestia del grano quindi la bilancia commer- 
ciale nostra si sarebbe trovata quasi al pareggio. 


Il commercio della Germania. — Dalla stati- 
stica del commercio estero dell'Impero germanico per l’anno 
1898, ora pubblicata, rileviamo che la progressione degli 
scambi, accentuatasi fino dal 1894, è andata via via affer- 
mandosi sempre più, per raggiungere nell'ultimo anno pro- 
porzioni non mai toccate. 

Per la prima volta il valore delle importazioni in Ger- 
mania ha superato nel1898 la cifra di 5 miliardi di marchi 
e quello delle esportazioui i 4 miliardi: in complesso si 
ha un valore di 9 1]2 miliardi di marchi, poco meno cioè 
di 12 miliardi di lire nostre. E’ una cifra imponente che 
dà una precisa idea della grande potenza economica della 
nazione tedesca. 

In confronto agli scambi dell’anno precedente, nel 1898 
sì nota un aumento di 613 milioni all'importazione e di 
215 milioni all’ esportazione. L’anno innanzi l’aumento 
rimpetto al 1896 era stato di milioni 306.7 e di 32.4 ri- 
spettivamente. Dal 1894 in poi le importazioni sono au- 


mentate di 1200 milioni di marchi e le esportazioni di quasi 
1000 milioni. 

Anche togliendo da queste cifre il movimento dei me- 
talli preziosi, non scema in modo apprezzabile l’importanza 
del traffico commerciale della Germania, nè restano gran 
che alterate le proporzioni del progresso fatto negli ultimi 
anni. 

Infatti il valore del commercio germanico, nell’ ultimo 
triennio, dedotti i metalli preziosi, è rappresentato dalle 
cifre seguenti: 


Importazioni Esportazioni 
1896 mk 4,307,163,000 3,923,130,000 
1897 » 4,680,697,000 3,634,975,000 
1898 » 5,118,529,000 3,746,628,000 


L'eccedenza delle importazioni sulle esportazioni è stata 
nel 1898 superiore a quella media normale, calcolata a 
poco meno di un miliardo, per effetto delle eccezionali im- 
portazioni di grani. Nè l'eccedenza normale di un miliardo 
può sembrare eccessiva quando si consideri che le categorie 
di prodotti le quali presentano all’importazione le più grosse 
cifre, sono quelle che comprendono le materie prime per le 
industrie, come i cotoni in massa, i minerali, il legname da 
costruzione, le lane; e sono appunto questi prodotti che 
hanno concorso ai forti aumenti notati negli ultimi anni. 


HI commercio della Spagna. — L'insieme degli 
scambi commerciali della Spagna con l'estero nello scorso 
anno 1898 si è ragguagliato a 1863 milioni di pesetas, 
presentando una diminuzione di 105 milioni sul precedente 
anno 1897 e di 39 milioni di pesetas sul 1896. 

Ma questa diminuzione è tutta nelle importazioni, e se 
ne intuisce facilmente la causa; mentre le esportazioni 
segnano un aumento di quasi 30 milioni sul 1897 e di 
83 milioni sul 1896. 

I gravi carichi sopportati dal paese per l’infelice lotta 
con gli Stati Uniti hanno naturalmente impoverito la Spagna 
che ha dovuto perciò restringere i consumi. E d’altra parte 
l'alto saggio dei cambi ha favorito l’aumento delle espor- 
tazioni. | 

Ecco, del resto, come si ripartiscono le suddette cifre 
del commercio estero della Spagna : 


Importazioni Anno 1898 Differenza sul 1897 
Materie per l’industria p. 186,900,000 — 130,400,000 
Oggetti fabbricati . » 239,900,000 + 45,100,000 
Generi alimentari. . >» 98,700,000  — 49,500,000 

p. 525.500,000 


— 134,000,000 


» Esportazioni 
Materie per l’industria 
Oggetti fabbricati . 
Generi alimentari . 


p. 276,100,000 
» 162,600,000 


+ 8,200,000 
— 44,200,000 
» 399,600,000 + 65,600,000 


p. 838,300,000 + 29,600,000 

La forte diminuzione nell’importazione di materie prime 

sta ad indicare che anche la produzione nazionale ha sot- 

ferto assai durante il periodo della guerra, arrestando il 

lavoro e dando così luogo all'aumento d’importazione degli 
oggetti fabbricati. n 


Progetto d'un canale fra l'Adriatico e il 
Baltico. — Telegrafano da Vienna che il colonnello dei 
pionieri, Carlo Schnerh, ha elaborato un progetto com- 
pleto per un canale dal Danubio all’Adriatico. Se si co- 
struisse anche il canale fra il Danubio e l’Oder, il canale 
progettato dallo Schnerh congiungerebbe direttamente l’A- 
driatico col Mare Baltico. 

Il Neues Viener Tagblatt osserva in proposito che, vista 
la trascuranza in cui è lasciata presentemente la questione 
delle vie fluviali, c'è pochissima probabilità che questo 
piano venga realizzato. 

Secondo il progetto del colonnello Schmerh, il canale 
passerebbe per Steinamanger e Kanisze, poi approfittando 
del corso della Sava e della Kulpa attraverserebbe il Carso 
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in un punto stretto, passando sotto un tunnel di 38 a 
40 chilometri sboccherebbe finalmente a Fiume. 


Hl Canale di Nicaragua. — Il Senato americano 
approvò la legge relativa al progettato Canale di Nicaragua, 
sulla quale dovrà ora pronunciarsi' la Camera dei Rappre- 
sentanti di Washington. 

Secondo questa legge, la costruzione del Canale di Ni- 
caragua sarebbe effettuata dalla Compagnia marittima ame- 
ricana, che ne ha ricevuto la concessione dallo Stato di 
Nicaragua e da quello di Costa Rica. Il Governo americano 
ne avrà l’alto controllo e terrà in proprietà tutto lo stock 
delle azioni, salvo la frazione assegnata al Nicaragua e al 
Costa Rica. 

Saranno emesse un milione di azioni di 100 dollari cia- 
scuna, delle quali 925,000 saranno sottoscritte dal Governo 
Americano. 

Verranno nominati sette Direttori della Compagnia, dei 
quali cinque americani, uno di Nicaragua e uno di Costa 
ica. 

La Compagnia del Canale, con l'approvazione del Pre- 
sidente degli Stati Uniti, tratterà con imprese e cittadini 
americani per la costruzione del Canale, il quale dovrà 
essere compiuto in sei anni. 

I lavori staranno solto la sorveglianza del Dipartimento 
degli Ingegneri della Marina americana. 

lì costo del Canale non dovrà superare 115 milioni di 
dollari, i quali saranno forniti dal Tesoro degli Stati Uniti 
in ragione di una corresponsione annuale permanente di 
20 milioni di dollari mediante ipoteca su tutte le proprietà 
della Compagnia. 

La legge suddetta dà facoltà al Presidente di negoziare 
l'abrogazione del trattato Clayton-Bulwer e qualunque altro 
trattato che occorra stipulare per la costruzione del Canale. 

La neutralità del Canale è garantita e tutte le nazioni 
vi godranno delle stesse condizioni di passaggio, ma il di- 
ritto di preservare le opere e i lavori del Canale da qual- 
siasi interruzione è riservato agli Stati Uniti. 

In forza di un emendamento introdotto nel Disegno di 
legge, il Presidente degli Stati Uniti ha pieni poteri, nel 
caso d’insuccesso del progetto di questo Canale, di entrare 
in trattative per acquistare il diritto di costruzione e di 
controllo di qualunque altro Canale che congiunga l’Atlan- 
tico al Pacifico. 

In seguito ad una viva corrente d'opposizione manife- 
statasi ora alla Camera dei Rappresentanti contro questo 
Diseguo di legge, il progetto è rimasto in sospeso e subirà 
probabilmente delle radicali modificazioni. 


ti giro del mondo in trentatre giorni. — 
Secondo i calcoli più attendibili fatti dal Ministro delle vie 
e comunicazioni di Russia, principe Chilkow, si potrà, ap- 
pena compiuta la ferrovia transiberiana, fare il giro del 
mondo in trentatrè giorni. 

Ecco l'itinerario da lui fissato: 

Da Bréme a Pietroburgo per strada ferrata un giorno e 
me:zo; da Pietroburgo a Vladivostock per ferrovia e in ra- 
gione di 48 chilometri all'ora, dieci giorni; da Vladivostock 
a S. Francisco a traverso l'Oceano Pacifico, dieci; da San 
Francisco a New-York quattro giorni è mezzo; da New- 
York a Brème sette giorni. 

Totale trentatrè giorni, 

Sinora l’itinerario più breve era: 

Da New-York a Southampton sei giorni; da Southampton 
a Brindisi (via Parigi) tre giorni e mezzo; da Brindisi a 
Yolioama per il canale di Suez quarantadue giorni: da Yo- 
koama a S. Francisco, dieci giorni; da San Francisco a 
New-York quattro giorni e mezzo. Totale sessantasei giorni, 
precisamente il doppio. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Alessandria (6 marzo, ore 10). — Appalto della 
costruzione di un edificio scolastico nel sobborgo Spinetta-Marengo. 
Importo L. 32,500. Deposito provv. L. 1500. Deposito def. L. 4000. 
Fatali 21 marzo, ore 12. 


Deputazione provinciale di Grosseto (9 marzo, ore 11). — Ap- 
palto dei seguenti lavori in due lotti: 1° costruzione di un ponte in 
muratura sul fiume Lanzo, lungo la strada provinciale Grosseto Siena- 
Cantone III di Paganico per L. 44,321.70. Cauz. L. 4500; per spese 
L. 1200; 2° costruzione di un ponte in muratura sul torrente Ribu- 
sieri lungo la strada Cinigianese-Cantone III di Monticello, per lire 
27,826.43. Cauzione L. 2800, per spese L. 800. Ultimazione lavori 
210 giorni, pel 1° lotto e giorni 150 pel 2°. Mantenimento di un 
anno a carico dell'appaltatore a decorrere dalla consegna dei lavori. 
Fatali 24 marzo, ore 12. 


R. Prefettura di Cagliari (11 marzo, ore 10, unico). — Appalto 
dei. lavori di sistemazione idraulica del Campidano di Cagliari per 
la parte riferentesi al nuovo sbocco del canale di Selargius. Importo 
L. 67,696.25 a base d'asta, salvo il ribasso percentuale che potrà 
esserd offerto. 


Deputazione Provinciale della Calabria Ultra Prima (13 marzo, 
ore 10, secondo ed unico). -- Appalto di tutte le opere e provviste 
occorrenti per i lavori di completamento del tratto della strada 
iscritta al n, 95 della legge 23 luglio 1881, compreso tra Palizzi ed 
Ardore, esclusi dieci ponti di gran luce. Importo L. 45,314, soggetta 
a ribasso d'asta, lavori da dare compiuti nello spazio di giorni 180 
dal dì della consegna. Cauz. provv. L. 2000. 


Municipio di Genova (13 marzo, ore 14). — Appalto dei lavori 
di sistemazione della strada fra piazza Galeazzo Alessi e l'ospedale 
Galliera. Importo L. 40,000. Cauzione provv. L. 4000 e L. 1000 


per spese. Fatali 23 marzo, ore 12. 


Città di Genova, Ufficio Edilità. (13 marzo, ore 14, 1° incanto). 
— Appalto dei lavori per la sistemazione della strada fra piazza 
Galeazzo Alessi e l’ospedale Galliera, da eseguirsi in 10 mesì. Im- 
porto L. 40,000. Cauz. provv. L. 4000. 


Municipio di Viù — Torino — (14 marzo, ore 9). — Appalto 
dei lavori d'ampliamento del Cimitero comunale. Imp. L. 10,206.75, 
Cauz. provv. L. 1000. Ultimazione lavori 120 giorni. Fatali 30 marzo, 
ore 13. 


R, Prefettura di Salerno (15 marzo, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di costruzione per l'apertura di canale di scolo 
e colmate a braccia dei pantanelli sulla duna del mare nella zona 
di terreno fra la foce del Sele e quella della Lupata nella terza se- 
zione del bacino Sele, giusta il progetto compilato dall'Ufficio del 
Genio Civile di Salerno in data 11 dicembre 1898, ed il relativo ca- 
pitolato della stessa data. Importo L. 51,000 di cui L. 40,848 per 
base d'asta. Cauz. provv. L. 2000. 


Consorzio Idraulico della Bonificazione Pontina (16 marzo, ore 9, 
2* asta). — Appalto di tutte le opere e provviste per la generale 
sistemazione ed inghiaiamento dello stradone miliario 47 fra l'Appia 
e l'Ufente della totale lunghezza di m. 4558.50. Imp. L. 47,981.81. 
Cauz. provv. L. 500. 


Ministero dei Lavori Pubblici, Direzione Generale delle Opere 
Idrauliche (21 marzo, ore 10, 1* asta). — Appalto dei lavori di si- 
stemazione del porto di Civitavecchia, comprendenti il prolungamento 
verso mezzogiorno dell'antemurale Traiano, la chiusura della bocca 
sud del porto, la riduzione del molo del Bicchiere a ponte sporgente 
con banchine in giro, la costruzione di piazzali e presidii a sud del 
forte Michelangelo e gli scavi del fondo richiesti per l'ancoraggio, 
l'ormeggio e l’accosto dei bastimenti alle banchine. Imp. L. 3,830,000, 
soggetto a ribasso d'asta. Cauz. provv. L. 200,000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Piacenza 
(22 marzo, ore 10, unico e definitivo). — Appalto degli urgenti la- 
vori di restauro e prolungamento a monte con risvolta in testata 
della difesa di Roncarolo alla destra del fiume Po, nel comune di 
Caorso (Piacenza). Importo L. 130,000. Dep. provv. L. 7000. 
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Comune di Rota Greca — Cosenza — (27 marzo, ore 10, unico 
e definitivo). — Appalto delle opere e provviste occorrenti per lo 
costruzione di opere di consolidamento delle frane avvenute alle fra- 
zioni Casale e Babilonia in questo comune, nonchè pel consolida- 
mento ed imbrigliamento del vallone Casale e torrente Persia, giusta 
il progetto compilato dal signor Matteo Amaturi, in data 25 aprile 


PREZZI DEI TITOLIFERROVIARII. 
Febbraio 259 Marzo 4 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


1897, debitamente vistato dall'Ufficio del Genio Civile di Cosenza. | Azioni Ferrovie Biella : . DL. 545 541 
Importo L. 45,000, soggetto a ribasso d’asta. Cauzione provvisoria » » Mediterranee . : » 599 614 
L. 2000. » » Pinete 8a a said » 778.25 785.75 
» » Pinerolo (1° emiss.). . . » 390 895 
APPALTI ALL’ESTERO. A 3 ni 98, . » 371 976 
Francia. — Prefettura della Senna Inferiore, Rouen. — Co- » » Secondarie Sarde . » 291.50 288 
struzione di un qua? in muratura nel porto di Rouen. Fr. 870,000. » » Sicule. i . » 692 710 
Deposito Fr. 50U0. Suoni DORICRO 2A TIAIORLL. da i RO: » 545.50 545.50 
Spagna. — Ministero Generale dei Lavori Pubblici, Madrid. lgazioni Nerrovie Adriatiche Mellterranee e 
— satruzione del nuovo molo di Ribera. Pesetas 891,054.21. De- a x Sicule A. B. C. D. » 325.25 324.50) 
posito Pesetas 44,552.70. o K Cuneo 3 010 . . » 384 384 
» » Gottardo 8 112 °/, » 98.80 99.50 
» » Mediterranee 4 0[0 . » 523.50 524 
II. 6"— MH'orniture diverse. » » Meridionali. . . . . L. 342.50 345 
» » Meridionali Austriache. » 408.50 408.50 
Aste. » » Palermo-Marsala-Trapani » 3:34 334.25 
» » » 2*emiss. » 815.50 317 
Direzione Artiglieria di Terni (2 marzo, ore 14). — Asta ad . » Sarde, serie A. » 337.50 338 
offerte segrete per la fornitura di ferre fino in verghe (per cilindri, » » » serie B. » 337.50) 338 
serbatoi, fondelli, calcioli, fasciette e zoccoli d’alzo) kg. 65,000 a » » » 1879 » 337.50 338 
TI.. 0.40, I. 26,000. Ferro scelto in verghe (per viti da legno di » » Savona . . . . » 365 365 
calciolo e piastretta kg. 4000 a L. 0.70, L. 2800. Totale L. 28,800. ». ». Secondarie Sarde . » 491 493 
Deposito provv. L. 2880. Consegna giorni 40. » » Sicule 40[0 oro. » 525 524.50 
— (6 marzo, ore 16) — Fornitura di acciaio fuso in verghe n » Tirreno n » 500 500 
diverse, per lame di sciabole, ky. 10,000 a L. 0.60, L. 6000; ac- » » Vittorio Emanuele » 366 366 


ciaio dolce in verghe per aste di percussore e per crociere e ghiere 
kg. 10,000 a L. 0.45, L. 4500; acciaio dolce in ver6he per viti 
anteriori e posteriori di culatta, chilogrammi 3000 a L. 0.60, lire 
1800; acciaio in filo grosso per bacchette e perni di bilanciere, 
kg. 9000 a L. 1, L. 9000. Totale lire 21,300. Deposito provv. lire 
2180. Consegna 50 giorni. 

Direzione Generale R. Arsenale di Napoli, Ufficio Contratti 
(21 marzo, ore 9). — Fornitura di spranghe di graticola per forni 
di caldaia a vapore e traverse di FOSSERO delle spranghe. Importo 
I. 15,000. Deposito provv. I.. 500 e L. 450 per spese. Fatali 11 | 
aprile, ore 12. 

R. Prefettura di Roma (27 marzo, ore 10). — Fornitura degli 
oggetti di consumo occorrenti per l'esercizio delle macchine idrovore 
degli stabilimenti di Ostia, Isola Sacra e Maccarese, per il periodo 
dal 1° luglio 1899 al 30 giugno 1902. Importo L. 86,544.42. Cau- 
zione provv. L. 5000. 


CONVOCAZIONI. 


16 marzo. — Società Anonima Tramvie Occidentali della 
città e provincia di Torino. — Assemblea ordinaria degli azio- 
nisti per le ore 14, nello studio dell'avv. Luigi Mongini, via Pietro 
Micca, 20. 

26 marzo. — Società della Ferrovia Sicula Occidentale 
Palermo-Marsala-Trapani. — Assemblea generale degli azionisti 
per le ore 11, nella sede sociale in Roina, via Venti Settembre, 40 


27 marzo. — Società Anonima della Strada Ferrata da Tor 
reberrcetti al Gravellone presso Pavia. — Assemblea generale 
ordinaria degli azionisti per le ore 16, nel locale della Banca Com- 
merciale Italiana in Milano, piazza Scala, 3. : 


— 
L] 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile 


— 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1898-99. — Dall'11 al 20 Febbraio 1899. — 23° Decade. 


| RETE PRINCIPALE (?) 


RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 


corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio . | 2329 422330 — LI 1033 106% + 40 

Media. | 4930 4634 + 96 1021 1096 — 35 

Viaggiatori. . . . . | 1,303,328 13 1,198,256 64 |4- 105,071 49 54,446 77 42,560 01 {4 11,886 76 

Bagagli e cani. . . . 69,990 13 66,239 50 [4 3,750 63 1,971 75 947 33 [4 1,024 42 

Merci a G.V. e P.V. acc. 289,435 14 273,954 88 [+ 15,480 26 10,933 41 9,995 04 938 37. 
| Merci a P. V. . 1,814,110 01 1,72),968 47 |+ 992,141 54 72,871 37 58,027 88 14,813 49 
TOTALE 3,476,863 41 3,260,419 49 {+ 216,443 92 140,223 30 111,530 26 |4- 26,693 04 
Prodotti da) 1° Luglio 1898 al 26 Febbraio 1899. 

‘Viaggiatori . 32,915,997 88 | 81,291,029 20 1,624,968 68 1,448,104 89 1,602,966 34 |— 154,861 45 

Bagagli e cani. . . . 1,596,303 57 1,511,511 18 84,792 39 39,366 13 44,713 97 |— 5,347 84 

Merci a G.V. e P.V. acc. || 8,388,568 85 7,832,452 82 556,115 53 814,312 41 327,015 01 |— 12,702 60 

Merci a P. V. . . || 42,922,319 76 | 40,406,002 56 |+1,916,317 20 1,700,594 55 1,662,873 14 |+ 37,661 41 

TOTALE 85,223,189 56 | 81,040,995 76 |+-4,182,193 80 | 38,502,317 98 3,637,568 46 [— 135,250 48 

o Prodotto per chilometro. 

della decade . . . . 7135 22 689 31 45 91 137 20 110 21 |+ 2699 

riassuntivo. . . +. 18,017 59 17,488 35 529 24 3,490 28 3,318 95 [+ 111 33 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Rete Adriatica è calcolata per la sola metà. 
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SOGIETÀ IPALTANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 5° Decade — dall’11 al 20 Febbraio 1899 


ETE PtiNCIPA LE 


GRANDE PiocoLa PRODOTTI Ma DIA 
ANNI ViaGGIATORI | BagaGLI | Veisgiei | Viiicisà inviati TOTALE rivera 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 953,449.21 45,253.25 290,258.35 1,294,318.90 13,208.84 2,596,486.05 4,307.00 
1898 874,867.19 46,450.10 207,307.59 1,255,076.17 12,905.31 2,397,006.36 4,307.00 
Diferenze ne! 1899 na 78,582.02 1,196,85 | + 82,948.76 | + 38,242.78 | + 903.03 | + =—199,473.69 » 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1899 4,270,428.88 206,224.38 1,519,980.28 6,708,798.71 87.022.138 12,792,447.18 4,307. 00 
1898 4,194,960.22 198,907.86 1,289,005.48 6,266,989.76 86,899.67 12,035,902.99 4,807 -00 
Differenze nel 1899 + 75,766.46 | + 7,316.52 | + = 230,974.80 | + 441,803.93 | + 682.46 | + = 756,544.19 » 
ETRE COMP-PLEMEN TT IA[\GOR 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 64,105.98 1,346.74 20,810.96 118,693.00 972.83 205,928.91 1,521.07 
1898 55.589,83 1,340.92 13,977.65 106,275.13 914.35 178,027.88 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 8.516.153 | + 5.82 | + 6,832.71 | + 12,417.87 | + 128.48 | + 27,901.03 | + 56.38 
PRODOTTI DAL 10. GENNAIO ii 
1899 293,529.23 k,020.04 115,983.19 608.298.18 8,580.52 1,030,211.16 1,521.07 
1898 | 275,836.07 5,389.93 93,559.93 542,253.13 7,873.11 924,912.19 1,464.69 
Differenze nel 1899 |+ = 17,693.16 | + 630.11 | + 22,223.24 | + 64,045.05 | + 707.41 | + = 105,298.97 | + 56.38 
PROC DETTI PER CINDLOMETERO DELRIE RETI REUNINER 
PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1899 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1899 
480.85 446.15 + : 34.70 2,371 24 2,245 58 È 126 16 


SI SY Sa MIT TAIL n 


“2. AEDETTI l rauciui || FRATELLI PASTORI 
Lenti CERETTI F TANFARNI I Cav. GIOVANNI PASTORI, Successore 
MILANO — Foro ovzi 60 — lercnai i 
n | FABBRICA 


LIME E RASPE 


SD ‘A sy Met 


Acciai e Ferri 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridionali 


TRASPORTI AEREI 
per materiale e persone 
INSNAd ILHYOdSYHL 
[IYVTIODINOI ILVNITONI INVIA 


o. SA 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 


AOMOO IPANTI SERI COMPLETI ttt | ao 


Trovasiindeposito presso l'Ufficio del 


IMPIANTI AMERICANI DI CA RICAMENTO Monitore delle Strade Ferrate, che ne 


Sc atalogo illustrato a richiesta farà la trasmissione ad ogni richiesta 
na i verso il pagamento di detto prezzo. 


i 
| 


BIGLIETTI 


Dai Lompra ParIG! 
al (1) 9 
punti contro indicati i (8) 
alle 
ina dii la Pa la 2a la 2a 
Stazionisotto indicate :| classe | classe | classe | ciasse | classe | classe 
(Diritto di porto compreso) =ilcosa lion oo zo) ari alal 
Via Moncenisio 
» [166 85/116 55) 00 73 


Torino id Calais. ® è 


via Boulogne 


Milano iui Calais... 


via Boulogne 


+ [160 25/112 05 
175 60/124 65 


- |180 90/129 15/104 85 


SEMPLICI 


via Calais. ...| — — (141 75) 97 80 
Venezia }ri Boulogne .. 
via Calais... . (187 —|181 — [111 40| 76 05 
Genova Jvia Boulogne . . |180 90126 50 
(1) Jenoea 
? via Calais... . |209 90|147 05/184 80) 92 10 
Livorno via Boulogne . . [208 80/142 55 
Firenze VVis Calais. . .. [217 30|152 25/141 70] 97 80 
via Boulogne .. [211 20 (147 75 
Roma Sia Calais... . 1249 — ‘174 40/173 40/119 45 
via Boulogne .. |242 90/169 90 
Napoli |Yis Calais. . . . (279 85/196 —/204 25 
P®'! ivia Boulogne .. |278 75/191 50 
Via sar na 
via Calais. ... |224 60/157 80/149 —|102 85 
Firenze }ria Boulogne : . [218 50|152 80) 
Roma SYia Calais... . /263 85/184 80/188 25/129 85 
via Boulogne .. |257 75180 80 
Napoli vis Calais. ... |294 80/206 50/220 60/152 45 
is via Boulogne . . |288 70/202 — 


Via (via Calais 
Napoli/ via Boal. 


819 75/223 70 


825 85/228 20/250 25 


e degli interessi materiali 


STRADE FERRATE DEL NORD È DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LornsDRA 


61 60(254 — |187 85/45 giorni 
72 25/272 25/199 80/45 giorni 


(3) 
(Diritto di porto compreso) 


validità | 13 


classe | class 


147 60/106 10/80 giorni 
166 85/119 —|80 giorni 
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OSSERVAZIONI. 


BIGLIETTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


2a validità 


di 10 franchi. 


quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 390 giorni e 
chs perinettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 


(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 


quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


— 216 35/154 —|30 giorni 


— 167 10/119 15/30 giorni 


Ù 


141 05/478 50/353 95/6 mesi (©) | — 


_— «en 


1738 25/543 25/399 80/6 mesi (°) — 


BiaLierri D'AxDaTA E Rirorno. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 


(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 


recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 


Foggia annutare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 


eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 


Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 


verso, possono percorrere a loro spose il tragitto Palco- 


nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 


loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiuu- 
gere l'itinerario a Foggia. 
) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 


da 


e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 


inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 


Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 


via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 


(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 


torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 


viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


| Treno di lusso. 


ROMA-CALAIS 
settimanale 
il sabato part. 
da ROMA 


Dal 20 novembre 
partenza 
da ROMA 


Brindisi ( Via (vinCalais [902 65/211 95/227 05 157 —|525 45/386 80/6 mesi = di = 
Bolog.{via Boul. |296 35/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | Treno di lusso | 
In e 2a CALAIS-RòMA = |PENIASULAR-ETPRESS ian 12 6 2a 
STAZIONI | 1a e 2 CLASSE |ciigg| settimanale | settimanale STAZIONI |cr4sg [18 0 2' CLASSE/CLASS 
"| il lunedì part. |il venerdì part. : i 
da LONDRA da LONDRA 
(] (*°*) (1) . 
Londres! Ch--Cross Par.j| 9—a./10 —a./li —- a 9—p. 9—- an. 9—- p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —| 9—a. ° [1 —a|9—p. 9 -a. 9—p. centrale (2) . . Par.| 820a.| — _ 255 p. 
Doavres....... —|1055a. de 1—-p. 11 —p. 10 55a 11 —p MA... 66000 00 _— 290p. — — 11 10 p. 
(ora di Greeswich) .( Arr.[12 15 p. xs | 220p |12202. 12 15 p 1220 a. Firenze. ..... —| 910p. A ue 61021. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. = Brindisi. ... —|610a2.| — _ o 39 p. 
(ora francese) .( Par.| 1—p. 4 |8—-p|119a 12 49p 1—a. Ancona ..., —|822p.] — _ $ 930 a. 
Bonlogne-Gare , .( A'T-| 189p.| 218p.| — 159a DE — Bologna. .....,—|135a.| — — |10302. 
(Bulet) Alessandria. .... —]| 698a.] 837a./1038a.| 905p. 
DE: ava o n 2 i, si; Torino. ...... Arr.j 8302.(1015a.|1220p.|10 40 p. 
Amiens (Bue!) -} Par.| 3.19p.| 404p.| 517p.| 83821 2595 9052. I si Hera 
5 — p.| 540p.| 7—p.| 5882. 435p Napoli. . . ....1, —| 8202. 255 p. n 
D — 
Parie-Nord(Bwffet). dl de Î, We i Vasa 140 ) 
0 00. . ue —_ a 
Par. Vagon | 744 p. | 6482 4 50p 65 Firenze... — 820). ne — |H 402 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. |} 781a = PRE Pisa «000000, —|l082p.| 252a.| 4302 iù si p 
(8) 13 e 22 classe 12: c1.|1:28 cl si I San-Remo. .. —| 716p.| — | 992a.[I700P 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 55 p. 905p.| 215p ch Ga Genova ....... — | 244a.] 640n. 8 35 a 10 40 
Dijon ....... Arr. 1472. 215a.} 705p 945p 920. oro cr 1 Arr.| 145 a./10 15 a,/1220p. E 
| Genève....— = : 846) — _ — Milano ...... Par. — 10 55 a 815 p 
Aix-les-Baina.... — 6 28 a. ; 1538./1202a i 185 p. Novara ....... —| 4804 1151a 912p 
Chambéry... ....—- 6 55 a. ‘+ 8298./1225a = 157 p. Torino. . . Arr.| 825a 145p 11 02 p 
Modane.......— 943 a. 144 p.| 309a 5—-a 437p. - s 11 25 
Torino (ora dell'Europa Torino. ...... Par.| 8502. 220 p. 226 D 3 
centrale (2). .. Arr.| ——220p. |640p.|810a.| = 903a 9 ag al las 
_ A ri eo e mbéry...... _ <p. è p. day 
Torino. ...... Par. 250 p. 755p.| 845a — Aix-les-Bains. ... —| 415p. 855 p. ; e - 
Novara ...... Arr. 440 p 951 p.|104l1a = | Gendvo....—| 245 p. 142 p. 11 3ta. 
Milano. ..... . Arr. 585p 11 05 p.|1140a = Dijon... ..... —|1120p. 2082. bea 
i esca Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 508 a. 6552. | 582p. 
Torino. ...... ic 805p. 810p.| 8402. 9102, Paris-Lyon arti ” : : ta Ù dI n 
Genova... ... Arr. 6 43 p. 11 20 p./I2 — p. 1124a rr. BUSTE 
San-Remo... — 11 81 p. 843a. 442p. — I) Déjeun. Pranzo 
P e Psi t Si p. 35i S - i; Li 3 55 p Paris-Nord(Buwffet) 18 2a cl. 1a 20c1.|102: cl. ai 
Livorno. ... — 12 —p. 832. 553p. — Ra 9—p 
Roma... .....— 7058. |1050a.1130p.| 1035p. es e "1350: |1047p 
RAEoli er0000 136 p. 645 p. ; n > 7102. Amiens (Buffet) 1) Par.|10 41 n.112 20 p.| 190 p.|1052 p 
A SE ns i s osi s ( si 12 94 a 
Torino. . ., -. . Par] 305p. | 705p. 8408. 943 |) Pa isla sl 1585] — [12568 
Alessandria. . . . Arr. 436 p. 855 p.. 10 13 a. 11 11p. i 
Bologna. ......— 281 ni 50 p.{Dal 15 novembre 120 a. È ay Marr A Arr.|12 54 p © | 340p.| 120n 
Ancona .... — e 7112a. 1—p. 06 a. alal8- . ulfe 2 
Brindisi. ... — — 1017p..11—a partenza 535 p. (ora di Greenwich) ‘) Par.| 110p. ; 2 | 845p.| 135a 
Firenze.......— — 634 a.| 603p.| da LONDRA | ------__{{Douvres. ...... —| 305p. s | 545p. 345a 
Roma ........— — 110 p.{1125p. Arrivo a Brindisif{ronires! Victoria . Arr.| 450 p. 2 | 7890p.| 540a 
Napoli. ...... Arr. — 6 45 p.| 710a8.] la domenica | ) Ch.-Crore Arr.| 455 p.| 550p.| 735 p.| 5402. 


(1) Queeto treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 84 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 3a classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 83 classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 88 classe per tutti i punti serviti ì viaggiatori 
provenienti dall'Iaghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pom. non prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'italia — Nota importante. I treni che partono da 


Parigi-Nord per Londra 
Tintelleries. — Vetture dirette da 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sull'ora francese, — 


alle 9a. e alle 9 p.e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Calais verso P.-L.-H. Una vettura lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 2 classe vanno direttamente da Calais a Milano col 


treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettara lits-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 
elasse vanno direttamente du Milann = Calais col treno partente da Milano alle 10.55 n. è da Parigi-Nord alle 9 a. 


do 
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cità Nazionale delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 
FERRO VIE PORTATILI. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi al sigg. S. . SINIGAGLIA EC. — - Torino, “ Areivescorado, n.1 B. 


Ditta Macchi, zar 6 C 


di F.lli MACCHI e PASSONI 


MILANO. 
Via Carlo Farini, N. 27 
‘(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. , especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc 


LIVRET-CHAIX 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités è voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services francais, 
avec carte3 des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 

ere, avec carte générale des chemins de fer 
u Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaua pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l'Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Tarquie et lea 
Balkans; pour l'Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


Uificio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO — Via Finanze, 


13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi i in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’ Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Ernesto Reinach - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI - 


UNTO PER CARRI 


PER VAGONCINI 


FRANCESCO CASANOTA 


Libraio di S, M. il Re d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


- —__—_T _—__— —— _— — 
—__——_—__—— 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Voie — Matériel roulant — Traction, 

. avec 1014 figures dans le texte. 
grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 55. 


MODÈLES démontabies en carton 
Notes historiques et descriptions 
par €. VOLKERT, Ingénieur. 


La Dynamo, in-4° obl., avec 4] fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24 » » 3.50 
La Machine à vapeur, » 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 


TRAITE I 
dela construction, de la condaite et de l'entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I. Construction, in-16°, relié toile, L. 4.50 


T. II. Vostures à vapeur n» » » 2.25 
T.III. Voitures automobiles à peri 
in-16°, relié toile . . . . 1.2.25 


D. FARMAN 
A. B. GC. DU CONDUCTEUR D'AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE ELETTRICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1* ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 


Torino, 1899 — Tip. Lit. CamiLLa E BgegtoLERO di NataLE BeRtOLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXXII. 


Sabato, 11 Marzo 1399 


Num. 10. 


_NONTOhE DELLE 


STRADE FERRATE: 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ce Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
PER L'ITALIA... .0000 00. Li 20 11 6 
Per L'ESTERO ........ » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linca 
ADDUni,.<ic ssaa Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Istituti di previdenza per il personale ferroviario. — Regolamento per $ lavori dello Stato. — Sistema 
di trazione elettrica sui canali. — Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie 
estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali 


delle ferrovie staliane. — Annunzi. 


ISTITUTI DI PREVIDENZA esi 


PER 
IL PERSONALE FERROVIARIO 


Le tre grandi Reti, Mediterranea, Adriatica e Sicula hanno 
pubblicato la seguente Memoria, che è stata distribuita alla 
Camera ed al Senato, per protestare pubblicamente contro 
la lesione dei patti contrattuali, che col disegno di legge 
presentato alla Camera, sotto forma di emendamento al 
progetto anteriore ed a quello della Commissione, si reca 
ad essi. Il Presidente della Camera ne ha trasmessa copia 
ufficiale alla Commissione parlamentare. Nella chiusa della 
Memoria le Società dicono che hanno giudicato necessario, 
a tutela delle loro ragioni, di darla alla stampa per dif- 
fonderla tra i membri del Parlamento poichè 11 Governo, 
con metodo nuovo, ha proposto una legge per mutare i patti 
contrattuali, senza curarsi di ricercare l’assenso dell’altra 
parte contraente, ad aggravio della quale tali mutazioni si 
dovrebbero decretare. n 


Alle Loro Eccellenze i Ministri del Lavori Pubblici, 
del Tesoro, 
e dell'Agricoltura, Industria e Commercio del Regno d’Italia. 


Che gl’ Istituti di Previdenza ferroviari quando si stipularono le 
Convenzioni del 1885 presentassero un disavanzo per lo sbilancio 
fra le loro risorse e i loro impegni è un fatto fuori di contestazione, 
di cui del resto il riconoscimento è scritto inoppugnabilmente nel- 
l’art. 95 dei Capitolati per le Reti Mediterranea e Adriatica e nel- 
l'art. 31 del Capitolato per la Rete Sicula. 

Malgrado ciò, se nelle Convenzioni del 1885 le Casse di Pensioni 
e di Soccorso fossero state passate sotto silenzio, è certo che le So- 
cietà non avrebbero avuto nè avrebbero verso di esse obblighi di 
sorta, perchè venute all’esercizio delle rispettive reti non in rappre- 
sentanza o per successione delle Amministrazioni precedenti, ma in 
virtà d'una concessione personale, non hanno nè possono avere altri 
oneri che quelli espressamente loro accollati dalla detta concessione. 
Non ne avrebbe avuti, nè ne avrebbe nemmeno la Società delle Me- 
ridionali nei rapporti colle Casse istituite pel personale delle antiche 
sue linee, perchè queste Casse, come del resto tutte le altre, erano 
enti autonomi separati e distinti dalla Società, verso i quali la So- 
cietà stessa, salvo l’onere di determinati contributi, nessun impegno 


————___ 


aveva preso per assicurarne il funzionamento col suo aiuto pecuniario 
quando la loro vitalità si fosse chiarita in pericolo. 

E quindi un punto da ritenersi fuori di controversia che le So- 
cietà intanto hanno obblighi verso Je Casse di Pensioni e di Soccorso 
in quanto solamente se ne sono accollati col contratto di conces- 
sione e nella misura e dentro i limiti stabiliti dal contratto stesso. 

La materia delle Casse Pensioni e di Soccorso fu regolata coi 
citati articoli 35 e 31 dei Capitolati. Coi medesimi rimase stabilito : 


1) Che le Società avrebbero dato opera al riordinamento di tali 
istituti, concordando coi Comitati amministrativi di codesti enti i 
RESA occorrenti per metterli in grado di corrispondere ai 

ni della loro istitazione ; 

2) Che alle modificazioni che a tale scopo si fossero reputate 
opportune nei regolamenti e statuti allora in vigore avrebbero prov- 
veduto le competenti Autorità nei modi e col concorso di chi di 
ragione; 

8) Che si sarebbe potuto creare tanto una Cassa unica di pen- 
sioni e una Cassa unica di soccorso per tutte le Reti, quanto una 
Cassa per ciascuna Rete, a condizione di rispettare i diritti acqui- 
siti dagli impiegati verso gli antichi istituti, a norma dei regola- 
menti esistenti; 

4) Che le Società, oltre ad avere verso la Casse gli stessi oneri 
delle Amministrazioni ferroviarie precedenti, avrebbero dovuto au- 
mentare il loro contributo di due terzi; 

5) Che anche il personale avrebbe potuto essere chiamato ad 
aumentare il suo contributo ai termini dei regolamenti in vigore; 

6) Che per riparare al disavanzo degl’istituti esistente al giorno 
dell'attuazione delle convenzichi lo Stato avrebbe versato annual- 
mente ai medesimi il 2 0/0 del prodotto lordo ultrainiziale fino a 
che il disavanzo stesso non fosse rimasto colmato. 

La Società delle Meridionali poi, per patto speciale, si assumeva 
di colmare il disavanzo al 80 giugno 1885 delle sue Casse, rim- 
borsando annualmente allo Stato una quota proporzionale dei versa- 
menti da lui fatti. 

Dal complesso di siffatte disposizioni emerge chiaro quanto segue: 


1) Che i contraenti facendo sicuro assegnamento sopra un pro- 
gressivo incremento dei prodotti, quale si era verificato negli ultimi 
anni precedenti le convenzioni, avevano la ferma persuasione che col 
destinare alle Casse il 2 0,0 del prodotto lordo ultrainiziale asse- 
gnavano loro un cespite d'entrata sufficiente ad appianare il disa- 
vanzo esistente al 30 giugno 1885; 

2) E che l'aumento di due terzi del contributo corrisposto dalle 
precedenti Amministrazioni, aggiunto ad un modico aumento del 
contributo degl'impiegati, si riteneva risorsa adeguata a riordinare 
le vecchie Casse e a far fronte agl'impegni loro e a quelli dei nuovi 
istituti da crearsi. 

Infatti, se questo non fosse stato il concetto in cui procederono 
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i contraenti, non si sarebbe mancato di stabilire come e da chi si 
sarebbero dovuti provvedere i nuovi mezzi necessari a supplire al- 
l'insufficienza di quelli previsti; e segnatamente poi, ben lungi dal- 
l’esigere il rispetto ai diritti acquisiti dal personale ai termini dei 
vecchi regolamenti, si sarebbe espressamente sanzionata la facoltà 
di ridurre le pensioni promesse, tanto più che la riserva di tale fa- 
coltà trovavasi scritta in tutti i ricordati regolamenti. 

I'esperienza dei fatti non ha confermato le previsioni concordi 
delle Società e dello Stato. 

L'incremento dei prodotti non si è verificato che in misura quasi 
trascurabile; ed è perciò mancato il cespite destinato a ripianare i 
disavanzi esistenti al 30 giugno 1885. 

E le risorse credate suflicienti a stabilire l'equilibrio fra le entrate 
c gl'impegni delle Casse si sono manifestati inferiori al bisogno. 

Nasce di qui la necessità di provvedimenti. 

Tali provvedimenti, concertati fra lo Stato e le Società, erano stati 
concretati nel progetto di legge presentato dall’on. ministro Pavon- 
celli alla Camera dei Depntati nella seduta del 24 febbraio 1898, e 
nelle loro linee generali si possono riassumere nei seguenti: 


1) Limitare in conformità della Legge 15 agosto 1897 il fun- 
zionamento delle attuali Casse al personale iscrittovi a tutto il 81 di- 
cembre 1896, creando per il personale ammesso in servizio dal 1° gen- 
naio 1897 in poi un nuovo Istituto di previdenza sulla base dei 
conti individuali; 

2) Assicurare il funzionamento delle attuali Casse: a) allun- 
gando i termini di età e di partecipazione necessari a maturare il 
diritto alla quiescenza; è) sopprimendo il sussidio nelle prime tre 
giornate di malattia per gli ascritti alla Cassa Soccorso; c) ridu- 
cendo le pensioni vedovili da 0.60 a U.50 della pensione spettante 
ai compartecivanti; d) aumentando le ritenute dell’1 0/0 pei com- 
partecipanti alla Cassa Pensioni e del 0.50 010 ai compartecipanti 
alla Cassa Soccorso ; e) rendendo obbligatori i nuovi statuti per 
tutti gl'impiegati senza distinzione di provenienza e sopprimendo 
perciò qualsiasi diritto di opzione ; /) devolvendo alle Casse pel bi- 
lancio annuo il 2 0j0 del prodotto lordo ultrainiziale, che secondo 
gli articoli 35 e 81 rispettivamente dei Capitolati avrebbe dovuto 
erogarsi ad estinzione del disavanzo al 30 giugno 1835: 9) addos- 
sando finalmente alle Società l'onere di sopperire del proprio alle 
somme occorrenti per assicurare annualmente il perfetto equilibrio 
dei bilanci tecnici annuali ; 

3) Estinguere il disavanzo esistente nelle attuali Casse (costi- 
tuito del disavanzo al 30 giugno 1885 e del disavanzo successiva- 
mente formatosi) mediante mezzi da ricercarsi entro quattro anni, 
destinando frattanto all'uopo un aumento fino al 16 0/0 della tassa 
erariale sui trasporti dei viaggiatori e delle merci a grande velocità 
e un aumento fino al 3 1{2 0j0 sui trasporti delle mercia piccola ve. 
locità. 


Siccome poi si pretendeva (a torto o a ragione, non è qui il mo- 
mento di vederlo) che tale disavanzo si fosse andato aggravando per 
supposte colpe della Società, così rimaneva stabilito che entro il detto 
termine di quattro anni si sarebbero dovute accertare le responsa- 
bilità relative al disavanzo stesso per le conseguenti reintegrazioni. 

Il progetto come sopra concordato fra il Governo e le Società 
avendo dato luogo & censure ed a controproposte per parte della 
Commissione parlamentare incaricata di esaminarlo, come risulta 
dalla Relazione a stampa dell'on. Saporito e relativi allegati, gli 
attuali onorevoli Ministri dei Lavori Pubblici, del 'l'esoro, e dell'Agri- 
coltura e Commercio nella seduta del 30 gennaio 1899 presentarono 
alla Camera un nuovo disegno di legge; il quale mentre in molti 
punti essenziali si discosta da quello presentato dall’on. Pavoncelli, 
accostandosi invece ai criteri vagheggiati dalla Commissione parla- 
mentare, è frutto esclusivo dell’iniziativa del Governo all'infuori af- 
fatto di ogni partecipazione od assenso delle Società. 

Le variazioni sostanziali che questo nuovo disegno di legge reca 
a quello concordato dalle Società coll’on. Pavoncelli (per tacere delle 
minori sulle quali non vale la pena di sollevare obiezioni) sono le 
seguenti : 

1. Il nuovo Istituto di previdenza, che per evitare nuovi disa- 
vanzi latenti doveva costituirsi sulla base d'una Cassa di risparmio, 
perfezionata con alcuni elementi di mutualità per consegnare all’im- 
piegato al termine del suo servizio il capitale per di lui conto così 
accumulato, dovrebbe invece funzionare anche come Istituto d’assi- 
curazione, convertendo obbligatoriamente codesto capitale in un as- 
segno vitalizio ; 

2. Per quanto riguarda i provvedimenti diretti ad assicurare 
il funzionamento delle attuali Casse, il nuovo progetto abolisce il 
concorso che lo Stato avrebbe dovuto prestare devolvendo a tale 
scopo il 2 0{0 del prodotto ultrainiziale, e mette a carico esclusivo 
delle Società tutto quanto può essere necessario a garantire l'equi- 
librio del bilancio tecnico annuale. Aggrava inoltre quest’onere esi- 


gendo che per gli agenti ritenuti operai ai sensi della legge sugli. 


infortuni del lavoro, le ritenute normali debbano essere diminuite 
della metà del contributo tecnico annuale corrispondente alle parti 
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di pensione e di sussidio che non sono più a carico della Cassa in 
seguito al R. Decreto 22 gennaio 1899. 

8. Per quanto finalmente riguarda i provvedimenti diretti a ri- 
pianare il disavanzo, il nuovo progetto distingue fra disavanzo an- 
teriore e disavanzo posteriore al 1° luglio 1885. 

Quanto al primo, vuole che sia calcolato in base ai nuovi statuti 
da emanarsi, e destina a colmarlo, oltre al 2 0/0 del prodotto ultra- 
iniziale di che agli articoli 35 e 31 dei Capitolati, i proventi deri- 
vanti dagli aggravamenti delle tasse sui trasporti a grande e a 
piccola velocità. 

Quanto al secondo non prende misure di sorta, e riserva qual. 
siasi provvedimento dopo che saranno al riguardo, entro due anni, 
chiarite a cura del Governo le singole responsabilità. 

Finalmente, qualora al cessare degli attuali contratti d'esercizio, 
malgrado le riforme attuate, risultassero nuovi disavanzi, prescrive 
il nuovo disegno di legge che questi debbano andare a carico delle 
Società. 

I. 


La prima osservazione che le Società si permettono di rivolgere 
rispettosamente al Governo e alla Commissione parlamentare, in- 
torno a questo disegno di legge, consiste nel far rilevare che esso 
si risolve sostanzialmente nell’imporre alle Società rispetto agl'Isti- 
tuti di previdenza degli aggravi maggiori e diversi da quelli che, 
pur non avendone obbligo alcuno, esse consentirono di addossarsi 
cogli articoli 35 e 31 dei Capitolati, rifiutando qualsiasi concorso 
per parte dello Stato. 

Infatti pel nuovo Istituto le Società sarebbero tenute a contribuire 
nella stessa misura a cui viene elevato il lore contributo rispetto 
alle vecchie Casse: quanto a queste, le Società dovrebbero assumere 
a loro esclusivo carico la responsabilità dell’ equilibrio dei bilanci 
tecnici, argravata dal fatto che le Casse verrebbero depauperate di 
una quota-parte dei contributi dei partecipanti; e quanto ai disa- 
vanzi, mentre lo Stato mercè le nuove tasse penserebbe a riparare 
quello anteriore al 1° Juglio 1885 che è indubbiamente un suo de- 
bito esclusivo, lascerebbe senza risorse quello accumalatosi posterior- 
mente, non senza accarezzare la speranza di poterlo addossare in- 
teramente alle Società, quasi in premio dei nuovi sacrifici loro im- 
posti. 

Ora perchè codesti aggravi trovavano il loro corrispettivo in con- 
cessioni che anche lo stato faceva a vantaggio delle Casse, ed erano 
il risultato di un accordo per risolvere con reciproca soddisfazione 
delle parti il grave problema del riordinamento degli Istituti di 
previdenza, non vi potevano essere difficoltà nè per le Società di 
accettarli, nè pel potere legislativo di decretarli. Ma dal momento 
che hanno perduto il loro carattere convenzionale e voglionsi esigere 
come oneri unilaterali delle Società, nò queste possono essere tenute 
a sottostarvi, nè il potere legislativo può senza commettere ingiu- 
stizia e violazione di diritto rivestirli della sua sanzione. 

Si tratta infatti di modificare dei patti contrattuali, di variare 
le stipulazioni contenute negli art. 35 e 31 rispettivamente dei Ca- 
pitolati, di fare assumere alle Società obblighi maggiori di quelli a 
cui sono strettamente tenute sotto la fede di un contratto; e tutto 
ciò non si può fare senza il loro consenso. Non ci sono mai stati 
esempi fin qui in Italia che lo Stato legiferante abbia distrutto o 
variato i patti conclusi dallo Stato contraente; ed è quindi lecito 
credere che nè il Governo nè il Parlamento daranno seguito all’ap- 
provazione del disegno di legge in esame senza prima esser venuti 
colle Società ad una intesa intorno ai punti che formano oggetto 
di dissidio, Così fu fatto tutte le volte che occorse modificare le 
disposizioni riguardanti le Casse patrimoniali e i fondi di riserva; 
così fu fatto per la legge 15 agosto 1897, che dal Senato fu ap- 
provata soltanto dietro assicurazione che si sarebbe ottenuto prima 
della sanzione reale l'assenzo delle Società per la rinunzia agl’inden- 
nizzi di che all'art. 6 della legge stessa; e da questa correttezza, da 
cui il Governo non si è mai discostato, non è da credere che vorrà 
dipartirsi nell'occasione presente. 

II. 


Animate da questa fiducia le Società si lusingano che Governo e 
Parlamento vorranno tener conto delle osservazioni che nella veduta 
di giungere ad un accordo esse si fanno ad esporre. 

na prevenzione altrettanto grande quanto ingiustificata, giova 
non dissimularlo, domina le ultime proposte ministeriali calcate sulle 
orme di quelle formulate dalla Commissione parlamentare: la pre- 
venzione cicè che delle angustie in cui si trovano gl’Istituti di previ- 
denza ferroviaria tutta la colpa spetti alle Società. 

Non è pertanto fuor di luogo, prima di scendere all'esame partico- 
lareggiato di tali proposte, il soffermarsi un poco sulle accuse che si 
muovono alle Società. 

Si dice dunque che esse hanno trasgredito agli art. 35 e 81 dei ri- 
spettivi Capitolati, perchè non hanno dato opera immediata al riordi- 
namento degl'Istituti, e perchè coi nuovi statuti andati provvisoria- 
mente in vigore il 1° gennaio 1390 ne hanno peggiorate anzichè 
migliorate le condizioni. 
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Ma quanto alla prima censura non conviene dimenticare che l’asse- 
stamento delle Casse non era opera che potesse improvvisarsi, ed era 
inoltre un còmpito che le Società dovevano eseguire non da sole, ma 
in concorso coi Comitati amministrativi delle Casse stesse e riservando 
la definitiva decisione a quelle competenti Autorità che gli art. 35 e 
31 dei Capitolati, ad accrescere le difficoltà già di per sè gravissime 
del lavoro di riordinamento, lasciarono nell’indeterminato e nell’in- 
certo. Le Società non mancarono di soddisfare al loro impegno nomi- 
nando subito due Commissioni, l'una per le Casse pensioni e l’altra 
per le Casse soccorso, e dando loro l'incarico di studiare sotto tutti i 
suoi aspetti il problema e di presentare le necessarie proposte; e se il 
lavoro di queste Commissioni fu lungo, ad altro non può addebitarsi 
che alle difficoltà che presentava. 


E quanto alla seconda censura, è da osservare che in studi di 
questo genere fondati tutti sopra calcoli di probabilità e sopra ipotesi 
variamente apprezzabili, quali sono il variare del saggio degl’interessi, 
le leggi biologiche nella mortalità ed invalidità e simili, nulla vi è di 
positivamente sicuro e certo, per cui si può in piena buona fede arri- 

. vare a risultati molto differenti secondo il punto di vista da cui parte 
lo studioso, e basta che una delle ipotesi presa a base del calcolo fal 
lisca, perchè tutto l’edifizio architettatovi sopra venga a crollare. Si 
aggiunga che quando le Commissioni sì posero all'opera, mancavano 
quasi completamente le tavole di mortalità e di invalidità; non si po- 
tevano fare previsioni veramente attendibili sulla progressione degli 
stipendi qsulla età e mortalità degl’individui in quiescenza; difetta- 
vano dati sicuri intorno alle proporzioni dei matrimoni e ai pensiona- 
menti privilegiati. Si aggiunga inoltre la sopravvenuta allora impre- 
vedibile depressione nel saggio dell’interesse dei capitali, e riescirà 
agevole persuadersi che non si può far colpa alle Commissioni se i ri- 
sultati finanziari a cui giunsero e le proposte che ai medesimi infor- 
marono non presentarono quell’approssimazione alla realtà, per cui gli 
statuti provvisori del 1890 si sono chiariti difettosi. 

Oggi, che grazie agli studi successivi e ai dati che si sono potuti 
posteriormente raccogliere, la materia può essere meglio conosciuta 
e disciplinata, è facile la critica e la censura. Ma il fatto che tutte 
indistintamente le Casse pensioni e soccorso sono state create su cri- 
teri fallaci, e che anche all’estero solo da poco tempo in qua si 
stanno studiando rigorosamente le condizioni economiche degli isti- 
tuti analoghi e si provvede a ripararle gradatamente e non sempre 
con giusto apprezzamento del bisogno e con sicurezza di risultamenti, 
è argomento più che sufficiente a dimostrare, come si fosse di fronte 
ad un problema molto complicato ed oscuro, e come la situazione 
presente delle Casse ferroviarie italiane, non sia frutto di colpa, ma 
di errori involontari ed inevitabili, inseparabili dall’indole di siffatte 
istituzioni. | è 

Si dice ancora che avrebbe dovuto piuttosto restringersi che mi- 
gliorarsi il trattamento promesso ai compartecipanti dai vecchi sta- 
tuti, e che sono perciò da biasimarsi le Società per i vantaggi in- 
trodotti nei nuovi statuti provvisori del 1890. Ma anche qui si di- 
mentica la realtà: non si tien conto che dovendosi unificare il 
trattamento d'impiegati provenienti da quattro Amministrazioni di- 
verse, rispettando i diritti acquisiti, non si poteva fare l'unificazione 
attenendosi al trattamento più basso; non si tien conto che un 
miglioramento di trattamento fa reclamato e quasi promesso nelle 
discussioni parlamentari sulle vigenti Convenzioni di esercizio, come 
si può vedere nei resoconti della seduta della Camera del 20 gen- 
naio 1885; non si tien conto che le pensioni sulla base dei 516 del 
versato erano per la più gran parte del personale irrisorie, tanto 
che neppure oggi si ha il coraggio di ritornare a codesta misura, 
e si mantiene la liquidazione su-la base dei 9/10, malgrado che la 
si sia voluta fare apparire come una sconsigliata larghezza. 

Si dice inoltre che le Società hanno ecceduto nei collocamenti a 
riposo. Ma non sì pensa che nell’attesa della nuova organizzazione 
da darsi alle ferrovie, le Amministrazioni passate avevano da anni 
sospese le quiescenze, mantenendo in servizio una quantità di per- 
sonale divenuto inabile a prestare qualsiasi utile opera; del qual 
fatto, del resto notorio, ebbe a fare testimonianza alla Camera lo 
stesso on. Baccarini, non sospetto certo di parzialità per le Società 
esercenti, nella tornata del 25 gennaio 1885; e non si pensa. poi 
che tutti i collocamenti a riposo furono fatti in piena conformità 
con le norme degli Statuti delle Casse. 

Si dice infine che le conseguenze dell'applicazione provvisoria degli 
Statuti del 1890 non possono non ricadere sulle Società, perchè fu- 
rono esse che ne vollero l'attuazione. Ma anche qui non sì pone 
mente che tale attuazione fu autorizzata dal Ministero dei Lavori 
Pubblici con nota 15 novembre 1889, e che di fronte a siffatta au- 
torizzazione ogni responsabilità delle Società svanisce; senza che sia 
lecito andare a ricercare se l'autorizzazione stessa fosse impartita 
dal Ministero dei Lavori Pubblici di sua sola iniziativa, o coll’as- 
senso anche dei Ministri del Tesoro e dell'Agricoltura e Commercio, 
imperocchè per bocca del Ministero dei Lavori Pubblici, o solo o di 
concerto con gli altri dicasteri interessati, era per le Società l'auto- 
rità del Governo che parlava, e l'assenso o il dissenso degli altri 


Ministeri è una questione d'ordine tutto burocratico che non le ri- 
guarda, e che non può togliere valore alle comunicazioni fatte loro 
ufficialmente ed alle quali banno in buona fede uniformata la loro 
condotta. 

Non è pertanto nè giusto nè ragionevole dar colpa alle Società 
delle angustie in cui si dibattono gli Istituti di previdenza ferro- 
viari. Vi furono errori, non colpe; ed errori comuni a tutti coloro 
che i Capitolati avevano chiamato ad attuare la riforma dei detti 
Istituti, alle Società egualmente che alle Commissioni da loro isti- 
tuite, ai Comitati amministrativi egualmente che al Governo, Re- 
sponsabilità giuridiche pertanto a carico delle Società non ve ne 
sono, nè ve ne possono essere. Vi potranno essere responsabilità mo- 
rali, divise col Governo, senza la cui approvazione l’opera delle So- 
cietà non avrebbe potuto esplicarsi; e se vi saranno non rifuggiranno 
le Società dal prenderne quella parte che da un esame equo e spassio - 
nato della questione si riconoscerà giusto che debbano sopportare. E 
se malgrado l'evidenza si persisterà a ritenere che le Società siano 
incorse in vere e proprie responsabilità giuridiche. il patto compromis- 
sorio contenuto nei vigenti contratti d’esercizio segna la via da bat- 
tersi per appurarle, ed al responso del giudice competente esse s'in- 
chineranno rispettose. 

Frattanto piuttosto che indugiarsi nella ricerca di responsabilità 
che non può essere troncata legislativamente, ma come quella che è 
questione di mio e di tuo e d'interpretazione contrattuale, deve 
essere riserbata ai suoi giudici naturali, urge correre al soccorso 
degli Istituti pericolanti con disposizioni che, senza pregiudicare sif- 
fatta questione, siano l'espressione di un criterio di equità, e si pre- 
sentino accettabili dalle Società, sulle quali ne deve ricadere tanta 
parte dell’onere finanziario. : 

II. 


Ciò premesso, ecco i rilievi che le Società hanno da presentare 
sulle ultime proposte ministeriali: 

$ 1. Per quanto riguarda il nuovo Istituto a base di conti indi- 
vidaali la divergenza delle Società cade soltanto sull’art. 8, secondo- 
il quale le somme accumulate mediante il conto individuale e spet- 
tanti sia ai compartecipanti, sia alle loro vedove o ai loro figli mi- 
norenni, dovrebbero essere obbligatoriamente convertite, quando la 
compartecipazione raggiunga i quindici annì, in assegni vitalizi da 
corrispondersi dall'Istituto stesso. 

Affidando all'Istituto codesta funzione di assicuratore si cade negli 
stessi inconvenienti che hanno prodotto il dissesto delle attuali Casse 
e che ne hanno consigliata la soppressione. Il servizio dei vitalizi ad- 
dossato all'Istituto ne denatura l'indole e sotto nome diverso fa rivi- 
vere tali e quali le attuali Casse con tutti i loro difetti, con tutte le 
loro sorprese, con la stessa prospettiva di disavanzi. Chi dice vitalizio, 
dice alea: e tanto varrebbe allora lasciar stare le cose come stanno. 

La progettata istituzione di una riserva di rischio non offre ga- 
ranzio sufficiente contro il pericolo di sbilancio fra gli oneri e le ri- 
sorse, tanto più che a tale riserva, la quale del resto non potrebbe 
basarsi che su dati ipotetici e soggetti perciò facilmente a fallire, non 
viene assegnata alcuna entrata e non si sa quindi come dovrebbe 
alimentarsi. 


E nemmeno è garanzia sufficiente la revisione periodica e la va- 
riabilità delle tariffe dei vitalizi; giacchè è illusione il credere che 
in pratica si avrebbe il coraggio di ridurre gli assegni. L'esperienza, 
che è una infallibile maestra, ne insegna che la facoltà di diminuire 
le pensioni e i sussidi era scritta in tutti gli statuti delle casse 
attuali, e che ciò non ostante a nessuno è mai bastato il coraggio 
di valersene; nemmeno alla Commissione parlamentare e al Ministero, 
in queste loro ultime proposte che formano oggetto dell'esame pre- 
sente, malgrado the non sia stato risparmiato il biasimo alle Società 
per non averlo fatto esse. Si tratta di misura odiosa, che genera il 
malcontento degli interessati e danneggia il servizio, ed è naturale 
ed umano che all'atto pratico nessuno sì senta da tanto da adottarla. 

Non per questo si vuol disconoscere che la generale mancanza 
dello spirito di previdenza giustifica pienamente il timore che senza 
la conversione dei capitali in rendita, questi sarebbero spesso in , 
breve tempo consumati, con la conseguenza della miseria degli im- 
piegati e delle loro famiglie. 

E nemmeno si vuol negare che incaricando del vitalizio private 
Società di assicurazione, queste, in vista del lucro che debbono pro- 
porsi, sarebbero per corrispondere degli assegni troppo tenui. 

Ma un rimedio ad entrambi codesti inconvenienti potrebbe aversi 
nel mantenere in massima obbligatoria la conversione del capitale 
in rendita ma incaricando del servizio dei vitalizi la Cassa di Pre- 
videnza per la vecchiaia e l'invalidità al lavoro. E perchè l'assegno 
in questo caso potesse mantenersi rigorosamente proporzionale al 
capitale versato, e nessuna decurtazione dovesse subire nemmeno 
per titolo di spese, ben volentieri le Società accetterebbero di rim- 
borsare alla Cassa le quote di spese di amministrazione, di cui essa 
per servizio andrebbe ad aggravarsi. 

$ 2. Intorno ai provvedimenti, costituenti il titolo 2° del disegno 
di legge, e riguardanti il funzionamento delle attuali Casse, su due 


148 Monitore delle Strade Ferrate 


punti le Società si trovano a dover dissentire dalle proposte mini- 
steriali. 

a) Primieramente non trovano giusto che lo Stato neghi ogni 
concorso all'assestamento dei bilanci di competenza, e salvo le risorse 
nascenti dalle modificazioni statutarie indicate negli art. 11, 12, 13 
e 16, tutte le somme necessarie a stabilire l'equilibrio dei bilanci 
stessi debbano far carico esclusivamente alle Società. 

Giova qui ricordare che per contratto le Società non hanno ob- 
blighi pecuniari verso le Casse all'infuori del contributo delle an- 
tiche Amministrazioni aumentato di due terzi. 

E giova inoltre avvertire che, modificati che siano gli Statuti nel 
senso volnto dal progetto in esame, il fa-bisogno annuo per soppe- 
rire all'equilibrio del bilancio tecnico sale alla cifra di L. 1,600,000, 
secondo i calcoli della Commissione governativa istituita nel 1897. 

Si tratta dunque di un aggravio che le Società dovrebbero in- 
contrare in aggiunta agli impegni presi coi loro contratti; ce di un 
aggravio rilevantissimo che si risolve in una diminuzione di corri- 
spettivi di esercizio pattuiti nei contratti stessi, essendo notorio che 
nel calcolo della percentuale di prodotto lordo convenuta per siffatto 
titolo a favore delle Società non fu tenuto conto che della spesa 
strettamente richiesta per fronteggiare gli oneri assunti cogli art. 35 
e 39 dei Capitolati e nella precisa misura ivi indicata. 

Come può lo Stato pretendere che le Società sottostiano ad un 
simile aggravio, quando da parte sua nega quegli aiuti in correla- 
zione dei quali le Società si erano indotte ad accettarlo? Finchè lo 
Stato devolveva a favore del bilancio di competenza, come dagli 
art. 12 e 13 del progetto Pavoncelli, il 2 040 del progetto ultraini- 
ziale, era ammissibile che anche le Società si sottoponessero ad un 
sacrificio; ma dal momento che lo Stato si disinteressa alla sorte 
del bilancio, non c'è ragione perchè le Società debbano assumersi 
tatto il nuovo carico. Nè la legge può intervenire per forzarle a 
fare ciò a cui non sono tenute; perchè fino a tanto che chi contratta 
col Governo deve credere di contrattare col primo galantuomo dello 
Stato, non si riterrà ammissibile che con una legge il Governo possa 
alterare i patti da lui conclusi e aggravare i pesi accettati dall'altra 
parte contraente. 


L'equilibrio del bilancio di competenza può raggiungersi con la 
riduzione degli assegni e con un proporzionato aumento di versamenti 
dovuti dai compartecipanti. Ma se queste misure ed in ispecie la 
prima si ritengono, come sono, ingiuste e impolitiche, e si rifugge, 
ben a ragione, dall'adottarlo, non ne viene che alle conseguenze fi- 
nanziarie che ne derivano debbano far fronte esclusivamente le So- 
cietà. Non è inopportuno ripeterlo: se il Governo non ha obblighi 
a questo riguardo, nemmeno le Società ne hanno. Ma siccome è 
interesse comune impedire il danno che ne verrebbe al servizio pub- 
. blico dalla misura radicale della riduzione delle pensioni, così giusto 
è, che comune sia (sebbene in misura diversa: più grave per le 
Società, più lieve per lo Stato) il sacrificio. 

I tanto più ciò apparirà giusto quando si rifletta che lo Stato, 
sanzionando per legge (come oggi fa) la misura della pensione, non 
può rifiutare la responsabilità delle conseguenze che ne discendono 
nei rapporti coll’economia delle Casse. 

b) In secondo luogo devono le Società reclamare contro l’ul- 
timo capoverso dell'art. 16, mediante il quale viene disposto che 
per gli agenti ritenuti operai ai sensi della Legge 17 marzo 1898, 
n. 50. le ritenute normali devono essere diminuite della metà del 
contributo tecnico annuale corrispondente alle parti di pensione e 
di sussidi, che non sono più a carico della Cassa in seguito al R. De- 
creto 22 gennaio 1899. 

Questa disposizione impoverisce le Casse senza offrire apprezzabili 
vantaggi al personale; aggrava il disequilibrio del bilancio di com- 
petenza e viola la giustizia distributiva, giacchè se le Società hanno 
rinunziato, per non dissanguare le Casse, al rimborso di quella parte 
del loro contributo che corrisponde alla parte di pensioni e di sus- 
sidi che per la Legge del 17 marzo 1898 non fa più carico alle Casse 
stesse, anche il personale da parte sua e per lo stesso motivo vi deve 
rinunziare, tanto più che questa rinunzia ridonda a tutto suo prò e 
risponde a quel principio di mutualità che è il criterio informatore 
di tali istituti. 

$ 3. Circa i provvedimenti contenuti nel titolo 3° del disegno di 
legge e intesi a riparare il disavanzo esistente nelle attuali Casse, 
le Società hanno il dovere di osservare quanto appresso: 


a) Gli articoli 19 e 20 destinano i proventi derivanti dall’ag- 
gravamento delle tasse sui trasporti esclusivamente all'estinzione 
del disavanzo anteriore al 1° luglio 1885; ossia li destinano ad 
esclusivo sgravio d’un debito dello Stato. E se codesti proventi fos- 
sero entrate puramente erariali, sarebbe certo padrone lo Stato di 
usarne a suo esclusivo vantaggio, nè le Società, quando fosse salva 
e impregiulicata ogni questione intorno alle responsabilità del di- 
savanzo posteriore al 1° luglio 1835, avrebbero fondata ragione di 
sollevare obiezioni. Ma le Società, per l’art. 19 (16 per la Mediter- 
ranea e per la Sicula) del contratto d'esercizio hanno diritto di es- 
sere indennizzate dei pregiudizi che possono risentire da ogni au- 


mento od aggiunta di tasse sui trasporti; ed a questo diritto di- 
chiararono di rinunziare nelle trattative che precederono la presen- 
tazione del progetto Pavoncelli del 24 febbraio 1898. I proventi in 
parola hanno quindî, per effetto di questa rinunzia, acquistato ca- 
rattere di redditi comuni allo Stato e alle Società : e non possono 
perciò dallo Stato sequestrarsi a suo esclusivo benefizio, ma debbono 
senza distinzione fra disavanzo anteriore e disavanzo posteriore al 
1° luglio 1885 essere erogati a diminuzione di tutto quanto il disa- 
vanzo complessivo delle Casse. 


La questiote delle responsabilità non soffre pregiudizio da ciò, e 
d'altra parte, se questi proventi debbono andare a sgravio soltanto 
dello Stato, non c'è più nessuna ragione perchè le Società debbano 
rinunziare ai loro indennizzi. Giustizia vuole adunque che si ritorni 
alle disposizioni concordate del progetto Pavoncelli. E quando do- 
vesse accadere il contrario, le Società fin d° ora protestano che in- 
tendono di ritirare, siccome ritirano e revocano l’accennata loro ri- 
nunzia, facendo salvi tutti i diritti riconosciuti loro dall'art. 19 del 
contratto d'esercizio; 


b) E stato già rilevato che la questione delle responsabilità re” 
lative al disavanzo posteriore al 1° luglio 1885, è una questione 
che non può essere snaudita parte troncata di suo arbitrio dal le- 
gislatore; ma dev'essere decisa dall'autorità del giudice competente 
con tutte le garanzie volute dalle leggi, quando le parti non si 
trovino d'accordo nel risolverla amichevolmente. É giusto giconoscere 
che a questo concetto, che è del resto di troppo elementare giustizia 
perchè non dovesse essere seguìto, s'ispira l’ultimo capoverso dell'ar- 
ticolo 21. Ma è del pari doveroso, che mentre chiare erano in pro- 
posito le disposizioni dell'art. 19 del progetto Pavoncelli e dell’ar- 
ticolo 18 del controprogetto della Commissione parlamentare, non 
egualmente chiara si presenta la dizione usata nell’accennato ultimo 
capoverso dell’articolo 21 del disegno di legge in esame. Ad evitare 
dubbiezze d’interpretazione e perchè il concetto legislativo sia scol- 
pito nettamente nella formula della legge, le Società debbono chie- 
dere che non sia variato il testo adottato nell'art. 18 del contro- 
progetto della Commissione parlamentare. Chiedono inoltre sempre 
al medesimo scopo e perchè non nasca dubbio che il legislatore non 
ha voluto invadere il campo riservato al giudice, che il secondo 
comma dell'art. 22 sia modificato come appresso: « Con le stesse 
norme dovranno essere ripartiti i successivi proventi annuali di cui 
agli articoli 18, 19 e 20 fino alla completa estinzione del disavanzo 
a carico dello Stato e le somme che la Società delle Ferrovie Meri- 
dionali e le Società esercenti le Reti Mediterranea, Adriatica e Sicula 
fossero tenute a versare per ricolmare le parti del disavanzo che 
potessero risultare a loro carico a sensi dell'art. 21 ». 


c) L'art. 21 testè ricordato, agli effetti della riservata questione 
delle responsabilità, stabilisce che il disavanzo esistente nelle attuali 
Casse debba essere accertato a due date distinte: disavanzo al 30 
giugno 1835, e disavanzo prodottosi posteriormente. E fin qui nulla 
vi è da osservare in contrario. Però, per quanto riguarda la base su 
cui dev'essere fondato il calcolo dei disavanzi, l'articolo dispone che 
l'uno e l’altro devono essere determinati in base agli statuti defini- 
tivi da emanarsi in conformità del disegno di legge in esame. E qui 
il precetto che vuol farsi sanzionare dal legislatore viola i patti che 
legano il Governo alle Società in virtù degli articoli 35 e 81 dei Ca- 
pitolati. Imperocchè coi citati articoli lo Stato si assunse l'onere di 
ripianare i disavanzi delle varie Casse al 30 giugno 1885 sulla base 
degli statuti allora vigenti per le medesime, e non può quindi oggi 
sottrarsi in parte a codesto onere, profittando, per attenuare codesti 
disavanzi, dei miglioramenti finanziari sopravvenuti. Il Governo ri- 
conobbe di dover rispondere alla sproporzione esistente fino al 80 
giugno 1885 fra le risorse e gli oneri delle Casse, ed è lecito cre- 
dere che non vorrà disdire la sua parola. 

Le Società insistono pertanto perchè il disavanzo al 30 giugno 
1885 venga determinato in base ai vecchi statuti. 


d) Finalmente intorno all'art. 23 le Società fanno presente che 
dopo essersi assunte (salvo il concorso dello Stato nella misura del 
2 0j0 del prodotto ultrainiziale) l'obbligo di sopperire al pareggio 
dei bilanci tecnici annuali, non possono caricarsi di altre responsa- 
bilità. Tutto ciò che esorbita dagl’impiegni presi cogli art. 35 e 31 
del Capitolato non può essere loro imposto finchè i contratti saranno 
inviolabili così per i privati come per lo Stato; e tanto basta perchè 
la disposizione dell’art. 23 non possa essere tradotta in legge. Ma 
indipendentemente da codesta considerazione la disposizione in pa- 
rola non può essere accolta anche perchè, garantito l'equilibrio dei 
bilanci tecnici annuali, se alla fine dell'esercizio venissero a risultare 
nuovi disavanzi, questi non potrebbero essere che l’effetto di even- 
tualità imprevedibili e indipendenti affatto dall'azione delle Società; 
e il farne sopportare ad esse le conseguenze, mentre non sarebbe nè 
giusto nè ragionevole, urterebbe contro l’autonomia delle Casse, le 
quali, ora massimamente che vengono ad essere dotate di una am- 
ministrazione sempre più indipendente dalle Società (art. 17 del di- 
segno di legge), e ad essere assoggettate alla diretta vigilanza del 
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Governo, devono avere la loro parte di responsabilità nel governarsi 
e sapersi da sè stesse difendere contro nuovi pericoli di dissesti. 


1V. 


Per completare la rassegna del disegno di legge sottoposto alle 
decisioni del Parlamento resta a dire una parola sul disavanzo delle 
antiche Casse di Pensione e di Soccorso delle Ferrovie Meridionali. 


È già stato notato nel principio di questa Memoria come la So- 
cietà delle Meridionali, nell'assumere l’esercizio della Rete Adriatica, 
coll’art. 35 del suo Capitolato si obbligasse a ripianare il deficit 
delle sue Casse, impegnandosi a rimborsare lo Stato di una quota 
proporzionale dei versamenti che esso avrebbe fatto anche per di lei 
conto col 2 0{0 del prodotto ultrainiziale. 

Sebbene la Società fosse pronta a ripianare il suo deficit anche 
immediatamente, tuttavia si acconciò al sistema adottato dal citato 
articolo nella certezza, allora comune tanto allo Stato quanto alle 
Società, che l'aumento progressivo del prodotto lordo non sarebbe 
mancato, e che perciò ben presto la riparazione del deficit sarebbe 
stata un fatto compiuto. 

La realtà non avendo corrisposto alle concepite speranze, ne è ri- 
sultato che la Società delle Meridionali costretta a procedere sulle 
orme dello Stato, malgrado la sua buona volontà e la sua possibi- 
lità, si è trovata impedita fin qui di soddisfare il suo debito, il quale 
intanto si è andato aumentanto in ragione degl’interessi composti. 

Continuando di questo passo, la cifra del debito ingrossa in pro- 
porzioni intollerabili. E necesssario quindi provvedere, tanto più che 
autorizzandosi la Società a svincolarsi dalla sua soggezione ai ver- 
samenti dello Stato, mentre essa evita un danno rilevantissimo, nessun 
pregiudizio ne risente lo Stato, e nel tempo stesso si affretta la rein- 
tegrazione dei disavanzi delle Casse. 


È pertanto una domanda che non parrebbe dovesse incontrare op- 
posizioni quella che la Società avanza, di essere autorizzata senza 
attesa ulteriore al pagamento del deficit delle sue Casse al 80 giugno 
1885, sia in una sol volta, sia a rate. 

Essa chiede quindi che nella legge che risolverà, d’accordo colle 
Società, il problema degl’Istituti di previdenza, sia inserito un ar- 
tieolo del seguente tenore: « La Società Italiana per le Strade Fer- 
rate Meridionali è autorizzata a versare fin d’ora alla Cassa Pensioni 
e alla Cassa Soccorso della Rete Adriatica, quando lo creda, ed anche 
a rate, nella misura e alle date che reputerà compatibili colle esi- 
genze del suo bilancio, l'ammontare presumibile del disavanzo al 
30 giugno 1885 stabilito a suo carico dall'art. 35 del suo Capitolato 
di esercizio. 

« Eseguite le valutazioni di che all’art. 21 della presente legge, 
la Società sarà tenuta a regolarizzare i suoi versamenti in base al 
disavanzo reale accertato per le dette sue Casse; e quando questo 
risultasse inferiore ai versamenti già fatti, dovrà ottenere la resti- 
tuzione di quanto avesse già versato in più del dovuto. 

« Effettuata che sia la ripartizione delle somme di che all’arti- 
colo 22, anche i versamenti fatti o da farsi dalla Società saranno 
ripartiti fra le Casse Pensioni e di Soccorso delle Reti Mediter- 
rauea, Adriatica e Sicula nella misura degli oneri in cui ciascuna 
di dette Casse è successa rispetto alle antiche Casse delle linee Me- 
ridionali ». 

Potrà sembrare strano ed è certamente nuovo che le Società a 
tutela delle loro ragioni abbiano dovuto ravvisare necessario affidare 
alla stampa la presente Memoria per diffonderla fra i membri del 
Parlamento. Ma è anche nuovo che il Governo proponga una legge 
per mutare dei patti contrattuali, senza curarsi di ricercare l'assenso 
dell'altra parte contraente, in aggravio della quale tali mutazioni 
si vorrebbero decretare. Negli Stati Uniti d'America, dove l’onnipo- 
tenza dello Stato non si ammette che possa spingersi fino a violare 
contratti e dove l’autorità del giudice mantiene anche il legislatore 
entro i confini della giustizia, una simile legge sarebbe indubbia- 
mente destinata ad essere annullata dalla Corte Suprema. 

Da noi si ritiene generalmente che non vi siano limiti al potere 
legislativo. Ma se questa è la dottrina che prevale presso di noi, 
conviene anche ricordarsi che essa ha il suo fondamento nella fede, 
avvalorata dalla virtù d’un esempio costante, che nessun legislatore 

a esservi il quale ardisca di ribellarsi a quel principio, più di 
morale che di diritto, secondo il quale i contratti legalmente for- 
mati hanno forza di legge per coloro che li hanno fatti e debbono 
essere inviolabilmente osservati: principio che il Codice Civile ha 
scritto nell'art. 1123 non meno per lo Stato che per i privati. 

Le Società si augurano e sperano che sia stato un vano timore 
il loro: ma nelle proposte della Commissione Parlamentare prima e 
nel disegno governativo poi hanno creduto di scorgere una devia- 
zione da questi principii, un abbandono della non mai smentita fin 
qui tradizione degli esempi. È per questo che, non potendo contare, 
come negli Stati Uniti, a legge approvata, sull’azione dei Tribunali, 
le Società hanno dovuto segnalare pubblicamente, prima che'la legge 
venga discussa, quali attentati essa porti ai loro diritti contrattuali, 


affinchè il Parlamento sappia veramente che cosa si esige da lui e 
il suo voto possa essere una nuova garanzia per quanti stipulano 
con lo Stato. 


3 marzo 1899. 


Le Società delle Strade Ferrate Adriatiche, 
del Mediterraneo e della Sicilia. 


REGOLAMENTO PER I LAVORI DELLO STATO 


Con R. Decreto, pubblicato in questi giorni, sono state 
stabilite le seguenti norme in sostituzione di quelle portate 
dall'art. 66 del Regolamento 25 maggio 1895, per la dire- 
zione, contabilità e collaudo dei lavori dello Stato che sono 
nelle attribuzioni del Ministero dei Lavori Pubblici. 

Si possono eseguire in economia, con le norme stabilite 
dal regolamento suddetto, e sotto l’immediata responsabi- 
lità degli Ufficiali del Genio civile che ne sono incaricati, 
i seguenti lavori: 

a) Per il servizio delle strade che sono a carico dello 
Stato: 1° le riparazioni urgenti di guasti avvenuti in seguito 
a frane, scoscendimenti, ecc., nei limiti di quanto è neces- 
sario per ristabilire il transito; 2° gli esaurimenti di acqua 
per le fondazioni subacquee di ponti e di altre opere d’arte, 
non previsti nei contratti di appalto, e pei quali non si 
riesca a concordare i prezzi coll’imprenditore del lavoro 
principale. 

b) Per il servizio delle acque pubbliche: 3" lo sgom- 
bero degli impedimenti alla navigazione dei fiumi e canali; 
4° la difesa dalle inondazioni, e lo scolo delle acque dai 
territori inondati, l’apertura delle foci dei fiumi e canali 
chiuse da mareggiate o da altri improvvisi accidenti, quando 
siavi pericolo imminente di disastri. 


c) Per il servizio delle bonificazioni: 5" il nettamento 
periodico degli argini e canali di bonifica e l’eslirpamento 
delle erbe acquatiche lungo gli alvei; la chiusura di piccole 
rotte negli argini; la ripresa di frane nelle sponde dei ca- 
nali e la rimozione di parziali interrimenti nel fondo dei 
canali stessi; le piantagioni e le seminagioni; i quali lavori 
si possono eseguire tutti mediante operai stazionari ed av- 
ventizi; 6” il servizio da prestarsi da operai fissi ed avventizi 
per regolare e sorvegliare il funzionamento delle colmate « 
per la manovra di cateratte o portelloni; 7° le riparazioni 
urgenti alle cateratte ed ai manufatti; 8° lo sgombero delle 
foci degli emissari dei laghi e canali di scolo; 9° le ri- 
parazioni urgenti ai meccanismi ed ai macchinari di ogni 
genere, 2 le forniture anche urgenti dei materiali e delle 
provviste di ogni specie per l'esercizio delle idrovore. 

d) Per îl servizio dei porti e fari: 10° i provvedimenti 
per la sicurezza dell’entrata ed uscita delle navi dai porti, 
le cui spese sono a carico dello Stato, come i provvedimenti 
per garantire la permanenza ed evoluzioni delle navi nei 
porti stessi; 11° il soccorso al materiale galleggiante dello 
Stato in pericolo di naufragio, ed il ricupero di esso qundo 
sia naufragato; 412° le riparazioni non difleribili dei guasti 
impreveduti alle macchine, al materiale galleggiante ed agli 
attrezzi per il servizio marittimo. 

e) Per il servizio in genere dei lavori pubblici: 13° le 
assicurazioni, le concatenazioni e le demolizioni di fabbri- 
cati e di manufatti cadenti, nonchè lo sgombramento dei 
materiali rovinati; 14° i lavori di ogni specie, quando non 
possano essere differiti, e dopo che siansi infruttuosamente 
esperimentati gli incanti, oppure, non siano riuscite le 
trattative private. 


Potranno pure eseguirsi in economia: 15° i lavori di 
sistemazione nei tronchi montani dei torrenti compresi fra 
le opere idrauliche di 3*, 4° e 5° categoria; 16° gli studi 
ed i rilevamenti per la compilazione dei progetti, le espe- 
rienze di qualunque natura, l'acquisto di strumenti, mac- 
chine ed altro per queste esperienze; 17° i lavori e le 
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provviste, allorchè sia stabilito doversi eseguire in economia 
a rischio di un appaltatore, in caso di rescissione di con- 
tratto, e per assicurare l’esecuzione dell’opera nel tempo 
prefisso dal contratto; 18° i lavori indispensabili ed urgenti 
non compresi nel contratti d’appalto, e da eseguirsi in aree, 
con mezzi d'opera, e servendosi di locali e di cave già dati 
in consegna alle imprese; 19° i lavori da eseguirsi d’ufficio 
a carico dei contravventori alle prescrizioni delle leggi sulle 
opere pubbliche. 


SISTEMA DI TRAZIONE ELETTRICA SUL CANALI 


Il traffico interno, che fin verso la metà di questo se- 
colo si effettuava di preferenza lungo i canali, abbandonò, 
all’apparire del motore a vapore, quasi interamente le an- 
tiche vie dando la preferenza alle ferrovie ed alla naviga- 
zione costiera, attratto dalla maggiore velocità combinata 
colla mitezza dei prezzi. | 

Questo spostamento produsse naturalmente gravi conse- 
guenze economiche, specialmente in Inghilterra, dove la 
canalizzazione interna aveva superato le 4000 miglia e dove 
i dividendi distribuiti dalle Società dei principali canali 
avevano raggiunto proporzioni addirittura favolose. 

Era quindi naturale che là, specialmente, si facessero 
studi diretti ad aumentare la velocità dei battelli lungo i 
canali e a diminuire le spese di trazione. La diminuzione 
relativa delle spese di manutenzione dei canali sarebbe 
stata la naturale conseguenza dell’aumento del traffico. 

Fino ad oggi però tali studi non ebbero risultati pra- 
tici. .Il sistema di trazione, quasi generalmente adoperato, 
continua infatti ad essere quello primitivo a cavalli. 

Escluso, dopo numerosi esperimenti, l’impiego dei ri- 
morchiatori a vapore, si sta ora per esperimentare un si- 
stema di trazione elettrica, dovuto agli ingegneri Thwaite 
e Cawley. 

La caratteristica principale di questo sistema consiste 
nella sistemazione dei motori elettrici, i quali scorrono su 
rotaie aeree; la trazione dei battelli si fa come col sistema 
a cavalli per mezzo di funi. Si evitano così gli inconve- 
nienti verificatisi in precedenti sistemi di trazione elettrica, 
alcuni attualmente in esercizio, nei quali i motori sono si- 
stemati su galleggianti, nonchè la perdita di energia do- 
vuta all’azione del propulsore ad elica. 

Due rotaie d’accialo con sezione a Z sono collegate e 
tenute sospese lungo il canale ad un’altezza di 9 o 410 piedi 
per mezzo di sostegni di ferro o di legno. Su ciascuna di 
esse possono scorrere speciali locomotive elettriche, con- 
sistenti semplicemente in uu elettromotore montato sopra 
un carrello a quattro ruote, delle quali due scorrono sulla 
faccia superiore della rotaia e sostengono il peso della lo- 
comotiva, le altre scorrono sotto la rotaia appoggiandosi 
contro la sua faccia inferiore. Due rulli ad asse verticale, 
spinti da molle contro lo spigolo della rotaia, mantengono 
il carro nella giusta posizione. 

La locomotiva è così assicurata alla rotaia dal proprio 
peso. Variando del resto opportunamente la lunghezza degli 
assi delle ruote, la pressione totale e perciò anche l’ade- 
renza fra le ruote stesse e le rotaie può aumentarsi inde- 
finitamente. 

Le due estremità dell’asse del motore elettrico portano 
una vite senza fine, che ingrana con due ruote dentate, 
montate sull'albero delle ruote del carro, le quali agiscono 
in tal modo tutte come motrici. 

Il motore è a corrente continua in serie. Lo sforzo ne- 
cessario per rimorchiare, alla velocità di 2 1{2 miglia, un 
battello di 30 tonn., è di kg. 140. Il motore però deve 
essere capace dì fornire, per breve tempo, una forza doppia 

er poter sollecitamente raggiungere, alla partenza, la ve- 
ocità normale. 

Il peso del motore sarà di 140 kg. e di kg. 426 quello 
complessivo del motore e carro, 


Per una velocità di 4 miglia all’ora, lo sforzo di tra- 
zione dovrà essere normalmente di 350 kg. e di 540 al 
momento della partenza. I pesi del motore e dell’ intero 
sistema dovrebbero essere allora rispettivamente di 350 e 
di 650 kg. * 

AI lato inferiore di ciascuna rotaia è fissata una lista 
di legno continua, preparata al creosoto, che sostiene il 
conduttore elettrico consistente in una verga di rame o di 
acciaio, separata dal legno per mezzo di isolatori di por- 
cellana. 

La corrente, raccolta per mezzo di un pettine fisso alla 
locomotiva, traversa il motore e va quindi alle ruote e da 
queste alle rotaie, le quali sono elettricamente collegate 
insieme, in modo da formare un circuito di bassa resi- 
stenza. 

Le due rotaie sono così percorse dalla corrente in senso 
contrario, talchè le locomotive vi corrono in direzioni op- 
poste. Ciascuna locomotiva è fornita di un anello, al quale 
viene fissato il cavo di rimorchio; l’altra estremità di questo 
viene assicurata nel modo solito all’albero del battello. 

Quando avviene l’incontro di due battelli, essi conti- 
nuano la loro corsa senza bisogno di’ fermare, hasta che 
quello rimorchiato dalla locomotiva bassa si mantenga vi- 
cino alla sponda e l’altro passi al largo. Per apprezzare 
l’importanza di questo vantaggio basta considerare che nella 
trazione a cavalli 1j5 circa del tempo impiegato nel per- 
corso d’un canale di grande traffico è speso nelle manovre 
all'incrocio dei battelli. 

La manovra delle locomotive elettriche si fa dai battelli 
per mezzo di svariati sistemi; per esse non occorre un per- 
sonale speciale. 


Siccome poi l'apparecchio è del tutto indipendente dai 
battelli, così è evidente che alla fine di un viaggio in un 
senso, la locomotiva può immediatamente essere destinata 
al rimorchio di un altro battello in senso contrario, mentre 
il primo si sta scaricando. 

Il generatore dell’elettricità può così lavorare senza in- 
terruzione alla sua massima potenza; ciò e il fatto che un 


dato numero di locomotive possono bastare al servizio di. 


un numero assai maggiore di battelli, costituiscono un altro 
notevole vantaggio del sistema descritto dal punto di vista 
economico. 

L’energia elettrica è provveduta da una o più stazioni 
situate lungo il canale o nelle sue vicinanze. La forza può 
essere somministrata da motori idraulici, o a vapore, o a 
gas, a seconda delle convenienze. 

In caso di canali molto lunghi, per la trasmissione del- 
l'energia elettrica sarà preferibile il sistema a correnti al- 
ternate ad alto voltaggio da trasformarsi in correnti a 
bassa tensione, in punti convenienti disposti lungo la linea. 

L'energia elettrica, oltre alla trazione dei battelli, potrà 
utilizzarsi per svariate altre applicazioni, fra le quali me- 
rita di essere notata quella del fuuzionamento degli argani 
alle chiuse. 

Circa il costo presunto dell'esercizio d’un canale col si- 
stema descritto in confronto con quello a cavalli, l’Engi- 
necring, dal quale abbiamo riassunto le precedenti notizie, 
riporta i seguenti dati, risultanti da studi fatti nell’ ipo- 
tesi di un canale di 30 miglia di lunghezza con un traf- 
fico annuale di 100,000 tonn. e percorso da battelli di 80 
tonnellate: 


Costo Tempo occupato 
per nel 
tonnellata transito 
Lire Ore 
Trazione a cavalli, velocità 
miglia 2 1]2 per ora 0.0081 15 
Trazione elettrica, velocità 
miglia 2 1|2 per ora . 0.0034 12 
Trazione elettrica, velocità 
miglia 4 per ora . . . 0.0043 74172 


Nel caso in cui il canale permettesse soltanto il passaggio 
di battelli di 40 tonn. la spesa col sistema elettrico au- 
menterebbe del 60 0/0 alla velocità di miglia 2 4]2 e del 


60 0/0 a quella di 4 miglia, dato sempre lo stesso traf- 
fico. Ma in questo caso il costo della trazione a cavalli 
sarebbe duplicato. 
Concludendo, il sistema di trazione elettrica presente- 

rebbe i seguenti vantaggi: 

1° I battelli non richiedono modificazioni di sorta; 

2° I ritardi che si verificano col sistema a cavalli nel- 
l’incontro dei battelli sono eliminati; 

3° I ponti e le gallerie non danno luogo nè a ritardì, 
nè a difficoltà; 

4° Non vi è spreco di tempo per aspettare lo scarica- 
mento dei baltelli, come avviene nel caso del rimorchio a 
ce dovendo allora i battelli essere riuniti in con- 
vogli. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DEL MONITORE 


Considerevole provvista di materiale rotabile 
per la Mediterranea. 


Ci affrettiamo ad annunziare che la Società del Medi- 
terraneo ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici 
il preventivo del materiale rotabile da provvedersi pei hi- 
sogni della sua Rete a tutto giugno 1901. 

Detto preventivo comprende: 90 locomotive, 250 car- 
rozze, 100 bagagliui, 2000 carri. 


D><ZK 
Stazione centrale di Milano. 


Sappiamo che in seguito all’approvazione dei progetti 
pei lavori di ampliamento del servizio merci a grande 
velocità nella Stazione centrale di Milano, furono già in- 
dette le relative gare d’appalto. | 

Pei lavori relativi alle opere murarie l’appalto ha luogo 
oggi, 11, e per le impalcature e tende metalliche dopo- 
domani, 13. Le spese ammontano complessivamente a 
L. 324,000. 

= 


L'autonomia del Porto di Genova. 


La Commissione, presieduta dal senatore Boccardo, in- 
caricata degli studi sul progetto per l'autonomia del Porto 
di Genova, ha tenuto l’annunziata adunanza. 

Premessa una breve discussione, ha unanimemente rico- 
nosciuto che, colle discussioni precedenti e cogli elementi 
raccolti si era giunti a chiarire e a fissare i concetti fon- 
damentali del programma dei lavori necessari alla siste- 
mazione del Porto e che quindi si aveva in ciò una base 
sufficiente perchè la Sotto-Commissione — alla quale spet- 
terà di ricercare quali siano ì mezzi finanziari necessari 
per attuare quel programma — possa subito cominciare 
i suoi lavori. 

Si è dato pertanto incarico alla Sotto-Commissione 
stessa di raccogliere sollecitamente in un progetto con- 
creto le risultanze delle sue indagini. 

>< 


Impianti per il servizio merci 
nel Porto di Reggio-Calabria. 


In conformità agli accordì presi nella conferenza fra ì 
rappresentanti delle Amministrazioni interessate, in Reggio 
di Calabria, tenuta il 24 gennaio, nella quale si sono esa- 
minati i progetti preparati dalla Direzione Generale per 
le Strade Ferrate della Sicilia per gli impianti relativi 
al servizio merci tra Ressgio-Porto e la Sicilia e per la 
costruzione di un cavalcavia al Porto di Reggio, la Di- 
rezione Generale medesima ha compilato un nuovo unico 


e degli interessi materiali 


progetto che ha ora sottoposto alla approvazione del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici. 

Col nuovo progetto la spesa per la esecuzione delle opere, 
dapprima prevista in L. 125,894.90 viene ridotta a lire 
123,176.18. 

I lavori che sì propongono consistono: 

1. Nell’impianto di due binari paralleli a quelli esi- 
stenti, di un binario ortogonale e di tre piattaforme; 
2. Costruzione di un piano caricatore e di un magazzino 
per le merci; 3. Costruzione di una tettoia in ferro con 
ritti di rotaie; 4. Costruzione di una casetta per alloggio 
di quattro agenti; 5. Costruzione di un fabbricato per 
cessi isolati; 6. Costruzione di un cavalcavia con relative 
rampe di accesso; 7. Costruzione di chiusure e di para- 
petti. 

La Direzione Generale predetta ha proposto di provve- 
dere alla esecuzione delle opere considerate in progetto, 
mediante tre distinti appalti a licitazione privata, cioè: 

‘1. Per le opere di terra e murarie; 

2. Provvista e collocamento in opera della travata 
metallica del cavalcavia; 

3. Fornitura di tre piattaforme, del diametro di 
m. 4.50. 

>< 
Ferrovia Roma-Ostia. 


Siamo informati che con recente decreto del Ministro 
deì Lavori Pubblici, il signor Max-Margowsky è stato 
autorizzato a far eseguire gli studi e le operazioni geo- 
detiche necessarie alla compilazione di un progetto per 
una ferrovia da Roma ad Ostia. L'autorizzazione in parola 
sarà valevole per mesi nove dalla data del predetto de- 
creto. 

>< 
Allacciamento del porto di Pozzuoli 
colla stazione di Aversa. 


Sappiamo che di questi giorni venne presentato a S. E. 
Lacava, Ministro dei lavori pubblici, un memorandum in- 
teso ad ottenere che qualora si debba, come si ritiene ne- 
cessario, provvedere all’allacciamento del porto di Pozzuoli 
colla stazione di Aversa, mercè la costruzione di un tronco 
di ferrovia, il tracciato di questo tronco anzichè seguire 
per Pozzuoli, Giuliano ed Aversa, segua invece per Poz- 
zuoli, Madonna di Pantano, Trentola, Dugento, Aversa. 
Secondo quest’ultimo tracciato il binario di cui si doman- 
derehbe la costruzione avrebbe uno sviluppo maggiore che 
non col primo tracciato; ma, giusta quanto si afferma nel 
memorandun, sì otterrebbe un traffico maggiore e si esten- 
derebbe il beneficio della viabilità ferroviaria a contrade 
e paesi che ne sono sprovvisti. 

>< 
Ampliamento della stazione di Seregno 
e deviazione della strada provinciale di Valassina. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha dato il 
suo parere su due progetti presentati dalla Società per 
le Strade Ferrate Meridionali relativi, l’uno all’amplia- 
mento della stazione di Seregno, e l’altro alla deviazione 
della strada provinciale di Valassina. Il Consiglio stesso 
ha ritenuto che con le modificazioni suggerite nel suo 
voto, possa approvarsi il progetto delle opere di amplia- 
mento della predetta stazione; e che per l’attraversamento 
della strada provinciale di Valassina, sia da preferirsi 
la soluzione comprendente la deviazione della provinciale 
medesima. La spesa preventivata per la esecuzione delle 
opere comprese nei due suindicati progetti, ammonta com- 
plessivamente a L. 466,230.90 e cioè a L. 311,230.90 
pel primo progetto ed a L. 155,000 pel secondo. Il Con- 
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siglio superiore ha ammesso che alla esecuzione dei lavori 
possa provvedersi a norma dell’articolo 4° della Legge 
12 luglio 1894, N. 318, in conformità alla proposta della 
Società; e che l’approvazione del progetto debba valere 
anche agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità 
per le espropriazioni occorrenti. 
PE 

Per la prosecuzione della ferrovia Cuneo-Ventimiglia. 

La Giunta Municipale di Torino, con: sua recente de- 
liberazione si è associata alle istanze della Deputazione 
Provinciale di Cuneo fatte al Governo del Re, per la pro- 
secuzione dei lavori sulla ferrovia da Cuneo a Ventimiglia, 
almeno pel tratto da Vievola a Tenda. 

Il Sindaco di Torino, nel rimettere la deliberazione suc- 
citata a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, ha fatto 
rilevare che, atteso il considerevole contributo che Torino 
si è assunto, nello accoglimento della istanza della De- 
putazione provinciale di Cuneo, il Ministro stesso deve 
anche vedere un atto di giustizia verso quella città, tanto 
interessata al reclamato provvedimento ferroviario, ed ha 
espresso in conseguenza la fiducia che vorrà provvedere 
‘ in conformità ai desideri espressi nella deliberazione in 
parola. 

>< 
Pel tracciato del tronco Sant' Arcangelo-Urbino. 


Sappiamo che dal Municipio di Sant'Arcangelo di Ro- 
magna sono state rivolte nuove premure al Ministero dei 
Lavori Pubblici, affinchè voglia prendere una decisione in 
merito al tracciato della linea da Fabriano a Sant'Arcan- 
gelo, pel tratto compreso fra Sant'Arcangelo ed Urbino, 
facendo voti allo scopo che la preferenza abbìa a cadere 
sul tracciato mediano. ° 

D><I 

Elenco degli affari trattati dal Comitato Superiore 
delle Strade Ferrate nell'adunanza del 9 marzo 1899. 

1. Proposta della Società della ferrovia Torino- Ciriè 
Lanzo, per acquisto di una nuova locomotiva fender ad 
8 ruote accoppiate; 

2. Ampliamento del servizio merci a P. V. nella 
stazione di Thiene: 

3. Compensi alla Ditta Calvi, assuntrice dei lavori 
per la costruzione di una galleria artificiale lungo la linea 
Eboli- Metaponto ‘ 

4. Transazione coll’ Impresa Tenaglia, assuntrice dei 
lavori di costruzione di un viadotto in muratura lungo 
la linea Termoli- Campobasso; 

5. Impianto di apparati centrali di manovra in sta- 
zione di Saronno; 

6. Fornitura di N. 30 vetture postali per la Rete 
Mediterranea; 

7. Impianto di un binario d’incrocio fra le stazioni 
di Collesalvetti e di Pisa; 

8. Completamento della chiusura del piazzale della 
stazione di Bra; 

9. Convenzione col signor Roze per mantenere un de- 
posito di sanse d’olive a distanza dalla linea ZBologna- 
Otranto presso la stazione di Barletta; 

10. Domanda di concessione della ferrovia Sondrio- 
Tirano. 

>< 

Proposte e contratti di lavori 
presentati all'approvazione governativa. 


(Rete MEDITERRANEA). 


1. Impianto di marciapiedi pel binario in stazione / 
di Savigliano, L. 1400; 


2. Impianto passo a livello al Km. 366.770.91 fra 
Palmi e Bagnara, sulla linea Battipaglia-Reggio, L. 950; 

8. Impianto del servizio merci in stazione di Castel 
d'Agogna, L. 3100; 

4. Costruzione latrina pel dormitorio macchinisti e 
fuochisti nella stazione di Sibari sulla linea Taranto- 
Reggio, L. 1050; 

5. Ripari e rialzamento argine in sponda destra del 
ponte sul torrente Cervo, fra le progressive 98.885 e 
93.954 della linea S. P. d’Arena-Confine francese, lire 
3350; ] 

6. Nuovo piano caricatore in stazione di Bracciano, 
L. 2000; 

7. Consolidamento della galleria di Mezzavia sulla 
Cunec- Ventimiglia, L 4000; 

8. Impianto del servizio merci in stazione di Giun- 
carico, L. 9100; 

9. Ricarico e prolungamento a difesa del pennello 
in sponda sinistra a monde del ponte sul Bormida presso 
Alessandria, L. 15,780; 

10. Sostituzione sagoma di controllo in.stazione di 
Acqui, L. 85; 

11. Sistemazione del passo a livello al km. 156.176.76 
di via Torre presso Bolzaneto (linea Torino-Genova), 
L. 473; 

12. Contratto stipulato colla Ditta Balleydier-Frères 
di Sampierdareua, per la fornitura di quattro grue idrau- 
liche isolate, del peso di chilogr. 2100 cadauna; 

13. Permuta della grue da pesi esistente in stazione 
di Isola del Liri, della linea Roccasecca-Avezzano, con 
quella esistente nella stazione di Belmonte Calabro, lungo 
la ferrovia da Battipaglia a Reggio, L. 1800; 


14. Contratto stipulato colla Ditta « Società .degli 
Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni », per la for- 
nitura di 24,320 chilogrammi di tubi in ghisa, ordinari 
speciali, del diametro di mm. 150 per condotture d’acqua; 

15. Proposta per lavori di completamento di stecco- 
nate e di siepi di chiusura, lungo il tronco Sassano-Ca- 
salbuono, della linea Sicignano-Castrocucco, nei tratti ri- 
di mancanti all’epoca della consegna definitiva, 

. 6950. 


(RETE ADRIATICA). 


1. Impianto di un pozzo tubolare alle Case canto- 
niere al km. 67.566, 68.334 e 94.085 della linea Le- 
gnago-Rovigo, L. 2200; 

2. Apertura di una finestra nella sala d’aspetto di 
3* classe in stazione di Rovigo, L. 175; 

3. Prolungamento marciapiedi in stazione di Mon- 
tecatini, L 1900; 

:  «. Impianto di parafulmini alle condotte elettriche 
delle Officine di Firenze, L. 1770; 

5. Consolidamento della trincea al Km. 70.150 della 
linea Bars-Taranto, L. 8000; 

6. Sistemazione leve di manovra dei segnali a disco 
in stazione di Mestre, L. 1326; 

7. Costruzione di nuovo pozzo per acqua potabile in 
stazione di Lernio sulla linea Milano. Venezia, L. 840; 

8. Completamento e ricarico di massicciata sul tronco 
Ospitaletto- Brescia, L. 62,500; o 
Lu i Impianto calorifero nella stazione di Sulmona, 


10. Sistemazione delle canne da fumo nei fabbricati 
della linea Foligno-Terontola, L. 250; 

11. Sistemazione delle canne da fumo nei fabbricati 
del tronco Terni-l'alconara, L. 600. 
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(RETE SICULA). 


1. Il progetto per la costruzione di una casa canto- 
niera doppia e di un fabbricato per cessi isolati, nella 
nuova stazione al porto di Messina. La spesa all’uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 10,937.67, ed alla esecuzione dei 
lavori si propone di provvedere mediante appalto a lici- 
tazione privata; 

2. La proposta di eseguire con basole la pavimen- 
tazione della banchina compresa tra l'estremità nord della 
tettoia metallica annessa al fabbricato viaggiatori ed il 
fabbricato destinato alla Capitaneria di porto nella sta- 
zione di Reggio-Porto. La spesa all’uopo preventivata 
ammonta a L. 6797.87; 

3. La proposta per la costruzione di un cavalcavia 
di accesso al fondo del signor Salvatore Musumeci-Vigo, 
al chilom. 264.044.75, da Palermo del tronco Messina- 
Catania. Spesa occorrente L. 2869.50. 


PS 


Lavori approvati dal R. Ispettorato Generale 
delle Srade Ferrote. 


(Rete MEDITERRANEA). 


1. Maggior spesa in seguito alla liquidazione finale 
dei lavori d'impianto della nuova stazione di smistamento 
di Torino P. N. e alla Generala, L. 941.86; 

2. Maggior spesa per la riparazione dei guasti pro- 
dotti dalle mareggiate del 6 e 7 dicembre 1896 al pon- 
ticello al Km. 30.058 della linea S. P. d’ Arena-Confine 
francese, L. 237.90; 

3. Maggior spesa per la costruzione della galleria 
artificiale fra i Km. 119.142.34 e 119.242.35 sulla linea 
Eboli-Reggio, L. 6180.10; 

4. Ampianto. di una latrina isolata presso il Casello 
42 della linea Savona- Bra, L. 163.64; 

5. Completamento ponticello sul torrente Scusopasso 
alla prog. 57.950 della Alessandria-Piacenza, L. 1920; 

6. Sistemazione alveo a monte del ponticello id. id., 
L. 670; 

7. Impianto nnovi binari nella stazione internazio 
nale di Luino, L. 43,630. 


(RETE ADRIATICA). 

1. Riparazione guasti prodotti dalle alluvioni del 
6, 22, 24 ottobre 1897 fra Ancona e Foggia, L. 61,000; 

2. Consolidamento della casa cantoniera al chilo- 
metro 27.951 della linea KRoma-Orte, L. 1900; 

3. Rivestimento del fosso di scolo e costruzione cu- 
nicolo al casello al Km. 38.183 della Cervaro-Candela, 
L. 1900; 

4. Sgombro materie franate al Km. 80.300 della 
linea Treviso- Belluno, L. 1094.40; 

5. Maggior spesa per lo spostamento della colonna 
idraulica in stazione di Grumo-Appula, L. 212.17. 

(RETE SICULA). 

1. Maggior spesa per restauro del volto nella gal- 
leria di Marianopoli, fra i Km. 105.822.32 e 112.299.73 
sulla linea Roccapalumba-S. Caterina, L. 343.92; 

2. Consolidamento del fabbricato viaggiatori della 
stazione di Priolo, L. 410. 

>< 
Biglietti di andata e ritorno fra Bergamo e Brescia. 
Ci scrivono da Bergamo che il Presidente di quella De- 
putazione provinciale ha instato presso il Ministero dei 
Lavori Pubblici, allo scopo di ottenere che siano resi va- 
lidi, anche per la linea Romano-Treviglio-Bergamo, i bi- 
glietti di andata e ritorno Bergamo-Brescia, almeno col 


treno N. 414, in partenza da Brescia alle 14.20 e in 
coincidenza a l'reviglio col diretto 27, che arriva a Ber 
gamo alle ore 17.50. 
>< 
Ferrovia Sondrio-Tirano. 


Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha ammesso 
la concessione massima chilometrica di L. 5000 alla fer- 
rovia Sondrio-Tirano. 

>< 
Servizio merci nella stazione di Montepagano-Rosburgo. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha dichiarato di essere disposta ad eseguire il servizio 
merci a piccola velocità nella stazione di Montepagano- 
Rosburgo, portando da 50, come è attualmente, a 100 chi- 
logramumi il peso massimo delle spedizioni. 

>< 


Sub-riparto fra î Comuni della provincia di Parma della 
spesa per la costruzione della ferrovia Parma- 
Brescsa-Isco. 


Ci informano da Parma che quella Giunta provinciale 
amministrativa, approvando a maggioranza la Relazione 
dell'Ufficio del Genio Civile di Parma, in data 17 aprile 
1895, ha dato parere favorevole sulla proposta di sub- 
riparto fra i Comuni della provincia, della spesa per la 
costruzione della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, nel senso 
proposto dalla Relazione stessa. 


PE 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere su di un 
atto di transazione, concordato colla Impresa Migliorini, 
relativo a maggiori compensi per lavori di modificazione 
e per l'impianto di nuovi binari nella stazione di Spezia- 
Centrale, lungo la ferrovia Pisa-Genova. 

>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Gara aperta). 

L’Adriatica ha presentato all'approvazione superiore gli 
elaborati di gara per l’appalto di alcuni lavori di fogna- 
tura per lo scolo delle acque pluviali nella stazione di 
Faenza, lungo la ferrovia da Bologna ad Ancona, del 


presunto importo di L. 4600. 


>< 
Tariffe internazionali. 

Fu approvato il progetto di un secondo supplemento alle 
tariffe italo-germaniche pel trasporto delle merci in servizio 
diretto (via Gottardo, Brennero o Pontebba) del 1° feb- 
braio 1899, con applicazione dalla stessa data; e ciò in 
relazione alla proposta presentata dalla Mediterranea, di 
accordo coll’Adriatica e colla Sicula. 


>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Siamo informati che la Direzione Generale per le Strade 
Ferrate Meridionali ha fatto conoscere al Ministero dei 
Lavori Pubblici di non avere difficoltà di proseguire l’espe- 
rimento della tariffa speciale di esportazione A bis, la 
quale va a scadere col giorno 31 del corrente mese. 

— Con recente decreto fu approvata la proposta pre- 
sentata dalla Direzione Generale delle Strade Ferrate Me- 
ridionali per l'ammissione dello spago non nominato, al 


. godimento della tariffa locale N. 304, P. V., serie A. 


— L'Adriatica, anche a nome e per conto della Medi- 
terranea, ha proposto al Ministero dei Lavori Pubblici 
l'estensione della tariffa locale N. 214, piccola velocità, 
alla stazione di Sant'Ellero. Con un tale provvedimento 


la stazione di Sant'Ellero verrebbe ammessa alla tariffa 
locale predetta per i trasporti di carbon fossile in partenza 
da Livorno, col prezzo di L. 5.10 per tonnellata, oltre il 
diritto fisso di L. 1224. 

— È stata rinnovata per un altro anno, a partire dal 
1° gennaio p. p., la concessione della quale fruiva la Ditta 
Gatfuri e Massandri pel trasporto di pietra da Razzato a 
Roma. 

— La concessione di cui fruiva la Ditta Gaffuri Ales- 
sandro pel trasporto di pietre da Rezzato a Roma è stata 
rinnovata per un altro anno ed alle medesime condizioni 
di quella preesistente. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Sla/o dei lavori. — 
Secondo il bollettino mensile di febbraio dei lavori della 
galleria del Sempione, che continuano a procedere alacre- 
mente, a tutto il 28 erano perforati del tunnel 898 metri; 
628 dalla parte nord e 269 dalla parte d’[selle. 

Nello stesso mese furono perforati dal versantenord156 m., 
dal sud 96, il che è uguale ad una media di avanzamento 
giornaliero rispettivamente di 5.57 m. e di 3.43 m. 

Sin dal 16 febbraio nella galleria parallela nord lavorano 
‘ due macchine perforatrici mosse da un getto d’acqua che 
dà 36 litri per minuto secondo. 


Stazione Milano-Porta Sempione. — Tra i 
Ministri dei Lavori Pubblici e del Tesoro e l’on. Senatore 
Gaetano Negri, quale rappresentante della Società della fer- 
rovia Vigevano-Milano, venne firmata una convenzione con 
la quale è stato stipulato che lo Stato potrà d’ora in avanti 
disporre liberamente della stazione di smistamento di Milano- 
Porta-Sempione, nell’interesse dei servizi ferroviari che 
fanno capo a quell’importante centro ferroviario. 


Ferrovia Arona-Gravellona. — Il Ministero, 
cui era stato rimesso l'ordine del giorno votato dalla Ca- 
mera di Commercio di Milano sulla costruzione della linea 
Arona-Gravellona, ha risposto dando assicurazioni che pre- 
sentandosi una regolare domanda dì concessione non man- 
cherà di accoglierla con favore. 


Ferrovia Milano-Gallarate-Varese-Porto 
‘Ceresio. — La Commissione governativa per la trazione 
elettrica approvò il progetto per trasformare a trazione 
elettrica il servizio dei passeggieri sulla linea Milano-Gal- 
larate-Varese-Porto Ceresio. 

Tale approvazione venne data frattanto al solo progetto 
di massima, ma sappiamo che è intenzione della ‘Società 
del Mediterraneo di sollecitare le pratiche per attivare al 
più presto il servizio di cui trattasi. 


Ferrovie e tramvie nel Ferrarese. — I) Con- 
siglio provinciale di Ferrara ha votato il suo concorso per 
la tramvia Ferrara-Codigoro, in 27,500 lire annue, per 
40 anni: il concorso di 25,000 lire annue per la ferrovia 
Ferrara-Cento; e quello di 22,500 annue per la ferrovia 
Ferrara-Copparo; questi due concorsi per 50 anni. Inoltre 
deliberò di concorrere, in massima, per il tram elettrico 
Ferrara-Pontelagoscuro (6 chilom.). 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1898 al 28 febbraio 1899. — Nella decade dal 24 al 
28 febbraio 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 2,959,281.99, con un aumento 
di L. 292,430.82 sulla corrispondente decale dell'esercizio 
precedente. 

L’insieme dei prodotti dal 1° luglio 1898 al 28 febbraio 1899 
si ragguaglia a L. 91,084,789.53, presentando un aumento 
di L. 4,339,383.41 £ in confronto dello stesso periodo dell’eser- 
cizio precedente. 
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Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 28 febbraio 1899. — Nella decade dal 21 al 28 feb- 
braio 1899 prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 


tare) ascesero a lire 2,475,226.95, con un aumento di 


L. 300,576.28 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. N 
L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 28 febbraio 1899 
si ragguaglia a L. 16,297,885.29, e presenta un aumento 
di L. 1,162,419.44 in confronto del precedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1598 al 10 febbraio 1899. — Nella decade dal 1° al 10 feb- 
braio 1899 1 prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 306,883, con un aumento 
di L. 27,632 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1898 al 10 febbraio 1899 ammon- 
tano a L. 6,958,720, con un aumento di L. 250,675 sull’e- 
sercizio precedente. 


Tramvia Oneglia-Porto Maurizio. — Tra il 
Comune di Oneglia e il rappresentante della Ditta Siemens 
e Halsche di Berlino è stato firmato il contratto per l’im- 
pianto della tramvia elettrica da Oneglia a Porto Maurizio, 
del cui progetto avevamo già data notizia nei mesi scorsi. 

La Ditta assuntrice fornirà altresì la illuminazione elet- 
trica alle due città. I lavori dovranno essere compiuti entro 
18 mesi dalla data del contratto. 


Tramvie a vapore di Torine. — Il giorno 5 
corr. fu tenuta l’annuale Assemblea ordinaria della Società 
dei Tramways a vapore di Torino. 

La relazione del Consiglio di amministrazione constata il 
regolare andamento dell’azienda sociale ed il sensibile au- 
mento nel movimento dei viaggiatori verificatosi nel 1898 
a causa dell'Esposizione Nazionale. 

Vi si accenna pure alla costruzione del binario di accesso 
al nuovo campo delle Corse di cavalli, ed alla domanda 
inoltrata per la concessione di un tronco di linea fra il bivio 
di Tavernette (Cumiana) e la città di Pinerolo, esprimendo 
la speranza di veder presto attuato questo progetto. 

Approvato il bilancio dell'esercizio 1898 si fecero le vota - 
zioni richieste dallo statuto e furono ad unanimità rieletti: 

ad Amministratori i signori avv. Carlo Pautassi ed av- 
vocato Silvio Boselli; 

a Sindaci effettivi furono confermati i signori Cavaglià 
cav. Giuseppe, Lavista Ettore, Bollero avv. Guido; 

a Sindaci supplenti i signori cav. Nemore Fontana, e 
Piumato Antonio. | 


Società Romana Tramways-Omnibus. — Si 
è tenuta nei giorni scorsi l'Assemblea generale ordinaria con 
l'intervento di 134 azionisti, rappresentanti 24,847 azioni. 
Nella sua relazione il Consiglio di Amministrazione ha 
dato conto innanzi tutto dell’esito dell'operazione finanziaria 
deliberata l’anno scorso per la svalutazione ed il contem- 


poraneo aumento del capitale sociale, dimostrandone gli. 


ottimi risultati. 

Provveduto così alla estinzione delle passività esistenti e 
delle obbligazioni e ai fondi occorrenti per la trasformazione 
delle linee, l’Amministrazione si occupò della soluzione del 
problema tecnico, ora felicemente risolto. 

I risultati della gestione nel passato esercizio si com- 
pendiano in una somma complessiva di lire 2,858,766.16 
d’introiti delle linee, con un maggiore incasso di L. 62, 763.62 
rimpetto all'esercizio precedente, e in una spesa complessiva 
di L. 2,297,451.87 comprese L. 186,710.66 pagate al Co- 
mune di- Roma a titolo di percentuale ed incluse pure lire 
80,325.28 di ulteriori ammortamenti e lire 30,105.68 di 
spese non inerenti all’esercizio nè ripetibili, nonchè alcuni 
crediti di difficile esazione, con che il bilancio resta epurato 
anche da somme che potrebbero eventualmente rientrare. 

La spesa reale di competenza dell'esercizio risulta quindi 
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di L. 2,187,110.91, con una diminuzione di L. 139,507.33 
sul 1897. 

Così l’utile dell’esercizio, tenuto conto dei suddetti dif- 
falchi, risulta di L. 964,314.74, con un aumento di lire 
137,3419.99 in confronto a quello del 1897. 

Questo risultato, come dice la relazione, è la migliore 
giustificazione della opportunità dell'operazione finanziaria 
approvata l’anno scorso. 

Udita la relazione del Consiglio, l'Assemblea, dopo breve 
discussione, ha approvato il bilancio dell’esercizio 1898 ì 
cui risultati sono stati riconosciuti ottimi per ogni riguardo, 
ed ha conseguentemente approvato il riparto degli utili 
netti suaccennati, fissando il dividendo in L. 22 per azione 
pagabili dal 15 marzo corrente. 

Procedendo per ultimo alla rinnovazione delle cariche 
sociali, l'Assemblea ha confermato i funzionari uscenti ed 
ha eletto a nuovo Consigliere di amministrazione il signor 
Filippo Genovesi. 


“ 


Notizig Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia dell'Emmenthal. — 
Domenica si tenne in Burgdorf l’assemblea generale straor- 
dinaria degli azionisti della linea dell’Emmenthal, la quale 
ratificò il progetto di prestito di un milione. La Società 
parteciperà alla costruzione della linea Moutier-Soletta 
acquistando delle azioni per una somma di 50,000 franchi. 
Il maggiore Schaepper, cassiere comunale di Soletta, fu no- 
minato membro del Consiglio d’Amministrazione, in rim- 
piazzo del prof. Lang. 

— Ferrovie friburghesi. —Domenica ebbe luogo a Gruyère 
una grande adunanza di cittadini dei distretti di Gruyère 
e d’Albeuve per occuparsi della strada ferrata Chàtel Bulle- 
Montbovon. 

I signori Schenk, ingegnere, e Monard, presidente del 
Tribunale di Bulle, esposero i due sistemi in presenza: la 
ferrovia stradale pura e semplice, e la stradale perfezio- 
nata, quest’ultimo abbandonando la strada tutte le volte 
che questa è difettosa e troppo stretta. I relatori si pro- 
nunciarono a favore di quest’ultimo. | 

L’assemblea sembrava condividere il loro modo di vedere, 
ma si separò senza prendere una risoluzione. 


Ferrovie Francesi. — Linea da Saint-Gervais a 
Chamounix. — Fra qualche anno il Dipartimento dell’Alta 
Savoja avrà una ferrovia notevole che merita un cenno. 
Essa è la linea a scartamento di 1 metro da Saint-Gervais 
a Chamounix. , 

La trazione si farà coll’elettricità e l’Arve fornirà l’e- 
nergia necessaria; 1° per mezzo dell’ officina esistente a 
Chedde; 2° con tre altre officine che la Compagnia Paris- 
Lyon-Méditerranée farà costruire lung» la riviera. Nelle 
forti pendenze sarà costruito un terzo binario centrale de- 
stinato a servire di freno supplementare. Ogni vettura sarà 
automobile e possiederà la sua dinamo. La macchina a va- 
pore non andrà dunque fino ai piedi del Monte Bianco; 
essa si fermerà alla stazione del Fayel-Saint-Gervaisa 

Ecco alcuni dettagli interessanti ed inediti sul tracciato 
di questa linea rimarchevole, secondo il piano definitiva- 
mente adottato. All'uscita dalla stazione attuale del Fayet 
la linea si eleva a poco a poco fino a quella di Chedde, dopo 
aver passato l’Arve sopra un ponte metallico di 34 metri. 
Lungo la roccia dei Gaves, che separa la strada diparti- 
mentale n. 3 dal torrente dell’Arve, vi è una forte pen- 
denza di 9 centimetri sopra 2444 metri, preceduta da un 
viadotto pittoresco în parte in pietre, ed in parte in ferro 
gettato sull’Arve. 

La linea si scosta poco dalla strada carrozzabile, ed i 
touristes potranno ammirare il paesaggio. 

Vi sono in seguito delle pendenze deboli : il tunnel del 
ChAtelard, lungo 125 m., è situato di fianco a quello che 
attraversa la strada ; poi la stazione di Servez. Le pendenze 
diventano ancora furti (8 centimetri sopra 1386 métri), poi 


si passa il tunnel della Cascade (73 metri e 1j2) ed un su- 
perbo viadotto sull’Arve, costruito in pietra. 
Il treno passerà in seguito sopra un ponte metallico di 
40 m. di lunghezza sull’Arve, presso quello di Pirratolaz. 
Infine, prima di arrivare a Chamounix, la strada ferrata 
passa sulla sponda sinistra dell’Arve, e si giunge alla sta- 
zione di Chamounix che sarà separata dalla città dal fiume. 


Ferrovie în Abissinia. — Sotto la direzione del- 
l'ingegnere francese Chefneux si era costituita nella prima- 
vera del 1898 una Società Imperiale delle Ferrovie Etio- 
piche, con un capitale di 8 milioni di franchi, che si 
proponeva di costruire delle ferrovie da Gibuti all’Harrar, 
dall’Harrar ad Adis-Abeba, al Calfla e sino al Nilo Bianco. 

Con la prima di queste ferrovie i francesi si ripromet- 
tevano di attirare su Gibuti tutto quanto il {traffico del- 
l’Abissinia. i 

Ora gli inglesi intendono essi di costruire una ferrovia 
dal paese dei Somali, forse da Zeila, all’Harrar. Questa fer- 
rovia inglese verrà quanto prima incomincaita, e costituirà 
una terribile concorrenza alla linea francese Gibuti-Abis- 
sinia, giacchè i porti inglesi nei paesi dei Somali sono per 
lutti i riguardi molto superiori ai porti francesi della co- 
lonia di Obock, e perchè inoltre la linea inglese, malgrado 
sia più lunga, non offre lontanamente le difficoltà di co- 
struzione della linea concorrente francese. 


Ferrovie Chincsi e la Russia. — Come è noto, 
il giorno 4 del mese scorso fu concluso a Londra un pre- 
stito col Governo Chinese, garantito dalle Ferrovie nord del- 
l'Impero Celeste e col patto che alla direzione di tali fer- 
rovie fosse posto un direttore inglese e inglese fosse il dì- 
rettore «ella contabilità. 

La Russia protestò contro tale patto ‘e chiese al (Go- 
verno Chinese di disconoscerlo in base alle convenzioni 
preesistenti con essa e che non permetterebbero la Con- 
venzione fatta colle Banche di Hon-Kong e Sanghai. 

Il conflitto sembra sia stato composto amichevolmente. 


Ferrovie del Transvaal. — La « Nederlandsche 
Zuid Afrikaanische spoorweg Maatschappij », la Compagnia 
olandese che gode al Transvaal d’una specie di monopolio 
per l’esercizio delle ferrovie, esercitava al 31 dicembre 1897 
le linee seguenti: 


Chilometri 

Klerskdorp-Joannesburg 188 
Joannesburg-Elandsfontein (due linee) i 16 
Elandsfontein-Spvings i, i ; 34 
Pont du Vaal-Elandsfontein . 66 
Elandsfontein-Pretoria . ; P 99 
Frontiera portoghese-Pretoria . | 472 
Kaapmuiden-Barberton . so è dd 
Frontiera di Natal- Elandsfontein 207 

1147 


di cui 74 chilometri furono aperti nel 1897. 


Ferrovia nell’îsia Centrale. — La ferrovia da 
Merv a Cushk è compiuta, e la prima locomotiva è giunta 
a Cushk il 17 dicembre 1898. Questo punto è situato presso 
la frontiera afgana, a 354 chilometri da Merv. Il termine 
delle ferrovie russe nell'Asia Centrale è a soli 152 chilo- 
metri da Herat. 


Notizie Diverse 


Nuova Società pel materiale di locomo- 
zione a Torino. — Il noto Stabilimento per la co- 
struzione di materiale di locomozione, del commendatore 
G. B. Diatto, si è trasformato in Società per azioni. 

Alla formazione della nuova Società concorsero, fra gli 
altri, Ja Società applicazioni elettriche, la Banca Ginlio 
Blanc, il signor Cesare Goldman, ecc. | 

Essa inizia le sue operazioni con un capitale di tre mi- 
lioni, diviso in azioni, del valore nominale di L. 200 cia- 
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scuna. Essa, come già si è detto, si giova dell’impianto in- 
dustriale del comm. Battista Diatto, riservandosi di am- 
pliarlo e di aumentarne la potenza produttrice. 

Il Consiglio d'Amministrazione della nuova Società è così 
composto: 

Amministratori: comm. Battista Diatto, Presidente. Diatto 
ing. Vittorio, Diatto Pietro, Ferraris ing. Dante, Ferraris 
avv. Lodovico, Guyot cav. Vittorio, Marchini cav. Francesco, 
Noyer Edoardo, Saxer rag. Giovanni. Sindaci effettivi: Be- 
sozzi Alessandro, Bonelli cav. ing. Enrico, Han Riccardo. 
Sindaci supplenti: Penati ing. Cesare, Goggi avv. Ales- 
sandro. 


Pel Canale del Panama. — Telegrammi da New- 
York recano che i rappresentanti della Compagnia del Pa- 
nama negoziarono col Comitato della Camera dei rappre- 
sentanti una convenzione di cui venne proposta al Congresso 
l'accettazione. 

Con questa convenzione la Compagnia del Panama cede 
agli Stati Uniti parte degl’interessi della Società ed assi- 
cura loro il controllo del canale, del quale si garantisce 
l'esecuzione entro sette anni. 

Se gli Stati Uniti accettano la convenzione, la Società si 
ricostituirà secondo le forme volute dalle leggi dello Stato 
di New-Xork accordaudo agli Stati Uniti una rappresen- 
tanza nel Comitato direttivo della nuova Società. 


Nuovo sistema telegrafico. — Telegrafano da 
New-York che a Cleveland si è costituita una Società col 
capitale di 5,000,000 di dollari per l’esercizio d'un nuovo 
sistema di trasmissione telegrafica. S'intitola: « Sign soave 
system >. 

Fu esaminata dal Governo, sei mesi fa, che ne incoraggiò 
l'applicazione. 

Con questo sistema si possono trasmettere fino a 4000 pa- 
role al minuto primo. 

L'inventore è il colonnello E. Albert, e tra i direttori 
della nuova Società vi è Mr H. A. Garfield, figlio maggiore 
dell’ex-presidente Garfield. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per EF'errovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per l'ampliamento servizio merci a G. V. 

a Milano Centrale (opere murarie). Importo L. 216,000 circa. Tempo 

utile per la presentazione delle offerte sino all'11 and., ore 10.30; 

Per costruzione impalcature e tende metalliche per il servizio 

merci a G. V. a Milano Centrale. Importo L. 108,000. Tempo utile 
per la presentazione delle offerte sino al 13 andante, ore 10.30. 


Aggiudicazioni definitive. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Romanini ing. Giuseppe di 
Milano, i lavori d'impianto servizio merci a P. V. a Musocco, col 
ribasso del 16.25 0/0 sui prezzi di tariffa; 

Alla Ditta Monzini Giuseppe di Savona, i lavori d'impianto del 
3° binario, allungamento del 2° e sistemazione degli altri in stazione 
Albissola, col ribasso del 23.47 010. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 4 marzo). — Colla Ditta 
Sampiero Santolli di Cetraro, per costruzione di 22 forni da pane 
isolati nelle stazioni e presso i caselli fra Pisciotta e Maratea; 

Colla Ditta Giovanni Cerini di Ventimiglia, per costruzione di un 
muro di sottoscarpa al Km. 113 006 64-113.038.94 fra le stazioni di 
Porto Maurizio e S. Lorenzo (linea Sampierdarena-Confine francese). 


— (Seduta del 10 marzo). — Colla Ditta Larini Nathan e C. 
di Milano, per fornitura di scambi completi occorrenti per i lavori 
d'ampiiamento della stazione di Salerno; 

olla Ditta suddetta per fornitura di kg. 162,000 di materiali 
accessori in ghisa e ferro; 

Colla Ditta Roberto Martinazzi, per impianto secondo binario 
in stazione di Zoagli (Linea Genova-Pisa); 

Colla Ditta Macchi, Izar e C. di Milano, per fornitura di 23,146 
bolloni speciali per scambi e crociamenti; 

Colla Ditta Francesco Stasi di Roseto, per rivestimento in mu- 
ratura di due tratte dell'argine stradale fra i Km. 89.744 e 90.278 
della linea Taranto-Reggio; 

Col Cotonificio di Cornigliano Ligure, per la fornitura di chi- 
logrammi 100,000 di juta cardata per pulitura meccanismi; 

Colla Ditta Andrea Costa e C.' di Genova, per fornitura di 
kg. 50,000 di juta cardata per pulitura meccanismi; 

Colla Ditta Paolo Nolli di Spezia, per costruzione di chiaviche 
e fogne ed allargamento fogna esistente sul piazzale esterno della 
stazione di Massa. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


, 


Appalti. 


Deputazione Provinciale di Abruzzo Citeriore (15 marzo, ore 
10, unico). — Appalto di tutte le opere e provviste perla costru- 
zione e sistemazione del Palazzo di Giustizia in Chieti. Importo lire 
44,000, soggetto a ribasso d’asta. Cauz. provv. L. 2000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Piacenza 
(22 marzo, ore 10, unico e definitivo). — Appalto degli urgenti la- 
vori di ristauro e prolungamento a monte con risvolta in testata 
della difesa di Roncarolo in destra del fiume Po, in comune di Caorso 
(Piacenza). Importo L. 130,000, salvo il ribasso percentuale che potrà 
essere offerto. Cauz. provv. L. 7000. 


Deputazinrne Provinciale di Ascoli Piceno (22 marzo, ore 12). 
— Appalto dei lavori per la costruzione in muratura del ponte in- 
terprovinciale sul fiume Tronto alla foce presso Martinsicuro. Importo 
L. 340,049.58. Cauz. provv. L. 12,000. aa 


R. Prefettura di Trapani (22 marzo, ore 10). — Appalto dei 
lavori di manutenzione delle opere d’arte del porto di Mazara del 
Vallo, nonchè del tabbricato del Faro di Capo Granitola e forniture 
accessori per la illuminazione durante il sessennio dal primo luglio 
1899 al 30 giugno 1905. Importo L. 20,460).84. Dep. provv. L. 600. 

Municipio di Gioia Tauro (Reggio Calabria) (23 marzo, ore 11, 
secondo incanto). — Appalto di tutte le opere e provviste per la 
costruzione di una nuova condottura delle acque delle sorgenti Gillè. 
Importo L. 222,903.36. Consegna mesi 18. Cauz. provv. L. 10,000. 
Fatali 7 aprile, ore 12. 


R. Prefettura di Napoli (24 marzo, ore 10, unico definitivo). 
— Appalto dei lavori di sistemazione della montana e definitivo 
bonificamento del lago di Averno. Importo L. 21,631. Cauz. prov- 
visoria L. 1000 e L. 800 per spese. 


R. Prefettura di Avellino (25 marzo, ore 10, unico definitivo). 
— Appalto dei lavori necessari al consolidamento della costa supe- 
riore alla strada in diverse tratte del tronco della Nazionale delle 
Puglie, n. 54, dalla migliaria 61 al Ponte S. Marco. Importo lire 
48,200 delle quali L. 46,683.68 a base d’asta, comprese in queste 
I. 400 per compensi a corpo. Cauz. provv. L. 2500. Consegna lavori 
un anno. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Napols 
(28 marzo, ore 10, nuovo ed unico incanto). — Appalto dei lavori 
di demolizione di tutte le fabbriche esistenti nei due conventi della 
Sapienza e Croce di Lucca in Napoli, escluse le due chiese omonime 
ed i locali alle medesime adiacenti; e delle opere e provviste occor- 
renti per la costruzione, sulle aree libere risultanti, di sei edifizi 
destinati a cliniche mediche e chirurgiche e relative tre aule di in- 
segnamento; e per la formazione di strade interne, ingressi e piaz- 
zali, nonchè per la esecuzione delle opere di fognatura e delle opere 
di finimento inerenti. Importo L. 1,471,700, soggetto a ribasso d'asta. 


Ministero dei Lovori Pubblici — Direzione Generale di ponti 
e strade — (29 marzo, ore 1U, prima asta). — Appalto della prov- 
vista, lavoratura e posa in opera delle imposte in legname e dei 
relativi ferramenti e meccanismi occorrenti per la chiusura dei vani 
di porte e finestre, sì interne che esterne, del nuovo Palazzo di 
Giustizia in Roma. Importo L. 620,760, soggetto a ribasso d'asta. 
Cauz. provv. IL. 40,000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Udine (30 
marzo, ore 10, unico definitivo). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti per la manutenzione del tronco unico della strada nazio- 
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nale Pontebbana, n. 2, compreso fra la stazione ferroviaria di Ge- 
mona ed il confine Austro-Ungarico in Pontebba, in provincia di 
Udine, della lunghezza di metrì 41.998,20, escluse le traverse degli 
‘abitati, durante il sessennio 1899-1905 e più precisamente dal giorno 
della consegna al 80 giugno 1905. Importo L. 204,000, salvo il ri- 
basso percentuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. L. 2000. 
Congregazione di Carità di Bergamo (30 marzo, ore 13). — 
Appalto delle opere e provviste per la erezione di un caseggiato ci- 
vile ad uso di affitto lungo il viale della stazione ferroviaria in 
Bergamo. Importo L. 50,000. Consegna lavori 10 mesi. Dep. prov- 
visorio L. 2000 e per spese L. 1500. Fatali 25 aprile, ore 14. 


Il. — B'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione Generale del R. Arsenale di Spezia (21 marzo, ore 11). 
— Appalto della fornitura di fanali elettrici di diversi tipi per 
l'illuminazione interna delle R. navi da consegnarsi nei R. Arsenali 
di Spezia, Napoli, Venezia e Taranto. Importo ridotto L. 37,521.05 
coi ribassi dell'1.2a e del 5.01 0/0. Cauz. provv. L. 1000. 

Direzione del secondo Dipartimento Marittimo di Napoli (22 
marzo, ore 9). — Appalto della fornitura di radance e radan- 
cette di ottone. Importo L. 11,577.70. Cauz. provv. L. 1160 e lire 
400 per spese. Fatali 15 aprile, ore 12. 

Direzione Generale del primo Dipartimento marittimo di Spezia 
(24 marzo, ore 11). — Appalto della rifusione di kg. 100,000 di 
eitone (limatura), ritagli, tubi ed oggetti diversi, in kg. 70,000 
ottone nuovo per L. 31,000. Dep. L. 3100 in Tesoreria, termine 
per il ritiro della merce 100 giorni, per la rifusione 5 mesi. Fatali 
10 aprile, ore 12. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI. 


CONVOCAZIONI. 


21 marzo 1899. — Società Sicula Tramway-Omnibus. — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 15, nei locali della Società 
in Palermo. Piazza Tredici Vittime. 

26 marso 1899. — Socie'à Anonima di Ferrovie e Tramvie 
nell'Emilia con sede a Bologna. — Assemblea generale ordinaria 
degli azionisti, per le ore 15,30, nella sode della Società. 

26 marzo 1899. — Società Anonima della Ferrovia Napoli- 
Ottaziano. — Assemblea ordinaria degli azionisti, per le ore 9, 
nella sede della Società in Napoli. Corso Garibaldi, n. 381. 


26 marzo 1899. — Società Anonima del Tramway Milano- 
Magenta-Castano. — Assemblea generale ordinaria degli azionisti, 
per le ore 13, nei locali d'Amministrazione in Milano. Corso Ver- 
celli, n. 93. x 

29 marzo 1899. — Società Anonima per la Strada Ferrata 
Torino-Ciriè-Lanzo. — Assemblea ordinaria degli azionisti, per le 
ore 14, nei locali della Società in Torino. Via Ponte Mosca, 13. 

30 marzo 1899. — Socletà Veneta per Imprese e costruzioni 
pubbliehe. — Assemblea straordinaria ed ordinaria degli azionisti 
per le ore 12, presso la sede della Società in Padova. Via Eremi- 
tani, n. 3306. 

31 marzo 1899. — Società Anonima Ferrovia Modena-Vi- 
gnola. — Assemblea generale ordinaria degli azionisti, per le ore 13, 
nella sede della Società in Milano. Piazza Castello, n. 1 


PREZZI DEI TITOLIFERROVIARITI. 
Marzo 4 Marzo I1 


Azioni Ferrovie Biella . . ...... L. 541 545 

» » Mediterranee . . . . » 614 613 

» » Meridionali . .... . » 785.75 784.50 

» » Pinerolo (1° emiss.). . . . » 895 390 

» » » 2° » e” » 376 371 

» » SecondariefSarde . . . » 288 801 

>» » Sicule. . . ... 0... » 710 692 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . » 545.50 547 


Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee © 


» » Sicule 4. B. C. D. . » 32450 325 

» » Cuneo 8 010 . . . . » 884 384 

» » Gottardo 8 112 °%/, . . » 99.50 98.15 
» » Mediterranee 4 010. . » 524 524 

» » Meridionali. . . . . L. 845 844.50 
» » Meridionali Austriache. » 408.50 409 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 334.25 834 

» » » 2° emiss. » 817 815.50 
LI » Sarde, serio A. . . . » 838 887.50 
» » » serie B. . . . » 338 337.50 
» » » 1879 . .. . » 838 387.50 
» » Savona . .. .. . » 365 365 
» » Secondarie Sarde . . . » 493 494 

» » Sicule 40/0 oro. . . » 524.50 527.50 
» » Tirreno ua + » 500 500 

» » Vittorio Emanuele + » 366 367 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1898-99. — Dal 21 al 28 Febbraio 1899. — 244 Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) 


ESERCIZIO ESERCIZIO A 

corrente precedente Differenze "uu dalia Differenze 
Chilometri in esercizio . 4329 4330 { 1033 1063 + 10 
Media. . . .. .. 4330 4638 9? 1021 1093 — Chi 
Viaggiatori. . . . . 1,015,459 87 1,008,868 75 Ùò 6,591 12 40,958 89 35,664 74 |4- 5,294 15 
Bagagli e cani. . . . 61,366 58 56,887 23 4,479 35 1,728 81 816 30 [+ 912 51 
Merci a G.V. e P.V. acc. 284,702 42 242,462 60 |+- 42,239 82 10,754 63 8,805 23 1,949 40 
Merci a P.V. . . 1,484,545 97 1,270,445 68 {+ 214,100 29 +59,764 82 42,891 64 16,873 18 


TOTALE . || 2,846,074 84 | 2,578,664 26 /+ 267,410 58 


RETE SECONDARIA 


113,207 15 88,177 91 [{- 25,029 24 


Erocodotti dal 1° Luglio 1898 al 28 Febbraio 1899. 


Viaggiatori. . . . . {| 33,931,457 75 | 32,299,897 95 
Bagagli e cani. . . .|| 1,657,670 15 | 1,568,398 41 
Merci a G.V. e P.V. acc. 8,673,270 77 8,074,915 42 
Merci a P. V. . . 43,806,865 73 | 41,676,448 24 


1,631,559 80 | 1,489,063 78 | 1,638,631 08 |— 149,567 30 


89,271 74 41,094 94 45,530 27 |— 4,485 33 
598,355 33 325,067 04 335,820 24 |— 10,753 20 


2,130,417 49 | 1,760,299 37 1,705,764 78 |4- 54,534 59 


—————————221 — — ————_——_—-_——————-—->->==@%2%2@ànà%>»ÀkÀkpkÀkX_._+_—_.+_+._.r—_rrp"n_—.rr—_rrrrr_r__ | —r—rrr——rrrrrrr——_11[17o | | prro_r_rrr_——_r=——_—® 


TOTALE . || 88,069,264 40 | 83,619,660 02 {4-4,449,604 38 | 3,615,525 13 | 3,725,746 37 |— 110,221 24 


— —__—_————_ 


Eerodotto per chilometro. 


601 83 045 17 
18,619 29 18,029 25 


della decade . . . 
riassuntivo . . . è». + 


56 66 110 77 87 13 [+ 23 64 
590 04 8,541 16 3,408 73 |4 132 43 


(°) Latinen Milano-Chiasso (km. 53) comune colla Rete Adriatica è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


PSERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 6° Decade — dal 21 al 28 Febbraio 1899 


E FE PRINCIPALE 


=—————_—_—_—____ —__———m—m —— _- - =_= 
ANNI ViaaeratoRI BagaoLi % Liodeai ; | È S ica | ST I TOTALE dei chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 743,532.25 43,021.91 293,862.48 1,201,686.94 9,857.68 2,291,981.26 4,307.00 
1898 723,062.40 41,503.01 179,897.01 1,071,786.01 11,858.54 2,028,106.97 4,307.00 
Niffarenze ne: 1899 | + 20,409.85 | + 1,518,90 | + = 113,965.47 | + = 129,900.98 | — 2,000.86 | + = 263,854.29 > 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1899 5,013,958.99 249,246.29 1,813,812.76 7,910,480.65 96,879.81 ‘15,084,408.44 4,307. 00 
1898 4,917,722.62 240,410.87 1,488,902.49 7,338,775.77 98,198.21 ‘ 14,064,009.96 4,807 .00 
Differenze nel 1899 | + 90,236.31 | + 8,835 42 | + = 344,940.27 | + 571,704.88| — suna | eni 
$tK TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 49,992.03 1,280.34 21,068.91 110,198.37 726.04 183,265.69 1,521.07 
1898 44.011,61 1,198.25 11,610.15 88,310.54 813.15 146,543.70 1,464.69 
Differenze nel 1899 | + 5.380.42 | + 82.09 | + 9,458.76 | + 21,887.88 | —- stu | + 36,721.99 | + 56.38 
PRODOTTI DAL lo. GENNAIO 
1899 343,521.26 7,800.38 136,852.10 716.493,55 9,306.56 1,213,476.85 1,521.07. 
1898 i 320,447.68 8,568.18 105,170.10 630.563.607 | — 8,686.26. | 1,071,455.89 1,464.69 
Differenze nel 1899 SÈ 33,078.53 | + 712.20 | + 31,682.09 | + 85,932.88 | + 620.80 | + = 142,020.96 | + 56.38 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETE RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
i esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1899 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1899 
424.71 376.88_|+ 47.93 2,796 45 2,622 36 + 174 09 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


22° Decade — Dal 1° al 10 Febbrato 1899. 


RE FE PRINC'PALEK 


—_ Media | 


GRANDE PiccoLa INTROITI È Annie PRODOTTI 
ANNI | VIAGGIATORI | BaaaaL1 | Verécici Vaidosi ov sai | TOTALE De chilom. per chilom. 
ercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 77,789.00 1,867.00 7,954.00 142,637.00 4,824.00 235,071.00 618.00 882.00 
1898 80,648.00 1,981.00 8,581.00 118,543.00 1,620.00 211,878.00 616.00 343.00 
DAfferenze nel 1899 | — 2,859.00 | — 114.00 | — 627.00 | + = 24,094.00 | + 3.204.00 | + = 23,698.00 E * 39.00 — 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 10 FEBBRAIO 1899. 

1B98-99 2,005,934.00 40,256.00 239,578.00 8.067,310.00 89,521.00 5,2392,599.00 616.00 8,754.00 
1897-98 1.969,129.00 44,511.00 241,987.00 2,947,418.00 32,768.00 5,235,813.00 | 616.00 8,500.00 
Differenze nel 1899 | + = 36,805.00 | — — 4,255.00 |] — 2,409.00 | 4 119,892.00 | + = 6,753.00 | + 156,786.00 > |+ 254.00 


RE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 


1899 29,728.00 632.00 3.188.00 38,712.00 65.00 67,325.00 484.00 139.00 
1898 29,507.00 668.00 2,558.00 30,617.00 785.00 . 64,135.00 484.00 133.00 
Differenze nel 1899 | + 221.00 | — 36.00 | + 630.00 | + = 23,095.00 | — 720.00 | + = 3,190.00 » + © 6.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 10 FEBBRAIO 1899. 
1898-99 728.046.00 12,287.00 67,982.00 649,304.00 7.791.00 1,465,416.00 484.00 3,028.00 
1897-98 730,4860.00 14,468.00 65,984.00 550,312.00 6,793.00 1,372,083.00 484.00 2,833.00 
Diferenze nel 1899! — = 2,440.00 | — —2,181.00 | — 996.00 | + = 98,952.00 | + 999.00 | + = 94,333.00. » E 195.00 — 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 1,402.00 83.00 164.00 1,778.00 » 4,487.00 23.00 195.00 
1898 2,708.00 105.00 286.00 1,644.00 » 4,743.00 23.00 206.00 
Diferenzenel 1899| — 246.00 | — 22.00 |— 122.00 | + 134.00 » — > 256.00 » se 13.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 10 FEBBRAIO 1899. 
1898-99 65,878.00 1,953.00 6,971.00 25.875,00 28 100,705.00 23.00 4,378.00 
1897-98 68,837.00 2,641.00 6,129.00 23,514.00 28 101,149.00 23.00 4,398.00 
Differenze nel 1899 | — ——2,959.00 | — 688.00 | + 842.00 | + — 2,961.00 > |- 444.00 » _ 20.00 
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e degli interessi materiali 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 
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BIGLIETTI 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


PARIGI 
(4) 
la 2a : 
classe | classe validità 


147 60|106 10|30 giorni 


Dai Lonpra Parier LoxDpra 
: Lola (1) (2) . (9) 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) 
alle 
i NOE la 2a la 2a la 2a pui 
Stazionisottoindicate:| ciasse | classe | classe | classe | classe | classe | VSlidità 
(Diritto di porto compreso) |____ “dini alata 
Via Moncenisio 
Torino Du Calais... . [166 85/116 55) 90 75) 61 SOLOE — |187 85/45 giorni 
via Boulogne . . |160 25/112 05 
180 90/129 15/104 85] 72 25)272 25/199 90/48 giorni 


Milano ea Calais... 


via Boulogne 


175 60|124 65 


166 35|119 —|30 giorni 


OBSERVAZIONI. 
BIGLIBTTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutto le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o du Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


Venezia }Yis Calais. ...| — | — [14175 9780) — | — —  |216 85/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BieLirrTi D'AxpATA E Ritorno. 
Genova SYia Calais... . 187 —{181 —/111 40) 76 05| — — — 167 10/119 15/30 giorni 
vin Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
sa Genova | per la Ferrovia di cinta. 
Livorno ST!® Calais. ... |209 90/147 05/184 80) 92 10) — —_ —_ —_ _ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. {203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze \Vi2 Calais. ... |217 80/152 25|141 70] 97 30| — —_ — — — _ Foggia annotare la necessaria sutorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211-20'147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Bova via Calais. ... (249 —l174 40|178 40/119 45| — —_ —_ _ — _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel Ro in- 
via Boulogne .. {242 90:169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... |279 85/196 —|204 25/141 TRE 50/353 95/6 mesi (**) | — —_ i nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
p via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Birenze via Calais. ... 1224 60/157 80/149 —|102 85] — _ _ _ _ —_ (9°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 n Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Îona via Calais. ... [268 85/184 80/188 25/129 85) — _ nni —_ —_ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
” via Boulogne . . |257 75/180 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/152 45) — —_ — —_ _ _ Pisa a Firenze per Empoli, ig a pa per ci Btessa 
via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via {via Calais |825 85/228 201250 25/178 25/548 25/299 80/6 mesi(°) — —_ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata à ri- 
+: JNapolifvia Boul. |819 75/223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Brindisi | via (viaCalais |802 65/211 95|227 05/157 —|525 45/896 80/6 mesi ila — | viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino nu biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
°° Treno di lusso | Treno di lusso Treno di lusso 
In e 20 CALAIS-ROMA = |PENINSOLAR-KXPRESS | in 692 1a e 2a ROMA-CALAIS 
BTAZIONI 1° e 2° CLASSE CLASS settimanale settimanale STAZIONI CLASS 10 e 2' CLASSE | cLass,| . Settimanale 
*| il lunedì part. | il venerdì part. ) "| il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
(°) (°°°) (1) . i 
Londtii Ch.-Cross Par.| 9 — a.(10 — a.jl1 — a.|9—p. 9 — a. 9— p. Napoli. (ora dell'Europa 
Douvres. ...... —|1055a 2 |1=P.|11—-p. 10 55 a. 11—p Roma ........ —| 280p. = _ 11 10 p.| Dal 20 novembre 
ò A p AS: partenza , 
Calais-M. (Buffet) Deseun. S Brindisi. ... —|$@10a.| — —_ 5 35 p. A 
(ora francese) . 3: 1—p. i s 8—-p 0a 12 49 p 1—-a, Ancona .... —-|822p.| — = Ford di ROMA 
rr.| 139p.| 218p.| — 159a — — Bologna. ...... —| 1352. —_ _ a. 
Si i : Alessandria. : ‘| ‘ —| 888x.| 837a.|1093a.| 905p. 
Par.! 141p.| 228p.| — — a. cei — Torino. ...... Arr. 30 a.{10 15 a.|12 20p P. 
Ami Buffet Arr.| 9 14p.} 359p.| 512p.| 3832. 254p. 3 —a. Brindisi _ 9351 _ 
mions (Buf ) +} Par. 8 19p.| 404p.| 517p.| 338a. 259p 8 05n. Nani + 00. Par. 820n 955 1125p 1125 
Arr. 5— p. 5 40p. 7—p. 5 88 a. 435 p Ò apo le è 0 00 0 0 e 9a a e p 
Paris-Nord(Buffet): Pranso n ù o Pages It 8 La P. Do p- 1 10 p 8 fg a 
I Par, Vagon- 744 p. |648a 450p SE Firenze... . — 820p. e _— |1140a Ra 
Paris-Lyon (Bwf'ef) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 7312 sus CR- Pisa... è 60. —|]1082p.| 252a.| 430n iù i 245p 
CES ZZZ A s San-Remo. .. —| 716p.| — |832a.|1228p — 
(8) 12 e 2a classe !12 21 cl.|1 28 cl © I. 6 58 c 
; Sp, _ w GNOVaA è. 0... —| 2442. 640n.| 835n.| VOS 622 p. 
de dal 1055 935p 99292. |{Torino.:::.:.Arr.| 7452 |10152.|1220p.|1040p Q55p, 
| Genève....- 2 8462. — = = Milano ......Par.|-— | 10552. 815 p. _ 
Aix-les-Bains. ... — 6 28 a. 753 a. |1202a _ 185 p Novara ....... —| 4302. 1151a. 912 p _ 
Chambéry. . ....— sa na Li _ Pisa Torino. . ..... Arr.| 825a 145p 11 02 p — 
Modane....... — 43 a. 44 p a 5_- a ‘+ D. A x T| DI 
Torino (ra dui) | (090 Fui comu dhe|  35r (deri Bot 
centrale (2). . . Arr.j _—220p. 6 40p.| 8102 903 n 933 p. Chambéry. AE = 323 A 4562. = 
i i 5 22 a. dA 
Torino. .... .. Par. 250p. 755 p.| 845a — Aix-les-Bains, . .. —| 415p. 8.55 p. 
Novara ...... Arr. 440 p. 951 p.|104la —_ | Genéve....—| 245p. 742 p. +l5a, sr; 
Milano. . .... . Arr 535p.  |1105p.|1140a = Dijon... —|1120p.] = 2082. |!18ta.| 7942 
E _—____|___ TS I Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 5 08 a. 6552. ò 32 p. —_ 
cl. Gaara ol SRI - E 
Forino. ...... Par. 805 p. 810p.| 8401. 9104. Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 35 antim (Ai na 
Genova . .... è. Arr. 643p. 1120 p.|12 — p. 1124. Arr. 8 14 antim P p 
I San-Bemo... — 1181 p 8432. 442 p. — (4) Déjeun. Pransce 
P bar: coeso 0, n TA sa a. 40555 355p Paris-Nord(Bwffef) 10 2a cl. [1a 2a cl.|182: cl. “id 
renz@0.,...,s— a a. . e 
Livorno. ...— 12 — p. 532a.| 558p. —_ Par. 9 — a.10301n.]1150a.1 9—P 12 20p 
Boma........ 7054. 10 soa 1 0. 10 85 p. ; Arr.|10 86 a.|12 mor.| 125p.|1047p 145p 
Napoli. - Lean 136p. 6 45 P. / 10 a. 7102. Amiens (Buffet) } Par.[10 41a.|1220p.| 180p.|1052p 150p 
ne ttrtrtt | COL CL i Boulogne-Gare .\Arr.|1212p.| 150p.| — |l284a — 
Torino. . . +... Par. 8 05 p. 705 p. 8402. 9 43. p. (Buffet) -Par.[12 14p.| 153p.| — 12 36 a se 
Alessandria. . .. Arr. 4836 p. 855 p.110 13 a. 111p. . 
Bologna. ...... — || 281a.| 250 p.|Dal 15 novembre nu a. _ Cora Miargon i Arr.|12 54 p © | 340p.| 120. 350 p. 
CC E toni n 712 .ill— . R. alals-i. use 
Brindisi. cv... — 10 17p. 1- È partenza 595p. (ora di Grecowica) .Ì Par.| 110p.| ;2 $ 845p | 185a 851 p. 
Firenze ....... —_ 634 a.| 608p.| da LONDRA | 7 {{Douvres. ......—{ 305p È 545 p.| 345a 545 p. 
Roma ........— — 1 10 p.;11 25 p Arrivo a Brindisi Lonires! Victoria . Arr.| 450p S | 7830p.| 540a 1930 p. 
Napoli. ...... Arr. — 645 p.! 7102 la domenica —— __—(Ch.-Crose Arr.| 455 p.| 5 59 p.| 7 35 p. 540,8 735 p._ 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori 
viaggiatori di 82 classe da Parigi per Boulogne, 
treno prende per Parigi ì viaggiatori di 3" c 
provenienti dall'Iaghilterra soltanto. 
8.55 pom. non prende a Parigi in 2a 
Parigi-Norà per Londra alle 9a. e 
Tintelleries. — Vetture dirette da Calais verso 
aa Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso 
eol truno partente da Milano allo 10.55 a. e 


treno che 


classe vanno direttamente da Milano a Calais 


(A) Questo treno non prende i via 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. 


. — (°) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
Calnis e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 3a classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
lasse provenienti dall'Iughilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 3a classe per tutti i puuti serviti i viaggiatori 
giatori di 28 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
classe che i viaggistori a destinazione oltre Caloz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 
alle 9 p. © quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendon» viaggiatori per Boulogne: è Boulogne 
P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 12 classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
Calais. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 


da Parigi-Nord alle 9 n. 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


oreta Nazionale delle OFFICINE: ti SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savighano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per| Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad arla compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Hulairet Huguet. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 

Ferrovie e Tramvie elettriche. 

Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 
FERROVIE PORTATILI. 


Per lo FERROVIE PORTATILI dirigersi ai » S. SINIGAGLIA EC. — _ Torino ria irdirssonalli 1 D. B. 


Ditta Macchi. zar 6 C 


di F.lli MACCHI e PASSONI 


MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 


(fuors Porta Garibaldi) 
FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per i di ferrovie e tramwayse per co- 

struzione di scambi ecrociamenti , piattaforme, 

caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc., especialità 
in bollonitipo A Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 

torni, trapani, limatrici, ecc. 


LIVRET-CHAIRX 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services francais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 


2° vol. Services franco- internationaur et étran- 


gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. i 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l'Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Tarquie et les 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et è la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest’Ufficio, che trovasi i in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i iornali 
d’Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Enesto Remach - Milano 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI - 


UNTO PER __—__u o yJ Nn @go PER CARRI 


= PER VAGONCINI 


FRARCESCO CASASOTI 


Libraio di SM. il Re d'Italia 
TORINO - Piazsa Carignano = TORINO 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Voie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 
grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 55. 


MODELES démontables en carton 
Notes n. et descriptions 
par €. VOLKERT, Ingénieur. 


La Dynamo, in-4° obl., avec 41 fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24» » 3.00 
La Machine à vapeur,» 16 » » 8.50 


VIGREUX et MILANDRE 


TRAITEÉ , 
dela constructioo, de la condaite et de l'entretien 


"DES VOITURES AUTOMOBILES 


TL Construction, i in-16°, relié toile, L. 4.50 

T. II. Vostures à vapeur n» »  » 2.25 

T.III. Vottures automobiles à Det 
in-16°, relié toile . L. 


D. FARMAN 


A. B. G. DU CONDUCTEUR D’AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE BLETTRICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1* ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 


| Toring, 1899 — Tip. Lit. Camicia E Berocano di AA Lit. CawicLa & Berrocero di NATALE BerroLkRo, Via Ospedale, 18. 
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ROPNGOLENEÌ 
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Anno XXXII. 


MONTTORE DELLi 


‘ E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Num. 11. 
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. 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO | 


LI 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. Trim. Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Per L'ItaLtAa . .........L 20 11 6 Annunzi ........000. 0% Cent. 80» 
Per L'EsteRo ......... » 28 15 8 ra 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato * » 60 


a ti ii alt _a—_— ia ae 
Ile Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — La galleria dei Giovi ed il sistema Abt. — Le costruzioni ferroviarie della Mediterranea (Relazione 
sugli studi e lavori eseguiti dal 1885 al 1897 - Cont... — Informazioni particolari del MowitoRE. — Necrologio (Ing. Luigi 
Francia). — Bibliografia (Apergu des chemins de fer russes depuis l'origine jusg'au 1392). — Notizie ferroviarie italiane. — 
Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — 
Avvisi delle Società Ferroviarie. — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


LA GALLERIA DEI GIOVI 
ED 1L SISTEMA ABT 


Riceviamo dall’egregio ing. comm. Giuseppe Erede il 


seguente articolo sul quale richiamiamo l’attenzione dei 
nostri lettori. 


La città di Genova ha sentito con molta soddisfazione 
che la Direzione delle Ferrovie del Mediterraneo ha pre- 
sentato un progetto per l'applicazione della trazione elettrica 
alle due linee pel valico dei Giovi, e che il progetto è stato 
già approvato in massima dal Consiglio Superiore dei La- 
vori Pubblici. Infatti, con l’attuazione di questo progetto 
non solo spariranno gli inconvenienti ed i pericoli presenti, 
ma sarà più sollecito il trasporto delle merci, e la poten- 
zialità di quelle linee verrà grandemente aumentata. 

Gli effetti del nuovo sistema saranno specialmente im- 
portanti sulla linea antica Pontedecimo-Busalla. Essa è in- 
fatti in condizioni eccezionali. Nessun'altra ferrovia di 
prono importanza, e tale essa è stata per molto tempo, 

a pendenze così forti: fino a 35 per 1000 allo scoperto, 
e circa 29 per 1000 nel tunnel principale. Quella del Sem- 
merinog, verso Vienna, ha solamente il 25, ed ora anche 
i ini pendenza vien considerata eccessiva per ogni linea 

i qualche importanza commerciale. 

A motivo delle sue pendenze, che hanno richiesto ecce- 
zionali provvedimenti, la nostra antica linea dei Giovi è 
l’unica ferrovia che abbia una storia, o che dovrebbe averla, 
secondo il significato che si voglia dare a questa parola. 
Di più, questa storia è collegata a diversi nomi merita- 
mente illustri. 

La linea fu progettata in un tempo in cui il tracciamento 
delle ferrovie aveva fatti pochi progressi. Si avevano a mo- 
dello le ferrovie inglesi e le prime ferrovie costrutte in 
Francia, tutte con pendenze minime, curve amplissime, 
opere d’arte di poco rilievo, tunnel pochi e brevi. Un 
tunnel di tre o Lao chilometri sembrava un portento; 
la pendenza del 15 per 1000 un gran difetto. Unico esempio 
d'an altro genere il piano inclinato di Liegi, ch’era allora 


famoso ed aveva reso famoso il suo autore, l'ing. Maus. 
A Liegi bisognava superare un dislivello, che ora sì supe- 
rerebbe sviluppando la ferrovia, con curve strette, sotto- 
terra se allo.scoperto ciò presentasse grandi difficoltà; ma 
il Maus disperò poter adattare alle circostanze l’ordinario 
impianto e l’ordinario materiale delle ferrovie, e adottò un 
piano inclinato con trazione funicolare. 

La linea dal Piemonte a Genova avrebbe dovuto dirigersi 
da Novi alla valle del Lemmo, e passar sotto al valico della 
Bocchetta, riprendere cioè l'andamento della strada rotabile 
costruita nel seicento dalla Repubblica di Genova; essa sì 
sarebbe trovata in ottime condizioni di stabilità, e per mezzo 
di un lungo tunnel sarebbe riuscita più breve; ma a tunnel 
tanto lunghi, e per gran parte tanto più bassi della su- 
perficie, non si pensava neppure; poi la strada rotabile, 
condotta in questo secolo per la valle della Scrivia al va- 
lico dei Giovi assai più basso della Bocchetta, sembrava 
additare la via da seguire. Non si considerò la qualità 
della roccia da attraversare, sebbene se ne avessero all’e- 
sterno indizi chiarissimi, e, in conseguenza, fu progettato 
un rivestimento, che in qualche tratto riuscì debolissimo 
e si dovette rifare con grossezza più che doppia. L'errore 


era forse perdonabile in quei primordi della costruzione di 
ferrovie. 


Uno dei più imperdonabili è quello commesso recente- 
mente nel tracciamento e nell'esecuzione della seconda 
linea dei Giovi, la Sampierdarena-Mignanego-Ronco. 

Mentre parecchi valenti ingegneri studiavano un nuovo 
modo di giungere a Busalla, culmine dell’antica linea, 
arve — come era — un bel concetto quello di lasciar 

usalla da parte ed andare direttamente a Ronco. Ma, poichè 
si era cominciato a svincolarsi dall’antico andamento, bi- 
A, andare più in là, avviandosi per la valle del Lemmo 
a Novi. 

A sciogliere il problema dell’attraversamento dell’Appen- 
nino fu chiamato il Maùs, ed egli progettò un piano in- 
clinato a trazione funicolare. Ciò spiega quelle forti pen- 
denze, che nessuno avrebbe adottato nè allora nè poi per 
una linea a trazione ordinaria, di tanta importanza. Ma la 
potenzialità del sistema apparve troppo scarsa, anche nelle 
condizioni del commercio d'allora; non so se ne occupas- 
sero anche altri, ma certamente vi contribuì una Relazione 
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scritta nientemeno che da Quintino Sella, allora al prin- 
cipio della sua carriera. E il problema venne sciolto da 
Germano Sommeiller, che tanta bella fama doveva poi acqui- 
starsi colle perforatrici ad aria compressa, che resero prima 
possibile il tunnel del Cenisio e quindi possibili per na- 
turale progresso gli altri tunnel alpini. Egli immaginò di 
far rimorchiare e spingere i treni da locomotive accoppiale 
a due a due in modo da poter essere governate da un solo 
macchinista, e fatte in modo da portare l’acqua e il com- 
bustibile, facendo così concorrere il carico che ordinaria- 
mente è portato dal tender a produrre l'adesione neces- 
saria su così forti pendenze. Queste locomolive rimasero 
in servizio per parecchi anni, finchè furono surrogate da 
grandi macchine a otto ruote accoppiale, simili a quelle 
che furonb costruite per la linea del Semmering, e che 
presto vedremo cedere il posto alle locomotive elettriche. 


Con la trazione elettrica, che è il più recente progresso 
della tecnologia ferroviaria, l'antica linea dei Giovi ripren- 
derà gran parte dell'antica importanza, e le sue fortissime 
pendenze non saranno più un difetto tanto grave come 
sono state finora. Ma deve forse credersi che questa sarà 
l'ultima delle sue tante vicende? Se non erro, essa è su- 
scettibile d’un altro progresso, e lo sarà tanto più quando 

alla trazione con locomotive a vapore vi sarà sostituita ld 
trazione elettrica. 

Non mi dilungherò sugl’inconvenienti, ber noti agl in- 
gegneri delle ferrovie, che presenta la trazione ordinaria, 
fondata sull’adesione, quando le pendenze sono assai forti 
ed è grande il traffico, inconvenienti che toccano la con- 
formazione e il peso delle macchine, il mantenimento, l’e- 
sercizio. Essi hanno fatto adottare per molte linee di mon- 
tagna altri sistemi, e fra questi è specialmente lodevole il 
sistema a dentiera Abt, che per la sola dentiera si vede 
applicato a Genova nella funicolare di Sant'Anna. 


1l sistema Abt è ormai applicato su più di 500 chilo- 
metri, in Europa, in America, in Oceania. Molte linee Abt 
servono soltanto a gite in montagna, ma altre hanno assai 
maggiore importanza. Fra queste è notevole quella dell’Harz 
in Germania, dove i tratti a dentiera sono alternati con 
tratti ad adesione, e le locomotive sono fatte in modo da 
poter servire tanto sui primi tratti come sui secondi. 


Come affermai parecchi anni fa, questa linea offrì un 
esempio che conveniva imitare in diverse nostre linee se- 
condarie ; adottandovi le forti pendenze consentite dal si- 
stema Abt, non solo esse sarebbero riuscite molto più brevi, 
ma il costo chilometrico avrebbe potuto essere molto mi- 
nore, e minore sarebbe pure risultata la spesa d’esercizio. 
Fra le linee da fouristes merita speciale menzione quella 
che da Brienz sale fin presso la vetta del Rothorn, a 2252 m. 
sul livello del mare, non tanto per questo quanto peri no- 
tevoli perfezionamenti che vi si osservano tanto nelll’arma- 
mento quanto nelle macchine. Ira le linee commerciali è 
anche da citare quella da Puerto Cabello a Valencia, nel 
Venezuela, pel tratto detto Salita di Trincherah, dove è ap- 
plicato il sistema Abt con pendenze dal 35 al 48 per 1000 
su 1200 metri, e di 80 per 1000 sugli altri 2310 metri. 


Il costo d’esercizio della ferrovia dell’Harz è stato og- 
gelto di uno studio comparativo molto interessante, fatto 
dall’ing. Roberto Wilson in occasione degli studi per la 
ferrovia centrale nella Nuova Zelanda. La lunghezza totale, 
da Blankenburg a Tanne, è di km. 30,5; il complesso 
delle salite m. 450, il dislivello fra i due estremi m. 192. 
I tronchi a semplice adesione misurano in complesso 23 
km. ed hanno la pendenza massima del 25[1000. Quelli 
a dentiera formano in complesso km. 7,5, ed hanno la 
pendenza massima del 60/1000. 


Il peso medio delle locomotive in servizio è di tonnel- 
late 51,2; il peso normale dei trenì tonn. 118; in media 
nel 1887 esso fu però soltanto di tonn. 95,3, e il peso 
delle merci trasportate nell’anno fu di tonn. 118,105. Il 
costo dell'esercizio risultò, comprese le spese generali, di 
L. 2.15 per treno-chilometro. Il confronto fu fatto col Sem- 
mering, cioè col tronco della Sidbahn più difficile, come 
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quello che si sarebbe dovuto in qualche modo imitare nella 
suddetta ferrovia in Oceania, non adottando il sistema Abt. 

Ecco le principali caratteristiche del tronco del Sem- 
mering: lunghezza totale, da Payerbach a Mùrzzuschlag, 
km. 42; complesso delle salite m. 4.55; dislivello m. 216: 
complesso delle salite nell’andata e nel ritorno m. 670; 
endenza massima 25[1000; peso medio dei trenì tonnel- 
ate 129.7. Le spese di trasporto e trazione giunsero a 
L. 1.75 per treno-chilometro. Queste cifre indicano un van- 
taggio per l’Harz, ma il signor Wilson volle istituire un 
altro confronto, più opportuno, tenendo conto del diverso 
peso dei treni, e precisamente calcolando il costo del tra- 
sporto per un pari lavoro meccanico, quello del solleva- 
mento di 100 tonn. a un metro. Ecco le cifre di questo 
confronto: 


Harz Semmering 


Lunghezza totale andata e ritorno km. 60 84 
Salita complessiva. . : . . m. 640 670 
Peso medio dei treni, esclusa la 

macchina. - «+ +. .tonn. 99,9 129,7 
Lavoro meccanico. . .-. 61120 86809” 


Spese di trasporto e trazione per 

treno-chilometro . . . .. L. 1.30 4.75 
Spese nell’andata e nel ritorno » 49.35 91.15 
Spese per 100 tonn. a 4 metro . >» 0.93 1.25 


La spesa sull’Harz è dunque tre quarti circa (0.766) di 


«quella del Semmering, e il vantaggio sarebbe maggiore se 


il traffico sull’Harz non fosse tanto piccolo in confronto 
di quello che è sul Semmering (treni-chilometro 94,400 di 
fronte a 563,000). Il Wilson assegnava alla differenza di 
costo questi motivi: le locomotive del Semmering sono più 
pesanti di quelle dell’Harz; il loro numero è maggiore in 
confronto del servizio prestato; la capacità di evaporazione 
delle macchine Abt è maggiore di quella delle locomotive 
ordinarie a piccola velocità; il combustibile è migliore; le 
macchine Abt non sono soggette a slittamento, e vi sono 
invece soggette le macchine ordinarie. 


I vantaggi che offre la dentiera nelle linee con pendenze 
fortissime, quali sono quelle della prima linea dei Giovi, 
diventano anche più importanti quando vi si applichi la 
trazione elettrica. Infatti una locomotiva a vapore di grande 
potenza ha necessariamente un peso considerevole, anche 
se il suo peso non deve essere impiegato a dare l’adesione 
richiesta, e una locomotiva elettrica di pari potenza si può 
fare assai più leggiera. Non vale in questo confronto l’e- 
sempio delle locomotive elettriche impiegate a Baltimora 
sopra un tronco con grande trasporto di merci, le quali 
pesano 87 tonnellate, perchè esse hanno bisogno di pesar 
molto, lavorando per adesione. In un’adunanza dell'Asso- 
ciazione britannica pel progresso delle scienze il prof, Sil- 
vano Thompson disse appunto che nelle iocomotive elet- 
triche non si poteva per tal motivo profittare del suggeri- 
mento, dato dai professori Agston e Perry di diminuire il 
peso dei motori elettrici col fare grandi le armature e pic- 
cole le elettro-calamite. Col liberare la trazione elettrica 
dal vincolo dell'adesione si avranno in massimo grado tutti 
i suoi vantaggi. 

Quando si vedono avanzare lentamente sulla linea dei 
Giovi, come sbuffando o ansando quelle colossali macchine 
che un tecnico non privo di gusto letterario ha opportuna- 
mente chiamate Encelado, Briareo, ecc., si prova quasi un 
sentimento di compassione per quei membri così deformati 
della brillante famiglia delle locomotive. Le ruote sono 
molto più piccole di quello che sarebbe desiderabile, perchè 
piccolo dev'essere il rapporto della loro velocità con quella 
degli stantuffi motori, ed esse sono tutte accoppiate fra 
loro, altro male reso necessario dal bisogno di adesione, 
cui non sì rimedia del tutto impiegando le bielle d’accop- 
piamento a snodo. Dobbiamo fare alle future locomotive 
elettriche dei Giovi l'augurio di poter venir disegnate senza 
pensare ad altro che a ciò che ad esse meglio conviene. 


Ing. GiusePPE EREDE. 
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e degli interessi materiali 


LE COSTRUZIONI FERROVIARIE ff 
DELLA MEDITERRANEA 


(Relazione sugli studi e lavori eseguiti 
dal 1885 al 1897). 


(Continuazione — Vedi Numero 9). 


Linea Salerno-San Severino. — Questa linea figura fra quelle 
della 3° categoria nelle tabelle annesse alla legge 29 lu- 
glio 1879. La sua costruzione però era stata autorizzata fino 
dal 18695, poichè nella legge forroviaria in data 14 maggio 
1865, n. 2279, è detto all’art. 6: 

« Il Governo del Re è autorizzato a concedere all’indu- 
stria privata un tronco di strada ferrata che congiunga per 
la comunicazione più diretta Salerno a San Saverino ed 
Avellino ». 

Ricordiamo per incidenza che la Cancello-Avellino per 
San Severino, incominciata nel 4846, era nel febbraio 1864 
aperta all’esercizio sino a San Severino, e lo fu sino ad 
Avellino nel marzo 1879. 

Il tracciato della nuova linea doveva necessariamente ri- 
montare da Salerno l’amena vallata del fiume Irno, ricca 
d’industrie fiorenti, e, raggiunto dopo Baronissi il punto 
culminante, discendere poi ad allacciarsi con la detta fer- 
rovia in esercizio Cancello-Avellino alla stazione di San Se- 
verino. 


Gli studi relativi erano stati dal Governo ordinati fino | 


1883; e quando nell’aprile 1886 esso incaricò la Società 
di occuparsi anche di questa linea, due progetti per la me- 
desima erano stati già presentati all'approvazione superiore, 
dei quali ne era stato prescelto uno, che fu messo appunto 
ai pubblici incanti nell’aprile del 1886. 

In vista di ciò la Società dispose tosto perchè il tracciato 
fosse rimesso sul terreno, onde trovarsi pronta a suo tempo 
a farne la consegna all’Impresa. Intanto però vennero pre- 
sentate al Governo alcune istanze degl’industriali di Fratte 
che chiedevano uno spostamento nella stazione omonima, 
e di Comuni che chiedevano nuove stazioni. Alcune di tali 
istanze essendo state dal Governo riconosciute meritevoli di 
essere accolte, ed essendosi anche riconosciuta la possibilità 
di qualche opportuna modificazione al tracciato, la Società 
si occupò del relativo studio di massima, che venne pre- 
sentato al Governo in data 20 dicembre 1886. Tale studio 
incontrò la superiore approvazione; e poichè intanto l’ap- 
palto era stato deliberato, non vi si diede ulteriore corso. 
Siecome però il Governo desiderava che i lavori fossero 
presto iniziati, così ordinò nel novembre 1886 che venisse 

resentato in precedenza il progetto di appalto per la gal- 
eria elicoidale delle Fratte, che era il lavoro di gran lunga 
più importante dell’intera linéa. Questo progetto venne pre- 
sentato in data 19 gennaio 1886, e approvato nel marzo 1887, 
fu messo all’appalto per asta ia: I relativi lavori fu- 
rono iniziati nel febbraio 1888. 

In data 9 novembre 1888 vennero presentati anche i pro- 
getti esecutivi delle altre due tratte da Salerno alle Fratte 
e da Capezzano a San Severino, che furono poi approvati. 

A quest’ultima data essendo stati ormai presentati i pro- 
getti della Eboli-Reggio, anche il servizio della linea Salerno- 
San Severino fu ripreso direttamente dal Governo con de- 
correnza dal 16 marzo 1889. 

Il tronco da Salerno a Fratte fu poi dal Governo appal- 
lato per asta pubblica nel novembre 1889 e si trova oggi 
ultimato. 

Quanto al terzo tronco, Capezzano-San Severino, esso 
venne, come si accennò nelle premesse, affidato in costru- 
zione alla Società con la Convenzione 29 gennaio 1896. 


Linea Parma-Spezia. — La linea Parma-Spezia, che figura 
nella legge del 29 luglio 1879 fra quelle della 1" categoria, 
era stata specialmente raccomandata dall’autorità militare 
-come linea interna necessaria a rendere sicure dalle offese 
del mare le relazioni ferroviarie fra il bacino medio del Po 
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e la rete del medio Tirreno. Anche nei riguardi d’ interesse 
generale essa aveva il pregio notevole di potere, sviluppan- 
dosi in mo!ta parte con miti pendenze (10 e 12 per mille), 
stabilire la più breve comunicazione fra il centro dell'Alta 
Italia e la Capitale, nonchè fra i porti della media Italia 
e i valichi alpini orientali. 

Secondo il tracciato adottato ed in gran parte in corso 
d'esecuzione nello scorcio del 1885, questa importante linea, 
a partire da Parma, rimontava la valle del Taro fino a Bor- 
gotaro; e dopo perforato l'Appennino (Borgallo) con una 
galleria di oltre chm. 7 (Borgotaro-Guinadi) discendeva a 
Spezia per le vallate prima del Verde (Guinadi-Pontremoli) 
e poi del Magra (Pontremoli-Spezia). Due diramazioni ne 
dovevano accorciare sensibilmente l'andamento: l’una dalla 
stazione di Borgo San Donnino a Gaiano, l’altra da Santo 
Stefano a Sarzana. 

Le pendenze lungo la Valle del Taro non erano superiori 
al 10 per mille, e nella valla del Magra al 42 per mille. 
Il solo tratto fra lo sbocco della galleria del Borgallo (Gui- 
nadi) e Pontremoli, che seguiva la valle del Verde, aveva 
per circa 4 chm. la pendenza del 25 per mille. 

Allorchè il Governo nel febbraio del 1886 invitò la So- 
cietà Mediterranea ad assumere la direzione tecnica ed am- 
ministrativa di questa linea, lo stato della medesima era 
il seguente: 

ronco Parma-Fornovo (chm. 23.8) in esercizio dal 
2 luglio 1883; 
__Tronchi da Fornovo a Ghiare (chm. 21.8), in costru- 
zione; 

Troncbi da Ghiare a Borgotaro (chm. 14.4), allo studio; 

Tronchi da Borgotaro a Fornola (chm. 541.1), in co- 
struzione; 

Tratta da Fornola a Spezia (km. 8.06), nessun progetto. 

In dettaglio poi ecco quale era la situazione: 

Tronco Fornovo-Solignano, chm. 13.200, appaltato nel 
dicembre 1882, escluse però dall’appalto le travate metal- 
liche, la massicciata e l'armamento della via. Eseguito il 
lavoro per circa un terzo; 

Tronco Solignano-Ghiare, (chm. 8.700) appaltato nel 
febbraio 1884, i lavori erano appena iniziati; 

Tronchi da Ghiare a Borgutaro, chm. 14.400, era stato 

resentato un primo progetto, ma rimandato per introdurvi 
importanti modificazioni onde evitare le frequenti frane; 

Tronco Borgotaro-Guinadi, chm. 9.400 comprendente 
la grande galleria del Borgallo (chm. 7.971), appaltato nel 
settembre 1882; 


Il lavoro era stato sospeso dall’imbocco Parma fino dal 
1883 in seguito ad una piena del torrente Tarodine, la 
quale ne aveva invaso i cantieri; era invece in corso dal- 
l'imbocco Spezia (m. 1800 di avanzata nel marzo 1886). 

Tronco Guinadi-Pontremoli (a 2 binari), chm. 8.050, 
appaltato nel 1883, lavori appena iniziati; 

Tronco Pontremoli-Filattiera, chm. 7.700, appaltato nel 
dicembre 1883; lavori assai avanzati; poteva essere ulti- 
mato nella primavera del 1887; 

Tronchi da Filattiera a Fornola, chm. 33.800, i lavri 
erano avanzati e potevano essere ultimati entro il 1887; 

Si noti che Ta due tronchi da Guinadi a Filattiera 
erano esclusi dall’appalto solo l'armamento ed i meccanismi 
fissi. Invece in quelli da Filattiera a Fornola erano esclusi: 
i fabbricati delle stazioni, la massicciata e l'armamento, ed 
in qualche tronco anche le travate metalliche. 

Tronco da Fornola a Spezia chilometri 8.066. 

Questo tronco comprendeva il raddoppio della linea Li- 
gure dallo sbocco della galleria di Fornola fino a Spezia. 
Come fu detto, non esisteva nessun progetto per tale tronco, 
e neppure per la stazione di diramazione da impiantarsi al 
bivio Vezzano (casello 88). 

Era allo studio il progetto della diramazione Santo Ste- |. 
fano-Sarzana. 

Più tardi, cioè nel maggio 1886, il Governo incaricò la 
Società anche degli studi delle due diramazioni Gaiano-Borgo 
San Donnino e Santo Stefano-Sarzana, che formar dovevano 
il complemento della Parma-Spezia. 
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° Diamo qui in ordine di tempo le date di ultimazione o 
di apertura dei vari tronchi all'esercizio: 

a) Tronchi da Pontremoli a Fornola (chilometri 41.5). 
— (Questi erano, come si disse, al principio del 1886 ab- 
bastanza avanzati, per modo che, provvedutosi ai lavori 
mancanti, ,e composte alcune vertenze con le Imprese, po- 
teronsi ultimare nel 41888. L’intera tratta venne aperta al- 
l'esercizio il 15 novembre 1888. 

b) Tronchi da Fornovo a Ghiare (chm. 21.953). — Ana- 
loghi provvedimenti presi anche per questi due tronchi ne 
assicurarono l’ultimazione entro il 1888, per cui sì apri- 
rono all'esercizio il 25 marzo 1889, con grande vantaggio 
economico pei lavori dei tronchi da Ghiare a Borgotaro, 
che andavano ad iniziarsi in quel torno. 

c) Tronco da Guinadi a Pontremoli (chilometri 8.05). 
— I lavori di questo tronco trovaronsi ultimati nell'aprile 
1890, talchè si sarebbe potuto entro il detto anno aprirlo 
all'esercizio; ma per desiderio del Governo tale apertura 
fu rimandata a quando fosse ultimata la galleria del Bor- 
gallo e potesse così aprirsi l’intera linea: il che avvenne 
al 1° agosto 1894. 

d) Tronchi da Ghiare a Borgotaro (chilometri 14 5). 
— Un primo progetto di massima per questi due tronchi 
era stato presentato fino dal 1883. Ma la necessità di evi- 


tare importanti frane indusse poi a riprenderne lo studio. 


e a redigere un nuovo progetto esecutivo, che fu presentato 
una prima volta nel novembre 1887, e ripresentato poi nel 
gennaio 1889, dopo introdottevi alcune modificazioni ri- 
chieste dal Governo. I lavori, iniziati nel marzo 1890, tro- 
vavansi bene avanzati al principio del 1892, talchè i tronchi 
poterono aprirsi all’esercizio il 15 maggio 41893. 

e) Tronco Borgotaro-Guinadi (chilometri 9.4). — Que- 
sto tronco comprendeva, anzi era essenzialmente costituito 
Do: grande galleria del Borgallo, appaltata nel settembre 
1882. 


Si è accennato di sopra che alla data in cui la Società 
venne chiamata ad occuparsi della Parma-Spezia, i lavori 
in detta galleria erano in corso solo dall’imbocco Spezia 
(m. 1800 circa di avauzamento), mentre erano sospesi dal- 
l'imbocco Parma in seguito ad una piena del torrente Ta- 
rodine, che nel nevembre 1883 aveva invasi i cantieri di 
questo imbocco. l 

Ripresi nel giugno 1886, dopo composte parecchie ver- 
tenze coll’Impresa, sopravvenute in conseguenza dell’anzi- 
citata sospensione, la galleria venne completamente perforata 
il 30 maggio 4893, ed i lavori ultimati il 1° maggio 1894. 

Il sistema adottato nella esecuzione della galleria fu in 
alcune tratte il belga puro ed in altre il belga misto, il 
quale non differisce da precedente che per ciò che si ac- 
cede alla calotta dell’avanzata inferiore, precedentemente 
scavata, mediante fornelli. In qualche tratta si adottò anche 
il così detto sistema inglese (scavo in completa sezione, mu- 
ratura dei piedritti e calotta). l 

Nei punti più difficili si dovettero adottare spessori del 
vblto fino a m. 1.50 ed 1.61. 

Come incidente speciale degno di nota va ricordata l’ab- 
bondantissima vena d’acqua incontrata a m. 2400 dall’im- 
bocco Spezia (130 litri al 1”) la quale obbligò a costruire 
un cunicolo ausiliario laterale, onde non arrestare il pro- 
gresso delle perforazioni. l 

Il tronco Borgotaro-Guinadi venne aperto all'esercizio il 
1° agosto 1894. 

La Società però non tenne la dirigenza del lavori della 
Parma-Spezia che fino al gennaio 1892, avendo già in an- 
tecedenza chiesto al Governo ed ottennto di esserne esone- 
rata. A questa data la linea era in gran parte aperta al- 
l'esercizio, i lavori dei tronchi Ghiare-Borgotaro portati a 
buon punto, e nella galleria del Borgallo mancavano a per- 
forarsi m. 738.07. Erano pure state ultimate le liquidazioni 
dei lavori pei tronchi alla detta data aperti all’esercizio. 

Tratta da Fornola a Spezia chm. 8.06). — Questo tronco 
comprendeva la tratta della linea ligure compresa fra lo 
sbocco della galleria di Fornola e la stazione di Spezia, la 
quale in seguito alla costruzione della Parma-Spezia doveva 


portarsi a sede di doppio binario. Nel punto poi d’innesto 
(casello 88) doveva costruirsi la stazione di diramazione, 
che fu poi chiamata stazione di Vezzano. | 

Il progetto di tale raddoppio venne dalla Società presen- 
tato al Goverao in data 19 giugno 1888, con proposta di 
esecuzione a rimborso di spesa. Con decreto ministeriale 
del 20 febbraio 1889 il progetto venne approvato e la pro- 
posta di esecuzione accettata. Incominciato il lavoro il 
23 novembre 1889, venne ultimato nel maggio 1891, e il 
nuovo binario venne aperto all’esercizio il 1° gennaio 1882. 


(Continua). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


La Stazione Centrale di Milano. 
(Appalti lavori d'ampliamento dello Scalo merci G. V.). 


I lavori murari per l'ampliamento dello Scalo merci G.V. 
della stazione di Milano, ammontanti a L. 216,000, ven- 
nero, dalla Società del Mediterraneo nella gara tenuta il 
giorno 11 corrente presso la Direzione Generale, aggiu- 
dicati provvisoriamente alla Ditta Viganò fratelli Luigi 
ed Ottavio di Milano, col ribasso del 24.75 00 sui prezzi 
di tariffa. 

I lavori per le impalcature e tende metalliche occor- 
renti nell'ampliamento stesso ed ammontanti a L. 108,000, 
vennero nella gara del 13 corrente aggiudicati provviso- 
riamente alle Officine Meccaniche (già Miani, Silvestri e C.) 
di Milano, col ribasso del 14.05 0[0 sui prezzi di tariffa. 


>< 


Nuovo fabbricato per le Poste 
nella Stazione di Milano Centrale. 


La Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo ha 
indetta la gara d'appalto per i lavori di costruzione del 
fabbricato suddetto. 

L'importo dei lavori che si appaltano è di L. 122,000; 
l'apertura delle relative schede avrà luogo il giorno 27 
corrente. 

>< 


Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(I lavori nella galleria di Tenda). 


Durante il mese di febbraio p. p. nella grande gal- 
leria di Tenda, in costruzione lungo il tronco Limone- 
Vievola, della ferrovia da Cuneo a Ventimiglia, si sono 
ultimati tutti i rivestimenti dei piedritti dei due attacchi 
e sì costruirono m. 270 di acquedotto centrale fra le 
progressive 3.080 e 3.350 dall’imbocco Nord, e circa 
m. 200 di marciapiedi. Per ultimare tutti i lavori di 
galleria rimangono ancora a farsi m.l. 3068 d’acquedotto 
centrale e m.l. 2244 di marciapiedi, oltre all'eventuale 
costruzioue dell'arco rovescio nei tratti in anidrite ed 
alle nuove opere necessarie per un regolare e completo 
incanalamento delle acque del versante Nord. 


><EL 
Ampliamento della stazione di Cuneo. 


La Mediterranea ha presentato all'approvazione gover- 
nativa una proposta di variante al progetto per l’amplia- 
mento della stazione di Cuneo, approvato con decreto del 
6 settembre 1896, per far luogo all'allargamento del 
piazzale senza spostamento della bealera Garavella, co- 
prendolo invece con galleria. La spesa all'uopo preven- 
tivata ammonta a L. 10,150. 


e degli interessi materiali 


Pa 
Ferrovia Faenza-Firenze. 
(Lavori presso la stazione di Lamone). 

L'Adriatica ha presentato all'approvazione governativa 
la proposta per-il prolungamento del muro esistente a 
difesa della ferrovia Faenza-Firenze, contro il fiume La- 
mone, presso la stazione di Fantino. La spesa all’uopo 
preventivata ammonta a L. 10,720, ed all’esecuzione dei 
lavori sì propone di provvedere mediante appalto a lici- 
tazione privata a termini dell’art. 65 del Capitolato di 
esercizio. 

><Z 
Ferrovia Catanzaro-Stretto Veraldi. 
(Lavori di riparazione). 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha espresso 
l'avviso che, con talune avvertenze, possa approvarsi un 
progetto compilato dalla Direzione tecnica governativa 
per le ferrovie in Reggio Calabria relativo all'esecuzione 
delle opere di riparazione dei danni prodotti dalle pioggie 
nel tratto Corace-Sansinato del tronco Catanzaro Sala-Set- 
tingiano, nella ferrovia da Catanzaro allo Stretto Veraldi; 
che la relativa spesa di L. 28,200 possa essere addebitata 
al fondo costruzioni; che la esecuzione delle opere possa 
essere affidata all’Impresa Rosellini mediante atto di 
sottomissione; che l'approvazione del progetto possa va- 
lere anche agli effetti della dichiarazione di pubblica uti- 
lità per le espropriazioni. i 

>ZI 
Per l'autonomia del Porto di Genova. 


Nella riunione tenutasi ieri a Roma, la Commissione 
parlamentare per l'autonomia del porto di Genova decise 
che una rappresentanza della Commissione stessa si rechi 
prossimamente a visitare il porto di Genova e quello di 
Savona. 

Si tenne nei giorni scorsi a Genova presso quel Mu- 
nicipio un’adunanza alla quale intervennero la Giunta 
comunale, la Commissione consigliare che già aveva esa- 
minato fin dal 1896 i progetti di sistemazione del porto 
di Genova, e i rappresentanti della Camera di commercio. 

Dopo discussione intorno al progetto di legge per l’au- 
tonomia di quel porto, l'adunanza riconobbe l’opportunità 
di preparare concrete proposte da rappresentare alla Com- 
missione parlamentare che si recherà a Genova prossi- 
mamente; e fu a tal fine decisa la nomina di una Sotto- 
Commissione per lo studio delle opere portuarie occorrenti 
‘ a soddisfare il costante progressivo incremento del traffico 
e i mezzi per far fronte alle relative spese. 


>< 
Pel riordinamento delle Strade ferrate. 


Lunedì scorso al Ministero dei Lavori Pubblici si è 
riunita la Regia Commissione pello studio delle proposte 
per l'ordinamento delle strade ferrate. 

La seduta fu aperta dal Ministro dei lavori pubblici, 
on. Lacava, che comunicò alla Commissione una lettera 
del senatore Gagliardo, manifestante la necessità, per lui 
ineluttabile, in causa delle sue condizioni di salute, di 
dover rinunziare alla presidenza della Commissione. 

Manifestando il suo rincrescimento per tale decisione, 
il Ministro Lacava partecipava alla Commissione la no- 
mina a presidente del senatore Lampertico, che ringra- 
ziava il Ministro per la fiducia dimostratagli, dichiarando 
di trarre valido affidamento per la riuscita dell'adempi- 
mento del grave mandato affidatogli, dalle qualità dei 
membri della Commissione, specialmente del vice-presi- 
dente Boselli, eletto in seno alla Commissione stessa. 
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La Commissione, in conformità alla proposta della Sot- 
to-Commissione, su relazione di Saporito, circa il pro- 
gramma dei proprii lavori, ha deliberato di ripartire il 
lavoro fra Sotto-Commissioni da nominarsi dal presidente. 

SR 

Riunione degli Ispettori superiori e Ispettori capi 

dei Circoli ferroviari. 

Nei giorni scorsi al Ministero dei lavori pubblici ebbe 
luogo l'adunanza degli Ispettori superiori e degl’ Ispettori 
capi dei Circoli ferroviari sotto la presidenza dell’Ispet- 
tore generale dell'esercizio comm. avvocato Tedesco. 

All’adunanza intervenne il ministro on. Lacava, il quale 
esposte le ragioni che lo condussero alle recenti riforme 
nell’organizzazione dell’Ispettorato, dichiarò che. aveva 
ferma speranza di ottenere dal nuovo assetto i migliori 
risultati. Antico fautore del decentramento, riconobbe la 
necessità che agl’Ispettori capi sia accordata la maggiore 
autonomia e autorità per rendere più celere e nello stesso 
tempo più efficace la loro vigilanza, che la loro azione 
sì estenda anche allo studio dei bisogni locali e sia mag- 
giore il loro intervento in quanto riguarda gli orari. Ha 
parlato dell’incoraggiamento che egli intende dare al ri- 
sveglio dell’iniziativa privata per le costruzioni di nuove 
ferrovie sovvenute dallo Stato. Infine ha accennato alla 
cooperazione che l’ Ispettorato deve prestare negl’impor- 
tanti studi ora iniziati per il futuro ordinamento del- 
l'esercizio delle strade ferrate. 

La conferenza degl’Ispettori capi continuò sugli argo- 
menti intesi a rafforzare la sorveglianza governativa. 

> 


Ferrovia del Sempione. 
(Stato dei lavori). 
Ecco il bollettino del mese di febbraio: 
Lato nord Lato sud 


Galleria di direzione: Briga = Iselle Totale 
Lunghezza fine gennaio . . m. 474 173 647 
Progresso mensile. . . . » 155 96 251 
Totale fine febbraio . . .m. 629 269 898 

Opera1: 

Fuori del tunnel, media giornaliera 640 395 975 
Dentro 1l tunnel, » 309 211 970 
Insieme dei cantieri, » 999 046 1545 


Sul lato Nord la galleria continua ad attraversare 
schisti argillosi lucidi con venature di quarzo. Invece sul 
lato Sud (Iselle) continua il gneiss di Antigorio duris- 
simo e compatto, ma sì incontrano di tanto in tanto strati 
assai teneri dovuti alla caolinizzazione dello gneiss. Nella 
galleria n. II, parallela alla galleria n. I (dette di Di- 
rezione), a Brigue lavorano dal giorno 18 febbraio le per- 
foratrici Brandt, mentre ad Iselle si continua in tale gal- 
leria a lavorare a mano; ma presto, e probabilmente nella 
settimana prossima, sì inizierà anche quivi la perforazione 
meccanica con perforatrici Brandt ultimo modello, fab- 
bricate dai Fratelli Sulzer di Winterthur, macchine che 
sono più piccole e più leggiere delle primitive Brandt. 
Si continua a lavorare a vapore con semi-fisse della Casa 
Wolff e sperasi entro maggio di poter far uso della con- 
dotta forzata d’acqua attorno cui sui due versanti, sviz- 
zero ed italiano, lavorasi attivamente. Ad Iselle si fanno 
prove sulla fotma dei fioretti perforatori e sulla qualità 
dell'acciaio e della tempra più adatta per rendere sempre 
più breve la durata della perforazione. In media ora si 
fanno 3 attacchi nelle 24 ore e ciascun attacco dà un 
avanzamento medio di circa m. 1.20 mentre i fori delle 
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mine hanno una lunghezza media di m. 1.40. In ogni 
affusto funzionano 3 perforatrici con la pressione di cìrca 
60 atmosfere. 

I lavori esterni favoriti da un inverno eccezionalmente 
mite sono a buon punto. La Cantina e le Case Operaie 
sono quasi ultimate. La luce elettrica (ad arco ed a in- 
candescenza) illumina i cantieri e le officine. Il ponte in 
legno sulla Diveria all'imbocco della galleria di dire- 
zione è ultimato e lo è quasi quello in ferro che sorge 
un po’ più a valle presso il fabbricato macchine, ponte 
che dovrà anche portare la tubazione della condotta for- 
zata. Esso è fornito dalla Società Officine di Savigliano. 

La salute generale degli operai ed impiegati continua 
ad essere ottima e l’ospedale provvisorio è chiuso. 


>< 
Ferrovia economica Albenga-Pieve di Teco. 


I Sindaci dei Comuni di Albenga e di Pieve di Teco, 
in ottemperanza a deliberazioni dei rispettivi Consigli 
comunali, hanno presentato a S. E. il Ministro dei La- 
vori Pubblici la relazione ed il progetto compilati dal- 
l’ing. Bonfante Domenico per la costruzione di una fer- 
rovia economica tra Albenga e Pieve di Teco, affinchè, 
prevalendosi delle disposizioni della legge 27 giugno 
1897, n. 228, e di tutte quelle altre tuttora in vigore 
sulla materia, voglia concedere ai due Comuni interessati 
la concessione della costruzione e dell’esercizio della fer- 
rovia medesima, col massimo della sovvenzione chilome- 
trica da parte del Governo, ossia L. 3000 a chilometro 
per la durata di anni settanta. 

È da molti anni che i Comuni della ridente ed in- 
dustriosa Valle dell’ Arroscia vagheggiavano l'attuazione 
di un progetto di ferrovia destinato, non solo a riunire 
con rapidi mezzi di comunicazione i Comuni interessati, 
ma ancora a facilitare lo sviluppo dell'industria e dei 
commerci in quella valle ricca in sommo grado di sva- 
riati prodotti, di opifici oleari, di cavi di pietra e di altri 
importanti generi commerciali. 

Giusta il progetto presentato la linea si sviluppa sul- 
l'andamento del torrente Arroscia, seguendone ora la 
sponda destra ed ora la sinistra. Essa venne divisa in due 
tronchi, compresi l’uno fra l'origine — Pieve di Teco — 
e l’attraversamento dell’Arroscia al chilometro 12.800; 
e l’altro fra questo attraversamento ed il termine della 
linea alla stazione di Albenga. 

\l primo tronco si svolge quasi costantemente a destra 
dell’Arroscia, e presenta difficoltà di terreno, motivo per 
cui si ammise come curva minima quella di raggio di 
m. 80 e come massima pendenza il 25 per mille. Il se- 
condo tronco passa alla sponda sinistra dell’Arroscia e 
costeggia quasi sempre la esistente strada provinciale. 
In questo tronco non si hanno mai curve inferiori a 
100 metri di raggio, nè pendenze superiori al 20 0/00. 
| La lunghezza totale della linea è prevista di m. 28,300; 
ed il suo andamento planimetrico è formato : da m. 17,958 
di rettifili; da m. 18393 di curve a raggio inferiore a 
m. 100; da m. 4639 di curve con raggio da m. 100; 
e da m. 4310 di curve con raggio superiore ai m. 100. 

I minimi rettifili intercalati, nel primo tronco, fra due 
curve di flesso contrario, non sono minori di m. 25; e 
nel secondo tronco di m. 30. 

Il dislivello totale è di m. 239.92, che vengono su- 
perati: per m. 74.75 con livellette del-25 per mille; 
per m. 55.40 con livellette del 20 per mille; ed i ri- 
manenti 109.77 con livellette inferiori al 20 per mille. 
La pendenza media dell'intera linea è, all’incirca, del- 
l'8.50 per mille. 


Lungo la linea sono progettate sei stazioni e sei fer- 
mate, con uno sviluppo totale di m. 3000 di binario. 
Le stazioni sarebbero: Pieve di Teco, Vessalico, Bacce- 
lega, Pogli, Ortovero ed Albenga; e le fermate: Bor- 
ghetto d’Arroscia, Rauro, Bosco, Villanova, Bastia e Leca. 
La stazione di Albenga sarebbe poi raccordata con quella 
omonima della linea da Genova a Ventimiglia. 

Per l'alloggio del personale di sorveglianza della strada 
sono proposte n. 15 case cantoniere, ad una distanza di 
circa due chilometri l'una dall’altra. Per mantenere la 
continuità dei corsi d’acqua da attraversare colla linea 
sono state previste n. 180 opere d’arte minori, cioè: 
Tombini 68 da m. 0.60; 505 da m. 0.80; e 14 dam. 1. 
Ponticelli 5 da m. 1.25; 21 da m. 1.50 a m. 2; 10 da 
m. 3; 2 da m. 4; 2 da m. 5 e 8 da m. 6. Sono inoltre 
previste n. 12 opere d’arte maggiori, in complesso di 23 
luci, cioè: 4 arcate da m. 8; 10 arcate da m. 12; 6 tra- 
vate in ferro da m. 12; e 83 travate in ferro da m. 30. 

Il progetto considera che la trazione debba essere fatta 
a vapore. Convenendo però in seguito di ridurla in elet- 
trica, ciò si potrà anche fare, potendosi disporre a Ves- 
salico di una forza minima di 75 cavalli facendo una 
presa poco dopo Paperera. 

La piattaforma stradale sarebbe larga in media m. 3.60; 
lo scartamento adottato avrebbe, come quelli delle prin- 
cipali nostre ferrovie secondarie, la larghezza di m. 1. 
L'armamento è proposto con rotaie in acciaio, del tipo 
Vignoie, del peso di chilogrammi 21 a metro, corrente, 
altre centimetri 10; con traversine aventi le dimensioni 
di m. 1.70x0.18x0.11, e con uno spessore totale di 
ballast di centim. 40. i 

La spesa complessivamente preventivata per la costru- 
zione della linea, e per la fornitura dell’occorrente ma- 
teriale mobile nella misura di L. 180,000, ascende a 
L. 2,150,000. 

Il reddito totale presunto dall'esercizio della linea am- 
monta a L. 120,000, con una media chilometrica di 
L. 4250; e la spesa totale di esercizio è preventivata 
di L. 98,000, ossia L. 3500 in media per km. di ‘strada. 


> 
I prodotti delle Ferrovie italiane. 


Dal prospetto dei prodotti lordi approssimativi delle 
Strade ferrate costituenti le Reti principali Mediterranea, 
Adriatica e Sicula e delle altre Ferrovie del Regno, com- 
pilato dal R. Ispettorato Generale per i sette mesi dal 
1° luglio 1898 al 31 gennaio 1899 togliamo le cifre 
riassuntive principali: 

Rete MEDITERRANEA. — Per la Rete principale com- 
plessivamente, per il periodo suindicato i prodotti ascesero 
a L. 78,912,963 contro L. 75,032,994 nel periodo cor- 
rispondente dell'esercizio 1897-98. Vi ha quindi un au- 
mento di prodotto di L. 3,879,969. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 21,701,064. 

Per la Rete secondaria lire 3,293,516 contro lire 
3,433,493 nel corrispondente periodo dell’esercizio pre- 
cedente e con una diminuzione di L. 139,977. 

RETE ADRIATICA. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suindicato a L. 69,729,086 
contro L. 65,412,690 nel periodo corrispondente dell’e- 
sercizio 1897-98, con un aumento quindi di L. 4,316,396. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 19,175,498. 

Per la Rete secondaria lire 9,983,166 contro lire 
9,617,356 nel corrispondente periodo dell’esercizio pre- 
cedente, con un aumento quindi di L. 401,320. 
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Rete Sicuta. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suindicato a L. 5,173,746 contro 
L. 5,024,443 nel periodo corrispondente dell’ esercizio 
1897-98 con un aumento quindi di L. 149,293. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascen4e 
a L. 1505,212.. 

Per la Rete secondaria lire 1,411,417 contro lire 
1,306,950 nel corrispondente periodo dell’esercizio pre- 
cedente, con un aumento di L. 104,467. 

Lo Stato complessivamente partecipa ai prodotti delle 
tre Reti secondarie nella somma di L. 8,914,279. 

Navigazione attraverso lo Stretto di Messina. — Pro- 
dotti L. 96,187 contro L. 96,406 nel semestre corrispon- 
dente dell’esercizio 1897-98. 

FERROVIE DIVERSE. — Prodotti complessivi L.10,732,270 
contro L. 10,124,750 nell'esercizio precedente. 

Da queste cifre risulta un maggior prodotto di lire 
8,345,668 per le tre grandi Reti alle quali aggiungendo 
il maggior prodotto delle Ferrovie diverse in L. 607,520 
si ha l'aumento considerevole di L. 8,953,188 nei sette 
mesi dal 1° luglio 1898 al 31 gennaio 1899 in con- 
fronto dei sei mesi corrispondenti dell’anno precedente. 

Ciò è senza dubbio la miglior prova del sempre cre- 
scente traftico ferroviario, indizio certo di un sensibile 
miglioramento nelle condizioni economiche del paese. 

IS 
Tramvia Torino-Orbassano Cumiuna-Pinerolo. 


Siamo informati che il R. Ispettore-Capo del Circolo 
ferroviario di Torino, ha dato parere favorevole sul di- 
sciplinare delle condizioni, sotto l'osservanza delle quali 
si propone che alla Società anonima di tramways a va- 
pore della Provincia di ‘l'orino, venga concesso di im- 
piantare ed aprire al pubblico esercizio una tramvia a 
vapore che staccandosi dal bivio Tavernette, della linea 
tramviaria Torino-Orbassano-Cumiana, si prolunghi all’in- 
terno della Città di Pinerolo. 

= 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aperte). 

È stata aperta la gara pei lavori di ampliamento e 
risanamento dei locali di alloggio in stazione di Sibari. 
Importo L. 27,000. Tempo utile per la presentazione 
delle offerte sino al 28 corr., ore 10.30. 

>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Gare aggiudicate). 

1l 6 corrente marzo, in Ancona, presso la Direzione 
dei lavori per le Strade Ferrate Meridionali, ebbe luogo 
la gara a licitazione privata per l'appalto dei lavori re- 
lativi alla condotta d’acqua dalla galleria degli Allocchi 
alta stazione di Faenza (lavori addizionali) nella linea 
da Firenze a Faenza, del presunto importo di L. 16,000. 
Alla gara vennero invitate u. 19 Ditte, delle quali sol- 
tanto 9 hanno presentato offerta di ribasso, rimanendo 
aggiudicataria provvisoria la Ditta Martelli Giuseppe col 
ribasso del 25 0{0 sui prezzi della tariffa. 


(Contratti presentati all'approvazione governativa). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto alla definitiva approvazione del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici i due contratti seguenti: a) con- 
tratto stipulato colla Ditta Romari Carlo per l’esecuzione 
del primo gruppo dei lavori di ampliamento della sta- 
zione di Parma, in dipendenza dell’innesto nella mede- 
sima delle linee per Spezia e Brescia; d) contratto sti- 
pulato colla Ditta Cheli Alfredo, per la posa in opera 


di meccanismi fissi e per la costruzione delle relative 
opere in terra ed in muratura pel servizio della trazione 
di interesse militare nella stazione di Firenze al Campo di 
Marte. 

PS: 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato: 

Ha dato il suo parere su di un atto di transazione 
concordato dall’Amministrazione governativa con la So- 
cietà esercente la rete Adriatica per la ripartizione della 
spesa occorsa per le riparazioni dei danni prodotti al 
ponte in ferro sul fosso Camuzzano, nel tronco Borgo 
San Lorenzo-Marradi della ferrovia Faenza-Firenze, dallo 
sviamento del treno n. 741 nel giorno 7 del mese di 
maggio 1893; | 

Ha espresso il suo parere su di un atto di transa- 
zione, concordato coll’Impresa Amori, allo scopo di porre 
termine alla vertenza riguardante la costruzione del tronco 
della ferrovia da Macerata ad Albacina, compreso fra 
Tolentino e San Severino. 

>< 


Elenco degli alfari trattati 
dal Comitato Superiore delle Strade Ferrate 
nella seduta del 16 Marzo. 


1. Convenzione Bonacossa per attraversare la linea 
Milano- Vigevano con una conduttura elettrica. 

2. Parziale condono della multa nella quale è incorsa 
la Ditta Cammell e C., per ritardi verificatisi nella con- 
segna di 3150 tonnellate di rotaie. 

3. Proposta per migliorare le condizioni dell’allaccia- 
mento fra la Tramvia di Salsomaggiore e la Stazione di 
borgo S. Donnino e per lavori in detta stazione. - 

4. Costruzione di 5 cisterne lungo la ferrovia Palermo- 
Porto Empedocle. 

5. Impianto di un piano caricutore con relativo binario 
morto nella stazione di Cannizzaro, lungo la linea Messina- 
Catania-Siracusa. 

6. Adozione dell’apparecchio spara-petardi Scartazzi- 
Opessi. 

7. Consegna definitiva alla Società Mediterranea del 
tronco Cosenza-Pietrafitta della linea Cosenza - Nocera 
Tirrena. 

>< 


Pel servizio merci a P. V. nella stazione di Verona. 


La Camera di Commercio ed Arti di Verona ha inte- 
ressato il Ministero dei Lavori Pubblici ad interporre 
uffici presso l’Amministrazione delle Strade Ferrate Me- 
ridionali affinchè sia accolta una istanza della Ammini- 
strazione comunale di Mozzecane, colla quale si chiede 
l'attivazione del servizio merci a piccola velocità in quella 
stazione ferroviaria, e ciò in vista delle migliorate con- 
dizioni agricole e commerciali di quel Paese, per cui il 
traffico della stazione medesima è in continuo progres- 
sivo aumento. Della cosa si è anche occupato il Mini- 
stero di Agricoltura, Industria e Commercio, che la ha 
raccomandata a quello dei Lavori Pubblici per un favo- 
revole accoglimento. 

>< 
Biglietti di andata e ritorno fra Brolo e Messina. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrale della Sicilia, 
in seguito ad interessamento del R. Ispettorato Generale 
delle ferrovie ha dato le disposizioni necessarie perchè 
si provveda a rendere valevoli i biglietti di andata e ri- 
torno da Brolo a Messina per effettuare la corsa di ri- 
torno col primo treno del giorno successivo a quello in 
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cui vengono distribuiti. Trattasi però di concessione ec- 
cezionale da revocarsi quando per cambiamento d'orario, 
entrambe le corse di andata e ritorno da Brolo a Messina 
e viceversa possano aver luogo con intervallo di tre ore 
fra una corsa e l’altra. 


>< 
Biglietti di andata e ritorno fra Torino e Sant’ Ambrogio. 


La Mediterranea ha disposto la proroga per un altr’anno 
dell'esperimento dei biglietti di andata e ritorno, istituiti 
sulla tratta Torino-Porta Nuova e Sant'Ambrogio in con- 
correnza colla strada ferrata da Torino a Rivoli. 


>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Alla Società Michele Amori è stata accordata la con- 
cessione del ribasso del 10 per cento pel trasporto di 
vino alla stazione di Lolli, proveniente da stazioni della 
ferrovia Sicula-Occidentale. 


— È stata rinnovata per un altro anno, a decorrere 
dal 1° gennaio 1899, la concessione di cui fruiva la 
Ditta Maurelio Bassi per i suoi trasporti di vino e fusti 
vuoti per Venezia e per Padova, con limitazione del 
quantitativo minimo d'impegno a 1500 tonnellate. 


— È stato accordato alla Ditta Ing. Vittorio Lodi- 
giani il prezzo di L. 0,0408 per tonnellata e chilometro, 
oltre il diritto fisso e la tassa accessoria, con l'impegno 
di trasportare non meno di 400 tonnellate di mattoni 
comuni nel periodo di 90 giorni. 


— È stata prorogata a tutto maggio p. v. la con- 
cessione fatta alla Ditta Rossat e Arnaldi, pel trasporto 
di laterizi da Taggia ad Oneglia, concessione che doveva 
scadere colla fine del corrente mese. 


— Il Ministero dei Lavori Pubblici ha dato il suo 
nulla osta a che, ottemperando al disposto dell'articolo 3 
della tariffa, l’Amministrazione ferroviaria soddisfi alla 
domanda della Società Ligure-Lombarda, che cioè, per i 
suoi trasporti a piccola velocità, a carro completo, di 
barbabietole, che dovrà effettuare per Montepulciano e 
Parma, siano accordate agevolezze analoghe a quelle con- 
sentite per uguali trasporti diretti a Sinigallia, verso 
l'impegno per un quantitativo minimo annuo di 4000 
tonnellate. 


— È stata approvata dal Ministero dei Lavori Pub- 
blici la concessione stipulata fra la Società esercente la 
rete Adriatica e la Ditta Padoa-Semplicini, per trasporto 
di olio d'oliva dalle Puglie a località del Veneto e della 
Lombardia, mediante facilitazioni speciali di tariffa, alla 
condizione di sviluppare un traffico minimo di 5000 ton- 
nellate d’olio da trasportarsi in due anni, di cui 2000 
tonnellate dovranno essere trasportate in vagoni serbatoi 
di proprietà della Ditta concessionaria. 


— Il Ministero dei Lavori Pubblici ha dato il suo 
nulla osta a che la concessione di cui fruisce la Ditta 
Verolini Felice per i suoi trasporti di doghe da Viterbo- 
Porta Romana a Civitavecchia, che verrà a scadere colla 
fine del corrente mese, sia rinnovata per il periodo di 
cinque mesi, e cioè dal 1° aprile a tutto agosto p. v. 
con impegno per un quantitativo minimo di 900 tonn. 


— La Mediterranea, d’accordo coll’Adriatica, in seguito 
ad istanza della Ditta Giacomo Corradini, ha disposto 
che la serie B della tariffa locale n. 209, piccola velo- 
cità, sia estesa ai trasporti in partenza dalla stazione di 
S. Giovanni a Teduccio. 


Monitore delle Strade Ferrate 


—È EI Lt._  __—_—_———2r_rr- 


Il giorno 15 di questo mese moriva a Spezia quasi im- 
provvisamente l’ Ingegnere 


LUIGI FRANCIA 


di soli 33 anni, e con lui l’Amministrazione delle Ferrovie 
del Mediterraneo perdette un altro de’ suoi più valenti 
ingegneri. 

Nato a S. Salvatore Monferrato il 7 dicembre 1863, si 
laureò alla Scuola d’applicazione degli Ingegneri in Torino 
con splendido risultato nell’anno 1887, e da dieci anni 
era addetto al Servizio del Mantenimento Lavori della Rete 
Mediterranea. 

Giovane di coltura tecnica completa e profonda, egli 
prese parte nella sua breve carriera allo studio ed alla di- 
rigenza di importanti lavori ferroviari, dando in ogni occa- 
sione prova di ingegno e sapere pari alla sua rara modestia. 

Fra le sue virtù eccezionali era notevole la tenacità di 
volere e la straordinaria forza d’animo che lo indussero 
a combattere e dissimulare, lavorando fino all’ultimo giorno, 
il male che da qualche tempo lo aveva assalito e che do- 
veva rapirlo così immaturamente all’affetto ed alla stima 
della famiglia, degli amici e dei colleghi. 

Per espresso desiderio della famiglia la salma dell’estinto 
fu, a cura dell’Amministrazione del Mediterraneo, traspor- 
tata a Piedimulera in Val d’Ossola, dove sarà tumulata 
presso la tomba della madre, fra le Alpi, le cui vette erano 
ogni anno meta degli entusiasmi del giovane Ingegnere. 

F. M. 
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Abbiamo ricevato una voluminosa ed interessante pubblicazione, 
edita a Bruxelles dal solerte editore Paul Weissenbruch: Alpercu 


des chemins de fer russes depuis l'origine jusqu'au. 


1892. Essa si compone di due volumi di testo e di un ricco atlante 
di disegni e fototipie. L'ingegnere Andrea de Gortschakov ne fu il 
redattore capo e per l'edizione francese fu coadiuvato dagli ingegneri 
Vladimiro Herzenstein e Luigi Weissenbruch. 

Lo scopo di quest'opera è di dare un'esposizione sommaria della 


‘situazione tecnica attuale delle ferrovie russe, come pure dei servizi 


del materiale rotabile e della trazione, del movimento dei treni e 
dei segnali. 

Le descrizioni si limitano alle opere, fabbricati e lavori più im- 
portanti, come pure agli studi scientifici che hanno dato dei risultati 

ratici. 

i Nell'esposizione della parte amministrativa, è stato separato assai 
distintamente ciò che è relativo al Governo, da ciò che riguarda le 
Amministrazioni Ferroviarie. 

L'opera è accompagnata da schizzì, disegni e fototipie a grande 
scala che danno a prima vista la possibilità di rendersi ben conto 
dell'oggetto trattato. Gli autori hanno fatto concisamente la rivista 
storica dello sviluppo graduale della parte tecnica da essi trattata. 

1 Apergu comincia con una rivista generale delle ferrovie e lo studio 
delle questioni relative alle vie ed alle costruzioni permanenti (1° parte), 
al materiale rotabile ed alla trazione (2* parte), e all'esercizio delle 
linee al punto di vista tecnico ed economico (3° parte). In seguito 
viene trattata nella 4* parte, l'organizzazione delle istituzioni gover- 
namentali e pubbliche incaricate dell’amministrazione e della sorve- 
glianza delle ferrovie. 

La parte 5*, dovuta in parte alla competenza del signor I. Blioch, 
conosciuto all’estero per i suoi studi sulle ferrovie russe, comprende 
le condizioni finanziarie della costruzione delle ferrovie ed i risultati 
diretti del loro esercizio, la storia della formazione delle Compagnie 
e del passaggio graduale della maggior parte allo Stato. 

Negli Allegati si trovano documenti e schiarimenti assai impor- 
tanti relativi alla costruzione ed all'esercizio delle ferrovie. 

questo il primo lavoro completo sulle ferrovie russe e non si 
può a meno di constatare l'abilità e la serietà grande colle quali fu 
compilato. 

Ai tecnici ed agli studiosi tutti la raccomandiamo vivamente. ll 
rapido sviluppo ed il progresso repentino verificato nell’esercizio delle 
ferrovie russe sono oggetto di studi e di investigazioni interessanti. 

Il lavoro presente facilitera questi studi e rendendo ad essi un ser- 
vizio importante. 

Esso è in vendita, al prezzo di 20 franchi, presso l'editore, Paolo 
Weissenbruch, rue du Poinsou, Bruxelles. 


Le 7 mà — i 


e degli interessi materiali 
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Notizie Ferroviarie italiane 


Ferrovia Gravellona-Arona al Sempione. 
— Il sindaco di Milano recossi col conte Borromeo, pre- 
sidente del Comitato per questa ferrovia, col senatore 
Gadda e coll’ing. Ippolito Pallavicino a conferire col mi- 
nistro Lacava, il quale si è mostrato edotto dell’importanza 
della linea e dell’urgenza che essa sia aperta prima che 
sia compito il traforo del Sempione. Il ministro promise 
che appena sia votata dal Senato la legge sui sussidi chi- 
lometrici ed appena sarà presentato il progetto che sta 
preparando la Società Mediterranea se ne occuperà con tutto 
l'impegno. 


Ferrovia centrale e tramvie del Canavese. 
— Il 9 corrente ebbe luogo in Torino l'assemblea generale 
ordinaria degli azionisti di questa Società. 

Erano presenti 19 azionisti, rappresentanti 9118 azioni. 

Presiedeva il presidente comm. ing. Francesco Ceriana, 
assistito da tutto il Consiglio d’Amministrazione e dai 
sindaci. 

L’amministratore delegato comm. ing. Adolfo Pellegrini 
diede lettura della relazione del Consiglio d’Amministra- 
zione. 

La medesima afferma che le previsioni fattesi circa il 
vantaggio che l’Esposizione Generale Italiana avrebbe re- 
cato aì prodotti della rete ferroviaria si sono verificate 
pienamente. 

L'aumento negli introiti, dovuto all’affluenza dei viaggia- 
tori, compensò la diminuzione nel quantitativo di merci 
trasportate, causa la persistente crisi manifatturiera e lo 
sciopero carbonifero in Inghilterra, per cui i risultati com- 
plessivi dell’esercizio furono suddisfacenti. 

Non si eseguirono dufante l’anno 1898 nuove costru- 
zioni, tranne una tettoia metallica alla stazione in Torino 
della ‘tramvia Leyni-Volpiano, per le riparazioni e vernicia- 
tura di veicoli e l'ampliamento di quella costrutta l’anno 
precedente alla stazione di Rivarolo al medesimo scopo. 

Si rinforzò l'armamento delle tramvie Rivarolo-Cuorgnè 
e Torino-Leyni-Volpiano nelle deviazioni di Rivarolo e di 
Leynì; si modificarono i locali interni delle stazioni a 
Settimo ed a Cuorgnè perchè meglio corrispondano alle 
esigenze del servizio ed all’igiene, e furono proseguite con 
ottimo risultato, nei pozzi delle stazioni di Settimo e di 
Castellamonte, le trivellature e relative tubazioni per prov- 
vedere anche al personale di queste stazioni acqua salubre 
e fresca. 


Durante il 1898 furono trasportati complessivamente 
487,394 viaggiatori, dei quali 25,313 con riduzione del 50 
per cento in occasione di feste speciali durante l’Esposi- 
zione. 

L'aumento nel numero dei viaggiatori si verificò esclu- 
sivamente sulla ferrovia e sulla tramvia Rivarolo-Cuorgnè, 
mentre sulla tramvia Leynì-Volpiano si ebbe una diminu- 
zione, poichè, mentre nel 1897 furono trasportate 177,396 
persone, se ne trasportarono soltanto 173,888 durante 
l’anno scorso. 

Le merci a piccola velocità trasportate formano comples- 
sivamente il totale di tonnellate 59,750, con diminuzione 
di tonnellate 4289 rispetto al 1897, 

Contribuirono per una metà in tale deficienza i mate- 
riali da costruzioni, quindi i combustibili, i filati, i tes- 
suli e materie tessili greggie, i minerali e prodotti dell’in- 
dustria. 

Aumenlarono invece i cereali, legumi, farina e crusca. 

Transitarono sulla tramvia Rivarolo-Cuorgnè 19,515 ton- 
nellate di merci a piccola velocità, e 10,430 sulla tramvia 
Leyni-Volpiano. 

A complessive L. 669,164.11 ascesero nel 1898 gli in- 
troiti diretti ed indiretti, depurati dalle tasse erariali e di 
bollo, con eccedenza di L. 232/85 sull’ammontare ottenuto 
nell’esercizio 1897. 

Il complesso delle spese di esercizio, comprese le tasse 


ed imposte, nonchè il canone di L. 38,575.62 pagato alla 
Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo per il tran- 
sito sui binari fra le stazioni di Porta Susa e Settimo e 
la maggior partecipazione della nostra Società verso la 
Cassa di previdenza per la quasi totalità del personale in- 
scritto dal 1° gennaio 1898, fu di L. 416,206.83. 

L’aumentato prezzo dei carboni per lo sciopero di Cardiff 
aggravò di L. 8000 circa le spese di trazione dei convogli. 

il bilancio si chiuse al 31 dicembre 1898 con un lotale 
di L. 4,085,138.18 ed un utile netto di L. 217,244.77, 
che permette la distribuzione dì un dividendo complessivo . 
di L. 16 per azione, di cui un primo acconto di L. 10° 
verrà pagato al 1° aprile e le rimanenti L. 6 al 1° ottobre 
prossimo venturo. 

La relazione dei sindaci, di cui venne in seguito data 
lettura dall’ing. Pulciano, è pienamente favorevole alla 
rima. 

ù Approvatesi le due relazioni ed i risultati del bilancio, 
si procedette all’estrazione delle 24 azioni da sorteggiarsi 
ed alla votazione per la nomina dei consiglieri e sindaci 
scadenti d’ufficio, 1 quali vennero tutti riconfermati, e cioè: 

Consigliere: Pellegrini comm. ing. Adolfo. 

Sindaci effettivi: Bobba avv. Pietro, De Planta cav. Adolfo 
e Pulciano cav. ing. Melchiorre. 

Sindaci supplenti: Gatti Ernesto e Miaglia comm. avvo- 
cato Edoardo. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1898 al 10 marzo 1899. — Nella decade dal 1° al 
10 marzo 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,064,356.63, con un aumento 
di L. 317,959.76 sulla corrispondente decade dell'esercizio 
precedente. | 

L’insieme dei prodotti dal1°luglio 1898 al 10 marzo 1899 
si ragguaglia a L. 95,749,146.16, presentando un aumento. 
di L. 4,656,942.90 in confronto dello stesso periodo dell’eser- 
cizio precedente. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1898 al 20 febbraio 1899. — Nella decade dal’141 al 20 feb- 
braio 1899 .i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 309,011, con un aumento 
di L. 25,279 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1898 al 20 febbraio 1899 ammon- 
tano a L. 7,267,731, con un aumento dì L. 275,954 sull’e- 
sercizio precedente. 


Ferrovia Milano-Venezia. — Biglietti di an- 
data e ritorno. — La Rete Adriatica ha stabilito di accor- 
dare ai biglietti di andata-ritorno fra Milano e Venezia, 
nei due sensi, una validità di tre giorni. Tale validità scade 
alla mezzanotte del terzo giorno da quello dell’acquisto. 


Tramvia elettrica Goenova-Nervi. — Giovedì 
colla vettura elettrica numero 34 ebbe luogo il collaudo 
della linea Genova-Nervi. Non avendo la commissione di 
collaudo trovato alcun inconveniente, il servizio verrà 
quanto prima attivato. 


Tramvie di Milano. — Movimento nel nese di 
febbraio. — Venne pubblicato il solito specchietto statistico 
del movimento tramviario cittadino in febbraio. 

I passeggieri trasportati furono 4,348,625, di cui: 671,208, 
e cioè 15.43 0/0, con biglietti da cent. 5; 3,312,677, e cioè 
76.18 0{0, con biglietti ordinari; 205,685, e cioè 4.73 0{0, 
con biglietti per corrispondenza ; 159,055, e cioè 3.66 0/0, 
con biglietti gratuiti corrispondenti; i biglietti per corri- 
spondenza effettivamente goduti rappresentano 77.32 0|0 di 
quelli emessi. 

Tale cifra rappresenta una media di 155,308 passeggieri 
di giorno, mentre nel mese di febbraio del 1898 la media 
giornaliera era stata di 104,616; vi fu quindi un aumento 
medio giornaliero di 50,092 passeggieri. 
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Tramyvia elettrica Torre del Greco-Castel- 
lamare. — La Deputazione provinciale di Napoli pro- 
porrà prossimamente al Consiglio la concessione domandata 
dall'ing. Carlo Carega per una tramvia elettrica da Torre 
del Greco a Torre Annunziata con diramazione a Castel- 
lamare. Questa linea si completerà con la tramvia elettrica 
Torre Annunziata-Valle di Pompei-Scafati e colla linea Na- 
poli-Torre del Greco, di prossima esecuzione. 


Notizio Ferroviarie Estere 


l'errovie Francesi. — Le tramvie elettriche di Lione 
(Thomson Houston). — I lavori di trasformazione della linea 
cominciati due anni fa, sono ora terminati. Lo sviluppo to- 
tale della rete è di circa 50 km. Essa è quasi tutta a doppio 
binario. Le rotaie primitive, che erano del tipo Marsillon, 
del peso di kg. 28 al metro corrente, non furono cam- 
Di Per evitare l'usura nei giunti, si adottò il sistema 

alk. 

La linea elettrica è costituita da un doppio filo di rame 
del diametro di mm. 8.25, ed è sostenuta da fili trasver- 
sali e da pali metallici. La rete è divisa in cinque sezioni 
indipendenti, alimentate ognuna da un feeder: così in caso 
di un accidente su una sezione, le altre non ne risentono. 

Per un tratto di 3300 metri si dovette, per ordine del 
Municipio, adottare il sistema a filo sotterraneo. 

La lunghezza totale dei feeders è di 17,700 metri; essi 
sono costituiti da fili isolati con caoutchouc e ricoperti con 
un inviluppo metallico. 

1 feeders positivi furono calcolati colla formula di eco- 
nomia massima data da Lord Kelvin. 

Il materiale rotabile è attualmente composto di 175 vet- 
ture motrici e di 60 vetture senza motore, che si impie- 
gano sulle linee suburbane nei giorni di affluenza. 

Le vetture a motore sono parte con imperiale, capaci di 
60 viaggiatori, e parte senza per 45 viaggiatori. I posti sono 
di due classi. | 

Ogni vettura è munita di controller a freno elettrico e 
di un interruttore automatico che taglia la corrente in caso 
di avaria del motore, o in seguito a un démarrage troppo 
brusco, o a una falsa manovra del wastmann. 

Per soddisfare alle prescrizioni municipali, ogni vettura 
è munita di un indicatore di velocità specialmente studiato 
per quest’uso. 

L'officina generatrice della corrente dista km. 3.5 dal 
centro della città. E composta di 4 unità di 450 kilowatt. 
Le macchine a vapore: della casa Piguet di Lione, sono di 
700 HP e possono produrre, se forzate, 1100 HP. Sono a 
un sol cilindro con condensazione, con distribuzione a cas- 
selto e regolatore che agisce sull’espansione. 

ll diametro del cilindro è di 850 mm., la corsa di 1100,\ 
la velocità è di 90 giri al minuto. 

Per rendere la marcia regolare, ogni moture è provvisto 
di un volano di m. © di diametro e del peso di 45 tonn. 

Il servizio di vapore è fatto da una batteria di 12 cal- 
daie semitubolari, di 100 mq. ciascuna. 

Le dinamo della casa Thomson Houston di Parigi, sono 
a 8 poli, della potenza di 450 kilowatl. L'avvolgimento è 
compound, regolato in modo che il voltaggio a vuoto è di 
500 volt, e a pieno carico di 570 volt. 

Ogni dinamo a regime normale dà 750 ampère; però può 
dare per parecchie ore consecutive, senza riscaldamento 
esagerato, 1100 ampères. 

Presto si impianterà un’altra unità per l’esclusiva ali- 
mentazione del tratto di linea a conduttore sotterraneo, per 
renderlo assolutamente indipendente. 

Dopo la trasformazione della linea, il traffico è aumen- 
tato in modo straordinario, tanto che si stanno attualmente 
impiantando altre due unità, che richiedono un nuovo 
gruppo di 6 caldaie, un economiser e un camino, e pare 
che questo aumento non debba essere l’ultimo. 
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Ferrovie del Belgio. — Ferrovie vicinali. — Nella 
seduta della Camera del 15 febbraio è stato distribuito il 
rapporto della Commissione incaricata di esaminare un pro: 
getto di legge avente per iscopo di permettere ai Comuni 
ed alle Provincie di associarsi fra di loro e con privati per 
l'esercizio delle ferrovie vicinali. 


Ferrovie Ungheresi. — Il Ministero del Com- 
mercio ha autorizzato il Direttore della Cassa di Risparmio 
in Léva, sig. Alessandro Hollò, a poter procedere agli studi 
tecnici per la costruzione di una ferrovia a scartamento 
normale da Léva (stazione delle ferrovie ungheresi dello 
Stato e della ferrovia locale Léva-Garam-Berzencze) alla 
città omonina. 


Ferrovie Germaniche. — Il 1° corrente marzo 
fu aperto all'esercizio il tronco Landesberg Brickenvorstadt- 
Landsberg a/ W. della ferrovia secondaria Meseritz-Land- 
sberg a/ W. Il tronco in parola è lungo metri 930. L’in- 
tera ferrovia è stata assegnata alla R. Direzione di Bromberg. 

— Il Ministero bavarese ha autorizzò i Municipi di Inder- 
sdorf e di Aichach a fare gli opportuni studi tecnici per 
la costruzione, il primo, di una ferrovia locale da Rohrmoos 
ad A!tominster passando per Indersdorf; il secondo, in- 
vece, per la costruzione di una ferrovia locale da Aichach 
a Pottmes. 


Ferrovie Olandesi. — Col 1° gennaio u. s., es: 
sendo stata riscattata la ferrovia da Liège a Maestricht, le 
linee situate sul territorio neerlandese furono aggregate e 
vengono esercitate dalle ferrovie neerlandesi dello Stato, 
mentre le linee situate sul territurio belga sono esercitate 
dallo Stato belga. 


Ferrovie Chinesi. — Le concessioni ottenute dalle 
Potenze europee. — Il Daily Telegraph riporta un brano 
di una lettera del Ministro inglese a Pechino, Mac Donald, 
a Lord Beresdorf, da cui si rileva che finora l'Inghilterra 
ebbe in China nove concessioni ferroviarie per 2800 mi- 
glia, quelle cioè di Hankow, Canton e Yunnan-Yang-Tse. 
La Russia ebbe tre concessioni per 1530 miglia, fra cui 
quella della ferrovia manciuriana, da Stretensk a Vladi-. 
voistock. La Germania ebbe due concessioni per 150 mi- 
glia; il Belgio una per 650 miglia; la Francia tre per 
420 miglia; l'America una per 300 miglia. 

— Ferrovia tra Laoling-fu ed Hankow. — Il Daily Mail 
ha da Shanghai che il progetto della ferrovia belga tra Lao- 
king-fu e Hankow fu abbandonato. 


Notizie Diverse 


Permessi d'entrata nelle stazioni. — Ven- 
nero portate alcune modificazioni alle norme che discipli- 
nano il rilascio e l’uso dei permessi d’entrata in stazione. 

Il prezzo e la composizione degli scontrini dei permessi 
bimestrali e semestrali ed annuali vennero così ridotti: 

Stazioni prima categoria: permessi bimestrali con 20 scon- 
trinì, L. 3; semestrali con 40, L. 5; annuali con 80, L. 8. 

Stazioni di seconda categoria: permessi bimestrali con 
20 scontrini, L. 1.50; semestrali con 40, L. 2.50; annuali 
con 80, L. 4. 

L’uso dei permessi d’ingresso in generale è limitato alla 
sola giornata nella quale sono distribuiti, e, dopo l’ingresso 
in stazione, valgono non oltre al termine dell’ora succes- 
siva a quella durante la quale avvenne l'ingresso. Però se 
questo avviene fra le ore 23 e 24, i permessi sono vale- 
voli fino alle ore 1 del giorno successivo. 

Restano ferme tutte le altre norme sin qui vigenti. 


Esposizione internazionale di elettricita 
a Como. — In base al programma già pubblicato ecco 
in qual modo sarà organizzata la Mostra internazionale di 
elettricità. 

Classe d'onore. — La scoperta di Volta illustrata nei 
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suoi apparecchi — Bibliografia — Manoscritti — Autografi 
— Ritratti — Medaglie — Oggetti personali. 

Classe Prima. — Storia dell’elettricità durante un secolo 
— Documenti, pubblicazioni, manoscritti, disegni, progetti 
di macchine ed installazioni elettriche, trasporti di energia 
elettrica. 

Classe Seconda. — L’elettricità nell’insegnamento: mo- 
delli, apparecchi e strumenti usati a scopo didattico — 
Apparecchi di misura, controllo e distribuzione delle cor- 
renti — Meteorologia elettrica. 

Classe Terza. — Pile ed accumulatori. 

Classe Quarta. — Caldaie e motori a vapore, motori ad 
acqua, gas, petrolio, vento — Trasmissioni ed accessori 
per impianti di produzione delle correnti elettriche. 

Classe Quinta. — Dinamo — Alternatori — Trasforma- 
tori — Motori elettrici e loro applicazioni alle macchine 
operatrici. 

Classe Sesta. — Condotte elettriche, aeree, sotterranee, 
subacquee e loro accessori — Apparecchi di isolamento e 
sicurezza — Mezzi e norme per prevenire lesioni personali. 

Classe Settima. — Illuminazione elettrica: lampade ad 
arco ed incandescenza; apparecchi complementari — Lam- 
pade con accumulatori portatili — Portalampade, riflettori 
— Apparecchi di proiezioni — Fari. 

Classe Ottava. — Applicazione dell’elettricità alla tra- 
zione ed ai propulsori. 

Classe Nona. — L'’elettricità nella telegrafia e nella te- 
lefonia — Segnalamenti ed indicazioni a distanza mediante 
correnti elettriche — Oscillatori e risonatori — Radiografia. 

Classe Decima. — Applicazione della elettricità nella 
metallurgia, nelle industrie chimiche ed estrattive — Ap- 
[iciziooi tecniche — Galvanoplastica — Applicazione del- 
‘elettricità nelle mine e nei congegni guerreschi. 

Classe Undicesima. — L’elettricità nella terapia. 

Classe Dodicesima. — Applicazioni diverse. 


IX Cougresso di Ingegueri ed Architetti 
in Bolegua. — Il Comitato esecutivo del IX Congresso 
d'Ingegneri ed Architetti in Bologna ha pubblicato il pro- 
gramma del Congresso e l’invito di aderirvi. 

Il Congresao avrà luogo in Bologna nella prima quindi. 
cina del prossimo ottobre: durerà otto giorni, salvo de- 
terminare il giorno d’apertura. 

Potranno inscriversi come membri del Congresso tutti 
coloro che, in conformità delle diposizioni legislative vi- 
genti, possiedono regolare titolo d’ingegnere o d’architetto. 

Gli aderenti dovranno inviare la propria adesione e la 
quota d’inscrizione, fissata in L. 15, non più tardi del 
341 agosto. Saranno rese note le facilitazioni ferroviarie, 

Le tesi che saranno presentate per la discussione al Con- 
gresso, dovranno essere ispirate a principii e norme di ge- 
nerale interesse per la scienza e per l’arte, oppure riguar- 
dare la legislazione dei servizi e lavori pubblici, o la tutela 
degli interessi professionali; dovranno essere spedite alla 
Presidenza del Comitato non più tardi del 1° luglio 1899. 

Durante il Congresso si effettueranno escursioni e visite 
di interesse tecnico ed artistico, ed avrà luogo una Espo- 
sizione nazionale di ingegneria, di agraria e di architettura. 
H Congresso si dividerà in 10 sezioni. 


Il Porto-Canale di Sinigaglia. — Il Sotto-Se- 
gretario di Stato per i Lavori Pubblici ha risposto alla Ca- 
mera ad un’interrogazione dell’on. Monti-Guarnieri, il quale 
aveva chiesto di sapere se il Governo intenda provvedere 
efficacemente al miglioramento del portocanale di Sinigaglia. 

L’on. Sotto-Segretario di Stato ha dichiarato che nel di- 
segno di legge per spese di di pubbliche che sta in- 
nanzi alla Giunta generale del bilancio, sono comprese al- 
cune opere chieste dall’Amministrazione locale. E quanto 
ai lavori di difesa, qualora il Municipio ne prenda l’ini- 
ziativa, il Governo vi concorrerà. 

L'on. Monti-Guarnieri, dichiarandosi soddisfatto della 
rima parte della risposta, ha osservato che i lavori di di- 
esa sono di competenza dello Stato, e si è quindi riservato 

di tornare sulla questione a tempo opportuno. 
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Per l'Esposizione di Parigi nel 1900. — 
Con R. Decreto è stata istituita una Sotto-Commissione, 
composta degli artisti che fanno parte della Commissione 
Reale per l’Esposizione di Parigi, con l'incarico dello studio 
di tutto quanto concerne il concorso degli artisti italiani 
e l'ordinamento della Sezione di Belle Arti all'Esposizione 
suddetta. 

Gli artisti italiani residenti all’estero potranno inviare le 
loro opere ad uno dei Comitati artistici del Regno per il 
loro esame preventivo o, allo slesso scopo, al Comitato spe- 
ua istituito presso la Camera di Commercio italiana di 

arigi. 


Locomotive elettriche di grande velocità 
della Compagnia Paris-Lyon-Meéditerranée. 
— Gli esperimenti si fecero con una locomotiva a due assi- 
motori di una potenza metà di quella delle ordinarie loco- 
motive. L'energia elettrica era fornita da una batteria di - 
accumulatori posta su un carro speciale; questo però era 
solo un artificio per permettere di studiare e risolvere in 
una certa misura il problema della locomotiva elettrica senza 
grandi spese per l'officina centrale e per il filo del trolley. 

La locomotiva elettrica è portata da tre assi con ruote 
del diametro di m. 1.100. L’asse anteriore è solamente por- 
tante. 

La distanza dei due assi-motori è di m. 2.200; la di- 
stanza fra i due assi estremi è di m. 6. 

Il telaio della locomotiva porta cinque scompartimenti di- 
stinti. 

Il compartimento posteriore sopra i motori serve per il 
macchinista e per il suo aiutante. Qui sono disposti tutti 
gli apparati di manovra, la manovella del freno a mano e 
i robinetti per il freno ad aria compressa. 

Il compartimento anteriore, alto solo 1.300 sul telaio per 
non impedire la vista della strada dal compartiwento po- 
steriore, contiene un compressore d’aria comandato da un 
motore elettrico di 5 cavalli. , 

Tale compressore fornisce l’aria per il fischio, per il freno 
Westiughouse e per gli apparati di messa in marcia. 

Due altri compartimenti contengono una batteria di ac- 
cumulatori, che danno la corrente per il motore del com- 
pressore d’aria, per l’eccitazione degli induttori dei motori, 
per l'illuminazione, ecc. 

Essi possono servire anche a muovere la locomotiva a 
una piccola velucità da 3 a 6 km. all’ora. 


Commercio del ferro e dell'acciaio in In- 
chilterra nel 1899. — Le statistiche del « Board of 
Trade » indicano per il gennaio del corrente anno un grande 
aumento nell’importazione, ed una grande diminuzione nel- 
l'esportazione dall’Inghilterra del ferro e dell’acciaio. L’im- 
portazione è infatti stata di tonn. 62,079, mentre era stata 
di tonn. 38,666 nel gennaio dello scorso anno, con un au- 
mento dunque di tonn. 23,413, che, se continuasse nelle 
stesse proporzioni, darebbe un aumento annuo di oltre 
tonn. 280,000! 

: Quanto all’esportazione, la diminuzione è una delle più 
serie manifestatesi da qualche tempo per l’Inghilterra. La 
esportazione tolale per il gennaio fu di tonnell. 211,291 
(st. 1,656,156), con una differenza in meno, rispetto al cor- 
rispondente mese dello scorso anno, di tonn. 77,443 (ster- 
line 371,829): una diminuzione del 27 0/0, che corrispon- 
derebbe ad un totale annuo di oltre 92,000 tonn. 

Una diminuzione veramente notevole si ha rispetto alle 
bende stagnate, che si esportarono in misura di meno che 
la metà del gennaio 1898; e non solo riguardo agli Stati 
Uniti, ma riguardo parecchi fra i più importanti mercati, 
eccezione fatta per la Germania e l’Olanda. 

Anche l'esportazione di rotaie mostra un decadimento 
notevole: da tonn. 295,572, nel gennaio 1898, a tonnel- 
late 168,280 nel corrispondente mese dell’anno corrente. 

Se l'esportazione del ferro ed acciaio nel 1899 si man- 
tenesse nella misura del gennaio, sarebbe ad un dipresso 
la minore avutasi da 20 anni. 

L’« Iron and Coal Trades Review », dalla quale dedu- 
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ciamo le precedenti notizie, osserva che questi dati sem- 
brerebbero indicare la fosca rovina dell'industria siderur- 
gica inglese. Ma, aggiunge, le cose non sono davvero tanto 
brutte; che anzi si è raramente avuto un periodo, se pur 
lo si è avuto mai, in cui le condizioni generali del com- 
mercio del ferro in Inghilterra fossero più favorevoli. La 
domanda è, in taluni cami, enorme; la ghisa è general- 
mente scarsa, e in qualche caso i compratori incontrano la 
maggior difficoltà a soddisfare alle proprie esigenze ; e lo 
stesso dicasi di molti prodotti lavorati in ferro ed in ac- 
ciaio. Eppure la produzione di ghisa, di materiale navale 
e di ferro ed acciaio strutturali in generale, è affatto fe- 
nomenale. 

Tutto ciò indica naturalmente uno straordinario incre- 
mento del consumo interno. 


tl commercio degli Sùtati Uniti. — L'ultima 
. statistica doganale pubblicata a Washington comprende il mo- 
vimento degli scambi avvenuti nei primi 7 mesi del 1898. 

In questo periodo le importazioni di merci estere negli 
Stati Uniti ascesero a 367,175,000 dollari, presentando un 
aumento di 20 milioni e mezzo di dollari in confronto al- 
l’anno precedente; e le esportazioni raggiunsero un valore 
di 745,472,000 dollari, superando di oltre 31 milioni di 
dollari quelle avvenute nei primi 7 mesi del 1897. 

Per tal modo l'eccedenza delle esportazioni sulle impor- 
tazioni, che fu già così rilevante nell’anno precedente, es- 
sendosi ragguagliata a quasi 378 milioni di dollari, crebbe 
ancora nel 1898, superando, nel detto periodo di 7 mesi, 
i 382 milioni di dollari. 

S'intende che in queste cifre non è compreso il movi- 
mento dei metalli preziosi, il quale è rappresentato pel 1898 
da una importazione di 62,708,000 dollari in oro e di dol- 
lari 20,122,000 in argento, contro 34,288,000 di oro e 
20,070,000 di argento nel 1897; e da una esportazione di 
11,714,000 dollari di oro e di 34,558,000 di argento, contro 


11,338,000 e 34,809,000 rispettivamente nell’anno prece- 


dente. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per H'errovie. 


Gare aperte. 


. Rete Mediterranea. — Per l'appalto dei lavori di costruzione fab- 
bricato per le Regio Poste a Milano Centrale. Importo L. 122,000. 
Tempo utile per la presentazione delle otferte sino al 27 corrente, 
ore 10.30; 

. Pei lavori di ampliamento e risanamento dei locali d’alloggio 
in stazione di Sibari. Importo L. 27,000. Tempo utile per la pre- 
sentazione delle offerte sino al 28 corrente, ore 10.30. 


Aggiudicazioni definitive. 


Rete Mediterranea — Alla Ditta Guarnieri Giustino di Roma, 


a lavori di raddoppio binario fra Roma-Termini e Roma- 
S. laolo. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


R-te Mediterranea (Seduta del Comitato, 17 marzo). — Colla 
Società Ligure Metallurgica di Genova, per fornitura di 17,000 piastre 
speciali di giunzione in ferro omogeneo per armamento primo tipo; 

Colla Società Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni, per 
fornitura di tonn. 8090 di rotaie d'acciaio fuso Martin e Bessemer 
primo tipo, modello 2; 

Colla Società suddetta, per fornitura di 257,500 caviglie a vite 
mordente in ferro omogeneo; 

Colla Società suddetta, per fornitura di 46,330 atecche d'acciaio, 
por armamento; 


Colla Società suddetta, per fornitura di 418 barre in acciaio 
fuso Martin per aghi da scambi; i 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Colla Ditta Filippo Tassara e figli di Voltri, per fornitura di 
244,600 piastre in ferro omogeneo per armamento; 

Colla Ditta suddetta, per fornitura di 120,000 chiavarde in 
ferro omogeneo per stecche di armamento; a 

Colla Ditta suddetta, per fornitura di 134,200 arpioni in ferro 
omogeneo per armamento; 

Colla Ditta Pattarelli Paolo di ‘l'ortona, per rialzamento del 
ponte ortogonale sommergibile in sponda destra del Po a monte 
del ponte presso Valenza; 

Colla Ditta L. Guéret di Cardiff, per fornitara di tonn. 15,000 
di tuattonelle Cardiff, marca Ancora; 

Colla Ditta Watts Williams e C. di Cardiff, per fornitura di 
tonn. 4500 di carbone grosso Cardiff; 

Colla Società Anonima delle Ferriere Italiane di S. Gio. Val 
d'Arno, per fornitura di 257,500 caviglie a vite mordente in ferro 
omogeneo. 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 
Deputazione Provinciale di Terra d'Otranto (24 marzo, ore 
10 12, nuovo e definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione 


di un tronco di strada in sostituzione del tratto della provinciale 
Taranto-Martina compreso tra il chilom. 101.661 al chilom. 105-149, 
giusta il progetto della Divisione tecnica del 15 corrente. Importo 
ridotto L. 34,690.89. Cauzione L. 5000. | 


Economato del Convitto Nazionale « Giordano Bruno » in 
Maddaloni (27 marzo, ore 11). — Appalto dei lavori d'ampliamento 
del fabbricato consistente in otto dormitori nuovi con rispettivi 
studi ed iaia Importo L. 224,271.15. Cauzione provvisoria 
L. 10,000. 


Municipio di Seminara — Reggio Calabria — (27 marzo, ore 11 
— Appalto della costruzione della condottura delle acque potabili 
della sorgente Cafarchie nell'abitato di Seminara. Importo L.72,643.70, 
escluse le indennità d'espropriazione di suolo e dell'acqua che sono 
a carico dell'Amministrazione comunale, e cioè : movimento di ma- 
terie (scavi, trasporti e rinterri) in o fuori gallerie L. 17,298.37; 
muratura e lavori affini L. 20,003.75; tubolature di ghisa, fonta- 
nine, accessori e lavori di ferro per gli edifizi L. 34,841.58; com- 
penso per un anno di manutenzione dell'acquedotto dopo il collaudo 
L. 500. Docum. 19 marzo. Dep. provv. L. 3000. Cauz. decimo. Con- 
segna lavori 18 mesi. Fatali 11 aprile, ore 12. . 

Municipio di Portici — Napoli — (27 marzo, ore 11). — Ap- 
palto dei lavori di basolamento e completamento della nuova strada 
Riccia-Bosco-Gravina, nonchè di un piccolo lavoro alla via Danza. 
Importo L. 85,963.78, e cioè L. 80,963.78 per la nuova strada 
Riccia-Bosco-Gravina e L. 5000 per la strada Danza. Consegna la- 
vori 10 mesi. Fatali 12 aprile, ore 12. Dep. provv. L. 10,000. 


Deputazione Provinciale della Calabria Ultra Prima (28 marzo, 
ore 10, unico e definitivo). — Appalto di tutte le opere e provviste 
occorrenti per i lavori di costruzione del ponte in muratura a tre 
arcate sul torrente Bruzzano e relative rampe d'accesso della strada 
iscritta al n. 95 della legge 23 luglio 1881, tratto compreso tra 
Palizzi ei Ardore. Importo L. 59,930 soggetto a ribasso d'asta, la- 
vori da essere compiuti nello spazio di mesi 18 dal dì della con- 
segna. Cauz. provv. L. 2500. 


Municipio di Brescia (80 marzo, ore 13, unico e definivo). — 
Appalto delle opere di demolizione della caserma detta del « Fon- 
tanino » dell’attiguo magazzino di legna e della casetta a nord, 
nonchè delle opere di costruzione sull'area risultante e sopra por- 
zione di area stradale, di un corpo di fabbricato da destinarsi ad 
uso di case operaie. Importo L. 80,000. Cauz. provv. L. 8000. 


Municipio di Laureana di Borello — Reggio Calabria — (30 
marzo, ore 11). — Appalto di tutte le opere e provviste per la co- 
struzione d’una nuova conduttura delle acque delle sorgenti Cerasia, 
Ceravolo, Jannone e Franca. Importo L. 60,217.59. 

Municipio di Melilli — Siracusa —- (4 aprile, ore 9). — Ap- 
palto della conduttura dell'acqua potabile dalla sorgente Pizzaratti 
all'abitato di Melilli e delle opere di distribuzione interna. Importo 
L. 200,000. Dep. provv. L. 10,00. Cauz. L. 20,000. Fatali 19 aprile, 
ore 12. 


Amministrazione Provinciale Parmense (5 aprile, ore 10, unico 
definitivo). — Appalto dei lavori per l’eseguimento di tutte le opere e 
provviste per la costruzione d'un ponte sul Parma, a inonte della città 
di Parma, in muratura a dieci arcate con muri di risvolto, opere di 
difesa, ad accesso destro e sinistro, compresi fra lo stradone e la 
barriera Nino Bixio, nonchè due ponticelli sul Canal Maggiore. 

Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Modena 
(6 aprile, ore 14, unico definitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla manutenzione del tronco della strada nazionale 
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n. 40 (dal Modenese al Fiorentino con diramazione per Porretta) 
compreso fra il ponte Battistella presso Pievepelago ed il valico di 
Serrabassa, conf. Toscano, della lunghezza di m. 11,547, escluse le 
traverse degli abitati, durante il sessennio 1° luglio 1899-30 giugno 
1905. Importo L. 83,130, salvo il ribasso percentuale che potra es- 
sere offerto. Cauz. provv. L. 3000. 


Il. >, H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione Officina Costruzioni d'Artiglieria — Genova — (20 
marzo, ore 15). — Appalto della fornitura di kg. 13,189 di piombe 
in pani a L. 0.45. Importo L. 5935.05. Cauz. provv. L. 594. Con- 
segna 30 giorni. 

(IA. 14., 22 marzo, ore 15). — Appalto della fornitura di kg. 3910 
di filo di rame sagomato, lett. R, a L. 2.50; kg.:6012 di rame 
in verghe, lettere H, I, L, M, a L. 2.20. Importo L. 21,8283.40. 
Cauz. prov@. L. 2188. Consegna 40 giorni. 

Direzione Generale R. Arsenale, 3° Dipartimento marittimo 
— Venezia — (27 marzo, ore 10). — Appalto della fornitura di 
ehiavarde e chiavardette di ottone (Muntz-Metal). Importo lire 
25,000. Fatali 17 aprile. 

Direzione Generale R. Arsenale — Napoli — (30 marzo, ore 9). 
Appalto della fornitura di rame in pane per fusione. Importo 
L. 32,000. Cauz. provv. L. 3200 e L. 700 per spese. Fatali 22 aprile, 
ore 12. 

Direzione Generale R. Arsenale — Spezia — (6 aprile, ore 11). 
— Appalto della fornitura d’oggetti di brenze ed ottone lavorati. 
Importo L. 100,000. Cauz. L. 10,000 in Tesoreria. Fatali 24 aprile, 
ore 12. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Marzo 11 Marzo 18 


Azioni Ferrovie Biella . . . .... L. 545 541 

» » Mediterranee . . . .. . » 613 602 

. » Meridionali . . .. . . » 784.50 766.75 

a » Pinerolo (1° emiss.). . . » 390 895 

» » » 2 » Hdi di » 371 376 

. » SecondarieSarde. . . . . » 301 296 

» » Sicule. da a 092 714 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 547 545.50 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 6 

» x . Sicule 4. B. C. D. . » 325 323.50 

» » Cuneo 8 070 . . . . » 884 384 

e » Gottardo 8 1[2°%/, . ». » 98.15 99.50 

è a Mediterraneo 4 0/0. . » 524 523.50 

» » Meridionali. . . . . L. 844.50 845 

. » Meridionali Austriache. » 409 408.50 

s . Palermo-Marsala-Trapani » 334 334.25 

n » » 2* emiss. » 815.50 817 

‘ ” Sarde, serie A... . » 837.50 339 

s 1) » serie B. . . . » 337.50 339 

» » » 1879 . . . . n 387.50 8339 

» 9 Savona . . . . . . » 865 365 

A . Secondarie Sarde . n 494 495 

, » Sicule 40/0 oro. . » 527.50 526 

» » Tirreno . . .. . i; » 500 500 

. o Vittorio Emanuele . . » 367 368.50 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Italiana per le Strade Ferrate della Sicilia. — So- 
cietà Anonima, sede in Roma. — Il 1° aprile p. v. avrà luogo il 
pagamento della Cedola n. 20 delle Obbligazioni 4 0/0, emissione 
1889, ed il rimborso delle Obbligazioni comprese nell'estrazione ese- 
guita il 2 gennaio 1899. 

Lo stesso giorno si prescrive il pagamento della Cedola n. 10 
della stessa emissione. 


Società Anonima della Strada Ferrata da Mortara a Vige 
vano (sede in Vigevano). — Il 20 marzo corr., presso la Banca 
Popolare Cooperativa di Vigevano e presso la Banca Giuseppe An- 
tonio Musso in Torino, si effettuerà il pagamento di L. 11.25 ca- 
duna azione sociale in conto del dividendo 1899. 


CONVOCAZIONI. 


29 marzo — Società degli Alti Forni, Fonderie ed Accia- 
ierie di Terni. — Assemblea straordinaria degli azionisti per le 
ore 14 nella Sala delle Assemblee della Società Veneta per Imprese 
e Costruzioni pubbliche in Padova, via Tremitani. 


29 marzo — Società Anonima per la Ferrovia Novara- 
Seregno. — Assemblea generale ordinaria degli azionisti per le 
ore 14 in Milano, in un locale a piano terreno concesso dalla Ditta 
Vonwiller e C., via Broletto, 57. 


30 marzo - Società Anonima delle Ferrovie Nord-Milano, 
— Assemblea generale degli azionisti per le ore 14 nella sede della 
Società, stazione del Nord. 


30 marzo — Tramvie e Ferrovie elettriche Varesine. — 
Assemblea generale ordinaria degli azionisti per le ore 12.30 in Va- 
a in una delle aule delle Scuole comunali, piazza Cacciatori delle 
Alpi. 

31 marzo — Società Anonima Ferrovia Rezzato-Vobarno e 
Valle Sabbia. — Assemblea generale ordinaria degli azionisti per 
le ore 12 nei locali della sede in Milano, via Principe Umberto, 22. 


31 marzo — Società Italiana per le Ferrovie economiche 
e Tramvie a vapore della Provincia di Pisa. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria e straordinaria degli azionisti per le ore 10 nei 
locali della sede della Società in Pisa, fuori la barriera Vittorio 
Emanuele. 


31 marzo — Società Anonima per la Ferrovia Verona- 
Caprino-Garda. — Assemblea ordinaria degli azionisti per le ore 
10 in Milano, nella casa in via Broletto, n. 37. 


31 marzo — Società per le Ferrovie dell'Appennino Cen- 
trale. — Assemblea generale ordinaria degli azionisti por le ore 10 
in Milano, viale Lodovica, 8. 


31 marzo — Società per le Ferrovie del Ticino. — Assemblea 
generale ordinaria degli azionisti per le ore 9 in Milano, alla scde 
sociale, viale Lodovica, 8. 


Avvisi delle Società Ferroviarie 
——__———'e&m—__—_—_——_m 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima, sedente in Firenze 
Capitale L. 260 milioni interamente versato 


Esercizio della Rete Adriatica. 
Si notifica ai signori portatori di Obbligazioni di questa Società 
che la Cedola di lire 7.50, maturante il 1° aprile p. v., sarà pagata, 
sotto deduzione della Tassa di Ricchezza Mobile e di Circolazione, a: 


Firenze presso la Direzione Generale . .- . . . L. 5.75 
Bologna presso la Cassa della Società. . . . . » 5.75 
Milano presso il sig. Zaccaria Pisa. . . . .. » 5.75 
Genova presso la Cassa Generale . . .... » 5.75 
Palermo presso i signori I. e V. Florio . . .. » 5.75 
Ancona presso la Banca d'Italia. . . . . . . » 5.75 
Livorno id. id. nie e e de SD 
Napoli id. id. ea e e a 0 LD 
Torino id. id. ut Ri ie ee e DAD 
Roma id. id. di Sai ca e e a a e DIO 
Venezia id. id. Ve“ da DI 
Ginevra presso i signori Bonna e C. . . . . . Fr. 5.75 
Basilea presso i signori De Speyr c-C. i » 5.75 
Zurigo presso la Società di Credito Svizzero. » 5.75 
Bruxelles presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi n» 5.75 
Berlino presso la Deutsche Bank . . .... » 5.75 
» presso il signor Meyer Cohn . . . .. » 5.75 
Francoforte s/M presso i sigg. Fratelli Bethmann » 5.75 
» presso la Frankfiùrter Filiale der 

Deutsche Bank . . » 05.75 


Vienna presso lo Stabilimento Austriaco pel Com- 

mercio ed Industria . . . . . .. » 5.75 
Amsterdam presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi F.ol. 2.73 
Londra presso i sigg. Fratelli Baring e C. Limited Ls. 0.4.6.3{4 


Onde riscuotere le Cedole (coupons) all’estero è indispensabile che 
i portatori delle medesime presentino contemporaneamente le corri= 
spondenti Obbligazioni. 

Le Obbligazioni nominative sono pagabili nelle piazze di Firenze, 
Roma, Napoli, Torino, Milano, Genova, Palermo, Livorno, Venezia, 
Bologna e Ancona in L. 6.14 nette. 

Come pure si porta a notizia dei portatori di Obbligazioni che, 
qualora fossero auche possessori di Azioni Sociali, queste ultime ven- 
gono accettate gratuitamente in deposito libero nelle Casse di questa 
Amministrazione, in dipendenza di quanto è prescritto dall'art. 15 
degli Statuti. 


Firenze, 11 Marzo 1599. LA DIREZIONE GENERALE. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


23° Decade — Dall'11 al 20 Febbraso 1899. 


RETE PRINCIPALE 


——melpr[ 9 9%9*”* FF -r_—_—r—-o .«—« o.—® «e '.€ ——-- 
a 
LI | VAABeLA Zon: | Bagagli | vecioini | Veccni. ‘ata | TOTALE | dei chilom. | «ner chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 76,402.00 1,984.00 11,123.00 143,621.00 2,104.00 295,234.00 613.00 882.00 
1898 74,134.00 2,166.00 10,328.00 __123,775.00 2,795.00 213,198.00 616.00 846.00 
Differenze nel 1899 | -+ 2,268.00 | — 182.00 | + 295.00 | + 19,846.00 | — 691.00 | + = 22,036.00 ar i + 36.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 20 FEBBRAIO 1899. 
1898-99 2,1)82,336 00 42,240.00 250,701.00 3,210,931.00 41,625.00 5,627,833.00 616.00 9,186.00 
1897-98 2.043,263.00 40,676.00 252,316.00 3,071,194.00 35,563.00 5,449,012.00 616.00 8,846.00 
Differenze nel 1899 | + nin —__% 436 200. 1,615.00 | 4 139,797.00 | + 6,002.00 | + 178,821.00 » + 290.00 — 
RRTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 29,472.00 801.00 3,445.00 33.021.00 1,759.00 68,498.00 484.00 142.00 
1898 28,131.00 756.00 2,8:6.00 31,4319.00 2,559.00 65,681.00 484.00 136.00 
Differonzo nel 1899 | + 1,341.00 | + 45.00 | + 629.00 | + = 1,502.00 | — 800.00 | + 2,817.00 » na 6.00 — 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 20 FEBBRAIO 1899. 
1898-99 757.518.00 13,088.00 71,433.00 682,325.00 9,550.00 1,533,914.00 484.00 3,169.00 
1897-98 758,618.00 15,224.00 71,800.00 551,770.00 9,352.00 | —1,486,764.00 454.00 2,968.00 
Diferonzenel 1899 | — 1,100.00 | — —2,136.00 367.00 | + 100,555.00 | + 198.00 | 4+ = 97,150.00 | » + o 201.00 — 
STRETTO DI MESYINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 3,727.00 87.00 158.00 1,307.00 » 5,273.00 28.00 230.00 
1898 2,692.00 | 97.00. 301.00 1,763.00 » 4,853.00 | 28.00 211.00 
Diferenzenel 1899) + 1,035.00 | — 10.00 |— 143.00 | — 456.00 » + 426.00 » + 19.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1898 AL 20 FEBBRAIO 1899 
1898-99 69,605.00 2,040.00 7,129.00 27,182.00 28 105,984.00} 23.00 4,608.00 
1897-98 71,529.00 2,739.00 6,431.00 25,277.00 28 106,004.00 23.00 4,609.00 
_ Differenze nel 1899 co = ,924.00 |] — 699.00 | + 698.00 | + 1 ,905. 00. TZ » | — 20.00 (_sto0o 


27 MEDETTI CO TANDO FRATELLI PASTORI 
INGEGNERI CERETTI F TANFANI Cav. GIOVANNI PASTORI, Successore 


 MLANO — Foro patito alta 60 — MILANO 
FABBRICA 


LIME E RASPE 


Acciai e Ferri 


e _m—_—-— 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridionali 


TRASPORTI AEREI 
per materiale e persone 
ITSNId ILHOdSVHL 
TYUVIODINOI ILVNITONI INVIA 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 


SI ASSUMONO TANTI ARI COPI ARREI COMPLETI “rirarii pi raaseoRto. | | Prezzo i L. 9,50. 


Trovasiindeposito presso l'Ufficio del 


IMPIANTI AMERICANI AMERICANI DI I CARICAMENTO Monitore delle Strade Ferrate, che ne 


Catalogo illustrato a richiesta farà la trasmissione ad ogni richiesta 
@ ————__—_nî< | VErSO il pagamento di detto prezzo. 


; 


e degli interessi materiali 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LoxDpra 


OSSERVAZIONI. 


Dai Loxpxa ParIGI (8) PARIGI B 
È a E 2, (1) (2) la . (4) IGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) 
alle la | sa | 1a | 2a | 1a | la | 9 e 
2° . ; a sai a ss quelli da o per Brindisi, la cui validi i orni è 
Stazionisotto indicate :| cagse | classe | classe | classe | cinese | classe | "2lidità | cingso | classo | “Slidità | cha permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
KOsHizio di perto compreso) sioni della a poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
onconisio italiane a loro scelta. 
Torino ima pre DIO le so De Do 90 73| 61 aa —|187 85/45 giorni }147 60|106 10|80 giorni ; Per du del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
ia Boulogne . . i 10 franchi. 
Milano )"!8 Calais. . . . |180 90|129 15/104 85| 72 25/272 25/199 20]45 giorni |166 85/119 —|8O giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
dn ai » + |175 60/124 65 iano dae ra CREDE quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
O ‘000°] — — —_ — — — orni 
Venezia via Boulogne . . S BraLigrTIi D'ANDATA ER Rirorxo. 
Genova Via Calais. . . . |187 —|181 —|111 40| 7605] — | — — = |167 10|119 15/30 giorni 
NA eniorae e » [180 90/126 50 (3) ai seni comprendono la traversata di Parigi 
G Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno via Calais... . |209 90/147 05/184 80| 92 10| — — —_ — — — (°*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . |203 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }Vi2 Calais. . . - (217 30/152 25]141 70| 97 80| — —_ — — —_ _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne . . [211 20/147 75 eglino ragginngeranno poscia, a loro spese, l'itinerario n 
Roma via Calais... . (249 —1174 40/178 40|[119 451 — i — —_ _ — Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne . . |242 90/169 90 “ai verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . (279 85/196 —|204 25/141 CE 50/953 95/6 mesi(**)| — —_ _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
vo Boulogne .. {2739 75/191 50 loro biglietto, deo sarà dichiarato valido per raggiun- 
a Bolegna gere l'itinerario a Foggia. 
Fironze SVÎ® Calais. ... {224 60/157 80/149 —|102 35] — — —_ - _ _ (°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . }218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Boma via Calais. ... |263 85/184 80/188 25/129 851 — — _ — —_ —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
via Boulogne . . |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli ma Siero cad si 80/206 50/220 60|152 45) — —_ —_ — —_ — Pisa a Firenze per Empoli, egg a Pisa per la stessa 
via Boulogne . . 8 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via jvia Calais [825 85/228 20/250 25|173 25/543 25/399 80/6 mesi(°) — _ — (4) La durata delln validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi )Napolil via Boul. (819 75/228 70 1 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais 1802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi — _ _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglivtto 
Bolog. {via Bonl. |296 55|207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | Treno di lusso Treno di lusso 
1a e 2a CALAIS-ROMA = |PENINSOLAR-BIPRESS 1a 6 2a 1a 6 2a ROMA-CALAIS 
BSBTAZIONI 1: 0 29 CLASSE CLASS settimanale ptilmanzio.: STAZIONI CLASS 10 e 2: CLASSE CLASS pc manalo 
“| il luned) part. | il venerdì part. ° *| il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
o | 1) 
Londres Ch.-Croes Par.i 9 —a.110 —a.lìi —- a. 9—p. 9—a, Q—-p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. .  —| 9—a. © |l1—-a./ 9—p 9—-a d9—-p. centrale (2) . . Par.{ 820a.| — — 255 p. 
Donvres. 0 0 0000. — 10 55 a, $ 1 — PD 11 — P 10 55 a 11 — D. ma ® e ©? 0 006. — 2 30 p. a “ue Il 10 P. Dal 20 novombrae 

era di Groeewiek).{ Arr.[19 16 p. 3 220p [12201 12 135 p. 1220 a. Firenze. ...... —| 910p. —_ —- 6101. 

M. (Buffet) Défeun. s Brindisi. ... —|6102.| — = 5 85p. partenza 

(ora francese) . a 1_R ul 8—-p dg 12 49 p 1—-a. pià Ancona .... —|822p.| — — coda da ROMA 

Tr. 1 P. P. — 1 9 a — _—- logna e 0 00 00 — l 35 a. —_ — i A. ° 
agli ve | Alessandria . . ; ;. —|638a.] 887a.|1038n.| 905p. 
Fiac 1°lb: Pe di. sl sù n Torino. ...... Arr.| 830a.[1015a.|12 20p.[1040 p. 
rr. P. P: p. a. P. — a. +; eee Apia 
Amiens (Bufei) «| Par.| 319p:| 404p.| 517p.| 38821 2590, I i 255 1125) 2 
i bB—p. 540p. 1—p. b882a. 435 p. > apo 1. ® 0 000. a. P. A p 11 25 p 
Pranso BE Roma. .......=| 240p.| 850p.| 955p.|3—aA 8302. 
. ago ° P. da: ilrenz@e...,, — P. —_ un — 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| Resiaurant 8 24 p. | 781a —_ 25 da aa 1a 32 p.| 252a.| 4802 n FL 245p. 
8) 1a e 2a classe | 1a 2a cl. }10 22 cl Ca sii 332% RL 5a 
Paris-Lyon (Bufef)Par. ( 550. 905p.| 215p _ Fà core evo. buia 6402.| 8352. tar 622 p 
Dijon AAT c A ; 1472. 215a 705p 945p. 929. orno. . CN RT] Arr. 45 a. 10 15 a. 12 20 p. p 955 p, 
I Genève e 00 o cin 8 46 a odi barnazi Si Milano ® e e 0 0 0 Par. a 10 55 LS 8 15 d. a 
Aix-les-Bains.... — 628 a 7153 2.|1202a —_ 135 p. Novara ....... —| 4302. 115la 912 p. _ 
eta Ga 6 55 a. 829a ca —_ DIP Torino. . ..... Arr.| 8252. 145 p 11 02 p. — 
toc nie IR ‘P- {[forino. ...... Par.| 850a| 220p.  |ll25p.| — 1003p. 
Torino (ora doll Fareps 9 Modane (ora franc.) 12 19p 528p 226 1235 a 
centrale (9). . . Arr.| ——220p. 6 40p.| 810. 9032 33 p Chambéry. ..... —| 842p. 822 p. SA = 
Torino. ......Par. 250p 755p.| 8452 n5 Aix-les-Bains. .., —| 415p. 855 p. 22 a. È 
Novara ...... Arr. 440p. 951 p.|104la = | Genove....—| 245p. 142 p. +15a; = 
Milano.... e. » Arr. 585p 11 05 p. 11 401 — D on ego o0toe0 e 1120 p. 208 a. 11 Sta. 784a. 
A i n 0 Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 5 08 a. 6 55 a. 5 82 p. — 
Torino.......Parl =805p. |810p.| 840n 910n. Peris-Lyon (Bwffet)Par. 7 85 antim, Torp = 
Genova...... Arr 6 43 p. 11 20 p.|12 — p. 11 24a Arr. 
San-Remo. .. — 11 81 p. 848. 442p. _ 

Pisa. ...... 0. 11 23 p. 850a.| 445p. 8 55p Paris-Nord(Pwffef) 
Firenze . € 060 1102n. 720 a. 705 p. — 

e Livorno. ... — li Done: ta —_ Par 

MA + 000000808 a, 10 a.il p. 10 85 p. A 
Napoli. . ......— 136p.  |6G45p.| 7102. 1102. Amiens (Bufef) -} par 
Brindisi. 0 0008 00, bai Cri 6 17 p. = Bo 1 G A 
Torino. ......Par| = 305p.  |705p.| 8402 943; “ (Bufet) | Par. 

Alessandria. . .. Arr. 4 36 p. 855 p.(10 18 a. 1111 
Bologna. ...... — 281 a.| 250 p.|Dal 15 novembre 322 a. (ora francese) .( Arr. 
Ancona 0000 beni 7 12 a. 11 e P arte 1 06 a. Calais-M. Cn 
Brindisi....— _ 1017p.'11—a PED 835p (ora di Greenwich) .{ Par. 
Firenze......, — ne 634 a.| 608p da LONDRA { TT ||{Douvres. 200000 
Roma ........- — 1 10 p.|11 25 p Arrivo a Brindisi Londres} Victoria, Arr. 
Napoli. ...... Arr - 645 p.| 7105 la domenica Ch.-Crose Arr. 9 


—__ ———— —T z-@91R- rr. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Ques 


viaggiatori di 8a classe da Parigi per Boulogne, 


rende 
enti 


treno 
Tore 
55 


P Nord per Londra alle 9a. e alle 9? p. e 
Tintellerico. — Vetture dirette 


L'| 
da Calats verso È. 
treno che parto da Calala alle 8 p. e da Parigi-Lione 


classe vanno direttamente da Milano a Calais 601 trend 


r Parigi i viaggiatori di 8a classe provenienti dall'Inghilterra, 
‘Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 24 ( 
. non prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direz 
elli che partono da Londra per Parigi-Nord 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


to treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 3a classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 


da Calais e da Boulogne. Prende in 8 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 


classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
ione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 
alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
-L.-M. Una vettura lits-salon e di 1° classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconds 


partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Mord alle 9 a. 
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Orietà: Nazionale delle OEFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savighano — Capitale versato L. 2,500,000) 


— DIREZIONE in Torino 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per| Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


Ditta Macchi, Izar 6 


di F.lli MACCHI e PASSONI 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione dì scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, lee s tettoie, ecc., especialità 
in bollonitipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


LIVRET-CHAIZ. 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosit6s à voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services frangais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 

ers, avec carte générale des chemins de fer 
u Continent; prix: 2 francs. | 

Livrets spécrtux pour les chemins de fer 

étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 


| pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 


cessivement les livrets spécinux pour l’Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Tarquie et lea 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 
Se trouvent dans toutes les gares, et è la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti n a 


d’Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei m 


esimi a 


prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Ernesto Reinach - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI 


UNTO PER CARRI 


-=hr__m_m———___rrm_ÉÈ_____——_————————_—_——————————————_——_—_—__€—+—+ < +———_—_—<'o____- 


— — — —T Pr ——_—_——@— 


FRANCESCO CASAROVYA 


Libraio di SM, il Re d'Italia 
TORINO - Piassa Carignano - TORINO 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ELECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Voie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 
grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 55. 


MODÈLES démontables en carton 
Notes historiques et descriptions 
par €. VOLKERT, Ingénieur. 


Ea Dyname, in-4° obl., avec 41 fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24» » 83.50 
La Machine à vapeur,» 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 


TRAI TÉ I 
de la constructioa, de la condaite et de l’entretien 


rDES VOITURES -AUTOMOBILES 


. I. Construction, in-16°,relié toile, L. 4.50 
T. II Voitures à vapeur » » » 2.25 
T.III. Voitures automobiles à pétrole, 

in-16°, relié toile . . . .. 1.2.25 


D. FARMAN 
A. B. C. DU CONDUCTEUA D’AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE RLETTRICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 


1* ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 


Torino, 1899 — Tip. Lit. CAMiLLa e BertoLERO di NATALE BegToLERO, Via Ospedale, 18. 


o, 


Anno XXXII. 


Sabato, 25 Marzo 1899 


——_———_—_—_—_—m€m—€—6———————TT_P_m 


MONITORE DELLE STRADE FERR 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
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OSSERVAZIONI DELLE SOCIETÀ 
ESERCENTI LE RETI ADRIATICA E MEDITERRANEA 


SULLA RELAZIONE DELLA COMMISSIONE D'INCHIESTA 
nominata col R. Decreto 30 luglio 1896 


A Sua Eccellenza il Ministro dei Lavori Pubblici 
del Regno d'Italia. 


La Commissione d'inchiesta nominata col R. Decreto del 
30 luglio 1896 per indagare in qual modo si siano svolti 
dal 1885 in poi i rapporti fra le Società esercenti le tre 
grandi reti ferroviarie del Regno ed il loro personale, ha 
impiegato due anni e mezzo ad esaurire il suo mandato: 
ha dettato una relazione che occupa nella stampa 557 pa- 
gine di gran formato: ed ha pubblicato ad appoggio dei 
suoi giudizi tre volumi di documenti, pure in gran formato, 
che superano le 1500 pagine. 

Per presentare le loro osservazioni sulla inchiesta, come 
ne hanno diritto pei loro capitolati, l’E. V. ha assegnato 
alle Società venticinque giorni di tempo. 

Di fronte a tanta angustia di termini, i quali non sono 
sufficienti neppure per leggere tutti gli atti da cui dovreb- 
bero ricevere giustificazione i severi giudizi pronunziati 
dalla Commissione a carico delle Società, quelle esercenti 
le Reti Mediterranea e Adriatica, coartate come si trovano 
nell'esercizio efficace e serio del loro diritto di difesa, de- 
vono per necessità limitarsi ad esaminare due punti soli 
della relazione d'inchiesta: quello che si occupa dell’arti- 
colo 103 del capitolato, e quello che tratta dell’art. 35, 
soffermandosi più specialmente sul primo. 

E si fermano più diffusamente sul primo punto perchè 
il problema dei rapporti interceduti fra le Società e il loro 
personale, problema che è lo scopo precipuo dell’inchiesta, 
quasi tutto si riduce alla interpretazione da darsi ull'arti- 
colo 103 dei capitolati; tanto che è dalla interpretazione 
che la Commissione si è creduta autorizzata a dare al detto 
articolo, che derivano, come altrettanti corollari, le conclu- 


sioni a cui essa è discesa. Non vuolsi dire con questo che 


tutte quante le censure che la Commissione ha mosse al- 
l'operato delle Società dipendano dall’intelligenza data al- 
l'articolo 103: ma trattasi di censure di minor conto, che 
aitengono più all’azione delle Società in confronto cogli in- 
teressi del pubblico servizio e cogl’impegni presi a vantaggio 
di terzi, che non ai loro rapporti contrattuali col personale; 
ond’è che ben possono rimanere in seconda linea, per la- 
sciare LO pazio alla questione capitale e veramente fonda- 
mentale di tutta l'inchiesta, che consiste nell’accennata in- 
terpretazione. 


Giova riferire prima di tutto il testo preciso dell’articolo: 
« Il Governo consegnerà l’elenco di tutto il personale in 
» attività di servizio presso le cessanti amministrazioni fer- 
» roviarie e negli opifici ceduti in esercizio al giorno del 
» cominciamento del contratto, colla indicazione del grado, 
» dell’anzianità e degli stipendi. 
« Il concessionario accetterà in servizio il personale, che 
verrà dalla Commissione di repartizione, di cui all’art. 8 
del contratto (art. 1/ per l’Adriatica) assegnato alla sua 
rete, e ne regolerà la qualifica e lo stipendio in base alle 
classificazioni di organico, che saranno da esso stabilite, 
avuto riguardo alla natura ed importanza delle funzioni 
esercitate e, a parità di merito, all’anzianità che ciascuno 
-ha nell’ultimo suo grado. 
« Se i nuovi ordinameriti portassero per alcuno degl’ im- 
piegati una riduzione di stipendio, sarà conservata agli 
impiegati medesimi, oltre il nuovo stipendio, la differenza 
a titolo di assegno personale, che rimarrà sottoposto alla 
ritenuta per la Cassa pensioni. e 
« Il primo ruolo organico, applicato al personale esi- 
stente, «dovrà, prima della sua attuazione, essere comu- 
nicato al Governo, il quale dovrà constatare, se ilruolo 
medesimo è compilato in conformità alle prescrizioni del 
presente Capitolato. 
« Il concessionario, con un regolamento che sarà, prima 
della sua attuazione, comunicato al Governo, il quale 
dovrà constatare se in esso siano rispettati i pattì del 
presente Capitolato, determinerà le norme-per l’avanza- 
mento, le sospensioni e le dispense dal servizio degl’im- 
piegati ». 
Di fronte a questa disposizione, a chiunque la legga spas- 
sionatamente e con animo scevro di preconcetti, a chiunque 
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si proponga di interpretarla con criterio imparziale di giu- 
dice, chiaro apparisce: 

4. Che tutto, senza eccezione, il personale stabile in 
servizio delle ferrovie doveva trovare collocamento presso 
i nuovi concessionari, e che perciò nemmeno una minima 
frazione di esso doveva rimanere esclusa dalla ripartizione 
da farsene a mente dell’articolo 8 (1? dell’Adriatica) del 
Capitolato; 

2. Che al personale così ceduto alle Società si volle 
garantire il grado e lo stipendio che aveva al momento del 
suo passaggio dalle vecchie alle nuove Amministrazioni, 
ossia l'attualità della sua posizione al 30 giugno 1885; 

3. Che per mettersi in grado di verificare se la garan- 
tita posizione fn allo fosse stata effettivamente rispettata, il 
Governo volle che il primo ruolo organico applicato al per- 
sonale esistente gli fosse comunicato avanti di esser messo 
in vigore; 

4. Che le Società, con pienezza di libertà, con assoluta 
indipendenza da ogni precedente disposizione o consuetudine 
delle passate Amministrazioni, e con quei criteri che me- 
glio avrebbero creduto rispondenti all’interesse del servizio, 
di cui assumevano la responsabilità verso il Governo e verso 
il pubblico, dovevano stabilire esse le norme regolatrici la 
carriera futura del personale ceduto; ma che tuttavia il 
regolamento che in proposito avrebbero emanato, prima 
della sua attuazione, doveva essere comunicato al Governo, 
affinchè questo potesse accertarsi che non vi si contenessero 
disposizioni grazie alle quali potessero ritnanere direttamente 
o indirettamente offesi gli interessi che al personale si erano 
garantiti. 

E le Società hanno ferma coscienza di avere pienamente 
osservato queste prescrizioni. i 


Infatti: 

1. Tutto il personale in servizio delle ferrovie al 30 
giugno 1885 fu distribuito fra loro, ed ognuna ne ha ac- 
cettato quella ‘parte che le rimase assegnata dalla Commis- 
sione di reparto; 

2. Tutto il personale ceduto ebbe rispettato il grado e 
lo stipendio che aveva al momento della cessione; e se 
qualche rarissimo caso (caso da segnarsi col carbon bianco) 
vi fu, in cui potè dirsi che difettasse perfetta corrispon- 
denza di grado, mentre non mandò sollecita la riparazione, 
la causa ne va attribuita alla difficoltà che presentava l’e- 
satto confronto di qualifiche così numerose e disparate quali 
erano quelle vigenti presso ciascuna delle quattro passate 
Amministrazioni; 

3. Per provare al Governo che nella prima sistema- 
zione del personale, ciascuno avrebbe ottenuto lo stesso 
grado e lo stesso stipendio di cui godeva al momento della 
cessione, furono psesentati al Ministro dei Lavori Pubblici: 
a) un quadro o tabella graduatoria organica dimostrante la 
distribuzione gerarchica del personale colle relative retri- 
buzioni secondo l’assetto ordinativo col quale veniva costi- 
tuita l'azienda di ciascuna Amministrazione; ò) un quadro 
dimostrante la corrispondenza fra le antiche e le nuove 
qualifiche; c) l'elenco nominativo di tutto il personale ri- 
cevuto da ciascuna Società, portante di fronte a ciascun 
individuo la qualifica e lo stipendio di cui era provveduto 
al momento della cessione e la qualifica e lo stipendio che 
gli venivano assegnati all’attuarsi della nuova organizza- 
zione;7ossia il primo ruolo organico applicato al personale 
esistente; 

4. Finalmente fu compilato un regolamento sul perso- 
nale nel quale furono stabilite le norme per l’assunzione 
in servizio, per le promozioni, per la disponibilità, l’aspet- 
lativa, i congedi, i traslochi, la dispenza dal servizio, e le 
punizioni disciplinari; regolamento che, comunicato al Go- 
verno dall’Adriatica il 28 gennaio 1886 e dalla Mediterranea 
il 1° ottobre dello stesso anno, fu attivato dalla prima con 
decorrenza dal 1° agosto 1886 e dalla seconda con decor- 
renza dal 1° gennaio 1887, 

Che le Società così comportandosi abbiano data piena e 
leale esecuzione all'art. 103 dei loro capitolati, ebbe a ri- 
tenerlo l'Avvocatura generale erariale in un parere espresso 
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fin dal 20 dicembre 1887 su richiesta del Ministro Saracco; 
ed ebbe a confermarlo la Commissione nominata per l’esame 
appunto dell'organico e dei regolamenti dal Ministro Branca 
con Decreto del 5 dicembre 1891. Chi voglia essere sincero 
e imparziale dovrà anzi riconoscere che le Società fecero 
anche più del loro stretto dovere. Imperocchè se agli im- 
piegati era effeltivamente garantita la conservazione dello 
stipendio, non altrettanto può dirsi del grado: giacchè qual 
bisogno ci sarebbe stato, nel conferire le nuove qualifiche, 
di aver riguardo non solo alla natura ed importanza delle 
funzioni esercitate ma anche al merito combinato coll’an- 
zianità, se nel pensiero dei contraenti nessuno avesse po- 
tuto snbire un abbassamento rispetto alla sua precedente 
posizione gerarchica? A nessuno fu inflitta nna simile di- 
minulio capitis: ma ciò, non è inopportuno ripeterlo, di- 
mostra che l’articolo fu applicato non solo con lealtà, ma 
anche con larghezza. 

Se non che (questo dice senza pietosi veli la relazione) 
Società, Avvocatura generale erariale, Commissione mini- 
steriale del 1891, tutti hanno errato o mancato al loro do- 
vere. 

Giusta la Commissione d'inchiesta l'autentica interpreta- 
zione del patto contrattuale si riassumerebbe nelle seguenti 
massime: | 

4. L’art. 103 non garanti al personale soltanto la sua 

osizione in atto, ma anche la sua carriera futura sulla 
ase delle disposizioni più favorevoli vigenti presso le pas- 
sate Amministrazioni. 

2. Il ruolo organico da comunicarsi al Governo aveva 
per iscopo non solamente di dimostrare che ognuno degli 
Impiegati ceduti avesse ottenuto nella sua prima colloca- 
zione il grado e lo stipendio che prima aveva, ma di assi- 
curare altresì insieme col regolamento lo svolgimento della 
sua carriera futura sulla accennata base del trattamento 
anteriore più favorevole. 

3. Per codesta ragione, e perchè un ruolo organico 
non si può concepire (allro che essendo digiuni affatto di 
cose amministrative) se non numerico, e diviso per gradi 
e classi di grado con stipendio fisso per ogni grado e per 
ogni classe, il ruolo organico da presentarsi dalle Società 
doveva essere compilato su codesto modello; e portare, di: 
sposti per ordine di anzianità, di fronte a ciascun grado 
e classe, i nomi degli impiegati assegnativi nella quantità 
stabilita. 


4. Siccome poi ruolo e regolamento non potevano es- 
sere attuati se il Governo non avesse constato che erano 
conformi alle prescrizioni contrattuali, e questa constata- 
zione dalle indagini praticate la Commissione afferma es- 
serle risultato che non fu mai fatta, così, sia per codesta 
ragione, sia perchè le tabelle, quadri ed elenchi non meno 
che i regolamenti presentati dalle Società non erano stati 
compilati con gli accennati criteri, illegali e nulli dovevano 
ravvisarsi tanto l'ordinamento dato dalle Società al perso- 
nale quanto i regolamenti da esse posti in vigore. 

5. Finalmente, rientrate che siano nella legge coll’u- 
niformarsi alle norme superiormente indicate, le Società 
hanno obbligo di pubblicare non solo il regolamento (il che 
è fuori di contestazione) ma anche il ruolo organico; giacchè 
essendo il ruolo un complemento del regolamento e il campo 
sul quale devono trovare applicazione le norme di earriera 
da questo tracciate, costituisce parte integrante. dei patti 
di locazione di opera che legano le Società al personale, e 
deve perciò essere dal personale stesso conosciuto. 

Queste sono le massime della Commissione ; 0, per essere 
più esatti, della maggioranza della Commissione: giacchè 
due dei commissari non hanno creduto di poterle sottoscri- 
vere; ed uno di essi ha dato del comune dissenso le ra- 
gionì in una dichiarazione di voto, che è di codeste mas- 
sime una completa demolizione. 

Le nitide argomentazioni del comm. De Cupis, il quale 
per l’allissima posizione che occupa nella suprema magi- 
stratura amministrativa dello Stato è da credere che di cose 
amministrative non sia così digiuno come la Commissione 
ritiene di poter qualificare tutti quelli che non la pensano 
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come lei, costituiscono -la migliore e più completa difesa 
che si potesse fare delle Società. E siccome dire più e me- 
glio di quello che l’eminente Magistrato è riuscito a con- 
densare nelle poche pagine della sua dichiarazione non è 
POSIne, così le Società potrebbero anche dispensarsi dal- 
’entrare in una particolareggiata confutazione degli argo- 
menti su cui i giudizi della maggioranza della Commissione 
si fondano, e rimettersi a quella che egli ne ha fatto. 

Se non che sopra alcuni punti della relazione non toc- 
cati, o toccati appena di volo nella dichiarazione di voto 
dei Commissari dissidenti, vi è ancora largo campo ad os- 
servazioni; ed è a questi punti che restringeranno il loro 
esame le Società. 


I. 


Come l’art. 103 agl’impiegati passati delle antiche am- 
ministrazioni alle nuove Società non abbia garantito che la 
sola posizione în actu, lo ha dimostrato in modo inconfu- 
tabile nel suo voto di scissura il comm. De Cupis. Ma sic- 
come egli nella sua limpida dimostrazione ha voluto pre- 
scindere, e non senza buona ragione, dalle discussioni 
parlamentari e dai pronunziati dell’Autorità giudiziaria, e 
d'altronde la relazione della Commissione ha creduto di 
poter far tesoro e delle une e degli altri, così non sarà 
senza qualche utile insegnamento per tutti il seguire la 
Commissione anche in qu-sto campo. 

Innanzi tutto però si deve notare che la Commissione ha 
dato all'art. 103 una interpretazione del tutto nuova ed 
originale. Fin qui nelle varie contestazioni giudiziarie a cui 
l'articolo ha dato luogo gl’impiegati insorgenti contro le 
Amministrdzioni (il cui nnmero per verità non è poi così 
grande come potrebbe far supporre il loro strepito) si erano 
limitati a sostenere che l’articolo stesso imponeva il rispetto 
ai loro diritti acquisiti secondo i vecchi regolamenti. Da- 
vano è vero al concetto di diritli acquisiti una estensione 
che non ha mai avuto, facendo tutt'uno dei diritti e delle 
mere aspettative; ed in questo errore, come vedremo fra 
poco, si trovavano d’accordo colla Commissione. Ma non si 
erano mai spinti fino a sostenere che la loro sorte sotto le 
nuove Società dovesse essere regolata uniformemente sulla 
base del miglior trattamento secondo i vecchi ordinamenti. 
E° stata la Commissione che per la prima ha fatto questa 
scoperta nell’art. 103. 


E per farla, ecco il processo che essa ha seguito. 

Incomincia dal dire che le dichiarazioni fatte dal Ministro 
durante le discussioni parlamentari deve ritenersi che diano 
degli articoli di legge o di contralto che si discutono una 
interpretazione autentica: prosegue poi col rilevare come, 
discutendosi l'art. 103, il Ministro Genala avesse ripetuta- 
mente a dichiarare che al personale erano stati guarentiti 
tutti i diritti che aveva ed anzi gli se ne erano anche con- 
feriti di quelli che per lo innanzi non aveva: ed aggiunge 
finalmente come venuto il momento di votare un emenda- 
mento presentato dall’on. Villa, non tanto il Ministro quanto 
anche il Presidente della Commissione parlamentare sen- 
tissero il bisogno di ripetere che tutti i diritti acquisiti dal 
personale erano stati rispettati. 

Posta questa premessa, la Commissione, dopo avere os- 
servato che se le dichiarazioni ministeriali non corrispon- 
devano all’intendimento delle Società, queste avrebbero 
dovuto affrettarsi a protestare e che il loro silenzio vale 
acquiescenza, passa ad esaminare l’ultimo capoverso del- 
l'articolo facendovi sopra il segueute ragionamento. « Il 
regolamento sugli avanzamenti, le sospensioni e le dispense 
dal servizio doveva rispettare i patti del capitolato, dal mo- 
mento che a codesto scopo appunto se ne ordinava la co- 
municazione al Governo: ma circa gli avanzamenti, le di- 
“spense e le sospensioni, non ci sono patti speciali nel ca- 
pitolato: dunque col richiamo ai patti del capitolato s’intese 
riferirsi al concetto che ispirò l’articolo e che è espresso 
in quella parte dove quanto al grado e allo stipendio si volle 
il mantenimento dello statu quo; al concetto cioè del ri- 
spetto dei diritti esistenti, ossia dei diritti sanciti dal re- 
golamenti in vigore presso le passate Amministrazioni. Ma 


siccome questo personale avente quattro origini diverse e 
retto da quattro diversi ordinamenti, doveva essere unifi- 
cato, e unificarlo non si poteva applicandogli regole diverse 
secondo la provenienza, così il regolamento destinato a go- 
vernare le sorti necessariamente doveva essere formato con 
la scelta delle disposizioni più vantaggiose per lui, che aves- 
sero contenuto i regolamenti passati ». 

Non è questo nè il momento, nè il luogo di perdersi in 
dissertazioni teoriche circa il valore delle discussioni par- 
lamentari come fonti d’interpretazione. 

Tuttavia non si deve tralasciare di avvertire, almeno di 
sfuggita, che in generale la dottrina dei più riputati giu- 
risti non dà nessuna importanza alle improvvisazioni fatte 
nei Parlamenti per rispondere ad imprevedute obiezioni o 
per vincere la riluttanza di indocili maggioranze. E se ciò 
s’insegna rispetto alle vere e proprie leggi, tanto più deve 
aversi per certo quando soggetto della discussione sia stato 
un contratto; giacchè allora chi parla non porta nel dibat- 
tito che la voce di una sola delle parti contraenti, e non 
si è mai sentito dire fino ad oggi che le dichiarazioni di 
una sota delle parti bastino a rivelare l’intendimento co- 
mune. Al quale proposito, poichè alla Commissione piace 
tanto andare spigolando nelle discussioni parlamentari, non 
sembrerà inopportuno ricordarle ciò che a riguardo appunto 
delle dichiarazioni ministeriali intorno all’art. 103 ebbe a 
dire l'on. Villa: « Per quanto le dichiarazioni del Ministro 
» possano considerarsi come un’autorevole fonte d’interpre- 
» tazione, non valgono nel caso nostro di un contratto a dare 
» a questo la virtù che non ha e che deve trovarsi nel con- 
» tratto stesso con una formula che esprima nettamente il 
» concetto dei contraenti ». Ma lasciando da parte queste 
disquisizioni puramente dottrinali, è da vedere piuttosto se 
le dichiarazioni fatte dal Ministro Genala corrispondano ve- 
ramente all'idea che se ne è formata Ja Commissione. E 
qui cade in acconcio di osservare che la Commissione fa 
dire al Ministro Genala una cosa che questi non si è mai 
sognato di dire, quando pretende che egli alludesse allo 
art. 103 nel pronunziare due volte alla Camera nella tor- 
nata del 20 gennaio 1885 le parole: « il personale ha con- 
» servato tulli i suoi dirilli e ne viene ad acquistare anche 
o altriche oggi non ha ». Codeste parole furono pronunziate 
nella tornata del 20 gennaio, mentre l’art. 103 venne in 
discussione soltanto il 5 febbraio; e furono pronunziate a 
proposito di un emendamento proposto dall’onorevole Mafli 
all'art. 8 del contratto e di alcune censure dal medesimo 
mosse alla maniera in genere con la quale il personale se- 
condo lui era trattato nelle convenzioni. E se nella sua ge- 
nerica risposta ben potè l’on. Genala ribattere che con /e 
attuali convenzioni (con le attuali convenzioni, non col- 
l'art. 103) al personale sono stati guarentiti tulli i suoi 
diritti, anzi si sono dati dei diritti anche a quelli che non 
ne avevano punto. 


Imperocchè considerate le convenzioni nel complesso delle 
loro disposizioni, e di fronte alla generalità degl’impiegati 
addetti alle ferrovie, l’affermazioue era giusta ed esatta, e 
basta a convincersene, senza entrare in troppo minuti par- 
ticolari, ricordare qui: il diritto che gl’impiegati ceduti 
acquistavano ad essere mantenuti in servizio, qualunque 
fosse l’organizzazione delle nuove amministrazioni, mentre 
per lo innanzi mutandosi l’ordinamento dell’Amministra- 
zione cui erano addetti potevano essere messi in disponi - 
bilità o a riposo per soppressione d'ufficio; l’art. 35 del 
capitolato, grazie al quale il trattamento di qniescenza li. 
quidato sulla base dei vecchi regolamenti. degli Istituti di 
previdenza diventava intangibile mentre prima non era; e 
l’art. 82 del capitolato pel quale agli straordinari addetti 
alle costruzioni venivano conferiti dei diritti che certo prima 
delle convenzioni non si sarebbero neppur sognato di poter 
ottenere. Ma altro è parlare delle convenzioni in genere, 
altro dell’articolo 103 in specie; ed applicare all’art. 103 
le parole del Ministro non è conforme alle sue intenzioni 
nè alla esattezza storica. 

(Continua). 
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LE COSTRUZIONI FERROVIARIE 
DELLA MEDITERRANEA 


(Relazione sugli studi e lavori eseguiti 
dal 1885 al 1897). 


(Continuazione — Vedi Numero 11). 


Linea Gaiano-Borgo San Donnino. — Quando la Società prese 
la direzione della linea Parma-Spezia (1° maggio 1886) 
erano in corso i rilievi di campagna di questa diramazione, 
la quale staccandosi dalla stazione di Borgo San Donnino, 
dalla ferrovia Piacenza-Parma, doveva andare a far capo a 
(rajano, sulla nuova linea Parma-Spezia, accorciando il per- 
corso in questa tratta di circa chm. 22 sopra 46. 

Vennero per questa diramazione studiati due tracciati: 
l’uno da Borgo San Donnino a Fornovo per Felegara, e 
l’altro da BorgoSan Donnino a Gajano per Giarola I relativi 
progetti di massima furono rassegnati al Ministero, in data 
16 gennaio 1887, per la scelta. Il primo era nei riguardi 
tecnici preferibile, ma non rispondeva alla letterale dispo- 
sizione della legge come il secondo. 

Nessuna decisione però venne allora presa, e in data 
12 novembre 1887 la Società cessò dall’occuparsi ulterior- 
mente di tale linea. 


Linea Santo Stefano-Sarzana. — Anche questa diramazione 
era destinata ad accorciare il percorso della nuova linea 
Parma-Spezia, per una più rapida comunicazione con Pisa 
e Roma, e ciò portandola a far capo «direttamente a Sar- 
zana, evitando così il vizioso giro di Spezia. 

Un primo progetto di massima di questa diramazione, 
presentato nell’agosto 1885 dalla Direzione governativa di 
Parma, era stato in massima approvato. La Società, suben. 
trata alla medesima, si occupò di redigere il progetto ese- 
cutivo, che presentò al Governo in data 29 aprile 1888, 
redatto in modo da poter servire per la pubblica asta. Esso 
venne approvato nel febbraio 1889 Ma lultimazione della 
Parma-Spezia essendo ancora lontana, l'appalto dei lavori 
si tenne sospeso allora e non si effettuò che il 22 novembre 
1894, quando la Società aveva già cessata ogni ingerenza 
nella linea suddetta. 

L’apertura all’esercizio di questa diramazione ebbe luogo 
il 9 agosto 1897, e dall’11 settembre 1897 il servizio dei 
treni diretrissimi Roma-Milano venne effettuato per la nuova 
linaa per Sarzana e Parma. 


Linea Cuneo-Ventimiglia. — La ferrovia (uneo-Ventimiglia 
figura nella legge del 1879 fra quelle classificate in 2* ca- 
legoria. 


Questa importante linea, il cui principale obbiettivo, in- 
sieme con l’altra da Cuneo a Saluzzo, era quello di met- 
tere in più diretta comunicazione Torino ed il centro del 
Piemonte con la riviera di Ventimiglia e con la Francia 
meridionale, doveva rimontare da Cuneo la vallata del Gesso 
e del Vermenagna (tratta Cuneo-Limone) e, perforato il 
Colle di Tenda, che divide la valle del Vermenagna da 
quella del Roia, discendere a Ventimiglia, sviluppandosi 
prima nella vallata del torrente Roia e poi, dopo altra im- 
portante galleria. nella Val Nervia fino a Ventimiglia. 

Nel febbraio 1886 il Governo manifestò l'intenzione di 
affidare anche questa linea alla Società. Lo stato di avan- 
zamento dei lavori e studi era allora il seguente: 

già appaltati ed in corso di esecuzione i lavori della 
tratta Cuneo-Limone (4 tronchi, 32 chilometri); 

presentati i progetti della tratta Limone-Tenda (2 tron- 
chi, 18 chilometri), comprendenti la grande galleria sotto 
il Colle di Tenda, i quali però in seguito ad un voto del 
Consiglio superiore dei lavori pubblici dovevano essere mo- 
dificali ; 

in corso gli studi per la tratta Tenda-Ventimiglia per 
Val Nervia, pei quali era stato disposto dal Governo nel 
gennaio 1885. I rilievi del terreno per questa tratta erano 
stati eseguiti da Tenia fino a Pigna. Mancavano nella parte 


rimanente. 


Nel giugno 1886 il Governo affidò infatti alla Società 
l’incarico della prosecuzione degli studi e redazione dei 
progetti esecutivi per la tratta da Tenda a Ventimiglia per 
Val Nervia, invitandola a presentare a suo tempo anche le 
sue proposte per l’esecuzione; e nel successivo mese di 
luglio esso le rimetteva i progetti già studiati per la tratta 
da Limone a Tenda, con incarico di esaminarli e presen - 
tare le proprie proposte per l'esecuzione; affidava, ginfine, 
alla stessa, a partire dal 1° agosto 1886, anche la direzione 
dei lavori in corso. 

Troncht da Cuneo a Limone. — Ritenuto che l’apertura 
allo esercizio di questa tratta di linea avrebbe giovato gran- 
demente alla costruzione dei tronchi successivi, la Società 
procurò di accelerarne il compimento, e così poterono 
aprirsi, in data 16 luglio 1887, il tronco da Cuneo a Ro- 
bilante; il 1° settembre 1889, quello da Robilante a Ver- 
nante; e infine, il 1° giugno 1891, quello da Vernante a 
Limone. 

Ulimatì i lavori la Società si occupò pure di redigere 
le relative liquidazioni e di compiere le pratiche alle me- 
desime inerenti, con che venne ad esaurirsi per questi 
tronchi l’incarico ricevuto. 

Tronchi da Limone a Tenda. — Per questa tratta che 
comprende i 2 tronchi Limone-Vievala (chm. 10.4) colla 
grande galleria del Colle di Tenda, lunga chm. 8.4, e Vie- 
vola-Tenda (chm. 7.8), i relativi progetti erano stati già, 
come si disse, studiati in precedenza e sottoposti anche 
all'esame del Consiglio superiore dei lavori pubblici, che 
aveva prescritto alcune modificazioni. 

La Società si occupò quindi di rettificarli in base a quant 
veniva prescritto dal prefato Consesso, introducendovi anche 
altre variazioni che nel corso degli studi le sembrarono 
atte a migliorare le condizioni di stabilità e di esercizio 
della linea. 

Il progetto esecutivo, così riformato, venne rimesso al 
Ministero per la superiore approvazione, ed i relativi lavori 
appaltati nel giugno 1889 per la tratta Limone-Vievola. Essi 
trovavansi tultavia in corso di esecuzione diretti da appo- 
sito ufficio governativo, essendo ultimato l’incarico della 
Società per i melesimi colla presentazione del progetto. 

Tronchi da Tenda a Ventimiglia — Per questa parte di 
linea la Società dovette innanzi tutto completare i rilievi 
del terreno; in base a questi vennero redatti due progetti 
di massima: l'uno per Colle Ardente, l’altro per Colle Marta. 
Nel primo la linea da Tenda si porta su Briga, e traver- 
sato il Colle Ardente con una galleria di chm. 7.932 passa 
in Valle Argentina, che segue fino a che raggiunge a Pigna 
la Val Nervia, nella quale si svolge poi fino a Ventimiglia. 

Il secondo tracciato invece si tiene più a destra, ed at- 
traversando il Colle Marta con una galleria di chm. 12, va 
direttamente in Val Nervia, dopo di che fra Pigna e Ven- 
timiglia sangue l'andamento dell'altro. 

Di questi due tracciati si proponeva di scegliere il primo 
(chm. 54.135), poichè quantunque l’altro fosse di 2 chilo- 
metri circa più corto (chm. 52.075), gli rimaneva tuttavia 
di gran lunga al disotto per molti altri riguardi, come 
spesa, natura dei terreni, importanza dei lavori, ecc. 

Sebbene non in forma esecutiva, i progetti però erano 
sviluppati nei loro particolari in modo da poter stabilire 
con piena attendibilità l'ammontare della spesa. 

Con la presentazione di questi progetti avvenuta il 30 
aprile 1888, rimase esaurito, anche per questa tratta, l’in- 
carico affidato alla Società. 


Linea Cuneo-Saluzzo. — La Provincia di Cuneo, nel set- 
tembre 1889, deliberava di assumere a suo carico i contri- 
buti stabiliti dall'art. 11 della legge 29 luglio 1879, per la 
costruzione di questa linca, ed in seguito a ciò la linea 
stessa venne dal Governo inscritta fra quelle di 4° cate- 
goria, di cui l’art, 10 di detta legge. 

Negli anni 1884 e 1885 ne venne a cura del Governo fatto 
compilare il progetto, ed il medesimo fu poi rimesso alla 
Società, per le sue proposte d'esecuzione, nell'agosto 1885 
pel tronco Cuneo-Busca, e nel gennaio 1886 per la parte 
rimanente. 
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Presentate queste nell’aprile 1886 per l'assunzione a 
a prezzo fatto, il Governo delegò, nel giugno 1886, un pro- 
prio funzionario per le opportune trattative, le quali ebbero 
buon esito, essendosi nel luglio 1880 già concretato il prezzo 
fatto ed uno schema di contratto per l'assunzione della linca. 
Tale schema dovette poi essere modificato in seguito ai pa- 
reri dei Corpi consulenti dello Stato ; e lo schema defini. 
Livo, accettato dalla Società, venne rimesso al Governo nel 
gennaio 1887. La Società però non fu poi invitata a tra- 
durlo in atto regolare. 

Invece la Jinea Cuneo-Saluzzo passò poi nel 1888 a far 
parte delle sei affidate alla Società con la più volte citata 
Convenzione del 21 giugno 1888. (Continua). 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 
Provvedimenti per gli Istituti di previdenza ferroviari. 


Jì giorno 21 si è iniziata alla Camera la discussione del noto pro- 
getto di legse. 

P..rlò per il primo l'on. Carmine. 

Egli, sebbene presidente della Commissione che esaminò il disegno 
di legge, si è schierato tra la minoranza non potendo considerarlo 
come la risoluzione definitiva del grave problema, il quale consiste 
principalmente nella sistemazione degli Istituti e nella determina- 
zione della responsabilità relativa ai disavanzi. 

Infatti la liquidazione dei disavanzi rimane sospesa, poichè non 
sì può ammettere nello Stato il diritto di interpretare, per levge, 
a suo modo un patto contrattuale. Che se questa non fusse la por- 
tata dell'articolo 16 del disegno di legge, non sarebbe serio votare 
una disposizione che si sa dover fare oggetto di controversie giudi- 
ziarie. 

Esaminando la questione se a tali disavanzi si debba provvedere 
col bilancio o con tasse speciali, si dichiarò favorevole al primo me- 
todo, essendo già le tariffe ferroviarie in Italia superiori a quelle di 
tutti gli altri paesi. 

Dubita che le Società ferroviarie possano reclamare compensi per 
danni loro derivanti dall'applicazione di queste sovratasse, e ricorda, 
infatti, che la consimile legge del 15 luglio 1397 non fu applicata 
se non dopo il consenso avuto dalle Compagnie. 

Perciò vorrebbe dal Governo qualche tranquillante dichiarazione. 

Concluse dichiarando che il disegno di legge aggrava, anzichè mi- 
gliorare, la condizione delle cose; e che nessun provvedimento effi. 
cace sarà possibile finchè rimane l'attuale disaccordo fra le Sucietà 
e lo Stato (Bene!). 

Presero ancora la parola l’on. No/rs e l'on. Farina. 


Nella seduta seguente (22) De Nava notò i gravi errori commessi 
in passato; accetta la legge, ma nessuna soluzione del grave pro- 
blema sarà scevra da inconvenienti. Sollevò dubbi sulla opportunità 
di modificare le sopratasse votate nel 1297. 

Ritiene che si potrebbe mantenere la tassa relativa al carico e 
scarico che non reca danno grave al commercio e produce circa due 
milioni, ed imporre una tassa pei biglietti gratuiti o ridotti, dalla 
quale si potrebbe ricavare un provento di circa mezzo milione. Non 
trova giusto che l'imposta gravi anche sulle ferrovie secondarie. Con- 
cluse però riconoscendo la necessità di votare la legge (approva- 
zioni, congratulazioni). 

Rubini dichiarò di consentire nelle osservazioni dell'on. De Nava; 
e poichè è necessariò risolvere la questione dice che il metodo pro- 
posto col disegno di legge, presenta tra i molti che si potevano esco- 
gitare molti vantaggi. 

Accetta comg un male minore il sistema delle sopratasse speciali 
dimostrando non essere vero che i treni diretti sieno troppo aggra- 
vati e non possono perciò essere suscettibili di ulteriori aumenti di 
tariffa. 

Saporito, relatore. Confutò le obiezioni mosse al sistema del conto 
individuale, dimostrando come per virtù di esso si potrà porre riparo 
al crescente disavanzo. 

Quanto poi a provvedimenti intesi a rimediare alle conseguenze 
della cattiva gestione del passato sostiene che lo Stato, contraria- 
mente a ciò che ha asserito l'on. Farina, ha diritto d'intervenire e 
che i rimedi proposti mentre richiamano la Società all'osservanza 
dei loro obblighi, garantiscono in pari tempo lo Stato da futuri ag- 
gravi nel caso di rescissione delle convenzioni. 

Difese il sistema delle sopratasse dimostrando come il nostro bi- 
lancio non abbia un argine sufficiente da poter assumere anche questo 


aggravio. Quanto alla responsabilità dello stato attuale delle cose, 
riconobbe che se si fosse fatto per il passato quanto avrebbe dovuto 
farsi, le cose non si sarebbero aggravate tanto da esigere urgenti e 
radicali rimedi quali sono quelli che Governo e Commissione hanno 
proposti. 

Concluse dicendo che la questione è molto grave socialmente e 
finanziariamente, come quella che si riferisce agli interessi di cento- 
mila ferrovieri ed implica responsabilità ed obblighi dello stesso e 
delle Compagnie. i 

Spera che la Camera vorrà approvare il disegno di legge e che 
il Governo saprà poi fare il suo dovere (Ven:sst0). 

Lacava, ministro dei Lavori pubblici, dopo aver ricordato l’ordine 
di queste Casse di previdenza del personale ferroviario, espose lo 
cause del disavanzo al quale lo Stato deve provvedere. Accennò ai 
precedenti provvedimenti legislativi ed espose i concetti ai quali sono 
informate le presenti proposte. 

Confutò partitamente le obiezioni mosse dai vari oratori. Dichiarò 
che il Governo non rimarrà inerte di fronte al disavanzo di queste 
casse, ma è necessario assicurarsi, preventivamente, che le Società 
approvino o no i nuovi ordinamenti. 

D'altra parte non è esatto che le Società non accettino questo 
disegno di legge; esse fecero solo qualche osservazione circa alcune 
particolari disposizioni. Ma anche per queste confida che ogni dubbio 
sarà eliminato. In ogni modo non trattandosi di oneri nuovi, non 
si violano i patti contrattuali esistenti. 

Aftermò che il Governo si è sempre interessato degli impiegati 
ferroviari, che è vigile tutore dei loro diritti, nello stesso modo che 
ha sempre richiesto da cessi lo scrupoloso adempimento dei loro do- 
veri. ‘l'erminò ringraziando la C.mmissione del diligente lavoro, 
e l'on. Saporito per la sua mirabile Relazione, ed esortando viva- 
mente la Camera a risolvere definitivamente cotesta questione della 
quale ogni ulteriore indugio non farebbe che rendere più ditticile la 
soluzione. 

Nella seduta del 23 il progetto di lesye fu votato, con qualche 
piccolo emendamento, con voti 171 contro 88. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pe MONITORE 


Per l'ordinamento ferroviario. ‘ 


Li Commissione Iteale,- istituita per lo studio del mi- 
gliore ordinamento delle nostre ferrovie, allo scadere degli 
attuali contratti, si è divisa, come è noto, in parecchie 
Sotto-UCommissioni. | 

Negli scorsi giorni queste Sotto-Commissioni si sono 
costituite, e dopo avere rispettivamente nominato Presi- 
denti gli onvrevoli Boselli (Esercizio e ‘l'ariffe), Saporito 
(Gestione), Romanin-Jacur (Costruzione), senatore Con. 
siglio (Finanza), hanno aftidato a speciali Ctiunte, nomi- 
-nate nel proprio seno, la preparazione del programma del 
lavoro. 

= 


Per l'autonomia del porto di Genova. 


Martedì scorso, sotto la presidenza del Sindaco, si ra- 
dunò al Municipio di Genova la Giunta Municipale unita- 
mente alla Commissione consigliare del Porto ed ai rappre- 
sentanti della Camera di Commercio per proseguire l'esame 
del disegno di legge relativo all'autonomia del Porto. 

Intervenne all’adunanza l'on. Imperiale e fornì schia- 
rimenti e notizie sul lavoro che sta compiendo la Com- 
missione parlamentare istituita per riferire sul detto pro- 
getto di legge, Commissione che, in forma affatto privata, 
sarà a Genova il 4 aprile p. v. per assumere personalmente 
informazioni sulle condizioni del Porto in relazione col 
movimento attuale e con quello prevedibile. | 

Ebbe quindi luogo uno scambio d’idee dal quale la Sotto- 
commissione tecnico-finanziaria trarrà norma per concre- 
tare le proposte da presentarsi ai rappresentanti del Par- 
lamento durante la loro permanenza in quella città. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


>< 
Per lu ventilazione delle gallerie. 


È stato sperimentato la settimana scorsa nella grande 
valleria del Gottardo l'apparecchio per la ventilazione ar- 
‘tificiale, inventato dall'ing. M. Saccardo, Ispettore-Capo 
del Circolo Ferroviario di Bologna. Oltre l'inventore erano 
presenti gli Ingegneri Capi-servizio della Gothard-Bahn 
e il costruttore Rizzi di Modena. 

Gli esperimenti riuscirono, come era da prevedersi, 
pienamente favorevoli, perchè con un terzo circa della forza 
disponibile le condizioni atmosferiche della galleria da cat- 
tive furono in due ore cambiate in buonissime. 

Come è noto, i’ impianto del sistema Saccardo sì sta 
eseguendo nella galleria dei Giovi. Ora informano che la 
ltete Adriatica ha presentato all'approvazione governativa 
la proposta per applicare il detto sistema a tre gallerie 
della linea Firenze-Bologna. 

>< 
Ferrovia della Valle d' OloNa. 


Siamo informati che il R. Ispettore Capo del Circolo 
ferroviario di Milano si sta occupando, per incarico avutone 
dal R. Ispettore Generale delle strade ferrate, dell'esame 
dei progetti della ferrovia di Valle Olona (Castellanza- 
Uairate-Lonate e Legnano-Cairate) compilati dagli inge- 
sneri Ruscuccì e Duchini. 

All’uopo il prefato sig. Ispettore ha richiesto agli inge- 
yneri medesimi schiarimenti e particolari su taluni punti 
non bene definiti dei progetti presentati, avuti i quali potrà 
completare la relazione tecnica che gli è stata richiesta. 

>< 
Ferrovia Cutanzaro-Stretto Veraldi. 
(Lavori di riparazione alla galleria Sansinato). 

La Direzione tecnica governativa per le ferrovie in 
leggio di Calabria ha sottoposto all'approvazione gover- 
mativa il progetto dei lavori occorrenti per la riparazione 
dei danni e delle deformazioni verificatesi fra le progres- 
sive 0.271.23 e 0.530.00 della galleria Sansinato, lungo 
‘ il tronco della ferrovia Catanzaro-Stretto Veraldi com- 
preso fra Catanzaro-Sala e Settingiano. La spesa com- 
plessivamente preventivata per l’esecuzione delle opere 
considerate in progetto ammonta a L. 55,800, ivi comprese 
L. 7,237.59 a disposizione dell’Amministrazione per im- 
previsti. Trattasi di lavori urgenti ed alla cui esecuzione 
sì provvederà con tutta sollecitudine essendo subordinata 
alla loro ultimazione l’apertura all’esercizio del tratto 
Sala-Uorace, che si vorrebbe inaugurare entro il prossimo 
mese di giugno. 

>< 
Ferrovia Alessandria-Ovada. 


Il Consorzio, costituito regolarmente con decreto 5 gen- 
naio 1885 della Deputazione provinciale di Alessandria, 
per gli studi di una ferrovia Alessandria-Ovada, per la 
valle dello Stanavasso, ha sottoposto all’esame ed alle de- 
cisioni di S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici parecchie 
considerazioni allo scopo di dimostrare la convenienza di 
adottare una variante al tracciato studiato nell’interesse 
della vallata dell’Orba, con che si verrebbe a percorrere 
un territorio comprendente otto cospicui Comuni con 
25,089 abitanti, oltre le Città capolinea di Alessandria e 
di Ovada, con tre Capi-luogo di mandamento (Carpeneto, 
Seziè e Castellazzo Bormida) ed una estensione territoriale 
di ettari 16,253; mentre la linea proposta per la Valle 
dell'Orba non comprenderebbe che quattro quinti di detta 
popolazione ed estensione territoriale senza un Capo-luogo 
di mandamento. 


Giusta quanto afferma il prefato Consorzio il tracciato 
per lo Stanavasso presenta le seguenti favorevoli condi- 
zioni in confronto di quello per l’Orba: minor lunghezza 
di circa due chilometri; popolazione, estensione territoriale, 
produzione ed importanza economica della regione servita 
più che quadrupla; soddisfa in ogni miglior modo al con- 
cetto della legge; ha vantaggi assai superiori dal lato 
strategico; non richiede una spesa superiore a quella pre- 
vista pel tracciato dell’Orba. 

>< 
Per le stazioni di Firenze. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali, 
tenuto conto che nel settembre 1900 dovranno essere com- 
piuti i lavori occorrenti per riunire nella nuova stazione 
di Campo di Marte tutti i servizi merci a piccola velo- 
cità delle linee che fanno capo a Firenze, e considerato 
che per l’epoca precitata verrà per conseguenza lasciata 
libera l’attuale stazione merci di Porta al Prato, ha sti- 
mato opportuno compilare e sottoporre all'esame preli- 
minare dell'Ufficio di Ispezione Governativa un progetto 
avente lo scopo di utilizzare le aree oggi occupate dallo 
Scalo-merci di Porta al Prato, ripartendole fra i tre ser- 
vizi dei Magazzini, del Materiale e del Movimento. 

Il progetto contempla l'acquisto e la cessione di al- 
cune aree, la demolizione e la costruzione di fabbricati, 
modificazioni di uffici, sistemazione di binari e l’amplia- 
mento degli attuali locali delle officine e dei magazzini. 

La spesa preventivata per l’esecuzione dei lavori con- 
siderati nel suindicato progetto ammonterebbe a lire 
1,100,000 ed i lavori stessi sarebbero suddivisi in quattro 
gruppi da eseguirsi in quattro periodi diversi. 

Sea 
Ferrovia Genova-Gavi- Novi. 

L'egregio ingegnere Domenico Sertorio ha redatto un 
progetto per la nuova linea ferroviaria Genova-Novi per 
Voltaggio e Gavi. Riservandoci di riferire in seguito mag- 
giori dettagli di questo progetto, ecco come l’autore rias- 
sume 1 benefizi che presenta questa ferrovia: 

1. Di essere perfettamente autonoma in tutto il suo 
percorso, dalle calate del porto fino a Novi, ed affatto 
indipendente dalle linee esistenti; 

2. Di avere un’orientazione perfettamente conforme 
alla corrente maggiore del nostro traffico, che ha Novi 
Ligure per meta intermedia e naturale; 

3. Di alimentare simultaneamente tutte le arterie e 
gli sbocchi principali del traffico, Milano, la Lombardia 
ed il Gottardo, Torino ed il Cenisio, e, per Alessandria- 
Novara, ancora il Gottardo e tra breve il Sempione, in 
modo più conveniente di quello che si possa farlo con 
qualunque delle linee esistenti e di quelle progettate; 

4. Dì garantire la continuità del traffico verso tutte 
le suddette destinazioni essenziali, sussidiando potente: 
mente la ferrovia Genova-Ronco-Novi con potenzialità ba- 
stante per sostituirla completamente nel corso delle ri- 
parazioni ed in qualunque altro caso di ingerruzione di 
esercizio; 

5. Di abbreviare di oltre 9 chilometri il percorso 
lineare da Genova a Novi e per conseguenza al Gottardo 
per Novara-Luino, ed al futuro valico del Sempione per 
Novara-Domodossola, e da Genova a Milano per Voghera- 
Pavia e quindi ancora al Gottardo per Chiasso, di accor- 
ciare nella stessa misura le distanze tra Genova e le de- 
stinazioni secondarie di Piacenza e del Brennero, e di ri: 
durre di oltre 10 chilometri il percorso virtuale; 

6. Di sviluppare una potenzialità superiore del 40 
per cento a quella della Succursale dei Giovi, abbas- 
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sando le pendenze massime che si hanno al 35 00 sul- 
l'antica linea di Busalla ed al 16 0/00 sull’ anzidetta 
Succursale e sulla Ovada-Asti, a quella, incomparabil. 
mente più mite, del 12.50 0/00; 

7. Di aumentare per conseguenza, la velocità del 
25 0{0 in confronto della Succursale dei Giovi e di di- 
minuire gli oneri di trazione e di manutenzione del 
14.40 0{0 e del 17.05 0{0 la spesa dei trasporti merci 
e viaggiatori, sempre in confronto di detta Succursale ; 

8. Di prestarsi ai più comodì allacciamenti colle 
linee dei Giovi e con quella di Ovada per un eventuale 
servizio cumulativo, ed anche cogli ampliamenti del 
porto che si dovessero eseguire, in un tempo più o meno 
lontano, a levante del Faro od a ponente di esso, verso 
Sampierdarena, giusta quanto prevedono i progetti degli 
ingegneri Giaccone e Tortarolo e dell'Ufficio Tecnico del 
Municipio di Genova; 

9. Di attraversare terreni indubitatamente fermi e 
resistenti i quali presentano tutte le garanzie di stabi- 
lità che mancano ai due valichi dei Giovi; 

10. Di escludere i pericoli che derivano dalle forti 
pendenzey delle altre linee; 

11. Di risolvere definitivamente il problema ferro- 
viario che si connette colle esigenze del porto di Genova 
e di sfollare le stazioni di Sampierdarena e di Konco, 
non solo provvedendo al trasporto di oltre 2000 carri di 
merce per ogni giorno, ma eziandio collocando, a soli 
m. 2125 dalle calate, una stazione capace di contenere 
1000 vagoni circa; 

12. E finalmente di poter essere costrutte in meno 
di quattro anni, e quindi molto prima dell'apertura del 
valigo del Sempione. 

>KI 
Ferrovia Roma-Solmona. 
(Lavori nel tratto Roma-Avezzano). 

Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvata una 
proposta dell’Adriatica relativa all’esecuzione dei lavori 
occorrenti per munire di parapetti le opere d’arte del 
tratto Roma-Avezzano, della ferrovia da Roma a Solmona. 
La spesa occorrente ammonta in complesso a L. 13,000. 

>< 
Per i trasporti all'Esposizione di Parigi. 

Sappiamo che il Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio ha interessato il R. Ispettorato Generale delle 
strade ferrate a fare invito alle Amministrazioni ferro- 
viarie affinchè concordino le proposte di facilitazioni che 
esse intendono accordare, in occasione dell'Esposizione Uni- 
versale di Parigi, per il trasporto delle persone e degli 
oggetti che prenderanno parte allu detta nostra mondiale. 
Se si tien conto che l’Fsposizione si aprirà il 15 aprile 1900 
e che gli oggetti che vi devono figurare dovranno essere 
spediti al più tardi il 31 gennaio dello stesso anno, non 
si potrà a meno di trovare opportuna l’iniziativa del Mi- 
nistero di Agricoltura. 


D<L 
I « ferry-boats » nello stretto di Messina. 

Siamo informati che essendo quasi ultimati gli impianti 
relativi ai « ferry-boats » nel porto di Messina è molto 
prossimo l’incominciamento coi medesimi del pubblico 
esercizio. 

>< 

Servizio cumulativo Roma- Palermo, via Napoli- Mare. 

Fra la Società Italiana per le Strade Ferrate del Me- 
diterraneo e la Società di Navigazione Generale Italiana 
è stato convenuto di esperimentare, sulla base delle ta- 
riffe ordinarie, un servizio cumulativo ferroviario marit- 


timo per viaggiatori e bagagli fra Roma e Palermo per 
la via di Napoli-Mare. I biglietti che verranno all'uopo 
istituiti saranno di prima, seconda e terza classe, ed il 
loro prezzo sarà il seguente: Prima classe L. 68.90; se- 
conda classe L. 48.20; terza classe L. 24.30; nei quali 
prezzi è compreso il viaggio per ferrovia da Roma a Na- 
poli e viceversa ed il viaggio marittimo da Napoli a Pa- 
lermo e viceversa, escluso ogni diritto a vitto a bordo 
dei piroscafi. 

I biglietti avranno la validità di sei giorni. Entro la 
durata di validità dei biglietti i viaggiatori potranno fer- 
marsi a Napoli ed anche in una stazione intermedia del 
percorso ferroviario Roma-Napoli o viceversa. Il provve-. 
dimento del quale trattasi è già stato approvato dal Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici e sarà quanto prima messo 
in attività. 

>< 
Biglietti di abbonamento sulla ferrovia 
Sassuolo--Modena-Mirandola. 


La Società della ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola- 
San Felice-Finale ha proposto al Ministero dei Lavori Pub- 
blici, e questi ha approvato un progetto di modificazione 
agli art. 10 e 11 della tariffa e condizioni vigenti pei 
biglietti di abbonamento, colle quali modificazioni vengono 
introdotte talune facilitazioni nell’uso dei biglietti stessi, 
e viene diminuito il costo del biglietto relativo. 

>< 
Elenco dei lavori in conto fondi speciali ferroviari 
approvati dal Ministero dal 6 al 19 marzo 1899. 


ReTtE MEDITERRANEA: 


1. Impianto binario d’incrocio nella stazione di S. Lo- 
renzo al Mare, linea Genova-Confine francese, L. 32,250. 

2. Sistemazione muro e scarpata fra le progressive 
80.529.83-86.733.88, linea Genova-Spezia, L. 10,200. 

3. l'ormazione opere di presidio presso il ponticello al 
chilom. 143.463.74, linea Genova-Pisa, L. 137.50. 

4. Riattamento tombino alla progressiva 379.27, S. P. 
d’Arena-Confine francese, L. 410. 

5. Riparazione guasti alle testate in ferro ai sotto- 
passaggi progr. 0.163.80-0.193.17 e 0.327.24-0.278.84, 
Savona Letimbro al Porto, L. 344.66. 

6. Lavori in seguito alle pioggie del 25-26 novembre 
1896, Taranto- Reggio, L. 33,736. 

7. Impianto binari e piattaforme nelle nuove officine 
di Torino, L. 32,500. 

8. Consolidamento della briglia al fosso Noce alla pro- 
gressiva 227.964, Eboli- Metaponto, L. 1300. 

9. Costruzione parapetto in ferro al sottovia chilo- 
metro 9.160 presso Roma S. Paolo, L. 415. 

10. Consolidamento m. 44 scarpata a monte ferrovia 
fra Pisa P. N. e Migliarino, L. 860. 

11. Consolidamento del rilevato stradale fra i chilo- 
metri 253.000 e 253.400, Chiusi-Empoli, L. 3100. 

12. Impianto di un filo telegrafico semi-diretto fra Su- 
lerno e Sicignano, L. 12,612.28. 

13. Impianto di cancelli in ferro al P. L. della Strada 
provinciale per Tenda, alla progressiva 148.159.61 della 
S. P. d’Arena-Confine francese, L. 681.82. 

14. Costruzione di un marciapiedi pel secondo binario 
nella stazione di Torre Pellice, L. 280. i 

15. Costruzione di una latrina e di un caminetto nel- 
l'alloggio del Capo-fermata di Vignale Riotorto, linea 
Roma-Pisa, L. 234.55. 

16. Costruzione tratto di muro di cinta sul confine 
della proprietà Nervegna nella stazione di Brindisi Porto, 
L. 92.57. 
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RETE ADRIATICA: 


1. Acquisto materiali metallici d'armamento tolto di 
opera nelle stazioni di Fognano e Marradi in dipendenza 
dei lavori in conto costruzioni della linea Faenza- l'irenze, 
L. 261.72. 

2. Maggior spesa per acquisto materiale metallico di 
armamento per rifacimento binari sulle linee di proprietà 
sociale, L. 5623.58. 

3. Ricambio condotta di alimentazione delle colonne 
idrauliche nella stazione di Perugia, L. 3350. 

4. Impianto calorifero nella fermata di Manzano, linea 
Mestre-Cormons, L. 80. 

5. Costruzione tratto di muro di cinta sul contine con 
la proprietà Nervegna nella stazione di Brindisi Porto, 
L. 557.45. 


RETE SICULA: 


1. Raddoppio della luce del ponte obliquo di m. 5, 
al chilometro 207.178 da Palermo, sulla linea Bicucca- 
(anicatti-Caldare, L. 7200. 


>< 
Lavori Pubblici. 


1l Ministro on. Lacava ha autorizzato in questi giorni 

i seguenti appalti: 

1° Lavori di restauro, di adattamento e difesa della 
Chiusa Maestrelli, nel canale maestro della Chiana del- 
l'importo di L. 71,000; 

2° Costruzione del tronco di strada compreso fra 
l'abitato di Floresta e Portella dello Zoppo in provincia 
di Messina, per l'importo di L. 238,000; 

3° Lavori all’arginatura destra del Secchia, dal Passo 
delle Pioppe alla fronte Cavazza in Comune di S. Possi- 
donio (Modena), dell’importo di L. 82,500; 

4° Lavori di rialzo degli argini e discavamento del- 
l'alveo del canale S. Caterina (Padova) dell'importo di 
L. 130,000. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Proposte, progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

L’Adriatica ha presentato alla superiore approvazione 
le due proposte seguenti: a) proposta per la costruzione 
di 25 forni da pane presso alcune case cantoniere e nelle 
stazioni e fermate del tronco Acqualagna-Urbino nella linea 
Fabriano-Sant'Arcangelo, con annesso preventivo di spesa 
di L. 5,700; è) proposta per munire di inferriate 8 fi- 
nestre dei locali a pianterreno, ridotti ad uso dormitorio 
del personale nel vecchio fabbricato viaggiatori della sta- 
zione di Fabriano, nella linea Orte- Falconara, con preven- 
tivo di spesa di L. 400. 

>< 
Consiglio delle Tariffe ferroviarie. 

Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio ha 
designato a fare parte del Consiglio delle tariffe ferro- 
viarie, anche per il triennio venturo, l'ing. comm. Na- 
tale Marchettini, il quale ha rappresentato il nrelodato 
Ministero nello scaduto triennio 1° marzo 1897-28 feb- 
braio 1899. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato: 

Ha dato parere su di un progetto presentato dalla 
Mediterranea relativo all'impianto di una fermata presso 
il torrente Bellaso, nella località di Ponzano, al chi'o- 
metro 110.392 della linea Parma Spezia, nel tronco da 
Santo Stefano a Sarzana; e sulla Convenzione 14 rno-. 
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vembre 1898, stipulata colla Ditta Ellena; ed ha espresso 
l'avviso che, approvato il progetto e la Convenzione me- 
desima, possa dichiararsi di pubblica utilità l'impianto 
della fermata in questione, fissandosi il termine di due 
anni per l’esecuzione delle opere, il cui importo è pre- 
sunto di L. 40,600; 

Ha dato parere sospensivo sulla proposta di sub- 
riparto del quarto di contributo della provincia di Parma 
per la ferrovia Parma-Brescia-Iseo fra i Comuni della pro- 
vincia medesima. Il prefato Consesso si è riservato di 
dar parere definitivo sull'argomento dopo che il Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici sia stato chiamato a dare 
voto intorno alle opposizioni presentate da gran parte dei 
Comuni interessati al sub-riparto in parola. 


>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


La Camera di Commercio ed Arti di Milano ha vi- 
vamente raccomandato al Ministero dei Lavori Pubblici 
un’istanza di alcuni industriali milanesi intesa ad ottenere 
che venga estesa ai trasporti di lignite da San Giovanni 
Valdarno allo Scalo di Porta Romana in Milano l’applica- 
zione della tariffa eccezionale n. 1006, con che lo Scalo 
medesimo verrebbe equiparato ad altre stazioni della 
Lombardia, del Veneto e della Liguria. 

L’ invocato provvedimento tornerebbe di grandissimo 
vantaggio alla produzione interna dei combustibili fos- 
sili, contribuendo così in parte ad emancipare l'economia 
nazionale dall’estero. La concessione verrebbe infatti, e 
non indubbiamente, a creare un nuovo importantissimo 
centro di consumo in Milano, con sensibile beneficio del- 
l'industria e delle ferrovie, cui verrebbe ad essere aperta 
nuova fonte di traffico per maggiori e più lunghi trasporti. 

Ci consta che il Ministero dei Lavori Pubblici ha rac- 
comandato alle Amministrazioni Ferroviarie di prendere 
in attento esame l'istanza suaccennata per vedere se sia 
conveniente l’assecondarla. 


— È stata accolta un'istanza presentata dalla Ditta 
Michele Depino diretta ad ottenere che le siano accor- 
dati i noti prezzi ridotti, in misura proporzionale, per i 
suoi trasporti di olio a vagone completo dalle Calabrie 
a Napoli, Vietri sul Mare, Salerno, Castellamare e Torre 
Annunziata, impegnandosi essa di raggiungere un traf- 
fico minimo di 50 tonnellate nel periodo di un anno. 


— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio è stata 
approvata una proposta dell’Amministrazione delle Strade 
Ferrate della Sicilia per l'attuazione della tariffa speciale 
temporanea a P. V. accelerata N. 56, pei cavalli da corsa 
in vagone ordinario, ad uso esclusivo dello speditore, in 
conformità di quanto già si è praticato sulle due Reti 
principali del Continente. 

— Con decreto del Ministero dei Lavori Pubblici, in 
data del 14 marzo corr., venne approvata la proposta fatta 
dalla Compagnia Reale delle Strade Ferrate Sarde per la 
inserzione nel Capo I delle tariffe di quella Rete dell’ar- 
ticolo 12 bis del seguente tenore: Diritto fisso per esa- 
gione supplettiva. In tutti i casi in cui, per fatto del 
viaggiatore ha luogo un’esazione supplettiva, spetta al- 
l’Amministrazione il diritto fisso di 10 centesimi. 

>< 
Strade Ferrate Secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti durante i 
primi sette mesi dell’esercizio finanziario corrente, in con- 
fronto di quelli avutisi nel periodo corrispondente dell’eser- 
cizio precedente 1897-98. 
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Indicazione 
delle ferrovie 


Vicenza-Schio e 
Padova- Bassano 


Esercizio 
1898-99 


607,100 


Sarde Comp. Reale 1,047,658 


Secondarie Sarde. 407,290 
Milano - Saronno- 

Erba . . 2,057;601 
Novara-Seregno 395,878 


Conegliano-Vittorio 50,800 


Parma-Suzzara 84,600 
Schio- Arsiero e 

Torrebelvicino . 93,400 
Arezzo-Stia. 75,000 
Udine-Cividale-San 

Giorgio -Confine 165,400 
Camposampiero - 

Montebelluna 95,300 
Torino-Ciriè-Lanzo 398,603 
Torino-Rivoli . 98,746 
Bologna - Porto- 

maggiore - Mas- 

salombarda . 158,200 
Santhià-Biella . 424,751 
Sassuolo - Modena- 

Finale . 177,340 
Settimo - Rivarolo- 

Castellamonte . 263,836 
Palermo - Marsala- 

Trapani . 931,729 
Ventoso- Reggio- 

Guastalla 159,033 
Roma-Albano-Net- 

tuno . | . 215,820 
Ofantino - Marghe- 

rita di Savoia. 12,193 
Bergamo-Ponte 

della Selva . 270,136 
Fossano-Mondovì . 26,500 
Menaggio-Porlezza 

e Luino-PonteT. 54,276 
Napoli - Nola - Ba- 

iano . . . . 244,624 
Colle Val d’ Elsa- 

Poggibonsi . 30,077 
Arezzo-Fossato. 215,086 
Basaluzzo - Fruga- 

rolo . . . . 9,011 
Palermo-Corleone. 156,234 
Gozzano-Alzo . . 11,614 
Ferrara-Suzzara . 194,788 
Modena-Vignola . 43,468 
Napoli-Pozzuoli- 

Cuma. . 201,184 
Verona-Caprino . 72,923. 
Napoli-Ottaiano . 137,703 
Cerignola Stazione- 

Cerignola Città 46,244 
Ferrovie Economi- 

che Biellesi. . 197,428 
Sant’Ellero-Saltino 

(Valle ombrosa) 17,503 
Roma- Ronciglione 362,500 
Circumetnea . . 327,180 
Tortona-Castel- | 

nuovo Scrivia . 14,625 
Rezzato-Vobarno . 74,441 


Esercizio 
1897-98 


631,100 


1,027,676 


417,118 


1,679,773 


300,038 
49,200 
90,100 


92,100 
78,100 


166,000 
96,000 


345,507 
90,200 


166,400 
384,690 
174,815 
278,437 


1,045,196 


151,981 
300,640 
16,945 


264,875 
23,478 


47,714 
232,377 


33,105 


225,099 
5,054 


153,968 


12,670 
162,530 
44,217 


185,342 
70,759 
124,791 
43,404 
125,804 
14,989 
324,338 
251,896 


13,822 
97,212 


Differenza 


- 


24,000 
19,982 
9,823 


+ 877,828 


lau 


++. 


+++4+ 


1+14+ 


+ H+ ++ +44 


38,340 
1,600 
5,000 


1,300 
3,100 


600 
1,200 


53,096 
8,480 


8,200 
40,061 
2,920 
14,601 
113,407 
7,652 
84,820 
4,752 


5,261 
3,022 


6,562 
12,247 


1,212 
10,013 


507 
2,266 
1,056 

32,208 

849 


158,42 
1,704 
12,912 
2,840 
11,624 
2,514 
38,162 
75,284 


808 
17,229 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — 
Il 21 corrente si è tenuta a Roma l’Assemblea degli azio- 
nisti della Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde per l’ap- 
provazione dei conti dell’esercizio 1898. - 

L'Assemblea, dopo udita la Relazione del Consiglio di 
Amministrazione e del Rapporto dei Sindaci, ha approvato 
all'unanimità il bilancio al 31 dicembre 1898 e la seguente 
ripartizione degli utili dell'esercizio ascendenti alla somma 
di L. 1,647,508.14: 


al fondo di riserva ordinario . . L. 82,378.40 
il 5 0{0 alle azioni sociali . . . >» 4,231,562.50 
per rimborso di azioni sociali . . >» 52,500.00 


e le rimanenti . . ..... »  281,127.24 
sono state destinate al pagamento dell’1 0/0 alle azioni ed 
alle cartelle di godimento. 

In seguito l'assemblea ha confermato i consiglieri uscenti: 
signori avv. Carlo Mari, Charles Robert Piercy, Francis 
George Whitwham; ed i sindaci: signori avv. Luigi Bonghi, 
cav. I. De Benedetti, cav. ing. Stanislao Fadda. 


Ferrovia Ciriè-Cuergnè-Pont. — Il 18 corr. 
ebbe luogo un’altra riunione del Comitato promotore per 
la ferrovia Ciriè-Cuorgnè-Pont. 

Numerosi furono gli aderenti ed intervennero in persona 
molti Sindaci dei Comuni interessati e molti altri si fecero 
rappresentare. 

Alcuni rappresentanti dei Comuni interessati espressero 
le loro singole opinioni circa la progettata ferrovia e, riscon- 
trato che, colla sua attuazione, sarebbero indiscutibili i 
vantaggi che apporterebbe all'Alto Canavese, rivestendo essa 
il carattere di una ferrovia sotto-alpina, deliberarono di 
concretare un ordine del giorno da inviarsi ai Consigli 
dei Comuni interessati così formulato: 

«I rappresentanti dei Comuni interessati per la costruzione 
della ferrovia Torino-Giriè-Cuorgnè-Pont, riconoscendo l’in- 
discutibile utilità di questa ferrovia, mentre fsnno voti che 
l’Amministrazione della Torino-Ciriè-Lanzo metta subito 
mano alla compilaziune del progetto definitivo, moralmente 
si impegnano di ottenere dai rispettivi Comuni il concorso 
richiesto prima, per lo studio del progetto e quindi quello 
definitivo per l’esecuzione della ferrovia stessa ». 

Procedutosi in seguito alla nomina definitiva della Presi- 
denza, all'unanimità furono eletti: a Presidente, l'onorevole 
Deputato cav. avv. Emilio Pinchia; a Vice-Presidenti, i 
signori Andrea Ghiglieri e cav. geom. Giuseppe Copperi. 


Ferrovia Torino-Chieri-Piova-Casale. — 
Con deliberazione 19 corrente il Consiglio Comunale di 


‘Mombello ha deliberato di accordare il concorso di lire 55,000 


richiestogli in base al riparto dal Comitato esecutivo della 
ferrovia Torino Chieri-Piovà-Casale. 


Ferrovia centrale Umbra. — I Sindaci e i rap- 
presentanti di ventuno dei Comuni più importanti del- 
l'Umbria si sono adunati il giorno 48 corr., nel Municipio 
di Perugia, per trattare della tanto vagheggiata costruzione 
della ferrovia centrale Umbra, che rappresenta un bisogno 
assoluto per gli interessi, specialmente agricoli, di quella © 
regione. ©‘ 

Dopo lunga ed elevata discussione, si convenne di pre- 
sentare al Governo Ire progetti distinti con sbocco a Terni, 
Orvieto od Amelia, mantenendo però ferma la costituzione 
di un consorzio unico per la linea Umbertide-Ponte, San 
Giovanni-Perugia-Todi-T'erni, come fu deliberato di già in 
una riunione dello scorso anno. 

Assisteva all'importante adunanza il Prefetto Tittoni. 


Ferrovia elettrica della Valle del Sangro. 
— Si ha da Lanciano che si stanno facendo pratiche per 
costituire tra molti Comuni di quel Circondario un Con- 
sorzio per la costruzione di una ferrovia elettrica che unisca 
ia linea Adriatica con la Sulmona-Isernia, attraversando la 
Valle del Sangro. Per questa nuova linea si propongono 
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due diversi progetti: uno che allaccierehbe il nuovo tronco 
alla stazione di Torino di Sangro, l'altro a quella di San 
Vito Lanciano. La preferenza sarebbe per quest’ultimo. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 10 marzo 1899. — Nella decade dal 1° al 10 marzo 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 2,897,953.52, con un aumento di 
L. 210,715.72 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. | 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 marzo 1899 
si ragguaglia a L. 19,195,838.81, e presenta un aumento 
di L. 1,373,135.16 in confronto del precedente esercizio. 


Ferrovie della Sicitia. — Prodotti dal 1° luglio 
1-98 al 28 febbraio 1899. — Nella decade dal 21 al 28 feb- 
braio 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 214,781, con un aumento 
di L. 9597 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1898 al 28 febbraio 1899 ammon- 
tano a L. 7,482,512, con un aumento di L. 285,548 sull’e- 
sercizio precedente. | 


Società Torinese di Tramways e Ferrovie 
economiche. — Presso la sede della Società a Torino 
ebbe luogo il 24 corr. l'assemblea generale degli azionisti. 

Erano presenti tredici azionisti rappresentanti 17,964 
azioni. 

Il presidente diede lettura della relazione del Consiglio 
nella quale è esposto il risultato dell’esercizio 1898, che si 
chiude con un benefizio totale di L. 263,000, che, ripar- 
lito, viene a dare L. 22.50 per azione contro L. 23.80 per 
l’anno 1897. 

La relazione ed il bilancio furono approvati all’unanimità. 

Venne annunziata in seguito la deliberazione di aumen- 
tare il capitale da L. 4,500,000 a L. 5,250,000 mediante 
emissione di una quarta serie di 3000 azioni. 

Si diede quindi conto dei lavori di trasformazione delle 
linee a trazione elettrica, e si passò infine alla nomina di 
quattro amministratori, tre sindaci e due supplenti. 

Furono riconfermati i signori: Kòhn ing. Teodoro di No- 
rimberga, Cohen D.r Rudolf di Norimberga, Lionne Ales- 
sandro di Torino, Mariotti ing. Giovanni di Milano, ammi- 
nistratori. 

Sindaci: Anselmi cav. avv. Umberto, Conti cav. Amedeo, 
Longhi cav. Pietro. 

Supplenti: Rol avv. Vittorio, Dalbesio ing. Adolfo. 


Tramvie elettriche a Napoli. — Il 24 corrente 
ebbe luogo l'inaugurazione della tramvia elettrica Musco 
Salvator Rosa-Anlignano-SantElmo-Vomero. 


Notizig Ferroviarie Estere 


l'errovia del Gottardo. — Prodotti del mese di 
febbraio 1899. — HI movimento sulle linee della ferrovia 
del Gottardo (276 chilometri), nel mese di febbraio 1899, 
confrontato con quello dello stesso mese 1898, fu il se- 
guente: 


1899 febbraio 1898 

Passeggieri trasportati . Num. 148,000 133,785 
» introito . . L. 490,000 447,139.48 

Bagagli e cadaveri . Tonn. 375 380 
» introito . . L. 30,400 39,08 1.50 

Bestiame trasportato . Capi 11,355 2,875 
» introito . . L. 46,600 9,321.96 

Merce trasportata . Tonn. 74,000 64,275 
» introito . . L. 743,000 176,192 31 
Introito complessivo . » 1,310,000 1,168,235.20 
» chilometrico . » 4,736.38 4,232 95 
Proventi diversi . » 50,000 46,779.75 


Introito generale. . . L. 1,360,000 1,215,014.95 
Spesa complessiva . . >» 770,000 7158,133.29 

» chilometrica. . > 2,789.85 2,746.86 
Introito netto . . . > 590,000 456,881 .66 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio, che 
suno rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Francesi. — È stata aperta al pubblico 
la tramvia meccanica da Bressuire a Montreuil-Bellay, per la 
sezione compresa fra Argenton-Chàteau e Montreuil-Bellay. 

Questa sezione ha una lunghezza di 37 km. e comprende 
dodici stazioni e fermate. 


Ferrovie Austriache. — Il Comitato delle Fer- 
rovie, nella Camera dei Deputati a Vienna, ha deciso con- 
formemente al Ministro la costruzione di 25 nuove linee 
ferroviarie locali della lunghezza di 821 km. Il costo di 
quasta rete è stato fissato in fior. 51,400,600. 

Su questi 821 km., 296 saranno costruiti in Boemia, 
29 in Moravia, 87 nella Bassa Austria, 24 nell’Alta, 18 in 
Carinzia, 125 nell’Istria, 60 nel Tirolo Meridionale, 75 in 
Galizia, 17 in Slesia e 150 nella Dalmazia. 


Ferrovie Turche. — La Frankfurler Zeitung ri- 
ceve da Costantinopoli che il Sultano ha approvato defini- 
tivamente il progetto delle ferrovie nell’Asia Minore, nonchè 
la costruzione del porto Hayer pascià, soddisfacendo così 
completamente alla domanda della Germania. 


Ferrovia Trans-africana. — A Berlino nei cir- 
coli politici si assicura che qualora venisse definitivamente 
conchiuso l'accordo con Cécil Rhodes, circa la costruzione 
del tronco della ferrovia Trans-africana attraverso il .terri- 
torio coloniale tedesco nell’Africa orientale, e le probabilità 
della conclusione sono grandissime, si porrà come condizione 
che quel tronco venga costruito esclusivamente con capitali 
tedeschi, che l’esercizio ne sia affidato a personale tedesco e 
che l'impresa venga diretta e controllata dal Governo germa- 
nico secondo le disposizioni della costituzione dell’impero. 

Si crede che il Governo, compiuti gli studi preliminari, 
presenterà l’elaborato alla Dieta dell'Impero chiedendo l’as- 
sunzione da parte dell'Impero della garanzia per il paga- 
mento degli interessi per la ferrovia. 

Le trattative per la formazione dei capitali necessari al- 
l'impresa sono state già intavolate con un gruppo d’istituli 
bancari. Fino ad ora non si è potuto però addivenire ad 
un accordo circa gli obblighi reciproci. 

Alla testa del consorzio stanno la Società di sconto e la 
Banca germanica. Ne fanno inoltre parte le Case bancarie 
Mendelsohn, Warschauer, Delbrick, Leot et Comp. e von 
der Rheidt. 


Ferrovie del Natal. — ll rapporto annuale del 
Direttore generale delle ferrovie dello Stato di Natal constata 
che il prodotto per l’anno chiudentesi il 34 dicembre 1897, 
è stato di 1,051,359 t., in luogo di 1,136,214 (. per l’eser- 
cizio precedente; vi è dunque una diminuzione del 7.46 0/0. 

Questa diminuzione si deve sopratutto all'aumento delle 
spese di esercizio che ammontarono a 583,088 Is. in au- 
mento del 38.17 0/0, dimodochè il coefficiente d’esercizio è 
passato da 37.14 a 55.46 0/0. 

Il prodotto netto è stato di 468,271 ls. ciò che corri- 
sponde ad un prodotto del 7.11 0/0. Il traffico dei viaggiatori 
aumenta assai rapidamente; tenendo conto dei biglietti dì 
stagione, si può valutare a 1,500,000 il numero dei viag- 
giatori trasportati. Il traffico generale aveva preso una certa 
estensione durante il primo trimestre, ma ha subito in se- 
guito una diminuzione assai notevole dovuta sopratutto alla 
crisi nei centri minerari. D'altronde pare che si accenni 
ora ad una ripresa nel traffico. 

Dopo il pagamento di tutte le spese di esercizio e di un 
interesse del 4 0j0 al capitale impiegato, l'esercizio delle 
ferrovie dello Stato ha procurato al bilancio generale un 
prodotto netto di 204,731 ls. 


e degli interessi materiali 
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Notizie Diverse - 


Gili ascensori elettrici. — Un progresso elettrico, 
di cui l'annata 1899 segnerà lo sviluppo, sarà la sostitu- 
ziene degli ascensori idraulici, in uso quasi dappertutto, 
con quelli mossi dall’elettricità. 

Da molto tempo questa questione si trovava allo studio 
dei competenti, poichè fin dall’ultima esposizione parigina 
di elettricità, erasi fatta l'installazione di un- piccolo ascen- 
sore elettrico, che ottenne un grande successo di curiosità. 
Invero il suo successo non si fece attendere molto. 

A misura che si propagava l’uso degli ascensori idrau- 
lici, si confermava vieppiù che, se erano comodi, erano 
pur tuttavia assai onerosi. A Parigi, ad esempio, ove l’acqua 
non costa molto cara, si constatò che ne erano necessari 
275 litri per spingere ùn ascensore al sesto piano e che 
costava fr. 0.16 circa. 

A questo punto di vista l’ascensore elettrico presenta 
una notevole economia; il progresso nella costruzione delle 
macchine elettriche ha permesso di ridurre considerevol- 
mente il prezzo di esercizio, e si è calcolato che il per- 
corso elettrico di un ascensore con tre persone al sesto 
piano non andava al di là di fr. 0.25. 

Ecco poi brevemente il meccanismo del sistema. Invece 
della pressione idraulica, si dispone nel sottosuolo della 
casa un piccolo truogolo elettrico, cioè una piccola dinamo, 
la quale agisce sopra una ruota a dentiera collegata da una 
corda senza fine, che muove l’ascensore. p 

La manovra dell’ascensore si fa assolutamente come nei 
sistemi ordinari e la sospensione della gabbia è identica. 

dunque assai facile il trasformare un impianto idraulico 
in elettrico, e se il primo impianto dà luogo a qualche 
spesa, questa viene rapidamente ammortizzata con l’eco- 
nomia che si può realizzare. 


Le industrie elettriche agli Stati Uniti. — 
Lo « Schweizerisches Handelsamtsblatt » dice che presso 
i due miliardi di dollari sono consacrati ad industrie elet- 
triche agli Stati Uniti. Su questa somma, 850 milioni sono 
impiegati nell'esercizio delle tramvie. 

Quasi 100 milioni di dollari sono impiegati nei telefoni, 
150 nei telegrafi, 600 nelle imprese d’illuminazione. 

Gli Stati Uniti occupauo una posizione importante nella 
fabbricazione degli apparecchi elettrici. 

La forza idraulica trasmessa a distanza per mezzo del- 
l'elettricità (fino a 130 km.) è di circa 2 milioni di cavalli. 


L'aria liquida. — La recente scoperta di Tripler 
continua a formare oggetto di discussioni interessanti e 
curiose. Alcuni, forse troppo affrettatamente, presagiscono 
già una non lontana rivoluzione nella forza motrice. 

Senza preoccuparci dell’attendibilità di queste previsioni 
straordinarie, a titolo di curiosità, riproduciamo alcune no- 
lizie interessanti raccolte da un'intervista di un giornalista 
col professore Tripler. ? 

L'aria liquida si ottiene a 155 gradi sotto lo zero, freddo 
di cui non possiamo neppure farci un’idea. Essa è perfet- 
lamente trasparente & leggermente tinta in azzurro. È più 
teggiera dell'acqua. La sua densità a — 191° è 0,933. Se 
ad una spugna imbibita d’aria liquida sì avvicina un fiam- 
mifero acceso, si produce un'esplosione. L’evaporazione del- 
l'aria liquida produce un freddo tale che l’alcool viene 
congelato. Quando si provoca l’ebollizione nel vuoto, una 
parte «dell’aria si solidifica ed il vaso si ricopre di neve. 

Ponendo l’aria liquida a contatto con l’aria nostra si ve- 
rifica una tremenda ebollizione istantanea, che lancia un 
vapore irresistibile che si dilata: ecco la for4a/ 

Parla il Tripler: 

« Se io impiego dieci litri d’aria liquida nel motore, per 
fabbricare altri dieci litri dello stesso liquido, fo un’espe- 
rienza molto curiosa, ma senza pratica utilità. Ma invece 
si verifica un fenomeno. Una volta che ho prodotto il freddo 
intensissimo che mi occorre per liquefar l’aria non ho più 
bisogno di una pressione così potente sopra l’aria che faccio 


entrar nella macchina. Quest’aria, precipitandosi sotto la 
pressione ordinaria dell’atmosfera, per riempire il vuoto 
causato dalla liquefazione, a sua volta si liquefa. L'effetto 
della pressione dell'atmosfera uatarale costituisce dunque 
una differenza a mio benefizio. Con dieci litri d’aria li 
quida, impiegati come motore, io fabbrico circa cinquanta 
litri d’aria liquida. 

« Gli è come dire: con dieci chili di carbone mi fab- 
brico cinquanta chili di carbone! Non basta: è qualche cosa 
di molto meglio. Pensate voi che cosa possa essere la lo- 
comotiva che non ha bisogno di nessuna provvista ?_Pen- 
sate ai grandi piroscafi transatlantici che non dovranno sa- 
crificar neppure un palmo di spazio per la provvista di 
combustibile? Pensate alle grandi fonderie che non avranno 
più nè immensi depositi di carbon fossile, nè fornaci, nè 
fumo e fonderanno masse enormi di metallo con l’aria li- 
quida che è somministrata dall’atmosfera?... 

« Ma pensate perfino, poichè il fantasticare," dato il sog- 
getto, non ha più limiti, che indubbiamente sarà risolto 
il problema della navigazione aerea, poichè nulla di più ra- 
zionale che applicare alle già ingegnosissime macchine vo- 
lanti un motore che richieda soltanto una piccola provvista 
d’aria liquida e poi si alimenta da sè... 

« Pensate voi quale profonda rivoluzione nella vita, in 
tutte le sue manifestazioni, quando non esisteranno più 
distanze e quando i trasporti non costeranno quasi più 
nulla ? ». 

Davvero che queste fantasticherie, le quali, del resto, 
hanno un certo fondamento logico e che, se si pensa alle 
meraviglie recentissime della tecnologia elettrica ed alle 
altre numerose scoperte del secolo, possono ritenersi non 
irre alizzabili, ci conducono ad una vera rivoluzione nel 
campo della fisica e della meccanica. Se l’aria liquida rea- 
lizzasse il sogno della fine del secolo: la navigazione aerea, 
la scoperta che a tutta prima pareva avesse un interesse 
di solo laboratorio, cambierebbe, si può dire, la faccia del 
mondo! 


EI commercio della Germania. — Durante il 
mese di gennaio scorso le importazioni di merci estere in 
Germania si ragguagliarono in quantità a 31,919,133 quin- 
tali metrici, superando di oltre 2 milioni di quintali le 
importazioni del gennaio 1898. Per contro le esportazioni 
di merci dall'impero si ragguagliarono a 23,323,707 quin- 
tali, con una diminuzione di 47,000 quintali. 

L’aumento delle importazioni riguarda principalmente le 
materie prime per le industrie, cioè legname, petrolio, mi: 
nerali, pietre, olii e grassi, cascami. Alcune categorie dii 
merci segnano una qualche diminuzione d'importazione, 
come i tessuti di cotone, gli oggetti di piombo e di rame, 
le droghe, le macchine, la carta, ecc.; in sostanza } pro- 
dotti largamente forniti dall'industria nazionale. 

All’esportazione, quantunque nel complesso risulti una 
diminuzione per quanto lieve, parecchie categorie di merci 
sono in aumento: e principalmente i ferri, i prodotti di 
ceramica, le macchine, le droghe, le vetrerie, ì cereali. 
Segnano invece diminuzione i carboni, il legname, ì ge- 
neri alimentari e i minerali. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per F'errovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per l’impianto servizio merci a piccola ve- 
locità a Milano Porta Sempione (Ri murarie). Imp. L. 132,000. 
Tempo utile per la presentazione delle offerte sino al 1° aprile p. v., 
ore 10.30. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Aggiudicazioni definitive. 

Rete M-diterranea. — Alla Ditte Fratelli Viganò di Milano, 
l'appalto lavori d'ampliamento servizio merci grande velocità a Milano 
Centrale (opere murarie), col ribasso del 24.75 per 100 sui prezzi di 
tariffa; 

Alle Officine Meccaniche, già Miani, Silvestri e C., di Milano, 
l'appalto dei lavori di costruzione, impalcature e tende metalliche 
occorrenti per l'ampliamento del servizio merci grande velocità a Mi- 
lano Centrale, col ribasso del 14.05 0{0 sui prezzi di tariffa. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Itet: Mediterranea (Seduta del Comitato, 24 marzo). — Colla 
Ditta Fratelli Diatto di Torino, per fornitura di 25 carrozze di terza 
classe ; 

Colla Società Metallurgica Italiana di Livorno, per fornitura di 
ky. 50,000 di tubi di rame per locomotive; 

Colla Ditta ing. Giuseppe Romanini di Milano, per la costru. 
zione di un nuovo scalo merci a piccola velocità nella stazione di 
Musocco ; 

Uolla Ditta Pyman Watson e C. di Cardiff, per fornitura di 
tonn metr. 4500 di carbone grosso inglese. 


Il. —l Opere pubbliche 
Go provviste occorrenti. 


Appalti. 
Congregazione di Carità di Loiano — Bologna (30 marzo, ore 
12, unico definitivo). — Appalto della costruzione di un fabbricato 


per l'ospedale. Importo L. 29,756.81. Cauzione provv. L. 600. 

Direzione Genio Militare di Palermo (4 aprile, ore 11, unico 
detinitivo) — Appalto dei lavori di sistemazione di un fabbricato 
a S. Antonino. Importo L. 29,000. Cauz. provv. 2900. 

S. P. Q. R., Residenza Municipale in Campidoglio (4 aprile, ore 
12, unico definitivo) — Appalto dei seguenti lavori: Lotto 1°, sel- 
ciatura nelle vie Pellegrino Rossi, Ferrucio e Buonarroti. Importo 
L. 12,400. Cauz. provv. L. 620. — Lotto 2°, selciatura del piazzale 
esterno di lL’orta Portese e del primo tronco della via Portuense. 

Importo L. 13,500. Cauz. provv. L. 700. 

Municipio di Cagliari (4 aprile, ore 11, unico definitivo). — Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla sistemazione dei ba- 
stioni della Zecca, di San Remy e di Santa Caterina. Importo lire 
425,000. Cauz. provv. L. 22,000. 

Direzione del Genio Militare di Roma (5 aprile, ore 11, unico 
definitivo), — Appalto dei lavori per la costruzione di una Caser- 
metta nell’area della Caserma Cavour ai Prati di Castello in Roma. 
Importo L. 188,000. Cauz. provv. L. 18,800. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Avellino 
(5 aprile, ore 10, unico definitivo), — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per la manutenzione del tronco della strada nazio- 
nale n, 54, denominata delle Puglie, compreso fra la colonnetta 
migliaria 16, da Napoli, ed il basolato di Avellino, della lunghezza 
di m. 20,665.52, escluse le traverse di Sperone, Baiano e Mugnano 
del Cardinale, della complessiva lunghezza di m. 2,472.05, e per 
conservare le opere d'arte che lo corredano, durante il sessennio 
1599-1905, e più precisamente dal giorno della consegna al 30 giugno 
1905. Importo L. 178.385.52, salvo il ribasso percentuale che potrà 
essere offerto. Cauz. provv. L. 10,000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Napoli (14 
aprile, ore 10, prima asta). — Appalto dei lavori straordinari oc- 
correnti per il prolungamento del molo foraneo e del pennello del 
Quartuccio e per opere accessorie nel porto di Castellamare di Stabia. 
Importo L. 1,069,800, soggetto a ribasso d'asta. Cauzione provvi- 
suria L. 50,000. 


Municipio di Cammarata (15 aprile, ore 13). -- Appalto di tutte 
le opere e provviste per la costruzione della condotta di acqua po- 
. tabile dalle sorgenti di Santa Lucia, Catarella e Coflari, e la co- 
struzione di un serbatoio colla distribuzione d'acqua nell'interzo del- 


l'abitato. Importo L. 80,199.71. Cauz. provv. L. 2200. Fatali 10. 


maggio, ore 12. 


R. l’refettura di Ravenna (17 aprile, ore 10). — Appalto dei 
lavori per la trasformazione in sponda murata di un tratto di pa- 
lafitta destra nel Porto Corsini, dal termine dell'attuale sponda nin- 
rata, di m. 53.30. Importo L. 27,393.54. Cauz. p-ovv. L. 1400. 


Min:tero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Campobasso 
(13 aprile, ore 10, unico definitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per il completamento, consolidamento e sistemazione 


del quiuto tronco della Strada provinciale, n. 13 (Legge 30 maggio 


1875, n. 2521), dalla Sella Mastradamo ai Cancelli di Lena, delia 
lunghezza di metri 13,470. Importo TL. 148,000, salvo il ribasso per- 
centuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. L. 6000. 


Ministero dei Lavori Pulb'ici e R. Prefettura di Piacenza (19 
aprile, ore 10, unico definitivo). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti per la manutenzione dei tronchi della Strada nazionale, 
n. 36, esistenti nella provincia di Piacenza, compresi fra il confine 
Pavese e la barriera di San Raimondo della città di Piacenza, della 
complessiva lun<hezza di metri 40,835, esclusa la traversa di Ri- 
vergaro, della lunghezza di m. 245, e per conservare le opere d'arte 
che li corredano, durante il sessennio 1899-1905, e più precisamente 
dal giorno della consegna al 30 giugno 1905. Importo L. 246,643.74, 
salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cauzione prov- 
visoria L. 4000. 


III L'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione Artigl., Lubor. Pirotecnico — Capua (5 aprile, ore 
10, unica definitiva), — Fornitura di punte filo di ferro, viti, ferri 
dì pialla, raschiatoi, tanagliette verine e limo, Importo L, 5454. 
Cauz. I. 546. Consegna 30 giorni. 


Direzione Arsenale, Custruz. d'Artigl. — Napoli (6 aprile, ore 
15, unica definitiva). — Fornitura di ferro in due lotti: 1° Cy. 4700 
ordinario in verghe, a L. 0.32; Cg. 600 fino in masselli (Svezia), 
a L. 0.3), totale L. 2104. Cauz. L. 211, consegna 60 giorni. — 
2° Cg. 5500 scelto in lamiera mezzana, a L. 0.45, totale L. 2475. 
Cauz. L. 248. Consegna 40 giorni. 


Direzione Officina Costruz. d' Artigl. — Napoli (6 aprile, ore 14, 
unica definitiva), — Fornitura di Cg. 3800 di rame in filo sago- 
mato, profilo R., a L. 2.80; Cg. 3800 in verghe, profili L. M. H, 
ed I, a IL. 2.80, totale L. 21,280. Cauz. provv. L. 2128. Consegna 
40 giorni. 

Direzione Artigl., Labor. Pirotecnico - Bologna (10 aprile, ore 
14, unica detinitiva), — Fornitura di ottone, ferro, latta, rame, 
zinco, ece., in quattro lotti: 1° Cg. 10,000 acciaio fuso in vershe, 
diverso, a 1. 1. Importo L. 10,009, consegna 60 giorni. — 2° Chi- 
logrammi 15,000 ottone in vershe, a L. 2.50. Importo L. 37,500. 
Cauz. L. 3750, consegna 60 giorni. — 3° Cg. 1000 ferro scelto in 
lamiera mezzana, a L. 0.45; Ug. 1000 il. in lamiera sottile, a lire 
0.45; Cg. 10,00) id. in verghe, a L. 0.30. Importo L. 3900. Cau- 
zion? L. 390, consegna 6) giorni. — 4° Cg. 1000 ferro in lamiera 
zincata, scannellata, a L. 050; Cg. 500 latta in foglio, doppia, a 
L. 1.10; Cg. 200 rame in pani, a L. 220; Cg. 500 zinco in la. 
miera mezzana, a L 1; Cy. 2000 tubi ferro diversi, a L. 0.45. In- 
porto L 3390. Cauz. L. 389, consegna 60) giorni. 


Direzione Gener. RR. Arsenale 3° Dipart. Marittimo — Venezia 
(10 aprile, ore 10). — Fornitura di minio in polvere (deutossido di 
piombo). Importo L, 14,250. Cauz. L. 1425 in tesoreria e L. 400 
per le spese. Fatali 1° maggio, ore 12. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
+ Marzo 18 Marzo 25 


Cenci 


Asioni Ferrovie Biella 


ona £. 541 545 
» » Mediterranee . . . . . » 602 595 
» » Meridionali i » 766.75 766 
» o Pinerolo (1° emiss.), » 395 . 890 
» » » (23 » » 376 371 
» » Secondarie Sarde , » 296 301 
» » Sicule. : » 714 692 
Buoni Farrovie Meridionali . - +. + » 545.50 547 
Vbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
” . Sicule 4. B. C. D. . » 32350 3822 
» » Cuneo 3 050 . . ., » 884 384 
. » Gottardo 8 112 °/, . . » 99.50 97.25 
. a Mediterranee 4 0/0 . » 523.50 523 
» » Meridionali. »- . L. 945 343 
. . Meridionali Austriache. + 408.50 409 
, D) Palerino-Marsala-Trapani » 33425 334.50 
a . » 2°" emiss. » 3817 316.50 
. ” Sarde, serie A. » 339 337.50 
. o » serie B. : » 339 337.50 
» ” » 1879 ... » 339 937.50 
. a Savona i n a 960 365 
. » Secondarie Sarde . . . » 495 493 
» ” Sicule 40/0 oro. . . n 526 026 
. » Tirreno . . ... +. » 500 500 
. . Vittorio Emanuele » 368.50 368.50 
G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1898-99. — Dal 1° al 10 Marzo 1899. — 254 Decade. 


i | RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA ol 
ESERCIZIO ESERCIZIO ESERC i 
donna i recadanie Differenze Xori sk Ù aisi Differenze 
Chilometri in esercizio . | 4929 4:30 |— a 1022 1052 |} 10 
Media. . . .... 49330 4641 + s9 1031 1090 _ 69 
Viaggiatori. . + . .! 1,377,272 67 | 1,357,233 36 |4- 20,039 81 | ’ 55,029 80 45,591 82 9,437 48 
Bagagli e cani. . . 85/595 88 84160 86 |+ 17375 02 2297 02 1,117 14 1179 88 
Merci a G.V. e P.V. acc. | = 380,207 01| 291066 00 |-+- 39141 01 12624 67 91342 71 3281 96 
Merci a P. V. . . .|| 2,118,874 29 | 1,894640 72 [+ 219/233 57 87515 79 63,644 26 |-L 23/871 53 


_—r—————  -— _.—.—-—---+---++—-—=—+_--_---—-—--=—» || ee**rrcreo OS!»rrr_o_- | ——rr—r —2n2—n—ò2—l——1k_———__r_rrr_—_—_—__m_——6——È_—_—_ 


TOTALE . {| 3,906,889 85 3,627,100 94 |+ 279,788 91 157,466 78 119,695 93 |4+- 37,770 85 


Prodotti dal 1° Luglio 1898 al 10 Marzo 1899. 
Viaggiatori. . . . . || 35,308,730 42 | 33,657,131 31 [-+1,651,599 11 | 1,544,093 08 | 1,684,222 90 |— 140,129 82 
Bagagli ecani. . . .| 1,743,206 03 | 1,652,559 27 91,646 76 43,391 96 46.647 41 |—- 3,255 45 
Merci a G.V. e P.V. acc. || 9003477 78 | 87375,981 42 657,496 36 937,691 71 345,162 95 |— 7,471 24 
Merci a P. V. . . . || 45,920,740 02 | 42,571,088 96 [+-2,349,651 06 | 1,847,815 16| 1,769,409 04 |+- 78/406 12 


—rrrrrr "cl .,.rrrrrrrr_ ——_—_——————, ———_—————_—_—.—.+.+-.-»—>--FFFt4t4à4t0ttt]=:s:x;KI  —.———<“£'/|L*OTP—L _ _—  ’  - \‘ n2nzmpmmmÒm-m——_—_—_—11n_—m—=_c 


TOTALE . 9 976, 154 25 87, 246,761 760 96 |1+-4,729,393 29 3,772,991 9 3,845,442 30 — ii 450 39 


| 
CI 


Prodotto per chilometro. 


154 08 
3,695 39 


.| 826 16 766 83 |+ 59 33 


. | 19,445 28 18,799 13 (+ 146 15 


118 28 [+ 35 80 
3,527 93 


4 167 46 


della decade . 
riassuntivo . 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


24° Decade — Dal 21 al 28 Febbraio 1899. 


RETE PiRrEINCIEPRALEK 


TOTALE 


0 Media 
dei chilom. 


ANNI | Vissonrosa | Paso | y©l830t, | gie, | alatttizia si chilo, | TTI 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 74.671.00 1,818.00 ° 5,925.00 84,304.00 168.00 166,884.00 613.00 271.00 
1898 66,429.00 1,790.00 6,667.00 81,857.00 481.00 157,224.00 616,00 235.00 
Dif'erenze nel 4899 | + 8,242.00 |] + 28. 00. a 242.00 | + = 2,147.00 | — 313.00. + 9,662.00- 862.00 a+ 600 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 28 FEBBRAIO 1899. 
1898-99 i 2,157,007.00 44,058.00 256,620.00 3,295,235.00 41,793.00 5,794.719.00 616.00 9,407.00 
1897-98 2.109,692 00 48,467.00 258,982.00 3,153,05:.00 35,014.00 5,606,236.00 616.00 9,101.00 
Differenze nel 1899 | + 47,315.00 — 4 4,109,00 | — __2,356.00. + 142,184.00 | + —5,749.00 | + 188,483.00 | >»  |+ 300,00 — 
NETE COMEBLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 26,587.00 447.00 2.072.00 13.905.00 97.00 43,108.00 484.00 99.00 
1898 24,786.00 561.00 1,896.00 15.392,00 92.00 42,728.00 484.00 68.00 — 
Differenze nel 1899 | +00 AO, su 114.00 | + 76.00 | -- — 1,488.00 | +" 5.00 ra 380.00 |» |+ 1.00 
PRODOTTI DAI. 10 LUGLIO 1898 AL 28 FEBBRAIO 1899. 
1898-99 784.105.00 18,535.00 | 73,305.00 396,230.00 9.647.00 1,577,022.00 484.00 3,258.00 
1897-98 783,403.00 _15,785.00 73,696.00 597,163.00 9,444.00 1,479,491.00 454.00 3,057.00 
Differenzenel 1899 | + = 702.00 2,250.00; — 191.00 |] + 99,067.00 | + = 203.00 | + 97,531 00 » + 201.00 
è TIRE TUTTO DI MESS ON A 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 3,528.00 63.00 | 130.00 1,016.00 » 4,787.00 23.00 208.00 
1898 3,139.00 66.00 |. 256.00 1,771.00 ” n,232.00 23.00 227.00 
Dif'eronsenel 1899] + 389.00 | — —13.00 7.00] 155.00 _ 445.00] > L= 19,00— 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1898 AT, 28 FEBBRAIO 1899. 
1998-99 73,183.00 2,103.00 7,309.00 28,198.00 28 110,771.00 23.00 4,816 00 
1897-98 74,664.00 2,804.00 6,687.00 27,049.00 28 | 111,237.00 23.00 4,836.00 
Differenze nel 1899 | — ——1,5309.00 | — —701.00| + 622.00 | + 1,149.00 | > | 866.00 | _ 20.00 — 


e e — _——+————m_rmkÒÈmm—————_—————————————tm1t1t11@È@—111—t1—t—t—1@—’ 
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TIE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 


LONDIRA — York Road King's Cross N. — LONDRA 


Freno Westinghouse ad azione rapida 
—T ee >> 


Applicazioni del Freno Westinghouse dal 1896 al 1898. 


| AI 81 dicembre 1896 


Freni automatici 


Macchine 
Inghilterra . bc 3609 
Francia. . .... . 3559 
Belgio . . ..... 839 
Germania . 5233 
Austria-Ungheria . 482 
Russia . 1084 
Italia a 987 
Olanda . . ..... 584 
Spagna . 21 
Svezia Norvegia . 45 
Indie 06 
Australia 1371 
Stati Uniti. i 28610 
SVIZIONO,. «© è « # so dl 628 
Rumenia . . .... 109 
Persia . . .°... . 4 
Africa . . . ’ <& 11 
Repubblica Aipeniina d 173 
Bulgaria . . .... —_ 
Totale er 46801 


Al 81 dicembre 1898 I 
Cene 


Veicoli Macchine Veicoli Macchine 
32189 3770 34179 161 
28970 3836 32681 | 277 
6172 | 943 6446 108 
31343 | 6542 38863 1309 
53988. 644 6046 159 
5197 1525 8106 AK 
dsl, 491 3281 104 
39168 | 606 3431 99 
169 2 202 | — 
439 49 532 | 4 
110 56 | AM10% — 
17416 | 4520 20081 | 149 
517382 | 34300 793000 5690 
4908 | 721 5716 99 
543 135 674 26 
36 i 4 36 = 
73 11 73 la 
741 4173 N11 = 
656686 || 55350 959187 8549 


Ingegnere GIUSEPPE GOGLIO 
Torino — VIA ASSIETTA, 11 — Torino. 


Aumento nel triennio 


L'aumento reno totale  noll’uttimo triennio sarà quindi di apparecchi sf 1050. 


Y AGENZIA PER L'ITALIA: 


—————rP -_ _i:i::::‘:::- 


CONPAGNIA DEI FRENI WESTINEHOUSE 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SRMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E BITORBNO 
STE RR E IRE, OSSERVAZIONI. 
Dai Lompra PARIGI L ° 8). 0A PaRItaI RF RERENIENOI 
punticontro indicati ci a) (Diritto di porto compreso) ( a i 
alle. ii da la s% iù > aa FAI it Digllettizaono validi per di giorni; eccetto 
PON, e ‘ na E) a 0 per Brinlisi, la cui validi e 
Stazionisotto indicate :| classe | classe | classe | classe | classe | classe validità classe | classe validità che permettono ai viaggiatori di fermarsi a Aeris 
(CARLO ee compreso) mm {_—— | __-{|[-_-|-r-|---|}{.-r-r--|__e|\-__— stati: della bia DIO lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
omcenta lane a loro scelta. 
via Calais... . [166 85|116 55) 90 75) 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60|106 1080 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al di 
Torino Im. Boulogne . . |160 25/112 05 % di 10-faveh R peri-biglivtti al disopra 


+ |180 90/129 15 104 85) 72 vi al 25/199 80/45 giorni |166 35/119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
+ [175 60|124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


î via Calais. o * 
Milano via Boulogne . 
via Boulogne . - . BiaLiarti D'AnpatA E Ritorno. 
Genova }'i® Calais. ... |187 —|181 —]|111 40} 76 05] — = — 167 10/119 15/30 giorri 
via Boulogne « + |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
a) pnt suaibo ian on aan per la Ferrovia di cinta. 

s via Calais. . . . — — —_ — —_ —_ (°) I viaggiatori partiti da Brindisi hannmn facoltà di 
Livorno via Boulogne . . |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze 17° Calais. . . . |217 80/152 25/141 70) 97 80] — = = a = - Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 

via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Boia via Calais. ... (249 —'174 40/178 40/119 45| — —_ — —_ — —_ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 rea verso, possono percorrere a loro spose il tragitto Falco- 
Napeli via Calais. ... {279 85/196 —/204 25/141 DIS 50/858 95/6 mesi(°*°) | — sd = nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 

ta Bologna gere l'itinerario a Foggia. 


via Calais... . |224 60/157 80/149 —|102 851 — —_ — _ — — (°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Firente via Boulogne . . {218 50/152 80 Roma a Fireuze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais... . [268 85/184 80,188 25/129 85} — — —_ _- _ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via, — Nel senso 
via Boulogne . . {257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/152 45) — — —_ _ _ _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
Napoli mai po p 
via Bonlogne . . {288 70/202 — a via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grbsseto. 
Via |via Calais [825 85/228 20/250 25/178 25|548 25/399 80/6 mesi(°) —_ —_ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli/via Boul. |319 75/228 70 . torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via via Calais 202 65/211 951227 05/157 — [525 45/386 80|6 mesi — - — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.]via Boul. |296 55|207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
. CU) . e è] . 0 . . 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 


Treno di lusso” 
inegn|  ROVA-CALAIS 


Treno di lusso | Treno di lusso 
CALAIS-ROMA PENINSULAR-EXPRESS 


2a - : 1062: 
BPTAZIONI | 12 è 2» CLASSE |° settimanale settimanale STAZIONI e? |10 6 2: CLASSE Li 
CLAS8.) ;1 lunedì part. | il venerdì part. CLASS. CLASS.| ;1 ii 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
) | (1) 1) —_—__ 
Londres! Ch.-Croes Par.| 9—n.110—a./li — a. 9—p 9-21. ol p. Napoli. (ora dell'Europa 
ondres) victoria. .  —|9—a. T-a]9—p 9 —-a. 9—p. centrale (2) . . Par.{| 820a.| — _ 255 p. 
Douvres....... —|1055a. 1— p.{11 — p 10 55 a. 11—p. Roma ....... —| 280p. _ —_ 1110 p.|{Dal 20 novembre 
n di Greeowich) .( Arr.{12 15 p. 220 p [12202 12 15 p. 12 20 a. Firenze... ..... —|910p.| — — 6102. 
Calais-M. (Buffet) Déjonn. Brindisi. ... —|61028| — | — |585p| Partenza 
(ora francese) .( Par.| 1 8—p.| 119n./  1249p. 1-2. Ancona ....—|822p.| — | — |B595a.| da ROMA 
Boulogne-Gare . . Arr. 1592. n dai Bologna. ...... —| 1852. — —_ 10 80 a. 
(Buffet) P 9 ata suli 5 > a.| 887a./10398a cd TO p. 
ar. — a. —_ —_ orino. . ..... Arr. -110 12 10 40 p. 
Arr.| 8.14p. 883a.| =—254p 8—-a. SII azzo È 
Amiens (Buffet) | Par. 8 19p. 8 38 a. p) 59 p 805 a. Brindisi. o 2000 Par. E ‘mi 9 35 a. ra 
Arr.|5—p. 5 88a. 435 Napoli. . ...... —| 8204 255p. 1125p 1125p 
p |) È 
Parte-RordlBugeb} z ; sg -..- ; pi 850p.| 955p 3 FR 1) 8301, 
«4 0 0006 — — a. — 
Par. Tagon- |744 p. | 9482. 450 p. bo S Firenze. ... — 8920D si i 11408. — 
Paris-Lyon(Pwffet) Arr. |  Resiaurant | 8 24 p. | 7312. — CR- Pia... 0.6. —|1082p.] 252a.| 4390n.| 220p. 245p 
(8) 12 e 2a classe 1A 2: cl.|12 28 cl. S = dle ee si p "on 3” LÌ Ù AL Di 
Paris-Lyon (Puffef)Par. 855p. 905p.| 215p. _ OVA °°° a a. a. p. 2p. 
Dijon o i ME 147 a. 215 i 705 p. 945p. 9291. Torino. ...... Arr.| 745a.|1015a.|1220p.|1040p. 955 p, 
Gendve....— se 84601. ee _ = Mil a ae ai A ia 
siente iti2) ema |Fssrlisoa]  — iso lens e RS dl 
Chambéry. . ....—- 6552. | 820n./1225n a 157 p. Torino. . ..... Arr.| 825a 145p 1102p. _ 
Modane.......— 943 a. 144 p.| 3092. ST a. 437 p. - it] Pi sa AR) ATI 
Torino (ora dell'Europ geo: (i nei Par O 50 a 220 p. sì 1 p. 10 03 p. 
- 0 Arr. 220 p. 6 40 p.| 8102. 9 ; 933 p. ane (ora franc.). —|1219p 5 28p. a. 1235 a. 
i (9) di a i lid a = È Chambéry... —| 842p 8 22 o: 456 a. Si 
Torino..... « Par. 250 p. 155p. 845n. Airx-les-Bains . e 00% 415p 855p 522 a. — 
Novara ...... Arr. 440 p. 9351 p.|1041a. - | Genèvo....— 245 p 142p. 4 15 a. — 
Milano. ..... Arr. 5 85 p. 11 05 p.{11 40 a. — Dijon. ...... —|1120p 2082. sta. 794 a. 
i ria gr VT Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 508 a 655a 582p. _ 
Torino....... Par. 8 05 p. 810p.| 8402. 9101. Paris-Lyon (Buffet) Par. 7 85 antim. 707p. — 
Genova... ... Arr. na p. Di na a Pr p. 11241n Arr. 8 14 antim. 8—p 1212 p. 
San-Remo. o, 11 lp. 43 a. p. — 1) Déieun Pranso 
P gi a Vee "i sod 3; e, e x sor P Paris-Nord(Prffef) 105) cl. [1a 20 cl. 102: cl. ui 
Livorno ...., — 12 — p. 532 a. 5 53 p. — sai 
Roma... .:.:-—| 7052,  |10502.|1190p.| 1085p. Fi ra ie Li ri 50 
Napoli. <<. +-+ — 136p. 645 p.| 7102. 7102, Amiens (Buffet) led 10 41 a.(1290 0] 1505. |1052p 1500. 
è 0000 eo. tni = P. —_ 
-—==--—;-=* ni ; Boulogne-Gare .(Arr.|1212p.| 150p.} — |12934a — 
Torino. ...... Par. 8 05p. 705 p.| 840n 9 43°". di 
Alessandria . . .-; Arr. 486p... | 855p.|10182. 11 1Ip. (Buffet) = |.Par.(12 14p.| 153p.| — |1336a 
Bologna... .... — || 281a.| 250 p.|Dal 15 novembre 322 a. (ora francese) .( Arr.|12 54 p. © | 840p.|120n 350p 
Ancona .... — _ 712a./11—p. 706 a. Calais-M. (Buffet) 8 
Brindisi... . — _ 10 17 p.|11 —a.| = partenza 885p. (ora di Gresawich) .) Par.j 110p.| ;-® | 845p.| 185a 351p. 
Firenze.......—- — 684 a.| 608p.j da LONDRA {-—_____|Douvres. ...... —| 805p. 2 | bB45p.| 3452 545p 
Roma ........- — ; I° p. 2 25 p. droa Brindisi Londres} Sona . Arr.| 450p. e | 780p. SH a. Doo 
Napoli. ...... Arr. — 45 p.l 7102. omenica .-Crose Arr.| 455 p.| 5 50p.|] 785 p.| 540a. P._ 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sull'ora francee cose. — 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 
viaggiatori di 8a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 3a classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 8a classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 8a classe per tutti i panti serviti i viaggiatori 

rovenienti dall'Iaghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 

+55 . non prende a Parigi in 2e classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Fintelleries. — Vetture dirette da Calate verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
treno che parte da Calais allo 3 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-Af. verso Calais. Una vettara lits-salon e di prima classe ed una vettara di seconda 
classe vanno direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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Mbtà Nanonale delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Savîighano — Capitale versato L. 2,500,000) : 


DIREZIONE in Torino 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per| Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hillairet Huguet. 


Tramvie. 


| Pontiin ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettole. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


FEÉERROVIEK 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S 


Utta Macchi, [zar 6 0, 


di F.lii MACCHI e PASSONI 


MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuora Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 

Ferrovie e Tramvie elettriche. 

Argani, Grues, Macchine utensili, Pompa cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


LIVRET-CHAIX 


Le Livret-Clinix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités è voir dans 
les principales villes; 1" vol. Services frangais, 
aveccartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

. Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessìivement les livrets spéciaux pour l'Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Tarquie et les 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


» 
* Adi 
ri 
PR) 
a 


PESCO | tak 
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Prodotti decadali delle ferrovie staliane. — Annunzi. 


OSSERVAZIONI DELLE SOCIETÀ di 


ESERCENTI LE RETI ADRIATICA E MEDITERRANEA 


SULLA RELAZIONE DELLA COMMISSIONE D'INCHIESTA 
nominata col R. Decreto 30 luglio 1896 


(Continuazione — Vedi N. 12). 


Le vere ed autentiche dichiarazioni ministeriali intorno 
all'articolo 103 sono adunque quelle sole dall’on. Genala 
fatte nella seduta del 5 febbraio; con le quali si limitò ad 
affermare « che con questo articolo i diritti di tutto il per- 
» sonale sono pienamente ed assolutamente garantiti ». Le 

uali dichiarazioni, insieme a quelle che vi fanno eco del 

residente della Commissione, con cui fu ripetuto: « che 
» i diritti acqaisiti del personale ferroviario non rimangono 
» pregiudicati dall'art. 103, ma sono anzi garantiti dal con- 
» tratto e dal capitolato », le Società non hanno alfatto 
ragione di rinnegare, purchè non si pretenda di torcerle 
ad un significato che non hanno e che non possono avere. 
lmperocchè nel campo così dei privati, come dei pubblici 
impieghi, meno il caso di miglioramenti espressamente as- 
sicurati, 0 per patto rispettivamente, o per legge, diritti 
quesiti sono soltanto la remunerazione ed il grado în atto, 
non i miglioramenti futuri della carriera, i quali formano 
semplici aspettalive e mere speranze, come sempre è stato 
insegnato dalla dottrina e dalla giurisprudenza e come di 
recente fu ripetuto dalla IV Sezione del Consiglio di Stato 
ne!le due decisioni del 1° febbraio e del 23 agosto 1895 
riferite negli Annali di Giurisprudenza, vol. 29, parte V, 
pag. 43 e nel Consigliere dei Comuni, anno 1895, pag. 353. 

t certamente, quando il concetto di diritto acquisito non 
si denaturi e lo si apprenda secondo i comuni ricevuti in- 
segaamenti, ì diritti acquisiti dagl’ impiegati furono piena- 
iente rispettati dall’art. 103 dal momento che si vo'le loro 
conservato grado e stipendio; ed il Ministro ebbe ragione 
di affermarlo. Il torto è della Commissione, che confondendo 
i diritti con le speranze pretende che anche queste potessero 
trovare rifugio all'ombra delle assicurazioni ministeriali. 

No: intorno alla futura carriera nulla fu garantito e nulla 


pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — 


fu promesso. E se la Commissione fosse stata fedele al pre- 
cetto di Cicerone da lei posto come epigrafe nella sua re- 
lazione, meglio che nelle improvvisate parole del Ministro 
avrebbe cercato nella relazione della Commissione parla - 
mentare lo spirito dell'art. 103 — l’intendimento comune 
dei contraenti. La relazione della Commissione parlament- 
tare, che è opera meditata e che è il resoconto esatto delle 
trattative corse fra essa, il Governo e le Società intorno al 
tanto lartassato articolo, ecco come sì esprime al riguardo: 
« Tre concetti erano ben chiari fin da principio alla mente 
della Commissione riguardo alla sorte di questo perso- 
» nale: — che il suo stato presente e di stipendio e di 
» grado non dovesse patir danno nel passaggio al servizio 
» delle Società; — che le Società nell’ordinare successi- 
» vamente il servizio non potessero pregiudicare ai titoli 
» 
» 
> 


acquisiti dagl’impiegati venuti dal Governo; — che per 
tutto il resto ogni impiegato dovesse alia propria condotta il 


miglioramente della sua condizione ». E questo concetto fu |. 


nuovamente affermato dal Relatore on. Barazzuoli nella tor- 
nata del 5 febbraio 1885 con queste parole: « La Commis- 
» sione, o Kignori, è partita come i contraenti da un concetto che 
» ad essa è parso il soio pratico, dai concetto cioè di assicurare 
» la posizione attuale agl’impiegati ferroviari e mante- 
» nere lilesi i loro diritti presenti; del loro avvenire se n'è oc- 
» cupata solo in quanto era possibile e conciliabile con la sincera 
» e cempleta esecuzione di un contratto, che si fa perchè sia ef- 
» ficace e perchè i contratti di questo genere sono come le ac- 
» cademie: si fanno e nen si fanno ». Dunque i concetti a cui 
s'ispira l'articolo sono questi e non altri: mantenimento 
della posizione at/uale gerarchica ed economica; intangibi- 
lità di codesta posizione nel successivo ordinamento; nes- 
suno impegno intorno alla futura carriera. 


Sia pure dunque, come la Commissione vorrebbe, che chi 
contratta collo Stato, quando il suo contratto viene portato 
in Parlamento per la necessaria approvazione, debba assi- 
stere alle discussioni coll’usciere accanto e la carta bollata 
in tasca per esser pronto a lanciare una protesta nelle de- 
bite forme ad ogni men che esatta spiegazione di Ministro, 
sotto pena di dover poi eseguire il contratto non come è 
scritto, e come fu inteso, ma come dal Ministro fu com- 
mentato; tuttavia nel caso presente di queste cautele è forza 
convenire che non c'era affatto il bisogno. 
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Si può pertanto concludere che dalle dichiarazioni del- 
l'on. Genala nessun aiuto riceve la tesi sostenuta dalla Com- 
missione d’inchiesta; ed anzi trova in esse e nella relazione 
della Commissione parlamentare uno scoglio nel quale ir- 
remissibilmente s’infrange. 

Resta quindi nudo e crudo soltanto il lavorio di faticosa 
dialettica esercitato sul testo dell'articolo. 

E’ verissimo che il regolamento sulle promozioni, le so- 
spensioni e le dispense doveva rispettare i patti del capi- 
tolato; ma non è vero che patti riferibili alle promozioni, 
alle sospensioni e alle dispense il capitolato non ne con- 
tenga, e che perciò bisogni inventarli giuocando di fantasia 
intorno al concetto ispiratore dell’articolo. C'era o non c’era 
nell’articolo una disposizione che imponeva alle Società di 
ricevere tutto il personale che sarebbe stato loro assegnato 
dalla Commissione di reparto? C'era o non c’era un’altra 
disposizione la quale imponeva alle Società di assegnare a 
codesto personale un grado ed uno stipendio corrispondente 
a quello che aveva al momento della cessione? 

ra è vero o non è vero che queste prescrizioni con 
adattate ciisposizioni introdotte nel regolamento si sarebbero 
potute eludere? E' vero o non è vero che gli avanzamenti, 
le sospensioni e le dispense sono armi con le quali, volendo, 
e anche senza ricorrere a provvedimenti diretti, si può mi- 
nacciare la meglio assicurata posizione di un impiegato? 
E’ vero o non è vero che dal regolare in una maniera piut- 
tosto che in un’altra codesta materia, poteva dipendere la 
sincerità della esecuzione delle cose convenute nel 2° e 
3° capoverso dell’articolo? e la possibilità che le nuove am- 
ministrazioni si disfacessero il domani del personale che 
dovevano ricevere oggi? Se tutto ciò è indubitato, patti ri- 
feribili agli avanzamenti, alle sospensioni e alle dispense 
non è vero che nel capitolato non ci siano, e che per non 
privare l’ultimo capoverso dell’arlicolo d'ogni significato bi- 
sogni inventarli. C'erano, ed erano quelli convenuti circa 
al primo assestamento del personale; il quale avrebbe po- 
tuto rimanere sconvolto e annullato, se a dargli stabilità 
non avesse cospirato quella parte delle disposizioni regola- 
mentari, che abilmente manipolata avrebbe potuto essere 
adoperata a minarlo. 


Padrona la Commissione di credere che le garanzie date 
al personale, ristrette in questi limiti, sieno poche: ma i 
patti e le leggi vanno applicati quali sono, e non può esser 
permesso all’interprete di foggiarli diversamente perchè non 
li trova di suo gusto. E la Commissione non solo, credendo 
d’interpretarlo, ha rifatto un art. 103 di sua esclusiva in- 
venzione, ma lo ha rifatto pieno di contraddizioni e di as- 
surdi. E di vero (senza stare a ripetere qui le contraddi- 
zioni e gli assurdi già segnalati dal Comm. De Cupis) se 
l’ultimo capoverso s’'avesse ad intendere nel senso che la 
‘ Commissione vuole, e cioè nel senso che esso abbia avuto 
per obiettivo di conservare al personale tutti i vantaggi di 
carriera concessi dai vecchi ordinamenti, chi è che non 
vede, come non avrebbe avuto più ragione d'essere il ca- 
poverso terzo? Pattuita in genere la conservazione di tutti 
1 vantaggi secondo i vecchi ordinamenti, il mantenimento 


del grado e dello stipendio non aveva bisogno di formare 


oggetto di patto speciale, perchè rientrava nella generale 
pattuizione come la parte nel tutto. E la conservazione di 
codesti non era forse inconciliabile colla unificazione? tanto 
che la Commissione è fatalmente costretta ad arrivare a 
questa conseguenza, che codesta conservazione non doveva 
essere per una gran parte del personale una conservazione, 
ma un miglioramento? 


II. 


Posto che i patti e le prescrizioni del capitolato non ob- 
bligavano le Società che a rispettare la sola posizione în 
atto del personale ad esse ceduto, evidente ne discende la 
conseguenza che la comunicazione al Governo del regola- 
mento e dell'organico altro scopo non aveva nè doveva 
avere se non quello di dargli modo di accertarsi che nel- 
l'attuazione del nuovo ordinamento ferroviario ognuno degli 
impiegati aveva ricevuto, sotto il rispetto gerarchico ed eco- 
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nomico, una posizione equivalente a quella anteriore e che 
le nuove disposizioni regolamentari erano tali da non pre- 
starsi a poter recare attentato alla posizione così acquisita, 
o, per dirlo colle parole della Commissione parlamentare, 
ai titoli acquisiti in forza del passaggio. 

L'organico perciò da presentarsi al Governo non doveva 
essere un organico destinato a regolare la futura carriera, 
ma un organico dimostrante: come e con quali retribuzioni 
la scala gerarchica della nuova amministrazione fosse stata 
ordinata; come e in che modo i gradini di questa scala 
corrispondessero a quelli delle amministrazioni -passate; e 
se in conformità delle obbligazioni assunte il personale 
ceduto fosse stato distribuito per questi gradini. Queste tre 
dimostrazioni furono perfettamente fornite coi due quadri 
e con l’elenco nominativo presentati dalle Società; ed è 
quindi del tutto gratuita l'accusa che abbiano mancato al 
loro dovere. Si potrà dire forse che l’elenco nominativo 
avrebbe potuto essere compilato con un metodo che ren- 
desse più facile riscontrare la equivalenza della situazione 
gerarchica anteriore e della nuova per ciascuna categoria 
d’impiegati; ma ciò non toglie che il riscontro riuscisse 
possibile, e l'appunto non ha importanza se-non nei riguardi 
della maggiore o minore fatica di chi doveva compiere il 
lavoro di revisione. 

Che poi la prima sistemazione del personale, dovendo 
essere recata a notizia del Governo per mezzo di un orga- 
nico, questo dovesse essere compilato secondo la defini- 
zione che ne dà la Commissione, ossia sulle tracce degli 
organici governativi, è up mero supposto della Commissione 
originato da un'idea sbagliata intorno all’ufficio e allo scopo 
degli organici, 

La Commissione ha visto che gli organici dello Stato re- 
partiscono il personale delle amministrazioni cui si riferi. 
scono in categorie, gradi e classi, ed assegnano ad ogni 
grado e ad ogni classe-un numero fisso d’impiegati ed ua 
quantitativo fisso di stipendio; e s'è immaginata che un 


‘ organico non possa concepirsi se non modellato su codesto 


stampo. E su codesto stampo non s’è contentata soltanto di 
creare una definizione ma s’è data cura anche di architet- 
tare una rappresentazione grafica immaginando un triangolo 
« al vertice del quale sia con determinazione del suo sti- 
pendio il capo dell’amministrazione e negli scomparli- 
menti sottoposti, che segnano i gradi e lo stipendio che 
spetta a ciascuna spartizione di essi, siano distribuiti 
numericamente tutti gli altri uffiziali che occorrono al- 
l’amministrazione >. 

La Commissione poi ha saputo od ha visto che la gene- 
ralità degl’impiegati passa il suo tempo a studiare sugli 
organici i vuoti che si fanno in codesti scompartimenti del 
triangolo ed almanaccare sul tempo necessario perchè chi 
sta nello scompartimento inferiore possa salire alla beati- 
tudine dello scompartimento superiore; e s'è così immagi- 
nata che gli organici sono fatti nell'interesse degl’impie- 
gati, affinchè ognuno possa avere aperta innanzi a sè la sua 
prospettiva di carriera con la certezza di poterla regolar- 
mente percorrere. | 

© Chi non concorda in queste idee, dice la Commissione 
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che è digiuno di discipline amministrative: ma è da cre- 


dere piuttosto che per chi professa simili idee, in fatto di 
discipline amministrative la pratica burocratica segni le.co- 
lonne d'Ercole. Imperocchè ufficio del ruolo organico (anche 
indipendentemente dallo scopo limitato cui era preordinato 
quel primo ruolo da comunicarsi a mente dell’art. 103) non 
è, e non è mai stato, quello di dare agl’impiegati un afli- 
damento di carriera; e lo riconosce senza avvedersene la 
stessa Commissione quando, cadendo in flagrante contrad- 
dizione, ammette che gli organici si possono mutare, si mu- 
tano costantemente, e questa facoltà non nega alle.stesse 
Società; alle quali del resto è data dall’art. 103, perchè 
questo se richiede che al Governo sia presentato il primo 
ruolo organico, è chiaro che consente alle Società il diritto 
di farne un secondo, un terzo ed un quarto e così via quanti 
ne richiede il bisogno o ne consiglia l'opportunità. 

Se l'organico formasse parte integrante della locazione 


e degli interessi materiali 


d’opera e fosse il campo destinato contrattualmente ad es- 
sere percorso dall’impiegato, evidentemente una volta sta- 
bilito, non potrebbe più cambiarsi; ed è un segreto, che la 
Commissione non ha svelato, quello di sapere come abbia 
fatto a conciliare la mutabilità dell’organico con la sua 
indole di contrattualità. Anche qui essa ha guardato a quel 
che si pratica dallo Stato senza rendersi conto del perchè 
e senza avvedersi che contrattualità e mutabilità dell’orga- 
nico sono termini contradditorii. La verità è, che se dentro 
l'organico si svolge la carriera dell’impiegato, lo scopo però 
per cui l’organico si fa è tutValtro. 

Il ruolo organico (come lo indica la stessa espressione) 
altro non è che l’elenco del personale di cui un’ammini- 
strazione si serve, distribuito, secondo l’organizzazione che 
essa si è data, nei vari uffici o servizi per cooperare con 
appropriate funzioni al fine dell'amministrazione medesima. 

sso è perciò un documento essenzialmente interno che 
serve all’amministrazione per conoscere il personale di cui 
dispone, stabilirne la migliore utilizzazione e governarne 
le sorti. Ma le amministrazioni, come quelle dello Stato, 
delle Provincie, dei Comuni e quelle in genere che hanno 
limitate le loro facoltà in materia di spese, e sono soggette 
a vigilanza, a freni, a sindacati, anche rispetto al personale 
occorrente al raggiungimento dei propri fini, debbono avere 
ed hanno un preventivo, dal quale non può esser loro per- 
messo di discostarsi, onde non si carichino di personale 
soverchio e aggravino l’ente a cui l’amministrazione appar- 
tiene di una spesa eccessiva. E di qui nasce l'organico 
numerico con quella doppia fissità — fissità di uffiziali per 
ogni grado e classe, e /issilà di stipendi — che, ci si per- 
doni il bisticcio, è una fissazione della Commissione d’in- 
chiesta: di qui nasce, che siffatto organico numerico mentre 
è, com'è naturale, mutabile, e deve in effetto essere mu- 
tato secondo le variate esigenze dell’amministrazione, non 
può esserlo tuttavia che con certe determinate forme e ga- 
ranzie, le quali salvaguardino l’interesse di chi delle va- 
rianti deve sostenere la spesa. Ma in una amministrazione 
che non abbia vincoli nè tutele ed i cui gerenti abbiano 
le più ampie facoltà in materia di spese (e tali sono le 
private amministrazioni ferroviarie) la doppia fissità non 
ha ragione di essere, mentre la mutabilità dell’organico 
rimane ed è un diritto che viene dalla necessità ed il cui 
esercizio non soffre condizioni. 


HI 


. Se l'organico per la sua mutabilità ad libitum dell’am- 
ministrazione è un documento di carattere interno, una 
norma ammistrativa e direttiva d' importanza (utta interiore, 
improduttivo verso il personale di qualsiasi impegno con- 
trattuale, sul quale il personale stesso può fare dei calcoli 
più o meno sicuri, ma non può fondare alcun diritto in 
ordine ai suoi progres-i di carriera, inutile è il rilevare 
come cada insieme coll’obbligo dell'organico numerico anche 

uell’altra massima della Commissione, secondo la quale 
ra gli altri supposti doveri le Società hanno anche quello 
di pubblicare l'organico e di dargli diffusione. i 

Resta quindi, per esaurire l’esame della interpretazione 
data dalla Commissione all’art. 103, a vedere soltanto se 
sia vero che le Società non potessero dare esecuzione ai 
loro organici e ai loro regolamenti, se prima il Governo 
non avesse constatato e fatto sapere che aveva constatato 
essere i medesimi conformi ai patti contrattuali. 

Che l'organico e il regolamento dovessero riportare l’ap- 
provazione governativa per poter essere attuati, la Commis- 
sione non ha potuto sostenerlo, perchè si trovava ad avere 
contro un simile concetto le espresse e formali dichiarazioni 
contenute nella relazione della Commissione parlamentare 
e ripetute nelle discussioni dal Relatore e dal Ministro. Ma 
essa è voluta giungere allo stesso risultato passando per 
altra via. E nella sua logica ha detto: sta bene che l’ap- 
provazione non ci doveva essere, ma siccome il Governo 
doveva constatare finchè non avesse constatato, le Società 
non potevano dare attuazione ai loro ordinamenti. Se giuocar 
di parole valesse lo stesso che argomentare, certamente la 
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Commissione avrebbe ragione. Ma siccome con dei giuochi 
di parole non può esser permesso di decidere dei diritti e 
dei doveri di un contraente, deve essere lecito di doman- 
dare: che differenza c’è fra l’approvasione preventiva che 
il Governo non volle e di cui rifiutò l’incarico, e questo 
obbligo di aspettare la constatazione che la Commissione 
ha scoperto? 

E dove è scritto questo obbligo? L'articolo dice che or- 
ganico e regolamento dovranno essere comunicati al Go- 
verno prima della loro attuazione. Questo è l'obbligo che 
sì sono assunte le Società: comunicare. Questa è la sola 
condizione a cui l’attuabilità è subordinata: la comuntica- 
zione preventiva. L’obbligo di verificare se organico e re- 
golamento fossero stati compilati secondo i patti convenuti, 
spettava al Governo; e le Società avevano perfettamente 
compiuto il loro, quando l’avevano messo in grado di sod- 
disfarlo. Che esse dovessero aspettare che il Governo avesse 
dichiarato di aver fatto il dover suo, non è detto nell’arti- 
colo; e sarebbe stato assurdo che lo si dicesse; giacchè allora 
l'attuazione dei nuovi ordinamenti sarebbe stala rimessa in 
piena balla del Governo, il quale avrebbe potuto ritardarla 
a suo talento ed anche impedirla, lasciando trascorrere il 
periodo contrattuale senza curarne l’esame. Bastava perciò 
che il Governo non sì fosse opposto all’attuazione, perchè 
questa fosse legittima. Ha mai opposto il suo veto il Go- 
verno? No: dunque l’attuazione è legittima. 

Se il Governo, come afferma la Commissione, la consta- 
tazione voluta non l’ha fatta, questa non è cosa che ri- 
guardi le Società. È indubitato che esse l'hanno messo in 
condizione di farla e quando anche fosse vero che il Go- 
verno avesse - mancato di disimpegnare il suo ufficio (il che 
è tutt'altro che dimostrato, sembrando piuttosto che non 
l'abbia disimpegnato cogli obiettivi che sarebbero piaciuti 
alla Commissione) sarebbe semplicemente assurdo che dal 
non aver fatto uno dei contraenti il suo dovere, ne deri- 
vasse per l’altro Ja perdita del suo diritto. 


Prima di lasciare l’art. 103 due parole intorno alla giu- 
risprudenza; non per entrare in confronti fra i varii giu- 
dicati e le teorie profossate dalla Commissione, ma unica- 
mente per stabilire un fatto e formulare alcune domande. 

La giurisprudenza formatasi intorno all’drt. 103 è un 
fatto riconosciuto dalla stessa Commissione d’ inchiesta, che 
può dirsi pressochè unanime nel respingere la interpretazione 
da lei adottata e nel riconoscere su tutti i punti regolare 
la condotta delle Società. La Corte d’Appello e la Corte di” 
Cassazione di Firenze, la Corte d’Appello e la Corte di Cas- 
sazione di Roma furono sempre costanti in codeste loro mas- 
sime. Le Corte d’Appello di Milano e la Cassazione di To- 
rino dopo qualche esitazione in principio finirono per fare 
eco ai pronunciati delle altre Corti ed oggi anche la loro 
giurisprudenza può dirsi fissata in tal senso. A questo coro 
di giudicati ‘porta una nota stridente la sola magistratura 
di Napoli (1). Questo fatto è sostanzialmente ammesso dalla 
stessa Commissione d'inchiesta; e qui s'è voluto ricordare 
per dimostrare soltanto che le Società nei loro assunti non 
si trovano in cattiva compagnia, e che per lo meno l’an- 
torità di tanti giudicati bilancia il peso che può darsi alle 
opinioni della Commissione d'inchiesta, che non s'è peritala 
senza esitazione di sedersi arbitra iu mezzo a loro. 

Le domande poi sono queste. Perchè la. Commissione ha 
riferito per esteso le sentenze napoletane a lei favorevoli e 


(1) Nella causa citata dalla Commissione si trattava di agenti 
d'ordine che la Mediterranea aveva ricevuto nel 1885 con stipendio 
di L. 1200 o L. 1350 al più. A tre di essi la Mediterranea nel 
decennio 1825-1895 aveva conferito ben cinque aumenti di soldo di 
L. 150 l'uno; ad altri otto ben quattro aumenti di L. 150: e 
tre aumenti ad altri tre, che si trovavano in condizioni speciali da 
spiegare la differenza. Secondo i Tribunali di Napoli tutti questi au- 
menti, che sono qualche cosa di più del decimo sessennale goduto dagli 
impiegati governativi e vagheggiato dalla Commissione d'inchiesta, 
avrebbero dovuto essere semplicemente raddoppiati; e ciò per la ra. 
gione che la misura dell'aumento deve stabilirsi sulle consuetudini 
precedenti delle vecchie amministrazioni, quantunque le nuove abbiano 
abbreviato l’intervaZlo fra aumento ed aumento! 


196 


Monitore delle Strade Ferrate 


delle altre si è limitata a fare un cenno fugacissimo senza 
nemmeno riportarle in succinto? Non sarebbe stato oppor- 
tuno riassumere anche queste affinchè l’inelligente lettore 
potesse mettere a confronto i loro motivi colle argomenta- 
zioni della Commissione? Perchè poî molte delle sentenze 
contrarie alla tesi della Commissione non sono state nep- 
pure inserite nell'allegato? E a a che scopo si fa notare 
nella relazione, con commenti evidentemente non benevoli, 
che la Mediterranea troncò con una transazione il corso di 
due giudizi che accennavano a riuscirle sfavorevoli, ma non 
si soggiunge che favorevoli le riuscirono poi tutte le cause 
successive? 


IV. 


Dimostrato che l'art. 103 non fu punto violato dalle S-- 
cietà, le quali non avevano obbligo di compilare un orga- 
nico numerico secondo i criteri vagheggiati dalla Commis- 
sione, nè di pubblicarlo; non avevano obbligo di promulgare 


un regolamento fatto a mosaico colle disposizioni più favo: 


revoli dei regolamenti vecchi; non avevano obbligo di al- 
tendere per l'attuazione dei nuovi ordinamenti alcuna ap- 


provazione del Governo sotto qualsiasi forma; vediamo ora 
se un organico numerico sarebbe stato almeno opportuno 


nell'interesse del personale, e se il trattamento che questo 
ha avuto dalle Società sia degno di biasimo. 

La Commissione non riesce a persuadersi come un ruolo 
organico numerico non giovi nè alle Svcietà, nè al perso- 
nale; perchè per lei nelle relazioni contrattuali ciò che 
giova ad una parte deve nuocere all'altra. 

Con questa teoria le relazioni contrattuali non rappre- 
sentano uno scambio di utilità e di vantaggi, ma dovreb- 
bero essere esercizi. d’astuzia coi quali le parti cercano 
d’ingannarsi e di danneggiarsi a vicenda. 

Fortunatamente a questo pessimismo della Commissione 
non risponde in generale la realtà; e in questa questione 
dell'organico l'esempio è fatto propriamente per dimostrare 
il conrario. Infatti che l'organico numerico non giovi alle So- 
cietà èintu'tivo. Non già perchè leghi loro le mani; giacchè 
riconosciuta come dalla Commissione si riconosce e si am- 
mette, la sua mutabilità, le mani rimangono perfettamente 
libere: sibbene perchè data la mobilità delle esigenze di 
un servizio qual è quello ferroviario, il quale a seconda 
delle oscillazioni del traffico, dell'apertura di nuove linee 
, 0 stazioni, dell’applicazione di nuovi trovati che semplifi- 
-chino il lavoro e via dicendo, oggi può avere bisogno di un 
quantitativo di personal», e domani di un altro, e diver- 
samente distribuito, un organico numerico non offre nessun 
vantaggio, nemmeno quello di presentare un preventivo 
approssimativo del personale e della relativa approssimativa 
spesa. Ma giovi o non giovi alle Società, quello che preme 
di stabilire è che non giova neanche al personale, perchè 
questo è appunto ciò che la Commissione nega. 

Ma che la Commissione su questo punto s’ inganni resterà 
chiarito con una semplice riflessione. ° 

La quale è questa: che se l’organico, per quanto nume- 
rico, si può cambiare, ed oggi può esser costituito su certe 
basi e domani su altre, è lo slesso come se non ci fosse; 
e per fissare la carriera degli impiegati non serve a nulla. 

E non basta: perchè mentre con un organico numerico 
non si possono dare promozioni nè di stipendio nè di grado 
se non ci sono vacanze, di guisachè gli uffiziali dell’am- 
ministrazione che si trovano negli scompartimenti inferiori 
del triangolo immaginato dalla Commissione non passano 
negli scompartimenti superiori se non quando ed a misura 
che ne rimane uno scoperto, all’opposto, allorchè l'organico 
sia fatto come quelli adottati dalle Socielà, promozioni di 
grado e di stipendio si possono conferire, e si conferiscono 
senza bisogno che nella fila del personale che occupa il 
gradino più elevato si verifichino dei vuoti. 

E se così è, qual'è dei dne sistemi d’organico quello che 
offre maggiori agevolazioni al progredire della carriera? 
Evidentemente l'organico con le due fissità è un mezzo per 
chiudere la bocca a chi si dolga di un ristagno negli avan- 
zamenti, non una facilitazione offerta all’avanzare. 


Ma la Commissione incalza osservando che il suo orga- 
nico con le due fissità toglie di mezzo l’arbitrio; e che 
d'altra parte all’immobilità che produce può recarsi riparo 
mediante aumenti periodici a scadenza fissa come si pratica 
dallo Stato. Toglie di mezzo l'arbitrio? Ma allora lisogne- 
rebbe prima di tutto che fosse immutabile; e poi bisogne- 
rebbe ancora che salo criterio di avanzamento fosse }’an- 
zianità Perchè dove si faccia luogo in tutto o in parte al- 
l'avanzamento per merito, quello che gli scontenti chiamano 
arbitrio e che in realtà è soltanto apprezzamento delle atti- 
tudini e del valore di ciascun impiegato, bisogna bene che 
abbia il sno campo. Certo le Società si risparmierebbero molte 
noie e al momento delle promozioni vedrebbero d'assaì as- 
sottigliata la lista dei reclami, se lasciassero la strada aperta 
soltanto all'anzianità. Ma allora la promozione non sarebbe 
più il premio conferito ai servizi resi, alla intelligenza, allo 
zelo, all’operosità: sarebbe una fortuna assicurata dugli 
anni, dalla quale ciascuno aspetterebbe tranquillo il suo 
turno, lavorando il meno possibile e senza alcuno stimulo 
d’emulazione. L’arbitrio che fa tanta paura alla Conmissione, 
non fa gridare che i paltroni e gl’inetti: gli intelligenti, i 
capaci e i laboriosi non hanno nulla a temerne; percliè 
dove a contenere l’arbitrio nei confini della giustizia non 
soccorresse la onestà dei superiori, contro la quale la Com- 
missione non ha diritto di elevare sospelti, basterebbe l’in- 
teresse delle Società, le quali a scontentare i meritevoli 
hanno tutto da perdere e nulla da guadagnare; interesse 
che non è qualche cosa d'ustratto e d’imponderabile come 
la Commissione ritiene, perchè vi è coll’amor proprio e col 
sentimento del dovere legata la responsabilità del Direttore 
e degli Amministratori. 

E quanto agli aumenti periodici fissi, la Commissione 
dimentica che se può darli lo Stato, il quale quando le 
casse dell’Erario sono esauste ricorre a. nuove tasse, non 
può egualmente prometterli nn’azienda industriale che deve 
misurare le sue spese non solo sull'entità dei suoi prodotti 
soggetti d'anno in anno alle più svariate oscillazioni, ma 
anche tenendo conto delle molteplici cause di perturba- 
zione nel suo bilancio; giacchè se promeltesse, potrebbe 
poi con tutta facilità trovarsi nel caso di non poter man- 
tenere. 


E poichè la parola dDilancio è caduta sulla carta, conviene 
non lasciarla cadere invano e profittarne per rispondere 
due parole al rimprovero che la Commissione fa alle So- 
cietà di non essere preoccupate che del] loro bilancio e tutto 
subordinare a quello. Coordinare il trattamento del per- 
sonale ai risultamenti del bilancio non vuol dire, come la 
Commissione vorrebbe far credere, assicurare prima lauti 
pasti agli azionisti e poi gettare al personale le briciole 
del banchetto: ma vuol dire BOO POFzionare tutte le spese, 
quella del personale compresa, alle entrate; per modo da 
dare solidità e credito alle Società, e renderle degne di 
quella fiducia senza la quale la loro esistenza sarebbe messa 
in pericolo. Il personale ha certamente diritto a tutti i 
riguardi e mancherebbero al loro dovere le Società se non 
cercassero di fargli fruire la sua giusta parte degli utili 
dell'impresa. Ma è anche lui un interessato nell'impresa, 
e assicurata che abbia la remunerazione pattuita, non può 
il miglioramento progressivo della suna sorte essere indipen- 
dente dagli utili che la impresa realizza. Ecco che cosa 
vuol dire preoccuparsi del bilancio È questa preoccupa- 
zione non è soltanto un dovere di savia e prudente ammi- 
nistrazione per chi è preposto al governo delle Società, ma 
è anche un interesse dello Stato; perchè noncuranza del 
bilancio (e la storia antica e recente di Sncietà di tulti i 
generi, Società ferroviarie non escluse, è là per insegnarlo) 
vuol dire in u'tima analisi fallimento: e il disastro di 
grandi imprese industriali, alle quali, come alle compagnie 
ferroviarie, il credito abbia affidato per quasi un miliardo 
di capitali, rappresenta per tutto quanto lo Stato nna scia- 
gura troppo grande perchè debba passare in seconda linea 
di fronte al vantaggio di una sola classe, sia pur heneme- 
rita di cittadini. (Continua). 
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LE COSTRUZIONI FERROVIARIE 
DELLA MEDITERRANEA 


(Relazione sugli studi e lavori eseguiti 
dal 1885 al 1897). 


(Continuazione — Vedi Numero 12). 


Linea Aulla-Lucca. — La ferrovia Aulla Lucca non figura 
nelle tabelle annesse alla legge 29 luglio 1879 che fra quelle 
di terza categoria, quantunque fosse fortemente caldeggiata 
dalle autorità militari, che ritenevano necessaria questa 
comunicazione interna della rete Toscana con Spezia e con 
la nuova linea per Parma a rendere sicure dalle offese dal 
mare le relazioni ferroviarie fra il bacino medio del Po e 
la rete del medio Tirreno. 

Per questa linea venne a cura delle Provincie interes- 
sate di Lucca e Massa fatto studiare negli anni 1883-84 un 
progetto, il quale fu pure nel novembre 1884 sottopostu 
all'esame del Consiglio superiore dei lavori pubblici, che 
in massima lo riteneva ammissibile. Secondo tale tracciato 
la linea sviluppavasi per le vallate del Serchio e dell’Au- 
lella, traversando con una lunga galleria il monte Lupac- 
cino, che divide la Lunigiana dalla Garfagnana. 

Nel marzo 1886 il Guverno ne rimetteva alla Società i 
progetti dei due primi tronchi: Lucca-Ponte a Moriano e 
Ponte a Moriano-Bagni di Lucca, invitandola a presentare 
d’urgenza le proprie proposte di esecuzione nel concetto 
di darli ultimati entro uu bienuio, 

In seguito ad un primo esame sorse nella Società il 
dubbio che in qualche parte tali progetti non corrispon- 
dessero alle condizioni effettive del terreno, e che potes- 
sero poi anche essere migliorati; onde pregò il Governo 
di permetterle di farne oggetto di più maturo studio. Al 
che avendo esso aderito ed estesa poi tale autorizzazione 
anche ai rimanenti tronchi da Bagni ad Aulla, dei quali 
le aveva nell'aprile 1886 rimessi i progeui, la Società si 
accinse alla compilazione in furma esecutiva del progetto 
di questa linea, in base a nuovi e più completi rilievi del 
terreno. Compito questo aljuanto laborioso attesa la con- 
dizione accidentata delle vallate nelle quali essa doveva svi- 
lupparsi e le non infrequenti frane che lungo le stesse 
ricorrevano. 

fn relazione alle premure fatte dal Governo, venne, nel 
settembre 1886, presentato il progetto del primo tronco 
(Lucca-Ponte a Morianu) con proposta di esecuzione a prezzo 
fatto: e nel novembre successivo il Governo incaricò un 
proprio funzionario delle opportune trattative, le quali però 
nun ebbero seguito. Successivamente e con analoghe pro- 
poste si presentarono anche i progetti degli altri tronchi 
alle rispettive date riassunte per tutti nel seguente pro- 
spetto: | i 

Lunghezza Data 
Denominazione dei tronchi chilom. della presentazione 
Lucca-Ponte a Moriano . . 8.710 11 settembre 1886 
Poute a Moriano-Bagni di Lucca 13.990 15 ottobre 1887 
Bagni di Lucca-Ponte di Campia 15.185 30 aprile 1888 


Ponte di Campia-Castelnuovo 8.325 1T7agosto 1888 

Castelnuovo-Piazza al Serchio 11.355 14settembre 1888 

Piazza al Serchio-Minucciano =— 7.812 13 agosto 1888 

Miuucciano-Casola . . 71.29) Asettembre 1888 

Casola-Fivizzano . . . . 9.481 417luglio 1888 

Fivizzano-Aulla . . . 14.477 20 febbraio 1888 
93.634 


Secondo questi progetti la linea si sviluppava nella val- 
lata del Serchio fino a Piazza (chm. 57.2), quindi perforava 
con una galleria di m. 5475 il contr=fforte dell'Appennino 
(monte Lupaccino) che divide il versante verso Lucca da 

uello verso Aulla; seguiva poi per breve tratto le piccole 
valli dei torrenti Fiatano, Tassonaro e Rosaro, per cercarvi 
lo sviluppo necessario a superare il forte dislivello che 
esiste fra la vallata del Serchio e quella dell'Aulella, e 
finalmente s'immetteva in quest'ultima che seguiva fino alla 


stazione di Aulla, termine della linea e punto di allaccia - 
mento con la Parma-Spezia. 

Conre pendenze massime la linea aveva il 12 per mille 
fino a Castelnuovo (chm. 46.21): di qui fino a Gragnola 
il 25 per mille: da Gragnola ad Aulla il 13 per mille, Il 
minimo raggio delle curve era di m. 300. 


La lunghezza totale «lella linea risultò di chm. 93.634 
con un accorciamento di m. 4484 sul progetto delle Pro- 
vincie, che la portava in chm. 98 12. ‘Tale minore lun- 
ghezza si ottenne supprimendo, mercè una più razionale 
distribuzione delle pendenze, parecchie gallerie di sviluppo, 
mentre in pari tempo si evitarono importanti frane e ter- 
reni instabili. 

Compiuta la preseniazione dei progetti dell’intera linea, 
il Governo iniziò trattative in sullo scorcio del 1888 colla 
Società per affidarlene la costruzione a prezzo fatto, trat- 
tative però che non approdarono ad una conclusione defì- 
nitiva. 

Il Governo ne mise poi direttamente all’appalto per asta 
pubblica il tronco Lucca-Ponte a Moriano nel 1890, e Ponte 
a Moriano-Borgo a Mozzano nel 1895. Il primo fu aperto 
all'esercizio il 15 febbraio 1892: l’altro trovasi tuttavia in 
corso di costruzione. | 


Linea Avellino-Ponte Santa Venere. — Di questa linea, che 
la legge 29 tuglio 1879 aveva classificata in terza categoria, 
il Governo aveva disposto pei relativi studi fino dal 1883: 
questi però non erano ancora intrapresi che già tornava a 
manifestarsi fra i Comuni interessati l’agitazione sorta fiu 
dal 1871 per la scelta del tracciato. I Comuni della parte 
meridionale della provincia di Avellino propugnavano il 
tracciato per le valli dell’alto Calore e dell'Ofanto; quelli 
della parte settentrionale invece chiedevano che il tracciato 
seguisse il basso Galore e le valli dell’ Ufita e dell’Isco. Una 
Commissione a ciò deputata dal Governo si pronunciò iu 
favore del primo tracciato. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, chiamato a 
pronunciarsi sulla questione, espresse l’avviso che prima 
di prendere una decisione convenisse fare redigere un pro- 
setto di massima comparativo dei due andamenti. Tali pro- 
getti vennero redatti dalla Società delle Strade Ferrate Me- 
ridionali, e in base ad essi il Consiglio stesso emise, nel 
dicembre 1885, il voto che convenisse adottare per questa 
linea il tracciato per Salza Irpina, Vallone Ferrugni, Mon- 
temilletto, Taurasi, Alto Calore, Ofanto. Fu in sezuito « 
ciò che nel marzo 1886 il Ministero incaricò la Società 
vostra di compilare in base al tracciato prescelto i pro- 
getti esecutivi della linea. Ed essa diede lusto opera al- 
l'esaurimento di tale compito. Ultimato il progetto esecutivo 
nei primi mesi del 1888, la costruzione di questa linea le fu 
poi affidata con la già citata Convenzione del 21 giugno 1888. 


Linea Cosenza-Nocera. — (Questa linea trovasi compresa 
nella Legge del 1879 fra quelle di seconda categoria. Per 
la medesima venne fatto studiare nel 1883 un progetto di 
massima dalla Provincia di Cosenza, che venne anche sot. 
toposto nel settembre 1883 all'esame del Consiglio Supe- 
riore dei Lavori Pubblici. 

Il progetto era stato sviluppato in base alle condizioni e 
modalità stabilite per le linee di seconda categoria, da eser- 
citarsi con materiale speciale però a scartamento normale. 
Esso presentava quindi pendenze massime del 30 per mille, 
curve con raggio di metri 250 in galleria e tre regressi. 
Era stata preventivata una spesa di 22 milioni, che il Con- 
siglio Superiore portò a 26, e la sua lunghezza essendo di 
chm. 61.5, si aveva un costo chilometrico di circa lire 
423,000. 


Tale progetto venne nel dicembre 1885 dal Governo ri- 
messo alla Società per esame ed eventusli proposte di ese- 
cuzione; ed essa, dopo un attento studio del medesimo, 
rispose nel marzo 1887 che, a suo avviso, il progetto stesso 
era troppo sommario per poter sul medesimo formulare una 
offerta; di più, esso aveva alcuni difetti di capitale imp’ r- 
tanza che sarebbe stato opportuno eliminare; infine la spesa 
era evidentemente di gran lunya inferiore al costo che, anche 
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in via largamente approssimativa, poteva presumersì per una 
linea di montagna così accidentata e sviluppantesi in terreni 
tutt'altro che favorevceli, conchiudendo che per poter. pre- 
sentare un'offerta seria conveniva ristudiare il progetto sul 
terreno e ricompilarlo. 

Il Governo però non ritenne in allora del caso di pro- 
cedere a detto nuovo studio, per cui rimase con ciò esau- 
rito l’incarico sociale per questa linea. 

Come notizia complementare ricordasi che più tardi il 
Governo fece eseguire i nuovi studi per suo conto diretto, 
ed appaltò ad asta pubblica il primo tronco da Cosenza a 
Pietrafitta, il quale fu anche aperto all’esercizio nel set- 
tembre del 1897. 

L’importo d’appalto era stato preventivato in L. 10,553,000, 
il che per chm. 9.50 dà L. 1,111,000 al chilometro, ciò 
che prova come le previsioni sociali riguardo al primitivo 
progetto non fossero errate. 


Linea Lucca-Viareggioo. — Nel febbraio 1886 il Governo 
trasmetteva alla Società il progetto d’appalto del terzo tronco 
Quiesa-Viareggio (chm. 8.429) della ferrovia Lucca-Via- 
reggio, della quale erano allora in corso di costruzione i 
due tronchi da Cerasomma allo sbocco della galleria dei 
Ceracci (chm. 6.554), acciò la Socictà stessa gli presen- 
tasse in tutta urgenza le sue Ae per assumere l’ese- 
cuzione 0 a prezzo fatto, o a rimborso di spesa. 

La Società però non credette, stante la brevità del tempo 
concessole per l’esame del progetto, di poter pronunciarsi 
sul medesimo con sufficiente cognizione di causa. E così 
non ebbe ulteriore seguito. 

Il tronco fu poi appaltato dal Governo per asta pubblica 
nel marzo 1886, ed aperto all’esercizio coll’intera linea nel 
dicembre 1890. (Continua). 


— INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE | 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Provvista di nuovo materiale rotabile). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha indette per il giorno 12 aprile corr. le se- 
guenti licitazioni private per acquisto di materiale rota- 
bile in sostituzione di quello che viene demolito per avere 
raggiunta l’età-limite, o per essersi reso improprio al 
Servizio : 

N. 14 locomotive a 8 ruote accoppiate e loro tender; 

N. 12 carrozze di 3° classe a 2 assi e 6 compar- 
timenti per viaggiatori, con ritirata e illuminazione elet- 
trica, serie Crcre; 

N. 93 carrozze di 3' classe a 2 assi e 6 comparti- 
menti per viaggiatori, serie Crc e Cc, divise in 7 lotti; 

N. 70 carri coperti a 2 assi, della portata di 15 ton- 
nellate per trasporto derrate alimentari, serie HBrcd e HBcd, 
divisi in 2 lotti. 

Pad 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Visita alla grande galleria di Tenda). 

La Commissione tecnica governativa, composta dei si- 
gnori: comm. Balladore, Ispettore del Genio Civile, e 
comm. Pellati, Ispettore-Capo nel Corpo Reale delle Mi- 
niere, con l'intervento del Direttore dei lavori, ing.-capo 
cav. Amadasi, e del Capo della Sezione di Vievola, in- 
gegnere Girard, nonchè dei rappresentanti dell'Impresa 
costruttrice, ha proceduto ad una visita della grande gal- 
leria di Tenda, della lunghezza di m. 8100, costruita 
lungo il tronco della ferrovia Cuneo-Ventimiglia, compreso 
fra Limone e Vievola, per esaminare i movimenti veri- 
ficatisi nei tratti scavati nell’anidrite, ed ha presentato 


le proposte dei provvedimenti che essa ritiene che siano 
necessari. 

La Commissione ha riconosciuto che non si potrebbe 
altrimenti provvedere al sicuro e stabile assetto della 
galleria, che liberandola completamente dall’immediato 
contatto dell’acqua scorrente per essa; ed a tale uopo 
crede necessario munire il fondo della galleria, nei tratti 
scavati in anitride, di rivestimento assolutamente imper- 
meabile alle acque; per il che ottimo consiglio sarà quello 
di costruire per tutti i detti tronchi l’arco rovescio. se- 
condo la sagoma di contratto. 


>< 
Ferrovia Ormea- Oneglia. 


L’Ingegnere Antonio Alessi, convinto della necessità di 
una comunicazione tra il Piemonte ed il Mare, nella Li- 
guria Occidentale, ha fermato i proprii studi sulla linea 
Ormea-Oneglia, la quale, oltre all’essere il tratto più 
breve fra un porto di mare ed una stazione ferroviaria 
piemontese, è di carattere strategico molto spiccato, come 
ebbero a dichiararlo distinti tecnici in materia. 

L'Ing. Alessi, dopo maturi studi, si è deciso per una 
ferrovia elettrica che seguisse la strada nazionale N. 83, 
portandosi in sede propria, ovunque le condizioni e confi- 
gurazione del terreno lo permettessero. 

Egli fece fino dal 1897 una domanda di concessione 
d'acqua dal fiume Tanaro per avere 600 HP di forza, e 
la domanda trovò benigno accoglimento; ed ora, termi- 
nata l’istruttoria attende la firma del disciplinare. 

L’ingegnere stesso ha perciò presentato il progetto 
tecnico della linea da esso progettata, assieme alla do- 
manda di occupazione della strada nazionale predetta per 
quei tratti che sono indispensabili. A quanto esso afferma, 
una forte Compagnia si è assunta la costruzione e l’eser- 
cizio di questa linea elettrica a scartamento normale, che 
nel suo genere, sia per la lunghezza che per le partico- 
larità di costruzione sarà una delle più importanti di 
Europa, ed allacciando la stazione di Ormea ad uno dei 
porti, come quelli di Oneglia e Portomaurizio, sarà fonte 
di ricchezza e di prosperità, aumenterà il traffico delle 
linee ferroviarie irradianti; e ciò oltre all’essere un coeffi- 
ciente importante della mobilitazione. 

>< 


Ferrovia Benevento- Avellino. 
(Visita al tronco Prata-Pratole e Benevento). 

La Mediterranea ha presentato al Ministero dei Lavori 
Pubblici il processo verbale di visita, ed il relativo cer- 
tificato di collaudo definitivo, riguardanti le opere di com- 
pletamento del tronco della ferrovia Benevento-Avellino, 
compreso fra Prata-Pratole e Benevento, eseguite dalla 
Impresa Giordano. 

>< 
T'errovia Salerno-Sanseverino. 
(Fabbisogni di materiali metallici di armamento). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha rasseguato al Ministero dei Lavori Pubblici 
i fabbisogni dei materiali metallici di armamento occor- 


‘renti per i tronchi: Balsorano-Avezzano della linea Avez- 


zano-Roccasecca e Capezzano-Sanseverino, della linea Sa- 
lerno-San Severino. 
I materiali che occorrono sono quelli seguenti: 


I. — Tronco BaLsoRANo-AvEZZANO. 

Primo tipo complementare: rotaie normali da m. 12, 
kg. 1,233,856; rotaie normali da m. 11.94, kg. 292,29]; 
stecche, kg. 56,800; chiavarde, kg. 12,136; piastre doppie, 
kg. 29,910; piastre a due fori circolari, kg. 103,200; 
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piastre a due fori rettangolari, kg. 860; rotaie di misure 
diverse, kg. 1015; caviglie d'acciaio, kg. 44,362. 

Modello N.2 ex Alta Italia: rotaie da m. 9, kg. 1.296; 
rotaie da m. 6, kg. 216; rotaie di misure varie, kg. 812; 
stecche piane a cinque fori, kg. 35; stecche a corniera, 
kg. 200; stecche piane a quattro fori, kg. 20; piastre 
speciali P. 4, kg. 160; piastre speciali P. 5, kg. 160; 
piastre di controgiunto, kg. 140; chiavarde a testa sfe- 
rica, kg. 42; arpioni ordinari, kg. 180; arpioni d'’ar- 
resto, kg. 85. | 

II. — Tronco CAPEZZANO-SAN SEVERINO. 

Primo tipo complementare: rotaie normali da m. 11.94, 
kg. 12,895; stecche, kg. 480; stecche speciali P. 2, 
kg. 48; stecche speciali P. 3, kg. 48; chiavarde, kg. 1369; 
piastre a due fori circolari, kg. 2365; piastre a due fori 
rettangolari, kg. 752; caviglie d'acciaio, kg. 764; arpioni, 
kg. 800; piastre di controgiunto, kg. 41; rotaie forate 
“ ad una sola estremità, kg. 173; stecche speciali P. 4, 
kg. 120; stecche speciali P. 5, kg. 70. 


><Z 
l'errovia Catanzaro-Stretto Veraldi. 
(Lavori di sistemazione del torrente Piazzi). 

La Direzione tecnica governativa per le ferrovie in 
Reggio di Calabria ha presentato alla approvazione go- 
vernativa il progetto delle opere di presidio ai lavori già 
eseguiti per la sistemazione del torrente Piazzi, lungo la 
ferrovia da Catanzaro allo Stretto Veraldi. La spesa pre- 
ventivata per la esecuzione dei lavori considerati in pro- 
getto ascende a L. 16.300, ivi comprese L. 1430.89 per 
imprevisti. 

>< 

aac i Per la visita doganale ai viaggiatori. . : 

‘ Sappiamo che il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate ha interessata la Società delle Ferrovie del Me- 
. diterraneo a studiare, nello interesse dei viaggiatori che 
dalla «Germania si recano alla riviera francese attraver- 
sando l'Italia. per la linea Chiasso-Milano-Genova-Venti- 
miglia, qualche provvedimento atto a togliere l’inconve. 
niente della visita doganale, nel modo come essa è ora 
applicata, visita che riesce inutile dappoichè trattasi di 
bagagli che non debbono rimanere in Italia, ma solamente 
attraversarla in ferrovia. 

Si tratterebbe di studiare un modo semplice che, mentre 
garantisse le nostre dogane dalla introduzione clandestina 
di oggetti sottoposti a tassa doganale, liberasse i viag- 
giatori dalla inutile noia di assistere alla visita dei proprii 
bagagli, ciò che reca loro non lievi fastidi, specie quando 
il passaggio avviene dì notte. 


>< 


Ferrovia Bari-Locorotondo. 
(Istanza pel sussidio chilometrico). 

La Deputazione provinciale di Bari, nella. sua qualità 
di concessionaria della costruzione e dell'esercizio della 
ferrovia da Bari a Locorotondo, ha presentato al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici formale domanda per conseguire 
il sussidio governativo di L. 3000 a chilometro e per la 
durata di 70 anni, accordato per tutta la linea, anche 
sul maggior percorso di m. 3404, derivante dalla va- 
riante regolarmente approvata dal Ministero medesimo ed 
attuata allo scopo di includere nel tracciato della ferrovia 
i Comuni di Carbonara, Ceglie del Campo e Cisternino, 
senza che in dipendenza della variante medesima venisse 
escluso nessuno dei 17 Comuni compresi nel progetto ap- 
provato. : I 


>< 
Istanza per lavori alla stazione di Rimini. 

Il Municipio di Rimini, interprete del vivissimo e ge- 
nerale desiderio di quella cittadinanza, ha rarcomandato 
al Ministro dei Lavori Pubblici di tenere presente gli 
urgenti bisogni di quella stazione ferroviaria, specialmente . 
per ciò che riguarda l'allargamento delle officine e l’im- 
pianto di nuovi binari, trattandosi di lavori da lungo 
tempo reclamati per le esigenze del traffico e per la si- 
curezza dei viaggiatori e del personale. 

ia * 
Ferrovia Cosenza- Paola. 

‘Il Consiglio Comunale di Cosenza, con sua recente de- 
liberazione, comunicata a S. E. il Ministro dei Lavori 
Pubblici dal signor Prefetto della provincia di Cosenza, 
ha fatto voto perchè dal Governo del Re si conceda, nella 
massima misura consentita dalla legge, il sussidio pel 
tronco ferroviario Cosenza-Paola, la cui costruzione riu- 
scirebbe di grande vantaggio allo sviluppo del commercio 
e dell'industria dei due Circondari di Cosenza e di Paola, 
rendendo così più facili le comunicazioni di Cosenza col 
mare, con Napoli e Roma per mezzo della ferrovia da 
Eboli a Reggio. 

>< 
Ferrovie della Sicilia. 

(Linea ferroviaria privata di 2% classe per miniera). 

Con recente Decreto del signor Prefetto di Caltanisi 
setta, è stata autorizzata, a favore della Ditta Nuvolar- 
e Comp., l'esecuzione definitiva della linea ferroviaria pri- 
vata di 2° classe a trazione animale, fra la miniera Tra- 
bonella, in territorio di Caltanissetta, e la stazione fer- 
roviaria d’Imera, sulla linea da Palermo a Catania. 

| e 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Mediterranea ha presentato all'approvazione gover- 
nativa i due preventivi seguenti: 

a) Di L. 2360 per la esecuzione dei lavori di con- 
solidamento occorrenti a valle del ponticello al chilometro 
65.946.26 sul torrente Silice del Lacco, fra le stazioni 
di Ascea e di Pisciotta, nella linea Battpaglia- Reggio; 

b) Il preventivo di L. 880 per lavori di riparazione 
provvisoria ai guasti causati dal fiume Savuto, fra il ponte 
Savutello, ed il km. 236.901 della linea Battipaglia- 
Reggio. i 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici le proposte: a) per la ricostruzione di 
un tratto di collettore della csttà di Casale Monferrato, 
sottopassante il piazzale di quella stazione ferroviaria, in 
dipendenza dei lavori di ampliamento della stazione me- 
desima; per i cui lavori è preventivata la spesa di L. 9000; 
b) per i provvedimenti occorrenti allo scopo di impedire 
lo scorrimento delle tegole in 14 coperture dei tetti dei 
caselli nel tronco da Guinadi a Pontremoli, della linea 
Parma-Spezia, onde impedire così il trapelamento d'acqua 
al colmo del tetto. La spesa all’uopo occorrente ammonta . 
a L. 4200. | I 

>Z 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Gara aggiudicata). 

Il giorno 15 del p. p. mese, in Ancona, presso la Di 
rezione dei lavori per le Strade Ferrate Meridionali, ebbe 
luogo la gara a licitazione privata per l’appalto dei la- 


-_ 
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vori di terra e murari occorrenti per l'impianto del quinto 
binario, e per la costruzione di un marciapiedi intermedio 
nella stazione di Usmate-Carnate. Alla gara vennero in- 
vitate 15 Ditte, delle quali 11 presentarono offerta, ri- 
manendo aggiudicataria provvisoria la Ditta ing. Loca- 
telli Carlo, coll’offerta del 22.97 0{0 di ribasso sui prezzi 
della tariffa. 
>< 
Convenzione tra l Adriatica e la Ditta Peratoner 
per indennizzo di danni. 


L’Adriatica ha sottoposto alla superiore approvazione 
la convenzione stipulata colla Ditta Peratoner relativa ad 
indennizzo di danni prodotti dalle acque che si immet- 
tono nel fosso ‘che attraversa una proprietà della Ditta 
in corrispondenza dello sbocco a valle dell'acquedotto in 
tubi di ghisa al chilometro 34.395, in stazione di Borgo 
San Lorenzo, lungo la ferrovia da Faenza a Firenze. 

>< 
Feste a Modane. 

Nei giorni 8 e 9 aprile corrente avranno luogo a Mo- 
dane speciali festeggiamenti per solennizzare l’intervenuto 
accordo commerciale fra l’Italia e la Francia. Nell’intento 
di favorire il concorso del pubblico, le Ferrovie del Me- 
diterraneo disporranno perchè i biglietti ordinari di corsa 
semplice per Modane che nei giorni 8 e 9 aprile verranno 
acquistati presso tutte le stazioni comprese fra Torino e 
Modane, nonchè a quella di Susa, siano valevoli pel ri- 
torno a tutto il successivo giorno 10 senza ulteriore pa- 
gamento. La concessione così fatta verrà quindi a corri- 
spondere al ribasso del 50 0/0. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato: 

Ha manifestat) l'avviso che possa essere prorogato 
di due mesi il termine concesso all’Impresa Bagozzi per 
l'illuminazione dei lavori del tronco di ferrovia da Borgo 
a Mozzano ai Bagni di Lucca, nella ferrovia Aulla-Lucca, 
in conformità alla domanda avanzata dall’Impresa mede- 
sima; 

Ha espresso l’avviso che possa approvarsì l’atto di 
proroga a tutto il 1900 del contratto d'affitto dei locali 
del palazzo Teodoli, Roma, Corso, n. 385, in servizio del- 
l'Ufficio Tecnico speciale per la liquidazione delle con- 
tabilità ferroviarie ; 

Ha ritenuto che, colle avvertenze suggerite dal Co- 
mitato Superiore delle Strade Ferrate possa approvarsi il 
progetto compilato dalla Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, importante la spesa di L. 22,390, 
relativo alla esecuzione di opere di consolidamento della 
galleria di Ferry, lungo la strada ferrata Ivrea-Aosta; 

Ha dato il suo parere sugli atti di collaudo dei la- 
vori concernenti la fornitura e posa in opera della travata 
metallica del ponte sul nuovo alveo del torrente Cande- 
laro, luogo la ferrovia da Foggia a Manfredonia; nonchè 
sui maggiori compensi chiesti dalla Società Veneta per 
imprese e costruzioni pubbliche di Padova, assuntrice dei 
lavori medesimi. 

><I 
Biglietti d'andata e ritorno fra Acciano, 
S. Demetrio ed Aquila. 

In seguito ad analoga domanda del Municipio di Ac- 
ciano, la Direzione Generale delle Strade Ferrate Meri- 
dionali ha disposto per la istituzione, in via di esperi- 
mento, dei biglietti di andata e ritorno giornalieri delle 
tre classi da quella stazione per S. Demetrio ed Aquila. 


Pe 
Biglietti d'andata e ritorno fra Gualdo Tadino 
e Fubriuno. 

In seguito a premure fatte dal Municipio di Gualdo 
Tadino, l’Adriatica ha disposto per l'istituzione, in via 
di esperimento, dei biglietti d'andata e ritorno giornalieri 
delle tre classi da quella stazione a Fabriano. 

> 


I biglietti di viaggio A. e R. per le feste di Pasqua. 


In occasione delle feste di Pasqua, è stato stabilito 
che tutti i biglietti normali d’andata e ritorno distribuiti 
dalle Società del Mediterraneo e dell'Adriatico nei giorni ], 
2 e 8 aprile, siano valevoli per il ritorno fino all’ultimo 
convoglio del successivo giorno 4. 

PR 
Navigazione sul Lago Maggiore. 

Col 15 aprile fino al 31 maggio andrà in vigore un 

nuovo orario di navigazione sul Lago Maggiore. 
>< 
Lavori sulle linee în esercizio approvati 
dal 20 al 26 marzo 1899, 
RetE MEDITERRANEA: 

1. Sistemazione scolo acqua a monte trincea chilometri 
181.720 e 181.900, linea Etboli-Metuponto, L. 700. 

2. Consolidamento rilevato in stazione di S. Giorgio, 
linea Astî-Mortara, L. 1150. 

3. Lavori per provvedere l’acqua potabile alla stazione 
di Collesalvetti e a 5 case cantoniere, linea Roma-Pisa, 
L. 2000. 

4, Impianto cessi isolati nella stazione di Roma Sun 
Paolo, L. 745.45. 


5. Riparazione danni ai soffitti di S locali nella stu- . 


zione di Luino, L. 2290. Ò | 

6. Riparazione danni inondazione 4 novembre 1898, 
fra i chilom. 164.500 e 165.000, linea Empoli- Chiusi, 
L. 1500. 

7. Acquisto appezzamento terreno e sistemazione muro 
di cinta della ferrovia Pisa-Genova, L. 295.45. 

8. Sistemazione trincea alla progr. 195.857 e 195.876, 
linea Ebdoli- Metaponto, L. 1800. 

9. Lastricatura marciapiedi nella stazione Centrale di 
Pisa, lungo il fabbricato viaggiatori, L. 7113.02. 

RETE ADRIATICA: 

1. Consolidamento scarpa destra trincea di Villaga, fra 
i km. 53.782 e 53,809, linea Trev:so- Belluno, L. 2178. 

2. Sostituzione calastrelli nelle travate metalliche di 
alcuni ponticelli, linea Parma-Brescia-Iseo, L. 4321.00. 

3. Sistemazione di 6 ponticelli, fra i km. 8 e 48 della 
linea. Bologna- Otranto, L. 16,247.04. 

4. Id., id., L. 15,088.96. 

5. Sistemazione di 4 ponticelli, fra i km. 71.085 € 
105.608, linea Bologna-Otranto, L. 7452.05. 

6. Id., id., L. 6867.95. 

7. Ampliamento servizio merci nella stuzione di Mo. 
gliano Veneto, L. 3700. 

8. Costruzione di 25 pozzi tubolari lungo il tronco 
Altopascio-Pisa, L. 1800. 

9. Prolungamento marciapiedi nella stazione di Bagni 
Montecatini, L. 1900. 

10. Sistemazione locale montatura locomotive in s/4- 
zione di Foggia, L. 3700. 

11. Opere di difesa tra i km. 20.540 e 21.160 della 
linea Treviso- Belluno, L. 5000. 

12. Riparazione guasti d’alluvione fra i km. 80 e 31 


della linea Foggia-Manfredonia, L. 2560.. 
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13. Lastricatura marciapiedi della stuzione Centrale di 
Pisa, lungo il fabbricato viaggiatori (stazione comune con 
la Rete Mediterranea), L. 2206.98. ‘’ 

RETE SICULA: 

1. Consolidamento del fabbricato viaggiatori della sta- 
zione di Leone, linea Va/savoia-Caltagirone, L. 5070. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

È stato consentito che la concessione Mondelli per tra- 
sporto di frumento, farine e crusca, sia rinnovata per tutto 
il corrente anno colle seguenti modificazioni: 1. Portare 
il quantitativo d'impegno a tonn. 6300 in luogo di 62L0; 
2. Aggiungere la stazione di Ferrara pel trasporto dei 
frumenti in destinazione di Treviso; 3. Ridurre il prezzo 
pei trasporti di farina e crusca da ‘l'reviso a Milano. 


— È stato accordato alla Ditta Pesenti di Alzano Mag- 
giore, la rinnovazione pura e semplice per un altr’anno 
della concessione per i suoi trasporti di calce, cemento, 
carta da imballaggio e ceneraccio, scaduta col 81 di- 
cembre del 1898. 


— La concessione accordata alla Ditta Sironi Achille 
e Comp. per i suoi trasporti di laterizi da Gallarate a 
Varese, scaduta col 31 dicembre dello scorso anno, venne 
rinnovata alle stesse condizioni per tutto l’anno in corso. 


— La concessione accordata alla Società Agraria Friu- 
lana per i suoi trasporti di fosfati, superfosfati, zolfo, ecc., 
è stata rinnovata per un altr’anno, a partire dal 1° feb- 
braio u. 8. 

— La concessione di cui fruisce la Ditta ing. Alberto 
Allasia per i suoi trasporti di calce, cemento e gesso, e 
che scadrà col 30 giugno del corrente anno, è stata mo- 
dificata, quanto alle destinazioni, nel senso di compren- 
dervi le località delle linee Monza-Calolzio e Milano Sesto 
Calende, nonchè della stazione di Valzaghello, della Nord- 
Milano, elevando il quantitativo minimo d'impegno da 
3000 a 4000 tonnellate. 

— È stata accolta la domanda della Società di Navi- 
gazione Generale Italiana, perchè le siano accordate per 
un altro anno, per i suoi trasporti di transito delle merci 
estere, da 6 per 11 Levante e l’estremo Oriente, via Ge- 
nova, le stesse riduzioni di tariffa, in via di rimborso, che 
le furono concesse per l’anno contrattuale compreso fra 
il 15 novembre 1897 ed il 15 novembre 1898.. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Cunco-Nizza. — Il giorno 27 marzo la 
Camera di Commercio di Cuneo tenne un’importante se- 
duta circa la progettata ferrovia da Cuneo al mare, e dopo 
una Junga discussione emetteva il seguente ordine del 
giorno: si 

« La Camera, considerando che l’attuazione della pro- 
gettata linea Cuneo-Ventimiglia per Tenda-Briga-Colle Ar- 
gentina e Valle Nervia, oltre richiedere gravissimo dispendio 
dilazionerebbe almeno di un ventennio le nostre comunica- 
zioni dirette al mare, con un percorso virtualmente mag- 
giore per le forti contropendenze; 

« Considerando che la linea Tenda-Sospello, oltre di es- 
sere di esecuzione facile e meno costosa, potrebbe eseguirsi 
in meno dì cinque anni; 

« Ritenuto che la congiunzione diretta per Ventimiglia 
sarebbe facilitata dalla linea Cuneo-Nizza, con una linea 
Fontan-Breglio, lungo il Koja; 

« Considerato infine che qualunque sia il tracciato della 
nostra congiunzione alla riviera provenzale il tronco Vie- 
vola-Tenda non cambierebbe, delibera : | 
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«4. Di invitare il Governo ad eseguire prontamente il 
tronco Vievola-Tenda, e ad iniziare trattative col Governo 
Francese per la congiunzione della linea Cuneo-Tenda alla 
Nizza-Sospello ; 

«2. Fa adesione all'ordine del giorno votato dal Cu- 
mitato per la tutela degli interessi ferroviari piemontesi di 
Torino, e dichiarasi pronta ad unirsi in un'azione morale 
comune cogli enti interessati ad una pronta comunicazione 
col mare». 


— Il Sindaco di Torino, in seguito a voto emesso dalla 
Giunta municipale, ha indirizzato ai senatori, deputati e 
consiglieri provinciali delle regioni interessate, uma circo- 
lare allo scopo di promuovere un’agilazione concorde verso 
il Governo, per ottenere, fin d’ora, il prolungamento fino 
a Tenda dell’attuale linea fra Cuneo e Vievola, onde reu- 
dere utili e proficue le ingenti spese per la grande galleria, 
riservando a quando almeno ciò siasi ottenuto, l’esame e 
le discussioni intorno al miglior tracciato da Tenda al mare. 

Questa proposta è conforme ad un voto esplicito del Cun- 
siglio provinciale di Cuneo. 


Ferrovia Alessandria-Sassello-Savona — 
Il giorno 25 marzo ebbe luogo ad Acqui una riunione dei 
rappresentanti di molti Comuni ed enti interessati alla cu- 
struzione di una ferrovia direttissima Alessandria Savona 
per Cassine, Rivalta, Grognardo, Cartosio e Sassello. 

Lesse una dettagliata Relazione sull'argomento l'avvocato 
cav. Arnoldo Gatti, dimostrando i molti vantaggi della 
nuova linea, ponendo, fra l’altro, in rilievo il risparmio 
di 23 chilometri sulla ferrovia attuale Alessandria-Savona. 

Procedutosi, dopo breve discussione, nella quale vari 
rappresentanti espressero il proposito e la necessità d’agire 
con ogui impegno per l'attuazione della progettata nuova 
linea, alla costituzione del Comitato, risultavano eletti + a 
presidente il comm. Gio. Batt. Leccaro; a vice-presidente 
il cav. dott. Peverati, sindaco di Cassine; a segretario l’av- 
vocato cav. Arnoldo Gatti. | 


Ferrovia Lueca-Aulia. — Il Consiglio comunale 
di Castelnuovo di Garfaguana, plaudendo alla proposta del- 
l'on. Poli per la petizione al Parlamento, fece voti per la 
sollecita e completa costruzione della linea Aulla-Lucca. 

Il Consiglio intero firmò la petizione, la quale contiene 
già parecchie migliaia di firme. 


ferrovia Ferrara-Bondeno-Finale, — Le 
Deputazioni provinciali di Ferrara e di Modena si sonu 
accordate per la costruzione della ferrovia Ferrara-Bon- 
deno-Finale. 


Ferrovio del Mediterraneo. — /rodotti dal 
1° luglio 1898 al 20 marzo 1899. — Nella decade dall’11 al 
20 marzo 1899 i prodotti apprussimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,028,630.63, con un aumento 
di L. 126,872.07 sulla corrispondente decade dell'esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal I° luglio 1898 al 20 marzo 1899 
sì ragguaglia a L. 99,818,724.64, presentando un aumento 
di L. 4,783,814.97 in confronto dello stesso periodo dell’eser- 
cizio precedente. 


Forrovio dell’Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
nato al 20 marzo 1899. — Nella decade dall’11 al 20 marzo 
1899 i prodotti approssimativi del traflico sulle Strade 
Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 2,997,341.28, con un aumento di 
L. 39,547.52 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 marzo 1899 
si ragguaglia a L. 22,193,180.09, e presenta un aumento 
di L. 1,412,682.68 in confronto del precedente esercizio. 


Ferrovia da Milano a tfionaco. — In questi 
ultimi tempi si pubblicarono sul progetto di una ferrovia 
da Milano a Monaco delle notizie che sono premature e che 


la Perseveranza rettifica così: 
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« Il movimento in favore della linea accennata è pro- 
mosso specialmente dall’« Associazione commerciale ed in- 
dustriale di Augusta », che è una Società privata senza 
alcun carattere uffi :iale, i membri della qualle apparten- 
gono in gran parte al piccolo commercio ed alla piccola in- 
dustria della città di Augusta. 

« Essa è vero che ha diretto al Cancelliere dell'Impero 
una petizione in favore di una ferrovia diretta da Monaco 
a Milano per il colle di Terupass, Landeck, Trafoi, Bormio 
ed il lago di Cumo, od anche per l’Enganina a Chiavenna. 

« Il Governo bavarese, principale interessato, segue con 
attenzione quanto può riguardare l’esecuzione di questo 
progetto, al quale però si oppongono troppe difficoltà finan- 
ziarie e di altro genere, perchè possa essere realizzato, visto 
inoltre che un bisogno urgente per effettuarlo non esiste ». 


Ferrovia Novara-Seregno. — Il 27 marzo in 
Milano fu tenuta l’assemblea generale ordinaria degli azio- 
nisti della ferrovia Novara-Seregno. Erano rappresentate 
azioni per due terzi circa del capitale sociale. 

Il bilancio presentato è in conferma delle previsioni con- 
tenute nella Relazione dello scorso anno. 

L'aumento dei prodotti ha continuato nel corso dell’anno 
1858 in modo che per la quota della Società gl’inttoiti 
netti del traffico raggiunsero la cifra di L. 156,369.04, con 
un aumento di 26,185.40 lire in confronto dei prodotti del 
1897. L'utile distribuibile risulta di L. 124,186.02, mal- 
grado le spese che si sono dovute fare per gli aumenti de- 
gl’impianti di stazione resi necessari dal progressivo e co- 
stante sviluppo del traffico. 

L’anno ora incominciato si presenta sotto ì migliori au- 
spici, giacchè nei due mesi di gennaio e febbraio si ha un 
maggiore prodotto di L. 14,000 circa in confronto del pro- 
dotto del corrispondente periodo dello scorso anno. 

Nella Relazione del Consiglio d’Amministrazione si an- 
nunzia come il Consiglio Superiore dei Lavori Pabblici, nel 
corrente marzo, ha finalmente approvato il piano di siste- 
mazione della stazione di Seregno. 

L'Assemblea approvò il seguente ordine del giorno pro- 
pusto dai sindaci: — 

« L'Assemblea, udita la Relazione del Consiglio d’Am- 
ministrazione ed il rapporto dei sindaci, viste le risultanze 
del bilancio al 21 dicembre 1898, approva l’utile netto 
emerso in L. 121,186.02 e delibera di assegnare il divi. 
dendo di L. 5.50 per cadauna delle 20,900 azioni di prio- 
rità, portando a favore dell'esercizio 1859 la residua somma 
di L 0,236.02 ». 

Venivano in seguito confermati a consiglieri d’Ammini- 
strazione i signori Castiglioni rag. Carlo e Giulio Zerbi, ed 
a sindaci i signori Giulio Borgomaneri, Cattaneo Alessandro, 
Bunsignore Nicolò Luigi. 


Ferrovia Napoli-Piedimonte. — Tra l'avv. Ro- 
mano, rappresentante i concessionari della ferrovia Napoli- 
Piedimonte, e la Società delle industrie elettriche di Ber- 
lino, si sta trattando per la cessione a questa della con- 
cessione della ferrovia in discorso, per la quale la Società 
Berlinese attuerebbe la trazione elettrica invece di quella 
a vapore. 

A tal fine s’impianterebbe presso il Volturno un grande 
stabilimento elittrico il quale, oltre a servire alla detta 
linea, forn'rebbe l’energia elettrica ad altre tramvie minori 
e ai Comuni ed opifici circostanti, tanto per illuminazione 
quanto per forza motrice. 


Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo. — Assemblea 
generale ordinaria degli azionisti. — La Società Anonima 
Canavese per la Strada Ferrata Torino-Ciriè-Lanzo tenne, 
il 29 marzo, la sua assemblea generale ordinaria, presie- 
duta dall’on. Palberti, presidente del Consiglio d’ammini- 
strazione. Erano rappresentate 3380 azioni. 

Si diede lettura della Relazione del Consiglio d’ammini- 
strazione, che costituiva il num. 1 dell'ordine del giorno. 

Messe a confronto le cifre dei tre ultimi esercizi, si ri- 
cava che gli introiti vanno normalmente e gradatamente 
crescendo; che le spese tendono a diminuire; che la cifra 
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del bilancio patrimoniale è determinata coi criteri della 
più rigida amministrazione, in modo da non creare illu- 
sioni, col proposito fermo di rappresentare la vera e reale 
situazione della Società. |! 

Tutti i cespiti d’entrata furono, nel 1898, in aumento, 
viaggiatori e merci, poichè il maggior prodotto lordo del- 
l'esercizio 1898 fu di L. 63,502.63 in confronto di quello 
del 1897. A costituire tale aumento concorse il nuovo tronco 
di Vanchiglia per L. 26,049.65. Il fatto, nota la Relazione, 
si deve anche all’Esposizione ed alla prolungata stagione 
estiva dell’anno passato. i 

Tecnicamente è notevole la perfetta regolarità del ser- 
vizio, a cui si sopperì sempre col solo personale e mate- 
riale della Società, e senza inconvenienti, malgrado le esi- 
genze straordinarie create dalle condizioni eccezionali in 
cui esso fu attuato nell'epoca dei pellegrinaggi (40,000 
viaggiatori, oltre al servizio normale) e della festa dell’E- 
sposizione (17,000 viaggiatori nel solo giorno 29 maggio). 

La Relazione si occupa quindi dell'esercizio del binario 
per il servizio dei Gaaogeni, apertosi il 17 aprile 1898 per 
la Società Consumatori. Nota che continuano ad essere 
aperte le trattative con la Società Italiana. 

Osserva intanto che furono attivati i servizi collo stabi - 
limento Gilardini,: colle Officine della Società Anonima 
Elettricità Alta Italia, fra poco si aprirà quello con la Fab- 
brira Torinese di colla e concimi. — l n 1 

Dopo qualche schiarimento su particolari amministrativi, 
tocca di due progetti; primo dei quali quello della trazione 
elettrica, che per ora non par conveniente, il che non 
esclude che possa essere consigliato fra poco dai rapidi 
progressi della scienza e della tecnica. 

L'altro è il progetto del nuovo tronco per Cuorgnè e 
Pont, che è allo studio e che sarà, ove paia conveniente 
l’attuarlo, sottoposto agli azionisti. i 

Il risultato finanziario dell'esercizio è riassunto in questa 
proposta: i 

Prelevato il 5 0;0 degli utili (L. 3074.07) alla riserva, 
distribuire il 6 0j0 (L. 6750) alle azioni dì. 2° ‘emissione 
che trovansi in possesso di terzi; ripartire alle altre azioni 
un dividendo di L. 4 caduna (L. 18,984), portare, infine, 
a conto nuovo la residua somma di L. 673.44. 

Si approvarono senza osservazioni, l'esposizione e le con- 
clusioni del Consiglio. 

Vennero confermati gli amministratori scadenti: Peyron 
comm. ing. Amedeo e Re cav. avv. Gaetano. 

In sostituzione del comm. Luigi Arcozzi-Masino fu eletto 
il cav. avv. Fulvio Arcozzi-Masino. | | 

Furono riconfermati quasi ad unanimità i sindaci effettivi : 
Gobbi Carlo, Graglia cav. Giacomo, Melano di Portula conte 
Enrico. Ed i sindaci supplenti : Berta avv. Augusto e Casana 
cav. Augusto. 


Tramvia Monza-Bergamo. — Nel Teatro Sociale 
di Monza si sono riuniti domenica scorsa gli azionisti della 
tramvia Monza-Trezzo-Bergamo. Le azioni rappresentate c 
depositate erano 2260. A presidente dell'assemblea fu elettu 
il conte Schiaffinati. 

Fu approvato il bilancio della gestione 1898 colle se- 
guenti risultanze: attività L. 243,679.38; spese L. 211,311.81; 
utile L. 32,367.57, da ripartirsi: al fondo di riserva (5 0/0) 
L. 1618.38; agli azionisti (L. 6.50 per azione) L. 26,000, 
ed in conto nuovo L. 1747.89; al Consiglio d’Amministra- 
zione L. 3074.94. 

Furono rieletti: a consiglieri i signori Giacomo Guidoni 
e nobile Marino Colleoni; a sindaci effettivi i signori Fri- 
gerio, Coralli e Bolter; supplenti Scotti e Meda. 


Tramvia Monza-Oggiono. — Domenica scorsa 
ebbe luogo l’assemblea degli azionisti della tramvia Monza- 
Barzanò. Fu approvato il bilancio del 1898; fu esclusa 
l’idea di adottare la trazione elettrica; e fu approvato, sulla 
proposta relativa del Consig'io, un ordine del giorno defe- 
rente ad esso Consiglio il mandato di nominare una com- 
missione tecnico-finanziaria per studiare il prolungamento 
della linea da Barzanò ad Oggiono. 


e degli interessi materiali 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Progetto di legge per l'or- 
ganizsazione delle future ferrovie. — Il Dipartimento fe- 
derale delle Strade Ferrate ha elaborato un progetto di 
legge relativo all’organizzazione delle future strade ferrate 
della Confederazione. Questo schema si occupa della ripar- 
tizione della rete delle Strade Ferrate Svizzere, dell’orga- 
nizzazione dei diversi servizi amminissrativi, del modo di 
contabilità, delle competenze disciplinari. delle Ammini- 
strazioni delle strade ferrate, non che dei permessi di cir- 
colazione. 


— Nuove linee. — Nel 1898 si è incominciata nella 
Svizzera la costruzione di 20 nuove linee di strade ferrate 
aventi una lunghezza di 237 chilometri e preventivate in 
104 milioni. In questa cifra è compreso il traforo della 
galleria del Sempione. | 


— Ferrovia Lugano-Monte S. Salvatore. — Nel corso de 
passato anno 1898 questa ferrovia, con un esercizio di 
mesi 8 12, ha trasportato 26,741 persone in salita e di- 
scesa, contro 26,733 nel periodo corrispondente del 1897. 

Il numero dei treni eseguiti fu di 4138 (3736 ordinari, 
328 speciali e 74 di servizio nel 1898, contro 5252 nel- 
l’anno precedente. 

L’introito netto dell'esercizio dello scorso anno fu di 
fr. 49,840.20, contro fr. 39,565.54 dell'esercizio 18.17. 

Il Consiglio d’amministrazione propone di dividere questo 
utile come segue: interessi sui prestiti consolidati fr. 8000; 
versamento al fondo di rinnovazione e di soccorso fr. 2000; 
ammortamento sul conto spese da ammortizzarsi fr. 7500; 
dividendo 4 00 agli azionisti, fr. 20 per azione, fr. 16,000; 
saldo a nuovo fr. 18,140.20. | | 


— I piani per l'ampliamento della stazione di Losanna. 
— N. Dipartimento federale delle Strade Ferrate pveva 
invitfto la Direzione della Giura-Sempione a presentargli il 
più presto possibile dei piani per l'ampliamento della sta- 
zione di Losanna. 

Questi piani furono indirizzati in gennaio al Dipartimento, 
che ora sta esaminandoli. 


— Provvedimenti per la sicurezza dei viaggiatori. — 
In seguito al costante aumento della circolazione sulle 
strade ferrate, ed allo scopo di assicurare la sicurezza dei 
viaggiatori, il Consiglio federale ha prevenuto le diverse 
Compagnie di Strade ferrate che considerava come asso- 
lutamente necessario che su tutte le linee principali si 
avesse ad organizzare un regolare servizio notturno per le 
guardiavie e per gli altri impiegati incaricati della sorve- 
glianza della trazione. 

Delle trattative sono in corso allo scopo di arrivare a re- 
golare tale questione. 


Forrovie Russe. — Tramways elettrici a Mosca. — 
Gli industriali -delle installazioni elettriche che volessero 
adire all’asta per la costruzione di tramways eleltrici a 
Mosca, possono dirigere una domanda al Consiglio muni- 
cipale di quella città fino al 12 aprile corr. Un deposito di 
150 rubli dovrà accompagnare ciascuna domanda. 

Il Consiglio comunicherà a tutti i candidati le condizioni 
dell'asta, l'atto di concessione, coi disegni e statistiche re- 
lative alle costruzioni consimili fatte da 5 anni a Mosca. 1 
risultati finanziari delle ‘linee esistenti ed i prezzi appros- 
simativi 

Queste informazioni e spiegazioni saranno fornite in lingue 
estere per gli imprenditori stranieri che volessero adirvi. 


Ferrovie Russo in Asia. — Un vasto progetto 
di influenza russa in Asia, e sulla Persia specialmente, 
viene annunciato dal Daily Telegraph che riferisce come 
il conte Kap, cugino dell’ambasciatore russo a Vienna, ha 
chiesto 5 concessioni ferroviarie: da Homus ad Aleppo, da 
Alessandretta a Suedieh, da Aleppo a Biredjik, da Bagdad 
a Moussou e da Dabekir al Tigri e all’Eufrate. 
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Si tratta di una colossale impresa di 4000 NIE 
rovia, per la quale sono preventivate 30 milioni di sterline. 
Ferrovie del Sudan. — Notizie giunte dal Cairo 


recano che la costruzione della ferrovia verso Cartam pro- 
segue rapidamente. Già 30 chilometri sono stati fatti oltre 
l’Atbara. Ogni giorno si costruiscono 200 metri di ferrovia. 


Ferrovia Siberiana. — Il Comitato ferroviario 
del Ministero Russo ha preso in considerazione una linea 
accessoria della lunghezza di 1500 verste e del costo di 110 
milioni di rubli. 

Questa linea sarà una diramazione europea di quella tran- 
siberiana e toccherà Mosca, Murom, Kazan e Cheliabrusck. 
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Notizie Diverse 


Colossale lavoro idraulico nel KHergamasco 
per trasformazioni di trazioni ferroviarie. 
— Scrivono da Bergamo, in data 25 marzo, che da una 
diecina di giorni trovansi in Valle Brembana quattro in- 
gegneri della Società delle Ferrovie Meridionali — Rete 
Adriatica — per fare dei rilievi e degli studi allo scopo di 
costruire un canale che accolga le acque del Brembo, sotto 
il Cornello, al così detto « Ponte della Cà », e le conduca 
fino ai Ponti di Sedrina, dove il fiume, precipitando da 
un'altezza enorme, svilupperebbe una forza idraulica di 
7000 cavalli. 

Detta forza dovrà servire per trasformare la trazione a 
vapore in trazione elettrica, sulle linee ferroviarie Bergamo- 
Lecco, Bergamo -Seregno, Bergamo -Milano e Bergamo- 
Brescia. 

La diramazione sulle quattro linee partirebbe da Ponte 
San Pietro. 

I rilievi e gli studi procedono con grande alacrità. 


11 tunnel del Quirinale. — La Giunta provinciale 
amministrativa ha approvato la deliberazione del Consiglio 
comunale di Roma, con la quale è indetta la gara per il 
lavoro del tunnel sotto il Quirinale, non che la relativa 
linea di tramways S. Pietro-S. Giovanni, e ciò malgrado 
il ricorso della Società Romana che si opponeva, negando 
al Comune il diritto di indire la gara relativa. 

In seguito di questa approvazione, la Giunta comunale, 
nella seduta di ieri, discusse le ulteriori modalità relative 
alla gara, fra le quali fissò i giorni in cui si terrauno ì 
due esperimenti. Îl primo si terrà il giorno 15 aprile e il 
secondo il 24 dello stesso mese. 

La Giunta deliberò inoltre d’invitare alla gara le seguenti 
società: Romana dei tramways omnibus, Continentale di 
Norimberga, ditta Thomson Houston, ditta Siemens H-Iske 
di Berlino, ditta Arthur Koppel anche di Berlino, ditta 
Durand di Lione e ditta Singer di Berlino, con riserva per 
quest'ultima. 

Quelle che non si presenteranno al primo esperimento 
verranno escluse definitivamente dalla gara. 


Una innovazione ferroviaria. — È quella testè 
introdotta per alcune linee americane e che sì crede sarà 
ben presto generalizzata. Si tratta di far salire dei viag- 
giatori che prendono un dato treno al treno stesso senza 
fermarlo, e di far discendere così pure quelli che ne vo- 
gliono scendere. 

Ecco come si procede. Durante il percorso il conduttore 
fa passare nell'ultima vettura, lasciata sempre disponibile 
all'uopo, i viaggiatori che devono fermarsi alla stazione 
prossima. Una volta ivi giunti, un ingegnoso meccanismo 
produce al momento voluto lo staccamento della vettura di 
coda, che si dirige sulla rotaia adatta in virtù della velo- 
cità acquistata, e verso una piattaforma dove si ferma da 
sola. I viaggiatori poi ne scendono con tutto comodo. 

All’altra estremità della piattaforma, invece, un vagone 
apposilo è pronto coi viaggiatori in partenza: la macchina 


del treno in marcia mette in moto passando il vagone, che 
scende sopra un pendio, il cui declivio è matematicamente 
calcolato, e che viene da sè solo ad attaccarsi alla coda del 
treno, duve viene poi assicurato. 

limes is money. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Il. —f Opere pubbliche 
© provviste occorrenti. 


Appalti. 


Dirr:ione Asilo Infuntile Patriarca — Gattinara (Nova:a) (4 
apii.e, ore 10). — Appalto delle opere e provviste necessarie al rior- 
dinamento dell'attuale fabbricato dell'asilo infantile Patriarca, nonchè 
per le costruzioni nuove da farsi nell'aia detta di S. Rocco, ceduta 
dal Comune all’Asilo. Importo L. 46,900. ‘Termine pei lavori del- 
l'aia 31 ottubre 1899; per quelli del fabbricato 45 giurni, Cauzione 
provvisoria L. 000. Fatali, 12 aprile, ore 12. 


Municipio di Bisuschiv — Cumo (6 aprile, ore 11, unico e de 
liuitivo). — Appalto della costruzione di un fabbricato scolastico ed 
uffici comunali. Importo L. 26,046.61. Cauzione provvisoria L. 3000 
e L. 450 per spese. 


Ospedale di S. Mutteo in Pavia (8 aprile, ore 11). — Appalto 
delle opere di riparazione, restauro e nuove costruzioni attorno ai 
fabbricati del P. S. nei cascinali di Motta S. Damiano, Caselle e 
Magnona, iu 3 lutti, e civè: Lotto 1°, opere attorno al cascinale 
di Motta S. Damiano in territorio di Valle Salimbene, L. 7400.64. 
Cauz. provv. 2U 040. Lotto 2“, opere attorno al cascinale Caselle in 
territorio di Zerbulò, peritate L. 0620.25. Cauzione provvisoria 20 00 
Lotto 3°, opere attorno al cascinale Maguona iu) territorio di Borgo 
S. Siro, peritate L. ‘918.07. Cauz. pruvv. 20 00. Fatali, 24 aprile, 
ore ll. Cuusegna lavori 45 giorni. 


Municipwo di Marcianise — Caserta (12 aprile, ore 10). — Ap- 
palto dei lavori di costruzione della conduttura dell’acqua di Serino 
per uso di quella città. Importo L. 209,561.93. Consegna lavori un 
anno. Cauzivue provvisoria L. 5000. Fatali, 27 aprile, ore 12. 


Municipio di Portici (13 aprile, ore,11). — Appalto dei lavori 
di basolamento e completamento della nuova strada Riccia-1luscu- 
Gravina, nonchè di un piccolo lavoro alla via Danza. Iwporto hre 
85,96:3.78,"civè L. 8U,963.78 per la nuova strada Riccia-Bosco-Graviua 
e L. 5000 per la strada Danza. Cauzione provvisoria L. 10,000. 


I°. Prefettura di Messina (18 aprile, ore 10, unico). — Appalto 
e deliberamento definitivo dei lavori di costruzione e collocamento 
in opera di una travata in acciaio sopra spalle d'opera murale già 
esistenti è da ridursi in guisa da prestarsi convenientemente all’ap- 
pogzio della travata stessa destinata a provvedere al passaggio at- 
traverso il torrente S. Paolo della strada nazionale n. 72 da Ran- 
dazzo a Milazzo fra le progressive 13186.10 e 13223.80. Importo 
L. 56,027. Cauzione provvisoria L. 3000. Consegna lavori 9 mesi. 


R. Prefettura di Sondri» (22 aprile, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto delle opere e provviste ucco: renti alla manutenzione della 
strada nazionale n. 19 dello Spluga, tronco secondo, dall'abitato di 
Chiavenna al confine Svizzero in Valle Bregaglia, della lunghezza 
di m. 9410.30, escluse le traverse degli abitati di Chiavenna e di 
Prosto, per il sessennio decorrente dal 1° luglio 1899 al 30 giugno 
1905. Importo L. 91,654.56 soggetto a ribasso d'asta. Cauzione 
provvisoria L. 2000. 


Mintstero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Genova (24 
aprile, ore 10, unico e definitivo). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti per la manutenzione del tronco della Strada Nazionale 
n. 35, detta dei Giovi, compreso fra Pietra Pertusa, confine colla 
provincia di Alessandria e la piazza Perino in Puntedecimo, della 
lunghezza di metri 26,310.40, escluse le traverse d'Isola del Can- 
tone, Itun.o Scrivia, Busalla e Pontedecimo, della complessiva lun- 
ghezza di metri 3593, e per conservare le opere d’arte che lo cor- 
redano, durante il sessennio 1899-1905, e più precisamente dal giorno 
della consegna al 30 giugno 1905. Importo L. 105,600, salvo il 
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ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cauzione provvisoria 
L. 2500. | 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Genova (27 
aprile, ore 10, unico e definitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per la manutenzione del tronco della Strada Na- 
zionale n. 36, scorrente in provincia di Genova, compreso fra Poita 
Romana in Genova ed il ponte sul Trebbia, in confine con la pro 
vincia di Pavia, della lunghezza di metri 47,674, escluse le tra- 
verse di Genova e Torriglia, della complessiva lunghezza di metri 
4072, e per conservare le opere d’arte che lo corredano, durante il 
sessennnio 1899-1905, e più precisamente dal giorno della consegna 
al 30 giugno 1905. Importo L. 289,207.44, salvo il ribasso per- 
centuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. L. 10,000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Modena 
(28 aprile, ore 10, unico e definitivo). — Appalto delle upere e prur- 
viste occorrenti alla mauutenzione del tronco della strada nazionale 
n. 39. Lucca-Revere, compreso fra la colonnetta che a Montetagliato, 
nel circondario di Pavullo, segna il chilom. 24 da Modena e la città 
di Modeua, di m. 22,328, escluse le traverse di Formigine, lunga 
in. 392, e Modena, lunga m. 1703 e così della con.plessiva lun- 
ghezza di m. 2095, e per conservare le opere d'arte che lo corre- 
dano, durante il sessennîo 1899-1905. Importo L. 142,476. Cauzione 
provvisoria L. 5000. o 


APPALTI ALL’ESTERO. 


ftussia. — Consiglio Municipale di Mosca (12 aprile). — 
Gara per la costruzione di tramways elettrici. 

Spagna. — Ferrovie del Nord — Madrid (8 aprile, ore 3). 
— Costruzione dell'ultima sezione della ferrovia da Jativa a Alccy, 
tra i km. 2620 e 26,249. 


III — PForuiturée diverse. 


Aste. 


Direzione Generale del R. Arsenale del 1° Dipartimento M.- 
rittimo — Spezia (13 aprile, ore 11, seconda asta). — Appalto della 
fornitura di fanali ad ulio el a candela per la illuminazione delle 
R. navi da consegnarsi nei RR. Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia 
e Taranto. Importo L. 40,000. Cauz. provv. L. 4000. 


Direzione Off. Costruz. d'Artigl. — Genova (17 aprile, ore 15, 
defiv.). — Appalto della foruitura del rame sagomato ky. 2090 in 
filo, lettera R. è ky. 3326.51 iu verghe, lettere H, I, J, LL MN 
ed S, a L. 2.70. Importo L. 11,624.57. Cauz. provv.. L. 1163, Cuu- 
segna 40 giorni. 


Direzione Generale «del R. Arsenale del 1° Dipartimento Mu 
rittimo — Spezia (20 aprile, ore 11). — Appalto per la fornitura, 
durante l'esercizio 1899-1900, di chiavarde e chiavardette di ottone 
(Munte-metal), toruite ed aggiustate, da couseguarsi nel R. Arse- 
nale di Spezia. Importo L. 40,000. Cauz. provv. L. 4000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia Cavallermaggiore-Alessandria. — Roma, 3° Éstra- 
zione 1° febbraio 1899. 
Obbligazioni 3 0/0 1862. 

70 235 412 451 704 882 1615 1653 
1731 2570 2826 2984 3007 3419 3052 = 37435 
3751 3787 3819 3828 3953. 40915. 4148 € 4158" 
4444 4506 4625 4626 4790 4802 € 4945 5022 
5083 = 5158 5240 529% 586% 5990 5992 6799 
7460 7468 7795 7947 8(48 8180 8218 8245 
8320 84860 8489 8511! 8701 8706 8951 = 9156 
9245 9253 9258 9279 9437 9595 9707 10275 

10470 10685 10898 11020 11122 11206 11284 11737 
11777 12017 12074 12259 12505 12767 13012 13148 
14017 14260 14418 14619 14738 14773 14782 14890 
15226 15468 15610 15649 15687 15752 15843 16031 
16110 16132 16487 16546 16746 17013 17073 17122 
17314 17358 17369 15000 15017 18041 1%133 18344 
18522 18707 18779 19019 19172 19688 19773 19347 
20127 20697 20945 21708 21746 21864 2211L 22139 
22173 22285 22799 22823 22905 22940 22968 23413 
23446 23795 22999 


Rimborso in L. 500 per obbligazione dal 1° luglio 1899. 


e degli interessi materiali 


Ferrovia Cavallermaggiore-Bra. — Roma, 25* Estrazione 


1° febbraio 1899. Azioni privilegiate 4 0(0 1863. 
52 139 252 328 331 357 886 533 
73t 811 865 1064 1100 1894 1501 1587 
1792 F1817 1866 1945 2068 2069 2073 2191 
2374 2422 2618 2632 2951 2982 2987 2997 
Rimborso*in*L. 500 per azione dal 1° luglio 1899. 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — 28* estrazione a 
sorte di 250 obbligazioni della serio A, aventi diritto ai rimborso 


prossimo. 


dal 1° aprile 
156 


2077 
3970 
5575 
6912 
8150 
9823 
12808 
11252 
15790 
18392 
21799 
22420 
‘23503 
25883 
27595 
‘29662 
‘81083 
. 81939 
33424 
94424 
34905 
36262 
38091 
38597 
39594 
40794 
42390 
45182 
46266 
47882 


49378. 


196 
2502 
4111 
5589 
6931 
8799 

11361 

12823 

15051 

15821 

18468 

21877 

22548 

23896 

25843 

27622 

30252 

31122 


620 
3065 
4416 
5778 
6939 
8811 

12037 
18200 
15162 
16006 
18756 
21883 
22624 
24587 
26918 
27743 
30688 
31140 
32540 


33436 


341767 
35564 


37054. 


38139 
39253 
40209 
41520 
43098 
45223 
47241 
47920 


‘822 

3255 

4418 

5784 

7053 

8928 
12194 
13831 
15687 
16328 
19704 
22001 
23001 
24751 
26997 
28356 
30931 
81311 
82579 
33441 
34826 
35665 
37076 
88145 
39255 
40313 
41944 
43710 
45267 
47475 
48085 


1136 
3540 
4663 
6714 
7180 
9320 
12451 
13964 
15703 
17275 
19785 
22120 
23103 
25096 
27082 
28696 
30945 
31317 
33022 
83699 
+ 34832 
39714 
87874 
38150 
89410 
40611 
42025 
43737 
45343 
47561 
48755 


1269 
3600 
4811 
6750 
7953 
9534 
12457 
‘14088 
15712 
17392 
20166 
22310 
23427 
25153 
27283 
28970 
‘30947 
81372 
33258 
33921 
34835 
85879 
37999 
38327 
39461 
40739 
42179 
43934 
45767 
47600 
48882 


537 
1625 
2242 


1426 

3951 

5069 

6815 

8092 

9631 
12712 
14221 
15716 
17837 
21582 
22392 
23474 
25472 
27527 
29241 
30951 
31773 
33276 
34248 
34901 
35916 
38019 
38375 
39464 
40749 
42299 
44584 
45917 
47615 
49138 


‘4 
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PREZZI DEI TITOLI FERROVIARTI. 


Marzo 25 Aprile 1 


Azioni Ferrovie Biella . . ......L 
» » Mediterranee . . . .. » 
» » Meridionali . ..., » 
» » Pinerolo (1° emiss.). » 
» » » (2° 0 ). ... » 
» » SecondarieSarde . . » 
» » Sicule. . . . » 
Buoni Ferrovie Meridionali. » 


Vbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» . Sicule 4. B. C. D. » 
Cuneo 8 0j0 . . » 
Gottardo 8 112 °/, » 
Mediterranee 4 0{0 . . 
Meridionali. n 7 
Meridionali Austriache. » 
Palermo-Marsala-Trapani » 
» 2" emiss. » 

Sarde, serie A. » 
» serie R. . » 

» 1879 » 
Savona . ..... » 
Secondarie Sarde . . 
Sicule 40/0 oro. » 
Tirreno su » 
Vittorio Emanuele . » 


CONVOCAZIONI, 


s_ ég4é y °“" UU sè st "_. tt oo gs o\({Uucb5 “" ou mu 3% 
9 vv ss SU su vv 30 0 SU UU Db UV“ 


545 
595 
766 
390 
371 
301 
692 
547 


322 
884 
97.25 
523 
343 
409 
334.50 
316.50 
337.50 
337.50) 
337.50 
365 
493 
526 
500 
368.50 


540 
598 
771 
395 
876 
288 
700 
547 


322.50 
384 
99.50 
023.50 
343.50 
410 
334.50 
815 
335 
335 
330 
365 
495 
525 
500 
366.50 


27 aprile. — Società della Ferrovia Marmifera privata. — 
Assemblea Generale ordinaria degli Azionisti per le ore 18, in una 
sali terrena del palazzo di proprietà della Banca d'Italia in Firenze, 


via S. Gallo, n. 10. 


- È —_ — 0 —_——6m6 _————————_—tm6mm€ 


G. PASTORI, Direttore-proprictario responsabile. 


__ 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALI 


ANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1898-99. — Dall’ 11 al 29) Marzo 1899. — 26* Decade. 


RETE SECONDARIA 


Chilometri in esercizio . |. 


Media. 


Viaggiatori . 


Bagagli e cani. 


Merci a G.V. e PV. acc. 


Merci a P. V. 


TOTALE 


RETE PRINCIPALE (2) 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


=——@——n@=———_—_———__m——__________m6ÈrTTl ___rrr—_____+——r_/_2_0q«r?— x  —————P—T ______ymÉ _—r_—r—_—.————————__—_—_—_—————— ——++ —+—+—++—+—+——..+—+—+—+— ——_— 


ESERCIZIO © ESERCIZIO 
corrente precedente Differenze 
4329 4330 — L 
4930 4645 l+ 95 
‘  1,441,349 47 | 1,427,435 77 [+ 12,913 70 
85,084 70 83.813 87 [+ 1,270 83 
362,494 47 349,909 18 [H4- 12,585 29 
1,983,545 44 | 1,915,945 61 |+ 67,599 83 
3,872,474 08 3,777,104 43 {+ 95,369 65 


corrente precedente Differenze 
02t 105® + 10 
1031 1087 — 66 
60,212 64 47,950 04 |4 12,262 60 

2,396 99 1,112 54 {+ 1,284 45 
13,693 23 11,231 47 2,461 76 
79,853 54 64,359 93 15,493 61 
156,156 40 124,653 98 |4- 31,502 42 


Viaggiatori . 


Bagagli ecani. . 


Merci a G.V.e P.V. acc. 


Merci a P. V. 


della decade 
riassuntivo . 


TOTALE 


86,750,079 89 


95,084,567 08 [-+-1,665,512 81 


Predctti dal 1° Luglio 1898 al 20 Marzo 1899. 
1,614,305 72 


1,132,172 94 


1,828,290 73 | 1,736,373 14 91,917 59 45,788 95 47759 95 |— 
9,365,972 25 | 8,715,890 60 650,081 65 851,384 94 356,394 42 |— 
47,904,285 46 | 45,487,034 57 -4-2,417,250 89 1,927,668 70 | 833,768 97 |+ 
i 95,848,628 33 | 91,023,865 39 |4+-4,824,702 94 | 3,929,148 31 | 3,970,096 28 
Prodotto per chilometro. 
818 88 798 54 20 34 152 179 123 18 |+ 
20,264 98 19,596 10 |- 667 88 3,848 33 - 83,652 34 |+ 


— 127,867 22 


1,971 00 
5,009 48 
93,899 73 


— 40,947 97 


29 G1 
195 99 


=. TT ——&——+—ryT__..........+rrr————__P_r__r——r————_r__r_—_—__———_————————zn 
(°) Letines Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Kete Adriatica è calcolata per la sola metà. 


206 | Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 8° Decade - dall’11 al 20 Marzo 1899 


RETE PRINCIPALE 


Os SRO él a e EMETTE Maepia 
GrasDE PiccoLa Proporti fa 
ANNI | VIAGGIATORI | BaaaaLi | versiiini | Vaioscisi | iaia | TOTALE dol ciba: 
PRODOTTI] DELLA DECADE. | 
1899 1,030,602.64 57.680.606 370,310.88 1,328,435.17 8,947.68 2,795,977.03 4,307.00 
1898 1,147,829.22 56,286.45 304,167.01 1,235,886.35 9,000.01 2,753,169.04 £,307.00 
Differenze no! 1899 = 117,226.58 | + 1,394,21 | + 66,143.87 | + 92,548.82 | — 52.393 | + 42,807.99 Ca 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1899 6,928,506.70 359,807.32 2,526,915.88 10,650,836.05 114,862.22 20,380.928.17 4,307. 00 
1898 7,003,065.11 347,426.95 2,052,875.56 9,817,741.17 116,102.97 19,3398,711.76 | 4,907 ‘00 
Differenze nel 1899 — 16,558.41 | + 12,380 87 | + 474,540.32 | + 833,094.88 | — 1,240.75 | + 1,242,216.41 » 
## FTE COMPLULEMENTCAREKE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
18899 63,455.36 1,454.78 24,266.51 111,290.82 896.83 201,864.25 1,521.07 
1898 72.045 01 1,437.81 21,285.94 108,963 96 | 942.00 204,024.72 1,464.69 
Differenze nel 1899 — 8,589.65 | + 16.92 | + 3,030.57 | + 2,320.88 | — 45.17 |] — 3,260.47 | + 56.98 
PRODOTTI] DAL 10. GENNAIO 
1899 461,402.12 10,088.78 183,579.85 946,072.29 11,108.95 1,612,251.92 1,521.07 
1898 | _447,620.12 9,204.26 141,862.38 832,541.37 10,497.22 | 1,441,785.85 1,464.69 
Differenze nel 1899 | + 13,782.00 | + 824.52 | + 41,717.17 113,5390.85 | + 611.73 | + 170,466.27 | + 56.98 
PROLONTI PES CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 
PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
Differenza nel 1899 dell'anno corrente dell'anno precedente ‘| Differenza nel 1899 


esercizio corrente | esercizio precedente 


514.29 


8,600 42 + 207 56 


Inceeneni CERETTI E TANFANI E 
0 


MILANO — nia: sai 60 — LAI 


hootai e Ferri 


A 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OrTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridionali 


INSNId ILYOdSYYL 
IYVTIODINDA ILYVNITONI INVIA © 


TRASPORTI AEREI 
per materiale e persone 


e —# 
NUM ALTI ARL CONTI “tnt 


IMPIANTI AMERICANI DI CARICAMENTO 


catalogo illustrato a richiesta, 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasiindeposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA ° 
LIME E RASPE 


ns BIT 


di dl è». 


e degli interessi materiali 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 
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BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
n OSSERVAZIONI. 
Dai SIERRA Paziei ° 8). a PARIGI BIGLIETTI SEMPLICI 
punticontro indicati (1) (2) (Diritto di porto compreso) (4) ma 
alle Li I 1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
la 2a la 2a la 2a la a quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
PERS IORIEn o INA: classe | classe | classe | classe | classe | classe validità classe | classe validità che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a lio sta- 
( r porto compreso) { ___—|__|____{___ {|__| dl zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario el a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino ia Sig i °°. 100 > ne di 90 73) 61 ei nia —|187 85/45 giorni {147 60/106 10/80 giorni Po i) dico del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
ace i rane 
Milano Mia ri : Se a 4; DI Hi 104 85] 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 35/119 —|80 giorni dì Questi DIGDMI Road per 10 giorni, tranne 
nanne ria Cala. di Ss big PER PE E si si 216 85/154 — [30 giorni quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
via ogne . + B 2 .| ‘ 
Giusva via Calais... . [187 —[181 —/111 40| 76 05| — eni _ 167 10/119 15/30 giorni IA: 
ì a Don cene « + [180 90|126 50 (9) quali areas DOMaBISARione la traversata di Parigi 
] per la Ferrovia di cin 
Clnonno Via sera si at had Lt ti 184 30| 92 10| — — _ —_ — _ (°) I Mg ani PAT n SERdEi datto facoltà di 
sua recarei da Foggia a Napoli, facendo dal Cupo-stazione di 
Pirenze va Sura o 0° sli 30 ht n 141 70| 97 80| — — _ — — — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
sia ci LoEDo .. sui 20 ni 7 i È eglino raggiungeranno poscia, e loro spese, l'itinerario n 
Roma va Benlague v° i ai ta: 5 40/119 4 — — - — — — Falconara per Roma. — gi stesso n Re ein in- 
‘+ Lo verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli da SIERO 000 ti, A Ri si 204 25)141 05/478 50/353 95/6 meni (°°) | — _ — nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capostazione il 
eil . ; »alogne . . loro papi ast sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 
Fironze $Vi2 Calais. . . . [224 60/157 30/140 —|102 85] — - — - — — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Ma PS ria RE li no 1 " SEO FRE Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma sw ne — — _ — —_ -_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
x via DONIegne ‘è Ri Lia Lù tre danni es inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli La Bualoga ; » è sca o la0s — — —_ — _ - Pisa si Firenze Der, SMBi: ai a 1 per oî stessa 
ogne . . — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via {via Calais |325 85/228 20/250 25/178 25/543 25/399 30/6 mesi (°) —_ — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Briadiai Napolifvia Boul. |819 75228 70 : torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
i iui Calais [802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/386 80/6 mesi _ — —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. _—mRITO e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno:di lusso | Treno di dusso E Treno di lusso: 
; 1a e 2a CALAIS-ROMA = APEBNINSOLAR-ETPRESS 1062: la e 2 RONA-CALAIS,— 
BTAZIONI Ir è 22 CLASBE CLASS settimanale settimanale BTAZIONI ; 16 e 2: CLASSE vi settimanale 
‘| il lunedì part. |il venerdì part. CLASS. CLASS. il sabato part. 
* da LONDRA da LONDRA da ROMA 
Ch.-Cross Par.| 9 — a.|[10 —a./l i ue 9 ol!) Napo! dell'E 
+ è — a. — a, jli — a —P — a, — P. apoli. (ora dell'Europa 
Londres} Victoria + .—| 9—-a. © |I1—a.|9—p. 9 -a. d9—p. na (2) . . Par.| 8208.) — _ 255 p. 
Donvres....... —|}1055a. $ 1— p.|ll1 —p 10 55 a. 11—p. Roma ........— 230p. = —_ 11 10 p.| Dal 20 novembre 
ora di Greoawieh) .{ Arr.j12 18 p. a 220 p |1220n 12 15 p 12 20 a. Firenze. ...... —| 910p. a BE 61041. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. A Brindisi. ..., —| 6102. = — 585 p. Partenza 
(ora francese) . 0: 1—p. fa |S—p.j 119an 12 49 p 1—-a. Ancona .... —|822p.|] — — 5935 a.| da ROMA 
rr. 139p.| 218p.| — 159a 2: — Bologna. ...... —| 1895a.{ — — 10304. 
Bonlogne-Gare . . AI 
(Busf'0t) essandria. .... —|] 638a.| 837a./I088a.| 905p. 
Par.! 141p.| 223p.| — |2—a, = _ Torino. ...... Arr. 8802./1015a.|1220p.|1040p. 
miens ( O | Par 8 19p.| 404p.| 517p.| 9882. 259p 8052. Brindisi. ..... Par] — —_ 935 a me 
ri 5 pes P. 6 40 P. 7 ES P. 5 98 RL 4 935 p Napoli. è 0 è 0000 — 8 20 a _255 P. LO 25 p 11 25 P 
Past orafo — Pro i, parer e a I I et 
Par. Vagon- 744 p. | 6488 450p. 55 Firenze... — 820D. n Lu ll 40. n 
Paris-Lyon (Pwf'ef) Arr. Restaurant | 8 24 p. | 781a uu ss Pisa... 000, —|1082p. 252 a.| 430n.| 220p 245p. 
(8) 12 e 2a classe | 15 2a cl, [1228 cl Pre | San-Remo..,, —| 716p. 8 32 a.|12 28 p Si 
Dijon .....- 147a. 215a.|] 705p 945p 9291, Torino... ..., Arr.| 7145a.[1015a. 12 20 p.[10 40 p. 955 p, 
dl — 846n.| — — = Milano ...... Par — . 8 ; — 
Iv E ta a toda _ orde Novara 3 I 4802 To aa di 
am o 0 0000 a. a. a. —_ p. Torino. ..-... . Ì . — 
Mogmme 7: 0°)27| 9480 | 144p.| 8098 5=a, isp | 04 1908 bla 
Torino (ora dell’ Europa I Torino. ...... Par.| 8502. 220 p. 1125 p. 10 03 p. 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 6 40 p.| 8 10m. 903 a. 9833 p. { [Moiano cora frane.) . — " 435: 8 5 Dì 4 56 i n 
ee 1eerer_t--|-r_- ———_—_—————€ Chambéry... ....— p. p. 56 a. — 
Torino. ......Par.|  250p. 155p.| 8452. — Aix-les-Bains. ... —| 415p. 8.55 p. SE s 
Novara 0 0 00 00 Arr. 4 40 p. 9 51 10 41 a, — | Gonèvo ooo 2 45 p. 7 42 p. LI 15 a. :L 
Milano... . +. . Arr. 585 p. 11 05 p.|11 402 = Dijon ........ —|1120p. 208 a. 11862. 7341. 
Tei TESA Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 508 a. 655 a. 5 82 p. —_ 
Torino. ...... Par. 805p. 810p.| 8402 91048. TArien Linea (DAFEDERE 7 85 antim. 107p 
Genova sen Arr. 648p.  [1120p. 12—p 11242. rr. 8 14 antim. 8—Pp 12.12p. 
- 0,0. 11 81 p. 43 a. 442p — A) feun.| Pranzo 
Pian. AE lì TA "50 s 7055 955 p. Paris-Nord(Puffet) 10 22c1,|10 2a cl. 10% cl ua 
Livorno. ... — 12— p. ‘|582a.| 558p. = Da de 
Roma... .....— 7052. |1050a.|1180p. 10 85 p. Par. na POP Li ride So 10475 rt 
Ri DE TER Aa Amiens (Buffet) +} Bix:|10 41 #.|1290 130p.|1052p 150p. 
: si s Boulogne-Gare .\Arr.j1212p.| 150p.| — 12 84 a — 
Torino. ...... Par. 8 05p. 705 p.| 840n. 9 48°. sE a 
Alessandria ; ; ): Arr.| = 486p.  |B855p.10182. 111p. (Ovfiat):. — (Par E dGpo | D08pe o io 
BB. 00000 — 281 a.| 250 p./Dal 15 novembre 3222. (ora francese) .( Arr.|12 54 p. © | 840p.|120n 3 50 p. 
Ancona .... — — 712a.|11 — p. siena 706 a.’ Calais-M. (Bw/fet) a 8 
Brindisi.... — — 10 17 p.|11 —a. P 85 p. ne di Grosawich) . } Par. 110p.| 3 | 345p. 1952 351 p. 
Firenze... e 00. — G 84 a. 6 08 p. da LONDRA WIOS, è» 0 0 0 00. — 8 05p. fo 545p. 345a 545p 
Roma ....... — 1 10 p.[1125p.f Arrivo a Brindisi de Victoria . Arr.| 450p. È | 780p.| 540a 7830p 
Napoli. . . . +... Arr. — —__1645p.l 7102] o o o o] la domenica JJ ?Uh.Crose Arr.| #59p.1 000p] 195 p.] V80a8.| 193 in. — 645 p.| 7102. la domenica Ch.-Crose Arr.j 455 p.l1 550p.| 785 p.| 540n 135 p._ 


‘ora dell'Europa =} Guesto (reno non entra a Parigi-Nord, esso passa por la Graude Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sull'ora frances è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


___(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sull ora francese. _ Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2° classe che i viaggiatori provenionti dall' Inghilterra e da Calais. (**) Qaesto treno prende 
viaggiatori di 8a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 9® classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 9" classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prendo in 3a classe per tatti i punti serviti i viaggiatori 

rovenienti dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prendo i viaggiatori di 28 classe che per Calais e l'Iaghilterra, (B) Il treno che perte da Parigi-Lione alle 
-55 pom. ig prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culos in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 


P Nora per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono de Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatiri per Boulogne e Boulogne 
24 classe vanno direttamente da Calais a Milano col 


ego = PIT Vetture dirette da Calats verso Fare Una vettura lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 
treno che parto da Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Mnar votare Hits salice, 0:di prime clezse o) pa voltare di pecnda 
classe vanno direttamente dn Milano a Calais 00) treno partente da Milano allo 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 
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2 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


vi oà Nazionale delle OFEIGINE Ci 


(Anonima con sede in Saviglano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino 
Via Venti Settembre, N. 40 


SAVIGLIANI 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per| Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hillairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


ELKHYXRROVIEKE 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 

Ferrovie e Tramvie elettriche. 

Argani, Grues, Macchine utensili, Pomp? cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


PORTATILI. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. 8 S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Arcivescovado, n. 1 | 


Uitta Macchi Izar 0 0. 


di F.lii MACCIII e PASSONI 


MILATNO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per ut di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc., especialità 
in bollonitipo Arde ennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


LIVRET-CHAIXR 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosit6s à voir dans 
les principales villes: 1° vol. Services frangais, 
avec carte: des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco internationaux et Gtran- 

ers, avec carte générale des chemins de fer 
u Continent; prix: 2 franes. 

Lavrets spéciaur pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
ponr la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraftron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l'Italie; 
pour l'Allemagne et la Raussie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Gròce, la Tarquie et lea 
Balkans; pour l'Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via T'inanze, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, cho trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di totti i giornali 
d'Italia e dell’ Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 
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= PER VAGONCINI 


FRANCESCO CASABOVTA 


Libraio di 5, M. il Re d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ELECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Voie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 59. 


MODÈLES démontables en earton 
Notes Apice cea et descriptions 
par €. VOLKERT, Ingénieur. 


La Dynamo, i in-4° obl., avec 4] fig., L. 3.50 
La Locomotlve, » » 24» » 3.50 
La Machine à vapeur,» 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 


TRAI TE ì I 
dela construetioo, de la condaite et de l'entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. IL Construction, in-16°, relié toile, L. 4.50 

T. II. Voitures à vapeur » » » 2.29 

T.III. Vottures automobiles à ani 
in-16°, relié toile . . . 1.2 


D. FARMAN 


A. B. C. DU CONDUCEVA D’ALTOMOBILES. 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE ELETRICA 


Tramvie e Ferrovie Elettrich . 


1* ediz., con 155 fig., legato in tela — L4. 


TORINO, 1999 — Tip. Lit. CA Lit. CamiLLa e BerroLero di NataLe BertoLgRO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXXII. 


Sabato, 8 


Num. 14. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 
Guida degli Appaltatori e dégli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


TL dii irc sn RE 
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Prezzo delle Associazioni: 


Anno Bem. Trim 
PER L'ITALIA. ...00. 006 Li. 20 11 6 
Prr L'Estero ......... n 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
ANDUDSI: vii Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


T,e Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Osservazioni delle Società esercenti le Reti Adriatica e Mediterranea sulla Relazione della Commissione 
d'inchiesta nominata col R. Decreto 30 luglio 1896 - Cont. e fine. — Misure di precauzione e visite periodiche per la trazione 
elettrica. — Militarizzazione dei ferrovieri in Francia. — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. 
— Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). 


— Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


OSSERVAZIONI DELLE SOCIETÀ 
ESERCENTI LE RETI ADRIATICA E MEDITERRANEA 


SULLA RELAZIONE DELLA COMMISSIONE D'INCHIESTA 
nominata col R. Decreto 30 luglio 1896 


(Contin. e fine — Vedi N. 13). 


E del resto che la preoccupazione del bilancio non tolga 
che al personale si provveda, e si provveda con larghezza, 
lo dimostra in primo luogo il fatto che la sola Adriatica 
in aumenti di stipendio ha successivamente stanziato in 
undici auni — 4° luglio 1885-30 giugno 1896 — oltre 
9 milioni di lire, senza contare le altre somme spese in 
gratificazioni per L. 3,970 mila e in sussidi rappresentanti 
una liberalità affatto ignota alle precedenti amministrazioni, 
per L. 2,500 mila; senza contare le condonazioni sopra 
anticipazioni gratuite fatte ad agenti bisognosi, condonazioni 
ascendenti a L. 356 mila; e senza contare le buone uscite 
largite all’atto della cessazione del servizio; le quali lar- 
ghezze la Commissione, per essere fedele alla sua bandiera 
d’imparzialità e di sincerità, non avrebbe dovuto passare 
sotto silenzio (1). E lo dimostra in secondo luogo la cir- 
costanza rilevata dalla Commissione governativa sui ritardi 
dei treni che la remunerazione del personale rappresenta 
nelle ferrovie italiane oltre il 40 0|0 degli introiti e oltre 
il 60 0j0 della spesa. È vero che per quanto riguarda 
l’Adriatica, a toglierle il merito delle L.-827,000 in media 
annualmente stanziate per aumenti di stipendio, la Com- 
missione osserva che codesta cifra rimane al disotto delle 
economie realizzate per effetto della progressiva diminu- 
zione del personale; ma è anche vero che la Commissione 
nori sì cura di riscontrare se ed in che misura all'economia 
sul capitolo del personale non corrispondano per avventura 
aumenti di-spesa su qualche altro capitolo; la quale inda- 
gine forse non sasebbe stata fuor di luogo prima di còn- 


(1) La Mediterranea nello stesso periodo di tempo ha concesso 
aumenti di stipendio. per L. 9,404,218;; gratificazioni per L. 2,606,488 
e sussidi per L. 477,887. 


cludere che siffatti stanziamenti per quanto cospicui erano 
pur sempre accordati con avara mano. Che nella riparti- 
zione di queste somme possano essere occorsi talora dei 
disquilibri. fra individuo e individuo e fra servizio e ser- 
vizio, può essere. Chi può pretendere all’infallibilità? 

Per condannare il sistema bisognava vedere prima di 
tutto se gli stanziamenti fatti a vantaggio del personale 
erano o no inferiori alla possibilità del bilancio; bisognava 
vedere poi se certi disquilibri avveratisi nell’occasione di 
un aumento erano o no rimasti bilanciati negli aumenti 
posteriori; tutte indagini che la Commissione ha trascurato, 
raccogliendo invece opinioni singole di amministratori e 
funzionari delle Società per coglierli in conflitto, querimonie 
dl’ ispettori governativi che spesso si contraddicono e si an- 
nullano fra loro, apprezzamenti (davvero in questa materia 
autorevoli e competenti!) di Comizi agrari, e di Camere 
di lavoro e perfino de’ Fasci e delle Leghe! 

Sarebbe istruttivo un lavoro di minuta analisi sulle fonti 
cui s'è inspirata l’opera della Commissione. Ma poichè la 
brevità del tempo concesso alle Società per le loro repliche 
non lo permette conviene che si rassegnino a passar oltre 
per correre a sfiorare altri argomenti che più direttamente 
le toccano. 


Della critica rivolta ai nuovi regolamenti poco è da dire: 
imperocchè essa muove tutta dalla falsa idea che obbligo 
delle Società fosse quello di modellarli sulle disposizioni 
più favorevoli dei precedenti, e cade perciò con la dimo- 
strata erroneità del concetto su cui s'impernia. Due osser- 
vazioni soltanto qui occorre di fare. La prima è che quanto 
alle retribuzioni accessorie nessuno ha mai contestato che 
si dovesse tener conto di quelle stabilite dalle precedenti 
Amministrazioni, in relazione naturalmente al riordina- 
mento che le Amministrazione nuove avrebbero dovuto fare 
delle prestazioni speciali remunerate con codeste retribu- 
zioni accessorie, e avuto poi speciale rfguardo a quelle che 
avessero potuto peesentare vero e proprio carattere iìnte- 
grativo dello stipendio; e soltanto 1 criteri giuridici della 
Commissione non paiono i più rispondenti a condurre ad 
una corretta soluzione dell’intricato e delicato problema. 
La seconda è che la censura in genere che i regolamenti 
pecchino nella parte disciplinare d’indeterminatezza e la- 


‘| scino troppa libertà all'’amministrazione, si fonda sopra pre- 


210 


concegli o meglio pregiudizi che se dovessero finire per pre- 
valere, ogni gerarchia sarebbs sovvertita ed ogni disciplina 
distrutta. Non bisozna dimenticare che nel contratto di lo- 
cazione d’opera a tempo indeterminato (e tale è quello che 
intercede fra le Società e i loro impiegati) è di essenza che 
il vincolo giuridico possa sciogliersi a piacimento dell'una 
o dell’altra parte, salvo un termine congruo di disdetta. 
Le Società coi loro regolamenti impongono a sè stesse dei 
limiti alla naturale libertà del conduttore, mentre piena 
ed intera rimané la libertà del locatore. Ma se segnano 
dei confini al proprio diritto, è giusto e ragionevole che 
non lo facciano in modo da annullarlo del tutto e che sì 
riserbino una onesta latitudine di apprezzamento circa i casi 
che possono rendere incompatibile una ulteriore prosecu- 
zione del vincolo contrattuale. 

Se fosse altrimenti, gl’ impiegati verrebbero ad acquistare 
una specie d’inamovibilità che renderebbe difficile il go- 
vernarli; la subiezione gerarchîca ne rimarrebbe scossa; 
c camminando sull’orlo di quelle precise e tassative pre- 
scrizioni vagheggiate dalla Commissione, studiandosi di non 
incorrervi ben dentro, i peggiori elementi del personale riu- 
scirebbero ad imporsi alle Amministrazioni paralizzandone 
l'autorità. E davvero strano che la Commissione, la quale 
ad ogni piè sospinto cita l'esempio dello Stato, non ram- 
menti che questo non ha ancora una legge sulla condizione 


dei suoi impiegati; e.non sia indulgente neppure su questo. 


argomento verso le Società, le quali per poco che, a suo 
giudizio, abbiano fatto, han pur fatto qualche cosa di più 
dello Stato! | 

Piuttosto che sui regolamenti, le cui disposizioni del resto 
in quanto non attentino alla posizione fn alto garantita 
dall’art. 103 (ed è indubitato che non vi attentano) sfug- 
gono a qualsiasi sindacato governativo, molto hanno da 
de le Società sopra l'argomento della tassa di ricchezza 
mobile. 


. È inutile stare a vedere se esatta o inesatta sia la storia 

esposta nella relazione relalivamente alle vicende subite 
dalle agevolazioni dhe in ordine alla aliquota di questa 
tassa venivano usate al personale dalle passate amministra- 
zioni ferroviarie, Sarà bsnissimo che presso l'Alta Italia 
non si trattasse di condono fatto dal Governo imperante, 
ma di condono largito dal Governo industriale. È si am- 
metta pure che il fondo ad Xoc delle Romane nun abbia 
influenza nella questione; quantunque in realtà ce n’abbia 
moltissima, perchè se il parziale condono fu concesso fino 
ad esaurimento dì quel fondo e non più oltre, mal può ne- 
garsi a codesto condono il carattere di una larghezza me- 
ramente temporanea, e come tale da non poter trapassare 
in aumento di stipendio, e da non poter continuare dopo 
il 1885 dal momento che all’attuarsi del nuovo assetto fer- 
roviario il fondo stesso rimase allo Stato insieme con tutte 
le altre attività delle Romane. Codeste sono questioni se- 
condarie da potersi anche trascurare. 

La questione vera‘è di sapere se dato che qualcuna delle 
Amministrazioni precedenti per alcune categorie di stipendi 
avesse assunto sopra di sè il carico di una parte della tassa 
di ricchezza mobile, codesto carico sia .passato alle attuali 
Società. La Commissione e prima di essa (giusto è rico- 
noscerlo) l'Avvocatura crariale, rispondono di sì. Le So- 
cietà tuttavia ritengono di no; e con buon fondamento. 
Infatti potrebbe sembrare che avessero ragione e la Com- 
missione e l'Avvocatura erariale se la questione dovesse 
risolversi soltanto alla stregua del mero testo dell'art. 103. 
Ma accanto o almeno vicini all'art. 103 ci sono gli art. 38 
del contratto Mediterraneo e 43 del contratto Adriatico, 
nei quali è detto che le Società pagheranno direttamente 
all'Erario la tassa di ricchezza mobile dovuta dagl’impie- 
gati « salvo la rivalsa verso i medesimi ». Ora che le So- 
cietà anonime siano tenute a pagare la tassa di ricchezza 
mobile sugli stipendi dei loro impiegati salvo rivalsa contro 
i medesimi è disposizione che si trovava già nella legge, e 
precisamente nella legge del 24 agosto 1877; e il versarla 
in un articolo di contralto non avrebbe avuto senso nè 
scopo, perchè si sa bene che alle leggi si è obbligati tutti 
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a soltostare a meno che per speciale privilegio non se ne 
sia ottenuta l'esenzione. 

Perchè quegli articoli di contratto abbiano un effetto e 
non rappresentino un’assurdità, bisogna dunque intenderli 
— ea ciò furono appunto preordinati — nel senso che si 
volle contrattualmente convenire l'abolizione di qualsiasi 
ulteriore discarico di tassa rispetto agli impiegati ferroviari 
e l'abbandono da parte dei muovi esercenti della pratica 
osservata al riguardo dalle precedenti amministrazioni. 


V. 


Per quanto la necessità di cedere all’angustia dei termini 
impedisca alle Società di addentrarsi nell'esame particola- 
reggiato della relazione e le obblighi a limitarsi ad osser- 
vazioni sommarie sul concetto generale a cui è stata infor- 
mata, non possono tuttavia lasciar passare senza replica 
quella parte della relazione che tratta degli Istituti di pre- 
videnza. 

Tre sono i rimproveri che la Commissioue rivolge alle 
Società per quanto riguarda le condizioni degli Istituti di 
previdenza e l’esecuzione dell'art. 35 del capitolato, e cioè: 
di non avere spiegato nel riordinamento di detti Istituti la 
necessaria premura; di averne attuato cogli statuti prov- 
visori del 1890 una riforma disastrosa; di averne aggra- 
vata la situazione con eccessivi collocamenti in quiescenza. 

Le Società non appena entrate nell’esercizio delle loro 
Reti, snbito si diedero cura di nominare, d'accordo coi 
Comitati amministrativi dei vecchi istituti, due Commissioni 
— una per le Casse pensioni, ed una per le Casse soccorso 
— dando loro l’incarico di studiarne sctto tutti i suoi aspetti 
il problema del riordinamento e di presentare le necessarie 
proposte. Nè queste Commissioni, come tenderebbe a far 
credere la relazione dell’inchiesta, furono composte sol- 
tanto con persone dipendenti dalle Società e incaricate di 
secondare gl’interessati fini di esse; perchè, ripetesi, fu- 
rono nominate di concerto coi Comitati amministrativi delle 
vecchie Casse, coi quali, ai termini del citato art. 35, il 
riordinamento doveva essere concordato, e furono chiamate 
a farne parte delle personalità distiatissime quale, a tacere 
di altri, il Senatore Niccolò Nobili, estraneo affatto agl’ in- 
teressi delle Società, e il cav. Crotti,’ che per gli studi già 
pubblicati godeva sulla materia tale una riputazione incon- 
testata di speciale competenza, che anche il Municipio di 
Milano l'aveva incaricato degli studi pel riordinamento del 
servizio delle pensioni degl’ impiegati comunali. 

Il lavoro di queste Commissioni fu alquanto lungo, se 
vuolsi, avendo richiesto tre anni di tempo, ed essendo stato 
rassegnato al Governo, non nel secondo semestre del 1889, 
come la relazione asserisce, ma nei primi mesi dell’anno 
stesso. Sarebbe però supremamente ingiusto addebitare la 
causa di questo indugio ad altro che alle difficoltà immense 
che presentava. La relazione d'inchiesta sostiene che in due 
anni le Commissioni avrebbero potuto compiere il loro man- 
dato fondandosi sul fatto che in due anni potè esaurire il 
suo la Commissione governativa nominata per l’accertamento 
dei disavanzi nel 1893. Ma non pone mente che la Com- 
missione governativa del 1893 si trovava ad avere la via 
spianata dagli studi compiuti dalle Commissioni precedenti; 
non riflette che la prima potè far tesoro dei dati raccolti 
dalle seconde, dati che queste doverono faticosamente ri- 
cercare e che quelta trovò già in parte preparati; non con- 
sidera che mentre il compito della Commissione governa - 
tiva era limitato al ristretto ambito dell’accertamento dei 
disavanzi, quello invece delle Commissioni incaricate degli 
studi pel riordinamento si estendeva ad una ben più vasta 
sfera d'azione, trattandosi: di sostituire un ordinamento 
nuovo all’antico; e finalmente non ricorda che essa stessa 
qualifica il lavoro della Commissione del 1893 come lavoro 
di resultati grossolanamente approssimativi. 

E ad ogni modo che potevano fare di più le Sociatà? 
Bisognava bene che în un argomento dove occorre una com- 
petenza tecnica tutla speciale, si rimettessero all'opera di 
Commissioni tecniche e ne attendessero i resultati. 

Il prim? rimprovero è perciò senza consistenza. 
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Quanto al secondo basta una considerazione semplicis- 
sima a dimostrarlo infondato. Per l'art. 35 dei capitolati 
nulla le Società devono fare da sole; e la relazione stessa 
è costretta a riconoscerlo. 

Il riordinamento delle Casse pensioni e di soccorso non 
venne affidato esclusivamante ‘alle Società. Esse presero 
l'impegno di darvi opera (o in altri termini di cooperarvi) 
în concors? coi Conatati amministrativi delle Casse, e col- 
l'approvazione delle competeati Autorità; di quelle Auto- 
rità che hene a ragione la relazione lamenta che l'articolo 
lasciasse avvolte nella nebbia della indeterminatezza. Se per- 
tanto i nuovi statuti provvisori andati in vigore col 1890 riu- 
scirono nocivi anzichè utili alle Casse, la colpa non è meno 
dei Comitati amministrativi delle vecchie Casse i quali li 
concordarono e del Governo il quale ne permise l'attuazione 
con lettera del Ministero dei LL. PP. del 15 novembre 1889, 
che delle Società; ed il farne risalire ad esse tutta la re- 
sponsabilità è una solenne ingiustizia. Nè si venga a far 
merito al Ministero di Agricoltura e Commercio di avere 
rappresentato la parte di Cassandra inascoltata; perchè ad 
agevolare l’attuizione di questi statuti provvisori esso pure 
intervenne, dopo averli tenuti in mano più di un mese, 
con la sua nota del dì 8 ottobre 1889, con la quale diede 
a tale attuazione il suo esplicito consenso: il che prova per 
lo meno che non erano così manifestamente viziati d’errore, 
come le Commissione d’inchiesta ritiene, da dovere appa- 
rire disastrosi anche ad un ciec). E se in seguito mutò pa- 
rere e cercò di battere in ritirata, ebbe il torto di arrivare 
troppo tardi; giacchè la sua palinodia del 14 novembre 1889 
doveva arrivare al Ministero d:i Lavori Pubblici, cui era 
indirizzata, quando già n’era partita la lettera sopraccitata 
del 15 novembre. E nemmeno si venga fuori a sofisticare 
sulla mancanza dell’approvazione delle competenti Autorità; 
perchè la nota del 15 novembre 1889 che contiene l’auto- 
rizzazione per l'attuazione provvisoria «dei nuovi statuti, 
parla a nome del Governo, e nel nome del Governo tutte 
si riassumono e s'incarnano le varie Autorità ministeriali 
nelle quali l’azione governativa si fraziona. 


Se colpa ci fu dunque nell'attuazione di questi statuti 
provvisori, chi ne ha meno son9 proprio le Sicieta: 

Ma di colpe non ha diritto di parlare se non chi vuol farsi 
bello del senno del poi. In una recente memoria presentata 
all'E. V. il 8 marzo corrente le Società hanno già avuto 
occasione di dimostrare ampiamente come errori ed errori 
scusabilissimi, non colpe, abbiano influenzato la riforma 
del 1890; e non è necessario tornare qui a ripetere delle 
cose già dette. Ma non possono tuttavia le Società esimersi 
dal manifestare la loro meraviglia nel vedere la C:mmis- 
sione d'inchiesta accennare come ad un metodo sbrigativo 
per riparare alle strettezze delle Casse, l'elevazione del con- 
iributo degl'impiegati e la riduzione delle pensioni, e fare 
addebito alle Società di avere migliorate le condizioni di 
quiescenza, anzichè attenersi ad uno di questi espedienti, 
col quale certo, non in due anni, ma in due giorni il ri- 
medio-alle Casse era subito trovato. Lasciando andare l’e- 
levazione del contributo degl’impiegati la quale dall'art. 35 
non era permessa oltre il preciso livello al quale fu portata, 
con che coraggio la Commissione può parlare di possibile 
riduzione del trattamento promesso dai vecchi statuti? 
L'art. 35 disponendo la riforma, impose il rispetto ai di- 
ritti acquisiti dagl’impiegatt: e imporre il rispetto dei di- 
ritti acquisiti dagli impiegati (si noti b:ne dagli impiegati, 
non dai pensionati, i quali non sono più impiegati) in queta 
speciale materia che cosa voleva dire? Certo creava delle 
difficoltà che non potevano non spiegare influenza nelle de- 
terminazioni da prendersi. 

E come può un tale suggerimento partire da quella stessa 
Commissione che interpretando l’art. 103, dove di diritti 
acquisiti non è parola, è riuscita a trovarci dentro la pro- 
tezione non solo dei diritti acquisiti, ma anche dei vantaggi, 
delle aspettative e delle speranze? E questa medesima Com- 
missione, la quale dall’art. 103 ha preteso di derivare per 
le Società l'obbligo di unificare le norme relative al perso- 
nale sulla base di quelle anteriori più favorevoli, con che 


fel 


logica può pretendera che la unificazione del trattamento 
di riposo si potesse fare sulla base delle disposizioni an- 
teriori peggiorate e ridotte? E non solo con che logica, 
ma si deve domandare anche con che giustizia ? Imperocchè, 
per parlara soltanto delle Casse pensioni, mano quella delle 
Romane che aveva uno statuto modellato sulla legge per le 
pensioni civili dello Stato, tutte le altre Casse delle cessate 
Amministrazioni accordando una pensione calcolata sui 5/, 
del versato, venivano ad assegnare un trattamento di quie- 
scenza ad.lirittura meschino ed insufficiente. Tanto meschino 
ed insufficiente che la Commissione avrebbe dovuto ricor- 
darsi, lei così pratica delle discussioni parlamentari, come 
nella seduta della Camera del 30 gennaio 1885 il fatto fosse 
rilevato e deplorato, non senza che si facessero voti perchè 
vi fosse recato riparo. 

Il miglioramento delle pensioni pertanto s’imponeva, e 
s'imponeva non meno il miglioramento della condizione 
fatta agli ascritti al Sodalizio di soccorso. Era questione 
di umanità e di giustizia, e le Società prestandovisi, in 
perfetta unione di volontà col Governo e coi Comitati am- 
ministrativi delle vecchie Casse, hanno la coscienza di aver 
meritato, non biasimo, ma lode. E che facessero bene lo 
dimostra il fitto che i provvedimeuti legislativi oggi sotto- 
posti all'esame del Parlamento, nell’avvisare ai mezzi per 
assestare i bilanci di competenza, non hanno pensato punto 
di ritornare all’antica misura di liquidazione ed hanno 
mantenuta quella adottata dagli statuti del 1890. Si sbagliò 
nel calcolare le risorse e gli oneri del bilancio di compe- 
lenza: ecco tulto. 

Ma, non è inutile ripeterlo, del senno del poi sono piene 
le fosse; e chi pensi che tutti gl’istituti congeneri, anche 
all'estero, sono passati per le stesse traversie e non tutti 
nemmeno oggi sono arrivati a raggiungere il perfetto equi- 
librio, se è di buona fede, non potrà non essere indulgente. 
Indulgentissimo poi dovrà essere quando rifletta, che la 
fallacia dei risultati in questo genere di studi è tanta, che 
delle tante persone che si sono occupate di stabilire il di- 
savanzo delle vecchie Casse non ce ne sono due che siano 
riuscite a mettersi d'accordo, cosicchè mentre per alcuni 
questo disavanzo oscilla fra i 30 e i 50 milioni, per altri 
arriva a più di 2001 

Le Società devono quindi protestare altamente contro la 
insinuazione che colla riforma del 1890 anzichè al vantaggio 
del personale, abbiano mirato al loro particolare interesse. 

Certo attuata la riforma del 1890 si è dato mano a quelle 
eliminazioni che per lo innanzi non si aveva avuto il co- 
raggio di fare, trattenuti da un sentimento di riguardo in 
vista delle strettezze, in cui coll’applicazione dei vecchi 


statuti gran parte del personale eliminato sarebbe venuto 


a trovarsi. Ma è esagerazione e peggio il voler sostenere 
che queste eliminazioni siano state eccessive e ad esse si 
debba la cattiva situazione delle Casse. 

Ad accreditare questo concetto la Commmissione d'in- 
chiesta pubblica brani di corrispondenze ufficiali delle So- 
cietà e di verbali dei Consigli di amministrazione, i quali 
dimostrano una” cosa sola: la singolarità dei procedimenti 
della Commissione ed il torto che le Società ebbero a con- 
tentarsi della promessa che delle carte riservate, riservato 
pure ne sarebbe stato l’uso. E dimostrano codesto e non 
altro, perchè se quei documenti che abbracciano un periodo 
di temp» che va dal 1888 al 1897, così mutilati come sono, 
e ad arte insieme raggruppati, possono fare impressione 
sugli animi superficiali, in realtà non provano nulla. In- 
fatti, il numero dei collocamenti a riposo decretati dalle 
Amministrazioni ferroviarie, mentre da quei documenti non 
apparisce, risultava già dai prospetti a stampa che annuàl- 
mente pubblicano annessi al bilancio gl’Istituti di previ- 
denza. Inutile agli effetti di dimostrare il preteso abuso nei 
collocamenti a riposo, la pubblicazione della Commissione 
evidentemente ad altro non si presta che ad eccitare contro 
le Società la malevolenza del volgo. Dal volgo le Società si 
appellano al giudizio degli uomini retti e imparziali, perchè 
in quei documenti nulla c’è che esse abbiano da sconfessare. 

Conviene premettere che nell'attesa delle trattative che 


212 


condussero alle convenzioni del 1885 le antiche Ammini- 
strazioni ferroviarie da molti e molti anni avevano sospeso 
qualunque collocamento a riposo. E'.questo un fatto di cui 
fece testimonianza alla Camera nella sedata del 23 gen- 
naio 1885 un uomo non sospetto di tenerezza per le So- 
cietà, l'on. Baccarini. E conviene premettere altresi che 
nei primi anni del loro esercizio anche le Società, per le 
ragioni superiormente accennate, fecero altrettanto. Venuti 
i nuovi statuti e assicurata meglio la sorte degli impiegati 
in quiescenza, liquidare questa specie di arretrato di vecchi 
e d'invalidi s’ imponeva come una necessità. Inoltre poichè 
considerazioni di umanità non vi si opponevano più, era 
ragionevole che si rientrasse sul cammino normale di quelle 
eliminazioni rese necessarie progressivamente dalle esigenze 
del servizio. 

Queste sono le cause che per un certo periodo di tempo 
portarono i collocamenti a riposo ad una cifra che può ap- 
parire a prima vista rilevante; nfa che non può dare nessun 
argomento di stupore o di censura a chi pensi che si è 
trattato di fenomeno transitorio e di breve durata, il quale 
mentre ora è scomparso per cedere il posto alle medie or- 
dinarie è rimasto in quanto aveva di e-cezionale controbi- 
lanciato e compensato dalla depressione delle cifre dei col- 
locamenti a riposo degli anni anteriori. Ora i documenti 
pubblicati dalla Commissione non contengono che la spie- 
gazione 0 i commenti di questi fatti che si sono svolti alla 
luce del sole. V'è pletora di personale invalido e vecchio, 
impotente a qualsiasi utile servizio, e bisogna per quanto 
è possibile eliminarlo, dicevano le Direzioni generali alle 
Direzioni di esercizio. E soggiungevano: si mandino gli 
elenchi di tutto questo personale avente i requisiti neces- 
sari per andare a riposo per tenerlo presente all’occasione 
opportuna, non mancando di segnalare quelli, che, pure 
avendo tali requisiti, rentono ancora dei servigi apprezza. 
bili in relazione coll» stipendio dì cui sono provvisti. Pro 
ponend» poi ai Consigli i provvedimenti per la quiescenza, 


facevano notare che oltre allo sfollare i ranghi di personale. 


divenuto inetto a qualsiasi utile prestazione, si aveva così 
la possibilità di migliorare Je condizioni del personale in 
servizio, al quale altrimenti il bilancio non avrebbe avuto 
mezzi per provvedere convenientemente. Che c’è di censu- 
rabile in questo linguaggio? Si voleva forse menare la falce 
in altro campo che non fosse quello delle spiche ormai 
più che mature? Dovevano dunque le Amministrazioni per 
meritarsi la lode della Commissione d'inchiesta trasformarsi 
in un ricovero di vecchi e in un ospizio d’ invalidi? 


Non è poi vero affatto che le indennità di buona uscita 
abbiano servito come di leva per smuovere coloro che non 
avendo i requisiti per esser messi a riposo, erano recalci- 
tranti a ritirarsi. Che in qualche caso isolato si sia largheg- 
giato per liberarsi da qualche impiegato molesto od inetto può 
darsi; ed ogni accorta amministrazione è in dovere di farlo: 
ma non è permesso senza peccare di malignità genceraliz- 
zare le eccozioni e da uno o due casi argomentare la re- 
gola. L’Adri:tica ad esempio, meno demeriti, dal più ele- 
vato funzionario al più modesto agente, cencede sempre a 
tutti la buona uscita in una prelissa misura, qualunque 
sia la causa del loro ritiro dal servizio; e quindi il cre- 
scere di queste buone uscite negli anni dei maggiori col- 
locamenti a riposo è un fenomeno troppo naturale perchè 
possa provare alcun che contro di lei. 

Se non che non è uccellando una frase più o meno esatta 
in qualche documento riservato o sottilizzando sulle inden. 
nità di buona uscita, e nemmeno guardando le cifre all’in- 
grosso, che può giudicarsi della eccessività o moderazione 
dei collocamenti a riposo, sibbene studiando le condiz'oni 
effettive del personale rispetto alle esigenze del servizio. 
La (Commissione d'inchiesta mediante l'opera di un tecnico 
ha presentato delle modificazioni ai risultati dei calcoli a 
lei rimessi dal Direttore dell’Adriatica sui limiti razionali 
dei collocamenti a riposo; e l'opera del tecnico è stata fa- 
cile in conseguenza di una diversa valutazione dei compli- 
cati dati di fatto su cui è basato il problema. 

Non mette conto di rifare qui nuove valutazioni e nuovi 


calcoli per contraddire, ciò che sarebbe facile, alle conelu- 
sioni del tecnico delli Commissione. 

Queste differenze de’ risultati tecnici mentre da una parte 
dimostrano una votta di più quanto d’opinativo, d’ incerto, 
di fallace vi sia in queste materie, e quanto sia facile smar- 
rirsi in questi labirinti di calcoli, di medie, di ipotesi e 
di probabilità, dall'altra provano quanto avrebbero guada- 
gnato in autorevolezza 1 giudizi della Commissione se fos- 
sero stali meno recisi e più cauti e riserbati. 


VI. 


Nel chiudere queste brevi e frettolose osservazioni le So- 
cietà non possono non esprimere il loro rammarico d’essere 
state invitate a presentarle soltanto quando già la relazione 
d'inchiesta era stata pubblicata c divulgata. 

Se insieme colla concessione di un termine più ragione- 
vole, si fosse loro accordato di unirle alla relazione, non 
solo si sarebbe fatto cosa meglio rispondente allo spirito, 
se non alla nuda lettera dell’articolo 9? del capitolato, e 
non si sarebbe preoccupato il giudizio della pubblica opi- 
nione mettendole sotto gli occhi le accuse senza le difese, 
ma si sarebbe altresì meglio corrisposto all'interesse della 
verità. Impsrocchè sarebbe riuscito facile seguire punto per 
punto il lavoro della Commissione e dimostrare quanto, 
punto per punto, i suoi apprezzamenti e le sue censure ab 
biano d'inesatto e di errato; quanto risentano l’infuenza 
d'informazioni non sempre disinteressate e sincere; quanto 
contengano di difeltoso per incompleta nozione delle esi - 
genze speciali del servizio ferroviario: quanto tradiscano la 
tendenza della maggioranza a trovar preferibile sull'esercizio 
privato, l'esercizio di Stato. 

La Commissione non doveva, e certamente è sincera 
quando protesta che non ha voluto esprimere un voto po- 
litico, né entrare nella disputa della preferenza da darsi 
all'uno o all’altro degli accennati sistemi di assetto ferro- 
viario: ma è naturale ed umano, che, anche non volendo, 
le tendenze traspariscano e che la sentenza del giudice più 
imparziale ripercuota l'eco dei suoi intimi sentimenti. Come 
negare nell'opera della Commissione l'influsso delle sue 
preferenze, quando nelle sue conclusioni la si vede far voti 
perchè l’azione delle Società in ogni più minuto particolare 
di servizio sia sottoposta a freni, a vigilanze, a sindacati, 
ad autorizzazioni, ad ingerenze, che annullerebbero ogni 
sua libertà di movimento per modo, che l'esercizio si fa- 
rebbe sotto la effettiva direzione del Governo e alle Società 
non ne rimarrebbe che la spesa e la responsabilità? 

A questa particolareggiata confutazione dell’inchiesta 
tuttavia le Società non intendono di renunziare e si riser- 
vano di farla ammpiamente e liberamente mano a mano che 
dovranno discutere sulle risoluzioni che il Governo crederà 
di adottare sulle singole proposte della Commiss'one. Nè 
con ciò le Società hanno in animo di mettersi sopra un 
terreno di ostinata resistenza. 

Se esse debbono dolersi che ‘l'inchiesta abbia messo in 
rilievo quello che può avere avuto di difettoso L0Nene loro, 
senza in pari tempo avere tenuto conto delle difficoltà del 
compito che si assunsero colle Convenzioni del 1885 e senzi 
avere egualmente messo in luce tutto ciò che han pur fatto 
di utile e di encomiabile tanto nei rapporti del personale, 
quanto in quelli del servizio, non per questo hanno la pre- 
tesa che nulla ci sia da correggere, nulla da perfezionare. 
Esse esigono soltanto il rispetto dei loro diritti e la osser- 
vanza sincera e leale dei patti che hanno stipulati. In questo 
campo soltanto esse saranno ferme cd irremovibili. Quanto 
al resto, esse sono animate da sentimenti di troppa bene- 
volenza verso il loro personale nella sua immensa maggio- 
ranza ammirevole per ragionevolezza e disciplina, malgrado 
gli eccitamenti degli agitatori, contro i quali la Commis- 
sione non ha avuto una parola sola di riprovazione, ed 
hanno troppo a cuore gl’interessi del servizio pubblico che 
disimpegaano per non essere disposte a studiare i problemi 
che all'uno e all’altro si riferiscono, con largo spirìto di 
giustizia e di disinteresse, 
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MISURE DI PRECAUZIONE E VISITE PERIODICI 


PER LA TRAZIONE ELETTRICA 


La Commissione incaricata dello studio dell’applicazione 
della trazione elettrica sulle ferrovie di traflico limitato, 
nel presentare le proposte, in base alle quali furono ap- 
provate con Decreto ministeriale 24 gennaio 1899 le istru- 
zioni per l'applicazione dell’appendice al regolamento di 
polizia ferroviaria relativa alla trazione elettrica dei con- 
vogli, le accompagnò con un « Riassunto delle misure di 
» precauzione da seguirsi negli impianti degli apparecchi 
» elettrici sul'e carrozze automotrici e nelle visite perio- 
» diche e straordinarie ai detti apparecchi », desumendole 
sia dalle prescrizioni di sicurezza stabilite dal Verdand 
Deutscher Elektrotechniker, nonchè dallo Z/ektrolechnischer 
Verein în Wien, sia dalle norme in uso presso alcune delle 
migliori Ditte italiane specialiste. 

Crediamo interessante pubblicarlo integralmente: 


Apparecchi di presa della corrente. — Gli apparecchi di 
presi della corrente dovranno essere collocati in condizioni 
tali che non possano essere accessibili ai viaggiatori. 

Lo superticie di contatto ed in generale le loro dimen- 
sioni duvranno essere proporzionate in modo che al pas- 
saggio dell: correnti massime di esercizio non si produca 
in essi un’elevazione di temperatura pericolosa. 

Per corrente massima di esercizio si riterrà una corrente 
dell'intensità eguale a due volte e mezzo quella normal- 
mente occorrente per lo spostamento della carrozza alla sua 
velucità media effettiva e sulla pendenza media della linea 
sulla quale la carrozza è destinata a prestar servizio. 


Canapi di collegamento fra gli apparecchi di presa e quelli 
di regolazione ed utilizzatori della corrente. — La sezione 
dei conduttori deve essere proporzionata alla missima in- 
tensità di corrente da cui essi potranno essere attraversati 
in modo chie non si abbia a produrre una sopraelevazione 
di temperatura di 10° centigradi. 

Ad ogni nodo la densità della corrente non dovrà su- 
perare i seguenti limiti: 

5 Ampéères per mm: per diam. fino a mm. 2 1/2. Sez. mm? 5 


D » » 4 » 13 

” 3 »d » » 7 » 40 
9 » » » 16 » 200 

l » D » 64 » 3250 


I conduttori, che dall’apparecchio di presa vanno a quelli 
di regolazione, saranno muniti, in prossimità del punto di 
presa, di valvola fusibile, calcolata in base ad una volta e 
mezzo l'intensità massima della corrente di esercizio; tali 
conduttori devono inoltre essere muniti di apposito scari- 
calore in comunicazione elettrica con la terra. 

Per correnti continue fino alla tensione di 300 volts è 
per correnti alternate fino alla tensione di 150 volts sarà 
sufficiente per i detti conduttori un rivestimento isolante, 
costituito di gomma vulcanizzata e treccia di canapa ca- 
tramata, presentante una resistenza d'isolamento almenv 
di 150 meg-ohms per chilometro. 

Detti conduttori dovranno essere piazzati esternamente 
alla carrozza e protetti contro le avarie meccaniche da tubi 
metallici sufficientemente resistenti. 

Per correnti continue alla tensione superiore ai 300 volts 
e per correnti alternale con tensione superiore ai 150 volts 
si dovranno impiegare canapi ad alto isolamento, costituito 
dal conduttore furtemente stagnato, di uno o due rivesti 
menti di cotone, di un rivestimento a più strati di caout- 
chouc, il cui spessore sarà proporzionato alla tensione della 
corrente di servizio, di un ricoprimento di tela gommata 
ed un rivestimento di treccia di canapa catramata. 

La resistenza d'isolamento ammissibile per i detti canapi 


sarà di almeno 50007 ohms, in cui E indica la più elevata 


tensione della corrente di esercizio, ed I l’intensità normale 
della medesima. 
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Ad ogni modo il minimo spessore di cavulchouc ammis- 
sibile per le diverse tensioni della corrente sarà : 
di 1 = mm. per la tensione di 500 volts. 


> 11,2 ò 1000 » 
» 2 » 1500» 
» 212 ) 2000» 
» 3 » 2500» 
>» 312 » 3000» 
»_ 0 12 > 5000» 
» 101,2 » 10000» 


Questi canapi dovranno presentare la necessaria Mlessibi- 
lità in modo che essi possano facilmente adattarsi, senza 
serepolarsi, ai vari risvolti che prenderanno in opera. 

Essi dovranno essere piazzati esternamente alle carrozze 
e protetti contro le avarie meccaniche da tubi di ferro suf- 
licientemente resistenti in comunicazione elettrica con la 
terra, avendo la precauzione che i conduttori ili polarità 
contraria siano possibilmente disposti in tubi distinti e a 
conveniente distanza fra loro. 

Il diametro dei tubi di protezione dovrà essere suflicien- 
temente grande da poter permettere la facile estrazione del 
conduttori senza deteriorare il rivestimento isolante. 


Elettromotori ed apparecchi di regolazione (controllers). 
— La sezione degli avvolsimenti degli elettromotori deve 
essere proporzionata in modo che essi non diano luego al 
una sopraelevazione di temperatura maggiore di 10° centi- 
gradi al passaggio della massima intensità d’esercizio. 

Lo stesso dicasi per i conduttori accedenti ai controllers 
el agli organi di contatto di questi, i quali inoltre dovranno 
essere muniti dell'apparecchio per la rottura dell'arco vol- 
larco. | 

Tanto gli uni che gli altri devono essere protetti da ap- 
positi invelucri metallici in comunicazione elettrica con la 
terra. 

Per tensioni superiori ai 500 volts per correnti continue, 
e di 30 volts per correnti alternate, il collegamento elet- 
trico degli involucri di protezione con la terra dovrà es- 
sere assirurato mediante l'impiego di appositi dispositivi, 

Si dovranno inoltre, a seconda det casi, aduttare dispo- 
sizioni per poter garantire in modo assoluto non sulo i viag: 
giatori, ma anche il manovratore della carrozza e Valtro 
personale di servizio contro le eventuali scariche pericolose 
attraverso i detti apparecchi di regolazione. 

Carrozze uutomotrici ed accumulatori. — Per le car- 
rozze automotrici ad accumulatori, se trattasi di una bat- 
teria della tensione fino a 300 volts, l'isolamento dei sin - 
soli elementi delle casse di contegno sarà assicurato, oltre 
che col collocare i primi in recipienti di materia isolante, 
anche con lu spalmare le superficie interne delle seconde 
con più strati di vernice isolante. 

Per correnti a più elevata tensione sarà necessario che 
anche le casse di contegno siano elettricamente isolate 
dalle altre parti della carrozza. 

Visite e prove di collaudo. — { controllers e motori ver- 
ranno collaudati assoggettandoli per un certo tempo alla 
tensione ed intensità «li corrente che essi sopporteranno iu 
servizio, e in dette prove non si devono prodorre riscaldi 
sia negli avvolgimenti (nei limiti innanzi prescritti), sia 
negli organi soggetti a fregamento. 

[ canapi isolati verranno assoggettati ad una prova d'i- 
solamento e ad una prova di carico. 

La prova d'isolamento si effettuerà col solito metodo di so- 
stituzione con una corrente alla tensione di 100 volts almeno. 

La prova di carico consisterà nell’assoggettare il canapo, 
dupo una giacenza sott'acqua di 24 ore, ad una tensione 
doppia di quella normale di servizio; ciò quando si tratta 
di canapi che dovranno impiegarsi per correnti fino alla 
tensione efficace di 3000 volts; per tensioni superiori ai 
3000 volts la prova di carico sarà fatta con Ta tensione di 
esercizio aumentata di 3000. 

Que.ta prova dovrà durare un'ora, e dopo di essa il ca- 
napo dovrà ancora presentare la primitiva resistenza d’iso- 
lamento, 
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Vitile e prove periodiche e straordinarie. — Tutti gli 
apparecchi e materiali elettrici, di cui sopra, verranno vi- 
sitati e provati almeno una volta all'anno, e se essi pre- 
senteranno avaria in qualche punto, tale da far sospettare 
di un difetto d'isolamento, essi saranno assoggettati ad una 
prova d'isolamento e di carico, come fu innanzi esposto ; 
in caso contrario basterà la semplice i ispezione ed una prova 
in opera col mezzo di uno degli ordinari indicatori e mi- 
suratori d’isolamento conosciuti in commercio. 

La stessa prova in opera (senza la visita) si ellettuerà 
ogni tre mesi allo scopo di accertarsi che gl’involucri di 

rolezione si trovino in buon contatto con la terra, e che 
le parti interne dei motori e dei controllers ed apparecchi 
di presa si trovino da questa elettricamente isolati. 

Straordinariamente si faranno anche le prove d'isolamento 
e di carico prescritte per i canspi, quando questi abbiano 
subito qualche riparazione. 


MILITARIZZAZIONE DEI FERROVIERI 
IN FRANCIA 


La Francia negli annì scorsi non aveva mai pensato a 
militarizzare i ferrovieri : venne l'Italia a dare l’esempio, e 
allora il Ministro francese della Guerra volle sperimentare 
anch'esso come si potessero Irasformare gli operai delle 
ferrovie in buoni soldati, e le prove riuscirono egregia- 
mente nel luglio scorso. Ma erano prove di poca enlità. 
Per la prima volta non si osava dar loro lroppa impor- 
tanza. 

Ora si pensa di rinnovare l'esperimento della militarizza- 
zione dei ferrovieri della Provenza; si vuole imparare a 
conoscere intimamente il personale di questa gran linea 
che sembra un po' sospetto di socialismo ; si vuole insomma 
avere tutti i funzionari addetti alla linea militarmente 
istruiti ed organizzati per trarne norma a definitivi prov- 
vedimenti. 

La prova durerà tre o quatiro giorni; intanto si studierà 
dagli Uffici militari, d’accordo coll’Amministrazione ferro- 
viaria, come assicurare senza nessuna scossa, e senza dar 
nell'occhio del pubblico, il servizio di sorveglianza gene- 
rale e di difesa dei binari e dei manufatti. 

Tutti i richiamati vestiranno gli abiti usuali, adotteranno 
come da noi una fascia al braccio, ad eccezione dei gra- 
duati che verranno coperti col kepi. 

Il 111° di linea sembra che sarà incaricato di distribuire 
le armi e il corredo ai richiamati e di somministrare i 
rinforzi ai cantonieri, 31 capi- -squadra ed ai conduttori; 
percorrere le linee, ispezionare i ponti, il telegrafo, i ma- 
nufatti in genere, le gallerie, le prese d’acqua, ecc., im- 
piegando all'occorrenza tutti i richiamati della milizia ter- 
ritoriale ed estendendo la propria azione a qualche chilo- 
metro a destra e a sinistra della strada ferrata. 

La linea sarà divisa in cinque settori 0 zone, comandate 
da ufficiali; queste zone saranno suddivise in sotto-zone cui 
saranno preposti dei sott’ufficiali. 

Questi posti di sorveglianza saranno fra loro in comunica. 
zione continua, con segnali convenuti, a mezzo del telegrafo 
usuale o aereo, di banderuole, di fiammate, di petardi, ecc. 

I comandi di settore saranno pure in comunicazione con 
la flotta del golfo del Lione o dei porti di mare incaricati 
di impedire sbarchi del nemico. 

Dopo questo esperimento la flotta continuerà le sue ma- 
novre procedendo a sud del Mediterraneo con un tema 
avente per base la difesa del porto di Biserta. 

Tornando al personale militarizzato è stabilito che quello 
non avente di notte alloggio o nelle stazioni o nei carroz- 
zoni in moto, dovrà essere attendato od alloggiato presso 
gli abitanti dei cascinali e dei villaggi prossimi alla linea 
ferroviaria. 

; La paglia ed i viveri saranno forniti dall’Intendenza mi- 
i\are. 


Affinchè il servizio proceda colla massima esaltezza, si 
stabiliranno ronde speciali per tutti i posti, per le case 
cantoniere, per le stazioni, pei convogli. 

L'anno scorso circa 1500 della milizia territoriale ven- 
nero impiegati nell'esperimento di militarizzazione ferro- 
viaria; quest'anno pare si andrà ai 2200. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Le dimissioni del R. Ispettore superiore 
ing. comm. Adolfo Rossi. 


In seguito agli apprezzamenti fatti nella Relazione 
della Commissione d'inchiesta sul personale, ferroviario, 
riguardanti lo studio da lui fatto d'incarico dell’ex-ministro 
Prinetti circa la grave questione di detto personale, l'inge- 
gnere comm. Adolfo Rossi, R.Ispettore superiore, ha rasse- 
gnato, fino dalla metà dello scorso mese, le sue dimissioni. 

Egli rinuncia pure di far parte di varie Commissioni, 
fra le quali quella importantissima per l'ordinamento 
ferroviario d'attuarsi al 1° luglio 1905. 

Non è senza rammarico che l'on. ministro Lacava ne ha 
accettate le dimissioni, e noi pure deploriamo vedere ab- 
bandonare l'Amministrazione governativa un funzionario 
tanto apprezzato per ingegno e per profondi studì nella 
materia ferroviaria. 

PZ 
Commissione per l'ordinamento ferroviario. 


Con decreto 19 marzo u. s. sono state accettate le di- 
missioni del deputato Giustino Fortunato da membro della 
Commissione nominata con decreto 11 novembre 1898 
allo scopo di esaminare gli effetti delle vigenti Conven- 
zioni per l'esercizio delle Reti ferroviarie Mediterranea, 
Adriatica e Sicula, e proporre l’ordinamento che si reputi 
più opportuno di attuare dal 1° luglio 1905. 

Furono nominati membri della Commissione stessa: 
Garelli Felice, senatore, e De Amicis Mansueto, deputato. 


>< 
Ferrovia Aulla-Lucca. 
(Apertura del tronco da Borgo a Mozzano a Bagni di Lucca). 
È prossima l’apertura all'esercizio del nuovo tronco di 
ferrovia da Borgo a Mozzano ai Bagni di Lucca, della 
linea Aulla- Lucca, il quale ha la lunghezza di tre chi- 
lometri, con un'unica stazione al suo estremo verso Aulla, 
che è quella dei Bagni di Lucca. 
SP 
Ferrovia Lucca-Modena. 


La Camera di Commercio di Livorno, avendo delibe- 
rato la ricostituzione del Comitato livornese per la fer- 
rovia Lucca-Modena, ha chiesto al Ministero di riavere 
il progetto relativo altra volta sottopostogli, per proce- 
dere eventualmente a nuovi studi. 


DK 
Tramvia elettrica Genova- Nervi. 


Con recente decreto del Prefetto di Genova, in seguito 
a parere favorevole della Commissione di vigilanza, è 
stata autorizzata l’apertura al pubblico esercizio, in via 
provvisoria, del secondo tronco della tramvia elettrica da 
Genova a Nervi. 

>< 
Ampliamento della stazione di Cuneo. 

La Mediterranea ha presentato al Ministero dei Lavori 

Pubblici lo schema di contratto per la esecuzione dei la- 
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vori di ampliamento della stazione di Cuneo, consistenti : 
1° nell’ampliamento del piazzale della stazione e delle sue 
dipendenze; 2° nella costruzione di una tratta di magaz- 
zino merci e di rimessa locomotive, in prolungamento dei 
fabbricati attuali; 3° nella demolizione di parte degli at- 
tuali marciapiedi, e nella costruzione dei nuovi; 4° nella 
costruzione di un rifornitore; 5° nella provvista a piè 
d'opera della ghiaia per la massicciata, ecc. 


>< 
Lavori di ampliamento della stazione di Campobasso. 


Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato una pro- 
posta dell’Adriatica riguardante ì lavori d’'ampliamento 
del fabbricato viaggiatori della stazione di Campobasso, e 
per la costruzione di un locale ad uso cucina del caftè- 
ristorante. La spesa all'uopo presunta ammonta comples- 
sivamente a L. 15,000. 

SS 
Ferrovia della Valle Camonica. 


Sappiamo che la Deputazione provinciale di Brescia ha 
informato il Ministero dei Lavori Pubblici che gli im- 
pegni contratti fra l'’Amministrazione della provincia e 
l'ing. Giovanni Antonio Ronchi, circa la costruzione e 
l'esercizio di una ferrovia da Iseo a Breno (Valle Camo- 
nica), per la quale l'ingegnere predetto ebbe, fino dal 5 
maggio 1897, a chiedere la concessione governativa ed il 
sussidio annuo chilometrico di L. 3000 per 40 anni, sono 
stati prorogati a tutto il corrente anno, nella fiducia che 
il Governo, il quale non sì è finora pronunziato, abbia 
modo di prendere, prima dello scadere dell’epoca suin- 
dicata, le sue determinazioni al riguardo. 


>< 
Ferrovia Catanzaro-Stretto Veraldi. 
(Lavori di riparazione nella galleria di Sansinato). 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha espresso 
il parere che possa essere approvato il progetto, in data 
28 febbraio 1899, dalla Direzione tecnica governativa di 
Reggio di Calabria,, dei lavori di riparazione occorrenti 
la galleria di Sansinato, fra le progressive 0.271.33 e 
528.05 del tratto di ferrovia Catanzaro-Sala-Settingiano 
(inca Catanzaro-Stretto Veraldi. Il Consiglio ha poi ri- 
tenuto che, stante la necessità di ultimare d’ urgenza ì 
lavori per poter aprire il tronco all'esercizio, i lavori con- 
siderati in progetto, il cui ammontare è preventivato di 
L. 55,800, possano affidarsi all’Impresa Rosellini, a cura 
della quale si stanno eseguendo altri lavori lungo il pre- 
detto tratto di ferrovia. 
(Fermata del Corace). 
L'Amministrazione comunale di Caraffa di Catanzaro 
ha fatto vive istanze a S. E. il Ministro dei Lavori Pub- 
blici, affinchè l’attuale stazione provvisoria del Corace 
venga conservata anche dopo che sarà aperto all'esercizio 


tutto il tronco da Settingiano a Catanzaro-Sala, nella fer- 


rovia da Catanzaro allo Stretto Veraldi. 


>< 


Il contributo delle Provincie 
per la ferrovia Ponte Santa Venere e Gioia del Colle. 


Ci informano da Potenza che quella Deputazione pro- 
vinciale ha presentato ricorso avanti il Consiglio di Stato, 
contro il Regio Decreto 11 settembre 1898, col quale 
venne stabilito il riparto del contributo a carico delle 
provincie interessate nella costruzione della ferrovia da 
Ponte Santa Venere a Gioia del Colle. .. 
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>< 
Ferrovia Bologna- Verona 
(Travate metalliche lungo il tronco San Felice e Poggio Rusco). 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha ritenuto 
che siano meritevoli della approvazione ministeriale i pro- 
getti di N. 7 travate metalliche, presentati in data del 
3 marzo p. p. dalla Impresa Mazzantini, e che devono 
servire per altrettanti ponti cadenti sul tronco della fer- 
rovia Bologna-Verona, compreso fra San Felice e Poggio 
Rusco, di cui la Impresa medesima ha assunto la costru- 
zione. 

. >< 
l'errovia Solmona-Isernia. 
(Piano caricatore alla stazione di Canzano). 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha espresso il 
parere che si possa approvare il progetto per l'impianto 
di un piano caricatore e di un binario tronco nella sta- 
zione di Canzano, lungo la ferrovia Solmona-Isernia. 


>< 


Elenco dei lavori approvati dal Comitato Superiore 
delle Strade Ferrate neila seduta del 6 aprile. 


Liquidazione finale dei lavori esesuiti dall’Impresa Pe- 
renno per ricostruzione e consolidamento di 3 manufatti 
della linea Trofurello- Cuneo. 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa De 
Rosa per consolidare e ricoprire con una tettoia il corpo 
centrale della fonderia dei Granil. 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’ Impresa 
Messi per ricostruzione di un manufatto sul rio Salasca, 
lungo la linea Airasca-Cavallermaggiore. 

Convenzione col Consorzio della strada vicinale Modica- 
Mulino Parisi per occupazione del contraflorte sottostante 
alla scarpata della ferrovia Noto-Licata, presso la Stazione 
di Modica. 

Competenza della spesa per la costruzione dì una loco- 
motiva di nuovo tipo per la Rete Adriatica. 

Transazione con la Ditta Beluffi in conseguenza della 
non collaudabilità dei lavori di rimboschimento di un 
tratto di costa franosa della linea Edoli-Melaponto. 

Progetto per prolungare verso Bologna ì binari di ri- 
covero della Stuzione di Fiorenzuola. 

Proposta della Società Adriatica per l'applicazione del 
freno Westinghouse a 60 locomotive, 201 carrozze e 41 
bagagliai e per l'acquisto di 10° stadere. 

Allargamento del viadotto di Sumpierdarena e rialza 
mento della linea della Coscia. Premio all'Impresa Plateo 
per anticipo lavori. 

Schema di atto di sottomissione della Società Mediter- 
ranea per l’assunzione a forfait di rifacimento in acciaio 
di binari e scambi armati in ferro. 

Impianto di una campana nel gazogeno della Stazione 
di Verona P. N. 

Ampliamento dello scalo merci a G. V. della Stazione 
di Verona P. V. 

Convenzione con la Ditta Dougois per mantenere un 
scollaio ed una vasca d’acqua a distanza ridotta dalla fer- 
rovia Sampierdurena- Confine francese. 

Completamento della sagoma dei rilevati fra i Km. 
60.826 e 75.600 della linea Reggio- Castrocucco. 

>< 


I lavori del Porto di Napoli. 


Alla Prefettura di Napoli, il 10 luglio avrà luogo la 
prima asta d’appalto dei lavori per la costruzione di un 
bacino di carenaggio con antistante darsena ed opere ac- 
cessorie nel Porto di Napoli. Importo L. 4,070,000. Cau- 
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zione provvisoria L. 180,000. (Vedi specificazione delle 
opere e modalità nella Guida degli Appaltatori). 
>< 
Applicazione di luce elettrica 
nella stazione di T'irenze-Campo di Marte. 


Siamo informati che l’Adriatica sì è dichiarata disposta 
di studiare a tempo opportuno, d’accordo coll’Ufficio lo- 
cale di Circolo governativo ferroviario d'ispezione, se sia 
possibile e conveniente l'applicazione della luce elettrica 
nella stazione di Firenze-Campo di Marte, mediante im- 
pianto diretto, oppure acquistando l'energia dalla Società 
per l’illuminazione elettrica di Firenze e di Fiesole. 

>< 
Servizio ferroviario ai capannoni 
della Navigazione Generale a Genova S. Limbania. 


Sono stati rinnovati per un biennio, a decorrere dal 
1° gennaio u. s., gli accordi già vigenti fra l’Ammini- 
strazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo e la So- 
cietà di Navigazione Generale Italiana, per il servizio ai 
capannoni della Società stessa a Genova-Santa Limbania. 


>< 
Lu Valigia delle Indie. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici sta occupandosi del 
modo per migliorare ìl movimento dei viaggiatori del 
treno espresso della Valigia delle Indie, concedendo fa- 
cilitazioni nei casi di fermata e istituendo allo scopo bi: 
glietti cumulativi. 

>< 
Esposizione Agraria a Roma. 


In occasione dell’ Esposizione Agraria Regionale, che 
avrà luogo in Roma dal 14 al 25 giugno p. v., promossa 
dal Comizio Agrario di Roma col concorso del Ministero 
di Agricoltura, Industria e Commercio e degli Enti locali 
della città, saranno accordate le consuete facilitazioni pel 
viaggio degli espositori, giurati ed invitati, nonchè pel 
trasporto dei prodotti, animali, macchine, ecc. che saranno 
inviati alla predetta Esposizione. 

>< . 
Per la durata di validità dei bighetti di andata e ritorno. 


Molti commercianti ed industriali di Torino hanno fatto 
lagnanze a quella Camera di Commercio a motivo della 
breve durata di validità deì biglietti ordinari di andata 
e ritorno, facendo notare che i biglietti stessi sono scar- 
samente utilizzabili specialmente da chi ha bisogno di 
valersene per ragioni commerciali. La Camera predetta 
non ha mancato di interessare all'uopo il Ministero di 
Agricoltura, Industria e Commercio, e questi a sua volta 
l’Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, il quale ha 
preso molto a cuore la cosa, e ci si assicura abbia fatto 
vivo eccitamento alle principali nostre Società ferroviarie 
affinchè studino il modo di dare ai biglietti in questione 
una maggiore validità, giusta quanto si è praticato con 
ottimi risultati all’estero. 

Per quanto è a nostra conoscenza le Amministrazioni 
ferroviarie del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia 
si sono già occupate della cosa e stanno facendo oppor- 
tuni studi che noi facciamo voti siano compiuti con tutta 
sollecitudine, onde così vedere attuato un provvedimento, 
che mentre sarà utilissimo al pubblico in generale ed ai 
commercianti in ispecie, non mancherà di giovare anche 
alle ferrovie. 

>< 
Viaggio dei Sovrani in Sardegna. 


In occasione del viaggio dei Sovrani in Sardegna le 
Società ferroviarie e di Navigazione interessate hanno sta- 


bilito che la validità di tutti i biglietti di andata e ri- 
torno per quell’isola, sia portata a 15 giorni, riducendo 
i relativi prezzi alla misura di un biglietto per corsa sem- 
plice, in modo che il ribasso verrà a corrispondere al 50 °/,. 
La distribuzione di tali biglietti comincerà il ò corrente 
e cesserà il 15 successivo. 

Le stazioni ammesse alla vendita dei biglietti sono le 
seguenti: 

Bologna, Firenze S. M. N., Genova P. P., Milano Cen- 
trale, Torino P. N., Verona P. V. e Venezia per la desti- 
nazione di Golfo degli Aranci, dove i viaggiatori verranno 
muniti di altri biglietti per Cagliari e Sassari; 

Pisa e Roma per le destinazioni di Cagliari e Sassari. 

I prezzi di tali biglietti risultano da apposito avviso 
pubblicato dalle Società Ferroviarie. 
> 
Guida-Orario delle Ferrovie Sicule. 


La Società per le Strade Ferrate della Sicilia ha pub- 
blicato una bellissima Guida-Orario, illustrata da molte 
eleganti zincotipie. Essa, oltre a tutte le indicazioni ri- 
flettenti le corse dei treni, i prezzi dei vari biglietti or- 
dinari e circolari, nonchè le tariffe locali in vigore per 
viaggiatori e per determinate merci, contiene un breve 
cenno, in italiano ed in francese, sulle principali città 
della Sicilia e sulle più notevoli antichità. 

una pubblicazione veramente elegante e fatta con 
intenti moderni. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato: 

Ha dato il suo parere circa l'applicazione della multa 
contrattuale a carico dell'Impresa Serrantoni, per ritar- 
data esecuzione dei lavori d'impianto del servizio d’acqua 
nella nuova stazione di Faenza e circa l’autorizzazione 
della maggiore spesa incontrata in confronto dell’importo 
presunto del contratto ; 

Ha dato il suo parere sugli atti di collaudo e dì li- 
quidazione finale dei lavori appaltati all’Impresa Cac- 
cianti, per l'ampliamento della stazione di Campobasso. 

| e 

Tariffe internazionali. 


Le Ferrovie Meridionali Austriache, di accordo colle 
nostre Amministrazioni ferroviarie, hanno determinato di 
sopprimere, a partire dal 1° maggio p. v., le tariffe spe- 
ciali comuni Austro-Italo Francesi, N. 333 e 343, piccola 
velocità, per trasporti di legname in partenza dalle sta- 
zioni di Trieste e di Nabresina, e con destinazione per 
la Francia. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


E stata rinnovata per un altro anno ed alle stesse con- 
dizioni già vigenti, la convenzione colla Società per la 
Tramvia a vapore Brescia-Mantova-Ostiglia, relativa ai 
trasporti di carbon fossile da Venezia a Mantova, scaduta 
col 31 dicembre 1898. 


— La concessione fatta nello scorso anno alla Ditta 
Federico Bargozzi pei trasporti di calce, cemento e terra 
refrattaria da Brescia per varie destinazioni, è stata rin- 
novata per tutto il correnie anno, aggiungendo alle altre 
destinazioni anche quella di Milano P. S. e di Milano P. KR. 

— Alla Ditta Grondona-Comi e Compagni è stata ac- 
cordata, pel trasporto di 34 vetture da tramvia elettrica, 
da Milano a Sampierdarena, la concessione già ammessa 
per altri consimili trasporti, e cioè L. 0.714 per carrozza- 
chilometro, oltre il diritto fisso di L. 2.04 per carrozza. 
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— Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvata una 
convenzione intervenuta colla Società delle Miniere Sol- 
furee Trezza, per la rinnovazione pura e semplice, per un 
altro anno, della concessione pei trasporti di zolfo da Ce- 
sena, con effetto dal 1° marzo p. p. a tutto febbraio 1900, 
con impegno per un quantitativo minimo di 2000 tonnel- 
late annuali. ‘ 

— È stata rinnovata per un altro anno ed alle stesse 
condizioni già vigenti, a partire dal 1° marzo p. p. la con- 
cessione di cui fruiva la Ditta Ferretti Giuseppe e Lu- 
dovico di Roma, per i suoi trasporti di vino. 

— È stato concesso alla Ditta Nogel di trasportare 
1000 tonnellate di concime al prezzo di L. 4.10 la ton- 
nellata, per il percorso da Pontelagoscuro a Mestre, fermo 
il prezzo a tariffa normale per il percorso ulteriore. 

— La concessione di cui ha fruito nello scorso anno 
la Ditta Gabrielli e Bramanti pel trasporto di generi di 
privativa fra Novara e Santhià è stata rinnovata per un 
altro anno ed alle stesse condizioni già vigenti, a partire 
dal 1° gennaio u. 8. | 

— È stata rinnovata, con alcune modificazioni, per un 
altro anno, a partire dal 1° febbraio p. p. la concessione 
fatta alla Ditta Millieri per ì suoì trasporti di zolfo. 

— Alla Ditta Mastrovalerio è stata accordata, per il 
periodo dal 15 marzo p. p. al 15 settembre p. v. la rin- 
novazione della concessione di cui ha fruito negli scorsi 
anni per i suoi trasporti di agrumi da Manfredonia a 
Napoli. 

— È stato accordato alla Ditta Bersani il prezzo spe- 
ciale di L. 2.10 per tonnellata, oltre il diritto fisso e la 
relativa sovraimposta, carico e scarico a cura e spese delle 
parti, sul trasporto di non meno di 300 tonnellate di tubi 
di ghisa, travate in ferro, e pezzi di turbine, da Milano 
P.T. e da Milano P. G. a Busto Arsizio, nel periodo di 
sei mesi a datare dal 15 marzo p. p. ; 

— In seguito ad istanza della Società Anonima della 
Miniera di Montemassi, la Mediterranea, d'accordo col- 
l’Adriatica, coll’approvazione governativa, ha disposto che 
la tariffa locale N. 222, P. V., sia estesa alle spedizioni 
in partenza dalla stazione di Giuncarico, percorrenti al- 
meno 150 chilometri, o paganti per tale percorrenza. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


f#eorrovin del Sempione. — /e stazioni inter- 
nazionali. — Il Consiglio Federale incaricò la Legazione 
svizzera a Roma di proporre al Governo italiano ì nego- 
ziati per stabilire le stazioni internazionali della ferrovia 
del Sempione, conformemente all’articolo ventesimosesto 
del trattato italo-svizzero relativo al Sempione. 


— Il cav, Cosimo Canovetti, ingegnere capo al Genio 
Civile di Brescia, che tenne già per l’addietro numerose 
conferenze sull’argomento, parlò al Collegio degli ingegneri 
di Milano sul Sempione, la sua importanza presente e fu- 
tura, lo stato attuale dei lavori e le linee d’accesso future 
al Sempione. | 

Con parola rapida e colorita il conferenziere, dopo aver 
fatta Ja storia del valico e aver fatto un quadro dello stato 
lei lavori, insistette specialmente su tre punti: l'utilità 
della trazione elettrica; la necessità del tronco Arona-Gra- 
vellona e l'opportunità che la stazione internazionale ahbia 
la sua sede a Domodossola Parlò pure degli abbreviamenti 
i quali diminuiranno il percorso sia con Berna che con 
Parigi, concedendo modo di creare comunicazioni dirette. 

L’ing. Canovetti fu ascoltato con interesse e applaudito 
alla fine. 


— I lavori nel mese di marzo. — | lavori al tunnel del 
Sempione progredirono in marzo di 269 metri, ossia 174 
sul versante nord (in ragione di m. 5.80 al giorno) e 9 
sul versante sud (m. 3.07 al giorno). Alla fine di marzo 
la galleria d’avanzata aveva una lunghezza totale di m. 1107, 
ossia m. 803 sul versante nord e m. 364 sul versante sud. 
Il numero degli operai impiegati fu in media di 1843, ossia 
1094 fuori del tunnel, 744 nel tunnel. Il deflusso dell'acqua 
fu di 40 litri al minuto secondo. La galleria attraversa 
degli strati argillosi. Sul versante sud funzionano delle per- 
foratrici di nuuvo modello. 


Ferrovia Roma-Velletri-Terrracioa. — Sap- 
piamo che in seguito alle vive premure, fatte dalla Com- 
missione nominata dal consorzio dei Comuni interessa!i 
nella linea Roma-Velletri-Terracina, un funzionario supe- 
riore delle strade ferrate è stato incaricato del Ministro 
dei Lavori Pubblici di fare un'inchiesta allo scopo di ve- 
dere quali.lavori occorreranno per aumentare la velocità 
nella linea, di studiare quali siano le velocità massime 
che si possono attualmente aminettere sulle diverse tratte 
senza compromettere la sicurezza dell’esercizio, e quali i 
risparmi di tempo che eventualmente è possibile ottenere 
diminuendo la sosta nelle stazioni intermedie. 

Non appena il funzionario avrà riferito, saranno dal Mi- 
nistro studiati gli opportuni provvedimenti. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1898 al 31 marzo 1899. — Nella decade dal 21 al 
31 marzo 1899 i prodotti approssimativi del traflico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,730,120.40, con un aumento 
di L. 550,077.56 sulla corrispondente decade dell'esercizio 
precedente. 

L'iusieme dei prodotti dal 1° luglio 1898 al 31 marzo 1899 
si ragguaglia a L. 104,9507,697.04, presentando un aumento 
di L. 5,333,892.53 in confronto dello stesso perio lo dell’eser- 
cizio precedente. 


l'orrovie della Sicilia. — /Prodolli dal 1° luglio 
1-98 al 10 marzo 1899. — Nella decade dal 1° al 10 marzo 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 206,224, con un aumento 
di L. 28,578 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente, | 

[ prodotti dal 1° luglio 1898 al 10 marzo 1899 ammon- 
tano a L. 7,778,730, con un aumento di L 314,123 sull’e- 
sercizio precedente. 


Tramvio Vercellesi. — Gli azionisti della Società 
Anonima dei Trams vercellesi suno convocati in Assemblea 
generale straordinaria per il giorno 25 corrente, nella sede 
di Vercelli, per deliberare sullo scioglimento della Società 
stessa e sulla nomina dei liquidatori. | 


La proprietà dei trams vercellesi — che comprende le 
seguenti linee: Vercelli-Biella, Vercelli-Borgosesia e Ver- 
celli-Trino — passerebbe, a quanto dicono, alla Società 


Ferrovie del Ticino, la cui sede principale trovasi appunto 
a Milano. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovio Svizzere. — Ferrovie secondarie. — Il 
Consigli» federale ha diretto alla Commissione del Consiglio 
Nazionale, incaricata dì esaminare il progetto di legge fe- 
derale sulla costruzione e l’esercizio delle strade ferrate 
secondarie, un rapporto dal quale risulta che non vede alcun 
inconveniente nella soppressione proposta dalla Commissione 
dell'art. 12 del suo progetto. Questo articolo è del seguente 
tenore: « Se un'Impresa ferroviaria partecipa con un sussidio 
a fondo perduto alla creazione di una strada ferrata se- 
condaria, essa deve portare questo sussidio in diminuzione 
del suo conto costruzioni senza riduzioni e senza obbligo 
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di ammortamento. Questa disposizione non è applicabile ai 
sussidi già concessi. 


— Ferrovia elettrica Losanna-Moudon. — | Comuni in- 
teressati alla costruzione di una ferrovia eleltrica fra Lo- 
sauna e Moudon, avendo votato tutte le sovvenzioni richieste, 
e d'altra parte essendo stata immediatamente coperta la 
somma riservata al capitale privato, si può ritenere l'esito 
del progetto come assicurato. 


Ferrovie Francesi. — / /avori della ferrovia Me 
tropolitana di Parigi. — Dai giornali francesi apprendiamo 
che i lavori della ferrovia Metropolitana sono cominciali su 
tutti i punti. Si hanno inoltre i seguenti interessanti rag- 
guagli: Ì 

Alla Place de Etoile gli scavi della galleria verso l'Avenue 
de Wagram procedono attivi e andranno a congiungersi 
presto con la galleria che dalla stazione dell’Avenue Kleber 
s'avanza verso l’Arco di Trionfo. E' in costruzione il ramo 
che dalla piazza deve andare fino alla porta Maillot. 

Ai Campi Elisi si sta coprendo in cotto la via sotterranea 
verso la stazione di Marly e sotto la rue Marbeuf, 

Nelle gallerie verso il Louvre e sotto la via Rivoli in di- 
rezione dello chalet e ovunque, ferve attivissimo il lavoro. 
Per i lavori d'avanzamento sotto il Boulevard Séhastopol, 
e presso la torre di San Giacomo fu eretto all'uopo un can- 
tiere, e installato il macchinario pel prosciugamento delle 
gallerie.” 

Verso l’I[otel de Ville il piedrilto è terminato, e quanto 
prima si comincerà la copertura metallica, Le macchine 
intanto continuano ad avanzarsi verso le Halles centrales. 

Alla Place de la Nation i lavori sono terminati, dalla 
porta Maillot come pure dalla porta di Vincenne, s'avanzano 
gli scavi per congiungersi a questa piazza, mentre a tre gal- 
lerie stanno aprendosi il passo sotto la Rue Neuilly e il 
Boulevard Diderot. 

Si assicura che tutto sara pronto per la fine di febbraio 
del 1900, malgrado l'opinione contraria dei pessimisti e dei 
nemici dichiarati dell’ impresa. 

Sverasi che i lavori procedano in modo da inaugurare 
la Metropolitana nella primavera del 1900, per maggior co- 
modo «del forestiere e per il bene della capitale, che spende 
per quest'opera grandiosa 165 milioni di franchi, senza 
contare il coucorso dello Stato. 


Ferrovie Germaniche. — ]l 1° corrente aprile 
è stata aperta all’esercizio la ferrovia secondaria a scarta- 
mento normale da Ifollenbek a Molin, lunga km. 11.74. 
La medesima si congiunge in Hollenbek alla linea Hagenow 
L..-Oktesloe delle ferrovie prussiane dello Stato ed in Molln 
alla linea della ferrovia Lubecca-Buchen. L'esercizio della 
suddetta linea è stato affidato alla R Direzione di Altona. 

Il 1° marzo uu. s. è stata aperta all'esercizio la linea 
Tirnich-Balkhausen-Liblar, con cni resta completata. la 
ferrovia secondaria Modrath-Liblar-Brih], di proprietà della 
Società ferroviaria della Germania occidentale. 


Ferrovie Spagnuole. — Il 17 marzo u. s. si apri 
all'esercizio la linea Lina:es-Almeria, che può vantare di 
possedere il ponte più alto che oggidi esista. Questo ponte 
si trova fra le stazioni di Larva e Quesada nella provincia 
di Jaén (Andalusia), sopra la gola entro cui il torrente 
Salado si apre la via per gettarsi poco dopo nella vallata. 
Il ponte è lungo 320 metri e posa su due muri non troppo 
alti e su 2 pilastri in muratura, alti ben 76 metri. L'al- 
tezza maggiore del ponte sul livello del Salado è di 110 metri. 


Ferrovio Russe. — Nuove linee. — Sono state or- 
dinate le necessarie espropriazioni per la costruzione di 
una diramazione della ferrovia di Valdicaucaso che dalla 
stazione « Caucaso » va fino alla stazione di Caterinodar. 
Il tronco ha una lunghezza di 127 verste. 


Ferrovie Bulgare. — Furono firmati gli accordi 
delinitivi per le ferrovie orientali e un contratto colle Banche 
per un prestito per la conversione del debito pubblico. 


Ferrovia del Sudan. — Il Daily Mail dice che la 
ferrovia da Kartum a Cassala si proseguirà fino a Suakim. 


——_—————mm 


Ferrovie della Persia. — La Persia con 1,010,000 
chilometri quadrati di superficie e una popolazione di circa 
9 milioni di abitanti, non possiede finora che una sola linea 
ferroviaria, ed ancora non è che di 8 chilometri e mezzo. 
Essa mette in comunicazione Teheran e Shalh-Abdul-Azim 
ed appartiene ad una Società belga. Questa penuria di strade 
ferrate è dovuta alla configurazione stessa del paese. Le 
comunicazioni fra il Mar Caspio ed il golfo Persico si fanno 
con mezzi primitivi, su strade che non son tutte carrozzabili. 

Secondo un giornale russo, una convenzione era stata 
conclusa, il 10 novembre 1890, fra il Ministro di Russia 
a Teheran ed il Governo persiano, colla quale questo si 
impegnava a non costruire lui stesso delle ferrovie in Persia 
durante lo spazio di dieci anni, ed a non accordare con- 
cessioni di ferrovie a società estere od a privati. Erano 
però escluse da questa convenzione le tramvie a trazione 
animale «da stabilire nell'interno o nei dintorni delle città. 

Ora, per non lasciare spirare questa convenzione, il Mi- 
nistro delle Finanze di Russia ha autorizzato un Sindacato 
di capitalisti russi a costruire una ferrovia da Alexandropol 
(stazione sulla linea di Kars) per Djoulfa fino a Chactau, 
sopra territorio persiano, Più tardi questa linea sarà con- 
tinnata per la via di Tabritz, Teheran e [spahan, fino al 
golf» Persico. La costruzione della diramazione da Alexan- 
dropol a Djoulfa comincierà prossimamente e costerà 14 
milioni di rubli. La Russia sovvenziona la costruzione della 
linea per la via «di Tabritz. 

Questa linea è destinata, sembra, ad un traffico poco im- 
portante, 3,500,000 pouds di merci, ma altri progetti sono 
allo studio, specialmente la costruzione di una linea che 
riunendosi alla ferrovia Transcaspiana a Evlah, presso Ba- 
kou, si dirige verso Ordoubad. 


l'errovia Transiberiana. — // prolungamento 
della linea in Europa. — La Commissione delle nuove fer- 
rovie, funzionante presso il Dipartimento delle ferruvie, 
procederà quanto prima all'esame della questione della co- 
struzione di un'immensa linea fra Mosca, Mourow, Kazan 
e Tehelianhinsk; linea che sarà, per conseguenza, il pro. 
lungamento in Europa della transiberiana e che misurerà 
circa 1500 chilometri di lunghezza. 


Provvedimenti per migliorare il servizio. — Informano da 
Pietroburgo che il Tesoro ha deciso di aprire un nuovo cre- 
dito di 82,770,666 rubli per migliorare 1 mezzi di trasporto 
sulla sezione occidentale e la sezione centrale della strasla 
ferrata all'est di Tchelianbinsk. L'aumento del traffico sopra- 
tutto sulla sezione occidentale della Transiberiana ha sor- 
passato ogni previsione ed è perciò che si spingono colla 
più grande attività le costruzioni. 

I sei treni ordinari al giorno che si erano preventivati 
sono portati già a sedici, senza contare il direttissimo che 
va clue volte la settimana da Mosca o Krasnovodsk. 

La statistica del 1898 segna 350,000 viaggiatori, 400,000 
emigrati, 490,000 tonnellate di merce, di cui più di 300,000 
consistenti in cereali, sicchè si presume facilmente che il 
traffico aumenterà in modo strepitoso. 


Notizie Diverse 


Società Venota per Imprese ec Costruzioni 
pubbliehe. — Molto importante riusci l'assemblea ge- 
nerale ordinaria e straordinaria tenutasi di questi giorni 
a Padova, sia per il numero degli azionisti intervenuti e 
delle azioni rappresentate, 51 mila circa, sia per le deli- 
berazioni che in essa furono prese. 

L'assemblea straordinaria approvò le modificazioni pro- 
poste allo Statuto e che consistono principalmente nel cam- 
bitamento del titolo della Società che si trasforma in Società 
Veneta per costruzione ed esercizio di Ferrovie secondarie 
italiane; nella facoltà di poter trasferire la sede a Roma 
dopo deliberazione dell'assemblea degli azionisti; nel riparto 
degli utili, ecc. 
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e degli interessi materiali 
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: Il capitale sociale resta qual è, di otto milioni. Dopo il 
primo dividendo, il numero delle azioni da 100 mila che 
è ora, sarà ridolto a 40 mila, di lire 200 ciascuna. 

L'assemblea in sede ordinaria approvò il bilancio e l’as- 
segnazione degli utili. 

- Procedutosi infine alla rinnovazione delle -cariche sociali, 
vennero eletti i signori: Breda, Clementi, Treves, Rignano, 
Romiati, Maluta, Dazara, Debenedetti, Aicardi, Giudice, 
Elia, Scartezzini, Cavo, Guerrieri-Gonzaga e Lodeo. A sin- 
daci ì signori: Campodonico, Cattaneo e Coen. 


Societa Officine di Savigliano. — Assemblea 
degli azionisti. Il 27 marzo u. s. ebbe luogo l’assemblea 
degli azionisti della Società Officine Savigliano. 

Erano rappresentate all'assemblea 3207 azioni, rappre- 
sentanti circa un milione e mezzo del capitale sociale. 

Presiedeva il comm. l'enolio, assistito dal Consiglio 
d’'amministrazione e dai Sindaci, 

La Relazione rileva che le migliorate condizioni econo- 
miche del Paese hanno apportato alla Società maggiore copia 
di lavoro, come il Consiglio ne esprimeva la speranza nella 
relazione dell’anno scorso. 

Quantunque soltanto verso la fine dell'esercizio siansi 
ottenuti prezzi più rimunerativi, la produzione delle due 
Officine Sociali ha raggiunto la somma di L. 3,914,000, 
superiore del 20 0/0 circa a quella dell’anno antecedente, 
il che dà ragione del più soddisfacente risultato ottenuto. 

E negli ultimi mesi del ’98 si sono assunte importanti 
forniture per una cifra di circa tre milioni che suno tra- 
smesse all’esercizio corrente, il quale, anche per essersene 
vei tre méèsi ora trascorsi assunti di nuovi in larga misura, 
promette una produzione superiore a quella dell’anno prima. 

Sono in aumento quasi tutti i rami della produzione delle 
Officine, ed in special modo il materiale mobile avuto in 
appalto dal Croverno. 

Anche in questi appalti, come in altri anteriori, si è 
verificato il grave danno all'industria nazionale, già più 
volte lamentato senza frutto, che gli appalti di materiale 
mobile, dopo nn lungo periodo di inazione, furono indetti 
dal Governo in sì gran copia, che le officine paesane non 
furono in grado di assumerlì interamente. 

Sono pure in aumento le costruzioni di macchine elet- 
triche e loro applicazioni alla meccanica, ed avendo le ol- 
ficine ora intrapreso la costruzione anche di macchine elet- 
triche a corrente alternata, si ritiene che questo ramo 
prendarà estensione sempre maggiore. 

Il bilancio sottoposto all'esame degli azionisti venne com- 
pilato coll’usata serupolosità, ed attesta della solida situa- 
zione, che 18 anni di prudente amministrazione hanno 
valso alla Società. 

Il conto /mpianto ha subìto la diminuzione corrispondente 
al premio sulle Obbligazioni estratte a sorte e rimborsate 
Il conto /mmobili rimane invariato, non essendo essi 
certo diminuiti di valore. 

Il conto J/agazaino è aumentato per effetto di approvvi- 
gionamenti più abbondanti in ragione del maggiore con- 
sumo. | 

La cifra delle costruzioni in corso al 31 dicembre ’98 era 
due volte e mezza quella del 1897, conseguenza del maggior 
lavoro assunto. | 

Il conto Cauzioni e Depositi è parimenti cresciuto a ca- 
gione delle garanzie dovute depositare per i contratti di 
Materiale Mobile conclusi specialmente in fine dell’esercizio. 

AI Passivo notasi la diminuzione delle Obbligazioni in 
misura sempre crescente come dal relativo piano d’ammor- 
tizzazione. — Non ve ne sono più in circolazione che 1945. 

La cifra degli utili è di L. 143,306.92. | 

Questi utili verrebbero così ripartiti: 


AI DU di Savigliano (2 0,0) L. 2,860.15 
AI fondo di Riserva . . . . »  2,860.15 
AI fondo d’Ammortizzazione (8 0/0) » 11,464.50 
Agli Azionisti (L. 25 per azione) » 125,000.00 
A conto nuovo . . . . .. >» 1,110.12 


“Totale . . . L. 143,306,92. 


‘ 


Secondo la norma costante, il dividendo verrebbe pagato 
in L. 25 per azione dal 2 luglio prossimo, contro presen- 
tazione delle due cedole unite N. 34 e 35. 

Il cav. De Fernex dà lettura della relazione dei Sindaci, 
perfettamente favorevole, e quindi non essendovi discus- 
sione, si approva relazione, bilancio e la retribuzione ai 
Sindacì nella solita cifra. 

Si procedette quindi alle nomine per le cariche ammi- 
nistrative. 

Itiescirono eletti ad amministratori: G. Charbonier, ing. 
C. Meano, F. Deregibus, E. lasola. 

A Sindaci effettivi: Alberto De Fernex, Giuseppe Dupont, 
Ferdinando Poswick. | 

A Sindaci supplenti: avv. Giovanni Collino, avv. Gamillo 
Corte. 


ti trasporto del grano sulle Ferrovie Ame- 
ricane. — Meutre l'Europa si preoccupa del ribasso ve- 
rificatosi nel prezzo del grano. il quale minaccia la prin- 
cipale delle sue colture, è interessante sapere quali sono 
le ragioni che permettono agli Stati Uniti d’ America, di 
mandare sui mercati europei quelle enormi quantità di 
frumento, che si vendono nei nostri porti, ad un prezzo 
che ha dell’incredibile. 

La spesa di trasporto sulle ferrovie americane, nonostante 
le sterminate distauze, influisce di ben poco sul costo del 
frumento. 

Attualmente il grano è trasportato da Chicago a New-York 
a ragione di L. 1.10 a L. 1.30 per tonnellata, ciò che, 
essendo la distanza fra quelle due città di 1600 chilometri, 
corrisponde a meno di L. 0.,0008 per tonnellata - chilometro. 
Ma vha di più. Il prezzo medio di L. 1.20 per tonnellata 
comprende un diritto di L. 0.30 alla tonnellata per tra- 
sbordo nel porto di New York, di modo che il prezzo di 
trasporto sulle ferrovie si riduce a L. 0.90 ossia a L. 0.0006 
per tonnellata-chilometro. 

I giornali inglesi che citano questo fatto, affermano che 
non si conoscono prezzi più bassi pel trasporto su ferrovia 
e si meravigliano che le Società possano praticare tariffe 
che sono certamente lungi dal coprire le spese reali. 

E’ finalmente da notarsi che il detto prezzo è anche in- 
feriore a quello, già estremamente ridotto, pel quale si 
trasporta per acqua il carbone del lago Eriè, all'entrata 
del Lago superiore, e che è di L. 0.0007 per tonnellata- 
chilometro. 

Questo prezzo d’altra parte si spiega col fatto che a tale 
servizio sono adibiti quegli stessi battelli che trasportano 
in senso contrario dei minerali. 


Concorso, — J/anicomio di Alessandria. — Concorso 
per un progetto d’ampliamento e completamento del Mani- 
comio «d’Alessanria, con un premio di L. 5000 ed un ac- 
cessit di L. 1000. Termine utile 31 luglio 1899. L’Ammi- 
vistrazione del Manicomio invia a richiesta il programma 
del concorso ed i tipi. 


Prosciugamento dello paludi Pontine. — 
I giornali di Berlino annunziano che il prof. Inze, di Aix- 
les-Bains, distinto ingegnere idraulico, è partito per le pa. 
ludi Pontine ove rimarrà alcune settimane. Si tratta di 
mettere in esecuzione il progetto Donat pel prosciugamento 
delle dette paludi. 


Telefono fra Parigi ec Berlino. — Parigi, già 
in comunicazione telefonica con Bruxelles, lo sarà fra poco 
anche con Berlino. 

Gli accordi fra i due Governi sono stati ultimati. La co- 
municazione di cinque minuti fra le due capitali costerà 
4 marchi. In Italia non solo non si pensa a stabilire co- 
municazioni internazionali, ma anche lo sviluppo di quelle 
interne procede a rilento. 

Il Ministro delle Poste e Telegrafi, anzichè portare la sua 
attenzione sopra un servizio così importante che potrebbe 
costituire una risorsa per l’erario, si occupa a disfare quello 
che hanno fatto di buono i suoi predecessori ed a gravare 
il Sfondo delle pensioni. 
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Esposizione a Glasgow nel 1901. — Siè de- 
liberata una Esposizione internazionale a Glasgow per il 
1901, sotto il patronato della regina Vittoria e del principe 
di Galles, colla presidenza di lord Blythswood. 

L'ultima esposizione tenuta in Glasgow con successo fu 
nel 1888, e da allora questo importante centro industriale 
della Scezia progredì moltissimo, avendo la popolazione 
aumentato da 551,000 a 731,000 abitanti. 

I fondi raccolti nel 1888 sommarono a sterline 251,000 
(fr. 6,275,000); quelli sottoscritti per il 1901 raggiunsero 
sin d'ora le eterline 423,000 (fr. 10,575,000). Il Comitato 
esecutivo avverte poi che la Gran Bretagna ammetterà in 
franchigia le merci da esporsi e che gli espositori del 1900 
a Parigi godranno il vantaggio di potere spedire diretta- 
mente le loro mergi a Glasgow con puca spesa, in seguito 
a convenzioni speciali che si faranno fra le due esposizioni. 

A richiesta, il direttore generale e il delegato estero del 
Comitato forniranno prospetti e formule. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I — Lavori e Forniture 
per HF'errovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per consolidamento frana fra i km. 0 600 
e 0.700 della linea ‘l'aranto-Brindisi. Imp. L. 14,000. Tempo utile 
per la presentazione schede 13 corr., ore 10.80. 


Aggiudicazioni definitive. 
Rete Med.terranea. — Alla Ditta Policastro Antonio di Cori- 
gliano Calabro l'appalto dei lavori d'ampliamento e risanamento al- 


loggi in stazione di Sibari, col ribasso del 14.90 0/0 sui prezzi di 
tariffa. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


llete Mediterranea (Seduta del Comitato, 7 aprile). — Colla Bo: 
chumer Verein fir Bergbau und Gusstahlfabrikatiou di Buchum 
per fornitura di 16 assi montati per locomotive : 

Colla Ditta Giuseppe ‘l'oja di ‘l'orino per fornitora di coperte 
da lettere e fasce; 

Colla Ditta Fratelli Viganò di Milano per appalto lavori di 
ampliamento e sistemazione dello scalo merci a grande velocità nella 
stazione di Milano Centrale; 

Colla Ditta Bartolomeo Grondona di Pontedecimo per rimozione 
di due colonne di ghisa e spostamento travate metallicho della pas- 
serella in stazione di Ronco Scrivia; 

Colla Ditta Luigi Cattini di Caravate per consolidamento via- 
dotto sul rio Vernone (linea Oleggio-Pino); 

Colla Ditta Carlo Zuretti di Bra per consolidamento falda destra 
trincea d'approccio alla galleria di Neive (linea Cantalupo-Cavaller- 
maggiore); 

Colla Ditta stessa per impianto di un nuovo binario per uso 
della vendemmia in stazione di Castagnole Lanze (linea Alessandria- 
Cavallermaggiore) ; 

Colla Ditta Michele Ghisolfi per appalto lavori di modificazione 
spalle del secondo ponte sul Gesso (linea Cunco-Ventimiglia). 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 
Appalti. 


Amministrazione dell'Asilo di Montesinaro (13 aprile, ore 14). 
— Appalto della costruzione d'un fabbricato per l'asilo nella fra- 
zione di Montesinaro. Importo L. 19,143.07. Cauz. provv. decimo. 
Ultimazione lavori 6 mesi. Fatali 23 aprile, ore 12. 

Deputazione Provinciale di Ascoli Piceno (15 aprile, ore 12, 
2° asta) — Appalto dei lavori di costruzione in muratura con fon- 
dazioni pneumatiche del ponte interprovinciale sul fiume Tronto alla 
fuce presso Martinsicuro, Importo L. 340,049.58. Cauzione provvi- 
soria L. 12,000. 
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Municipio di Ortona — Chieti — (17 aprile, ore 10). — Appalto 
dei lavori per la costruzione e sistemazione della strada che dalla 
provinciale Ortona-Francavilla va a villa San 'Tummaso. Importo 
L. 18,670.98, oltre L. 1129.02 a disposizione. Cauz. provv. L. 800 
e L. 350 per spese. Fatali 5 maggio, ore 12. 


Munic-pio di Catanzaro (19 aprile, ore 12, unico incanto). — 
Appalto dei lavori occorrenti allo sfcttamento e ricostruzione d'una 
parte dell’edificio Liceo Galluppi, necessario per allargare un tratto 
del Corso Vittorio Emanuele. Importo L. 74,714.88. Cauz. provvi- 
soria L. 4000. 


Municipio di San Gimignano — Siena — (20 aprile, ore LI, 
definitivo) — Appalto dei lavori per la tubulatara dell'acqua po- 
tabile, dalle sorgenti di Settefonti alla ‘l'erra di San Gimignano, 
Imp. L. 49,919.41. Consegna lavori 90 giorni. Docum. 14 aprile. 
Cauz. provv. L. 3000. 


Municipio di Sestri Levante — Genova — (20 aprile, ore 10). 
— Appalto dei lavori necessari alla costruzione del cimitero di quel 
Capoluogo e frazione Santo Stefano. Imp. L. 42,993.99. Cauzione 
provv. L. 6000. Cauzione L. 8000, per spese L. 100). 


It. Prefettura di Sondrio (22 aprile, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto della manutenzione del tronco secondo della strada nazic- 
nale n. 19 dello Spluga, dall'abitato di Chiavenna al confine sviz- 
zero nella valle Bregaglia, di m. 9410.30, dal 1° luglio 1899 al 30 
giugno 1905. Imp. L. 91,654.56. Cauz. provv. L. 2000. Fatali 14 
Inaggio. ; 

Municipio di S. Damiano al Colle — Pavia — (24 aprile, ore 10, 
unico e definitivo), — Appalto dei lavori per la costruzione del ca- 
seggiatu scolastico. Importo L. 36,410.52. Cauz. provv. L. 1500. De- 
pusito per spese L. 600. 

Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Treviso 
(2 maggio, ore 10, unico e definitivo), — Appalto delle opero e 
provviste occorrenti per la manutenzione del tronco della strada na- 
zionale n. 1L denominata Castellana, compreso fra Castelfranco e i 
Quattro Cantoni di Mestre, della lunghezza di m. 32,460.70, escluse 
le traverse di Castelfranco Veneto e di Piombino Dese, della com- 
plessiva lunghezza di m. 1,953.30 e per conservare le opere d’arte 
che lo corredano, durante il sessennio 1599-1905, e più precisamente 
dal giorno della consegna al 3U giugno 1905. Imp. L. 102,761.10, 
salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cauz. piovvi- 
soria L. 1500. 


Ministero des Lavori Pubblici e R. Prefettura di Cualtani- 
setta (4 maggio, ore 10, unico e definitivo). — Appalto delle cpere 
e provviste occorrenti per la completa ultimazione del terzo tronco 
della strada provinciale di 1* serie, n. 19 (legge 30 maggio 1575, 
n. 2521), compreso fra l'accesso sinistro del ponte sul torrente Mo- 
rello e la sponda sinistra del fiume Salso in provincia di Palerino, 
della lunghezza di m. 9,989.79. Importo L. 525,007.87, salvo il ri- 
basso percentuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. L. 25,000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Napoli (10 
luglio, ore 10). — Appalto della costruzione, mediante prezzo a 
corpo, di un bacino da carenaggio, con antistante darsena ed opere 
accessorie, nel porto di Napoli, costruendo le murature subacquee 
perfettamente all’asciutto col sistema ad aria compressa. Importo 
I, 4,070,000 qualora nell'impianto meccanico per l'esaurimento del 
bacino siano adottati i motori a vapore, e L. 3.955.000 qualora 
nell'impianto siano adottati motori elettrici e venga conseguente- 
mente ridotto l'edificio delle macchine. Detti lavori consistono prin- 
cipalmente : a) nella costruzione d'un bacino da carenaggio avente 
la conca della lunghezza complessiva di m. 210, la larghezza mas- 
sima al coronamento di m. 35 e la massima profondità di m. 11; 
6) nella costruzione d'un edificio per le trombe d'esaurimento del 
bacino, mosse da macchine a vapore o elettriche. e nella provvista 
ed impianto delle trombe, delle macchine stesse e di un battello 
porta di acciaio; c) nell’ escavazione della darsena del bacino per 
procacciarvi fondali non inferiori a m. 10.50; d) nella costrazione 
di uno scaletto d'alaggio, dei muri di calata ed altre Opere acces. 
sorie per la formazione e sistemazione della darsena antistante al 
bacino. Tutti i lavori compresi nell'appalto potranno ultimarsi nel 
periodo di tempo di anni cinque. Docum. 17 giugno p. v. Cauzione 
provv. L. 180,000. Cauz. decimo. Fatali senza ulteriore avviso 
29 luglio p. v. 

I due Capitolati ed i disegni che dovranno far parte del contratto 
saranno visibili presso il Ministero dei Lavori Pubblici (Segreta- 
riato Generale, Divisione I) e la R. Prefettura di Napoli a decor- 
rere dal 1° maggio p. v., nonchè presso i Consolati di Londra. 
Glascow, Parigi, Marsiglia, Havre, Bordeaux, Berlino, Amburwo, 
Brema, Vienna, Trieste, Berna, Zurigo, Bruxelles, Anversa, Aja e 
Rotterdam, a decorrere dall'8 del detto mese. Copie di tali doca- 
menti potranno essere rilasciate a chiunque ne faccia richiesta di- 
rettamente al Ministero dei Lavori Pubblici (Segretariato Generale, 
Divisione 1), accompagnandola con la somma di L. 25. 


sec ag 
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APPALTI ALL’ESTERO. 


Ramania — Ministero des Lavori Pubblici a Bucarest (10 
aprile). — Appalto della costrazione di 10 ponti sulla via nazio- 
nale 21, tra Calimonesti e Biureni. [Importo fr. 39,388. 
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20 aprile — Ferrovie economiche di Schio. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 13 nella Sala Municipale di Schio. 


29 aprile — Società Anonima della Strada Ferrata Vige- 
vano-Milano. — Assemblea Generale ordinaria degli Azionisti per 


— Ministero delle Ferrovie (22 aprile) — Appalto della costru- | le ore 12, nell'Aula Municipale di via Circo, 6. 


zione di ponti e ponticelli nella linea da Mogostroia ad Obor e la- 
vori di difesa del ponte sul fiume Colentina. Importo fr. 230,000. 

Germania — Mun'cipio di Beeck-lez-Ruhcort (15 aprile). — 
Sto di lavori di pavimentazione e canalizzazione per marchi 
500, 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Aprile 1 Aprile 8 


000. 
Azioni Ferrovie Biella . . . ..... TL. 540 545 
Ill ' — FNMorniture diverse. » » Mediterranee . o 598 = 596 
» » Meridionali ; » 771 165 - 
Aste. » » Pinerolo (1° emiss.). » 395 390 
De ani ivan A » » » (2° » ). ... » 376 371 
Direzione d'Arliglieria del Laboratorio Pirotec ric» di Bologna » » SecondarieSarde ., . . » 288 301 
(22 aprile ore 15). — Appalto della fornitara di chilogr. 300,000 » » Sicule. : » 700 692 
di piombo in pani a L. 0,40. Importo L. 120,000. Cauz. provv. | Buoni Farrovie Meridionali . «0°... » 547 547 
L. 12,000. C-nsegna 10 giorni. Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
Direzione Generale dell'Arsenale di Napoli (22 aprile, ore 9). » . Sicule A. B. C. D. » 322.50 323 
— Appalto della fornitura di rame in pani per fusione. Importo » > Cuneo 8 0/0 . . » 884 384 
L. 32,000. Cauzione prevv. L. 3200 e L. 700 per spsse. Fatali 16 , » Gottardo 3: 1[2 °/, . » 99.50 97.25 
maggio, ore 12. . » Mediterranee 4 0{0 . » 523.50 521 
Dircezime Generale R. Arsenale, 1° Dipartimento Marittimo a Ù Meridionali. . . . . L. 343.50 337.25 
— Spezia — (27 aprile, ore 12). — Appalto della fornitura di . i: Meridionali Austriache. » 410 409 
ehiavarde e chiavardette di ferro. Importo L. 30,000. Cauzione 2 ? Palermo-Marsala-Trapani » 334.5) 325 
provs. L. 3000. LI , » 2 emniss. » 315 316.50 
. » Sarde, perio A. » 335 327 
x È 3 ; » » » serie 8 a 339 327 
GUIDA DEGLI AZIONISTI I \ 335 327 
» » Savona °. è. . n 365 364 
» » Secondarie Sarde . . . » 495 494 
CONVOCAZIONI. » » Sicule 40/0 oro. » 525 026 
» » Tirreno ci Se » 500 500 
16 aprile — Società Italiana per le Ferrovie cconomiclie » » Vittorio Emanuele . » 366.50 362.50 


e Tramvie a vapore della Provincia di Pisa. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria e stranrlinaria in seconda convocazione degli Azio- 
nisti per le ore 10, nei locali della sele della Società in Pisa, fuori 
la barriera Vittorio Emanuele. 


——___———_—____ 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1898-99. — Dal 21 al 31 Marzo 1899. — 274 Decade. 
_ RETE PRINCIPALE (2) RETE SECONDARIA 


ì 
pf Ae) OD ‘T*E” e e n —_—_ —T€_—<-<_——__——rbm 


| ESERCIZIO ESERCIZIO Dif ESERCIZIO ESERCIZIO DIff 
corrente precedente TSTONEA corrente precedente bilie 
Chilometri in esercizio. | —@929 | 4:30 | s | to02z: {01° |} 10 
Media. 4930 4648 + 82 10%1 1084 — 63 
Viaggiatori. . . . . | 1,759,915 19 1,599,394 23 [H- 161,520 96 75,233 56 98,327 79 |H- 21,905 77 
Bagagli e cani. i 102,948 37 93,808 91 4,139 46 2,900 25 1,309 21 [4 1,591 04 
Merci a G.V. e P.V. acc. 382,490 25 331,530 59 |4+- 50,959 66 14,448 57 10,616 83 [+ 3,831 74 
Merci a P. V. . . 2,307,097 39 2,027,154 37 |+ 279,943 02 94,086 82 67,90 91 |4+ 26,185 91 
TOTALE 4,5413,451 20 4,046,888 10 |+ 496,563 10 186,669 20 133,154 74 |+ 583,514 46 
Prodotti dal 1° Luglio 1898 al 31 Marzo 1899. i 
Viaggiatori . 88,500,995 03 | 86,673,961 31 |4+-1,827,033 77 1,679,539 28 1,785,500 73 |— 105,961 45 
Bagagli e cani. de 1,931,239 10 1,835,182 05 96,057 05 48,689 20 49 069 16 | — 379 96 
Merci a G.V. e P.V. acc. 9,748,462 50 9,047,421 19 701,041 31 365,833 51 367,011 25 | — 1,177 74 


50,211,332 85 | 47,514,188 94 |-+2,697,193 91 | 2,021,755 52 | 1,901,669 88 
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Merci a P. V. + 120,085 640 


TOTALE 100,392,079 53 | 95,070,753 49 /4-5,321,325 04 | 4,115,817 51 | 4,103,251 02 |[— 12,566 49 
Frodotto per chilometro. 

della decade 960 76 855 58 105 18 182 65 131 58 [+ 51 07 

riassuntivo . . 21,224 54 20,454 12 770 42 4,081 16 3,785 29 [+ 245 87 


— 


(°) Lalinea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla kete Adriatica è calcolata per la sola metà. 


Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


25° Decade — Dal 1° al 10 Marzo 1899. 


RE FE PRINCIOALEK 


pae i i. | EPERET 
ANNI | VIAGGIATORI | Baoaati | y iapoli | ii ì n peri CLARA | TOTALE cache. di cbiem. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 77,214.00 2.494.00 8,663.00 143.244.00 974.00 232,529.00 618.00 377.00 
1898 78,941.00 2.445,00 9,963.00 112,041.00 2,072.00 205,442.00 616.00 334.00 
Diferenze mel 1899 | — — 1,7227200] — = 11.00] —  1,300.00] +  81,203.00 | — 1.098.00 | + — 27,067.00 . & 43.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 10 MARZO 1899. 
1898-99 2,234,221.00 46,492.00 285,289.00 3,438,479.00 42,767.00 6,027,218 00 616.00 9,784.00 
1897-98 2,188,633.00 50,912.00 268,946.00 3,265,092 00 | 38,116.00 5,811,699.00 | 616.00 9,435.00 
Differenze nel 1899 | + = 45,588.00 | — — 4,420.00 | — 3,657.00 | + 173,387.00 | + 4,651.00 | + 215,549.00 » + 349.00 
8RKTE COMPLEMENT ARRE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 80,321.00 717.00 2.624.00 26,399.00 47.00 60,108.00 484.00 124.00 
1898 29,073 00. 791.00 2,388.00 26,532.00 928.00. 57,713.00 484.00 119.00 
Differenze nol 1899 | + €48.00 | — 74.00 | + 236.00 | + = 1,866.00 | — 281.00 | + "2,395.00 » + 5.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1893 AL 10 MARZO 1899. 
1898-99 814.426.00 14,252.00 76,129.00 722,629.00 9.94.00 1,637,130.00 484.00 3,382.00 
1897-98 813,077.00 16,570.00 76,084.00 621,697.00 9,772.00 1,537,206.00 484.00 3,176.00 
Differenze nel 1899 | + = 1,349.00 | — — 2,324.00 | + 45.00 | + 100,932.00 | — 78.00 | + = 99,924.00 » a 203.00 
STRETTO DI MFKF8B8I Na 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 2,024.00 149.00 112.00 702.00 » 8,587.00 28.00 156.00 
1898 3,075.00 165.00 271.00 957.00 » 4,471.00 | 23.00 | 194.00 
Difersnzonel 1899 | — 454.00 | — 16.00 | — 159.00 | — 255.00. » “ 884.00 » = 38.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 10 MARZO 1899. 
1898-99 75,757.00 2,252.00 7,421.00 28,900.00 28 114,358.00 23.00 4,972.00 
1897-98 77,747.00 %,970.00 6,958.00 28,005.00 28 115,708.00 23.00 5,031.00 
Nifferenze nel 1899 | — —1,990.00| — —— 718.00] + 483.00 | + 895.00 » |—- 1,350.00 » — 59.00 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


.rrrr 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per a SocietàItaliana per le Ferrovie Meridionali 


TORINO 
13 - Via Finanze - 13 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasiindeposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 


farà la trasmissione ad ogni richiesta | medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 
verso il pagamento di detto prezzo. giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 
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SOCIETA ITALIANA PRO LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


AVVISO D’ASTA. 


A partire dal giorno 17 aprile 1899, incomiaciando dalle ore 9 fino alle I1 112 e dalle 
14 alle 17, verranno, presso la Scalo di Torino P. N., poste in vendita al miglior offerente, 
a termini delle vigenti Tariffe e Condizioni, le merci giacenti ed abbandonate e gli oggetti 
rinvenuti nelle vetture, sale e pertinenze della ferrovia, non reclamati nel termine legale. 

1° Le armi proprie non potranno essere vendute che a chi è munito della licenza ri- 
lasciata dall'Autorità di pubblica sicurezza del circondario, di vendere o fabbricare le armi 
stesse, o della licenza rilasciata dalla stessa Autorità di fare raccolta di armi proprie a fine 
di commercio o di industria, o della licenza, quando si tratta di vendita di singole armi, di 
portare armi lunghe da fuoco. (Art 12 e 15 Legge di pubblica sicurezza). 

2° Le armi insidiose non potranno essere vendute che a chi è munito della licenza ri- 
lasciata dall'Autorità di pubblica sicurezza del circondario, di vendere o fabbricare le armi 
stesse, o della licenza del Prefetto di portare la rivoltella, o la pistola di qualunque misura, 
o il bastone animato la cui lama abbia langhezza inferiore a 65 cm., e in quest'ultimo caso 
l'acquisto non potrà farsi che per le specie d’arma di cui si ha la licenza, e per acquisto di 
singole armi. (Art. 12 e 16 Legge di P. S.). LA DIREZIONE GENERALE. 


Quest' Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
rispondenza colle Amministrazioni di tutti i 
giornali d'Italia e dell’Estero, s'incarica di 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 


LIVRET-CHAIX 


Le Livret-Chnix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosité3 è voir dans 
les principales villes: 1° vol. Services frangais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaur pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraftron suc- 
cessìvement les livrets spéciaux pour l'Italie; 
pour l'Allemagne et la Russie; pour l'Au- 
triche-Hongrie, la Gràce, la Tarquie et lea 
Balkans; ponr }’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


Ditta Macehi, [zar 6 C 


di F.lii MACCHII e PASSONI 
MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldî) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc., especialità 
in bollonitipo Alenia: Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 
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ns TTT NI E SI I i i i — — 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI 


Dai 
‘ punti contro indicati 
alle 


Stazionisotto indicate: 
(Diritto di porto compreso) 
re ram 

via Calais. . 

Torino fra ROMIeGne 
> via Calais. . 
Milano Dia Boulogne 
via Calais. . 


Venezia via Boulogne 
via Calais. . 
Genova via Boulogne 
‘a shard 
; via Calaiv.... 
DAROEDO via Boulogne . . 
s via Calais. CO) 
Ficenzo via Boulogne . . 
via Calais. ... 
Roma via Boulogne .. 
Napoli via Calais. ... 


via Boulogne . 
Via Bologna 
via Calais... 


Firenze via Roulogne . i 
via Calais. ... 

omni via Boulogne . . 
. via Calais. e 0. 
Napoli Jria Boulogne . . 
Via (via Calais 


+ -3:2: ]Napoli) via Boul. 
Rrindisj Via (via Calais 
Bolog. { via Boul. 


ANDATA 
STAZIONI 1: e 2° CLASSE 
ere e 
.-Cross Par. — a. — a, ]li — a. 
Londrer/victorin.. —| 9—a.] © |il1—a, 
Donvres. € .0 è 0 068 — 10 55 a.|- pe 1_ 
(ora di Greeowich).( Arr.[12 15p., 2 $ | 220p 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. 3 
(ora francese) .{ Par.| 1—p.  |8-p 
Boulogne-Gare . : Arr.| 139p.| 218p.| — 
(Buget) Par. 141p.| 228p. 2 
ù rr.| 814p.| 359p| 512 p. 
Amiens (Buffet) | Par.| 819p.| 404p.| 517p. 
| «| 5 — p.| 540p.| 7—p. 
Paris-Nord(Buffef) Pranso e. 
. ® Par. Vagon- 7144 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. 
(B) 12 e 2a classe 1 2: cl. 
Paris-Lyon (Buffef)Par. 55 p. 905 p. 
Dijon ....... ATT. 147a. 215a. 
Genève....- — 846n 
Air-les-Bains. «or “pa 6 28 n. 7 539 a 
Chambéry......—- 655 a. B29a 
Modano.......- 949 a. 14ip 
Torino (ora dell'Europa 
centrale (2). . . Arr. 220p.. 640p 
Torino. e us «e . e e Par. 2 50 p. | 7 55 p. 
Novara ...... Arr. 440p. 951 p. 
Milano. o os sos o . Arr. 5 85 p. 1] 05 p. 
Forino....... Par. 8 05 p. | 810p. 
Genova ...... Arr. 6 43 p. 11 20 p. 
San-Remo. ee. 11 21 P. 8 43 a. 
P e 0 sa 00 s ss 1) 23 p. 350 a. 
Firenzo.... — 1104. 7204. 
Livorno.... — 12 — p. 832 a. 
Roma... °°° — 105 a. 10 50 a. 
Napoli. ....... — 1 PD. 6 45 p. 
Brindisi..... 0 rr = | 
Torino. ......Par.|  805p. 705 p.| 
Alessandria. .:-. 'Arr.{  486p. 855 p. 
Bologna...... —|_—_—— 281 a.| 
Ancona .... — _ 7124. 
Brindisi. 000. — = 10 17 P., 
Firenze....... — ess 6 34 a. 
Roma .......°,° PI 110p. 
Napoli. e * e 0 0 0. Arr. a 645 P. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. —— — — 


Lonpra PARIGI 
(1) (2) 
la 2a la 2a 


classe | classe | classe | classe | classe | classe 


———r— ——/.-- | _——— '-!|! ——.. vr ——————"tpn%1lr—=— || e. :o" | orco 


61 60(254 —|187 85/45 giorni 


166 85|116 55) 90 73 
160 25/112 05 
180 90/129 15 104 85 
175 60|124 65: 


— — (141 75 
187 —|181 —|111 40 
180 90/126 50 


72 25/272 25/199 30/45 giorni 


97 380 
76 05 


209 90/147 05 184 80) 92 10 


203 80'!142 55 
217 80/152 25/141 70 
211 20 147 75! 
249 — !174 40.173 40 
242 90 169 920! 
279 85/196 —|204 25 
273 ai ia 50 


224 60:157 30/149 — 
218 50'152 80 
263 85/184 80 188 25 
257 75.120 80, 
294 801206 50 220 60 
288 70 202 — 
825 85/228 20/250 25 
819 75/228 70 
802 65/211 951227 05 
296 55/207 45 


97 80 
119 45 


(8) 
(Diritto di porto compreso) 


la 


— 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LorpRra 


2a 


validità | 18 


classe | classe 


OSSERVAZIONI. 
(4) BIGLIETTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
2a validità quelli da o per Brinlisi, la cui validità è di 90 giorni e 

che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italigne a loro scelta. 


147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 


di 10 franchi. 


166 35/119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 


que:li per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


—  |216 35|154 —30 giorni 
—  |167 10|119 15130 giorni 


14] a 50/353 95/6 megi(**)| — 


102 35 
129 85 


152 v| —_ 


173 25 
157 — 


ie 2a Ù . 
CLASS settimanale settimanale 
“| il lunedì part. |il venerdì part. 
- da LONDRA da LONDRA 
(°°°) (1) 
9— p. 9 — a, 9— p. 
9 — p. 9 — a. 9—p 
11-p. 10 55 a 11—p 
12 20 a. 12 15 p 1220 a. 
1192. 12 49 p 1 —-a. 
1592. Psr - 
2— a. a RE 
3 33 a. 2 54 p. 8 — A. 
3 38 a. 259p. 8 05 a. 
588 a. 435 p. 
Ss 
Gi 
731a Nea e A 
1:22 cl. n° 
215p. Pes Du 
105 p. 945 p. 929, 
12022 = 1985p. 
1225 a e 157 p. 
309 a. 5 —- a, 433 p. 
810a. 9 03 a. 933 p. 
845a cui 
1041a — 
11 40 a da 
1a 24 cl. 
8402. 910a 
12 — p. 11 24n 
442 p. _ 
445p. 3 55 p 
7105p. zi 
5 58 p. se 
11 90 p. 10 35 p. 
7102. 7102. 
6 17 p. — 
840, 943 p. 
10 18 a. 11 llp. 
250 p.{Dal 15 novembre 3 22 a. 
1l —_ 7 06 . 
11 — a. partenza 535p. 
603 p.| da LONDRA | _— 
1125 p Arrivo a Brindisi 
71042. la domenica 


(543 25:399 80 
525 45 


886 80 


6 mesi (°) — 


6 mesi — 


“| Treno di lusso | Treno di lusso 
CALAIS-ROMA 


PENINSOLAR-EXPRESS 


—— (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sall'ora francese. _ 


BioLigrti D'ANDATA E Rironno. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 
—_ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hann) facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Cipo-stazione di 
— —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
= — Falconara per Roma. — Allo ste:3n modo, nel senso in- 
verso, possono percorrere a l»ro spase il tragitto Falco- 
— — nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 


—_ —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
— - e ritornar poscia a Pisa per questa ultima v:a.—N=l senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
—_ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via 0 dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
= _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 


torno l’arigi-Tl'orino è aumentata a 45 giorni quando i 
—_ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


STAZIONI |1t92 svoragg Tier TT 
su |18 e 2: = settimanale 

CLASS. CLASS. il sabato part. 
da ROMA 


Napoli. (ora dell'Enropa 


centrale (2) . . Far.| 8202. —_ _ 255 p. 
Roma ........ —| 280p. _ _ 11 10 p.| Dal 20 novembre 
Firenze... .... —| 910p. — — 6102. 
Brindisi. .,. —! 6 102n. na sa 5 85p. partenza 
Ancona. .., —|322p. — —_ 535 a.| da ROMA 
Bologna. ....., —| 1352. — de 10302. 
Alessandria. .... —| 688a.| 837a.|1033a.| 905 p. 
Torino. . . .... Arr.| 8380a./1015a.|1220p.|1040 p. 
Brindisi. o 00 00 Par. e” “a 9 35 A. = 
Napoli. . ....., —| 8202. 2 50 p. 1125p. 11 25 p. 
— rr 
Roma. ....0.,=| 240p.| 850p.| 955p.|8—a. 830 a. 
Livorno. .... —| 985p.| — 4 — a. 140p _ 
Firenze. ..., —| 820p.| — — |M 402. _ 
PISA. 666 006, —|1032p.] 252 a.| 49008.| 220p. 245 p. 
| San-Remo... —| 716p.| — 3 32 a.|12 28 p = 
Genova... .... —| 244a.| 640n.| 835a.| 658p. 622p. 
Torino... .... Arr.| 145a.|1015a.{12 20 p.|1040p 955p, 
Milano ...... Par] — 10 55 a. 8 15 p. — 
Novara ....... —| 48302. 11 5l a. 912 p. — 
Torino. . ..... Arr.|] 8252. 145p. 11 02 p. _ 
Torino. .. .... Par.| 8502. 220 p 1125 p. 10 03 p 
Modane (ora franc.). --|1219p. 328 p. 2262. 1235 a 
Chambéry. ..... —| 942p. 822 p 456. a 
Aix-les-Bains. ..., —| 415p. 855 p ò 22 a. — 
| Genève..., —| 245 p. 7142p. 4152. — 
Dijon . +... 00, —|1120p. 2082. 11 8ta. 794 a. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 508 a. 655a. 5 82 p. — 
Paris-Lyon (Bwffet)Par. 7 35 antim. 707p. —_ 
Arr. 8 14 antim. 8— p. 1212 p. 
————----v—_. 
(A Dijeun.| Pranzo 
Paris-Nord(Bwfe!) 10 Wi el.l10 2a cl. 149 cl. [12,20,8: 
(°°) 
Par.| 9 — a.|1030a./11 501n coi a 
; Arr.|10 36 a.{12 mer.| 125 p. p. p. 
Amiens (Buffet) | Par.|10 41 a.11220p.| 180p.|1052P. 150p. 
Boulogne-Gare .(Arr.|12 12 p.| 150p.| — 12 94 a. = 
(Buffet) {.Par.j12 14p.[153p.| — 12 36 a — 
(ora francese) .( Arr. 12 54 p. o | 340p. 1204. 350 p. 
Calais-M. (Buffet) e 2 
(ora di Grecowich).{ Par. 110p.| ;- 9 | 945p. 135 a. 351 p. 
Douvres. ...... —| 905p. £ | 545p.[ 3 45an 545 p. 
Lou ires! Victoria . Arr.| 450 p. 9 | 7830p.| 5402. 130 p. 
Ch.-Cross Arr.| 455 p.| 55) p.| 735 p.| 5492. 139 p. 


_— 


E iii 


OSSERVAZIONI. — Veaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 90 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prenie in tutti i puuti serviti viaggiatori di 3a classe per l'Inghiltsrra soltanto». (***) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 3» classe provenieuti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogns. fPrends in 34 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 

rovenienti dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno uon preude i viaggiatori ii 28 classe ch4 par Calais 6 l'Inghulterca. (58) IL treno che parte da Parigi-Lione alle 

55 pom. non prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione altre Caloz in direzione di Modane e dell'Italia — Vota importante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle Da. e alle 9 p. e quelli che partono da Loadra per Parigi-Nurd alle 9 a. e alle 9 p., prvadun» viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Fintelleries. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-H. Una vettura lits-saloo e di 14 classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
treno che parte da Calaiz alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 n. — Da P.-1L-W. verro Calaîe. Una vettura lita-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 
treno partente da Milano alle 10.55 n. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


classe vanno direttamente da Milano e Calais col 
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ta Narn tl OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Saviglano — Capitale o ÙI L.‘2,500,000) 
DIREZIONE in Torino | OFFICINE © 
Via Venti Settembre, N. 40 | in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


Tramvie. l 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 

i Illuminazione elettrica. a 
Tettoie. | ul Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
Argani, Grues e. Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FEKXRROVIE PORTA TrIL.I. 


Per li FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sig S. SINIGAGLIA EC — _ Torino, “n Lretvescorado, I. | B. 
FRANCESCO CASANOVYA 


Lime, Raspe, Aoelai, Utensili, Macchine-Utenst! rn EE 


FRATELLI PASTORI LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


; SUR VOIES FERREES 
Cav. GIOVANNI PASTORI, Successore Voie — Matériel roulant — Traction, 


Datini ì da ti ; ani na avec 1014 figures dans le texte. 
Fornitori degli Arsenali della Marina e della Guerra, Ammin. ferroviarie, ecc. 2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 55. 


MODÈELES démontables en carton 
Notes RA ia et descriptions 


specialità LIME di precisione. 


ACCIAI FUSI INGLESI (Qualità superiori). DAECo VOLA BlEE, Log-nioue 
gi Fire CE 
Vendita esclusiva dell'ACCIAIO FUSO PROFILATO (brevettato) La Machine à vapeur,» 16 » » 350 
per punte ad elica - allargatoi - ferri da tornio - da pialla, ecc. VIGREUX et MILANDRE 


TRAITEÉ 
FABBRICA E MAGAZZINI PRESSO RIVOLI dela construetioo, de la condoite et de l'enkretien 
DES VOITURES AUTOMOBILES 


UFFICIO: TORINO, Via Finanze, 13 T. I. Construction,in-16°,relié toile, L. 4.50 


si II. Voitures à vapeur » » 2.25 
T. IMI. Montante automobiles à pera 


bmesto Relnack - Mamo | n 


A. B. C. DU CONDUCIEUA D'AUTONOBILES 
| OLIO PER MACCHINE | rime re dano fe 
Qualità speciale Ing. CARLO CIAPPA 


PER LOCOMOBILI = PER VAGONCINI MANUALE DI TRAZIONE BLETYRICA 


Tramvie e Ferrovie Elettrich :. 


UNTO PER CARRI |l'0iz, con 155 fig., legato in tela — Ld. 
Torino, 1999 — PA Lit. CaMiLLa E BertoLERo di NatALE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXXII. 


UNIRE DAL 


Sabato, 15 Aprile 1899 


— 


Sw 
«at RE 
us : 
sta 
ni 45 
Cul S 


RAnT 


- 


STRADE FEE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — L'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti 


- Annunzi Industriali e Coprmerciali . 


n 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
PER L'ITALIA. 0000000 di 20 11 6 
Per L'ESTERO .......0. » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linca 
Annunzi. ......0 000 Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


T,e Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Tinanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Osservazioni della Società esercente la Rete Sicula sulla Relazione della Commissione d'inchiesta nomt- 
nata col R. Decreto 30 luglio 1896. — Le costruzioni ferroviarie della Mediterranea (Relazione sugli studi e lavori eseguiti 
dal 1885 al 1897 - Cont.). — La trazione elettrica sulle strade ferrate. — Informazioni particolari del MonitorE. — Necrologio 
(Cav. uff. Antonio Gabinio). — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum 
pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunsi. 


SOCIETÀ ITALIANA 
PER LE FERROVIE DELLA SICILIA 


Osservazioni intorno alle conclusioni della Com- 
missione d’Inchiesta sui rapporti fra le So- 
cietà esercenti le tre principali reti di strade 
ferrate del Regno ed il loro personale. 


La Società delle Strade Ferrate della Sicilia ha pubbli- 
cato anch’essa (1) un Memoriale in risposta alle conclu- 
sioni della Commissione d’Inchiesta ferroviaria. Essendo 
esso assai voluminoso, ci limitiamo, per ora, a riprodurne 
le conclusioni, riservandoci, secondo opportunità e spazio 
permettendolo, a riferire in seguito i punti principali del- 
l’elaborata risposta. 


Questa Società ha ragione di credere che se le osserva- 
zioni, delle quali è oggetto il presente lavoro, fossero state 
a suo tempo richieste e tenute presenti, le conclusioni cui 
venne la R. Commissione d'inchiesta e le più gravi delle 
sue conseguenti proposte (I, IT, VI) sarebbero state ben 
diverse. 

In ogni modo, questa Società ha la ferma convinzione 
di avere all’evidenza dimostrato: 

1. Che per le chiare ed esplicite dichiarazioni fatte 
dal Governo in Parlamento durante la discussione sull’ar- 
ticolo 98, coordinato coll’articolo 77 dello stesso Capito- 
lato e coll'articolo 8 del contratto; per la lettera ed anche 
per lo spirito cui s’informano le varie disposizioni in esso 
contenute; per il parere di uno dei più alti uffici consu- 
lenti dello Stato; per l’avviso di una precedente Commis- 
sione, che prese pure in esame ed interpretò il citato ar- 
ticolo 98; per le dichiarazioni fatte più tardi da tutti i 
Ministri, dopo che erano state mandate ad effetto le Con- 
. venzioni ferroviarie; per la costante giurisprudenza, e per 

“il voto, infine, della minoranza della stessa Commissioge 
d'inchiesta, non è a dubitare che concetto fondamentgj 


A 
L.27 


(1). Per le Osservazioni delle Società Adriatica 6 Mediterranea: 
- 


vedi N. 12, 13 e 14 anno corrente. 


_. 


sr 


ed unico del tanto torturato articolo 98 fu quello di ga- 
rantire la posizione fn actu degl’'impiegati esistenti al 30 
giugno 1885, e ciò non solo nel momento del loro pas- 
saggio al servizio delle nuove Società esercenti ma anche 
per l'avvenire, e per questo unico motivo fu fatto obbligo 
ad esse di comunicare al Governo tanto il primo ruolo or- 
ganico applicato al personale esistente, quanto il regola- 
mento per l'avanzamento, le sospensioni e le dispense dal 
servizio, all'oggetto di constatare se per gli impiegati pre- 
detti fosse stato mantenuto il principio del rispetto ai di- 
ritti acquisiti, diritti che non potevano in alcun tempo 
subire pregiudizio; 

2. Che perciò non è a parlare di tutela o garanzia 
governativa nel senso di miglioramento di posizione o di 
carriera, poichè questa doveva naturalmente dipendere dalla 
capacità intellettuale e dalla condotta in servizio di cia- 
scun impiegato, requisiti, dei quali solo la Società eser- 
cente poteva esser giudice; e se, come è vero, il Ministro 
del tempo, on. Genala, discorrendo, in generale, di ga- 
rantia del personale, ebbe ad accennare a nuovi diritti, 
non è men vero che egli spiegò nettamente in che consi- 
stessero questi nuovi diritti, cioè nella garantia di avere 
ciascun impiegato conservata la qualifica e mantenuto lo 
stesso stipendio: garantia che, come notò lo stesso Mi- 
nistro, nessuna legge e nessun contratto accordava in pre- 
cedenza, fatta eccezione pet gli impiegati della ex-rete Pie- 
montese, per i quali vigeva la legge 1864, nonchè nel- 
l’altra garantia per gli impiegati addetti agli studi ed alle 
costruzioni in corso di nuove linee, per i quali fu dato 
anche obbligo alle Società dell'assunzione in servizio con 
lo stesso trattamento di cui godevano il giorno del loro 


. passaggio in servizio delle nuove Amministrazioni, e di es- 


sere d’altro canto preferiti, nei posti di nuova nomina, 
per l'apertura all'esercizio di dette nuove linee; 

3. Che il primo ruolo organico, con la indicazione dei 
gradi, delle classi, delle azianità e dello stipendio di cia- 
scun impiegato e tutt’altri elementi di raffronto per rico- 
noscere se la posizione degli impiegati esistenti al 30 giugno 
1885 fosse stata integralmente conservata, fu prima co- 


x municato al Governo e poscia attuato con la sua acquie- 
‘scenza; 


“2 4. Che anche con l'acquiescenza del Governo; cui era 


lio» 
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stato in precedenza comunicato, fu data attuazione al re- 
golamento sul personale; 

5. Che per l’uno e per l’altro la richiesta comunica- 
zione al Governo non poteva, nè può intendersi nel senso 
di approvazione o disapprovazione o d’ingerenza governa- 
tiva sulla formazione del ruolo e sulle varie disposizioni 
regolamentari, ma deve intendersi unicamente nel senso 
che al Governo non dovevano mancare i mezzi di potere 
constatare di essere stati, come si è già detto, rispeltati i 
diritti acquisiti del vecchio personale, ed a tale scopo sol- 
tanto, come fu confermato con le dichiarazioni che si leg- 
gono nei vari pro-memoria, di cui innanzi si è fatta men- 
zione, e come risulta anche dalle dichiarazioni più volte 
fatte in Parlamento dai Ministri che si succedettero nella 
Amministrazione dei Lavori Pubblici; 

6. Che, come risulta confermato dai sopraccennali pro- 
memoria, il Governo, a mezzo del R. Ispettorato Generale 
ed a mezzo anche di una Commissione speciale, fece la 
constatazione di cui innanzi è discorso ed ebbe ad accer- 
tarsi che la posizione del vecchio personale non solo non 
era stata peggiorata, ma era stata anzi migliorata, ed i 
pochi reclami presentati dagli interessati erano stati presi 
dalla Società in benigna considerazione; 

7. Che, perciò, qualunque richiesta per la comunica- 
zione di un nuovo ruolo organico e per l'esame del rego- 
lamento sotto l’aspetto di tutela o ingerenza, nel modo 
come ebbe ad intenderla la Commissione predetta, sarebbe 
fuori i termini del contratto ed anche contro il ricono- 
scimento esplicito da parte del Governo di avere le So- 
cietà soddisfatto agli obblighi tutti derivanti dal contratto 
stesso ; 

8. Che, però, sempre allo scopo della constatazione 
di cui sopra, questa Società riconosce essere suo obbligo 
di comunicare anche al Governo ogni successiva modifica 
del regolamento, affinchè la posizione sn actu degli impie- 
gati in servizio al 30 giugno 1885 non sia mai pregiu- 
dicata ; . 
9. Che il Regolamento 31 ottobre 1873, n. 1688, re- 
lativo al sindacato e alla sorveglianza dell’esercizio delle 
strade ferrate è da ritenersi abrogato, sia perchè la ma- 
teria di cui tratta quel regolamento trovasi interamente 
disciplinata con le nuove disposizioni contenute nel R. De- 
creto 22 ottobre 1885, n. 3460, e nel Regolamento del 17 
gennaio 1886, n. 3704, emanati in base all’articolo 16 della 
Legge 27 aprile 1885, n. 3048, sia perchè vi sarebbe ma- 
nifesta incompatibilità fra le disposizioni dell’accennato Re- 
golamento del 1873 e l’articolo 98 del Capitolato d’eser- 
cizio ; 

10. Che questa Società non può essere tenuta per gli 
Istituti di previdenza ad aggravi che non trovano base nel- 
l'articolo 81 del Capitolato d'esercizio, come ebbe essa a 
rassegnare al Ministero con apposita lettera del 3 marzo 
1899, e che non ha colpa alcuna per il ritardo frapposto 
nella promulgazione dei provvedimenti, di cui è cenno in 
esso articolo. Essa, per altro, non ebbe ad incorrere in 
alcun abuso nei collocamenti in quiescenza, come la stessa 
Commissione d’inchiesta riconobbe nella sua Relazione; 

41. Che discorrendo, infine, dei pochi appunti di fatto 
relativi alla insufficienza numerica per taluni agenti ad- 
‘detti al- servizio delle ‘stazioni ed alle modalità da osser- 
varsi per il riconoscimento della idoneità del personale, 
risulta chiaro che detti appunti sono infondati e che qua- 
lunqne modifica sarebbe praticamente priva di scopo e 
potrebbe scuotere l’unità di indirizzo, che è tanto neces- 
saria per il buon andamento del servizio e per quella li- 
bertà d’azione, che è l’unica base della responsabilità in- 
tera che la Società ebbe ad assumere con il contratto di 
esercizio. | 

Ed ora questa Società non invano si augura che il Go- 
verno vorrà ancora una volta riconoscere di avere essa com- 
pletamente adempiuto agli obblighi contrattuali e di riu- 
scire perciò immeritata qualunque censura. Imperocchè un 
Governo che, retto da liberali istituzioni, è, per usare la 
frase del Savigny, manifestazione organica della Nazione e 


e ego 
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personifica, come supremo moderatore, i più alti principii 
di moralità e giustizia, non può da questi principii sco- 
starsi, poichè nihil tamen tam proprium imperio est quam 
legibus vivere. E giustizia completa questa Società serena - 
mente aspetta 

Sotto l’usbergo del sentirsi pura. 


Roma, 18 marzo 1899. 
Società Italiana per le Strade Ferrate della Sicilia, 


# LE COSTRUZIONI FERROVIARIE 
DELLA MEDITERRANEA 


(Relazione sugli studi e lavori eseguiti 
dal 1885 al 1897). 


(Continuazione — Vedi Numero 13). 


CAPITOLO II — Linee affidate dallo Stato in costru- 
zione alla Società colle Convenzioni 21 giugno e 29 
settembre 1888. 


Come fu accennato nelle premesse, con la Convenzione 
in data 21 giugno 1888, approvata con la legge 20 luglio 
1888, n. 5550 (serie 3°), il Governo affidava in costruzione 
alla Società le sei linee seguenti: 

4. Linea Velletri-Terracina; 
. >» Sparanise-Gaeta; 
>» Genova-Ovada-Asti; 
» Avellino-Ponte Santa Venere; 
» Cornia-Piombino; 
. »  Cuneo-Saluzzo. 

La legge succitata all’art. 8 autorizzava anche il Governo 
a concedere alla Società a prezzo fatto la costruzione della 
linea Roma-Segni (m. 47,244.90), ciocchè avvenne infatti 
con la Convenzione 29 settembre 1888, approvata con de- 
creto reale in data 5 ottobre 1888, n. 5837 (serie 3a). 

Un articolo addizionale di detta Convenzione 21 giugno 
1888 obbligava la Società a costruire a richiesta del Go- 
verno, con le modalità di una linea di primaria impor- 
tanza, la parte della linea Sparanise-Gaeta compresa fra la 
stazione di Minturno e la sella interposta fra 1 monti Ro- 
tondo e Dragone presso Formia, onde metterla in condi- 
zioni di poter servire di tratta comune con la costruenda 
Roma-Napoli litoranea. Le relative condizioni di costo, di 
tempo, ecc., dovevano stabilirsi successivamente di comune 
accordo. Tali condizioni vennero infatti determinate con 
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la Convenzione in data 29 settembre 1888, approvata con - 


decreto reale 5 ottobre 1888, n. 5838 (serie 3%). 
Di queste linee, la cui costruzione si svolse dal 1888 al 


1896, si passa ora a dare alcune notizie particolareggiate. 


Linea Velletri-Terracina. 


La linea Velletri-Terracina doveva avere, secondo la 
legge 20 luglio 1888, per obbiettivo di congiungere Velletri 
con Terracina, servendo in pari tempo ai paesi interposti fra 
questi due centri più importanti. Il suo carattere era quindi 
quello di una linea locale: e perciò la suddetta legge del 
del 1888 ammise per la medesima pendenze massime fino 
al 25 per mille, raggi minimi delle curve fino a 250 m., 
larghezza della sede stradale di m. 4.40 e peso delle ro- 
taie di 30 kg. a ml. 


E escluso quindi che la detta linea potesse avere per 
iscopo la più breve comunicazione di Terracina con la Ca- 
pitale; poichè in tal caso partito migliore sarebbe stato 

uello di non partire da Velletri, ma direttamente da 

oma; mentre invece un tale obbiettivo era stato dalla 
legge 20 luglio 1888 (art. 7) riservato alla costruenda di- 
retta Roma-Napoli litoranea per Terracina e Gaeta. 

Por quanto riguarda l’andamente del tracciato conviene 
innanzi tutto osservare che i paesi che la linea deve ser- 
vire trovansi per la maggior parte situati sulle colline che 
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fanno corona alle Paludi Pontine. Di mecessità quindi essa 
doveva contornare quelle pendici per avvicinarsi il più 
possibile ai centri abitati, evitando così anche d’immettersi 
nelle Paludi. 

Uscita dalla stazione di Velletri, la linea si sviluppa 
rima per le colline adiacenti, le quali altro non sono che 
e estreme ondulazioni dei vulcani laziali, e pei valloni 
che ne solcano i fianchi, toccando così Giulianello, e pas- 
sando tra i paesi di Cori e Cisterna; si svolge poi al piede 
dei monti Lepini, accostandosi a Ninfa, Norma e Sermo- 
neta, fino a Sezze; qui piega leggermente a sinistra e in- 
ternandosi dietro le colline di Piperno, tocca questo centro; 
discende poi per la valle del fiume Amaseno, e dopo la 
stazione di Sonnino, collocata presso l’abbazia di Fossa- 
nova, contorna la base dei colli Pontini, finchè girata la 
punta di Leano arriva a Terracina. 

Questo l'andamento planimetrico: quanto alla sua alti- 
metria, la linea, partendo da Velletri con la quota 290.33 
arriva a Terracina alla quota 6.90 ed è, si può dire, in 
quasi continua discesa. Tale discesa però si effettua più 
rapidamente fra Velletri e Ninfa (quota 37.45); nella parte 
successiva il livello della linea oscilla fra la suddetta quota 
di m. 37.45, la massima di 52.90 presso Piperno, e la mi- 
nima di 6.90 a Terracina. | 

La lunghezza totale dall’asse del fabbricato viaggiatori 

di Velletri sino all'estremo del binario di corsa a Terracina 
è di m. 79,546.28 dei quali m. 46,026.93 in rettilineo e 
m. 33,519.35 in curve, i cui raggi variano da un massimo 
di m. 1000 ad un minimo di m. 250. 


Le tratte in orizzontale misurano m. 35,621.77; quelle 
a miti pendenze (fino al ope mille) m. 19,397.59; quelle 
a più forti pendenze (dal 10 al 25 per mille) m. 24,526.92. 

I più importanti centri serviti dalla linea sono Velletri 
(17,000 abitanti) e Terracina (9000 abitanti). Vengono poi 
in ordine Sezze, Cori, Piperno, Sonnino, Cisterna, Norma 
Sermoneta. I loro territori sono abbastanza ben coltivati, 
dànno ottimi vini, olio, cereali, sgrumi, carciofi, ecc.; 
essi raccolgono poi, e specialmente Terracina, gl’importanti 
prodotti delle Paludi Pontine. Queste Paludi di triste fama, 
perchè rendono immensamente malsana e quasi inabitabile 
una vastissima plaga, hanno principio a Tor Tre Ponti e 
si estendono dal piede dei monti Lepini e Pontini fino al 
mare, occupando una superficie di quasi 20,000 ettari. 

I terreni sui quali si svolge la ferrovia sono di natura 
vulcanica da Velletri a Ninfa (vulcani laziali) e calcari fra 
Ninfa e Terracina (monti Lepini e Pontini). Essa trovasi 
quindi in condizioni di stabilità ottime. Il terreno poi es- 
sendo bensì ondulato, ma non fortemente accidentato, non 
ha dato luogo ad opere d’arte di grande importanza. 

Il solo lavoro interessante che riflette il corpo stradale 
fu quello eseguito al rilevato fra le progressive 36.365 e 
36.534 per l’attraversamento di copiose sorgive di acque 
sulfuree, dette acque puzze, che davano moto ad un molino 
a valle della ferrovia, e consistente in un muraglione sot- 
toscarpa a destra e sinistra e in un grande drenaggio co- 
stituito da una gettata di grossi massi calcari disposti nel 
letto delle sorgive, previo sradicamento di tutte le piante 
acquatiche e lo sgombro delle materie limacciose. Su questo 
primo strato di massi se ne dispose un altro di minori 
dimensioni e poi altri minori, in modo da impedire che 
le materie del terrapieno scendessero ad impedire il libero 
deflusso delle acque. Questo drenaggio, lungo m. 168, fun- 
ziona perfettamente, e le sorgenti sistemate, anzichè sce- 
mare, si fecero dopo la costruzione della ferrovia più ab- 
bondanti. 

Due sono le opere d’arte maggiori di questa linea : l’una 
è il viadotto di 5 archi di 15 m. ciascuno, sul vallone Pi- 
scari, presso la stazione di Giulianeto, costruito in pepe- 
rino e vélti in mattoni; l’altra è il ponte in ferro obliquo, 
con travata rettilinea a briglie parallele, della luce obliqua 
di m. 25.96, sul fiume Amaseno, situato poco prima della 
stazione di Sonnino. In quest’ultimo le fondazioni riusci- 
rono alquanto difficili per la natura del terreno, che rese 
necessaria una palificazione generale. 


e degli interessi materiali 


Le stazioni della nuova linea, comprese le due estreme, 
sono 411; cioè: Velletri (stazione preesistente ampliata); 
Giulianello Roccamassima; Cori; Cisterna; Ninfa (fermata); 
Sermoneta-Norma-Bassiano; Sezze Romano; Piperno; Son- 
nino; Frasso atrata Terracina. 

La linea Velletri-Terracina è armata con rotaie del peso 
di kg. 30 a ml., della lunghezza di m. 9, con giunzioni 
sospese a 4 fori: appoggiate sopra 40 traversi sulle tratte 
in pendenza fino al 15 per mille (incluse) e sopra 411 tra- 
versi sulle tratte in pendenza superiore. Le rotaie sono 
fissate ai detti traversi di quercia mediante arpioni e ap- 

oggiate sopra piastrelle di ferro. Le piastrelle sono: per 
e tratte in pendenza del 15 per mille ed inferiori: 

a) In numero di 8 per campata di 9 m. nei rettilinei 
e nelle curve di raggio fino a 600 metri (escluse); 

b) In numero di 14 nelle curve di raggio da 600 a 
400 (incluse); 

c) In numero di 20 nelle curve di raggio inferiore a 
400 metri. 

Nelle tratte in pendenza oltre al 15 per mille si hanno 
sempre n. 22 piastre per campata di m. 9 

La Convenzione di concessione in data 21 giugno 1888 
approvata con la legge 20 luglio 4888 concedeva alla So- 
cietà il periodo di 6 mesi dalla data della legge per la 
presentazione dei progetti, e quello di 3 anni dalla data 
del decreto di approvazione del progetto per la costruzione 
della linea. 

Il progetto venne infatti presentato in data del 9 gen- 
naio 1889, cioè prima della scadenza dei detti 6 mesi, e 
1000 approvato con decreto ministeriale in data 27 maggio 
L’apertura della linea avvenne il 27 maggio 1892, vale 
a dire alla precisa scadenza dei 3 anni concessi per la 
costruzione. 


Linea Sparanise-Gaeta. 


Anche a questa linea la legge 20 luglio 1888 diede il 
carattere di linea locale, essendosi ammessi per la mede- 
sima limiti di pendenza fino al 25 per mille, raggi minimi 
delle curve fino a 250 m., larghezza della sede stradale 
di m. 4.40, e peso a ml. delle rotaie di°kg. 30. 

Solo la tratta compresa fra la sella di Mondragone presso 
Formia e la stazione di Minturno fu costruita con le mo- 
dalità di una ferrovia di primaria importanza, dovendo più 
tardi servire, come già si disse, di tratta comune con la 
costruenda direttissima Roma-Napoli litoranea. Tali mo- 
dalità vennero dalla Convenzione 29 settembre 1888 defiì- 
nite come segue: pendenza massima 7 per mille, raggio 
minimo delle curve 500 m., larghezza stradale m. 5.50, 
peso rotaie di 36 kg. a ml. 

In totale’ la linea misura una Junghezza di m. 59,389.77, 
di cui m. 37,369.84 in rettilineo, e m. 22,019.93 in curva, 
il cui raggio varia da un massimo di m. 2000 ad un mi- 
nimo di m. 250. 

Le tratte in orizzontale misurano m. 17,581.74, e quelle 
a pendenze miti (non oltre il 10 per mille) m. 23,554.01, 
e quelle a più forti pendenze (tra il 10 e il 25 per mille) 
m. 18,254.02. 

La plaga percorsa da questa ferrovia è abbastanza popo-: 
lata e non priva di risorse. Fra i centri più importanti 
citiamo la piazza forte di Gaeta, colla sua rada tranquilla, 
sicuro ricovero per le navi, la quale col-borgo annesso fa 
una popolazione di 14,000 abitanti, poi Formia, Sessa Au- 
runca, con 8000 abitanti ciascuno; vengono quindi Min- 
turno, Carinola, Santi Cosma e Damiano, e Castelforte, 
tutti centri muniti di stazione; poi Majorisi, Cascano, 
Cellole Fasani, dotati di semplice fermata. 

Le risorse locali hanno essenzialmente la loro base nel- 
l’industria agricola, ì cui prodotti principali sono il vino 
(Carinola, Cascano, Mintiirno, Formia, Gaeta), i cereali 
(valle del Garigliano) e gli eccellenti agrumi ed ortaglie 
di Formia e Gaeta. Non mancano anche prodotti indu- 
striali, come gli ottimi mattoni di Formia e Scavori, che 


:l servirono anche. per una parte della Velletri-Terracina. 
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Questi sarebbero certamente buoni elementi di traffico se 
la vicinanza al mare della parte più ricca e produttiva 
della linea non inducesse a scegliere quella più economica 
via per le sue comunicazioni con Napoli. 

I terreni attraversati sono di natura vulcanica da Spa- 
ranise alla vallata del Garigliano, svolgendosi qui la linea 
sulle ultime pendici del grande vulcano di Rocca Monfina. 
e constano di lave, tufi più o meno compatti, lapilli, ecc., 
al di là del Garigliano fino a Formia si hanno nel piano 
i bassi fondi argillosi, e le circostanti colline constano di 
roccie calcari o di conglomerati, da Formia a Gaeta il ter- 
reno è costituito da grandi massi ‘calcari commisti con 
argille. 

In generale le sue condizioni di stabilità sono buone. 
Il terreno piuttosto accidentato, nella prima ed ultima 
tratta ha dato luogo ad importanti viadotti ed anche a 
qualche galleria. 

I dati dello specchietto seguente possono dare una prima 
idea delle condizioni generali della linea: 


Tratte in trincea. . . . . Lunghezza m. 22,180 — 
» inrilevato . . . . » » 34,735.63 
Opere d'arte minori n. 282 Luce totale » 483.04 
) maggiori n. 10. Lung. totale » 948.30 
Gallerie n. 4. . . » » 1,030.80 


Le 10 opere d’arte maggiori non mancano certo d’im- 
portanza; esse sono: 

Viadotto sul Savone (preesistente allargato); viadotto 
sul torrente Rapesteile; ponte snl rio Persico; viadotto 
sul rio Annone; ponte sul rio Fontanelle; viadotto sul 
rio Cammarelle; ponte in acciaio sul Garigliano (travata 
semiparabolica, fondazioni pneumatiche); ponte in ferro sul 
torrente Ausente (travata rettilinea a traliccio); viadotto 
a travate in acciaio presso le fornaci di Iormia (travale 
semiparaboliche); viadotto del Pontone. 


Le gallerie sono 4, cioè: Cascano lunga m. 259.8; 
Castellone 324.71; Rialto 215.81; Valcalegno 237. 

Nelle gallerie di Cascano e Valcalegno non si ebbero 
filtrazioni d’acqua; molte invece ed abbondantissime nella 
galleria di Castellone, raccolte poi e condotte nella sta- 
zione di Formia; meno abbondanti in quella di Rialto. E 
la galleria di Castellone fu appunto quella che presentò 
le maggiori difficoltà di esecuzione per la presenza di ar- 
gille e sabbie finissime sciolte colle forti filtrazioni d'acqua, 
di cui si disse più sopra. 

La galleria di Valcalegno venne forata dal solo attacco 
verso Sparanise, perchè dal lato Gaeta era preceduta da 
un'importante trincea, che fu aperta contemporaneamente 


alla galleria. Gli avanzamenti massimi mensili ottenuti in 


ueste gallerie furono rispettivamente i seguenti : 
Galleria di Cascano =. . . m. 91.50 (agosto 1890) 
>» di Castellone. » 41.75 ( » ) 
“> di Rialto . . . . >» 35 — (dicembre 1890) 
>» di Valcalegno. . . >» 38 — (maggio (1891). 

Come si accennò giò, le stazioni e fermate della linea 
sono 410, cioè: 

Sparanise (stazione preesistente ampliata); Majorisi (fer- 
mata); Carinola; Cascano (fermata); Sessa Aurunca; Cel- 
lole Fasani (fermata); Santi Cosma e Damiano-Castelforte; 
Minturno; Formia; Gaeta. 

La posizione della stazione estrema di Gaeta. venne fis- 
sala d'accordo coll’autorità militare, e può essere facilmente 
collegata colla fortezza. Da quella di Formia si può facil- 
mente staccare un binario per metterla in comunicazione 
colla spiaggia marina. La stazione di Minturno, dalla quale 
in avvenire dovrà essere diramato il tratto della linea di- 
retta litoranea per Napoli, è suscettibile di tutti quegli in- 
grandimenti che a suo tempo potranno essere richiesti 
nella medesima come stazione di biforcazione. L'orizzontale 
predisposta alla sella di monte Dragone si potrà pure pre- 
stare a suo tempo alla costruzione di una stazione di bivio 
per Terracina. 

L'armamento della via è come quello della Velletri-Ter- 
racina, ad eccezione delle due tratte da Sparanise al bivio 
di Gaeta, e da Minturno a oltre Formia (chm. 39,699.41. 


55,648.10) nelle quali è fatto con rotaie da m. 12 del peso 


di kg. 36 a ml., con giunzioni sospese, a 4 fori, posate 
su 14 traversi, con due piastre doppie di giunzione a 6 
fori e 24 piastre intermedie a 2 fori, tutte fissate con ca - 
viglie d’acciaio. 

Anche questa linea ha fornito come la Velletri-Terracina,, 
ollimi materiali da costruzione. | 

Il progetto venne presentato in data 10 gennaio 1889, 
e quindi prima della scadenza dei 6 mesi: il decreto di 
approvazione porta la data del 4 maggio 1889 e l'apertura 
della linea avvenne il 4 maggio 1892, e quindi alla precisa 
scadenza del termine dei 3 anni suddetto. (Continua). 


/ LA TRAZIONE BLETTRICA SULLE STRADE FERRATE 


Abbiamo sott'occhio il fascicolo di aprile del Génie Civil 
nel quale sono pubblicate alcune note di viaggio, assai in- 
teressanti, dell’illustre ingegnere elettricista Marcel Delmas, 
che ha visitato recentemente gli Stati Uniti e il Canadà per 
studiarvi le applicazioni elettriche. 

L'alta competenza dell’ing. Delmas dà un gran valore ai 
suoi giudizi sui sistemi applicati in America con mirabili 
risultati. 

E siccome l'argomento, come nota pure la Tribuna, è di 
grandissima importanza anche per le nostre ferrovie e spe- 
cialmente per le linee che si dipartono da Genova verso la 
valle del Po, crediamo opportuno riprodurre da queste note 
quella parte che concerne la trazione elettrica: 

Ln Compagnia New York New Haven e Hatford, ha inau- 
gurato per ì suoi tronchi a traffico mollo intenso un sistema 
d'esercizio con treni leggeri elettrici, frequenti e rapidi: 
ma il trionfo della trazione elettrica è realizzato nella « Gal- 
leria di Baltimora » dove le grandi e pesanti locomotive 
elettriche adoperate sono ben lontane dal rassemigliare ai 
piccoli giuocattoli da laboratorio a cui si è ancora condotti 
a pensare quando si parla di elettricità. 

Durante tutta la giornata le locomotive in servizio si alter- 
nano per rimorchiare treni di carbone di 800 a 1200 e 
persino di 1700 tonnellate; giacchè bisogna notare che i va- 
goni americani contengono ciascuno da 40 a 50 tonnellate, 
e i treni sono formati da 23 di detti vagoni, senza contare 
le due locomotive a vapore che generalmente rimangono 
attaccate al loro treno, con i regolatori chiusi, per non in- 
gombrare di fumo la galleria. La locomotiva elettrica viene 
a porsì in testa ad uno di questi treni e lo rimorchia senza 
alcuna diffi :oltà. Il commutatore (controller) della locomo- 
tiva è affatto grossolano; ed è appunto in grazia delle sue 
proporzioni se non sì riscalda al passaggio, nelle partenze 
e sulle ascese, di una intensità di corrente di 3000 ampères 
con 600 volts, ciò che corrisponde a una forza di 2500 cav. 
La sua costruzione è tale d'altronde da resistere impune- 
mente anche a un leggiero riscaldamento. ce 

Sono rimorchiati così ogni giorno 18 treni merci e 10 0 
42 treni viaggiatori. 

Il regolamento prescrive di non far passare che un solo 
treno alla volta nella galleria, inquantochè l'officina celet- 
rica non potrebbe fornire la forza necessaria a più d’un 
treno alla volta. 

Il massimo consumo corrisponde ad un’ascesa del 42 al 
45 per mille, sopra la quale la locomotiva elettrica assorbe 
circa 1300 cavalli durante 7 minuti; sull'asse motore però 
la potenza sviluppata raggiunge sino 2500 cavalli. 

La messa in moto è molto lenta e consuma 1000 ca- 
valli circa; coi treni leggeri occorrono 3 minuti per rag- 
giungere la velocità di regime, e, con treni pesanti, ne 
occorrono fino a sette. Una volta acquistata la velocità di 
regime, si interrompe immediatamente la corrente sopra. 
una certa lunghezza in orizzontale; queste enormi varia- 
zioni in cui si passa quasi istantaneamente, da 0 a 1000 
cavalli e viceversa, sono oramai ammesse nel dominio della 


pratica. Il macchinista ha sotto.gli occhi un Amperometro, 


e degli interessi materiali 
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e deve regolarsi in modo da tenersi intorno a una media 
di 700 Awmpéres per un leno normale. 

La Compagnia sta per sopprimere la presa di corrente 
dal filo aereo « che si guasta molto spesso; adottando in- 


» vece il sistema della terza rotaia, che ha già fatto le sue 


> prove in America >. 


È quindi ormai certo che l’elettricità prenderà il posto 
del vapore nell'esercizio delle strade ferrale ovunque si avrà 
un esercizio difficile. 

Le pressioni elevate nelle caldaie delle locomotive (14 kg.) 
non bastano più per risolvere il problema della trazione su 
certe pendenze e con pesanti carichi; mentre i risultati 
ottenuti a Baltimora hanno dimostrato che la migliore so- 
luzione si ha con la trazione elettrica. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORELE 


l'errovia Genova- Voltaygio-Guvi- Novi. 

Sappiamo che la Società Mediterranea ha inoltrato dv- 
manda al Governo per fare gli studi di un nuovo valico 
appennino che congiunga.il Porto di Genova alla valle 
del Po. Questa nuova linea toccherebbe Voltaggio e Gavi 
e sboccherebbe a Novi. 

Ciò trovasi in relazione 3 studi di massima fatti per 
un simile tracciato dall'ing. Sartorio. 


>< 


Trazione elettrica ferroviaria. 


Come è noto, trovansi in servizio sulla Milano-Monza 
due carrozze elettriche automotrici ad accumulatori, le 
quali, per quanto siano state studiate in vista di quella 
linea, sono suscettibili di essere adibite a linee più lunghe 
e di protilo più difficile. 

Nel febbraio scorso difatti una di tali vetture fece il 
viaggio di andata e ritorno fra Milano e Pavia, ed il 13 
corrente una di esse venne spinta sino a Uomo. 

Naturalmente trattasi di puri esperimenti, perchè non 
può attivarsi il servizio nè per Pavia, nè per Como, pos- 
sedendosi due sole vetture, le quali non bastano nemmeno 
per assicurare la regolarità del servizio fra Milano e 
Monza. 

>< 
l'errovia Cuneo Ventimiglia. 
(Progetto di maggiori lavori 

da eseguirsi lungo il tronco da Limone a Vievola). 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha esaminato 
i progetti di maggiori lavori da eseguirsi lungo il tronco 
in costruzione Limone-Vievola, della ferrovia da Cuneo 
a Ventimiglia, compilati dalla Direzione tecnica gover- 
nativa per le ferrovie in Cuneo, del presunto importo com- 
plessivo di L. 438,993.57; ed ha espresso l'avviso che 
con le aggiunte e tenuto conto dei suggerimenti consi- 
derati nel suo voto, i progetti medesimi siano meritevoli 
della superiore approvazione. 

Tali progetti riguardano: 

1. La deviazione murata del torrente Roia sulla 
galleria del Colle di ‘Tenda, verso lo sbocco sud, con una 
spesa netta di L. 74,500; 

2. I maggiori lavori nella stazione di Vievola, allo 
scopo di renderla adatta a funzionare come testa di linea 
e pel servizio della piccola velocità, con una spesa preven- 
tivata in nette IL. 143,600; 

3. L'ampliamento del colatore centrale nella galleria 
di Tenda, sul versante nord dell’imbocco della galleria, 
alla progressiva 2750 dall’imbocco stesso, pel quale am- 


pliamento è preventivata una spesa di L. 220,893.57 
netta da ribasso d’asta. 

Il Consiglio ha poi anche espresso il suo avviso circa 
il modo da seguire per provvedere all'esecuzione delle 
opere considerate nei suaccennati tre progetti. 

DPI 
l La stazione di Cosenza. 

Il giorno 29 marzo u. s. ebbe luogo a Uosenza una 
riunione di funzionari della Società Medilerranea, rap- 
presentanti i diversi servizi per provvedere allo studio. 
di massima della stazione di Cosenza. Alla riunione in- 
tervenne anche un funzionario del R. Ispettorato di Cir- 
colo ferroviario di Reggio Calabria. 

Nella conferenza si sarebbe stabilito: di sviluppare il 
servizio viaggiatori dove attualmente si trova, innestando 
due altri binari in quello attuale per Pietrafitta; di co- 
struire il nuovo fabbricato viaggiatori all’esterno della 
curva di questi nuovi binari, di ampliare l’attuale ma- 
gazzino merci ed il relativo piano caricatore, e d’impian- 
tare una piattaforma che permetta il giro delle macchine 
unite ai tenders. 

Scopo delle suaccennate proposte è quello di non al- 
ferare 11 piano della stazione dove attualmente si svolge 
il servizio delle merci, onde così avere la possibilità di 
ampliare il piazzale verso Sibari ed aggiungere nuovi 
binari, qualora le esigenze dell’accresciuto movimento lo 
richiedessero. | 

>< 
Frrovia Mortara- Vigevano. 

(Concessioni speciali di tarife per merci e viaggiatori). 

Sappiamo che fra il Ministero dei Lavori Pubblici e 
la Società concessionaria della ferrovia Mortara-Vigevano 
sono in corso trattative allo scopo di concertare che. non 
solo le concessioni, in tutto od in parte gratuite, state 
applicate sulla linea anteriormente al 1° gennaio p. p., 
continueranno ad applicarsi per l'avvenire senza diritto 
a reclami od a compensi, come è stabilito nell’atto di 
transazione recentemente concordato fra Società e Governo; 
ma anche le concessioni speciali a prezzo ridotto, ed in 
genere le riduzioni e modificazioni di tariffa, tanto pel 
trasporto delle merci che per quello dei viaggiatori, at- 
tuate o da attuarsi dal 1° gennaio p. p. 


DIR 
Il ventilatore Saccardo alla galleria dei Giovi. 


All'imbocco della galleria dei Giovi, lato nord, prose- 
guono alacremente i lavori per l'impianto del ventilatore 
artificiale ideato dall'ing. Saccardo. 

Ne è assuntrice l’Impresa Giacomo Rossi. 

Gli operai che attendono a tale lavoro ammontano a 
un centinaio, distribuiti in squadre che si succedono 
notte e giorno ininterrottamente. 

Secondo il contratto, il ventilatore dovrà funzionare a 
partire dal 10 prossimo giugno. 

Sì recò sopraluogo lo stesso ing. Saccardo, il quale si 
mostrò soddisfatto del come procedono i lavori. 

>< 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Carri noleggiati). 

Coll’approvazione del Governo, la Mediterranea prese a 
nolo altri 575 carri da merce, e cioè: 275 per un anno 
dalla « Compagnie Auxiliaire Internationale de Chemins de 
fer de Bruxelles », dei quali 100 chiusi e 175 aperti; 300 . 
aperti, per un anno e mezzo, dalla Società « Oesterrei- 
chische-Eisenbahn-Verkehrs-Anstalt n. 
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>< 
Per le tariffe di servizio interno nella Sardegna. 


Sappiamo che il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate, tenuto conto delle istanze rivoltegli dalla Camera 
di Commercio di Cagliari in ordine a miglioramenti in- 
vocati nelle tariffe e nelle condizioni dei trasporti ferro- 
viari dell’Isola, farà tutto il possibile per tentare di in- 
durre le Società esercenti a rendere le tariffe più miti 
per il servizio interno, come si fece di recente coll’at- 
tuazione del servizio cumulativo col continente. 
>< 

Applicazione del freno Westinghouse. 

È stata approvata dal Comitato Superiore delle Strade 
Ferrate la proposta della Società Adriatica per l’applica- 
zione del freno Westinghouse a 60 locomotive, 201 car 
rozze e 41 bagagliai. 

>< 
I prodotti delle Ferrovie italiane. 


Dal prospetto dei prodotti lordi approssimativi delle 
Strade Ferrate costituenti le Reti principali Mediterranea, 
Adriatica e Sicula e delle altre Ferrovie del Regno, com- 
pilato dal R. Ispettorato Generale per gli otto mesi dal 
1° luglio 1898 al 28 febbraio 1899, togliamo le cifre 
riassuntive principali : 

Rete MEDITERRANEA. — Per la Rete principale com- 
plessivamente, per il periodo suindicato i prodotti ascesero 
a L. 89,126,160 contro L. 84,252,908 nel periodo cor- 
rispondente dell’esercizio 1897-98. Vi ha quindi un au- 
mento di prodotto di L. 4,873,252. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 24,509,694. 

Per la Rete secondaria lire 3,692,618 contro lire 
3,748,601 nel corrispondente periodo dell'esercizio pre- 
cedente e con una diminuzione di L. 55,983. 


RetE ADRIATICA. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suindicato a L. 76,189,158 
contro L. 72,156,428 nel periodo corrispondente dell’e- 
sercizio 1897-98, con un aumento quindi di L. 4,032,730. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 20,952,019. 

Per la Rete secondaria lire 5,870,112 contro lire 
5,457,662 nel corrispondente periodo dell’esercizio pre- 
cedente, con un aumento quindi di L. 412,450. 


Rete Sicura. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suindicato a L. 5,823,823 contro 
L. 5,606,238 nel periodo corrispondente dell'esercizio 
1897-98, con un aumento quindi di L. 217,585. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 174,715. 

Per la Rete secondaria lire 1,582,426 contro lire 
1,479,494 nel corrispondente periodo dell’esercizio pre- 
cedente, con un: aumento di L. 102,932. 

Lo Stato complessivamente partecipa ai prodotti delle 
tre Reti secondarie nella somma di L. 9,951,519. 

Navigazione attraverso lo Stretto di Messina. — Pro- 
dotti L. 109,623 contro L. 111,237 nel semestre corri- 
spondente dell’esercizio 1897-98. 

FERROVIE DIVERSE. — Prodotti complessivi L. 11,997,628 
contro L. 11,199,792 nell’esercizio precedente. 

Da queste cifre risulta un maggior prodotto di lire 
9,533,966 per le tre grandi Reti, alle quali aggiungendo 
il maggior prodotto delle Ferrovie diverse in L. 797,836, 
si ha l'aumento di L. 10,381,802 negli otto mesi dal 
1° luglio 1898 al 28 febbraio 1899 in confronto degli 
otto mesi corrispondenti dell’anno precedente. 


ordinari di trasporto. 


>< 
Il personale della ferrovia Napoli-Bellavista- Vesuvio. 


Ci consta che la Società per la ferrovia Napoli-Bella- 
vista-Vesuvio è stata invitata dall’Ispettorato generale 
delle Strade Ferrate ad ottemperare alle disposizioni della 
sua concessione, relative all'obbligo che essa ha di reclu- 
tare una parte del proprio personale fra gli ex-agenti 
straordinari governativi licenziati. 

>< | 
Biglietti andata e rrtorno fra Tesi, Castelplanto 
e Serra San Quirico. 


La Direzione delle Strade Ferrate Meridionali, in se- 
guito ad analoga domanda del Municipio di Tesi, ha di- 
sposto per l’istituzione, in via di esperimento, dei nor- 
mali biglietti di andata e ritorno delle tre classi da quella 
stazione per quelle di Castelplanio e Serra San Quirico. 

DIR 

Biglietti diretti fra Roma e Palermo, via Napoli. 

Quanto prima sarà attivato il servizio con gli speciali 
biglietti di cui di recente fu approvata la istituzione fra 
Roma e Palermo, via Napoli-Mare e viceversa. 

>< 
Riduzione dei prezzi di trasporto 
sul tratto Ofantino-Saline Margherita di Savoja. 


È in corso di approvazione, presso il Ministero dei La- 
vori Pubblici, una proposta della Direzione Generale delle 
Strade Ferrate Meridionali per ridurre i prezzi di trasporto 
pei viaggiatori sul tratto Ofantino-Saline Margherita di 
Savoja, sia, per quanto riguarda i biglietti di corsa sem- 
plice che quelli di andata e ritorno, allo scopo di vincere 
la forte concorrenza che vien fatta alla ferrovia dai mezzi 


>< 


Riduzione sui trasporti per il mercato internazionale 
di macchine a Vienna. 


Dal 20 al 29 maggio p. v. avrà luogo in Vienna un 
mercato internazionale di macchine agricole, al quale pren- 
deranno parte anche dei nostri industriali, cui le nostre 
Società ferroviarie, in conformità di quanto hanno prati- 
cato in altre consimili circostanze, accorderanno pel tra- 
sporto degli oggetti non accettati, o rimasti invenduti 
alla Fiera, la riduzione del 50 0[0 sui prezzi della ta- 
riffa generale, la quale verrà applicata nel senso di con- 
cedere il ritorno gratuito degli oggetti stessi. 

DIE 


Pel servizio merci alla fermata di Labico, 
lungo la Velletri-Terracina. 


Il Consiglio Comunale di Labico, paese situato lungo 
la ferrovia da Velletri a_Terracina, ha fatto voti al Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici perchè in quella fermata il 
servizio delle merci a grande velocità venga effettuato 
senza limitazione di peso, e perchè sia ivi istituito il 
servizio mercì a piccola velocità. 

>< 


Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
dal 27 al 31 marzo 1899 fatte dalle Società. 


RETE MEDITERRANEA: 
Noleggio di 300 carri aperti, 300 copertoni, 200 carri 
chiusi e 100 aperti per 3 mesi L. 485,611.40. 
Quota spettante al terzo fondo per il detto noleggio, 
L. 67,3604.05. 
Chiusa con steccato del piazzale della stazione di Ca- 
sino di Terra, L. 127,27. 


e degli interessi materiali 
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Riparazione guasti causati dalle piene del 23 novembre 
1898 fra i chilom. 115.764 e 116.564 (Taranto-Reggio), 
L. 2300. 

Concorso dell’Amministrazione ferroviaria per la siste- 
mazione della frana del Micone, lungo la Nazionale 37 
(linea Parma-Spezia), L. 26,400. 

RETE ADRIATICA: 

Sistemazione del ponte retto in due campate sul tor- 
rente Pescia di Collodi, al chilom. 55.497 della Pisa- 
Firenze, L. 16,681.25. 

Quota spettante al primo fondo di riserva per il detto 
lavoro, L. 15,350. 

— Consolidamento del ponte sul torrente Biglio, al chi- 
lometro 11.200 (Piacenza. Bologna), L. 3200. 

Costruzione dì un tratto di scogliera fra ichilom. 375.724 

e 375.776 (Bologna- Otranto), L. 12,200. 


Riparazione alla galleria Collelungo, fra i chilom. 142 . 


e 143 (Roma-Chiusi), L. 5000. 

Canone annuo per l'impianto di nuovi binari nella sfa- 
zione di Ala, L. 1073.09. 

Ampliamento del rifornitore della stazione di S. De- 
nedetto del Tronto, L. 12,900. 

Concorso dell’Amministrazione ferroviaria nella spesa 
pel rimboschimento di alcune zone montuose interessanti 
la ferrovia Roma-Salmona, L. 5087.20. 

Canone annuo per l’uso di fontanelle d'acqua potabile 
impiantate nella stazione di Ala, L. 19.52. 

Riparazione danni cagionati dall’alluvione del 3 e 4 no- 
vembre fra i chilom. 161 e 166 (Roma-Firenze), L. 8240. 


RETE SICULA: 
Costruzione di una cisterna nella stuzione di Valle- 
lunga, L. 945. 
Completamento di alcuni tratti del nuovo rivestimento 
fra i chilom. 815 e 316 (Messina-Catania-Siracusa), 
L. 6839. I 
>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, precentivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 
L'Adriatica ba sottoposto alla definitiva superiore ap- 
provazione il contratto stipulato coll'appaltatore Mengardi 
Giovanni per il consolidamento del muro di sostegno a 
sponda destra del torrente Carza, tra i chilom. 21.360 
e 21.472 della ferrovia da Firenze a Faenza. 


> @ 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Mediterranea ha presentato all'approvazione gover- 
nativa: a) il preventivo della spesa di L. 800, occorrente 
per provvedere al r'alzamento delle banchine dell’argine 
stradale del tronco Pontremoli-Filattiera, nella ferrovia 
da Parma a Spezia ; b) il preventivo della spesa dì L. 1700 
per l'esecuzione d’analogo lavoro lungo il tronco della 
ferrovia medesima, compreso fra il casello n. 88 e la sta- 
zione di Filattiera. 

SR 
Lavori e provviste per le I'erruvie in esercizio 
a carico dei fondi speciali. 
Rete MEDITERRANEA. 

Fornitura d’acqua per n. 28 bocche da incendio nella 
stazione di Napoli, L. 1050.60. 

Ripristino dell’argine ferroviario ed impianto di sco- 
gliera presso la spalla Montepescali sul Lescone, al chi- 
lometro 230.575 della linea Asciano-Montepescali, lire 
3700. 


Riparazione parziale di guasti causati dalle mareggiate 
del 23 novembre 1898 al binario di cava a Trebisacce 
(Taranto-Reggio), L. 150. 

Attivazione di custodia diurna a mezzo di guardiano 
al P. L. al km. 249.868,85 della Empoli-Chiusi, L. 80. 

Consolidamento del cunettone sotto il rilevato detto 
del Tron a Pontedecimo, L. 4137.59. 

Impianto di marciapiedi a rampa pel terzo binario 
nella stazione di Savigliano, L. 1272.73. 

Impianto di un binario d'incrocio fra le stazioni di 
Collesalvetti e Pisa, fra i chilom. 324.886 e 325.558, 
L. 39,000. 

Scogliera a difesa del muro fra i km. 107.988.10 e 
108.113.55 (Sampierdarena-Confine francese), L. 2780. 

Impianto di una bilancia a ponte da 30 tonnellate 
nella stazione di Arona, L. 5630.36. 


RETE ADRIATICA. 

Consolidamento del muro al km. 60.319 della Bo- 
logna- Pistoia, L. 900. 

Trasporto nella galleria Castello di tre fili telegrafici 
stabiliti all’esterno (linea Bologna-Otranto), L. 1320. 

Rifacimento in acciaio di binario in ferro fra i chilo- 
metri 742.229 e 747.233 della Bologna-Otranto, lire 
103,933.39. 

Rifacimento in acciaio di binario in ferro fra i chilo- 
metri 560.477 e 583.900 della Bologna-Otranto, lire 
499,957. 

Costruzione di tre pozzi tubolari, sistema Piana, per 
la fermata di Villa d’Adive e di due case cantoniere 
(Rossobuono-Legnago-EKovigo), L. 2200. 

>< 
Deliberazioni del Comituto Superiore 
delle Strade I'errate. 


Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha dato pa- 
rere sui seguenti aflari: 

Proposta della Sicula di compenso ex-contrattuale 
all’Impresa Sisto Michele, pei lavori da essa eseguiti per 
la ricostruzione del Canale dei Molini S. Agata e S. Ca- 
terina, lungo la Palermo-Porto Empedocle; 

Id. della Adriatica per sistemare il servizio d’acqua 
nella stazione di Desenzano, sulla Milano-Venezia ; 

Id. id. per applicare il sistema Saccardo per la ven- 
tilazione delle gallerie di Pracchia, Piteccio e Signorino, 
della linea Bologna-Pistola. 

>< 
Strade Ferrate Secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti durante i 
primi otto mesi dell'esercizio in corso (1° luglio 1898-28 
febbrato 1899) in confronto del corrispondente periodo 
dell'esercizio precedente. 


Indicazione Esercizio Esercizio Differenza 
delle ferrovie 1598-99 1897-98 
Vicenza-Schio e Pa- 

dova-Bassano 679,600 706,100 — 26,500 
Sarde Comp. Reale .1,162,737 1,136,674 -+ 26,063 
Secondarie Sarde . 462,466 462,100 + 366 
Milano-Saronno-Erba. 2,253,128 1,820,745 -1-432,383 
Novara-Seregno 446,404 399,645 + 46,759 
Conegliano-Vittorio . 56,200 55,200 -+ 1,000 
Parma-Suzzara 96,560 100,100 — 3,540 
Schio-Arsiero e Schio- 

Torrebelvicino . 105,700 104,300 + 1,400 
Udine-Cividale-Confine 186,800 187,200 — 400 
Camposampiero - Mon- 

tebelluna. 107,000 108,000 — 1,000 
Bologna - Massalomb. 174,100 185,700 — 11,600 
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Arezzo-Stia. 82,800 
Torino-Ciriè-Lanzo 446,625 
Torino-Rivoli . 107,650 
Settimo - Rivarolo- Ca- 
stellamonte . 292,923 


85,700 
381,851 
98,370 


— 2,900 
+ 64,774 
+ 9,280 


311,0217 — 18,098 


Palermo-Marsala Trap.1,052,959 1,164,989 —112,130 
Sassuolo-Mod.- Finale 197,297 193,993 + 3,304 
Santhià-Biella . 473,973 427,124 -+ 46,849 
Ferr. di Reggio Em.. 173,569 168,280 + 8,289 
Roma-Albano-Nettuno 346,490 327,120 -+ 19,370 
Ofantino - Margherita 

di Savoia . 13,892 20,039 — 6,147 
Bergamo-Ponte Selva 304,935 289,508 - 15,427 
Sassi-Superga . 50,961 42,850 + 8,111 
Fossano-Mondovì . 29,156 25,818 + 3,338 
Menaggio - Porlezza e 

Luino-Ponte Tresa. 58,370 51,577 + 6,799 |. 
Napoli-Nola-Baiano . 273,007 256,113 + 16,894 
Poggibonsi-Colle . 39,247 38,062 + 1,185 
Arezzo-Fossato. 244,577 247,743 — 3,166 
Basaluzzo-Frugarolo . 6,214 5,016 + 698 
Palermo-Corleone. 170,997 169,662 + 1,335 
Monteponi-P. Vesme. 4,412 4,995 — 523 
Gozzano-Alzo . 13,781 14,124 — 343 
Ferrara-Suzzara . 214,829 180,232 + 34,597 
Modena-Vignola 48,729 49,177 —- 448 
Napoli-Pozzuoli-Cuma 217,673 196,809 + 864 
Verona-Caprino 78,946 76,296 + 2,070 
Napoli-Ottaiano 152,284 136,846 15,438 
Cerignola Staz.-Città. 50,813 48,574 i 2,239 
Economiche Biellesi. 153,437 138,915 + 14,522 
Sant'Elrero-Saltino 17,738 15,186 + 2,552 
Roma-Ronciglione. 407,350 350,838 + 51,512 
Varese-Porto Ceresio. 56,720 59,919 + 801 
Circumetnea 388,230 293,421 -+ 94,809 
Tortona-Castelnuovo . 16,099 15,308 + 731 
Rezzato-Vobarno . 85,928 67,062 -+ 18,866 


. Iglesias-Monteponi . 915 — — 
>< 
Tariffe ferroviarie staliane. 


Dalla Mediterranea, col consenso governativo, sono state 
concesse alla Ditta Antonio Cirla e Figli di Milano, ri- 
duzioni di prezzi del 20 0|0 pel trasporto entro un anno, 
a partire dal 10 febbraio u. s., di almeno 350 tonn. di 
graniti greggi o grossolanamente lavorati da Gravellona 
Toce e Villadossola a Milano P. G. e Milano P. R.; ed 
inoltre di almeno 250 tonn. di granito della specie pre- 
detta, o lavorati alla martellina, o levigati ed arrotati, 
(escluse le opere d'arte), da Gravellona Toce a Roma ed 
a Napoli. 

— La Ditta Minicucci e Del Mauro, fabbricanti da acqua 
ossigenata, ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici 
istanza diretta ad ottenere, pei trasporti del suo prodotto, 
l'applicazione della tariffa vigente per le acque clorate, 
ip conformità di quanto fu già ammesso a favore di altre 
Ditte. 


— È stata rinnovata per tutto il corrente anno ed alle 
stesse condizioni, compresa quella del quantitativo minimo 
di 1000 tonn,, la concessione di cui fruiva la Ditta Bueton 
Arturo per i suoi trasporti di sabbia Bilicea. 


— È stata approvata la rinnovazione per un altr’anno, 
e alle stesse condizioni, della concessione di cuì ha fruito 
fino al 31 dicembre p. p. per i suoi trasporti di legna 
grossa da ardere e fascine di minuta legna da Ornavasso 
a Milano, la Ditta Bionda. 


— La Compagnia Reale delle Strade Ferrate della Sar- 
degna ha presentato all'approvazione governativa una pro- 
posta di aggiunta alle condizioni della tariffa speciale, ap- 
provata con Decreto del 30 settembre 1892, avente lo 
scopo di disciplinare l'uso dei vagoni da 8 a 10 tonn. 
pel trasporto del bestiame a piccola velocità accelerata e 
l'applicazione dei relativi prezzi di trasporto. 


— Sappiamo che dalla Direzione Generale delle Strade 


Ferrate della Sicilia è stata studiata una proposta dì mo- 
dificazioni alla condizione riguardante la persona che ha 
diritto all'abbuono stabilito da determinate tariffe locali 
interne della Rete Sicula, e da determinate tariffe locali 
comuni fra la Rete Sicula e la Ferrovia Sicula-Occiden- 
tale (Palermo-Marsala-Trapani). La suaccennata proposta 
trovasi ora in esame presso il R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate. 


— È stata approvata una proposta della Società eser- 
cente la Rete Adriatica, di concedere alla Ditta Gondrand 
di Milano le stesse facilitazioni per i suoi trasporti alla 
Rumenia, via Cormons, già concesse alla Ditta Schenker 
e Comp. di Vienna. 

— Si è approvata la concessione alla Ditta Fogliotti 
di Crescentino, di effettuare i suoi trasporti di calce, pie- 
trisco e pietra da calce, a vagone completo, da Arona a 
Novara e ad altre destinazioni Mediterranee, ai prezzi di 
L. 0.0459 la tonnellata-chilometro per la calce e di 
L. 0.0408 per il pietrisco e la pietra da calce, col vin- 
colo di un traffico minimo annuale di 7000 tonn. 

— È stato consentito anche per quest’anno all'Istituto 
Bacologico Susani di inoltrare con treni diretti le spedi- 
zioni di seme bachi da Seregno e Macherio a qualsiasi 
destinazione Mediterranea ed Adriatica, e quella di boz- 
zoli vivi, sia in piccole partite che a vagone completo, 
con l’aumento della sopratassa del 30 0/0 le prime e con 
l'esenzione dalla medesima delle seconde, verso applica- 
zione del disposto dell'art. 56 delle tariffe sul prezzo miì- 
nimo per ogni vagone. 

Identiche agevolezze saranno accordate ad altre Ditte 
che ne facessero domanda per gli identici trasporti. 


— La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meri- 
dionali, in seguito ad istanza presentatale dalla Camera 
di Commercio ed Arti di Udine, e valendosi della facoltà 
consentita dall’avvertenza in calce alla tariffa eccezionale 
n. 1003, piccola velocità, relativa ai trasporti di vino 
guasto, ha estesa l'applicazione della tariffa medesima 
ai consimili trasporti in arrivo alla stazione di Udine e 
destinati alle distillerie di quel Distretto. 


— Sappiamo che fra la Mediterranea e l’Adriatica si 
stanno prendendo accordi per l’estensione a Livorno ‘della 
tariffa speciale d’esportazione di cui fruiscono le stazioni 
di Genova, Venezia e Savona. 


— Siamo informati che, allo scopo di attirare alle 
nostre ferrovie un nuovo traffico, venne consentito che 
alla Ditta Rodriguez di Roma sia concessa la riduzione 
del 20 0|0 sulla tariffa ordinaria, per trasporto di terra 
di Vicenza da Vicenza a Civitavecchia, con vincolo di 
un traffico minimo annuale di 100 vagoni. 


— Con Decreto del Ministro dei Lavori Pubblici in 
data del 19 marzo p. p., n. 1952, sono state approvate 
alcune modificazioni agli art. 10 ed 11 delle tariffe e 
condizioni pei trasporti sulla ferrovia Sassuolo-Modena- 
Mirandola-Finale, nel senso di rendere meno dispendioso 
il rilascio dei biglietti di ahbonamento, i quali d’ora in 


poi verranno rilasciati valevoli per uno, due, tre, quattro, ’ 


cinque e sei mesi ed annuali. 


e degli interessi materiali 
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Il giorno 9 corrente moriva in Torino il 


Cav. Uff. ANTONIO GABINIO 


ex-capo Controllo dei prodotti delle Ferrovie del Mediter- 
raneo. La salma il giorno 11 fu trasportata a Muzzano, 
accompagnata alla stazione di P. N. da un lungo stuolo di 
amici, colleghi e dipendenti che vollero tributare al rim- 
pianto e distinto funzionario l’estremo saluto. 

Reggevano i cordoni del carro funebre, adorno di splen- 
dide corone, gli alti funzionari della R. M., e cioè, il 
cav. Arici, il cav. Bobbio, il cav. Cortassa, il cav. Degola, 
il cav. Squarise, il cav. Manetti, l'ispettore sig. Crosti ed 
il cav. Bovio. 

Sulla bara del povero estinto allo scalo della stazione 
di P. N. il cav. Cortassa, attuale Capo del Controllo pro- 
dotti, pronunciò le seguenti parole d’addio: 

« Questa bara cui oggi con sincero cordoglio rendiamo, 
o signori, le estreme onoranze, racchiude 43 anni di inin- 
terrotti ed onesti servizi, resi alle Strade Ferrate dell’an- 
tica Vittorio Emanuele, dello Stato, dell’Alta Italia e della 
Mediterranea: racchiude le stanche spoglie dell’integerrimo 
funzionario 1 cui unici ideali furono il dovere e lu fami- 
glia: ideali che, l’un l’altro integrandosi e sposandosi a 
rara semplicità ed a più rara modestia, hanno meritato 
alla cara memoria del cav. Antonio Gabinio il rimpianto 
generale. 

«Il Controllo dei prodotti, che lo ebbe a Capo per tanti 
anni e fino ai primi giorni di questo, pone oggi, riverente 
e addolorato, sulla sua salma lagrime e fiori. 

« Addio, collega ed amico! La lua esistenza, nobilmente 
laboriosa, riposi alfine nell'immensa pace cui è salita; e 
sia di conforto a te ed alla desolata tua famiglia l’unanime 
tributo d'affetto dei vecchi e dei giovani tuoi compagni di 
lavoro, ì quali tutti, oggi qui raccolti, ti porgono, com- 
mossi, l'estremo saluto ». 

La commovente funzione così ebbe termine, lasciando in 
tutti i presenti una dolorosa impressione per la perdita 
di un così ottimo ed integerrimo funzionario. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Oneglia-Ormea. — Il giorno 9 cor- 
rente si è radunato al Municipio di Oneglia una Gommis- 
sione composta dei deputati Berio e Salvo, ilei senatori 
Rossi, Massabò e Cremona, e del comm. Ramoino, per esco- 
gitare i mezzi più opportuni per una pronta attuazione 
della progettata ferrovia Oneglia-Ormea, 

L'onorevole Berio fece una minuta esposizione dello stalo 
attuale della pratica. 

Come lavoro preliminare è stato deliberato di invitare i 
rappresentanti politici, amministrativi e Camere di Com- 
mercio delle provincie di Torino e Cuneo ad una prossima 
conferenza per gettare le basi dell’accordo. 


Ferrovia Torino-Alessandria. — Aperlura al- 
l'esercizio della nuova stazione di Baldichieri T'igliole. — 
Domani, 16, verrà aperta all'esercizio la stazione di Bal- 
dichieri Tiglivle, della linea Torino Alessandria, e dallo 
stesso giorno si intenderà soppressa l’attuale fermata in 
detta località. 

La stazione medesima è provveduta di binario tronco di 
servizio, di piano caricatore che serve anche pel carico e 
per lo scarico di testa, di grue della portata di 6 tonnel- 
late e di bilancia a ponte da 30 tonnellate; ed è abilitata 
al trasporto dei viaggiatori, dei bagagli e dei cani, nonchè 
a quello delle merci a grande ed a piccola velocità acce- 
lerata ed ordinaria; tanto in servizio interno quanto cumu- 
lativo italiano. 


Ferrovia Alessandria-Ovada. — Il Consiglio 
Comunale di Alessandria ha respinto la domanda di proroga 
dell’ing. Oneto per l’inizio dei lavori di questa linea. 


Ferrovia nell'Eritrea. — Entro il maggio pros- 
simo gli ingegneri Ceretti e Tanfani, i quali da tempo in- 
viarono i loro agenti nell’ Eritrea per i rilievi necessari, 
trasmetteranno al Governatore Martiui, sopra sua richiesta, 
il progetto di una ferrovia, che partendo da Saati, arrivi 
non più a Ghinda, ma, seguendo tutt'altro tracciato, al 
Belesa. 


Ferrovia elettrica Castelraimondo-Came- 
rino. — Îl Consiglio Provinciale di Macerata ha votato, 
a grandissima maggioranza, un sussidio di L. 180,000 a 
favore del Comune di Camerino per la custruzione della 
ferrovia elettrica Castelraimondo-Camerino, perchè essa 
funzioni fra © anni. 


l'errovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1898 al JO aprile 1899. — Nella decade dal 1° al 
30 aprile 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,152,080.93, con un aumento 
di L. 214,760.92 sulla corrispondente decade dell'esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1898 al 30 aprile 1899 
si ragguaglia a L. 108,609,977.87, presentando un aumento 
di L. 5,048,603.40 in confronto dello stesso perio:lo dell'eser- 
cizio precedente. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dul 1° gen- 
naîo al 31 marzo 1899. — Nella decade dal 21 al 3I marzo 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 3,000,003.96, con un aumento di 
L. 185,203 81 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 3L marzo 1899 
si ragguaglia a L. 20,708,234.05, e presenta un aumento 
di L. 1,597,886.49 in confronto del precedente esercizio. - 


Forrovie della Sicitia. — Prodotti dul 1° luglio 
1598 al 20 marzo 1899. — Nella decade dall’1{ al 20 marzo 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 319,907, con un aumento 
di L. 36,137 sulla corrispondente decade dell'esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1898 al 20 marzo 1899 ammon- 
tano a L. 8,09$,643, con un aumento di L. 350,259 sull’e- 
sercizio precedente. 


Tramvie di Vilano. — Risultati del mese di marzo. 
— Nel mese di marzo u. s. furono trasportati 4,008,229 
passeggieri, di cui 3,491,988 con Diglietti ordinari e 723,912 
con biglietti da cent. 5. L'aumento quotidiano dei passeg- 
gieri fu di 307.51. 


Tramvia Camaiore-Viareggio. — Con recente 
decreto è stato autorizzato l'esercizio della tramvia a vapore 
fra Camaiore e Viareggio: 

Tramvia clctteica Valenza -Bassiguana- 
Alessandria. — Per accordo intervenuto col Sindaco 
di Alessandria e con invito di questo, giorni sono in quella 
città ebbe luogo l'adunanza dei rappresentanti i Comuni 
interessati nella tramvia elettrica predetta, secondo il pro- 
getto del geometra Carlo Mogni. 

Dopo la Relazione sulla pratica, fatta dall'avv. Abbiati, 
e relativa discussione in merito all'impegno per la conces- 
sione del sedime stradale per parte del Comune di Ales. 
sandria, necessaria al progettista signor geom. Carlo Mogui 
per ottenere quelle della Provincia e del Governo, si con- 
venne di insistere presso il progettista stesso di presentare 
la Società che assuma l’impresa dell'esecuzione del lavoro, 
alla quale il Comune di Alessandria assicurerà certamente 
la concessione richiesta, essendo il medesimo favorevole 
incondizionatamente alla concessione del sedime stradale, 
del sussidio e di tutto quanto possa al riguardo venire du- 
mandato, avendo il Sindaco ed il signor ing. Leale, per 
l'Amministrazione comunale, fatte le più ampie e soldi- 
sfacenti dichiarazioni, 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie regionali Ticinesi. — Il Comitato per 
le ferrovie regionali Ticinesi ha inoltrato al Consiglio di Stato 
un rapporto circostanziato sui diversi tronchi di ferrovie 
secondarie previste per il Canten l'icino. Da esso risulta 
che il Comitato prevede per la linea Biasca-Acquarossa una 
spesa di fr.4,440,000, per l’Acquarossa-Onvone fr.1,500,000, 
per la Locarno-Valmara fr. 4,000,000, per la Poute-Brolla- 
Ribellasca fr. 2,000,000, per la Locarno-Bignasco franchi 
2,000,000, per la Lugano-Lavena fr. 3,000,000, per la Lu- 
gano-Tesserete fr. 320,000, per la Bellinzona-Mesolcina 
fr. 600,000, ossia un preventivo complessivo di franchi 
14,920.000. II sussidio federale è calcolato a fr. 3,440,000. 


Ferrovie Bulgare. — È noto che ultimamente è 
stata conclusa un'operazione finanziaria in Bulgaria. I det- 
tagli dell’operazione sono stati discussi e determinati, ed 
in pari lempo si è negoziata una convenzione relativa alle 
Ferrovie Orientali. 

Ecco,.secondo la Neue Freie Presse, le basi di questo 
contratto, che mette termine alle controversie che esiste- 
vano da qualche tempo fra il Governo Bulgaro e le Com- 
pagnie: 

« Il Governo Bulgaro rinuncia alla costruzione della linea 
parallela di Sarambey-Filippopoli-Tchirpan a Nova-Zagora. 
Visto che il tronco fra Tchirpan e Nova-Zagora di questa 
linea di concorrenza è per Ire quarti compiuto, il Governo 
Bulgaro terminerà, e riunirà la città di Tchirpan, situata 
sulla linea parallela, alla stazione di Tchirpan della linea 
delle Ferrovie Orientali. Una volta compiuta, questa nuova 
linea, che dalla stazione Tchirpan condurrà dalla città di 
Tchirpan a Nova-Zagora, sarà aperta all'esercizio dalla Com- 
pagnia delle Orientali. 

La Compagnia pagherà alla Bulgaria per nolo della linea, 
lunga 95 chilometri, una somma, che, partendo da un mi- 
nimum annuale di 700 franchi per chilometro, raggiun- 
gerà in una serie d’anni la somma di 41500 franchi. Inoltre 
il Governo Bulgaro parteciperà, nella proporzione del 45 
per cento, ai henefizi annuali della Compagnia, quando 
questi benefizi supereranno la somma di 10,333 franchi per 
chilometro. Il Governo Bulgaro si impegna non soltanto 
a cessare I lavori sulla linea parallela, di Sarambey Filip- 
popoli-Tchirpan, ma benanco a non costruire alcuna linea 
concorrente. 


Ferrovio Russe. — / risultati del 1898. — Come 
gli anni precedenti, il 1898 è caratteristico per la crea- 
zione febbrile di nuove linee ferroviarie; 2231 verste sono 
state aperte alla circolazione; 10,585 sono in corso di co- 
struzione e di 2767 verste è stata autorizzata la costruzione. 
Fra le linee aperte all’esercizio nel 1898, citiamo come le 
più importanti quelle della Siberia centrale (807 verste) e 
da Vologda ad Arcangelo (395 verste) ed i tronchi da Ra- 
nenbourg a Pavéletz (ferrovia Riazan-Oural), da Yaroslaf 
a Rybinsk (ferrovia Mosca-Yaroslaf-Arcangelo), da Timo- 
chivo a Serghievsk (ferrovia Samara-Zlatooust) e da Lou- 
gansk a Millérovo (ferrovia del Sud-Est), 

Inoltre sono prossime ad essere apette all’esercizio re- 
golare e sono esercitate provvisoriamente di tronchi da 
Samarcanda a Andijan e da Khaviete a Tachkent (ferrovia 
transcaspiana), da Tiflis a Kars (ferrovia transcaucasica, 
279 verste), da Souvalki a Grodno (ferrovia Pietroburgo- 
Varsavia, 936 verste), da Crasnoiarsk a Irkoutsk (ferrovia 
della Siberia Centrale, 1005 verste), da Perma Kotlass (804 
verste), da Vladivostok a Khabarovsk (ferrovia dell'Oussouri, 
718 verste), da Tikhoretzk al Volga (505 verste), e qualche 
centinaio di verste di ferrovie d’interesse locale. 

Il giornale Za Russia aggiunge che, dal punto di vista 
dell’organizzazione interna delle ferrovie, si può rilevare 
questo: il Ministero delle vie e comunicazioni si occupa 
ativamente della propria;organizzazione, il cui progetto è 
già sottoposto al Consiglio di Stato. É probabile che il nuovo 
regolamento sarà prossimamente decretato, 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Intanto, dal luglio 1898, sono stati istituiti a lato delle 
Amministrazioni locali di ogni linea, dei Consigli d’ammi- 
nistrazione nei quali sono rappresentati il Ministro delle 
Finanze e la Corte dei Conti. 

Qualche modificazione essenziale è stata portata alle ta- 
riffe dei viaggiatori. Invero si ebbe cura di aumentarne il 
conforto. Un treno di lusso è stato organizzato tra Mosca 
e la Siberia. Inoltre ricordiamo il Sud-Espress, fra Var- 
savia e Nizza. | i 

In quanto alle merci si regolarizzarono le tariffe gene- 
rali sulle merci e si stabili un regolamento per il carico 
e lo scarico delle merci sopra certi punti particolarmente 
difficili. | 

Ferrovie Coloniali Portoghesi. — In un pro- 
getto completo di riforme coloniali esposto dal ministro 
Villaca, sono comprese diverse linee ferroviarie. I progetti 
concernenti l'Africa occidentale comportano una linea a 
San-Thomé ed un’altra a Principe; una nel Congo porto- 
ghese unirebbe Cabinda a Chiloanga, affine di impedire la 
strada delle inerci per il territorio belga; una quarta linea 
sarebbe costruita fra Benguela e Caconda, nel distretto di 
Angola, che si potrebbe prolungare fino alla frontiera di 
Baroza. 

Ferrovio del Brasile. — Con capitali tedeschi si 
stanno formando due imprese di costruzioni ferroviarie in 
due delle provincie brasiliane. Entrambe le imprese dipen- 
dono però dalla Ditta Arturo Koppel di Berlino. La prima 
linea a costruirsi avrà una lunghezza di chilom. 1000, ed è 
destinata, cougiungendo il fiume navigabile Uruguay con la 
città di Tupaceretan, ad aprire una strada ai prodotti agri- 
coli dell’interno del vasto paese. La seconda linea andrà da 
Blumenau al porto di Saguassu, ed avrà una lunghezza di 
chilom. 110. Un tratto da Blumenau a Aquidaban sarà lungo 
chilom. 54. 

Ferrovia Transafricana. — Come è noto, il viag- 
gio di Cecil Rhodes in Europa aveva essenzialmente lo scopo 
di ottenere dai Governi interessati che garantissero il pa- 
gamento degli interessi del capitale necessario alla costru- 
zione della linea ferroviaria che egli voleva costrurre da 
Buluwayo, punto di riunione delle ferrovie dell’Africa Au- 
strale, sino alle linee attualmente costrutte in Egitto, e così 
si potesse trovare il capitale ad un tasso limitato; ma lord 
Salisbury fu sempre assai ostile a questo accordo, e il Go- 
verno Tedesco, per parte sua, non è disposto ad accordare 
la garanzia per la parte di linea che passerebbe sul suo 
territorio. 

Si dice che Rhodes avrebbe quindi deciso di non insi- 
stere, per ora, ma di continuare semplicemente la linea 
da Buluwayo allo Zambese, salvo riprendere le negoziazioni 
quando si fosse giunti al fiume. ne 

Le negoziazioni con Berlino per tutte le altre questioni 
pendenti seguono il loro corso, e nulla ancora è stato de- 
finito con Cecil Rhodes. 

Ora informano che il Rhodes ha sottoposto al Governo in- 
glese tre progetti, fra i quali il Governo dovrebbe optare. 

Lo scopo è di ottenere una garanzia dal Governo Impe- 
riale del 3 1[2 sulla linea che sarà tosto messa in costru- 
zione da Buluwayo allo Zambese; pare che una delle diffi- 
coltà del granie progetto ferroviario siano le paludi fra 
Fashoda ed il lago Alberto Nyanza. 

Cecil Rhodes è comunque deciso a proseguire nella sua 
impresa, e se il Croverno rifiutasse la garanzia richiestagli, 
egli farebbe appello direttamente al pubblico, sicuro di tro- 
vare ugualmente, anche senza garanzia, ì grandi capitali ne- 
cessari. 

Ferrovia dell'Ugando. — La linea ferroviaria del- 
l'Uganda, che da Mombassa, capoluogo situato alla costa, 
dovrà arrivare sino al lago di Vittoria-Nyanza, è ormai finita 
sino al chilom. 393. Il servizio viaggiatori e merci si limita 
però alla stazione di Mnanì, situata a chilom. 120 a nord di 


‘ Kilimandscharo. 


Ferrovie Chinesi. — Scrivono da Parigi: « Il pre- 
stito 5 0/0 di 112 milioni e mezzo, che sotto gli auspici 
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della Banca di Parigi e Paesi Bassi, nonchè di altri grossi 
Istituti locali, si emetterà qui per una parte solamente a 
favore della ferrovia chinese Pechino-Hankau, si presenta 
in condizioni notevoli per l’Italia, che si interessa in questo 
momento agli affari di China, e per l’interesse che pos- 
sono prendervi gli industriali ferroviari. 

Il prestito è autorizzato con decreto dell'Imperatore della 
China e viene trattato col Vicerè del Tcheli e del Hon- 
kouany, ed il capitale viene versato alla Compagnia delle 
Strade ferrate chinesi, che ha un capitale di 13 milioni di 
taels (circa 45 milioni di franchi). 

Il prestito emesso a 96.50 netto d’imposte, deve ammor- 
tizzarsi in 20 anni a partire dal 1909. 

La linea che si vuol costruire con questa sovvenzione di 
capitali europei, specie francesi e belgi, è di 1300 chilo- 
metri ed ha veramente una importanza capitale, traver- 
sando nel mezzo l'Impero per riunirsi al nord colla rete 
russa della Manciuria e al sud colla linea Hankau-Canton, 
che sta per costruire un Sindacato americano. 

La Società degli studi delle ferrovie in China, che ha 
preponderanza europea, avrà la direzione dei lavori e l’e- 
sercizio per conto però della Compagnia chinese. Natural- 
mente qui si promette all’industria ferroviaria francese 
e belga di favorirle nelle commissioni dei materiali ne- 
cessari ». 


Ferrovia del Siam. — La linea Bangkok-Korat, 
lunga chilom. 269, sarà probabilmente aperta all'esercizio il 
1° gennaio 1900. Ai costruttori della medesima, che sono i 
prussiani Bethge e Gehrts, il re del Siam ha pure concesso 
la costruzione delle nuove linee Ayuthia-Lopburi e Bangkok- 
Petchaburi. 


Notizie Diverse 


Traffico del Porto di Genova. — Nel primo 
trimestre di quest'anno è notevolmente aumentato il mo- 
vimento commerciale nel Porto di Genova. Specialmente 
il carbone fossile e il cotone presentano aumenti rilevanti. 
Di carboni fossili sbarcarono a Genova 641,563 tonnellate, 
con 112,000 tonn. in più del 1898. Di cotoni in massa 
furono sbarcati n. 183,380 balle con 56,000 balle in più 
‘Riguardo al servizio ferroviario del porto, notiamo che 
nel primo trimestre di quest'anno, partirono carichi da 
Genova per conto del commercio 75,864 vagoni, contro 
68,690 nel 1898. | 


Società elettro-siderurgica Camuna. — Si 
è costituito a Brescia una Società anonima col titolo di 
« Elettro-siderurgica Camuna >, la quae ha per iscopo la 
produzione del ferro, dell'acciaio e leghe affini coll’appli- 
caziane dell’elettricità, assumendo l'esercizio dello Stabili- 
mento di Darfo in Valcamonica, già di proprietà Bonara, 
per la fabbricazione della latta. 

La nuova Società sorge con un capitale di L. 900,000 
in azioni di L. 1000, con 5 decimi versati. 

Il primo Consiglio di amministrazione della Società è 
così composto: Bettoni conte cav. Federico, Bosio Luigi, 
Carissimo ing. Antonio, Genovesi cav. Filippo, Ghislanzoni 
Luigi, Hertz Massimo conte di Frassineto, Majoli Dome- 
nico, Poggi ing. Leone, Stassano Ernesto, consiglieri; 
Sindaci effettivi: Castiglioni avv. Baldassare, Da Como av- 
vocato Ugo, Tonolini rag. Lorenzo; Sindaci supplenti: 
Lanzini Donzelli, Vitelli, Zattini Giacomo. 


Bonifiche delle Paludi Fontine e della 
Sardegna. — Il Ministro Fortis ricevette il prof. Otto 
Intze, Consigliere di Stato, membro della Camera dei Si- 
gnori di Prussia, il quale, a nome di un gruppo di ban- 
chieri tedeschi, è venuto a trattare per il bonificamento delle 
Paludi Pontine. Il Ministro promise all’Impresa il benevolo 
appoggio del Governo e pose a disposizione del prof. Intze 
l’ing. Parona, perchè lo accompagni nella escursione alle 


Paludi. Il prof, Intze promise di compire al più presto gli 
studi per attuare il progetto del maggiore Donah. 

— Pure i signori Bolter e Schnell, rappresentanti d’un 
gruppo di banchieri inglesi, furono ricevuti in udienza dal 
Ministro d’Agricoltura e Commercio. Questi signori si sono 
recati in Italia per trattare d’un progetto di colonizzazione 
della Sardegna. 


Telefono Zurigo-tlilano. — Il Governo canto- 
nale del Ticino ha raccomandato al Consiglio federale sviz- 
zero di prendere in considerazione la domanda della città 
di Lugano pel raccordo telefonico tra Lugano e Milano. 
Ora, poichè alla linea telefonica Zurigo-Lugano è già assi- 
curata la congiunzione Zurigo-Milano è quindi solo que- 
stione di tempo. 


L’ingraudimento del canale di Amster- 
diam. — É noto come Amsterdam possieda, da molto 
tempo, un magnifico canale marittimo che rende notevoli 
servizi al commercio dell’Olanda; lo Stato e la città di 
Amsterdam spesero per quest'opera 39 milioni di fiorini. 
Ma la grandezza delle navi mercantili aumentò straordina- 
riamente dopochè il canale d’Yrmuiden venne adibito alla 
navigazione. Così il Governo olandese sottomise agli Stati 
un importante progetto di miglioramento, affine di permet- 
tere alle maggiori navi di arrivare ad Amsterdam senza 
toccar fondo. I lavori, che dovranno essere ultimati nel 
termine di dieci anni, garantiranno il passaggio delle navi 
aventi 21 metri di larghezza, con 200 metri di lunghezza 
e un tiraggio acqueo di m. 8.50. 


Un nuovo acciaio. — I forni elettrici, dovuti al 
genio del celebre chimico francese Moissan, stanno appor- 
tando una vera rivoluzione nella metallurgica. 

Mercè i carburi, che somigliano molto alla fusione del 
ferro, sì ottenne un cambiamento radicale nella produzione 
dei metalli. Molti di questi, fino ad ora qualificati per rari, 
divennero usuali; alcuni che prima vendevansi pesandoli 
a grammo, ora si smerciano a tonnellate, e parecchi altri, 
sc non hanno avuto applicazione immediata, servono però 
a modificare i caratteri di alcuni metalli più comuni e 
direttamente applicabili. Il manganese, il cromo, il titanio, 
il tungsteno, presi isolatamente, a nulla di utile possono 
servire; però in lega col ferro e col carbone ci forniscono 
il miglior acciaio che fino ad ora siasi prodotto, e tale 
fusione non può farsi che esclusivamente col forno elettrico. 

Fino a poco tempo addietro ì metalli predetti erano nel 
solo dominio del collezionista e dei laboratori scientifici; 
oggi però l'acciaio manganese, l’acciaio al cromo si vendono 
a tonnellate, e il grande stabilimento Krupp di Essen ha 
introdotto oggi nella grande industria siderurgica l’acciaio 
al tungsteno. 

La differenza capitale tra il forno elettrico e l’ordinario 
alto-forno consiste che in quest’ultimo nel liquefare, mercè 
una forte corrente di aria, il minerale ferruginoso col car- 
bone, giammai si ottierfe un metallo puro; invece nel forno 
elettrico, alla temperatura di 3000 gradi, dalla mescolanza 
di un ossido e carbone sì ottiene un carburo metallico. 
Mischiato poi col ferro e trattato nel modo che si conviene, 
si ottengono i moderni acciai. L'acciaio al tungsteno però 
è il più perfetto, e sopratutto il più solido. 

Questo metallo, noto anche sotto il nome di Volfram, 
venne scoperto dai chimici spagnuoli fratelli Elhuyar. Esso 
trovasi in giacimenti discreti nelle provincie di Navarra, 
Estremadura, Galizia e Orenze; in quest'ultima si trova 
allo stato puro, e il suo costo è abbastanza rimunerativo 
pei produttori. Attualmente la Casa Krupp è l'esclusiva 
compratrice dell’eccellentissimo metallo. 


Commercio della Gran Bretagna. — Ab- 
biamo già accennato nel n. 6 dell’anno corrente all’entità 
del movimento commerciale della Gran Bretagna durante 
l’anno 1898. Esso raggiunse un valore di 470,518,000 lire 
sterline all'importazione e di 233,391,000 all’esportazione ; 
la prima in aumento di 19 1{2 milioni di sterline e la 
seconda in lieve diminuzione di 830,000 sterline rimpetto 
all'anno 1897. 
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È interessante vedere come questa imponente massa di 
scambi si ripartisca tra i vari paesi. E innanzi tutto no- 
tiamo che sui 470 12 milioni di sterline d'importazione, 
99 1|2 milioni, cioè più di un quinto, rappresentano merci 
provenienti dalle Colonie inglesi; e questa importazione 
crebbe nel 1898 di oltre 5 milioni di sterline. Le importa- 
zioni da tutti gli altri paesi ascesero a lire st. 371,068,000 
con l'aumento di 14 milioni sull'anno precedente. 

La più grossa parte delle importazioni inglesi proviene 
dasli Stati Uniti d'America, e nel 1898 si ragguagliò a 
più di 120 milioni di sterline, in aumento di 13 milioni 
sul 1897. L’importazione degli altri parsi restò quasi sta- 
zionaria, cioè con dillerenze non troppo rilevanti: per 
esempio quella della Russia diminuì di 3 milioni di ster- 
line e quella della Francia di 2 milioni; crebbe invece di 
2 1{2 milioni circa l'importazione dalla Germania e di 2 
milioni dall'Argentina. 

Sul totale delle esportazioni dalla Gran Bretagna, di 
233,392,000 lire sterline, milioni 83 4[3, cioè più di una 
terza parte, rappresentano merci dirette alle Colonie in- 
glesi; questa esportazione fu nel 1898 in aumento di quasi 
3 milioni rispetto al 1897. Det restanti 150 milioni di ster- 
line a cui ascende la esportazione inglese verso i paesi 
esteri, all'infuori delle proprie colonie, ls più grossa parte 
è presa della Germania, 22 1{2 milioni, e nel 1898 fu in 
aumento di un milione di sterline; gli Stati Uniti ne pre- 
sero poco meno di 15 milioni, con 6 milioni di diminu- 
zione sull'anno precedente. 

Per ciò che riguarda Vitalia, la statistica inglese segna 
pel 1898 un’'importazione di 3 13 milioni ed una espor- 
tazione di oltre 5 1j2 milioni di sterline; l'una e l'altra 
pressochè invariate rimpetto all'anno precedente. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lu.avori e Fornitureo 


per F'errovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 14 aprile). — Colla 
Ditta Narciso Garzano di Sestri Levante, per appalto lavori di ri- 
costruzione e prolungamento della galleria artificiale all'imbocco est 
della galleria di Vernazza, lungo la linea Genova-Pisa; 

Colla Ditta Giustino Guarnieri di Roma, per impianto 2° bi- 
nario fra Roma-l'ermini ed il ponte sul Tevere presso s. Paolo; 

Colla Ditta Antonio Garibaldi di Diano Marina, per riparazione 
argine ferroviari» presso il casello 117 della linea Sampierdarena-Con- 
tine francese ; 

Colla Ditta Lodovico ‘l'arizzo e Comp. di ‘l'orino, per fornitura 
di una pompa ed un accumulatore idraulico completi, destinati alle 
officine principali di ‘l'orino. 


Aggiudicazioni definitive. 


Itete Medliterranza. — In data 8 corrente vennero aggiudicati 
definitivamente i lavori di allargamento del sottovia Farini in sta- 
zione di Milano P. G., alla Ditta De Micheli Pietro per le opere 
inurarie, col ribasso del 10 0j0, e Lancini Giuseppe per le opere 
metalliche, col ribasso del 12.93 0/0 su prezzi di taritta. 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 
Appalti. 


Municipio di Melilli — Siracusa (19 aprile, ore 12). — Appalto 
dei lavori di conduttura dell'acqua potabile dalla sorgente Pizzaratti 
all'abitato di Melilli e delle opere di distribuzione interna, provv. agg. 
per L. 136,000. 

Deputazione Provinciale di Novara (24 aprile, ore 13). — Ap- 
palto della sistemazione del tronco della strada proviuciale Aosta: 


Monitore delle Strade l'errate 


Sempione compreso tra la città di Biella e l'abitato di Mongrando 
frazione Ceresane, di m. 5546.10 esclusa la traversa di Occhieppo 
Inferiore. Importo L. 80,200. Fatali 1° maggio. Cauz. provvisoria 
L. 4000. 

Direzione Asilo Anfossi — Asti (24 aprile, 2* asta). — Appalto 
dei lavori di demolizione e ampliamento dei locali di detto Asilo. 
Importo L. 22,261.80. 


Direzione Genio Miltare di Ancona (25 aprile, ore 10, unico 
definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione di una mezza Caser- 
metta a due piani e sotterraneo a completamento della Casermetta 
n. 2 nella Caserma d'Artiglieria Francesco De Rosa in Aquila. Im- 
porto L. 83,600. Cauzione provvisoria L. 8000. 


Municipio di Villumarzana — Roma (27 aprile, ore 11, unico 
incanto). — Appalto della costruzione di un ponte in muratura sul 
Canalbianeo nella località detta Passo di Villamarzana. Importo 
L. 44,215.26. Cauz. provv. L. 2500 e L. 10UU per spese. 

Deputazione Provinciale di Aquila (27 aprile, ore 12). — Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione di un tratto 
di strada dalla sez. 1° alla sez. 27, lungo m. 473.05, nel 3’ tronco 
e di un altro tratto dalla sez. 1° alla sez. 9 lungo m. 70.55 nel 
successivo 4° tronco della strada Salaria n. 14. Importo L. 74,055.72, 
delle quali L. 8478.98 per opere e compensi a corpo. Ultimazione 
lavori 14 mesi. Cauz. provv, L. 4060. Fatali 3 maggio. 


Direzione del Genio Militare di Roma (28 aprile, ore 11, unico 
definitivo). — Appalto dei lavori di sistemazione nei forti Ardeatino 
Ostiense, Portuense, Aurelia e Boccea presso Roma, da eseguirsi in 
60 giorni. Importo L. 10,000. Cauzione L. 1000. 


I. Prefettura dell'Umbra (29 aprile, ore 10, unico definitivo). 
— Riappalto di tutti i lavori, le forniture e le operazioni occorrenti 
per mantenere in istato di perfetta viabilità il tronco di strada na- 
zionale n. 43, scorrente in quella Provincia, compreso fra la strada 
provinciale l'ifernate dalla Piazza di S. Giustino ed il confine colla 
Provincia di Pesaro, della lunghezza di m. 14,892.50, escluse le tra- 
verse degli abitati; per la durata di anni sei, dal 1° luglio 1899 
al 30 giugno 1905. Importo L. 66,994.74, salvo il ribasso pe: cen- 
tuale che potrà essere otferto. Cauz. provv. L. 3000. 

Comune di Piglio (29 aprile, ore 11, unico definitivo). — Ap- 
palto dci lavori per la sistemazione delle strade interne e per lu 
allacciamento di surgenti di acqua potabile in conformità dei due 
progetti dell'ing. Giuseppe Oliviero. Importo L. 75,000. Cauz. provv. 
L. 7096.6050. 

Municipio di Brescia (29 aprile, ore 13). — Appalto delle opere 
di costruzione di una galleria attraversante lo spalto Rocca iu quella 
città, sul prolunyameuto di via S. Chiara; di un ponte-canale pensile 
appoggiato allo spalto stesso, a servizio del nuovo acquedotto, e di 
altri eventuali lavori di risulta. Importo L. 13,000. Cauz. provv. 
L. 1300. 

Municipio di Abbasanta — Cagliari (30 aprile, ore 10). — Ap: 
palto dei lavori di compimento dell'edificio scolastico e comunale, 
Importo L. 27,329.14. Cauz. provv. L. 1500 e L. 500 per spese. 
Ultimazione lavori 6 mesi. Fatali 5 maggio, ore 12. 

IR. Prefettura di Catania (2 maggio, ore 10, unico e def). — 
Appalto della manutenzione ordinaria della strada nazionale n. 73, 
da Caltanissetta a Siracusa, 2° tronco dalla stazione ferroviaria di - 
Vizzini a Passomarino, della lunghezza di m. 16,596, esclusa la tra- 
versa interna di Vizzini, durante il sessennio dal 1° luglio 1899 al 
30 giugno 1905. Imp. L. 53,107.60, sogggetta a ribasso d'asta. 


Ministero dei Lavorî Pubblici e R. Prefettura di Chieti 
(8 maggio, ore 10, unico e def.). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti per costruire e dare completamento ultimato il 2° tronco 
della strada provinciale n. 99 (legge 23 luglio 1881, n. 333, serie 3°), 
compreso fra l'abitato di Serramonacesca e Colle Perluzzi, innestan- 
dosi alla provinciale di 1* serie, n. 44 (legge 30 maggio 1875, nu- 
mero 2521), da Casalincontrada a Pretoro, della lunghezza di metri 
0594.36. Importo L. 252,740.28, salvo il ribasso percentuale che potrà 
essere offerto. Cauz. provv. L. 10,000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Massa 
(9 maggio, ore 10, unico e def.). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti per la manutenzione del tronco della strada nazionale n. 38, 
Aulla-Contine mantovano, compreso fra Aulla e il valico del Cerreto, 
in provincia di Massa, della lunghezza di m. 35,279.55, esclusa la 
traversa di Soliera, della lunghezza di m. 30.45, e per conservare 
le opere d'arte che lo corredano durante il sessennio 1899-1905, e 
più precisamente dal giurno della consegna al 80 giugno 1905. Im- 
porto L. 179,143.92, salvo il ribasso percentuale che potrà essere of- 
ferto. Cauz. provv. L. 1500. 

Min'stero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Lucca 
(10 maggio, ore 10, unico e def.). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti per la manutenzione del tronco della strada nazionale nu- 
mero 39, Lucca-Revere, compreso fra il ponte di Campia ed il valico 
delle Radici, della lunghezza di im. 38,112.20, esclusa la traversa di 


e degli interessi materiali 
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Pieve Fosciana, della lunghezza di m. 197.60, in provincia di Massa, 
e per conservare le opere d'arte che lo corredano darante il sessennio 
1899-1905, e più precisamente dal giorno della consegna al 30 giugno 
1905. Importo I. 186,409.26, salvo il ribasso percentuale che potrà 
essere offerto. Cau. provv. 1,. 1000. 

Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Parma 
(12 maggio, ore 10, unico e def.). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per la manutenzione del tronco della strada nazionale 
n. 37, Sarzana-Cremona, compreso fra il valico della Cisa e la co- 
lonna miliare n. 15 contro l'abitato di Fornovo Taro (provincia di 
Parma), della lunghezza di m. 38,352, e per conservare le opere 
d'arte che lo corredano durante il sessennio 1899-1905, e più pre- 
cisamente dal giorno della consegna al 30 giugno 1905. Importo 
L. 216,266.04, salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. 


Ill — NForniture diverse. 


Aste. 
Direzione Generale del R. Arsenale del 1° Dipartimento Ma- 
rittino — Spezia (3 maggio, ore 11, nuovo incanto). — Appalto 


della fornitara di oggetti di bronzo e di ottone lavorati da con- 
segnarsi nel R. Arsenale di Spezia a richiesta. Importo L. 100,000. 
Cauz, provv. L. 10,000. 

Ministero dei Lavori Pubblici e R Prefettura di Roma (6 maggio, 
ore 10, unica). — Appalto della fornitura dal 1° luglio 1899 al 
30 giugno 1900 del carbone inglese occorrente per l'esercizio delle 
macchine idrovore degli stabilimenti di Ostia, Isola Sacra e Maccarese. 
Importo 1. 45,547.18. Cauz. provv. L. 2500. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 


26 aprile 1899. — Società Anonima per le Ferrovie Napo- 
letane. — Assemblea generale straordinaria degli azionisti per le 
ore 14 in Napoli, alla sede sociale. 
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27 aprile 1899. — Società della Ferrovia Marmifera privata. 
— Assemblea generale ordinaria degli azionisti per le ore 13 in Fi- 
renze, in una sala terrena del Palazzo della Banca d'Italia, in via 
S. Gallo, n. 10. 

30 aprile 1899. — Società Anonima Tramvia Novi*Ovada, 
— Assemblea generale dei soci per le ore 13 negli uffici sociali siti 
in Novi Ligure. 

5 maggin 1899. — Società Anonima della Strada Ferrata di 
Biella. — Assemblea generale ordinaria degli azionisti per le ore 14.30 
presso la sede della Società in Torino, via Alfieri, n. 13 Dis. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Aprile 8 Aprile 15 


Acioni Ferrovie Biella . . ......,L 545 540 
» » Mediterranee . . . . e. » 596 589 
» Meridionali . . .. .. » 765 756 
L) » Pinerolo (1° emiss.). . . . » 390 395 
» » » (2° n» ). » 371 ” 876 
» » Secondarie Sarde. . . . . » 301 278 
» » Sicule. . . ..... . » 692 700 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . .. . » 547 547 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» . Sicule A. B. C. D. . » 323 323.50 
» » Cuneo 8 010 . . . » 884 384 
» » Gottardo 8 112 °/, » 97.25 99.50 
» » Mediterranee 4 0/0 . » 521 518.50 
» » Meridionali. . . . . L. 337.25. 3396 
» » Meridionali Austriache. » 409 410 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 825 334.50) 
» » » 2" emiss, » 816.50 .315 
. » Sarde, serie A. » 327 326.75 
» » » serie B. .. » 327 326.75 
» » » 1879 » 327 326.75 
» » Savona . . .. .. » 364 369 
. » Secondarie Sarde . . . » 494 495.50 
» » Sicule 40[0 oro. . » 526 525 
» » Tirreno . ... +... » 500 500 
. » Vittorio Emanuele . » 362.50 366.50 


G. PASTORI, Derettore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 9' Decade — dal 21 al 81 Marzo 1899 


RETE PRINCIPA 8LEKE 


vii A uo ta) Mepia 
GrANDR Piccora Proporti uo 
ANNI | ViAGAIATORI | BaG4aLI | Varociri | vaLoo:sti | luni rasi | TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 1,3937,717.31 75,291.56 371,015.84 1,533,707.00 9,234.74 8.927.057.05 4,307.00 
1898 1,220,965.47 76,108.26 349,996.05 1,489,469.46 8,802.91 3,145,342.15 4,307.00 
Differenze ne: 1899 + 116,751.84 | — 816,70 | + 21,019.79 | + 44,328.14 | + 431.83 | + 181,714.90 sto 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1899 8,206,234.01 435,098.88 2,897,931.72 12,184,633.65 124,096.96 23,907,085.22 4,397. 00 
1898 8,226,030.58 423,535.21 2,402,371.61 11,3)7,210.63 124,905.88 22,484,053.91 4,307 ‘00 
Pifferenze nel 1899 | + 40,193.43 | + 11,563 67 | + 495,56011 | + 877,423.02 | — 808.92 | + 1,423,931.31" » 
6 E'FE CONMERLILEKMEN FA kE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 R:,364.76 1,898.89 24.312.39 128,495 28 925.61 297,996.91 1,521.07 
1998 79.628.70 1,945.28 24,442.69 130,024.38 I 866.95 234,508.00 1,464.69 
Differenze nel 1899 | + 5,736.06 | — 43.39 | — 130.30 | — 2,129.12 | + 58.06 | + 3,488.91 | + 56.387 
PRODOTTI DAL lo. GENNAIO 
1899 543,766 88 11,987.67 207,892.24 1,074.567.48 12,934.56 1,850,248.83 1,521.07 
1898 524,248.82 11,209.54 166,305.37 | 963,165 75 11,864.17 1,670,293.65 1,464.09 
Differenze nel 1889 + 19,518.03 | + 178.13 | + 41,586.87 | + 111,401.73 | + 670.39 | + 173,955.18 | + 56.38 


APRO DOTE IPER CHILOMETIO DERAI.E ik RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE 
esercizio corrente Differenza nel 1899 


611.71 


esercizio precedente 


n —  ——__——____— 


585.59 


en" 01_m@@m@m@—m—— e. "e 1’ ee“: een ne n I-P- 


+ 26.12 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


Differenza nel 1899 


e e——r— -———T —— 


+ 233 68 


dell’anno precedente 


————————————___ cx 


4,186 01 


dell'anno corrente 


4,419 69 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


26° Decade — Dall'11 aì 20 Marzo 1899. 


RETE PRINC'PALE 


CCA bi ra e Ta .. RT Media 
GRANDE Piccona INTROITI : PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI BaaaoaLi Varosisi Varovisi ioni Fa Ias TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 90,030.00 2,361.00 8,335.00 153.,532.00 196.00 254,454.00 618.00 413.00 
1898 90,185.00 2,470.00 9,797.00 117,440.00 568.00 220,440.00 616.00 858.00 
Differenza nel 1899 | — 155.00 | — 109.00 | — 1,462.00 | 4+ = 96,092.00 | — 372.00 | + 33,994.00 » + 55.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO 1898 AL 20 MARZO 1899. 
1898-99 2,924,251.00 48,853.00 273,624.00 3,592,011.00 42,963.00 6,281,702.00 616.00 10,198.00 
1897-98 2,278,818.00 58,382.00 278,742.00 3,382,533.00 38,684.00 6,032,159.00 616.00 9,792.00 
Differenze nel 1899 | — 45,493.00 | — — 4,529.00 | — 5,118.00 | + 209,478.00 | + 4,279.00 | + 249,543.00 » + 408.00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE i 
1899 30,630.00 667.00 2.546.00 26,631.00 52.00 60,526.00 484.00 125.00 
1898 31,070 00 698.00 2,253.00 24,587.00 73.00 58,681.00 484.00 121.00 
Differenze nel 1899 | + 440.00 | — 81.00 | + 293.00 | + 2,044.00 | — 21.00 | + 1,845.00 » + 4.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1898 AL 20 MARZO 1899. 
1898-99 845,056.00 14,919.00 78,675.00 749,260.00 9,746.00 1,697,656.00 484.00 3,508.00 
1897-98 844,147.00 17,274.00 | 78,337.00 646,284.00 9,845.00 1,595,887.00 484.00 8,297.00 
Differenze nol 1899 | + 909.00 | — —2,355.00 | + 338.00 | + 102,976.00 | — 99.00 | + 101,769.00 » + 211.00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 4,128.00 53.00 271.00 475.00 » 4,927.00 23.00 214.00 
1898 3,071.00 96.00 281.00 1,181.00 » 4,629.00 23.00 201.00 
Difersnzonel 1899] + = 1,057.00 | — 43.00 | — 10.00 | — 706.00 » |+ 298.00 » + 13.00 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1898 AL 20 MARZO 1899. 
1898-99 79 ,885.00 2,305.00 | 7,692.00 29,375.00 | 28 119,289.00 23.00 5,188.00 
1897-98 80,818.00 3,067.00 | 7,239.00 29,186.00 28 120,338.00 = 23.00 5,232.00 
_ Differenze nel 1899 | — 933.00 | — —762.00|+ 453.00] + 189.00 | » cp. “Loi è > 36.00 _ 


Inereneri CERETTI E TANFANI 


I MILANO — Z0r0 Bonaparte, 60 — MILAN 


FRATELLI PASTORI 


Cav. GIOVANNI PASTORI, Successore 


FABBRICA 


DI 


LIME E RASPE 


TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per aSocietàItaliana per le Ferrovie Meridionali 


TRASPORTI AEREI 
per materiale e persone 

I 1HSNHd ILHOdSYHL 
TIVIODINILI ILVNITONI INVIA ©. 


| 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANRO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI 


Dai Loxpxa Parto! (8) PARIGI Bicrimat'inpiici 
punti contro indicati (1) (2) (Diritto di porto compreso) (4) 
alle la 2a la 2a la 2a la 2a gusti a 4 A nio % aiar 
e CO . . *gI* «go ' n 
na classe | classe | casse | classe | classe | classo | "S'IdItÀ | casso | ciance | VA!idità | che parma tono ai viaggiatori di formarsi a tutte le sta- 
om coccole licet cul cele zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio | italiane a loro scelta. 
fotine iu Calais. ... {166 85/116 55) 90 73) 61 si ai —|187 85/45 giorni |147 60|106 10/30 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . [160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano Tia Calais. ... |180 90/129 15/104 85) 72 25/272 25/199 80|45 giorni |166 35|119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
ne COILOEnO o + [175 60/124 65 lan È ù quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia alal8....| — — —_ _ — 216 35|154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BreLiatTI D'ANDATA E RiroRNO. 
Genova via Calais... . |187 —|181 —|111 40| 76 05f — — _ 167 10/119 15/30 giorni 
via Boulogne .. |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
fa Geneva per la Ferrovia di cinta. 
Livorno SYi3 Calais... . |209 90/147 05/184 890| 92 10] — —_ — —_ _ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Cupo-stazione di 
bitiàro a Dogiozia 0° gli si DO D 141 70] 97 80| — — — _ — —_ Poggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
O e eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Ronda: " via Calais... . |249 — ‘174 40/178 40/119 45] — — —_ —_ - _ Falounira pol Roia: -_P° Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne . . |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli dra ra vd ato so Do n 204 25/141 05/478 50/353 95/6 mesi (**)| — — — DARA PApoii ove, DEE AO al Capo-stazione il 
1) e» oro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze }V!® Calais. ... (224 60/157 80/149 —/102 85 — — — — —_ —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . {218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais... . |263 85/184 80,188 25/129 85) — _ —_ —_ —_ —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. —Nel senso 
via Doniegne +. ni > » si PRSSIRA FARE inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli IVia Calais. ... — —_ —_ — —_ — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
SPO )via Boulogne . . {288 70 202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosset». 
Via via Calais |325 85/228 20/250 25/178 25/543 25/399 80/6 mesi (°) —_ — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napolifvia Boul. |319 75/228 70 torno larigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via {via Calais |302 65/211 95/227 05/157 —/525 45/886 80/6 mesi — —_ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. |296 85/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | Treno di flusso Treno di lusso 
1a e 2a CALAIS-ROMA = |PENINSOLAR-RIPRESS Ja 62: la 62 ROMA-CATAIS 
BTAZIONI 1: e 22° CLASSE CLA settimanale settimanale STAZIONI 92. |10 6 2: CLASSE settimanale 
58. il lunedì part. | il venerdì part. CLASS. CLASS. | ji sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
Ch.-Cross Par go 9 910) Napoli. (ora dell'E 
h.- . —P —_ 2. — P. apoli. (ora dell'Europa 
Londres) y;ctoria. . — d9—p. d—-a. 9—p. centrale (2) . . Par.| 820a.] — | — |255p. 

Douvres. .. ....— 1— p. 10 55 a. 11-p. OMA >. . 00... —| 290p. — —_ 11 10 p.| Dal 20 novembre 
sea di Greevwich) . ( Arr. 12 20 a. 12 15 p. 12 20 a. Firenze. ......, —| 910p. — — 6101. te 
Calais-M. (Buffet) Brindisi. ... —|610a.] — RE 585p RACSnZa 

(ora francese) . pi i hd a. 12 49 p 1—a. Ancona .... —|822p.| — _ È a. da ROMA 
rr. a. _ _ Bologna. ......, —| 135a.] — — 10 30 a. i 
gni he 7 i Alessandria. .. —| 6938a.| 887a./1038a.| 905p. 
Dai: pra o 1- Torino... .... Arr.| 890a.|1015a.|1220p.|1040p. 
. a. ° "—_ So . e 
Amiens (Buffet) | Par. 9 38 a. 2 59 cl 8 05 a Brindisi. o 0 è 0 e Par. o vai 9 35 a. vas 
Arr. 5 88 a, 4 85 n) Napoli. © 0 0000, — 8 20 a 2 55 PD. ll 25 p. 11 25 p. 
ha ® pe 
P ie-N d(Bu =) Roma . 0 è 0 00 0 o, 240p. 850 p. 955 . 8—a. 8302. 
AESSEHOTSI ENZO) ss Livorno. ..., —| 985p.} — ila 140p = 
£ Das: Vagon- | 744 p. | 648a 450p. tod | Firenzo....—|820p.| — — |MM40a. — 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 7812. REA ss Pisa... 6... —|10832p.| 252a.| 430n.| 220p. 245p 
B) 1a 6 2a classe |12 2a cl. [1222 cl Pie | San-Remo... —| 716p.| — |832a.|1228p. 3 
Paris-Lyon (Buffef)Par. (8) 8550. | 90sp.| 215p. a È Genova . ......—|2442.| 640n.| 835a.| 658p. 622p 
Dijon... .... Arr. 1474. 215a.| 705p. 945p. 0201. Torino... . ... Arr.| 745a.|1015a.|1220p.|1040p. 955 p, 
| Gendve....—- —_ 8462.) — — — Milano ...... Par. — 10 55 815p. _ 
Aix-les-Bains. :..—| = 6282. | 753a.|1202a = iso die a eat = 
Chambéry... ....— 6 55 a. 829 a.|1225 a. — 157 p. Torino. ...... Arr.| 8258 145p. 11 02 p. —_ 
na e n Rae 4279 ||Forino Par.| 850a.| S20p. |i125p.| 1008p. 
(o) - . e e e (1) (| . . . . . . 
centrale (2). . . Arr. 220 p 6 40p.| 810. 203a 933p. Modane (ora franc.). —|!2 19p. 5 28p. 2 262. 12 35 a. 
_—e—*’eri\t‘‘‘orroee:it" "sese Chambéry. ..... —| 942p. 822 p. 456 a. — 
Torino. ......Par. 250p. 755p.| 845a cal Aix-les-Bains. ... —| 415p. 850 p. 5 22 a. #3, 
Novara ...... Arr. 440p. 9 51p.|1041a i | Genève....—| 245p. 142p. 415 a. > 
Milano. ...... Arr, 595p. 11 05p.|11 404 A Dijon . ....... —[1120p. 2088, |113#a. 1342. 
TETTE Paris-Lyon (Biffet) Arr.| 508 a. 655. 5 32 p. == 
Torino....... Par. 8 05 p. 810p.j 840a 9102. Paris-Lyon (2uffet)Par. 7 35 antim. 107p Sani 
Songs Raina Arr. s0 ù P. Li 50 p. Di 1 p 11242 Arr. 8 14 antim. 8—-p. 12 12 p 
an-Kkemo. .. — P. a. ) — O) Déicun.| Pranzo 
Pisa. ........—-|  1123p. 3 502.1 445p. 8 55 Parix-Nord(B | Dem a: 
pUGRta 0000 1 a. 7204. su Vi SETTI OMISI Leatol de/za0 Ia 2vol, ua 
ivorno. ... — 12 — p. 532 a.| 558 p — ; i 9 —-p. 12 20 p. 
Nanoli e000000 1388 ppt p}- so D i P. Amiena (Buffst) par 10 36 a. le n È 35 ; 10 47 ii 145 La 
e 0 00 00 00 — . . A. Ù 
Resa Bs e 617p fa Dai doo urna 1930 p. peri 150 p. 

3 di ; Boulogne-Gare .\Arr.{12 12 p. p.| — a _ 
Torino. ...... Par. 8 05 p. 705p. 8402. 943°. s vai 
Alessandria ; . > . Arr. 4889. | 855p 1018n. 11 lip, (Buffet) |.Par.|1214p.| 153p.| — [12302 
Bologna. ......— 281 a.| 250 p.|Dal 15 novembre 3222. (ora francese) .| Arr.12 54 p.j = 3 |340p.| 120n 350 p 

Ancona .... — —_ 712a.111—p site 706 a. Calais-M. (Bieffe) e $ 

Brindisi... . — — 1017p.|11—a PRESSA 535 p. (ora di Greeamich) .) Par.| 110p.| ;7® | 845p.| 1952 351p 
Firenze.......— — 634a.| 608p.| da LONDRA | -—___—-{{Douvres. ......—|305p. 2 | 545p.| 345a 545 p 
Roma ........— _ ) 10 p.|1125p. Arrivo a Brindisi] {ronires Victoria. Arr.| 450p. 2 | 780p.| 540a 730 p 
Napoli. ...... Arr — 645 p.| 7102. la domenica i Ch.-Crose Arr.| 455 p.| 5 50p.| 735 p.] 549n. 7135 p._ 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lonspora 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Fiaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: 
viaggiatori di 84 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puati serviti viaggiatori di 34 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 84 classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. 
provenienti dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 24 
8.55 pom. non prende a Parigi in 24 classe che i viaggistori a destinazione oltre Culoz in direzione di 
e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., 
1: classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da 


Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. 


Tintelleries. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 


classe che per Calais e |’ 


Prende in 9a 
Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
rodane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 


OSSERVAZIONI. 


classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 


clas:e per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 


prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Calais a Milano col 


treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-ralon e di prima classe ed una vettura di reconda 
classe vanno direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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bla Nazionale delle OFFICINE; di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Saviglano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hillairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompa cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


I “ 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai se S. SINIGAGLIA E C. — Torino, Tia Lretvescorado, n. i , 


Ditta Macchi, [zar 6 0, 


di F.lii MACCHII e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuor: Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. ; 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


LIVRET-CHAIX 


anto ieri 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services francais, 
avec carte: des différents réseaux; prix: | fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Lavrets spéciaua pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l'Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et les 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et è la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 
Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


\ ce 0, = Dt A 
è Nè 17 
Sb Paci) 


I ILANO” 


RS; È. Ernesto Reach - Milano 
«°° OLIO PER MACCHINE 


Li essa Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI - 


ii UNTO PER CARRI 


PER VAGONCINI 


FRANCESCO CASANOVA 


Libraio di S, M. il Re d'Italia 
TORIRO: - Piazza Carignano = TORINO 


————— — 


À. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


e Teeeelelelete 


LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Voie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. DÒ. 


MODELES démontables en carton 


Notes historiques et descriptions 
par ©. VOLKERT, Ingénieur. 
La Dynamo, in-4° obl., avec 4] fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24 » n 8.50 
La Machine à vapeur,» 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 
TRAITEÉ 
dela constructioo, de la conduite et de l'entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I Construction, in-16°, relié toile, L. 4.50 

T. II. Vorwtures à vapeur » =» » 2.25 

T.III. Voitures automobiles à petrole, 
in-16°, relié talia dara dra 


D. PFARMANO 


AB. C. DU CONDUCIEUR D'AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE BLET. RICA 


Tramvie e Ferrovie Elettrich . 
1* ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 


Torino, 1899 — Tip. Lit. CAamiLLA E BerToLERO di NATALE BeRTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXXII. 
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Sabato, 22 Aprile 1899 


Num. 16. 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI EA 


I Lavori Pubblici — Industria — Commercio — E 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori c degli Azionisti — Annunzi Industriali ce Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
PER L'ITALIA. . 00000 06 Le 20 11 6 
Per L'ESTERO .......6, » 28 15 8 


—_ AS 


Un numero separato centesimi 50 
» . arretrato » 60 


e —— — —-  ——- 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linca 
ADNUNII ipa Cent.30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Istituti di previdenza per il personale ferroviario. — Le costruzioni ferroviarie della Mediterranea 
(Relazione sugli studi e lavori eseguiti dal 1885 al 1897 - Cont.). — Impianto della Southern California Power Company. — 
Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memo- 
randum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


ISTITUTI DI PREVIDENZA 


i PER i 
IL PERSONALE FERROVIARIO 


Le tre grandi Reti ferroviarie, oltre alla « Memoria », 
da noi pubblicata nel n. 10, hanno testè presentato al 
Senato una petizione, per segnalare le disposizioni del 
progetto di legge, sottoposto alla sua approvazione, rela- 
tivo ai provvedimenti definitivi per gli Istituti di previ. 
denza del personale ferroviario, che esse ritengono lesive 
dei loro patti contrattuali. 

Le Società chiedono che l’Alta Assemblea voglia modi- 
ficare detto progetto di legge in modo da ricondurlo a quel 
rispetto dei patti che lo Statuto impone al Potere legi- 
slativo, e dal quale il legislatore italiano non si è mai 
fin qui dipartito (1). | 

Per ragioni di spazio ci limitiamo a riprodurre le con- 
clusioni, nelle quali si riassumono tutte le osservazioni 
che le Società sottopongono all'esame ed alla imparzia- 
lità del Senato. 


4. Si crede che le Società, per l’art. 35 e 31 rispet- 
tivamente dei loro capitolati, abbiano l’obbligo di assumere 
a proprio carico gli aumenti di entrata annua necessari a 
garantire l’equilibrio del bilancio tecnico annuale delle Casse 
pensioni e di soccorso? (art. 16 e 23). 

Si lasci che giudichi della questione l'Autorità gludiziaria 
competente: e se questa darà torto alle Società, esse sop- 
porteranno l’onere che rimarrà loro accollato. 

2. Si crede che le Società debbano rispondere del di- 
savanzo posteriore al 30 giugno 1885, in quanto si ritiene 
che nel dare opera al riordinamento delle Casse non ab- 
biano eseguito gli obblighi che avevano secondo i citati ar- 
ticoli 35 e 34, e in quanto si vuole che abbiano abusato 
dei collocamenti a riposo? (art. 21). 

Si faccia decidere la questione dalla competente Auto- 


(1) Questi stessi concetti sono assai bene svolti in un elaborato 
articolo « Lo Stato e le Società nelle Casse di previdenza ferroviarie », 
comparso nella Nuova Antologia del 16 corrente. (N. d. R.) 


rità giudiziaria ; e se questa risponderà affermativamente, 
le Società s’inchineranno alla sentenza che le condannerà. 

3. Crede lo Stato che, in ordine ai detti art. 35 
e 31, il debito che si assunse, di ripianare il disavanzo 
esistente al 30 giugno 1885, debba calcolarsi in base ai 
nuovi Statuti da emanarsi, anzichè in base agli Statuti al- 
lora vigenti? (art. 21). 

Anche questa è questione d’interpretazione di contratto, 
e deve risolverla l'Autorità giudiziaria competente. 

4. Grede lo Stato di aver diritto di cambiare la de- 
stinazione data dalla legge 15 agosto 1897 alle tasse con 
la medesima stabilite (art. 19 e 20), ritirando alle Società 
quegli eventuali vantaggi che con la detta legge furono loro 
assicurati ed in corrispettivo dei quali esse rinunziarono 
ai loro indennizzi in relazione agli art. 16, 19 e 15 dei 
loro contratti ? Lo contestano le Società, e il risolvere la 
controversia deve spettare all’Autorità giudiziaria. 

5. Vuole lo Stato che gli aggravamenti di tassa sui 
trasporti stabiliti col progetto in esame, vadano ad esclu- 
siva diminuzione del suo debito pel disavanzo anteriore ali 
30 giugno 18852? (art. 78 e 19). 

Sia pure; ma non pretenda che le Società rinunzino agli 
indennizzi di cui ai citati art. 16, 19 e 46 dei loro con- 
tratti, e concorrano così all’estinzione di un debito che non è 
loro. E non si dica che le Società cercano in questo modo di 
impedire che si risolva il grave problema della sistema- 
zione degl’Istituti di previdenza, di sfuggire ai loro ob- 
blighi, di sottrarsi alle responsabilità che le gravano. Se 
hanno delle responsabilità e degli obblighi, i Tribunali ci 
sono apposta per giudicarne; e appellarsene alla giustizia 
dei Tribunali non vuol dire rifiutarsi di soddisfare ai proprii 
oneri. Se le Società si trovano dalla parte del torto, perchè 
lo Stato teme di affrontare un giudizio e ricorre alla ra- 
gione del più forte ? E quanto alla sistemazione degl’Isti- 
tuti, le Società hanno dimostrato abbastanza quanto stia 
loro a cuore la soluzione di questo problema, perchè dal- 
l'accusa di volervi mettere ostacolo abbiano bisogno di di- 
fendersi di fronte alle persone di buona fede. 

Tutte le difficoltà che il presente disegno di legge sol- 
leva erano infatti rimaste appianate col progetto presen- 
tato alla Camera dal precedente Ministero e concordato 
pienamente dalle Società. Se oggi risorgono, lo si deve 
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unicamente al Governo, il quale vuole troncare di sua au- 


torità delle questioni che non possono essere sotlralte ai 
Tribunali, se non quando vengano risolute di comune con- 
senso, e pretende dalle Società concessioni e sacrifici ul- 
teriori incomportabili e irragionevoli. 

E quali sono le difficoltà che le Società sollevano ? 

Le Società non chiedono, non cercano, non reclamano 
che una cosa sola: di non esser poste fuori della legge. 
Hanno con lo Stato un contratto, e domandano questo solo: 
che le controversie relative a questo contratto, se non sì 
possono appianare d'accordo, siano risolute da quell’Auto- 
rità che è garanzia di giustizia per tutti, e nou dallo Stato 
di suo arbitrio. 

E queste domande sono troppo giuste, per non trovare 
accoglienza dalla serena imparzialità del Senato. 

Nella sua Relazione sul progetto per un'inchiesta sul 
servizio ferroviario, Relazione che ha la data del 20 luglio 
18906, l’illustre e compianto senatore Brioschi scriveva queste 
parole: « La maggioranza dell’Ufficio Centrale, contraria 
» all'inchiesta, osserva che qualunque sia l'opinione, ori- 
» ginaria o dovuta all’esperienza, relativamente alle Con- 
» venzioni del 1885, sia quella, per esempio, risolutamente 
» contraria dell'on. Perazzi, o l’altra, assai più mite, di chi 
» scrive, quelle Convenzioni sono contratti e come tali non 
» possono modificarsi per volentà di una sola delle parti » (1). 

Troppe volte il Senato ha richiamato lo Stato legiferante 
alla scrupolosa osservanza degl’impegni assunti dallo Stato 
contraente, perchè possa dubitarsi che le parole del sena- 
tore Brioschi non siano l’eco dei sentimenti dell'Alta As- 
semblea, la testimonianza autorevole delle sue tradizioni. 
. E alle sue tradizioni, all’alta sua missione di vigile cu- 
stode del diritto, il Senato (le Società ne hanno ferma fi- 
ducia) non vorrà venir meno anche in questa occasione. 
Oggi più che mai è necessario che i principii da esso sempre 
seguìli vengano mantenuti saldi; imperocchè mai come oggi 
la sorte di chi contratta collo Stato è stata esposta a così 
pericolose invasioni. La tendenza a non tener conto dei 
patti, in ispecie di fronte alle Società ferroviarie, si va ogni 
giorno accentuando ; e le prove pur troppo abbondano. 

La giurisprudenza della Corte Suprema di Cassazione ri- 
conosce come contrattuali le multe comminate per i ritardi 
dei treni, e il Governo presenta un progetto di legge per 
farle dichiarare penali e per chiamare a risponderne per- 
sonalmente i direttori generali. 

Le concessioni speciali per gli emigranti sono regolate 
con apposite norme allegate alle tariffe e che formano parte 
integrante delle Convenzioni; e il Governo, senza darsene 
il minimo pensiero, in spreto di codeste norme, presenta un 
progetto di legge per imporre in certi casi alle Società senza 
neppure interpellare, il trasporto gratuito degli emigranti. 

Viene il momento di dover presentare al Parlamento, in 
obbedienza alla legge del 27 aprile 1885, il R. Decreto che 
organizza il Consiglio delle tariffe perchè sia convertito in 
legge; e il Governo ne prende occasione per modificarlo, 
introducendovi delle disposizioni, in forza delle quali, re- 
lativamente a non poche dispute di non lieve interesse e 
che implicano l’interpretazione delle Convenzioni di eser- 
cizio e delle tariffe, le Società nei rapporti collo Stato sono 
sottratte al giudizio del Collegio Arbitrale, e nei rapporti 
col pubblico sono sottratte ai Tribunali ordinari. 

E finalmente si arriva fino all'attuale disegno di legge, 
il quale si è visto a quali criteri s’informi e a quali ri- 
sultati conduca. 

Ora tutto questo potrà bene apparire a qualcuno un in- 
dirizzo di governo risoluto ed energico; ma la risolutezza 
e l'energia che manomettono il diritto e calpestano i con- 
tratti non sembreranno al Senato, vuolsi sperarlo, virtù atle 
a tenere alto il prestigio c rispettata l'autorità dello Stato. 

Li 8 aprile 1899. 
Le Società esercenti le Reti 
Mediterranea, Adriatica e Sicula. 


(1) Atti del Senato, Documenti (Legislatura XIX, 1° Sessione, 
1895, n. 208 A). 
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LE COSTRUZIONI FERROVIARIE 


DELLA MEDITERRANEA 


(Relazione sugli studi e lavori eseguiti 
dal 1885 al 1897). 


(Continuazione — Vedi Numero 15). 


Linea Genova-Ovada-Asti. 


Con l’art. 11 della legge 5 luglio 1882, n. 875 (serie 3'), 
venne stabilito che si sarebbe provveduto con legge spe- 
ciale alla costruzione di questa ferrovia quando il prodotto 
lordo chilometrico del tronco Genova-Novi avesse raggiunto 
le L. 150,000, oppure quando gli enti interessati avessero 
offerto a fondo perduto la quota di concorso nella spesa 
di costruzione e di armamento prevista dall'art. 4 della 
legge 29 luglio 1879 (1/10 del costo di costruzione ed ar- 
mamento da pagarsi in venti rate annue, come per le linec 
di seconda categoria), rinunziando alla partecipazione agli 
utili, cui l’art. 14 della stessa legge. 

Essendosi verificata la prima delle accennate condizioni, 
con l'art. 3 della legge 24 luglio 1887, n. 4785 (serie 3°), 
venne approvata la costruzione di questa linea, disponen- 
dosi che con legge speciale da presentarsi successivamente 
al Parlamento si sarebbe provveduto ai fondi occorrenti 
ed allo stanziamento annuo relativo. 

Con la legge 20 luglio 1888, n. 5550 (serie 3°), venne 
poi provveduto definitivamente alla costruzione di questa 
importante ferrovia, essendo essa stata compresa fra quelle 
concesse alla Società Mediterranea con la Convenzione 2 
giugno 1888. La linea doveva essere costrutta ad un binario : 
ma la detta Convenzione lasciava (art. 7) al Governo la 
facoltà di ordinare che la galleria del valico appenninico 
detta del Turchino, venisse costrutta a due binari ; la quale 
disposizione doveva essere comunicata alla Società non più 
tardi di tre mesi dalla data di approvazione della Conven- 
zione medesima. Con decreto infatti in data 15 ottobre 
1888 il Governo prescrisse che la detta galleria del Tur- 
chino e gli accessi fra le stazioni di Mele e Campoligure 
venissero costrutti a due binari. Jl qual decreto accennava 
nelle premesse che la lunghezza della galleria dovesse riu- 
scire compresa fra i chm. 5.5 e 7. 


Da quanto è accennato qui sopra emerge che lo scopo 
di questa linea era quello di dare al porto di Genova una 
nuova € più agevole comunicazione col Piemonte, e quindi 
col Cenisio, colla Svizzera occidentale e colla Francia: a 
quella stessa guisa che la linea succursale dei Giovi aveva 
favorito e reso più facili quelle con la Lombardia, il Got- 
tardo, la Svizzera centrale e la Germania. Trattavasi quindi 
di una linea d'interesse generale, ed è in questo concetto 
che la Convenzione 24 giugno 1888 prescrisse per la me- 
desima le seguenti condizioni: 

Pendenza massima 16 per mille, c 12 per mille nella 
galleria del Turchino; raggio minimo delle curve m. 450: 
larghezza della sede stradale m. 5, peso delle rotaie 36 
chilogrammi a ml. | 

La Convenzione divideva la linea in 4 tronchi: di cui 
il primo andava dall'origine fino all'imbocco della grande 
galleria del Turchino (Mele); il secondo da Mele a Cam- 
poligure ed era essenzialmente costituito dalla detta grande 
galleria; il terzo da Campoligure ad Ovada; e l’ultimo da 
Ovada ad Asti per Acqui e Nizza Monferrato. 

La nuova ferrovia, quantunque si chiami Genova-Asti 
si dirama però dalla stazione di Sampierdarena, e più pre- 
cisamente si stacca, all'uscita di questa, dalla succursale 
dei Giovi alla spalla destra del ponte sul torrente Polce- 
vera, come del resto è stabilito dalla Convenzione 24 giugno 
1888 (art. 2 ed 8). Essa volge poi a sinistra e, seguendo 
una direzione prossimamente parallela alla ferrovia ligure . 
occidentale, si sviluppa sulle falde degli Apennini che co- 
steggiano il mare fra Sestri e Voltri. Attraversa con gal- 
lerie i contrafforti maggiori, supera con importanti viadotti 


@ degli interessi materiali 


le profonde solcature dei numerosi corsi d’acqua, avvici- 
la sponda destra del torrente Orba, che attraversa subito 


nandosi ai paesi di Borzoli, Granara, Chiesino (frazioni di 
Pegli), Biscaccia, Roveresso e Fado, ed arriva così alla 
stazione di Mele, termine del primo tronco. 

Oltrepassata detta stazione la linea entra nella grande 
galleria del T'urchino (m. 6447.64), con la quale si attra- 
versa la catena degli Apennini. sboccando quindi nella 
valle del fiume Stura, nn poco a monte di Campoligure. 
All'ingresso della stazione di Campoligure termina il se- 
condo tronco, il quale, a norma di quanto venne accen- 
nato nelle premesse, fu costrutto a doppio binario. 

Sul tracciato di questi due primi tronchi si osserva che 
l'andamento adottato era, si può dire, obbligato sia dalle 
accidentalità del terreno, sia dalla pendenza limite pre- 
scritta, sia infine dalla necessità di attraversare in modo 
conveniente la catena dell’Apennino per immettersi nolla 
vallata della Stura, avendo essenzialmente in mira di col- 
locare gl’imbocchi della grande galleria del Turchino in 
favorevoli condizioni. Le profonde vallate che si devono 
attraversare obbligarono in questa tratta alla costruzione 
d’importanti viadotti inevitabili, come i contrafforti che si 
incontrano e che non si potevano girare allo scoperto senza 
viziare l'andamento della linea. 

Considerata nel suo complesso, la soluzione scelta è 
quella che concilia i diversi interessi sia locali che gene- 
rali, essendosi ottenuto di mantenere in limiti modesti la 
lunghezza della grande galleria del Turchino, senza portare 
troppo alto il punto culminante della linea. E infatti se 
si fosse portato lo sbocco della galleria assai più a valle, 
si avrebbe bensì accorciata alquanto la linea ed abbassalo 
di qualche metro il punto culminante, ma per contro si 
avrebbe dovuto allungare in modo notevole ‘la galleria me- 
desirna, con l'inconveniente di servire assai male gli im- 
ta paesi che si attraversano, quali Campoligure e 
fasone, e creando per di più, senza un’assoluta necessità, 
un permanente danno all'esercizio, quale deriva da un sot- 
terraneo eccezionalmente lungo. Circostanza questa tanto 
più importante, trattandosi di una ferrovia destinata ad 
un intenso traffico. È neppure era conveniente esagerare 
nel senso opposto e portare troppo alto il punto culminante 
della linea. È bensì vero che il decreto 15 ottobre 1888 
sopracitato ammette la possibilità di raccorciare la galleria 
del Turchino fino a m. 9500; ed è pur vero che con tale 
soluzione, certo conveniente dal punto di vista economico, 
si sarebbe anche potuto meglio far paghi i voti espressi 
dal Comune di Masone, che chiedeva si mettesse una stazione 
nella località detta della Maddalena; ma, dati i limiti di 
pendenza prescritti dalla Convenzione, ciò avrebbe obbli-. 


gato ad allungare la linea sulla rampa sud, creando ua. 


artificiale e vizioso sviluppo. 


Bilanciando tutte queste ragioni, risulta evidente che la 
soluzione adottata ha messo la linea in condizioni buone, 
tecnicamente parlando, e nello stesso tempo ha soddisfatto 
nel miglior modo possibile ai ragionevoli desideri del paese 
di Masone, collocando la stazione di Campoligure in sito 
tale da poter convenientemente servire ai due paesi. 

Per quanto riflette in particolare la galleria del Tur- 
chino, è infine a notarsi che il tracciato prescelto permise 
la costruzione di un pozzo, il quale fu di opportuno ausilio 
alla perforazione, e riesce poi utilissimo per la ventilazione 
della galleria durante l’esercizio. 

Uscita dalla galleria del Turchino, la linea entra nella 
stazione di Campoligure, la quale serve, come si disse già, 
non solo al paese di Campoligure, che giace un po’ più a 
valle, ma anche a quello di Masone. Si svolge poi nella 
valle dello Stura fino ad Ovada, toccando il paese di Ros- 
siglione, costretta in questo suo percorso a portarsi ora su 
una. sponda ed ora sull'altra dalla necessità di evitare al- 
cune frane, e talvolta dalle brusche risvolte del fiume. 

. La stazione di Ovada è collocata a monte del paese omo- 
nimo ed in posizione adatta, sia per lo sviluppo che deve 
avere in relazione all'importanza di anno centro ed alle 
esigenze della linea, sia per il caso di futuri ingrandimenti, 
O per eventuale allacciamento con una linea per Alessandria. 
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Dopo la stazione di Ovada la linea piega a sinistra, segue 


Dono la stazione di Molare; entra quindi netta piccola valle 
del rio Crosio, che risale per breve tratto per ferare poi 


oì 
: il monte Cremolino con altra importante galleria della ico: 
ghezza di m. 3408.16. Si sviluppa quindi nella vallata del 


torrente Caramagna, e perforato il colle di Visone, ed ate. 
traversato il fiume Bormida con un’opera d’arte assai im- 
portante, entra nella stazione di Acqui della linea Ales- 
sandria-Savona. 

Il tracciato della galleria del Cremolino e del tratto suc- 
cessivo di linea fino a Visone formò oggelto di speciale 
studio, dal quale risultò che, tenendo lo sbocco della gal- 
leria ad una quota piuttosto elevata, si aveva bensi il van- 
taggio di accorciare il sotterraneo, ma s’incorreva in due 
inconvenienti assai gravi, l’uno che lo sbocco cadeva in 
terreni assai sfavorevoli, l’altro di dover poi nella tratta 
successiva, e fino quasi alla galleria di Visone, sviluppare 
la linea su di una mezza costa formata da terreni poco 
stabili e continuamente frastagliata da profondi burroni. 
E per di più a notarsi che Ovada è alla quota di 195.89, 
mentre Acqui è a m. 161.38, per cui l’abbassamento del 
punto culminante nella tratta fra questi due punti va a 
tutto beneficio delle condizioni di esercizio della linea. Il 
tracciato adottato ha per l’appunto il vantaggio di abbassare 
la quota culminante, e di sviluppare poi la linea fino a 
Lilo sul fondo della vallata del Caramagna, in terreni 
stabili. 

Uscita dalla stazione di Acqui, la linea corre parallela- 
mente all’attuale ferrovia per Savona, per circa 600 m., 
e, deviando quindi a destra, imbocca la valle del rio Me. 
drio, nella quale si sviluppa sino alla galleria di Alice 
Belcolle, mantenendosi però ad una certa altezza sul fondo, 


‘onde evitare le frequenti risvolte del torrente medesimo. 


Dopo la detta galleria devia a destra, e, percorrendo la 


| valle del rio Casalasco e poi quella del rio Cervino, rag- 


giunge Mombaruzzo, la cui stazione viene opportunamente 


collocata nella località detta La Pieve, alla confluenza delle 
strade provenienti da Fontanile, Castelletto Molina, Qua- 


ranti e Maranzana. 
Dopo questa stazione la linea rimonta dolcemente, lungo 


la sua sponda sinistra, il rio Cervino per soltopassare poi 


il piccolo colle di Casalotto ed entrare nella valle Inilia, 
della quale percorre tutta la falda sinistra, sino all’attra- - 


.versamento del rio Gherlobbia presso Bazzana; dopo per-. 


forato il colle omonimo con breve galleria, si porta nella 
valle del fiume Belbo, che valica due volte, entrando poi 
nella stazione di Nizza Monferrato della ferrovia Alessan- 
dria-Castagnole-Bra. si HS, 
Unica cosa da notare per questa tratta si è che si cercò 
per quanto possibile di collocare la sede stradale in guisa 
da evitare elevate trincee in terreni marnosi e di cattiva 
natura. | o 
Dopo la stazione di Nizza Monferrato la linea piega a 
destra, e, attraversando un’altra volta il fiume Belbo s'în- 
terna nella valle del rio Nizza, che rimonta sino a Castel- 
nuovo-Calcea; quindi, continuando a poggiare a destra, 
entra nella valle del Pragrasso, nella quale venne ubicata 
la stazione di Agliano, che serve anche al precitato paese 
di Castelnuovo; poco oltre attraversa con breve galleria il 
Colle di Agliano ed entra nella piccola valle detta di 
Molizzo, dalla quale passa in quella della del Tiglione, 
presso l’attraversamento della strada provinciale Asti-Nizza 
Monferrato, e qui viene ubiceta la stazione di Monte- 
grosso, che deve servire ai paesi di Montegrosso, Momber- 
celli, Montaldo, Scarampi e Vallumida. Dopo la quale sta- 
zione rimonta dolcemente la valle del Tiglione, e presso 
la cascina Carmagnola piega a destra per entrare nella 
valle di Barla, e da questa, dopo breve galleria, nell’altra 
di Valbocchetto, dove è situata la stazione di Mongardino, 
che deve servire anche ai paesi di Vigliano e Isola d’Asti, 
e la quale viene così a trovarsi proprio nel cuore della 
regione vinicola più produttiva di tutto l’Astigiano. La 
linea entra poi nella valle Peschiera, di cui, piegando al- 
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uanto a destra, percorre tutta la destra falda sin presso 

n Marzanotto; entra quindi nella valle dei Rii, che segue, 
passando proprio sotto l’abitato di San Marzanotto, sino al 
suo sbocco, donde si dirige sopra la stazione diAsti, ter- 
mine della linea, nella quale entra dopo attraversato il 
fiume Tanaro con una notevole opera a travate in acciaio. 

Tutto il tracciato da Ovada ad Acqui ed Asti si è in- 
spirato al concetto di mettere, per quanto possibile, la fer- 
rovia nelle migliori condizioni di stabilità e di esercizio, 
conciliando gl’interessi generali con quelli locali dell’in- 
dustre e produttiva regione che si attraversa. 


Nel primo e secondo tronco il tracciato sale continua- 
mente, a partire dalla quota 27.96 (origine), sino a rag- 
giungere il punto culminante allo sbocco della galleria del 
Turchino (m. 355.32), con la pendenza quasi costante del 16 
per mille sulla rampa d’arcesso e del 12 0/00 nella galleria 
predetta, salvo i tratti corrispondenti alle stazioni. Nel 
tronco tra Campoligure ed Ovada discende con pendenze 
variabili sino al 16 0[00, raggiungendo la quota dì m. 195.89 
in stazione d'Ovada. Uscita da questa, la linea, dopo una 
tratta pressochè orizzontale, sale col 16 0/00 per raggiun- 
gere l'imbocco della galleria del Cremolino, nella quale 
ascende col 2.8 0/00 per m. 940, e dopo una Dreve tratta 
orizzontale (quota 216.96) discende poi col 12.5 0j00 sino 
allo sbocco. Continua poi a discendere alternativamente 
col 16 e col 12.5 0{00 sino al terzo attraversamento del 
torrente Caramagna, salvo la tratta in orizzontale per la 
stazione di Prasco-Cremolino, e quindi con pendenze miti, 
che non superano l'11 0/00, arriva alla stazione di Acqui 
(161.38). 


Tra Acqui ed Asti la linea dovendo attraversare vari con- 
trallorti per svilupparsi in valli diverse, è costretta ad una 
frequente alternativa di ascese e discese. E difatti subito 
dopo la stazione di Acqui, staccatasi dalla ferrovia di Sa- 
vona, rimonta, con pendenze variabili dall’8.5 al 16 0/00, 
la valle del Medrio, in cui raggiunge il punto più alto 
presso Alice Belcolle, alla quota 240.50: quindi discende 
col 43 per mille in galleria di Alice Belcolle, e poi, con 
pendenze variabili dal 138 al 16 0/00 nella tratta suc- 
cessiva, per la valle del Casalasco sino alla stazione di Mo- 
nibaruzzo (quota 175.50). Riprende poi l’ascesa (10 0/00) 
per la valle del Cervino per breve tratto, sino alla quota 
183.80, per ripigliare subito dopo la discesa con pendenze 
variabili dal 3.1 al 16 0/00, raggiungendo così la pianura 
di Nizza Monferrato, la cui stazione trovasi alla quota di 
138.75. 


Dopo Nizza la traccia- ascende di nuovo, prima dolce- 
mente fino alla stazione di Agliano, mantenendosi ad un 
livello superiore alle piene del fiume Belbo e del Rio Nizza, 
quindi più rapidamente (14 0/00) fino ad oltre la galleria 
di Agliano (174.40); segue una discesa (16 0,00 massima) 
per guadagnare il piano della valle del Tiglione; quindi altra 
salita a mitissima pendenza fino all'imbocco della valle di 
Barla, che si rimonta col 16 0j00 fino all’imbocco della 
galleria del Bricchetto, attraversata la quale col 2 50 000, 
si arriva alla stazione di Mongardino (181.50). Da questo 
punto una discesa, non interrotta che dalla orizzontale della 
stazione di San Marzanotto (141.50), prima del 16 0/00 e 
poi più mite, ci accompagna fino al passaggio del Tanaro 
presso Asti (118.50) e quindi alla stazione di Asti (117.22). 


La linea misura in totale dall'origine (spalla destra del 
ponte sul Polcevera) fino all'asse della stazione di Asti 
m.97,880.33, di cui m. 59,083.55 in rettilineo e m. 42,296. 78 
in curve di raggio variabile da 1000 a 450 metri. 

Le parti in orizzontale misurano m. 16,732.06, quelle 
in pendenza m. 81,148.27. 

La ferrovia Genova-Asti, superando, come si è visto, due 
valichi importanti fra Genova ed Acqui, e poi vari altri 
minori fra Acqui ed Asti, e sviluppandosi in terreni assai 
accidentati, di necessità doveva dar luogo ad importanti 
opere d'arte ed a gallerie, anche di eccezionale lunghezza. 
Il seguente specchietto «dà una prima idea sintetica della 
entità dei diversi lavori: 


Tratto in rilevato . . . . lunghezza m. 43,285.25 


» intrincea . . . . . » 24,973.29 

Opere d'arte minori 321 . luce totale » 690 -— 

» magg. 37. lungh. » >» 3,054.38 

Muri di sostegno, difesa, ecc. . >» >» >» 10,530 — 

Gallerie 35... ... » >» >» 29,932.46 
(Continua). 


IMPIANTO DELLA SOUTHERN CALIFORNIA POWER COMPANY 


Dagli Annali della Società degli Ingegneri Italiani togliamo 
alcune notizie circa questo importantissimo împianto elet- 
trico, tolte dall’E/ectrical World del 18 marzo. 

Il completamento dell'impianto della Southern California 
Power Company offre un nuovo saggio di trasmissione di 
energia elettrica a grande distanza, ed ora che l’impianto è 
in esercizio da più di un mese è opportuno darne qualche 
particolare. 

Questo impianto, che trasmette una corrente al potenziale 
di 33000 volt ad una distanza di 84 miglia inglesi utilizza 
le acque del Santa Ana River sopra a Redlands in California. 
Questo fiume, come tutti gli altri della California, è soggetto 
a grandi variazioni di livello tra le massime piene e le mas- 
sime magre, ha le sue sorgenti sul Monte San Bernardino 
e scende giù dai fianchi montani con una pendenza media 
di 300 piedi per miglio, fino a che trova il suo letto in una 
stretta gola di un canon. Circa 9 miglia prima di lasciare 
la montagna il fiume riceve le acque del Bear Greek; im- 
mediatamente prima di questo sbocco i due canons si allar- 
gano considerevolmente, e dopo lo sbocco i due fiumi uniti 
scorrono tra due pareti verticali formate da roccia molto 
solida e alte più di 200 piedi, le quali offrono l’opportunità 
di costruire un gran serbatoio. dit opera non è slala 
ancora intrapresa, ma è stata proposta la costruzione di 
una diga in acciaio, la quale utilizzi le acque conservate 
per accrescere il livello di magra del fiume e per irrigare 
la suttostante vallata, e nello stesso tempo serva come edi- 
ficio di presa, mentre che il serbatoio può essere utilizzato 
come bacino di posa. . 

Al presente la presa dell’acqua si fa col mezzo di una 
diga provvisoria, mediante la quale l’acqua è condotta in 
un sistema di canali e di tunnel lungo i fianchi della mon- 
tagna fino a raggiungere la condotta in pressione che la con- 
duce all’officina generatrice. I tunnel sono lunghi comples- 
sivamente 11850 piedi, i canali 4150 piedi. La condotta in 
pressione è lunga 2210 piedi ed ha tubi di 30 pollici di 
diametro; il progetto però considera due condolte gemelle, 
in modo da poter raddoppiare la potenzialità dell’ impianto, 
e a questo concelto sono informate tutte le altre parti del- 
l'impianto. 

La portata è di 15000 miners’inches, l'altezza della co- 
lonna d’acqua è di 728 piedi. 

L'officina generatrice è costruita in muratura con un tetto 
in lamiera di ferro sopportato da capriate d’acciaio. Le 
macchine sono allineate vicino alla parete più lunga del- 
l'officina; le ruote Pelton costruite dalla « Pelton Water 
Wheel Company » sono montate direttamente sugli alberi 
dei campi ruotanti dei generatori trifasi, e sono indipen- 
denti l’una dalle altre. Ciascuna ruota pesa 12500 libbre, 
ha un diametro di 82 pollici. Ciascun generatore del tipo 
a campo ruotante è montato in modo da poter esser allon- 
tanato dal campo e da poter essere riparato senza smon- 
tarlo. La parte ruotante del generatore con la sua ruota e 
con il suo albero pesa 36000 libbre e fa 300 giri al mi- 
nuto. Presentemente si trovano in officina quattro genera- 
tori, ma sono già costruite le fondazioni per altri due. Le 
ruote sono governate da un regolatore Lombard, che fun- 
ziona in modo perfetto. I tre eccitatori della potenza di 
30 kw ciascuno sono mossi da una ruota Pelton speciale 
governata da un regolatore Replogle. 

La corrente generata ad una potenziale di 750 volt viene 
trasportata ai trasformatori che forniscono una corrente a 
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33,000 volt. I trasformatori sono dodici, posti in 4 batterie 
con avvolgimento da 750 a 19000 volts; ciascuna batteria 
di tre trasformatori è collegata a stella in modo da dare 
33000 volt. 

I quadri di distribuzione per la bassa tensione sono fatti 
di lastre di marmo bianco del Tennessee, alte 90 pollici, 
larghe e grosse due; vi è una lastra per ogni generatore, 
ed una per ogni eccitaiore, ed una per tutto il complesso, 
e su quest'ultima sono montati i voltmetri, gli amperometri 
e ì wattmetri. I quadri di distribuzione per l’alta tensione 
hanno una lastra per ogni batteria di trasformatori. La 
linea, lunga 81 miglia, va dall’officina generatrice fino a 
Los Angeles, ha due circuiti di tre fili ciascuno. Nel canon 
i sostegni sono posti alla distanza di 110 piedi, seno alti 
30 piedi; nel rimanente tratto fino a Los Angeles essi sono 
posti alla distanza di 120 piedi e sono alti 35 piedi. Attra- 
verso i villaggi e le città si sono usati dei sostegni alti 50. 
] fili sono disposti a triangolo ad una distanza di 17 a 18 
pollici. Ogni 88 pali per uno dei circuiti, e ogni 41 pali 
per l’altro i fili sono avvolti a spirale allo scopo di rendere 
nulla l’autoinduzione. 

L'impianto è costato 600,000 dollari. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE — 


Ferrovia Genova- Voltaggio- Gavi-Novi. 


L'Amministrazione delle Strade errate del Mediter- 
raneo ha rassegnato, come abbiamo accennato nel prece- 
dente numero, al Ministero dei Lavori Pubblici regolare 
domanda, perchè, in base agli articoli 242 e 243 della 
Legge 20 marzo 1865, allegato F, ed agli articoli 7 e 8 
della Legge 25 giugno 1865, n. 2359, venga la Società 
stessa autorizzata ad eseguire sul terreno gli studi di 
una nuova linea ferroviaria che abbia a congiungere Ge- 
nova con Novi per Isoverde-Voltaggio e Gavi. 

L’Amministrazione predetta, in appoggio alla sua do- 
manda, ha fatto considerare che l’incremento verificatosi 
in questi ultimi anni nel movimento del Porto di Ge- 
nova, ha oramai rese difficilissime le condizioni in cui 
si svolge il servizio ferroviario fra il Porto e la Valle 
del Po, verso la quale, in massima parte, si riversa tale 
movimento. Le linee esistenti che attraversano l’Appen- 
nino hanno oramai quasi raggiunto l’estremo limite della 
loro potenzialità, e se, adottando la trazione elettrica, già 
proposta per le linee dei Giovi e Succursale, sarà possi- 
bile di aumentare ancora sensibilmente la potenzialità 
delle medesime, rendendo anche più sicuro il loro eser- 
cizio, non vi è però chi non veda come alla stregua del- 
l'incremento normale del movimento del Porto, che verrà 
grandemente assecondato coi lavori previsti colla Legge 
2 agosto 1897, n.349, e colla non lontana apertura del 
valico del Sempione, fra pochissimi anni le linee di ac- 
cesso alla Valle del Po sì troveranno incapaci di soppe- 
rire a così intenso traffico, che è pure nell'interesse di 
tutti di facilitare e promuovere. — La Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, non potendo perciò non farsi 
carico di un tale stato di cose e non potendo dissimu- 
larsi le eccezionalmente gravi conseguenze per l’economia 
nazionale, che diverrebbero da una eventuale interruzione 
di esercizio lungo la tratta Genova-Novi, ha posto mano, 
fino dall'anno decorso, allo studio di un’altra comunica- 
zione -fra Genova e la Valle del Po, che non risultasse 
vincolata, all'attuale stazione di Sampierdarena, alle linee 
Genova-Novi, e che pur servendo ottimamente il Porto, 
avesse a non aumentare sensibilmente la distanza su Vo- 
ghera, pur accorciando quella su Piacenza. Tali studi, 


autorizzati con decreto del Ministero dei Lavori Pubblici 
del 16 dicembre 1898, sono oramai a buon punto; ma 
poichè la soluzione detinitiva, che deve tenere conto di 
tutti gli elementi, e quindi non solo delle correnti prin- 
cipali di traffico, dell'andamento planimetrico ed altime- 
trico della nuova linea, delle condizioni dei terreni at- 
traversati, ma ben anco della spesa, non potrà emergere 
che dal confronto di vari progetti, seriamente studiati, 
con criteri fondamentali identici, la Società delle Fer- 
rovie del Mediterraneo avrebbe stabilito di estendere i ‘ 
proprii studi, che già ha completati sino ad Isoverde, 
anche lungo la Valle del Lemme, onde procedere pure 
allo studio di una comunicazione fra Genova e Novi per 
Isoverde, Voltaggio e Gavi, come ne ha presentata domanda. 

La Società si propone di incominciare tutte le opera- 
zioni di campagna e condurle colla necessaria alacrità, 
in modo da essere in grado di presentare il progetto in 
un periodo massimo di 14 mesi a partire dalla data del 
decreto con cui sarà concessa l'autorizzazione richiesta. 


>< 


Conferenza per l'allacciamento 
della ferrovia Bologna- Verona colla Suzzara-Ferrara. 


Jl 7 corrente mese si tenne in Mantova, negli Uffici 
della Deputazione Provinciale, un convegno, promosso dal 
KR. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate (Costruzioni), 
per trattare della questione dell’allacciamento della fer- 
rovia Bologna-Verona colla Suzzara-Ferrara, alla stazione 
di Poggio Rusco. 

Intervennero alla riunione i signori: ing. comm. Vit- 
torio Ottolenghi, R. Ispettore Generale delle Strade Fer- 
rate, per l’Amministrazione dello Stato; ing. cav. Marco 
Saccardo, R. Ispettore-Capo del Circolo Ferroviario di Bo- 
logna e Direttore tecnico governativo della ferrovia Bo- 
logna-Verona; ing. cav. Giovanni Benetti, Capo-Sezione 
per la ferrovia Bologna-Verona; ingegner Coen, Espropria- 
tore della Bologna-Verona, per la Direzione ‘Tecnica Go- 
vernativa della Bologna-Verona; cav. Gino Dolcini, Pre- 
sidente della Deputazione Provinciale di Mantova, assi- 
stito dai signori: avv. Benedetto Basola, Avvocato della 
Provincia; ing. Francesco Bonfiglio, Ingegnere-Capo Pro- 
vinciale; dott. Ferruccio Niccolini, Segretario della Pro- 
vincia, per la Provincia di Mantova, concessionaria della 
ferrovia Suzzara-Ferrara ; ing. cav. Giacinto Roddolo; in- 
gegnere Ottavio Danieri, per la Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali esercente la Rete Adriatica. 

Nella riunione si è discusso della opportunità di con- 
cordarsi per evitare la separazione del servizi in due 
stazioni distinte, ed in seguito a dichiarazione del Rap- 
presentante del Governo, che questi non avrebbe potuto 
ammettere che la dirigenza del servizio comune fosse af- 
fidata all’Amministrazione della linea secondaria, il Rap- 
presentante della Provincia di Mantova ha chiesto, prima 
di entrare in trattative e di prouunziarsì, di conoscere 
le condizioni che potrebbero essere offerte alla sub-con- 
cessionaria della linea Suzzara-Ferrara per ottenere il suo 
consénso alla effettuazione del servizio comune nella sta- 
zione di Poggio lusco, convenientemente ampliata per i 
bisogni del traffico delle due linee Suzzara-Ferrara e Bo- 
logna-Verona. E poichè le proposte governative relative 
al servizio comune della stazione vennero dal Rappresen- 
tante del Governo presentate nell'adunanza del giorno 
successivo, il Presidente della Deputazione Provinciale di 
Mantova ne prese atto, riservandosi di far conoscere le 
decisioni della Deputazione, dopo sentita la Società sub- 
concessionaria, non più tardi del giorno 10 del prossimo 
mese di maggio. 
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SE 
Ferrovia del Sempione. 
(Stato dei lavori). 
Ecco il bollettino del mese di marzo: 


Lato nord Lato sud 
Briga Iselle Totale 


Lunghezza fine febbraio. .m. 629 269 898 
Progresso mensile. . . . » 174 95 269 


Totale fine marzo. . . .m. 803 3604 11607 


Galleria di avanzamento: 


Operar : | 
Fuori galleria, totale giornate 21,123 11,869 532,992 


» media giorn. . 704 395 1100 
Dentro galleria, totale giornate 13,643 8,684 22,327 
» media giorn. . 455 289 744 
Insieme Cantieri, totale giorn. 34,766 20,553 55,319 
» media giorn. 1,159 684 1,843 


Sul lato nord continua la presenza degli schisti argil- 
losi eccetto per un tratto di 42 metri dove si incontra- 
rono del gesso, anidrite e dolomite. L’avanzamento medio 
giornaliero è stato di m. 5.80 a Briga e di m. 3.07 ad 
Iselle dove la roccia continua ad essere durissima e com- 
patta (gneiss di Antigorio). A Briga causa un principio 
di sciopero abortito i lavori furono interrotti per 24 ore. 
Il giorno 15 marzo ad Iselle cominciarono a funzionare 
nel tunnel II le perforatrici Brandt in numero di 3. Questa 
galleria ha tre punti di attacco, in due dei quali (quello 
dall’imbocco e quello dalla galleria di direzione verso 
sud) lavorasi a mano e verso la fine del mese corrente 
si avrà l’incontro delle due avanzate. Anche ad Iselle nel 
tunnel di direzione si sospesero i lavori durante 24 ore 
per poter migliorare la tubazione della ventilazione arti- 
ficiale che lasciava alquanto a desiderare. La pressione 
idraulica ad Iselle raggiungeva le 100 atmosfere. Si stanno 
installando due nuove coppie di pompe per l’acqua com- 
pressa ad un nuovo accumulatore. Le 3 motrici Wolff 
camminano simultaneamente, due con 140 cavalli di forza 
mettono in movimento i compressori e la terza (80 ca- 
valli) i ventilatori e la dinamo per la luce elettrica. 

Venne aperta la cantina e il dormitoio per gli operai 
e le operaie, sì stanno costruendo nuove casette per gli 
operai che hanno famiglia. 

Continuasi a lavorare attivamente dietro la condotta 
forzata che dovrà far camminare i compressori. 

>< 
Società Strade Ferrate Meridionali. 
(Assemblea generale degli azionisti). 

L'Assemblea generale degli azionisti è convocata per 
il giorno 28 maggio a Firenze. 

L'ordine del giorno è il seguente: 

Relazione del Consiglio d’Amministrazione e Rela- 
zione dei Sindaci; 

Bilancio consuntivo dell’anno 1898, preventivo del 
1899 e deliberazioni relative; 

Autorizzazione a pagare all'’Amministrazione degli 
Istituti di Previdenza per il personale la ‘somma dispo- 
nibile degli utili del bilancfo del 1898 e degli anni suc- 
cessivi in conto del debito illiquido della Società verso 
la Cassa Pensioni del personale Meridionale; 

Elezione di Consiglieri d'Amministrazione e nomina 
dei Sindaci e dei supplenti. 

—& 
Ferrovia elettrica fra la stazione di Sala 
e la città di Catanzaro. 


Con deliberazione del 27 marzo 1899 il Consiglio Co- 
munale di Catanzaro ha chiesto a S. E. il Ministro dei 


Lavori Pubblici che, in applicazione della Legge 15 giugno 
1893, n. 294, e dell'art. 279 del Regolamento 13 di- 
cembre 1894, sia delegato un abile funzionario tecnico 
dello Stato, con incarico di studiare la località, e tenute 
presenti la Legge 27 dicembre 1896, la Legge votata 
dalla Camera il 16 febbraio del corrente anno, ed ogni 
altra disposizione concernente la materia, e di provvedere 
alla compilazione di un progetto particolareggiato di fer- 
rovia a scartamento ridotto ed a trazione elettrica per il 
collegamento della stazione ferroviaria di Sala con la città 
dî Catanzaro fino al Largo dell’Indipendenza. Ci consta 
che la locale R. Prefettura ha raccomandato al prefato 
signor Ministro di esaminare la cosa con tutta la pos- 
sibile benevolenza, procurando di assecondare l’ istanza 
del Comune di Catanzaro. 
>< 
La trazione elettrica alle tramvie provinciali di Napoli. 


La Società anonima Belga dei Tramways provinciali di 
Napoli, legalmente rappresentata in Italia dal suo Di- 
rettore signor Poulet, avendo già presentato alla supe- 
riore approvazione il progetto relativo alla trasformazione 
dell’attuale sistema di trazione a vapore in quello ad 
energia elettrica, ha fatto istanza a S. E. il Ministro dei 
Lavori Pubblici per ottenere l’autorizzazione di procedere 
alla trasformazione in parola sulle sue linee, dichiaran- 
dosi disposta fin d’ora a sottoporsi a tutte quelle condi- 
zioni e modalità che le vigenti leggi ed i regolamenti 
in materia prescrivono. Le linee da trasformare sono le 
seguenti: Napoli-Capodichino-Aversa, della lunghezza di 
m. 15,330, e Giuliano-Sant'Antimo, dello sviluppo di 3400 
metri. 

>< 
Tramvia Vercelli- Aranco. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha espresso 
l'avviso che il progetto per allargamento della Strada 
provinciale, in data del 12 giugno 1898, con le modifi- 
cazioni del 25 febbraio u. s., presentato dalla Società con- 
cessionaria della tramvia a vapore Vercelli-Aranco, per 
il tronco Romagnano-Aranco, possa essere approvato, salvo 
a concretare in atto regolare gli accordi intervenuti in 
proposito fra l’Amministrazione provinciale e la Società 


- concessionaria della tramvia. 


>< 
La legge sugli Istituti di previdenza ferroviari 
al Senato. 


La Commissione eletta dagli Uffici del Senato per esa- 
minare il progetto di legge riguardo agli Istituti di pre- 
videnza pel personale ferroviario è composta dei senatori 
Roux, Calenda, Barsanti, Vitelleschi e Cremona (Vedi 
primo articolo). 

>< 
Per la Valigia delle Indie. 


Il 18 corrente mese, in Roma, presso il R. Ispetto- 
rato Generale delle Strade Ferrate, ebbe luogo una con- 
ferenza allo scopo di avvisare ai provvedimenti necessari 
per richiamare alla via di Brindisi i viaggiatori che da 
Londra si recano alle Indie e viceversa, e che ora, me- 
diante riduzioni di tariffa, che servono a neutralizzare la 
minor durata del viaggio, seguono la via di Marsiglia. 

Nella conferenza, presieduta dal signor comm. Tedesco, 
R. Ispettore Generale delle Strade Ferrate (Esercizio), si 
sono concordati, in via di massima, i provvedimenti che 
sarebbe opportuno di adottare per raggiungere lo scopo. 
Un più dettagliato studio dei provvedimenti medesimi 
sarà eseguito dalle singole Amministrazioni interessate. 
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Intanto siamo lieti di constatare che tutti i Rappre- 
sentanti delle Amministrazioni rappresentate alla confe- 
renza hanno preso impegno di cooperare nel miglior modo 
possibile al conseguimento dello scopo desiderato. 

Alla conferenza stessa, presieduta, come abbiamo detto, 
dal comm. Tedesco, presero parte: l’Ispettore-Capo, cava- 
liere Sanguini, Capo della Divisione Tariffe al R. Ispet- 
torato; il cav. Donadon per la Mediterranea; i signori 
cav. Cairo e cav. Cambi per l’Adriatica; l'Ingegnere-Capo 
del Genio di Lecce, per la Direzione Generale delle Opere 
Idrauliche; i cav. Lonardì e Scaglietta pel Ministero delle 
Poste e dei Telegrafi; il cav. Borro per il Ministero delle 
Finanze; il signor Uloch, Rappresentante in Italia della 
Società Peninsulare ed Orientale di Navigazione, ed il 
signor cav. Wildhagen, Rappresentante della Compagnia 
dei Vagoni-letto. 

>< 


Lavori e provviste per le ferrovie in esercizio 
approvati a carico dei fondi speciali. 


Rete MEDITERRANEA: 


Frantumazione di massì esistenti nella falda rocciosa 
in corrispondenza della progressiva 05.000 della linea 
Oleggio-Pino, L. 1000. 

Consolidamento al km. 203.715 fra Campomaggiore e 
Calciano della linea E0oli-Metaponto, L. 1900. 

Formazione di platea a presidio del fondo del fiume 
Sesia al km. 76.095.85-76.417.30 della linea Custagnole- 
Asti-Mortara, L. 6900. 


RETE ADRIATICA? 


Consolidamento della scarpa a valle. del rilevato al 
km. 95.340 della linea Orfe-Chiusiî, L. 4520. 

Riparazione danni prodotti dalle alluvioni del 6 e 22 
ottobre 1897 sulla linea Ancona-Foggia, L. 14,482.90. 

Consolidamento é sistemazione della scarpa sinistra del 
rilevato ferroviario fra i km. 130.908 e 130.956 della 
Piacenza- Bologna, I. 2940. 

Impianto caffè-ristoratore per i viaggiatori di 3* classe 
nella stazione di Bologna, L. 360. 

Impianto di segnali a disco a protezione della stazione 
di Lama e Baricetta della linea Ltovigo-Chioggia, L. 1530. 

Sostituzione di cancelli in ferro ai passaggi a livello 
al km.313.223.58 della Bologna- Otranto, e al km. 12.670 
della Pescara-Aquila, L. 1550. 

Impianto di parafulmini per le condotte elettriche nelle 
Officine di Firenze IR. A., L. 1770. 

Prolungamento del binario d’incrocio - per l'impianto 
della terza linea nella stazione di Ofantino sulla Lo- 
logna-Otrunto, L. 31,650. 

Sistemazione ponticello al km. 124.581.19 mediante 
nuova travata, linea Bologua- Otranto, L. 9462. 


RETE SICULA: 


Lavori di riparazione d’urgenza dei guasti prodotti 
dalle pioggie del 2 e 3 dicembre 1898 ai chilometri 
250-250.850 e 269.800 della linea Messina- Bicocca-S4- 
racusa, L. 2200. 

Acquisto materiali metallici d’armamento avanzati dai 
lavori per l'ampliamento delle stazioni di Valsavoia e 
Licata, L. 1388.39. 

Consolidamento a valle del sottovia al km. 108.034.48 
della linea Bicocca-Canicatti-Caldare, L. 3382.35. 

Consolidamento al rilevato fra ìi km. 163.464.42 e 
163.551,19 da Palermo, della linea Canicatti- Bivio La- 
cata, L. 10,940. 


><Z 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 


(Affari trattati nell'adunanza del 13 aprile). 


Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa Cor- 
dara per ampliare il fabbricato viaggiatori ed i binari 
della stazione di Ferrara. 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa 
Manni per l'ampliamento del servizio merci nella stazione 
di S. Nicola sulla linea Zollino Gallipoli. 

Progetto per costruire un piano caricatore con relativo 
binario pel servizio delle merci nella stazione di Ordona 


sulla linea Cervana-Cundela. 

Proposta per la costruzione di una strada parallela 
alla ferrovia Savona-Bra presso il casello 51. 

Verbale e convenzione relativi alla consegna all’Am- 
ministrazione dei lavori pubblici dello stato demaniale 
militare detto Arsenale di terra in Genova. 

Convenzione Imparato per costruzione di una casa e di 
un muro di cinta a distanza ridotta dalla linea Batt:- 
paglia- Reggio- Calabria. 

Opere di difesa della ferrovia Roccasecca-Avezzano alla 
sponda destra del fiume Liri fra le stazioni di Sora e 
Balsorano. 


(Affari trattati nell'adunanza del 20 aprile). 


Vertenze sulla liquidazione del sussidio chilometrico 
per le linee Roma- Viterbo e Capranica-Ronciglione. 

Convenzione Sanguineti per affitto del terreno sotto- 
posto a quattro arcate del viadotto di Vernazza e per co- 
struzione di una tettoia a distanza ridotta dalla linea 
Genova-Spezia. 

Ampliamento del sottopassagg 
la stazione di Messina. 

Proposta della Società Sicula pel rifacimento in acciaio 
di m. 25,573.69 di binario e di 30 scambi in ferro. 

Domanda Zanetti per occupare con un fabbricato ad 
uso caffè-ristorante un terreno appartenente alla ferrovia 
presso la stazione di Palazzolo sull’Oglio. 

Consolidamento del ponticello al km. 40.862.91 della 
linea Benevento- Campobasso. 

Impianto di una sagoma-limite di controllo nella sta- 
zione di Monteiasi, sulla linea Taranto: Brindisi. 

Impianto di una comunicazione telefonica fra le sta- 
zioni di Messina-Porto e Messina-Centrale. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Mediterranea ha presentato alla superiore approva- 
zione il preventivo della spesa di L. 1100 occorrente per 
provvedere al ricambio delle travi gemelle nella impal- 
catura del ponticello sul Rio Ritano, alla progressiva 
112.059.10 della ferrovia da Bra a Carmagnola. 

>< 


Il ventilatore Saccardo nelle gallerie ferroviarie. 


I professori Mosso e Piutti hanno ultimato nella gal- 
leria dei Giovi gli esperimenti dell'ossigeno compresso, 
che dettero pratici risultati ed hanno presentato la loro 
relazione. In seguito a ciò il Ministero dei Lavori Pub- 
blici ha autorizzato la prosecuzione dei lavori per l’im- 
pianto di apparecchi anzidetti del sistema Saccardo, non 
solo nella vecchia galleria, ma anche nella nuova, quella 
di Ronco. 

Tali esperimenti continuano nella galleria del Gottardo 
con risultati soddisfacenti. Infatti il rapporto pervenuto 


lo di Santa Cecilia presso 
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al Ministero dice che il personale dei treni ferroviari ri- 
sente molto beneficio e che si nota specialmente una ri- 
duzione della temperatura e una diminuzione dell'umidità. 


PZ 
Società Veneta d’imprese e costruzioni. 


Il Consiglio d'Amministrazione della Società Veneta 
d’Imprese e Costruzioni, nominò con voti unanimi a Pre- 
sidente della Società il senatore Breda. Elesse a Vice- 
Presidente il comm. Giuseppe da Zara e Segretario il nob. 
Enrico Cavo di Genova. L'ing. Antonio Monterumici fu 
nominato Direttore generale della Società. 


>< 
Treni di lusso settimanali Milano-Genova-LRoma- Napoli 
e Pietroburgo- Vienna- Nizza- Cannes. 


I treni di lusso settimanali Milano-Napoli e viceversa 
(Nord-Sud Brenner Express) cessano di avere effetto nel 
mese di aprile corrente. L'ultima partenza di tali treni 
ebbe luogo da Milano ieri venerdì 21, e da Napoli avrà 
luogo lunedì 24. 

Pure nel mese corrente cesseranno di avere effetto i 
treni di lusso settimanali da Pietroburgo-Vienna-Nizza- 
Cannes. L'ultima partenza da Pietroburgo ha luogo do- 
mani, 23, con arrivo a Cannes il 26 e l’ultima partenza 
da Cannes ha luogo il 26 con arrivo a Pietroburgo il 29. 


>< 
Biglietti di andata e ritorno fra Acqualagna, 
Fermignano, L'rontone e Sassoferrato. 


In seguito a domanda del Municipio di Acqualagna, 
l’Adriatica ha disposto per l'istituzione in via di espe- 
rimento dei normali biglietti di andata e ritorno delle 
tre classi, da quella stazione ferroviaria per quelle di 
Fermignano, Frontone e Sassoferrato. 

>< 
Biglietti di andata e ritorno fra Bagnolo ed Otranto. 


In seguito ad analoga domanda del Municipio di Ba- 
gnolo del Salento, la Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate Meridionali ha disposto per la istituzione, in via di 
esperimento, dei biglietti di andata e ritorno delle tre 
classi da quella stazione per Otranto. 


>< 
Biglietti Roma-Palermo, via Napoli-Mare. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, d'accordo colla Società di Navigazione Italiana, 
e coll’approvazione governativa, ha fissato il 1° di maggio 
p. v. come data di attuazione pel nuovo servizio di bi- 
glietli Roma-Palermo per la via Napoli-Mare. 


DS 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato: 

Ha ritenuto che sia meritevole della superiore ap- 
provazione il progetto presentato dalla Società esercente 
la Rete Adriatica per la costruzione in muratura della 
rimessa locomotive, in sostituzione di quella attuale in 
legname resa inservibile, nella stazione di Lugo, della 
linea Lavezzola-Lugo. La spesa all’uopo occorrente ascende 
a L. 12,600, ed i lavori saranno affidati, a rimborso di 
spesa, alla Società, la quale vi provvederà mediante li- 
citazione privata, a termini dell’articolo 65 del Capito- 
lato di esercizio; 

Ha manifestato il parere che .il progetto, presentato 
dalla Società delle Strade Ferrate Meridionali esercente 
la Rete Adriatica, riguardante l'esecuzione di lavori di 
ampliamento e di sistemazione della stazione di Avezzano, 


nella linea Roma-Solmona, in dipendenza dell’ innesto 
nella medesima della nuova linea da Roccasecca ad Avez- 
zano, possa essere approvata, dopo che sarà stata fatta 
ragione alle avvertenze di esso Consiglio ed a quelle for- 
mulate dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, pre- 
figgendo, agli effetti della legge sulle espropriazioni per 
causa di pubblica utilità, il termine di tre anni per il 
compimento delle opere. La spesa complessivamente pre- 
ventivata per l'esecuzione dei lavori ammonta a lire 440 
mila, e nella medesima figurano: L. 168,200 per lavori 
di terra e di muratura; L. 33,700 per fornitura e posa 
in opera di una pensilina metallica e di una nuova ri- 
messa per locomotive; L.5800 per la fornitura e la posa 
in opera delle vasche di un nuovo rifornitore; lire 128 
mila per provvista e messa in opera dell’armamento e 
dei meccanismi fissi; L. 24,700 per espropriazioni ; lire ‘ 
28,000 per acquisto d'acqua; L. 30,000 per direzione e 
sorveglianza, ecc., ecc.; 

Ha ritenuto che sia meritevole della superiore ap- 
provazione il progetto presentato dalla Società delle Strade 
Ferrate Meridionali, esercente la Rete Adriatica, riguar- 
dante l'esecuzione di lavori di consolidamento del via- 
dotto di Novate, lungo la ferrovia da Colico a Chiavenna. 
La spesa preventivata per le opere considerate in pro- 
getto ammonta a L. 20,850, ed alla loro costruzione si 
provvederà mediante cottimi fiduciari con Ditte benevise; 

Ha espresso il proprio parere su di un atto di tran- 
sazione, concordato fra l’Amministrazione governativa e 
l'Impresa Tenaglia, a definizione della vertenza sorta per 
1 lavori di costruzione di un viadotto in muratura sulla 
frana, al chilometro 49.600 della linea Termoli-Campo- 
basso, ammettendo, in conformità al parere già manife- 
stato dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, che la 
transazione medesima sia meritevole della superiore ap- 
provazione; 

Ha manifestato il parere che sia da approvarsi un 
atto di sottomissione dell’Impresa Rosellini, in data 10 
marzo 1899, relativo all'esecuzione di lavori di ripara- 
zione -di danni prodotto dalle pioggie, nel tratto Catan- 
zaro Sala-Corace, lungo il tronco ferroviario Catanzaro- 
Sala Settingiano; | 

Ha dato il suo parere su di un atto di transazione 
concordato coll'Impresa Minotti a definizione delle que- 
stioni sorte in dipendenza dell'esecuzione di lavori nella 
galleria artificiale fra i chilometri 121.600 e 121.625 
della ferrovia da Eboli a Metaponto. 


2 
Tariffe ferroviarie italiane. 

È stato accordato alla Ditta Bersani il prezzo speciale 
di L. 210, oltre il diritto fisso e la relativa sovraim- 
posta, carico e scarico a cura delle parti, sul trasporto 
di non meno di 300 tonnellate di tubi di ghisa, travate 
in ferro e pezzi di turbine da Milano-Porta Ticinese e 
da Milano-Porta Garibaldi a Busto Arsizio. 
stata ammessa l’estensione a favore della Ditta 
Allasia della concessione di cui fruisce per i suoi tra- 
sporti di calce, cemento e gesso, in partenza da Casale 
Monferrato e da Ozzano, ai trasporti della stessa merce 
che la Ditta intende di effettuare in destinazione di lo- 
calità delle linee Monza-Calolzio e Milano-Sesto Calende, 
nonchè della stazione di Vanzaghello della Nord-Milano, 
elevando il quantitativo minimo di traffico annuale da 
3000 a 4000 tonnellate. 

— È stata rinnovata per il periodo 1899 e 1900 la 
concessione di cui fruisce la Ditta Feltrinelli per i suoi 
trasporti di legname in partenza da Civitavecchia e con 
destinazione di Roma. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Padova-Chioggia c Padova-Ca. 
varzere. — Giovedì, 20 corrente, ebbe luogo a Padova 
una riunione di tulte le rappresentanze comunali e pro- 
vinciali cointeressate, nonchè la Camera di Commercio, 
allo scopo di fissare le pratiche occorrenti all’attuazione 
del congiungimento di Padova e Comuni del distretto di 
Piove col porto di Chioggia e col territorio del basso Polesine. 

Intervennero pure i deputati Alessio, Veronese e Ro- 
manin-Jacur. 

La riunione votò un ordine del giorno favorevole alla 
costruzione delle linee ferroviarie Padova-Chioggia e Pa- 
dova-Cavarzere, e nominò un Comitato per lo studio dei 
progetti. 


Ferrovia Thione-Rocchette-Asiago. — Il 
giorno 17 corrente ebbe luogo a Thiene un’importante riu- 
uione per la ferrovia Thiene-Rocchette, con eventuale pro- 
lungamento sull’altipiano di Asiago. 

Scopo della linea è quello di congiungere la stazione 
ferroviaria di Thiene con quella di Rocchette, toccando 
Chiuppano. 

Lo scartamento sarebbe ridotto a centim. 95, come 
quello della linea Schio-Arsiero-Torre. 

li percorso progettato è di km. 11; l'andamento altime- 
rico segna una curva che comincia con Thiene (m. 128) 
e finisce con Rocchette (m. 282) presentando una diffe- 
renza di livello di m. 144; per quasi 4 km. la linea cor- 
rerebbe lungo la provinciale del Costo: per i rimanenti in 
sede propria. 

Il costo complessivo della linea si aggirerà su L. 550,000. 
° L’ing. Saccardo fornì alcune notizie sul progetto dell’in- 
gegnere Schaetke per il prolungamento da Rocchette ad 
Asiago. Richiede un ponte sull’Astico. Passa da Cogollo, e 
iL la linea ordinaria si tramuta in cremaliera verso 

altrano. Segue la provinciale fin sopra Campicello. A 
Conca, con una galleria attraversa quel monte e prosegue 
per Cesuna ad Asiago. 
| Percorso km. 22; spesa preventivata L. 1,700,000, che 
sì devono portare a 2 milioni per aumentare il materiale 
mobile, calcolato dall'ing. progettista in due sole macchine. 

Il Comitato per il tronco Thiene-Rocchette chiede il sus- 
sidio governativo di L. 2000 al km. per 50 anni. 

Per l’eventuale prolungamento sino ad Asiago chiederà 
il concorso chilometrico di L, 3000 per 50 anni. 

La riunione si sciolse votando all’unanimità un’ordine 
del giorno approvante l’opera del Comitato assuntore. 


Ferrovia elettrica Rrescia-Nave-Caffaro. 
— Nei giorni scorsi il Comitato della Ferrovia elettrica 
Brescia-Nave-Caffaro si è riunito alla propria sede a Brescia 
per una seduta importante, alla quale intervennero pres- 
sochè tutti i membri della stessa. 

Il Comitato aveva deferito ad una apposita Commissione 
di tre membri scelti nel proprio seno, l'esame e la evasione 
delle pratiche con le varie Case principalmente estere, che 
già da tempo avevano fatta domanda al Comitato di poter 
esaminare il progetto di questa linea ferroviaria onde al 
caso assumerne la esecuzione, e da alcuni anche l’esercizio. 

Tra. gli argomenti all'ordine del giorno eravi anche il 
rapporto di questa sub-commissione, la quale infatti rife- 
riva come furono a Brescia, con mandati regolari, appositi 
tecnici delle varie Case, i quali dopo esaminato il progetto 
sia dal lato tecnico, che dal lato finanziario, non solo tro- 
varono di prenderlo in seria considerazione, ma dettero 
affidamento che nei primi del venturo mese si sarebbero 
recati a Brescia, per la visita della linea e della potenza 
idraulica disponibile, per poi concretare proposte definitive. 


Ferrovia Ciriè-Cuorgnè-Pont. — Per conto 
della Società Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo, l’ing. Tedeschi 
ha incominciato gli studi definitivi, partendo dalla stazione 
di Ciriè, per la costruzione di una diramazione ferroviaria 
Ciriè-Cuorgnè- Pont. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 10 aprile 1899. — Nella decade dal 1° al 10 aprile 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 3,205,603.35, con un aumento di 
L. 174,384.62 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L’insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 aprile 1899 
si ragguaglia a L. 28,903,837.40, e presenta un aumento 
di L. 1,772,271.11 in confronto del precedente esercizio, 


Forrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1598 al 8I marzo 1899. — Nella decade dal 21 al 34 marzo 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 373,042, con un aumento 
di L. 53,018 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. : 

I prodotti dal 1° luglio 1898 al 31 marzo 1899 ammon- 
tano a L. 8,471,6S5, con un aumento di L 403,278 sull’e- 
sercizio precedente. 


Tramvie elettriche in Friuli. — ll signor Gio- 
vanni Stampetta, in rappresentanza della Ditta Singer e 
Comp. di Berlino, ha chiesto alla Prefettura di Udine l’au- 
torizzazione di fare dei rilievi per lo studio di vari progetti 
di tramvie elettriche che allaccierebbero a Udine i paesi 
di Maniago, S. Daniele, Tarcento e Mortegliano. Tali rilievi 
saranno eseguiti dagli ingegneri Codugnello Enrico, Cor- 
netta Giacomo e Paoluzzi Enrico. 


Nuovo scalo merci della stazione di Scre- 
guo. — L'on. Radice, nella sala municipale di Seregno, 
davanti alla Commissione seregnese e a molto pubblico, 
presentava il progetto pel nuovo scalo mercì di quella sta- 
zione. 

Tale progetto, già approvato dall’Ispettorato delle Fer- 


rovie e dal Ministero dei Lavori Pubblici, porterà la spesa 


di mezzo milione circa. 
Sorpassate ormai le difficoltà che finora lo intralciarono, 
si principieranno fra breve i lavori. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti del mese di 
marzo 1899. — Il movimento sulle linee della ferrovia 
del Gottardo (276 chilometri), nel mese di marzo 1899, 
confrontato con quello dello stesso mese 1898, fu il se- 
guente: 


1899 — marzo 1898 
Passeggieri trasportati . Num. 185,000 175,682 
» introito . . L. 793,000 7195,227.05 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 545 577 
» introito . . L. 50,600 08,131 .41 
Bestiame trasportato . Capi 8,500 6,916 
) introito . . L. 36,400 20,620.83 
Merce trasportata . Tonn. 87,600 717,380 
» introito . . L. 880,000 842,450.22 
Introito complessivo . » 1,760,000 1,716,429.51 
» chilometrico . » 6,370.81 6,218.95 
Proventi diversi. . . >» 60,000 60,713.48 
Introito generale. . . L. 1,820,000 4,777,142.99 
Spesa complessiva . . > 835,000 807,950. 79 
» chilometrica. . >» 3,025.36 2,927.36 
Introito netto . . . >» 953,000 969,192.20 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia elettrica Bellin- 
zona-Mesocco. — Il Governo del Cantone dei Grigioni pro- 
porrà alla progsima seduta del Gran Consiglio di concedere 
l’uso della strada cantonale per una ferrovia a trazione 
elettrica da Bellinzona a Mesocco, la quale va a passare 
in gran parte sulla strada cantonale. 
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— Ferrovia della Jungfrau. — Il Consiglio federale ha 
approvato con qualche riserva gli statuti adottati dall’as- 
semblea generale costituente degli azionisti della ferrovia 
Jungfrau il 17 dicembre 1898. 


Ferrovie regionali ticinesi. — A complemento 
della notizia pubblicata nel precedente numero, riferiamo 
dai giornsli ticinesi che il Consiglio di Stato del Canton 
Ticino ha adottato un messaggio da inviarsi al Gran Con- 
siglio, nel quale si dichiara favorevole alle proposte con- 
tenute nel rapporto del Comitato promotore delle ferrovie 
regionali ticinesi, che prevede un sussidio dello Stato di 
3 milioni di franchi. 

Però anzichè accordare questo sussidio a fondo perduto, 
lo svincola alla condizione che, qualora le imprese dessero 
un utile superiore al 5 0/0 lo Stato abbia diritto ad una 
partecipazione al di più. 

Come è noto la principale di queste linee regionali tici- 
nesi è la Laveno-Lugano che fa parte del tratto Porto 
Ceresio-Lugano. 


Ferrovio Ungheresi. — Le costruzioni delle fer- 
rovic vicinali. — L'esperimento fatto dal fu ministro Ba- 
ross sulla rete di Stato ungherese non ha dato, finanzia- 
riamente, i risultati che si aspettavano, e oggi pare che 
nelle alte sfere siano disposti a ricredersi. Ciò almeno ap- 
parisce da un recente discorso pronunciato alla Camera 
ungherese da Alessandro de Hegedus, nuovo Ministro del 
Commercio, nel Gabinetto di Coloman Szell. 

Ecco i punti del discorso che toccano cotesta importan- 
lissima questione : 


« }l bilancio delle ferrovie dello Stato ungherese segna 
100,800,000 fiorini ai prodotti. Per quanto enorme possa 
sembrare questa cifra, essa sarà facilmente realizzata. Le 
cifre sfavorevoli del 1897 non possono entrare in campo, 


perchè il maggior valore di 3 1|2 milioni accusati dalle | 


spese di questo esercizio non poteva veramente essere pre- 
visto dai redattori del bilancio. Le grandi nevi che caddero 
allora in provincia accrebbero di più di 1 milione le spese 
delto sgombro; il cattivo raccolto e la diminuzione del- 
l'esportazione deì cereali fecero il resto. La progressione 
dei prodotti essendo stata da qualche esercizio del 4 0/0 
all'anno, non era imprudente prevedere 100 milioni per 
il 1899, quando i prodotti del 1898 erano iscritti per 98 
milioni di fiorini. 

« Se il beneficio netto della rete dello Stato è diminuito 
dal 1894, ciò dipende esclusivamente dallo sviluppo delle 
linee d'interesse vicinale esercitate dallo Stato; esse rap- 
presentano il 26.45 0j0 della rete totale ungherese nel 
1894, e ne costituiscono ora più del 43 0/0. 

« Si può dire che si procedette qui con troppa precipi- 
tazione e poco sistema. 

« Comunque sia, oltre alla rete attuale di 5500 chilo- 
metri esercitata dalle ferrovie dello Stato, più di 9500 
chilometri di nuove linee, progettate dall'iniziativa privata, 
sono ancora in custruzione, od almeno in preparazione, 
Evidentemente, è troppo, ed i mezzi finanziari del paese 
non gli permettono di fare nuovi sacrifici in questa via, 


« È inutile ritornare sugli errori commessi in passato, 
ma si può tuttavia dire che non sì ebbe sempre in vista, 
nella costruzione delle linee vicinali, gl’interessi del paese 
o delle regioni interessate, che si costruirono spesso delle 
ferrovie in contrade che non ne avevano bisogno, e che 
non lo si è fatto ove la necessità era evidente. 


« È d’uopo adunque cambiare sistema. I fondi dei lavori 
pubblici dei Comitati, gravati d'oneri già per 32 milioni 
di fiorini, non devono essere esausti dalle ferrovie d’inte- 
resse locale, poichè che cosa rimarrebbe per le strade ? 

« Inoltre nelle regioni montuose e nei dintorni dei grandi 
stabilimenti industriali, basterà costruire delle ferrovie a 
scartamento ridotto, che costano meno. Lo scartamento 
normale non dovrà essere concesso alle ferrovie vicinali, 
che là ove lo reclamino le necessità del traflico o gl’inte- 
ressi strategici. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ferrovie Rumene. — Il 13 corrente è stala aperta 
all'esercizio la linea Roman-Plewna, lunga 84 km., e quella 
Plewna-Samowit sul Danubio. Allo scopo di attivare un ser- 
vizio diretto fra Sofia e Bucarest, il Governo Bulgare si 
è messo in relazione con l’Amministrazione «della Società 
rumena di navigazione sul Danubio. 

Il 6 corrente fu pure aperta all’esercizio la linea Tergul- 
Ocna-Comanesti-Palanka che si unisce alla linea ungherese 
Cronstadt-Ghymespass. 


Ferrovie del Sudan. — I lavori della ferrovia 
sudanese procedono rapidamente, costruendosi giornalmente 
circa 200 metri. I lavori di terra sono finiti fino ad una 
distanza di 50 km. a mezzogiorno del fiume Atbara. Per 
il ponte che dovrà essere costruito sopra questo fiume, il 
Governo si è accordato con l’Italia, affinchè tutto il mate- 
riale venga inoltrato a destino via Eritrea, risparmiando 
così una spesa non indifferente e guadagnando non poco 
tempo. Nel prossimo novembre si spera che il primo treno 
possa arrivare nella già capitale del Mahdi. Carthum di- 
venterà allora uno dei centri più importanti dell’Africa 
centrale. La prosecuzione della ironia oltre Carthum non 
è oggidì ancora decisa. 


Ferrovia alle Filippine. — È partita in questi 
giorni da Bruxelles una Commissione composta di ingegneri 
della Compagnia delle Strade Ferrate del Congo, diretta 
da M. Goffin. Essa si reca alle Filippine per lo studio di 
una strada ferrata da Manilla a Matanga (isola di Lucon) 
di una lunghezza di 175 km. non compresi gli allaccia- 
menti previsti. Questo studio è fatto per conto di un’As- 
sociazione Anglo Belga, il di cui elemento belga è stato 
aggruppato per iniziativa della Compagnia internazionale 
per il commercio e l'industria. 

Le principali banche e case di Bruxelles seguiranno 
questo affare. 


Notizie Diverse » 


Stazione elettrica a Firenze. — Si è inauga- 
rata a Firenze la Stazione centrale elettrica che alimenta 
tutta la linea tramviaria fiorentina. La stazione ha tre mo- 
trici fornite dalla Ditta Escher-Wyss di Zurigo, del tipo 
Compound con condensazione; due sviluppano la forza di 
7100 HP ciascuna, l’altra di 390, compiendo 120 giri al mi- 
nuto. Ogni motrice è accoppiata a una dinamo della forza 
cofrispondente; le dinamo sono della Ditta Thomson-Houston 
I. E. C.; lavorano a corrente continua, con un potenziale 
di 550 volts e sono autoregolatrici. Il fabbricato comprende, 
oltre all’officina generatrice, le rimesse capaci di contenere 
90 vetture, i depositi, gli uffici e le officine di riparazione, 


Stazione di vacanze per i ferrovieri sviz- 
zert. — La Società svizzera degli impiegati ferrovieri ha 
deciso la creazione di una stazione di vacanze per quelli 
dei suoi membri che avessero bisogno di qualche settimana 
di riposo. Lo stabilimento venne costrutto alla Grumlibaln, 
sul versante del Righi sopra Vitznau. L'edificio è disposto 
in modo assai pratico con 70 letti. Vi si gode una vista 
magnifica ed un'aria pura. 

Questa stazione venne inaugurata nei giorni scorsi. 


Per il porto di Rimini. — L'on. Ministro dei 
Lavori Pubblici ha autorizzato l’appalto ad unico incanto 
dei lavori di costruzione di uno scalo di alaggio e di tra- 
sformazione di due tratti di palafitte in banchina murata 
nel porto-canale di Rimini, del rispettivo importo di lire 
93,000 e di L. 48,000. 


Commercio franco-italiano. — La Camera di 
Commercio italiana in Parigi informa che il valore delle 
merci italiane entrate in Francia dal 1° gennaio al 34 marzo 
1899 risultò di fr. 38,397,000, ed il valore delle merci 
spedite dalla Francia per tItalia di fr. 42,256,000. Dal 
confronto fra queste cifre e quelle del corrispondente pe- 
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riodo del 1898 risulta una maggiore importazione di merci 
italiane in Francia per fr. 1,784,000, ed una maggiore 
esportazione francese per l’Italia per fr. 9,354,000, di cui 
oltre 9 milioni in sete (commercio speciale). 


Mine ad aria liquida. — Nelle cave di pietra 
situate nei dintorni della città di Vienna si sono fatti degli 
esperimenti con mine cariche d’aria liquida. 

Come è noto, l’aria si condensa a forma liquida se raf- 
freddata ad una temperatura di 140 gradi Celsio, sotto 
zero, e viene sottoposta ad una pressione di 530 atmosfere. 

I risultati ottenuti negli esperimenti odierni fanno pre- 
vedere una completa rivoluzione nella tecnica di far saltare 
le mine. 

L'aria liquida viene mescolata con altre sostanze ossi- 
dabili e dà così una materia esplosiva eccellente e sicura. 
Agli esperimenti, che riuscirono perfettamente, assistettero 
molti tecnici. 


I telegrafi nel mondo. — L'ufficio di statistica 
degli Stati Uniti ha pubblicato una interessante monografia 
sui cavi sottomarini ed i telegrafi del mondo, dalla quale 
togliamo alcune notizie che ci sembrano interessanti. 

telegrafi sottomarini del mondo sono attualmente in 
numero di 1500; la loro lunghezza è di chilometri 273,700; 
il loro costo è stato calcolato a L. 1,250,000, ed il numero 
dei messaggi trasmessi annualmente da essi è di 6,000,000. 
Sul totale di 273,700 km., 241,500 appartengono a 35 


compagnie esercenti circa 320 cavi commerciali; il resto | 


è fornito dalle piccole linee apparteuenti ai Governi per i 
bisogni della propria difesa; il totale di queste ultime linee 
è di 1150 e la loro lunghezza di 32,000 km. Oltre ciò, i 
Governi possiedono 128,800 chilometri di cavi destinati alle 
esigenze della guerra e pronti ad essere collocati in caso 
di mobilitazione. 

Aggiungendo le linee sottomarine ai sistemi terrestri che 
le allacciano coll’interno delle terre, si arriva ad una lun- 
ghezza totale di linee telegrafiche per tutto il mondo di 
1,344,350 chilometri, con uno sviluppo di fili di 5,369,000 
chilometri ed il numero totale dei dispacci trasmessi ogni 
anno è di 365,000,000 ossia, in media, un milione al giorno. 


Gli spari contro la grandine. — Sono noti i 
risultati assai promettenti ottenuti in varie località dell'A- 
merica ed anche d'Europa col mezzo di spari diretti alle 
nubi per difesa contro la grandine. Sappiamo ora che anche 
in Italia, per iniziativa della R. Scuola di Viticoltura e di 
Enologia in Conegliano Veneto è di recente stato fondato 
un consorzio per gli spari contro la grandine, con sede 
presso la detta Scuola. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — _Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Aggiudicazioni definitive. 


Rete Mediterranea. — Costruzione del fabbricato per le Regie 
Poste in stazione di Milano Centrale, alla Ditta Vanoni Pietro di 
Milano, col ribasso del 19.10 0/0; 

Appalto dei lavori d'impianto Servizio merci a piccola velocità 
a Milano P. S., alla Ditta Fratelli Viganò Ottavio e Luigi di Mi- 
lano, col ribasso del 20.66 0/0 sui prezzi di tariffa. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 21 aprile). — Colla 
Ditta Ghiglione Vincenzo, di Ceva, per riparazione alle murature 
del viadotto sul torrente Cevetta (linea Savona-Bra); 

Colla Ditta Bederlunger e C., di Pisa, per appalto dei lavori 
di riduzione dell'impalcatura metallica fuori opera, per utilizzarla 
nel nuovo ponte sul rio Rebonello, sulla linea Firenze-Pisa. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Direzione Asilo Infantile Patriarca în Gattinara — Novara — 
(27 aprile, ore 10, 2* asta detinit.). — Appalto delle opere e provviste 
pel riordinamento dell’attuale fabbricato dell'Asilo, nonchè per le 
costruzioni nuove da farsi nell’aia cosidetta di San Rocco ceduta 
dal Comune all'Asilo. Importo ridotto L. 37,500. Cauzione provvi- 
soria L. 1000; per spese L. 500. 


Ministero dei Lavori Pubblici, Direzione Generale Ponti e 
Strade (29 aprile, ore 10, secondo e definitivo), — Appalto della 
provvista, lavoratura e posa in opera delle imposte in legname è 
dei relativi ferramenti e meccanismi occorrenti per la chiusura dei 
vani di porte e finestre, sì interne che esterne, del nuovo Palazzo 
di Giustizia in Roma. Importo ridotto L. 371,766.80, col ribas:o 
del 7.65 0j0. Cauz. provv. L. 40,000. 


Sotto-Direzione Autonoma del Genio Militare di Messima (29 
aprile, ore 10, unico definitivo), — Appalto dei lavori di restauro 
e della sistemazione dei magazzini di carbone della Regia Marina, 
nell’ex-Lazzaretto di Messina. Importo L. 53,000. Cauz. definitiva 
L. 5300. 

R. rrefettura di Perugia (29 aprile, ore 10, definitivo). — Ap- 
palto della manutenzione del tronco di strada nazionale n. 43, com- 
preso fra la strada provinciale Tifernate, dalla piazza di S. Giustino 
ed il confine con la provincia di Pesaro, di m. 14,892.50, escluse 
le traverse degli abitati, per 6 anni dal 1° luglio 1899. Importo 
L. 66,994.74. Cauz. provv. L. 3000. 

Municipio di Sant Urbano — Padova — (1° maggio, ore 11). 
— Appalto dei lavori di consolidamento dell’argine sinistro dell'A - 
dige, dal confine col comune di Piacenza d'Adige e quello di Bar- 
bone, di m. 6300. Imp. L. 14,117.46. 

Sotto-Direzione Autonoma del Genio Militare di Cuneo (1° 
maggio, ore 11, unico definitivo), — Appalto dei lavori di ripara- 
zione al baraccamento di Panice. Importo L. 20,800. Cauz. provvi- 
soria L. 2100. Ultimazione dei lavori 60 giorni. 


Direzione Pio Luogo Ospitale Tribandi — Orzinuovi (Brescia) 


— (4 maggio, ore 14, unico definitivo). — Appalto delle opere di 


riforma del Nosocopio. Importo L. 50,195.36. Cauzione provvisoria 
L. 1000. Consegna lavori 12 mesi. 


R. Prefettura di Brescia (4 maggio, ore 10). — Appalto della 
manutenzione del tronco da Edolo al Passo di Africa della strada 
nazionale n. 17, del Tonale, per il sessennio dal 1° luglio 1899 al 
30 giugno 1905. Imp. L. 72,341.28. Cauz. provv. L. 4000. 


Città di Alassio (8 maggio, ore 11, unico definitivo). — Appalto 
dei lavori occorrenti per la demolizione dell’ex Convento di Santa 
Chiara e per la costruzione di un Palazzo ad uso Uffici municipali, 
Pretura, Ufficio del Registro, Ufficio postale e telegrafico, ecc. Im- 
porto L. 86,000. Cauz. provv. L. 5000. 


Deputazione Provinciale di Udine (9 maggio, ore 14, unico e 
definitivo), — Appalto della costruzione della travata metallica e 
suoi accessori per il ponte sul torrente Cosa, presso Istrago, lungo 
la strada provinciale Spilimbergo-Maniago, giusta il progetto 17 ot- 
tobre 1898 compilato dall'Ufficio tecnico provinciale ed approvato dal 
Ministero dei Lavori Pubblici. Importo L. 42,400. 


R. Prefettura della Provincia di Sassari (10 maggio, ore 10, 
unico). — Appalto delle opera e provviste occorrenti alla manuten- 
zione del tronco della strada nazionale n. 87, da Martis ad Ozieri, 
compreso il tronco della nazionale n. 76, da Badu Crasta ad Ozieri, 
della lunghezza di m. 38,408, eseluse le traverse degli abitati, della 
lunghezza complessiva di m. 1648, durante il sessennio 1899-1905, 
e più propriamente dal 1° luglio 1899 al 30 giugno 1905. Importo 
L. 85,566. Cauz. provv. L. 1000. 


Municipio di Cammarata — Girgenti — (10 maggio, ore 10, 
2* asta). — Appalto della costruzione di una condotta d'acqua po- 
tabile, dalle sorgenti di Santa Lucia Catarella e Caffari e costru- 
zione di un serbatoio con distribuzione d’acqua nell'interno dell’abi- 
tato. Importo ridotto dell'8.60 0/0 su L. 80,199.71. 


R. Prefettura della Provincia di Sassari (12 maggio, ore 12, 
unico). — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla manuten- 
zione del tronco della strada nazionale n. 86, compreso fra Castel- 
sardo e Rio Tesciu presso Laerru, della lunghezza di m. 25,062, 
escluse le traverse degli abitati, della complessiva lunghezza di 260 
metri, durante sei anni, dal 1° luglio 1899 al 30 giugno 1905. Im- 
porto L. 67,200. Cauz. provv. L. 600. 

Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Cagliari (18 
maggio, ore 10, unico definitivo). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti per la manutenzione dei tronchi della strada nazionale 
n. 81, da Cuglieri ad Oristano, e n. 83, da Suni a Ponte Enas, 
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compreso il primo fra Cuglieri ed Oristano, della lunghezza di 
m. 40,335.92, escluse le traverse di Cuglieri, Riola, Nurachi, Doni. 
gala ed Oristano, della complessiva lunghezza di m. 3,540.98 ed il 
secondo della lunghezza di m. 9564.60, compreso fra Suni e Ponte 
Euas, e per conservare le opere d’arte’ che li corredano, durante il 
sessennio 1899-1905, e più precisamente dal giorno della consegna 
al 30 giugno 1905. Importo L. 126,810, salvo il ribasso percen- 
tuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. L. 2000. 


III —1 Horniture diverse. 


Aste. 


Direzione Generale R. Arsenale di Venezia (28 aprile, ore 10). 
— Fornitura di olio d’oliva 1% qualità per macchine. Importo lire 
36,630. Cauzione L. 8660 in tesoreria e L. 800 per spese. Fatali 
19 maggio, ore 12. 


Direzione Officine Costruzioni d'Arliglieria di Genova (4 mag. 
gio, ore 15, unica definitiva), — Fornitura di coke metallargico 
tonn. 200 a L. 55. Importo L. 11,000. Cauz. provv. L. 1100. Con- 
segna 50 giorni. 

— Direzione Generale R. Arsenale 3° Dipartimento Marittimo di 
Venezia (2 maggio, ore 10). — Fornitura di minio in polvere 
(deutossido di piombo). Importo L. 14,250. 

— (6 maggio, ore 10), — Fornitura di spranghe di grati- 
celle per forni di caldaie a vapore e di traverse di sostegno per 
dette spranghe, da consegnarsi nel R. Arsenale di Venezia. i 
L. 40,000. Cauz. provv. L. 4000. Fatali 27 maggio. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
7 maggio. — Società Anonima Briantea per la costruzione 
della ferrovia Monza-Calolzio. — Assemblea generale ordinaria 
degli Azionisti per le ore 13 alla sede della Società, via Cusani, 13. 


Cone e _{ —__————’——r_@tm”P@P_ltuoo@edtò6omoe’ ei 


23 maggio. — Società Italiana per le Strade Ferrate Meri- 
dionali. — Assemblea generale degli Azionisti per le ore 12, a Fi- 
renze nel palazzo della Società, via Pinti, n. 93 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Aprile 15 Aprile 22 


Azioni Ferrovie Biella . L. 540 595 
» » Mediterranee . ca » 589 560.90 
» » Meridionali . . ... » 756 160.50 
» » Pinerolo (1° emiss.). » 395 395 
» » » 23 » î » 376 376 
. » SecondarieSarde . » 278 275 
» » Sicule. . . . » 700 614 
Buoni Ferrovie Meridionali . è 0... ® 047 547 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» . Sicule A. B. C. D. . » 323.50 323 
» » Cuneo 3 050 . . . . » 384 384 
PI » Gottardo 8 112%, . . » 99.50 97.25 
» » Mediterranee 4 0[0 . » 018.50 517 
» » Meridionali. + +» +. L. 336 337.25 
» » Meridionali Austriache. » 410 409 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 334.50 324 
» » » 2" emiss. » 3815 816.50 
O » Sarde, serie A. » 326.75 326.75 
» » » serie B. . . . » 326.75 326.75 
» » » 1879 . . . . » 326.70 326.75 
» » Savona . . . . . » 369 364 
» » Secondarie Sarde . » 495.50 494 
» » Sicule 40/0 oro. » 525 526 
» » Tirreno . . .... » 500 500 
» » Vittorio Emanuele . . » 866.50 362.50 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMA TIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1898-99. — Dal 1° al 10 Aprile 1899. — 28* Decade. 


RETE PRINCIPALE (#) 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


corrente precedente Differenze corrente prucedente Dikcrenze 

Chilometri in esercizio . 4339 4:30 — f 1022 1083 + 10 
Media. 4330 4651 + 39 1072 1OSi — 59 
Viaggiatori. . . .. | 1,756,180 37 1,560,166 99 |— 196,013 33 73,364 75 54,077 18 |+ 19,287 07 
Bagagli e cani. . . . 94,134 72 81,604 56 |— 9,530 16 2,651 95 1,114 35 |+ 1,537 60 
Merci a G.V. e P.V. acc. 336,251 68 341,069 41 [4 4,817 73 12,701 91 9,825 04 2,876 87 
Merci a P. V. . . 1,804,163 47 1,815,342 75 |+ 11,179 28 72,631 98 71,119 63 1,512 35 
TOTALE 3,990,730 24 3,801,183 71 {+ 189,546 53 161,900 59 36,136 20 |4+ 25,214 39 

E’rodotti dal 1° Luglio 1898 al 10 April 1899. 

Viaggiatori. 40,257,175 45 | 38,234,128 30 2,023,047 15 1,752,904 03 1,899,577 91 |— 86,673 88 
Bagagli e cani. . . . 2,025,373 82 1,919,786 61 105,587 21 51,941 15 50,183 51 [4 1,157 64 
Merci a G.V. e P.V. acc. || 10,084,714 18 9,388,490 60 696,223 58 377,535 42 376,836 29 |4- 1,699 13 
Merci a P. V. . 52,015,546 32 | 49,329,531 69 |-4-2,686,014 63 2,094,387 50 1,972,789 51 [+ 121,597 99 
TOTALE . ||104,332,809 77 | 98,871,937 20 |+-5,510,872 57 4,277,168 10 4,299,387 22 |— 37,780 88 


Prodotto per chilometro. 


843 88 
22,068 25 


803 63 


_ della decade 
21,258 21 


riassuntivo. . . . 


Ì 


lita ba ili einen SAI 
(°) Lalinea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Rete Adriatica è calcolata per la sola 


40 25 157 88 134 52 | + 23 36 
810 04 4,185 10 3,921 73 (+ 263 37 
sia i pela e 


metà. 
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ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 10° Decade — dal 1° al 10 Aprile 1899 


RETE PRINCIPALE 


GranpE PiccoLa ProporzI Mapa 
ANNI ViaGaIaTORI | BaaaaLi | Vaiocirà | Vaiocorrì | ani | TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 1,230,010.62 67,800.58 321,662.09 1,359,992.72 13,326.55 2,992,792.56 4,307.00 
1898 1,145,297.40 63,828.20 344,950.94 1,286,254.29 12,738.60 2,853,105.43 4,307.00 
Differenze ne: 1899 | + 84,713.22 | + 3,972:,398 | — 23,294.85 | + 73,738.43 | + 557.95 | + — 139,637.13 » 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. n 
1899 9,490,234.63 502,899.46 3,210,593 8I 13,544,626.37 137,423.51 26,900,777.78 4,307. 00 
1898 9,371,327.98 487,333.41 2,747,328.55 12,593,4604.92 137,074.48 25,337,159.94 4,307‘00 
Differenze nel 1899 | + 124,906.65 | + 15,536 05 | + 472,265.26 | + 951,161.45 | — 250.97 | + 1,563,618.44 R 
BRETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 71,612.80 1,404.87 21,480.74 116,655.18 1,657.20 212,810.79 1,521.07 
1898 62,954.77 1,363.25 18,285.44 93,907.29 1,602.55 178,113.30 1,464.69 
Differenze nel 1899 | + 8,658.0T | + 41.62 | + 3,195.30 | + 22,747.89 | + 54.05 | + 34,697.49 | + 56.38 
PRODOTTI DAL 10°. GENNAIO 
1899 615,379.68 13,392.54 229.,372.98 1,191,222.08 13,691.76 2,063,059.62 1,521.07 
1898 587,203.59 12,572.79 184,590.81 1,057,073 04 12,966.72 | 1,854,400.95 1,484.69 
Differenze nel 1889 + 8,176.90 | + 819.735 | + 44,782.17 | + = 134,149.62 | + 725.04 | + = 208,652.67 | + 56.38 


PRODOTTI PER CIHIIILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1899 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1899 
550.03 525.19 + 24.84 4,969 72 4,711 20 + 258 52 


mei — - —__— _—--- --_—_——+——r_rrrrrr_ —__——__ ——_—_—__—_— 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
27° Decade — Dal 21 al 81 Marzo 1899. 


RETE PRINCIRALE 


“Guida ‘| Picoca: i INTROITI TOTALE «i PRODOTTI 
ANNI ViacorarorI Bagaati VELOCITÀ YeLOCITÀ PUORI TRAFFICO |" esercitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
104,834.00 3,330.00 9,399.00 173,895.00 4,077.00 296,135.00 618.00 481.00 
++ 101,712.00 2,759.00 10,314.00 130,637.00 3,678.00 249,100.00 616.00 404.00 — 
Dif'erenzo nel 1899 | + 3,122.00 | + 571.00 | — 915.00 | + = 43,258.00 | + 999.00 | + = 47,035.00 » E 77.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO 1898 AL 31 MARZO 1899. 
i 2,429,085.00 52,183.00 283,023.00 3,765,906.00 47,640.00 6,577,837.00 616.00 10,678.00 
1897.98 2,380,531.00 56,141.00 289,056.00 3,513,169.00 42,352.00 6,281,259.00 616.00 10,197.00 
Differenze nel 1899 | + 48,554.00 | — —3,958.00 | — —6,033.00 | + 252,737.00 | + —5,275.00 | + 294,578.00 » + 481.00 
NtRTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
96,427.00 838.00 8,269.00 31.373,00 69.00 71,976.00 484.00 149.00 
1608 33,363 00 905.00 2,891.00 28,487.00 100.00 65,686.00 484.00 138.00 
Differenze nel 1899 | + 3,124.00 | — 67.00 | + 378.00 | + 2,886.00 | — 31.00 | + = 6,290.00 » nn 13.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 31 MARZO 1899. 
i 881.483.00 15,757.00 8:,944.00 7180,633.00 9.815.00 1,769,632.00 484.00 3,656.00 
La97-00 877,450.00 18,178.00 81,228.00 674,771.00 9,945.00 | —1,661,572.00 454.00 3,433.00 
Dif'erenzinel 1899] + = 4,033.00 | — —2,421.00 | + 716.00 | + 105,862.00 | — 130.00 | + 108,060.00 » + 223.00 
STRRTTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
,088.00 104.00 808.00 1,481.00 » 4,931.00 23.00 214.00 
1898 315100 96.00 358.00 1,633.00 » 5,238.00 23.00 228.00 — 
Dif'eronzenel 1899 | — 63.00 | + 8.00 |— 50.00 | — 202.00 » — 307.00 » ma 14.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 31 MARZO 1899. 
973. 2,409.00 8,000.00 30,806.00 28 124,216.00 | 23.00 5,401.00 
1897-98 53 /909.00 3,162.00 7,598.00 30,819.00 28 125,576.00 23.00 5,460.00 
Differenze nel 1899 | — 996.00 | — 753.00 | + 402.00 | — 13.00. » —  1,360.00 = 59.00 
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SERVIZIO FI F INANZA E TI E TITOLI Esercizio de della Re Mete ste Adriatlea, 


LVIIIna ESTIRAZIONE dei BUONI IN ORO eseguitasi in Seduta pubblica il 1° Aprile 1899. 
I Buoni estratti saranno rimborsati a cominciare dal 1° Luglio 1899, mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole 
semestrali non scadute. — Dal 1° Luglio 1899 in poi cessano di essere fruttiferi. 


TI TOLI 
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DA CINQUE 


N. delle] Numeri N. delle] Numeri N. delle Numeri N. delle Numeri N. delle Numeri A. delle Numeri N. delle Numeri N. delle Numeri 
Cart.| dei Buoni | Cart.| dei Buoni Cart. dei Buoni | Cart.| dei Buoni | Cart.| dei Buoni Cart. | dei Bunni Cart. dei Buoni Cart. dei Buoni 
dalN.jal N. dalN. UN dal N. al N. dal N. ‘al N. dalN.| al N. dal N. | al N. dalN.{ al N. dal N. | al N. 
31 151 155 | 1876| 9376) 9380 È 3479 17391'17395 | 5095 25471 25475 È 6956 (34776/|34780 | 8645 |43221'43225 9873 |49381 149365 11252 |56256 156200 
34 1661 170 È 1890] 9416) 9450 | 3504;17516 17520 | 5100 (25496 255300 | 6979 34891|34295 [ 8083 |43t11/43415 9880 149396 149400 11367 | 5683156855 
17 9231 235 | 1971] 9851!) 9855 f 3600/17996 18000 | 5282/260406 26410 | 6987/34931|34935 | 8762 |43806'43810 9962 [149806 49810 11369 |56811|56845 
170] 846! 850 f 200#:10016 10020 | 3161618076 18080 | 531526571 26575 | 6996 34976134980 | 8774 |13866 43870 9972 49856 149860 11377 |56881|56885 
171 851 855 È 2024 10116 10120 | 3627 18131|18135 5368 [26830 26840 f 6997 |34981/34985 | 8809 1/44041|44045 10034 |50166/50170 | 11378 |56886 36890 
175! 871 875 204010196, 10200 3638 18186: 18190 5403 27011 27015 7034 |35166/456070 | 8820 44096:44100 | 10139 150691|50695 | 11422157106 57110 
345) 1721) 1725 f 2084:10416,10420 | 3646/182; 26! 18230 | 541427066 27070 | 7041|85201|35205 È 8905 |44521|44525 È 10149|50741|50745 | 11434 5716857170 
465| 2321! 2525 | 2105 10521 10525 | 367718381 ;183835 0423 27111 27115 7058 135286135290 | 8914 [44566 44570 | 10192 [50956 150960 | 11581 57901 !57905 
5021 2506 2510 | 2119:10591!/10593 f 3658 18436: 18440 | 5517|275R1'27585 | 7158/35786|35790 | 8964 [4481644820 | 10193150961]50965 | 11616158076 58080 
530| 2616! 265) 214710731 ,10735 369118451: 118455 | 5328127636 27640 | 7213/36061|35065 8968 144836 44540 10235 [5117151175 11620 | 58096 58100 
531| 26510 2655 f 2158:10786 10790 372418616. 18820 55830 127646 27050 | 7256/36276|36280 | 8978 144886/44890 f 10291|51451|51455 | 116060|58296 58300 
534] 2606 2670 | 2177 10881 | 10885 3725|18621]|18625 | 5548 27736 27740 | 7314136565/36570 { 8990 |44046 44950 È 10292 |51461]|51465 || 11746 5872658730 
593] 2961. 2965 330° 13006 11010 | 3795/18971/18975 | 5560127796 27800 { 7320/36596|36600 f 9007 (4503145035 È 10335 |[51671|516075 1177358861 58865 
604) 3016) 3020 f 2239,11191. 11195 3316 1907619080 5571 |27851/27855 | 7359|26791|36795 È 9051 {45251|45255 | 10362/51806|51810 | 11826|59126 59190 
658 3286. 3290 224211206 11210 | 3519;19091:19095 | 563528171 28175 { 7390'36946|36950 f 90602 (45306 45210 10374 (51866151870 11837 /59181!59185 
874) 33066] 3370 2251, 11251 11255 | 3820 19006/19100 | 5647 2823128235 Î 7400 36996|37000 | 9070 45346 45350 10380 [518016 51900 | 11847|59231 59235 
6855) 3421' 34253 2260; 11296 11300 | 3881|19301]19305 | 565828286 28290 f 7402 37006|37010 | 9090 |45446 45450 | 10399/51991|51995 1185559271 59275 
719) 3591 3505 | 2591:1I1651 11655 | 3867/19331|19335 | 5701 28501 |28505 7405|37021|37025 f 909) |45491]45195 | 10100 /51996/52000 $ 11858!59286 59290 
151| 3751) 3755 | 2384/11916|11920 | 3876|19376|19380 | 370728531 (2xh35 Î 74]1/37051/37055 f 9109 !45541|45545 | 1051452566 152570 | 11955159771 (59775 
754| 3766) 3770 | 2431[12151|12155 | 3922/196061/19810 | 5722 :2k606. ‘28610 7419 /37091|37095 | 9125 (4562145025 | 10524 5261652620 11969 | 59841|59845 
752) 9906) 3910 | 2470|12346/1230 f 3971:19551|19855 | 574128701 28705 | 7440/37196/37200 | 9156 (45776145750 | 10565 5282152825 | 11986 59926 . 59930 
R493/ 4211) 4215 T 2479 1239112395 | 399019946! 19950 vo, 28221 28225 | 7448/37236/37240 | 9187 /45931|45935 { 10571]|52851|52855 È 12009|60041 60045 
847| 4231! 4235 È 2512112556 /12560 È 4012!20056/20060 | 5773 |28861!288655 | 7485/37421|37425 9203 :46011|46015 | 10588152936 |52910 | 12051|60251 60255 
819] 4241) 4245 1 2532 12556 12560 4022/20106 20130 si 28971 28979 7578 !378856/37%90 9273 |46351|46365 10646 [53226 153230 12055 |60271/60275 
882] 4406! 4410 | 2547|12731:12735 | 406220306 20310 | 5257/209281 29285 | 7599/37991|37995 | 9278 |46386]46290 È 10676 '53376/53380 | 12125 6062160625 
900] 4496] 4500 | 2562 12806. 12810 | 4108]20536120540 | 592529621/29625 | 7641/38201|28205 | 9279 146391|46395 | 10687 |53431|53435 | 12146/60726 60730 
919) 459]! 4595 È 2580/1289 12900 | 4140|20696/20700 | 2054:29766 209770 | 7683:88411|38415 { 9308 |46536'46340 È 10718 {53586/53590 | 12169|60841|60845 
903 4506) 4010 | 2597|12081/129S5 TT 4142/207061/20710 | 5978/209586 20890 | 7087|38431/38435 | 9362 [4680646810 10723 [5361153615 | 12189/60941 60945 
1004| 50)6| 5020 f 2617/13081/1308S5 | 4172|20556/20860 6100 30496 30500 { 7706|38526/38530 | 9367 |46231|46935 | 10785 |53921/53925 12284 0141661420 
1071} 5951) 5355 ll 2640 13196 13200 | 4175/20871|20875 | 6184|30916(30920 | 7743|38711|38715 | 9427 47131/47135 10789 [5394153945 12299! 61491 :61495 
1132 + 5660 | 2807|14031|14035 | 4188/20936/200910 | 6185|30921/30025 | 7761/38801/38805 | 9430 4714647150 10804 |54016|54020 | 1230261506 (61510 
1166| 582 5230 | 2815|14071|14075 f 4191|20951|200955 6254 |31416/31420 7774|38866|888270 | 9440 |47196 47200 10815 |54071|54075 12306 | 6152661530 
1193 ) 5965 | 2820/140960 14100 | 4204|21016|21020 f{ 6305 |31521/31525 f{ 7788/38936/3040 7 9444 |47216/47220 | 10852 |54256/54260 { 12349|61741|61745 
1200} 5996’ 6000 | 2829|14141 14145 | 4247|21231|21235 | 6318131286 !31590 È 7812/39056/39060 | 9466 |47326/47330 | 10807 |54331|54335 12365 | 61821161825 
1222] 06106) 6110 | 2834/14166;14170 | 4276/21376]213<0.} 6336/316076 :31680 | 7855/39271|39275 | 9518 |47586|47590 | 10872 |54356/54360 | 12415|62071|42075 
1225) 6121! 6125 | 2X79/14391|14395 | 4286121426/21430 | 63660|31826. (31839) 7902 {39506139510 | 9549 |47741|47745 | 10894 \54466|54470 | 12480|62396'62400 
1240] 6196: 6200 | 2950|14791|14795 4334 |21666/21670 6420 (32096 ‘32100 7912/30556/39560 | 9573 /47861|47865 10911 (54551 [54555 12496 162476 62480 
1246] 6226 6230 | 2963|14811|14815 f 4804!/21816/21820 6472 1392956 32360 È 7945 /29725/39730 | 9616 |48076|48080 10922 154606 [54610 12598 62636 162640 
1311 65511 6555 | 2990|14940/1495) | 4437 }221S1 22155 6548 32736 32740 7953 |39761|399765 9620 |48096!48100 10927 154631|54635 1256262806 62810 
1338] 66836; 6090 | 3006|15026 15030 | 4523/226021|22625 { 0557132781 32785 | 8137|40681|40685 | 90607 148331|485335 È 10948 (54736154740 1259162951 62955 
1372] 6856) 6860 f 2021[15101/15105 | 4802/23006123010 | 6567 32841 (32839 8158 |40786|40790 | 9696 |48£76/4S480 È 11013 (55061|55065 | 12592102936 62960 
1413| 7061) 7065 | 3023 Do 15115 | 464123201[23205 È 6589 /32941/320945 | 8103|/4U811|40815 | 9697 /48451!48485 11039 |55191|55195 12597 (6298162985 
1446) 7226) 7230 | 2037|15181|15185 [ 4645123221|23225 6610 [33045 33050 8273 |£1361|41365 | 9609 [48491148495 11059 5529] 50295 12601 [63001 '63005 
1448] 7236! 7240 f 3039|15191|15195 | 4693123461|283405 f 6671]|8353351|33355 | 827/61/41376141380 | 9706 |48526|48530 11072 |55336/55360 | 12623|63111!63115 
1449| 7241) 7245 | 8059 15291115295 | 4705/223521|23525 | 6726 3:3626 | 33630 | 8284|41416|41420 | 9735 48656|48690 | 11075 55371 Sl 12664 [63316 | 63320 
1462) 7306) 7310 | 3118 15586 15500 | 4722/23606|223610 £ 673033646 33650 8302/41506/[41510 | 975: 48786/48790 | 11117 |55581{55585 È 12714|63566 63570 
1478| 7386; 7290 È 31233 15661/15665 | 4726/23626|23630 | 6745/33721|33725 È 8418|42086|42000 9804 ‘49016|49020 11156 [55776557809 12719 (63591 |63595 
1481| 7401) 7405 È 3190 15976/159%0 | 4814|24066|24070 6770 33846 33250 8498 /42486/42490 | 9806 49026 | 49030 11159 (55791/55795 12759 /63791|63795 
1573! 7861| 7865 | 3219 16091|16095 | 4870|24346|24350 f 6797/33981/33985 | 8502/42506|42510 | 9827 49131 49135 $ 11161 |55801|55805 1276763831 | 63835 
1602] 8006) &010 3256 16276 16280 | 4961|24801|21805 | 6314/34066|34070 | 8532/42t561/42660 | 9837 ‘49181 49185 { 11204 /56016|56020 | 12831 1|64151|64155 
1613) 8061} 8065 | 3304/165168 16520 | 4974|24866|24870 f 6833 34161|34165 | 2538|42686|42690 | 9848 149236 49240 | 11236 (53176|56150 | 12923 04611/64615 
1627| 8131] 8135 È 3396 ‘cca 5026 |25126/25130 | 6897 ;3448!/34485 | 8>51/42751|42755 [ 09854 4926649270 11238 (56186156190 | 12950 |64746|64750 
1650| 8396| 8400 | 3414 17066/17070 | 5027|25131|25135 | 6918 34580134590 8603 |43011]|43015 | 98601 49501 49305 | 11246 |56226|56230 $ 1300064996 (65000 
TI TOSB.IE LT ORnI UNIFARRIOO a 5 ZZZ NUTA KI 
N. dei BuonitN. dei RuonifN. dei BuonigN. dei Buoni{N. dei Buoni N. dei Buoni| N. dei Buoni | N. dei Buoni f N. dei Buoni | N. dei Buoni | N. dei Buoni | N. dei Buoni 
dalN.jal N.{dalN.jal N. |al N. dalN.jal N. |al N.{dalN.jal N.faalN.jal N.|dalN.!al ‘Val N.laal N.jal N.{dal N.'Al N. [dal N.{al N. dal N.| al N. {dal N.jal N. [dal N. al N. 
65001165005] 70121) 70125176876 | 76858080881 80885187536 |87540193131 93135| 99586] 99590]10£906 104910 111026;111030]116331]|116335]|122351|122855f126961|126905 
65006 |65010{70211|702151771711|77175{81106|81110[87656|£87660[93156 93160, 99771] 909775]104936 104940 111131 111135/116436|116440 122626 1226301127166 127170 
65051|65055170361| 70365 77396 77400 81126 /81130]87671187607593206 93300, 100496 | 100500 1049068. 105000, 111246|111250[116541|116545,122721|1227251127201|127205 
62201165205 10511 70515 77551 77555 81506 81510 88106 |88110]93356 93360, 100871|100875|105016: 105020! 111306|1113101116746 116750122756 1227601127396 127400 
65256 65260170706 70710177626: 77630) 81511; 81515188526|88530193371 93375! 100016] 100920!105026 105030 '111446|111450 117501}|117505;122961|122965 127776 1127780 
65266 | 65270 Tr1s1|tr14s 17701 |77705|81586 :81590|88561|88565[93411/934151101026|101020|105116|1051201111586|111590/1175261117330!13081|123085|128016'128020 
65961 |65965|71141|71145|7771677620/81876/81830|88366|87570/13436|93440;101306|101310(105136 105140 111676|111680]117676 117680'123121|123125|128051|128(55 
66156|66160]71161!71165]77771 77775]82021/82025|88581]|88585[93516 99520. 101526/101530/105166'105170:111901|1119051117696 117700'123486 123490]1281461128150 
66281/66295f71396. 71400]77926|77930/82066182070/88601|88605193796/93800/101731|101735|105291(105295|111931]|111935|117846 117850123516 123520|128276/128280 
6637666380, 71586, 71590] 78171|78175[82681 8208528696! 88700]938760'93880/101836/101810/105681|105685]112011}112015|117951|117955]123521|123525]128601|128605 
66386 | 66390172086 | 72090] 78221 | 78225182796 82800188781|83790193971/93975]101881|101885|105811|105815]112016:112020[117996 1180001123531/1235351|128721|128725 
66556 66560/72101|721051 78276 78280183141 8314588906 |88910194361|94565/102276|102280]105S66|105870]112061|112065]|118046,118050/123566/123570/128991/|128995 
66566 '66570]72281| 7228578496 |78500183181|83185/89086|89090]94541|94545|102491|102495|105891|105895[112106/112110|118221|118225]123676|123680|129071|129075 
66606|66610172411]|72415] 7506 78510]823801'83805,89111|89115]94716/94720|102556]102560/106056|1060601112231|112235|118266|118270/123791|123795f129616/129620 
60906 669101 72841|72845|78511.78515[83981 8985189151|89155195046]95050|1025861102590[106136 106140]112276/112280|118576/118580]124196|124200f129691|129695 
67001 8700572851 72855 78526 78530 4061 |84065|89166]|89170[950)51|95065|102666/102670,106261|106265]/112281/112285|118901/118905|124241/124245]1297061129710 
67211/67215172946 72950} 78336 78540184236 84240189586/89500195141!/95145[102681|102585]106391|106395{112291|112295|118941{118945|124456]124460[129756|129760 
67251|67255|72971: 72975178571 78575f84386 [84390189686 |89690[96111{96115}102926|192930/106446|106450]112511|112515]119086|119090|124536|124540/129771|129775 
67301|67305|73666 73670]79016 79020[84461 81465[89801|x965/96226!962301103091!10:095|107441!107445[112586:112590/119236/119240|124956|124960]129881|129885 
673560 67360 74116|74120! 79086! 79090!844n6 R4470189776'84780/96476/964801103211]|1032154107526;107530]112501|112605]119251!/1192551125031|125035|129971|129975 
67571/67575|74646: 14650! 75101:79105[84506 84510 90016190020196781|967851103226 1032301107536 /107540|112626|112630]119771/119775]125311/125315]129986|129090 
67621'67625[74656 7466079321: 79325/54026 84630 90490196-01|968051103306|103310|107641|107645[112791|112795]120211|120215]125356/1253301130191]|180195 
07901|67905} 74691 | 74695179396 | 79400184601 |84695 9054190545 96821|968251103391 1033951107736 107740][112796|112500|{120401]1204051125481|1254851130346!130350 
68176 68180174751 |74755]70426) 79430 81301 ‘89305 90571: 90575]96976]969301103661 1036851108686 108699[112951|112955[120501!120505]125571|125575/130521|130525 
68246 68250174881'74895]|79761!|797651R5346 85350100876 90880197016]9702) 103766, 103770|109076!109080]113261/113265]120566| 1205701125696 125700; 130651|130655 
658251 68255 da 75193| 79791 | 79705185386 (85390/913836 91340197331/97:335 103776 | 103780109326 |109330][11334:|113345]120601|120605[125716 125720! 130856 | 130860 
68291 682957 0266 75270+79801;79805]85421 85425/91436' 91440197346 97350[103781|1037s5]109741]|109745]]15421|113425]120826/120830|135766'126770]131196/131200 
68351 68315 75481 [15185 719851; 79855185581 S5585191451|191465[97416 97420/103961|103965/110006 110010] 114436/114440!120SS6/ 1208901125886 125290 
68361 68365|75791'75795 79906. 79910 35816 85520 91676/916R0f97466|97470[104186/104190}110096|110100!114556/114560 121096 121100 125946 |125950 
68921 68925175881 75885179946 79950) 89821 85525 91926/91230197756/97740]104191/104195[110296'1103010!114591|114595]121111:;121115|1250971|125975 
690H1 60045176161 ,71165180091/80095186221/50225192261,92265|97836 97840/104231 (104235 110361110365 115346 |115350|121366| 121870126036 |126040 
690£6 69050176166. 70170 80176!80180!86421 864251092381 92385197921 97925/104291;1042951110501 110505]115411/115415|121736/121740|126181|126185 
69131 69135 76376, 70380180191 80195 86471 /89475 92466 92470197936 97940 104311104315 110511(110515 115496 115500 121831 121835[126286/126200 
60166 69170176481 1648580211 80215 86671|866575|92701:92795197971 979751104536 104540110536 110540115661 ,115665|121851]|121855 126496: 126500 
69396 69400] 76536 | 7654085436 80440186716 ‘86720 92801/92805;98171 98175 104666; 104670 110686 /1106901115831|115835[122021|122025 126536! 126540 
69481 69485176516: 76550 80716, 80720/87082 x7090192896 9290098291 98295110t701104705]1107»1/110785[115<511158451122036(1220401126570!126580. 
6962669630] 76611|76615 80786! 80786187106 87110|92956. 592970 98516 98520 10474110474 110861 |1108651116126!116140|122076|122080]126621]126625 
69976 60980176856 | 76860 80801 |80501 87131|87135 93001 | 93005 98986, 08990]104791|104795{110996111000|116306|116310{122301|122305]126956|126960 


WEB. — Presso l’Amministrazione Centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti trovasi ostensibile 
l'elenco delle Obbligazioni estratte e non ancora rimborsate. LA DIREZIONE GENERALE. 


e degli interessi materiali 


255 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANRO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


e” $ la 
Stazionisottoindicate:| classe 
(Diritto di porto compreso) |_____ 


Via pioneontno 
via Calais. . 
Torino e Boulogne 
Milano i Calais. . 


via Boulogne . 


Vencuie via Calais. . 


Genova }via Boulogne 


sa Genova 
via Calais. . 


via Boulogne . 
via Calais... 


Livorno i via Boulogne . . 

i via Calais. ... 

Firenze i.ia Boulogne. 

via Calais. ... 

Roma ria ponlogne sp 

via Calais. ... 

Napoli vi Malone 
Me do. na 

i via Calais. ... 

Firenze ria Boulogne... 

via Calais. ... 

Roma sa DOulegno Na 

+ via Calais. ... 

Napoli sia Bogiogas.. 

Via (viaCalais 

Brindisi {Nspolif via Boul. 


Bolog. 


BSBTAZIONI 


Ch.-Crors Par. 
Londres Victoria. . — 


Douvres. ...... — 
(cca di Greenwich) .{ Arr. 
Calais-M. (Buffet) 
(ora francese) . 


Boulogne-Gare . .( *!" 
(Buffet) Par. 


Amiens (Buffet) | Arr. 


Par. 


Par. 


Paris-Nord(Buffet). 


Par. 
Paris-Lyon (Bwffef) Arr. 


Paris-Lyon (Bwf'et)Par. 
Dijon ....... Arr. 

| Genève e eo.oo 
Air-les-Bains.... — 
Chambéry. e e 0 00 
Modanoe....... 
Torino (ora dell'Europa 


centrale (2). . . Arr.| 


Torino. è ©. eo . e e Par. 
Novara ...... Arr, 
Milano...... . Arr, 


Torino....... Par. 
Genova... ... Arr. 
San-Remo. .. 
Pisacane a 
Firenze... 
Livorno... 
Roma... ...0% 
Napoli. e è 0 a e © 
Brindisi. ..... 


Torino. e e e so e 
Alessandria... 
Bologna. .... 
Ancona . . 
Brindisi... 
Firenze... 0 000. 


MA . 6000 0 
Napoli. . . À 


. e . . 


P 
A 


TT. 


Ir 0 3 CLASSE 
e) 

9 —a.110 — a./l’1 — a 

d9—-a. e |l1—-a 
10558.) 2 |1= 

12 15p.i 28 | 220p 

Déjeun. 3 |. 

1—-p. = |B8—-p 
139 p.| 218p.| — 
141p.| 223p.| — 

8 14 p.| 359p | 512p. 

3 19 p.| 404 p.| 517 p. 

5 — p.| 540p.| 7—p. 

Pranzo 

Vagon- 744 p. 
Restaurant | 8 24 p. 

(B) 11 6 20 classe 1a 2: cl. 

855 p. 905 p. 

147a. 252. 

—_ 84602. 

6 28 a. 153 a. 

6 55 a. 829 a. 

943 n 144p. 

220 p 6 40 p. 

250p 155p 

440p 951 p. 

5 35 p 11 05 p. 

8 05 p. 810p. 

6 43 p. 11 20 p. 

11 81 p. 8432. 

112p. 350 a. 

1104, 7202. 

12 - p. 532 a. 

7052. 10 50 a. 

136 p. 6 45 p. 

305 p. 705 p. 

4 36 p. 8 55 p. 

231 a. 

— 112a. 

— 10 17 p. 

— 6 34 a. 

— 1 10 p. 

— 6 45 p. 


Via (via Calais 
via Boul. 


ANDATA 


SEMPLICI 


Lonpra 


PARIGI 


2) 


(1)  ( 


2n la 


166 85/116 55) 90 73 
160 25/112 05 
180 90/129 15/104 85 
175 60/124 65 

141 75 


187 — {181 —|111 40 
180 90/126 50 


209 90|147 05/184 30 


203 80142 si 
217 90/152 25/141 70 
211 20/147 75 
249 — l174 40/173 40 
242 90/169 90 
279 85/196 —/204 25 
278 75|191 50 


224 60/157 30 149 — 
218 50/152 80 
263 85/184 80 188 25 
257 75/180 30 
294 80/206 50/220 60 
288 70/202 — 
825 85/228 20/250 25 
819 75/223 70 
302 65/211 95,227 05 
296 55/207 45 


2a 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lornpora 


(3) 
(Diritto di porto compreso) 


la 


2a 


classe | classe | classe | classe | classe 


_—n | —  ——— ———| ——ci_r-rro-- | —_’' | _—.— 


validità 


61 so a —|187 85|45 giorni 
72 25/272 25/199 30/45 giorni 


97 30 
16 05 


92 10 
97 30 
119 45 


— 


141 05/478 50/353 95/6 mesi (°°) 


102 85 
129 85 
152 45 


— 


— 


—- 


178 25/543 25 399 80/6 mesi (°) 
157 —|525 45/386 80/6 mesi 


1A 6028 
CLASS. 


250 p. Dal 15 novembre 


da LONDRA 


partenza 


PARIGI 


(4) 


la 2a 


classe | classe validità 


147 601106 10/80 giorni 
166 85/119 —|S0 giorni 
216 35/154 — 30 giorni: 
167 10/119 15/30 giorni 


PENINSOLAR-ETPRESS 


(1) Questo treno non entra a l’arigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti da'l'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 
di | Treno di lusso | Treno di lusso ° 
CALAB-ROMA 
settimanale 


il lunedì part. 
da LONDRA 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SRMPLICI. 


(1) Questi bigliotti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisiy la cui validità è di 30 giorni e 
cha permettono ai viaggiatori di formarsi a tutte le sta- 
zioni della P-T,-M poste luugo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Queati biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
que:li per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


BraLtetti D'ANDATA R_Rirorno. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spsse, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo ste:so modo, nel senso in- 
verso, possono percorrsro a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Pogsia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze por Grossoto e Siena o per Pisa ed Einpoli 
e ritornar poscia a Pisa por questa ultima via. Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Briudisi possono recarsi da 
Pisa a Firenzo per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigorsì ad Empoli su Ito:na per Siena è Grosseto. 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata è ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver proso a Torino un biglivtto 
di viaggio circolare intorno italiano. 


RITORNO 


| Treno di lusso 


RIMA-CATAIN 


, 1062: I"e2: 
settimanale BTAZIONI + [18 e 2‘ CLASSE ar io settiman: 
il venerdì part. CLASS. CLASS. il ao 
da LONDRA da KOMA 
(1) | 
9—- p. Napoli. (ora dell'Europa 
9-p., centrale (2) . . Par.| 8208 —_ _ 255p . 
ll-p. Roma ........ —| 230p —_ —_ 11 10 p.| Dal 20 novembre 
1220. Firenze. ...... —|[ 910p = _ 6104. 
Brindisi. .,,., —| 610a = —_ 5 85 p partenza 
1—-a Ancona ...,. —|822p si — 535a da ROMA 
rasa Bologna. ....., — 135 a TS, noi 1030, 
Alessandria. ...,. —| 638a.| 837a.11033a.| 905p 
dl Torino. . +... . Arr.| 880a.(1015a.]12 20p.|10 40 p 
— a. ——T—_ rr È 
Brindisi. ..... Par. — _ 935 a. = 
2008 Napoli. ......., —| 8202. 255 p. 1125p 11 25 p 
ms Roma icone 240p. 850 p. 9 50 p 8—a 8302. 
de Livorno. ... —| 9835p.| — 4— a.| 140p — 
bo 3 Firenze.... —{820p.|] — —  |t140a. — 
RES, Pisa... +00. —|1032p.| 252a.| 430n.] 220p. 245p. 
oa | San-Remo... —| 716p.| — 3 32 a.|12 28p _ 
Pow Genova ....... —| 24a.| 640n.| 835a.| 658p 622p. 
9292. Torino... .... Arr.| 7452. [1015a.|12 20 p. 10 40p 95:;p, 
= Milano ...... Par] — 1055 a. 815 p —_ 
135 p. Novara ....... —| 430% 1151a. 912p Cia 
eta Torino. . ..... Arr.| 8252 145p. 11 02 p _ 
ii Torino. ...... Par.| 850% 220 p. 1125 p. 10 03 p. 
933p. Modane (ora franc.). —|1219p. 5 28 p. 2262. 12 35 a. 
Chambéry. ..... —| 942p. 822p. 456 n. 296 
Aix-les-Bain8. ... —| 415p. 855 p. 5224, i 
| Genève... ., — 245 p. 142p. 415a «ra 
Dijon ......6. —|1120p. 208 a. 13ta 734 a. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 508 a. 655 a. 532 p. n 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 85 antim. 707p —_ 
Arr. 8 14 antim. 8—p 12 12 p 
A | Déjeun.| Prana 
Paris-Nord(Buffef) ML cl.1a 2a cl. eni). 1a,22,91 
i Ca: or 0a 11 504. 
; rr.|1036a. mer.| 1 25 p. 
Amiens (Buffet) | Par.|10 41 a.|1220p.| 130p. 
dda Boulogne-Gare .(Arr.|1212p.| 150p.| — 
ni o (Bugfet) {.Par.112 14p.| 153p.| — 
322a, (ora francese) .{ Arr.{12 54 p © {340p 
706 a. Calais-M. (Buffet) e 8 
585 p. (ora di Greeawich) . Par.| 110p is | 345p 
— + {Douvres. ...... —| 3 05p 2 | 545p. 
Arrivo a Brindisil {ron tres Victoria. Arr.| 450p 2 | 730p. 
la domenica Ch.-Crose Arr.|] 455 p.] 559 p.| 735p. 


viaggiatori di 82 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Pronte in tutti i puati serviti viaggiatori di 94 classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prendy in 38 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
provenienti dall'Ioghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori li 25 classe cha per Calais a l'Inghilterra, (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pom. non prende a Parigi in 2a classe che i viaggiitori a destinazione oltre Caloz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota imprtante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e allo 9 p. e quelli che pirtono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. a alle 9 p.. prendon» viaggistori per Boalogne e Boulogne 
Tintelleries. — Vetture dirette da Calits verso P.-L.-H. Una vettura lits-salnn e di 1: classe ed una vettura di 21 classe vanno direttamente da Calais a Milano col 


treno che 


da Calais allo 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verto Calais. Una vettura lita-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 


classe vanno direttamente dn Milano n Calais co! treno partente da Milano allo 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. — 
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Ciotà Nazionale delle OFFICINE: di SAVIGLIAN 


(Anonima con sede in Savighano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hilairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompa cen- 
trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. - 


FERROVEE PORTATILI. 


Mita Macchi, Izar 6 C 


di F.lii MACCHII e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. 


77 ein 


AVVISO 


Si richiama l’attenzione di quanti possono 
avervi interesse sul trovato: Construction 
perfectionnée des chemins de fer 
aériens et de leurs véhicules, pel 
quale il signor LANGEN EUGENE, di Co- 
logna (Germania), ottenne in Italia nn At- 
testato completivo in data 12 giugno 1895, 
vol. 76, n. 186, e ciò allo scopo di provocare 
eventuali trattative per la cessione del Bre- 
vetto o per la concessione di licenze di eser- 
cizio dello stesso. 

Per schiarimenti rivolgersi allUfficio Inter- 
nazionale per Brevetti d’invenzione e marchi 
di fabbrica di Secondo Torta, piazza Vittorio 
Emanuele, 12, Torino. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’Estero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Ernesto Reach - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 


PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI 


__ÒÙNTO PER CARRI]: 
Torino, 1899 — Tip. Lit. CAamiLLA E BertoLERO di NataLe BeRtoLERO, Via Ospedale, 18. 
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FRANCESCO CASANOVYA 


Libraio di S.M. il Ro d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Voie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 55. 


MODÈLES démontables en carton 
Notes historiques et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 


La Dynamo, in-4° obl.,avec 4] fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24 » » 3.50 
La Machine à vapeur,» 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 


TRAI TE i 
dela construction, de la condaite et de l'entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I. Construction, in-16°,relié toile, L. 4.50 

T. II. Voitures à vapeur » » >» 2.25 

T.III Voitures automobiles à pétrole, 
in-16°, relié toile . va Tao 


D. FARMAN 
A. B. C. DU CONDUCTEUR D’AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE: DI TRAZIONE ELETYRICA 


Tramvie e Ferrovie Elettrich . 
1* ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 


...2 \ nrel-4 rg — Sa, E ted 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


‘Lavori Pubblici — Industria — Commercio — H'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ce Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: i Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Bem. Trim. 
Per L’ITALIA... L00000, L. 20 11 6 


Per L’EsteRO ......... » 28 15 8 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ....... L'onda Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
Un numero separato centesimi 50 SIA sm — (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
» arretrato » 60 lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Le costruzioni ferroviarie della Mediterranea (Relazione sugli studi e lavori eseguiti dal 1885 al 1897 
- Cont.). — Regolamento di Polizia ferroviaria per la trazione elettrica dei convogli. — Cronaca parlamentare delle ferrovie e 
des lavori pubblici. — Bibliografia (Ing. A. Moschini: Sistemazione dei fiumi a fondo mobile in magra). — Informazioni par- 
ticolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico 
(Gusda degli appaltatori. — Guida degli azionisti. — Avvisi delle Società ferroviarie. — Prodotti decadali delle ferrovie 
italiane. — Annunza. : 


LE COSTRUZIONI FERROVIARIE 4. Viadotto sul rio Molinassi ; 


5. Ponte sul rio Botti; 


DELLA MEDITERRANEA 6. Viadotto sul torrente Varenna; 


7. » sul rio Cantalupo; 

: ; , . sr 8. » » San Pietro; 

(Relazione sugli studi e lavori eseguiti 9.» >» Pria Lava; 

dal 1885 al 1897). 10. » sul torrente Acquasanta ; 
11. » » Ceresolo ; 

(Continuazione — Vedi Numero 16). 12. » sul rio Roveresso; 
i 13. » » Prè di Mè; | 
Come vedesi dunque, la lunghezza totale delle gallerie e 14. » »  Novallo; Le de 
viadotti comprende quasi un terzo dell'intera linea; e come 15. Ponte sul torrente Stura in stazione di Campoli- 


tra le gallerie ve n’ha di lunghezza eccezionale, così tra i | gure (1° attraversamento), a sesto ribassato ; 

viadotti molti sono anche di altezza notevole. | 16. Ponte a travata in ferro sul rio Luvolta ; 
Nel primo tronco i tagli delle trincee si fecero in buone 17. >» sul torrente Stura (2° attraversamento), a 

condizioni, nè, fatta solo eccezione per quella della Ma- | sesto ribassato; | 

donna della Costa (chm. 9.6), nella quale si arrestò una 18. Ponte sul rio Berlino, a sesto ribassato ; 

frana manifestatasi mediante importanti speroni in mura- 19. >» » Tornarolo; 

tura, occorsero in questa tratta provvedimenti speciali a 20.» a travata in acciaio sul torrente Stura (3° at- 

sostegno e consolidamento delle medesime. Nei tereni sciolti | traversamento); 

si diede alle scarpe delle trincee l’inclinazione dell’1 :1 24. Ponte sul torrente Stura (4° attraversamento) 

(uno di base per uno di altezza) ed eccezionalmente il 2: 1; | obliquo; i 


nei terreni compatti tali inclinazioni variarono dall’4:2 22. Idem (5° attraversamento); 
ad 4:4. l 23. Ponte a travata in ferro sul torrente Orba; 
Nel terzo tronco occorsero in qualche punto importanti 24, » » metallica ) Caramagna. 


lavori sia di sostegno, come nelle trincee ai chm. 33.4, | (1° attraversamento) ; 
35.6 e 38.8, sia di sostegno e risanamento, come nella 25. Ponte ad arco sul torrente Caramagna (2° attra-' 
trincea al chm. 30.4 (trincea Rossi) e nell'altra al chm. 42.2 | versamento), obliquo, a sesto ribassato ; 


(trincea Silvanesco). Di queste due ultime, notevole spe- 26. Ponte a travata in ferro sul torrente Caramagna 
cialmente la prima, nella quale il lavoro consistette in un | (3° attraversamento); i 


“grosso muro a secco longitudinale al piede, poggiato su dado 27 Ponte-viadotto sul torrente Visone; 
di calcestruzzo spinto fino al terreno solido, ed in un si- 28. » sul fiume Bormida; i 
stema di drenaggi praticati lungo la falda e trasversalmente 29. Sottovia in ferro sul viale delle Terme (allargato); 
sotto la piattaforma stradale per raccogliere e scolare le 30. Viadotto di Acqui (allargato), a sesto ribassato; 
acque sotterranee, nonchè in un altro sistema di canali dI. » del cimitero di Acqui, a sesto ribassato; 
esterni per smaltire le acque superficiali. Tutti questi la- 32. >» sul rio Cavalleri; 
vori ebbero un completo successo. 33. Ponte viadotto sul rio Campolungo ; 
‘ Le opere d’arte maggiori di questa linea sono numerose 34. > a travata in ferro sul fiume Belbo (1° attra- 
ed importanti. Esse sono: versamento); 
4. Ponte sul rio dei Molini; 35. Idem (2° attraversamento): 
2. Viadotto sul rio San Rocco; 36. Idem (3° attraversamento); 


3. » sul torrente Chiaravagna; 37. Ponte a travata in acciaio sul fiume Tanaro; 
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Specialmeute ricca di opere di particolare importanza è 
la prima tratta, da Polcevera a Mele. Le fondazioni di 
queste opere d’arte, eseguite tutte coi mezzi ordinari, pog- 
giano su dado di calcestruzzo. La muratura in elevazione 
è in pietrame con corsi di collegamento di conci scalpel- 
lati o di mattoni ad ogni 3 metri di altezza. Le facce viste 
sono fatte con conci scalpellati a corsi regolari e talvolta 
in mattoni. I vòlti si eseguiscono in mattoni a tutto spes- 
sore, uno per volta, disponendo di tre armature complete, 
avendone sempre almeno due armati. Il loro disarmo si 
fece a pochi giorni (10 o 12) dalla chiusura. Gli abbassa- 
menti verificatisi nelle centine durante l’esecuzione dei vòlti 
furono di 8 cm. circa, e quelli all’atto del disarmo varia- 
rono da 2 a 8 cm. (luci di 18.50). Le malte erano com- 
poste pel viadotto sul Chiaravagna di calce comune locale 
in pasta, pozzolana di Roma e sabbia a terzi eguali. Per 
gli altri viadotti si fecero con calce idraulica in polvere di 
Palazzolo e sabbia, nelle proporzioni di 400 chilogrammi 
di calce per ogni metro cubo di sabbia per la parte in ele- 
vazione. 

Delle opere d’arte speciali del tronco da Campoligure ad 
Ovada, le cui fondazioni si fecero pure tutte coi mezzi or- 
dinari e poggiano su dado di calcestruzzo, merita partico- 
lare menzione il ponte obliquo sullo Stura, al chm. 29,395.60, 
cadente in istazione di Campoligure. È a tre archi obliqui, 
i quali si custrussero metà per volta; prima la metà verso 
monte, poi quella a valle; furono eseguiti tutti con l’ap- 

arecchio elicoidale e in mattoni ; i pulvini di testa sono 

in granito di Baveno, gli altri sono in mattoni ed interni, 
dimodochè nell’intradosso non se ne vede traccia. Il vòlto 
del sottopassaggio, costrutto entro la spalla Genova, venne 
eseguito a corsi retti raccordati alle teste oblique mediante 
curve, evitando il taglio dei mattoni nell'incontro del si- 
stema elicoidale con l’ortogonale. 


Per questa tratta si riproducono i disegni anche degli 
altri due ponti sul fiume Stura, l’uno con travata in ac- 
ciaio, obliquo, della luce di m. 60, e l’altro, pure obliquo, 
a cinque arcate in muratura; nel quale ultimo s’incontra- 
rono speciali difficoltà nelle fondazioni, in causa special- 
mente delle forti filtrazioni; in quelle della pila terza, 
spinte fino a m. 9 sotto le magre, si fecero manovrare 
fino a 3 locomobili da 8 a 10 cav. v, con altrettante cen- 
trifughe del diametro di m. 0.12 e 0.20. 

Pel tronco da Ovada ad Asti si riprodussero i disegni dei 
QUettio ponti più importanti e cioè di quelli sull’Orba, sulla 

ormida, sul Belbo, terzo attraversamento, e sul Tanaro, 
tutti a travate metalliche, meno quello sulla Bormida, che 
è un importante manufatto in muratura. In quest’ultimo si 
costrussero le murature in fondazione e soprafondazione fino 
al piano d'imposta, anche per la strada ordinaria Acqui- 
Visone. Rimarchevole è il ponte sul fiume Tanaro in tre 
luci, con travatura in acciaio continua, del tipo delle travi 
a mensole (cantilever). Nel disegno di questo ponte è pure 
rappresentato il ponte in legno provvisorio costruito in pre- 
cedenza al definitivo pel servizio dei lavori. 

Di tutte le opere d’arte della tratta da Ovada ad Asti, 
due vennero fondate mediante cassoni in ferro col sistema 
pneumatico ad aria compressa, e cioè il ponte sull’Orba 
presso Ovada, ed il ponte sul Tanaro presso Asti. Del ponte 
sull’Orba si fondò ad aria compressa la spalla Genova e la 
pila; invece la fondazione della spalla-verso Asti venne ese- 
guita cor mezzi ordinasi, essendori trovate le marne dure 
compatte a poca profondità. 

Le fondazioni del ponte sul Tanaro presso Asti, pure ese- 
guite ad aria compressa, vennero incassate nelle marne com- 
patte dopo attraversati gli strati di ghiaia e sabbia, che ne 
costituiscono il letto, e lo strato argilloso sottostante. Anche 
le fondazioni del ponte sulla Bormida vennero incassate 
nelia marna; ma non avendosi qui un carico d’acqua per- 
manente, si fecero coi sistemi ordinari, mediante casseri e 
con dado di calcestruzzo. Con palificazioni vennero solo fon- 
date le pile del ponte-viadotto di Acqui alla progressiva 
08.764, che si allargò per la nuova linea, essendo con tale 
sistema fondato il manufatto preesistente. Il fondo era co- 


stituito da argille e ghiaie. I pali, lunghi da 2 a 3 metri, 
trovarono però subito il fondo resistente. 

Le travate metalliche di questa linea sono tutte con travi 
rettilinee a briglie parallele e traliccio a croci di Sant'An- 
drea o multiplo. Fa eccezione il ponte a tre luci sul Ta- 
naro, il quale, come si disse, ha le travi a mensola. Sono 
in acciaio dolce le travate dei ponti sul torrente Stura 
(luce 60 metri) e sul Tanaro. Le altre sono tutte in ferro 
ordinario. 


Le gallerie sono in numero di 35 e misurano in totale 
la lungezza di m. 25,932.46, vale a dire oltre un quarto 
della linea. Esse sono: Borzoli, lunga m. 728.18; Pani- 
garo, 43.13; Molinassi, 184.72; S. Alberto, 524.99; Pra- 
tolungo, 432.64; Chiesino, 594.18; Varenna, 276.33; Can- 
talupo, 1072.38; Pietralunga, 394.17; Duchi, 733.87; 
Penna, 211.59; Colla, 511.58; Cursetti, 172.07; Biscaccia, 
386.94; Prè di Mè, 695.74; Roveresso, 107.49; Becca, 
40.75; Gorsezio, 73.06; Turchino (a 2 binari), 6447.64; 
Rossi, 114.35; Campoligure, 647.40; Curei, 806.75; Ros- 
siglione superiore, 159; Rossiglione inferiore, 114; Rocca, 
7149 50; Ciso, 399; Panicata, 792.44; Pini, 402.02; Gre- 
molino, 3408.16:; Visone, 1222.69; Alice Belcollo, 1946.33; 
Casalotto, 450.54; Bazzana 332.97; Agliano, 340.83; Bric- 
chetto, 455.04. 


Le stazioni e fermate della Genova-Asti sono in numero 
di 21, cioè: Borzoli, Granara (fermata), Acquasanta, Mele, 
Campoligure, Rossiglione, Ovada, Molare, Prasco-Cremolino, 
Visone, Acqui (stazione preesistente ampliata), Alice Bel- 
colle, Mombaruzzo, Bazzana (fermata), Nizza Monferrato 
(stazione preesistente ampliata), Agliano Castelnuovo Calcea, 
Montegrosso, Vigliano (fermata), Mongardino, San Marza- 
notto Rivi, Asti (stazione preesistente ampliata). I 

Gli scambi e i segnali nelle nuove stazioni lungo la linea 
sono manovrati a mezzo di apparati centrali idrodinamici 
del sistema Bianchi-Servettaz. i 

Lungo l’intera linea vi sono: 

N. 27 case cantoniere doppie ; 
» 62 caselli semplici; 
» 14 garette. 


Trattandosi di una linea di primaria importanza, l’ar- 
mamento venne falto con rotaie a giunzione sospesa a 4 fori, 
e del peso di kg. 36 a metro lineare, lunghe 12 metri e 
posate sopra 14 traversi, con una piastra doppia di giun- 
zione e tutte piastre intermedie fissate con caviglie. 

La convenzione 21 giugno 1888 concedeva un anno di 
tempo per la presentazione dei progetti, a datare dalla data 
del decreto di promulgazione della legge (20 luglio 1888); 
e per la costruzione della linea : 

4 anni per il tronco Asti-Ovada; 


» » Ovada-Campoligure ; 
6 » », Polcevera-Mele ; 
8 » » Mele-Campoligure. 


Raccogliamo nel quadro seguente le date di presentazione 
dei progetti, quelle dei decreti di approvazione dei mede- 
simi e di apertura dei tronchi all'esercizio: 


Data dell'apertura all’esercizio | 


Tronchi prescritta effettiva 
Polcevera-Mele 17 giugno 1895 418 giugno 1894 
Mele-Campoligure. . » 1897 » 
Campoligure- Ovada . » 1894 » | 
Ovada-Acqui-Asti . . ) 1893 19 giugno 1893 


Si rileva dunque che mentre pei tronchi da Asti ad Ovada 
e da Ovada a Campoligure l’apertura all’esercizio avvenne 
alle date fissate dalla Convenzione, pel tronco Polcevera- 
Mele si ebbe l’anticipo di un anno su quella data, e per 
quello da Mele a Campoligure di tre anni. 

Il decreto in data 17 giugno 1894, il quale autorizzò l’a- 
pertura all'esercizio dei tronchi da Polcevera ad Ovada, con- 
cesse l’anticipo sulla corresponsione dell’annualità chilo- 
metrica per un anno per il solo tronco Mele-Campoligure, 
restando fissata così la decorrenza di tale annualità dal 
17 giugno 1896. (Continua). 
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REGOLAMENTO DI POLIZIA FERROVIARIA 
LA TRAZIONE ELETTRICA DEI CONVOGLI 


Istruzioni e norme 


în eseguimento del disposto dall'appendice al Regolamento 
di polizia ferroviaria approvata con R. Decreto 9 gen- 
naio 1899 relativa alla trazione elettrica dei convogli, da 
noi pubblicata nel numero 4 del corrente anno. 


Caro I. — Visite periodiche 
agl’impianti e condutture per la trazione elettrica. 


1. Tanto gl'impianti che le condutture per la trazione elettrica 
dovranno essere visitati accuratamente almeno una volta all'anno, 
allo scopo: 

a) di riconoscere le coudizioni di stabilità delle opere, onde pre- 
venire l’eventualità di guasti o deformazioni capaci di produrre inter- 
ruzioni o irregolarità del servizio elettrico; 

b) di rendersi conto del modo di comportarsi degl'impianti e 
delle condutture allorquando funzionano nelle condizioni di massimo 
carico, onde assicurare che rispondano costantemente al programma 
di servizio approvato dal Governo; 

c) di verificare, nel caso d’impianti idraulici, che le condizioni 

. delle opere di presa e di derivazione si mantengano tali da garantire 
il regolare servizio della ferrovia; 

d) di constatare che gli apparecchi di sicurezza destinati a pro- 
teggere gl’impianti e le persone, e che funzionano soltanto in casi spe- 
cialî, si trovino in condizioni normali; 

e) di rendersi conto dellu stato di manutenzione di tutte le 
opere. 

2. Le visite annuali agl'impianti e condutture per la trazione elet- 
trica saranno eseguite dal personale tecnico sociale non più tardi del 
secondo trimestre di ciascun anno. 

Ne saranno informati i regi ispettori capi di circolo, affinchè 
possano, quando lo stimino opportuno, intervenirvi o farvisi rappre- 
sentare. 

3. Qualora ne sia il caso, dovranno le predette visite essere accom- 
pagnate o susseguite da quelle misurazioni o altre investigazioni 
sperimentali, che fossero necessarie a conseguire in genere una com- 
pleta conoscenza delle condizioni di funzionamento delle opere, delle 
trasmissioni, dei meccanismi e degli apparecchi d’ogni genere. 

Per tali misurazioni o investigazioni esperimentali saranno usati i 
procedimenti, le mudalità e gli strumenti che si riterranno, caso per 
caso, più adatti a conseguire la necessaria esattezza. 

I mezzi per tali misurazioni e investigazioni sperimentali saranno 
forniti dall’esercente. 

4. Delle visite annuali e delle eventuali misure prese, o investiga. 
cul PISRIRGREALI eseguite, saranno di volta in volta redatti processi 
verbali. 

A questi verbali saranno allegati i documenti da cui risultino la 
natura e l'entità delle modificazioni, che dopo la visita precedente 
fossero state eseguite, nonchè dei lavori di manutenzione comunque 
interessanti la stabilità e il funzionamento degl'impianti e delle con- 
dutture elettriche. 

Un esemplare completo dei detti verbali sarà comunicato al compe- 
tente Ufficio locale governativo. 

5. Il fatto delle visite annuali non menoma l'obbligo competente 
al personale dell'esercizio di sorvegliare permanentemente gli im- 
pianti e le condutture per la trazione elettrica, e di eseguire le visite 
parziali che occorrono ogniqualvolta avvengano guasti, per conoscere 
quali riparazioni siano necessarie, e, dopo la esecuzione dei lavori, 
per accertare che le opere sono state rimesse nelle condizioni normali. 


Caro II. — Visite e prove dei locomotori elettrici. 

6. I locomotori elettrici nuovi prima di essere posti in servizio 
dovranno essere assoggettati a visite e prove da parte di una Com- 
missione nominata dal R. Ispettorato delle strade ferrate e composta 
d'ingegneri governativi e sociali. 

I locomotori elettrici in servizio dovranno, almeno una volta al- 
l'anno, essere assoggettati a visite e prove da parte di una Com- 
DHT costituita da un ingegnere governativo e da un ingegnere 
sociale. 

I locomotori elettrici, i quali abbiano subìto riparazioni che inte- 
ressino l'isolamento elettrico dei motori o gli apparecchi d'infrena- 
tara, a sensi del seguente art. 8, non potranno essere posti in ser- 
vizio se non sieno stati previamente assoggettati a visite e prove 
da parte di una Commissione pure costituita da un ingegnere gover- 
nativo e da un ingegnere sociale. 

Pei locomotori riparati, in caso d'urgenza, l'esercente potrà fare 
esso stesso le verifiche prescritte, mandandone' verbale al R. Ispet- 


torato, e quindi mettere in servizio i locomotori, salvo a ripetere le 
verifiche sui locomotori in servizio col concorso di un delegato del 
R. Ispettorato. 

7. Le visite e prove di cui sopra oltre alle verifiche relative, pei 
locomotori nuovi, alla loro solidità e conformità al tipo approvato 
dal Governo, avranno particolarmente per oggetto: 

a) di constatare che l'isolamento elettrico dei conduttori per- 
corsi dalla corrente si mantiene nei limiti prescritti dai capitolati 
approvati per la costruzione dei locomotori, e che i motori rispondono 
costantemente, per velocità e potenza, alle dovute condizioni di fun- 
zionamento; 

b) di verificare se esistono le condizioni previste dai capitolati di 
costruzione per le comunicazioni elettriche col suolo, e per l'isola- 
mento delle varie parti del locomotore. Queste verifiche dovranno, 
ove del caso, estendersi anche alle vetture rimorchiate; 

c) di constatare che gli apparecchi di sicurezza destinati a pro- 
teggere il materiale e le persone (parafulmini, interruttori, valvole 
fusibili), e che funzionano soltanto in casi speciali, si trovano nelle 
condizioni normali stabilite dai capitolati di costruzione ; 

d) di constatare che gli apparecchi d’infrenatura funzionano re- 
golarmente e non presentano facilità di guasti; 

e) di rendersi conto dello stato di manutenzione del locomotore. 

8. Le riparazioni che importano la necessità delle visite e prove 
di cui sopra prima di riammettere il locomotore in servizio sono quelle 
che comprendono: 

a) modificazioni nelle disposizioni del motore e relativi accessori, 
nonchè negli apparecchi di presa e conduttura della corrente ; 

b) modificazione nella disposizione del regolatore (controller) e 
nei relativi collegamenti elettrici; 

c) modificazioni nelle disposizioni degli apparecchi e condutture 
per l'illuminazione del locomotore ; 

d) modificazioni nel sistema di frenatura. 


9. Delle visite e prove eseguite per ammettere in servizio i loco- 
motori nuovi e quelli riparati a senso del precedente art. 8 dovrà 
essere redatto di volta in volta circostanziato processo verbale, un 
esemplare del quale verrà comunicato al competente Ufficio locale 
governativo. 

10. Qualora ne sia il caso, le visite e prove dei locomotori do- 
vranno essere accompagnate da quelle misurazioni e altre investiga- 
zioni sperimentali, che fossero necessarie per verificare se sono 80d- 
disfatte tutte le condizioni di cui al precedente art. 7, e a conseguire 
in genere una completa conoscenza delle condizioni di funzionamento 
dei meccanismi e degli apparecchi d’ogni genere. 

Per tali misurazioni e investigazioni sperimentali saranno usati i 
provve.limenti, le modalità e gli strumenti, che si riterranno caso per 
caso più adatti a conseguire la necessaria esattezza. 

11. L’esercente sarà tenuto a formare uno stato di servizio dei loco- 
motori elettrici, nel quale sia indicata la data di entrata in servizio, 
il lavoro fatto, le riparazioni eseguite e il rinnovamento delle loro 

arti. 

Nel detto stato di servizio saranno annotate le visite e prove or- 
dinarie (annuali) e straordinarie a cui il locomotore è stato assog- 
gettato, con le indicazioni della data, dello stato in cui il locomotore 
è stato trovato, e delle osservazioni fatte, che potessero giovare in 
seguito nel giudicare il locomotore medesimo. | 

12. Il fatto delle visite e prove contemplate dalle presenti non 
menoma l'obbligo al personale competente di sorvegliare permanen- 
temente lo stato e il funzionamento dei meccanismi e apparecchi di 
ogni genere collocati sul locomotore, e di mantenerli costantemente 
in buoni condizioni, riparando e sostituendo con prontezza i pezzi, 
che fossero danneggiati o comunque alterati. 


Capo III. — Ammissione agli esami e dichiarazione d’idoneità 
alle funzioni di guidatore dei locomotori elettrici 
sulle ferrovie pubbliche, 


13. Nessuno può essere assunto alle funzioni di guidatore di lo- 
comotori elettrici sulle ferrovie pubbliche se non è riconosciuto idoneo 
da una Commissione governativa, in conformità delle presenti norme. 

14. L'aspirante guidatore di locomotori elettrici sulle ferrovie, per 
essere ammesso agli esami deve: S 

1) Essere cittadino italiano per nascita o per naturalizzazione; 

2) Avere compiuto il 21° anno d'età; 

3) Avere adempiuto alle prescrizioni di legge sulla leva militare; 

4) Avere una condotta morale irreprensibile ; 

5) Essere di una complessione sana e robusta, e andar esente 
da difetti fisici che siano tali da impedirgli, anche solo parzialmente, 
l'esercizio delle sue funzioni. 

15. Le proposte per l'ammissione all'esame di uno o più aspiranti 
guidatori di locomotori elettrici saranno presentate al R. Ispettorato 
generale delle Strade Ferrate dall’Amministrazione ferroviaria, presso 
la quale i medesimi debbono prestare servizio, indicando per ogni 
candidato il sistema di trazione elettrica, se cioò a corrente continua 
od alternata, a basso od alto potenziale, a cui s'intende adibirlo. 
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ne Ogni proposta deve essere accompagnata dai seguenti docu- 
menti: 

1) Specchio caratteristico dei candidati, compilato dall’Ammini- 
strazione proponente, da cui risulti la loro professione primitiva, il 
tempo, la qualità ed il luogo dei servizi eventualmente prestati presso 
la stessa Amministrazione, ed in questo caso i premi e le punizioni 
ricevate; 

2) Certificato di cittadinanza italiana, rilasciato dal Sindaco del 
Comune cui l'aspirante ha la sua residenza; 

3) Certificato di nascita; 

4) Certificato del Sindaco del luogo di nascita, da cui risulti 
i l'aspirante ha soddisfatto alle prescrizioni della legge per la 
eva; 

5) Certificato di buona condotta, rilasciato dal Sindaco del Co- 
mune in cui l'aspirante ha residenza; 

6) Certificato di penalità, rilasciato dalla Cancelleria del Tribu 
nale civile e penale avente giurisdizione nel luogo di nascita dell'a- 
spirante; 

7) Certificato medico, dal quale risulti che l’aspirante è di sana 
e robusta costituzione, e fisicamente idoneo al servizio di guidatore. 

17. La Commissione speciale incaricata di procedere presso cia- 
scuna Amministrazione ferroviaria agli esami degli aspiranti guida- 
tori sarà costituita come segue: 

1) di un regio ispettore=capo di circolo, il quale assumerà le 
funzioni di presidente, o, in caso d'impedimento, di un regio ispettore 
dal medesimo delegato; 

2) di un ingegnere, da delegarsi volta per volta dall’Ammini- 
strazione ferroviaria; 

3) di un regio sotto-ispettore, da destinarsi volta per volta dal 
regio ispettore capo. 

Le fanzioni di segretario saranno disimpegnate da un regio ispet- 
tore allievo, parimenti volta per volta designato dal regio ispettore- 
capo. 

18. La Commissione governativa, dopo la verificazione dei docu- 
menti presentati, giudicherà inappellabilmente sull’ammissibilità dei 
candidati proposti, e trasmetterà all'Amministrazione ferroviaria la 
nota di quelli ammessi, informandola del giorno iu cui avranno prin- 
cipio gli esami. i 

L'apertura degli esame avrà luogo entro 30 giorni dalla data del 
ricevimento della relativa proposta. 

19. Gli esperimenti dei candidati si faranno mediante un esame 
scritto ed orale, oltre ad un esame pratico consistente in una corsa 
di prova sul locomotore. > 

20. L'esame scritto consisterà nella compilazione di un breve rap- 
porto ai superiori circa un fatto accaduto in servizio. 

21. L'esame orale verserà sulle seguenti materie: 

a) Lettura e scrittura; 

b) Disposizioni di leggi e regolamenti riguardanti la responsa- 
bilità del personale ferrovlario; 

Regolamento sui segnali e circolazione dei convogli; 

— Ordini di servizio emanati dall’Amministrazione ferroviaria e ri- 
nia il servizio dei locomotori elettrici‘non che i doveri del gui. 
atore; 

c) Parti componenti il locomotore elettrico che dovrebbe essere 
affidato all’aspirante ed ufficio delle parti medesime; 

Mantenimento dei meccanismi del locomotore in viaggio ed in ri. 
poso; 

Arte di condurre i locomotori con sicurezza ed economia; 

Servizio delle manovre coi locomotori nelle stazioni ; 

Provvedimenti da prendersi in caso di guasti improvvisi ai con- 
duttori elettrici posti lungo la ferrovia, e di rottura o di avarie ai 
meccanismi del locomotore durante il viaggio. 

Negli esami sarà pure tenuto conto, per farne oggetto di vota- 
zione, della condotta morale, dello zelo e della capacità del candi- 
dato, deducendo le notizie relative dallo specchio caratteristico e da 
quelle altre informazioni che la Commissione potrà giudicare conve- 
niente di prendere al riguardo. 

22. L'esame orale si darà cumulativamente sopra ciascuna delle 
materie indicate nell’articolo precedente, e durerà un'ora per ogni 
candidato. 

23. La votazione sarà segreta e distinta per ogni materia indicata 
all'art. 20, nonchè nei paragrafi a, d, c e nell'ultimo capoverso del 
precedente art. 21. 

Ciascuno dei tre esaminatori avrà disponibili dieci punti. 

Perchè il candidato sia dichiarato idoneo, è necessario che per 
ogni votazione il numero dei punti ottenuti non sia inferiore a ven- 
tuno. ° 

24. I candidati giudicati idonei saranno, per norma dell'Ammi. 
nistrazione ferroviaria, classificati secondo il numero complessivo dei 
punti ottenuti, giusta gli articoli precedenti. — i | 

A parità di voti, prevarranno le qualità di operaio-elettrici sta, 
quella di semplice operaio e l'anzianità di servizio. 

25. La Commissione redigerà in triplice esemplare il processo ver- 


bale dei risultati dell'esame, da trasmettersi al R. Ispettorato ge- 
nerale deile Strade Ferrate per l'opportuna vidimazione, in seguito 
alla quale uno dei detti esemplari sarà rimesso ali'Amministrazione 
ferroviaria, l’altro al regio ispettore-capo di circolo, meotre il terzo 
rimarrà negli archivi del R. Ispettorato generale (Amministrazione 
centrale). 

26. In seguito all'approvazione del verbale di esame, gli aspiranti 
che hanno superata la prova riceveranno dal regio ispettore capo 
di circolo un certificato provvisorio di abilitazione a guidare locomo- 
tori elettrici del sistema di trazione indicato per ciascun candidato. 

Allorquando poi avranno adempiuto l'ufficio di guidatore per do- 
dici mesi continui, con ottima condotta morale, zelo e capacità, ed 
avranno raggiunta la percorrenza di 30,000 chilometri, sarà loro 
rilasciata dallo stesso R. Ispettore-Capo, su proposta motivata dal- 
l’Amministrazione ferroviaria, una patente definitiva per il sistema 
cui farono adibiti. l 

27. I candidati non dichiarati idonei in un esame non potranno 
ripresentarsi alla prova se non dopo almeno un anno, ed a condi- 
zione che nel frattempo abbiano servita l'Amministrazione ferroviaria 
proponente. 

28. Ai guidatori approvati per un dato sistema di trazione elet- 
trica non potranno essere affidati locomotori di altro sistema, se 
non si assoggettino prima ad un esame supplementare. 

Dell'abilitazione a condurre i locomotori del nuovo sistema si farà 
cenno sulla patente del guidatore. 

29. I guidatori potranno passare dal servizio di un'Amministra- 
zione ferroviaria a quella di un’altra per guidare locomotori del 
sistema per cui sono stati approvati, senza subire un nuovo esame, 
e li la semplice autorizzazione del Regio Ispettore-Capo di 
circolo. 

Non sarà data tale autorizzazione senza avere le prove che il 
guidatore conosca i regolamenti speciali dellAmministrazione presso 
la quale prende servizio, e che abbia una condotta irreprensibile. 

30. Le condizioni di esame e di assunzione di guidatori per lo- 
comotori assimilabili a quelli elettrici, ed ai quali si riferisce, anche, 
l'art. 14 dell'appendice al Regolamento di polizia ferroviaria, saranno 
quelle risultanti dalle presenti norme, salvo quelle modifiche che, 
caso per caso, sarauno determinate dal R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate. 

Disposizione transitoria. 


81. Ogniqualvolta la proposta degli esami d°idoneità alle fanzioni 
di guidatore di locomotori elettrici sarà dall'Amministrazione fer- 
roviaria presentata per la prima volta, allo scopo di poter iniziare 
la trazione elettrica sulle proprie linee, la Commissione governativa 
avrà facoltà di modificare, secondo che le circostanze lo consiglino, 
il programma di esame, per quanto riguarda le materie di cui alla let- 
tera c) del precedente art. 21. | 


Caro IV. — Concentramento della dirigenza del movimento 
dei convogli in un solo agente, 


32. Quando, per una linea secondaria, la dirigenza del movimento 
è concentrata in un solo agente, residente in una determinata stazione, 
quest'agente deve trovarsi in servizio permanente durante tutte le ore, 
nelle quali due o più treni in orario, o in ritardo, circolano sul tratto 
di linea a lui affidato. 

Quest' agente, durante il detto periodo di servizio permanente, 
non sarà incaricato di altre mansioni, che possano impedirgli di 
provvedere con prontezza, ed in modo completo, a tutto quanto si 
De alla circolazione dei treni, e non dovrà avere rapporti col 

ubbiico. 
i 33. L'agente incaricato della dirigenza del movimento sarà infor- 
mato dai telegrafisti delle singole stazioni, comprese nella sua giurisdi- 
zione, dell'ora diarrivo e di partenza di ciascun convoglio. 

34. Il movimento dei treni continuerà ad essere fatto con orario pre- 
stabilito. 

In via puramente eccezionale, e coll’autorizzazione di uffici supe- 
riori, che saranno designati al R. Ispettorato, potrà ammettersi anche 
la circolazione di treni senza orario, a condizione che questi treni non 
possano partire da ogni singola stazione senza aver ricevuto l'ordine di 
partenza dal dirigente. 

I locomotori di soccorso saranno considerati come treni senza orario 
già autorizzati dagli uffici superiori. 

36. L'agente incaricato della dirigenza del movimento comuni- 
cherà col personale dei treni a mezzo dei telegrafisti delle singole 
stazioni. 

Il telegrafista consegnerà al capo conduttore ed al guidatore del 
treno copia dei telegrammi ricevuti dal dirigente e indirizzati al 
personale del treno, e ne ritirerà ricevuta dopo essersi assicurato 
che il capo conduttore ha letto ad alta voce il telegramma in pre- 
senza del guidatore, e che entrambi ne hanno compreso il tenore. 

36. Ogni ordine di far oltrepassare le stazioni d'incrocio, o di prece- 
denza normale, non potrà essere dato dal dirigente se prima non ha 
ricevuto conferma che l'ordine di trattenere il treno incrociante, o ce- 
dente il passo, non sia stato correttamente ricevuto. 
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37, I telegrammi di conferma ripeteranno per intero le comunica- 
zioni ricevute. 

38. Gli agenti incaricati della direzione del movimento dei con- 
vogli, all'atto di assumere e di lasciare il loro turno di servizio, 
dirameranno alle stazioni dipendenti un telegramma-circolare di 
annurzio. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Senato del Regno. 
Disposizione sulle sovvenzioni chilometriche alie ferrovie, 


Nella seduta del 27 corrente il Senato iniziò la discussione del 
progetto di legge: « Disposizioni sulle sovvenzioni chilometriche alle 
ferrovie da concedersi all'industria privata ». 

Sciacci si dichiarò favorevole al progetto, ma dichiarò preferire 
quello approvato dalla Camera dei Deputati. 

Ruspoli approvò la limitazione contemplata nell'art. 4 e trova 
strano che il Governo debba continuare i lavori abbandonati. 

Abbiam costruito 18,000 chilometri di ferrovie spendendo 4 mi- 
liardi e mezzo. Sono cifre enormi, e prima di costruirne delle nuove 
bisogna studiare se sono veramente utili e necessarie. 

Raccomandò che le nuove costruzioni sian concesse soltanto in 
quelle località ove realmente occorrono, resistendo sempre ad inde- 
bite richieste. 

Buttini riconosce che il progetto ha due obbiettivi, l'uno mira a 
incoraggiare le iniziative locali, l'altro mette lo Stato in condizioni 
di mantenere impegni assunti; è in massima favorevole al progetto. 
L’Italia ha costruito le sue ferrovie in condizioni anormali e se si 
potesse rifare la strada che ha fatto, il nostro bilancio ferroviario 
non si troverebbe nelle condizioni lamentate dal senatore Ruspoli. 
È favorevole ad un limite massimo di sovvenzioni a condizioni che 

uesto limite costituisca una eccezione. Elogiò la relazione dell'Uf- 
cio centrale. 

Crede che in Italia si sia già fatto troppo per le sovvenzioni chi- 
lometriohe e sottoscrive il programma che il Governo debba astenersi 
dall'entrare in nuove incognite. i 

Accennò alla linea Vievola-Tenda-Ventimiglia, che è invece di ca- 
rattere internazionale, e che le Provincie interessate insistono per 
vedere completata. 

Conchiuse domandando al Ministero le seguenti assicurazioni: — 
Se nel regolamento della presente legge si introdurranno disposizioni 
atte a limitare gli eventuali abusi della concessione dei sussidi; se 
le disposizioni del 27 dicembre 1896 siano sempre applicabili, mal- 
grado la nuova legge per quanto riguardano il concessionario; quale 
sia infine la condizione che il Governo intende fare alle linee di se- 
conda categoria contemplate dalla legge del 1879, specialmente al 
tronco da lui accennato. 

Il ministro Vacchelli negò che questo progetto di legge, come 
affermò il senatore Ruspoli, sia di carattere esclusivamente politico, 
che dice invece di carattere morale. 

Ritiene che il complemento delle ferrovie secondarie accrescerà il 
reddito delle linee principali; esse rappresentano veri bisogni di po- 
polazioni che occorre soddisfare senza aggravio dello Stato. 

Ricordò che gli insufficienti sassidi chilometrici ebbero per risul- 
tato di allontanare i capitali dalle nuove costruzioni, e cita a questo 
proposito alcuni fatti avvenuti. 

Teme che il sussidio contemplato in questo progetto non sia suf- 
ficiente per alcune linee. 

Spera che il Senato vorrà approvare il progetto di legge. 

Così si è chiusa la discussione generale. 

Nella seduta del 28 corrente prese la parola il relatore Roux, il 
quale dimostrò come il progetto in discussione non sia esclusiva- 
rente politico, ma tecnico, economico e finanziario ; esamina le cause 
per le quali le ferrovie sono costate somme ingenti. Se le ferrovie se- 
condarie rendono poco, costano anche poco; dimostrò come il progetto 
non costituisca un pericolv finanziario. L'Ufficio Centrale e il Ministro 
accetteranno le proposte tendenti a sorvegliare e scegliere le domande 
di nuove concessioni. 

Dimostrò come non vi sia antinomia tra il progetto attuale e 

uello del 27 laglio 1896 e perciò non sia pregiudicata la costruzione 
della linea Caneo-Ventimiglia. Invitò il Senato a dare voto favorevole 
al progetto ( Approvazioni). 

Lacava, Ministro dei lavori pubblici. La Relazione dell'Ufficio Cen- 
trale è una vera monografia. Con questo progetto ci avviciniamo alla 
soluzione definitiva del problema ferroviario, perchè la legge del 1877 
è insufficiente. Esaminò la questione dei prodotti delle ferrovie e rico- 
nobbe che sono scoperti per 70 milioni. Ma le ferrovie non devono es- 
sere considerate dal solo punto di vista contabile. 


SIR il senatore Buttini sulla costruzione della Cuneo-Venti- 
miglia. 

Procedutosi alla discussione degli articoli, furono approvati. 

A scrutinio segreto il disegno di legge fu approvato con 69 voti 
favorevoli e 21 contrari. 

Poscia il Senato approvò la « Proroga al 10 giugno 1899 dell’ap- 
plicazione degli articoli 3 e 6 della legge 15 agosto 1897, a favore 
degl'Istituti di previdenza e del personale ferroviario ». 
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Sistemazione dei fiumi a fondo mobile In magra. — 
Ing. A. Moscuini. — L'egregio giovane ingegnere A. Moschini, che 
dedica agli studi un ingegno non comune ed un’assiduità lodevole 
e rara in chi non vi è tratto dalla necessità di esercitare la pro- 
fessione, ha pubblicato una Memoria sulla sistemazione dei fiumi a 
fondo mobile in magra, che segnaliamo ai competenti ed agli stu- 
diosi della materia, certi di far cosa ad essi proficua, 

L'ing. Moschini per questo suo studio si è valso delle migliori 
opere straniere. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


La trazione elettrica sulla linea Milano- Gallarate 
e diramazioni per Laveno, Arona e Varese. 


Con la costruzione del secondo binario fra Gallarate- 
Busto, ed il progetto, in corso di approvazione, di pro- 
lungarlo fino a lho, si potrà migliorare il servizio viag- 
giatori sulla importante tratta Milano-Gallarate, a cui 
fanno capo le tre diramazioni per Laveno, Arona e Varese. 

Ma un miglioramento ancora più sensibile si potrà 
ottenere con l'adozione della trazione elettrica stata stu- 
diata dalla Società Mediterranea, che la concretò in un 
progetto completo in tutti i suoi particolari, il quale venne 
ora presentato al R. Governo. 

Siamo lieti di poter dare fin d'ora alcune notizie su 
questo importante progetto, che ci auguriamo di vedere 
presto attuato nell'interesse del pubblico. 

L'energia elettrica verrà fornita dalla Società Lombarda 
del ‘Ticino sotto forma di corrente trifasica a 10.000 
volts ed i trasformatori lungo la linea la ridurranno a 
circa 700 volts. 

L'elettricità verrà distribuita lungo la linea mediante 
la terza rotaia. I treni viaggiatori saranno composti di 
vetture automotrici e di rimorchio, elegantissime, sul tipo 
di quelle della ferrovia del Gottardo; non avranno che 
due sole classi ed andranno colla velocità di 90 chilo- 
metri all’ora. 

Vi potrebbero essere 5 coppie di treni viaggiatori ogni 
ora fra Milano e Gallarate ed una coppia all’ora fra Gal- 
larate e Laveno; altra fra Gallarate ed Arona ed una terza 
fra Gallarate e Porto Ceresio. 

In tal modo il movimento potrebbe essere triplicato; 
in un'ora ed un quarto circa si potrà recarsi da Milano 
a Laveno e viceversa; in meno di un'ora, da Milano a 
Varese ed in un'ora da ‘Milano ad Arona. 

1 treni merci verranno pure effettuati elettricamente 
con carri automotori. 

>< 


Lavort approvati per le linee in esercizio. 


RETE MEDITERRANEA: 


Rivestimento in muratura di due tratte della trincea 
fra i chilom. 202.616 e 202.706 della linea Edoli- Reggio, 
L. 2350. 
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Riparazioni danni causati dal torrente Gaccia nei giorni 6, 
9 e 20 novembre 1898 alla progr. 17.036 della linea San- 
t Eufemia-Catanzaro, L. 2950. | 

Riparazione danni causati dalla piena del torrente Scu- 
ropasso il giorno 8 marzo 1898, della linea Alessandria. 
Piacenza, L. 460. 

Sostituzione dell’attuale chiusura a catena con un’altra 
a cancelli in ferro con colonnette di ghisa al passo a li- 
vello al chilom. 156.176.76, linea Torino-Genova, L. 430. 

Sottomurazione tratti dighe del torrente Grillo al chi- 
lometro 87.092.60 della linea Taranto-Lieggio, lire 
1753.98. 

Fornitura in abbonamento dell’acqua per 16 bocche da 
incendio nella stazione di Roma Termini, L. 2460.58. 

Sostituzione piattaforma da m. 12 con altra da m. 15 
nella stazione di Brindisi, lungo la linea Brindisi-Porto, 
L. 2672.73.. 

Fornitura in abbonamento di acqua per 22 bocche da 
incendio nelle Officine dei Granili a Napoli, L. 825.60. 

Impianto cancelli in ferro alle progressive 9.475.63, 


9.722.88 e 14.680.47 della linea Alessandria- Acqui, 
L. 1700. 


RETE ADRIATICA: 


Consolidamento della controbriglia a valle del ponti- 
cello al km. 78.623.305 della linea Portfocivitanova- Alba- 
cina, L. 1250. 

Sistemazione armamento e appoggi delle travate me- 
talliche dei ponti delle Casette, di Malpasso, della Chiusa 
e della GUaltiera sul fiume Reno, ed a quelli dei ponti 
sui torrenti Vergatello e Nevola (linea Bologna-Pistora), 
L. 13,790. 

Sostituzione piattaforma da m. 12 in stazione di Brin- 
disi con altra da m. 15, L. 16,093.69. 

Consolidamento della trincea al km. 70.150 della linea 
Bari-Taranto, L. 4800. 

Ricostruzione muro al km. 125.029 sul fosso Mastano, 
lungo la linea Orte-Falconara, L. 950. 

Costruzione di quattro arcate ai ponti detti degli Oli- 
vacci ai km. 65.803 e 65.854 dal bivio Reno, sulla 
Bologna-Pistoia, L. 13,072.50. 

Acquisto di dieci stadere portatili (pesans) della por- 
tata di 10 tonn. per la determinazione del peso distri- 
butivo sulle singole ruote delle locomotive in servizio, 
L. 5125. 

Applicazione del freno Westinghouse, automatico, a 
60 locomotive, 201 carrozze e 41 bagaglìai, con l'aggiunta 
del segnale di allarme per le vetture, L. 506,000. 

RETE SICULA: 


Rialzamento muro di chiusura della ferrovia di dira- 
mazione al porto di Palermo, fra i chm. 5.002, 5.200, 5.673, 
5.864, 5.917, 6.412 e 6.792 da Palermo al Porto, lire 
1873.0838. 

Costruzione di 4 cisterne lungo la Palermo-Porto Em- 
pedocle, e di una quinta cisterna al casello della dira- 
mazione al Molo di Porto Empedocle, L. 6236.40. 


>< 
Comitato Supertore delle Strade Ferrate. 
(Affari trattati nell'adunanza del 27 aprile). 


Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa Spi- 
nelli presso il ponte Molaro lungo la linea Taranto- 
Reggio. 

Costruzione di due nuovi manufatti ed ampliamento di 
altri due già esistenti lungo la linea Roma-Pisa. 

Vertenze sulla liquidazione del sussidio chilometrico per 
le linee Roma- Viterbo e Capranica-Ronciglione. 
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Convenzione Sanvito per costruzione di una strada pri- 
vata in fregio del piazzale della stazione di Gavirate. 

Convenzione Castirlioni per costruzione di un muro di 
cinta a distanza ridotta della linea Saronno- Varese. 

Correzione della curva irregolare esistente fra la gal- 
leria di Ponzano ed ìl ponte Bormida sulla linea Savona- Bra. 

Ampliamento della stazione di Lentini, lungo la linea 
Messina-Siracusa. | 

Ampliamento e sistemazione della stazione di S. Salvo 
sulla linea Bologna-Otranto. 

Nuovi tipi di rotabili per l'Esposizione di Parigi pro- 
posti dalla Società Mediterranea. 

Ampliamento del sottopassaggio di S. Cecilia presso 
la stazione di Messina. 

Proposta della Società Sicula pel rifacimento in acciaio 
di m. 25,073.69 di binario e di 30 scambi in ferro. 

Rialzamento del corpo stradale e sostituzione delle im- 
palcature metalliche ai ponti sui fossi Montelungo, Rielle 
e Vignacce lungo la linea Empoli Chiusi. 

Consolidamento della trincea di San Sisto lungo la linea 
Foligno- Terontola. 

Impianto di una comunicazione telefonica fra le stazioni 
di Messina-Porto e Messina- Centrale. 

Sistemazione della trincea fra i km. 17.386 e 17.431 
della linea S. Eufemia- Catanzaro. 


> < 
Strade Ferrate del Mediterraneo. 


(Modificazioni d'orarto). 


I. — Linee al Nora di Roma. — Dalla Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo venne studiato e sotto- 
posto all'approvazione del R. Governo un progetto d'’orario 
comprendente importantissime modificazioni e migliora- 
menti da attivarsi nella prossima stagione estiva sulle 
linee situate al nord di Roma. 

Tale progetto venne svolto tenendo a guida i concetti 
fondamentali seguenti: 

a) Modificare il transito dei treni viaggiatori attra- 
verso alle linee dei Giovi, togliendone una parte dal pas- 
saggio per la Succursale ed istradandoli sulla linea di 
Busalla, allo scopo di riordinare il servizio dei treni merci 
e poter dare sfogo al traffico, che sempre più va svilup- 
pandosi nel porto di Genova; 

b) Compenetrare in orario i rallentamenti dovuti ai 
lavori in corso sulla linea Genova-Spezia, rallentamenti 
che ammontano ad una quindicina di minuti e che ora 
sono causa perenne di ritardo ai treni; 

c) Aumentare di pochi minuti le soste di certi treni 
a Genova e Pisa ed in alcune altre stazioni, allo scopo 
di avere fisso in orario il tempo indispensabilmente ri- 
chiesto per le manovre di scomposizione e ricomposizione 
dei treni, per le operazioni postali, per la rifornitura delle 
locomotive e per il servizio dei viaggiatori, che, special- 
mente sulla linea di Levante, prende iu estate un’im- 
portanza grandissima. 

Coll’applicazione dei suesposti concetti, la durata di 
viaggio dei treni viaggiatori viene a subire fra Torino e 
Roma, Milano e Roma, alcuni allungamenti, i quali non 
possono certamente dirsi un peggioramento sullo stato di 
fatto, poichè non sono che la sanzione dell'andamento con- 
statato che i treni devono avere per fare fronte ai mag- 
giori servizi che giornalmente loro si domandano. 

Per lo svolgimento del progetto in questione, si ebbe 
pur cura speciale di non distruggore le esistenti corri- 
spondenze, anzi parecchie delle medesime verranno ad es- 
sere sensibilmente migliorate. 

In compenso poi degli allungamenti che alcuni tren- 


e degli interessi materiali 


para, se Sv n oa 


subiranno da Milano e Torino a Roma, sono stati com- 
presi nel progetto parecchi miglioramenti, dei quali i più 
importanti sono i seguenti: 

1. Istituzione di due treni diretti mattutini, in par- 
tenza da Milano e da Torino alle ore 7, riunentisi a Novi, 
ed in arrivo a (Genova alle 10.10. Tali trenì faranno anche 
il servizio di 3° classe; 

2. Istituzione di due nuovi treni accelerati, uno in 
partenza da Genova alle 0.25, in coincidenza ai treni 3-63 
da Torino e Milano, e 162, proveniente da Pisa, ed in 
arrivo alle 6 30 a Ventimiglia, dove trova la corrispon- 
denza con un treno per Nizza ed oltre; l’altro in partenza 
da Ventimiglia all'una, in coincidenza con un treno fran- 
cese ed în arrivo a Genova alle 6.20, in coincidenza al 
direttissimo 64-24 per Milano e Torino; 

3. Trasformazione in diretto dell’accelerato 44 da 
Genova a Savona, ed istituzione su questa tratta di un 
treno omnibus che lo sostituisca iper il servizio locale. 

4. Istituzione fra Savona e Genova di un treno ac- 
eelerato, in coincidenza a Savona col diretto 27, prove- 
niente da Torino. | i 

Con questo nuovo treno si vengono a migliorare sen- 
sibilmente le comunicazioni di Torino, Bra, Cavallermag- 
giore, Ceva, Cuneo, Mondovi, ecc., con Genova e Venti. 
miglia. 

5. Il treno 26, anzichè da Alessandria, avrà origine da 
Genova, di dove partirà alle 17.50, in coincidenza con un 
treno proveniente dalla Riviera di Ponente. A Mortara 
tale treno si sdoppierà in due sezioni, delle quali una 
proseguirà per Milano ed un'altra per Luino, trovando 
le medesime, tanto nell’una che nell’altra stazione, la 
corrispondenza col diretto notturno del Gottardo. 

Questo treno avrà pure il servizio di 3* classe. 

Con tale provvedimento si viene ad istituire una rapida 
comunicazione serale da Alessandria a Milano, insistente- 
mente chiesta dalla città di Alessandria. 

6. Il diretto 30 non avrà più la corrispondenza col 
diretto del Gottardo, perchè verrà ritardato in partenza 
da Genova di un'ora, allo scopo di rendere più comode 
le comunicazioni serali di quest’ultima città con Milano, 

7. Il treno 2, che attualmente è accelerato da Ci- 
vitavecchia a Grosseto, sarà reso diretto anche su tale 
tratta. 

Accenniamo pure che i diretti 1 e 4, per ragioni ri- 
ferentisi al riordino del servizio attraverso alle linee dei 
Giovi, si dovettero istradare per la via di Acqui, provve» 
dendosi però a sostituirli con appositi diretti per il servizio 
viaggiatori fra Asti e Novi. a e 

Con questo cambiamento è stato possibile migliorare 
di assai il servizio dei treni sulla linea Asti-Acqui-Genova. 


II. — Linee al sud di Roma. — Sulla linea Roma- 
Napoli si attiverà, a cominciare dal 1° maggio p. v., un 
nuovo orario, mediante il quale verrà introdotto nelle co- 
municazioni serali da Roma a Napoli un importantissimo 
miglioramento. 

Difatti l’attuale treno 5 sarà reso diretto per tutto ìl 
suo percorso e fatto partire da Roma alle 19.25 con ar- 
rivo a Napoli alle 0.14. A disimpegnare il servizio lo- 
cale, attualmente fatto da Roma a Ceprano dal predetto 
treno 5, sarà effettuato un apposito nuovo treno-omnibus. 

Col giorno 10 maggio p. v. poi si attiverà sulla linea 
Napoli-Battipaglia-Paola-Reggio e su parecchie altre linee 
al sud di Napoli un nuovo orario. 

In questa occasione il diretto 2 sarà ritardato in par- 
tenza da Reggio centrale di un’ora e 19 minuti ed ac- 
celerato in guisa da arrivare a Napoli alle 8.23 ed a 


Roma alle 14, quindi in coincidenza per l’alta Italia 
col treno diretto che porta lo stesso numero. 

Le Ferrovie Sicule modificando pure, in relazione al 
nuovo orario del predetto treno 2 i loro treni coinci- 
denti, provenienti da Palermo e Siracusa, si realizzeranno 
dei miglioramenti di grande importanza nelle comunica- 
zioni dalla Sicilia con Napoli, Roma ed oltre. 

E siccome poi la Società di navigazione a vapore Adria 
farà partire un piroscafo da Malta per Siracusa, in coin- 
cidenza col diretto delle Ferrovie Sicule, collegate ‘queste 
col diretto 2 a Reggio Calabria, così sì verrà a stabilire 
una comunicazione celere da Malta con Londra e Berlino 
per la via del Gottardo. 

SR 
Ferrovia Colico-Chiavenna. 
(Proposta di lavori). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha presentato all’approvazione governativa la proposta 
dei larori occorrenti per diviare in galleria due tratti 
della ferrovia Colico-Chiavenna, esposti alla caduta di massi, 
l’uno fra i chilom. 21.683.60 e 23.296.80, l’altro fra i chi- 
lometri 24.720 e 25.674.12. La spesa complessiva rite- 
nuta necessaria per l'esecuzione delle progettate devia- 
zioni si presume di L. 1,080,000. La Società esercente 
propone di provvedere all'esecuzione dei lavori mediante 
appalti a licitazione privata, dividendo i lavori medesimi 
in tre lotti comprendenti rispettivamente le opere da ese- 
guire: il primo lotto fra i chilom. 21.444.85 e 22.417.85, 
il secondo lotto fra i chilom. 22.417.85 e 23.430.87, ed 
ilterzo lotto fra i chilom. 24.720.47 e 25.674.12. L’ar- 
mamento del binario, la sistemazione del secondo strato 
di massicciata, la piantagione delle siepi e la delimi- 
tazione della via verranno eseguiti in economia dalla So- 
cietà esercente. a 
S £ 

Concessioni speciali per viaggi in ferrovia. 

Il 5 prossimo mese sì riunirà in Roma, presso il Regio 
Ispettorato Generale delle Strade Ferrate (Esercizio), la 
Commissione incaricata del riordinamento delle concessioni 
speciali pei viaggi in ferrovia. 

A questo proposito sappiamo che i signori Ing. G. Man- 
nini dell’Adriatica e M. Cortese della Mediterranea, in 
adempimento dell’incarico ricevuto dalle rispettive Am- 
ministrazioni, hanno compilato iî nuovi testi delle con- 
cessioni speciali, che hanno riunito in apposito fascicolo, 
inspirandosi ai criteri di semplificazione e di unificazione 
che, secondo gli accordi intervenuti fra le Società ferro- 
viarie ed il Governo, dovevano formare la base della pro- 
posta riforma, nonchè a quelli di cui è cenno nel ver- 
bale delle conferenze di Torino e di Bologna, del set- 
tembre 1898. | 

I prefati signori hanno accompagnato il loro impor- 
tante lavoro con una chiarissima Relazione, dalla quale 
sono messe in evidenza gli studi compiuti per esaurire 
il mandato ad essi affidato, e sono date le più ampie 
giustificazioni in ordine alle proposte concretate. 

In conformità alla proposta, che verrà esaminata nella 
conferenza suaccennata, le concessioni speciali saranno 20, 
cioè : 

Concessione I — Congressi ed Esposizioni (già con- 
cessioni I e VIII); 

Concessione II — Elettori politici; 

Concessione IIIT — Veterani e Reduci (già conces- 
sione VII); 

Concessione IV — Scrofolosi (già concessione X); 

Concessione V — Ginnasti; 
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Concessione VI — Associazioni di carità; 
Concessione VII — Istituti civili riconosciuti dallo 
Stato ; 

Concessione VIII — Club Alpino; 

Concessione IX — Compagnie teatrali; 

Concessione X — Operai, braccianti ed emigrati 
rimpatrianti ; . 

Concessione XI — Cavalli da corsa (già concessione 
XIII); 

Concessione XII — Alberi d'innesto (già conces- 
sione XIV); 

Concessione XIII — Istituti di carità (già appen- 
dice alla concessione VI); 

Concessione XIV — Maestri elementari; 

Concessione XV — Indigenti alienati o suppostì 
idrofobi; 

Concessione XVI — Coloni (già concessione XI, se- 
conda parte); 

Concessione XVII — Indigenti malati ammessi alle 
R. Terme di Acqui (già concessione X, seconda parte); 

Concessione A — Trasporti per conto della R. Casa; 

Concessione B — Trasporti per conto dello Stato; 

Concessione C — Impiegati dello Stato (già con- 
cessione D ed E). 

Quest'ultima concessione, che è la più importante, ri- 
guardando essa un numero grandissimo di persone, venne 
riordinata radicalmente, nel senso di formare un solo 
testo delle due concessioni, intitolate D ed E, parificando 
completamente il trattamento degli impiegati provinciali 
a quello dei centrali, anche riguardo alla quantità delle 
concessioni, che col nuovo assetto doveva essere illimi- 
tata, sì per gl'impiegati che per le loro famiglie. 

>< 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Lavori lungo il tronco Limone. Vievola). 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha dato pa- 
rere favorevole ai progetti per maggiori lavori da ese- 
guirsi lungo il tronco in costruzione Limone-Vievola della 
linea Cuneo-Ventimiglia, per l'importo di mezzo milione. 

DZ 
Appalto di lavori della stazione di Lucca. 

L’Adriatica ha presentato al R. Ispettorato Generale 
delle Ferrovie, lo schema di contratto e l'elenco delle 
Ditte da invitarsi alla gara per l'appalto dei lavori di 
costruzione di due piani caricatori, nella stazione di Lucca, 
del presunto importo di L. 7000. 

>< 
Ferrovia Iscrnia-Campobasso. 
(Transazione di vertenza tra l'Impresa Cicognani ed il Governo). 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha dato il 
suo parere su di una proposta di transazione concordata 
dall’Amministrazione governativa coll’Impresa Cicognani 
Guglielmo circa i maggiori compensi da essa chiesti in 
dipendenza dei lavori da essa eseguiti per la costruzione 
del tronco della ferrovia Isernia-Campobasso, compreso fra 
Bosco Redole e Boiano. 

>< 
Progetti di lavori per la difesa del ponte sul Po 
a Cremona. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, con suo voto 
recente, ha stabilito che, nell'interesse del ponte sul Po a 
Cremona, costruito al doppio servizio della ferrovia Cremona- 
Borgo S. Donnino e della strada provinciale da Cremona a 
Piacenza, si provveda per lo studio di un progetto per 
completare le opere di difesa a sponda sinistra del fiume 
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mediante costruzione di una scogliera d’antipetto alla 
buzzonata. Per la scogliera medesima sì ritiene possano 
occorrere da 35 a 40,000 metri cubi di materiale. 


>< 
Per la stazione di Corace. 

Il Comune di Carafa di Catanzaro ha fatto voti al Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici affinchè disponga che l’ at- 
tuale stazione provvisoria della ferrovia al Corace ri- 
manga aperta all'esercizio anche dopo completato il tronco 
della ferrovia Catanzaro-Stretto Veraldi, compreso fra 
Settingiano e Catanzaro Sala. 

>< 
Aggiunta al regolamento per la circolazione sulle ferrovie 
di carri di costruzione speciale. 


— Con decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici e di 
Agricoltura, Industria e Commercio, in data del 19 cor- 
rente mese, si è approvata un'aggiunta al paragrafo 3° 
del regolamento 15 settembre 1892, per la circolazione 
sulle ferrovie dei -carri di costruzione speciale, secondo 
la quale viene stabilito che pei trasporti in carri serbatoi 
o cisterne, il peso minimo tassabile è da computarsi in 
ragione di chilogrammi 0.918 per ogni litro di capacità, 
intendendosi per capacità quella esposta sui lungaroni o 
sulle pareti dei carri. 

>< 


Servizio cumulativo ferroviario-marittimo 
fra Ancona e la Sicilia. 


Ci informano da Ancona che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti ha insistito presso il Ministero dei La- 
vori Pubblici allo scopo di ottenere l’istituzione di ‘un 
servizio cumulativo tra le Ferrovie e le Società di na- 
vigazione pei trasporti da e per la Sicilia, e ciò sia per 
aiutare lo svolgimento di industrie che hanno vita nel 
distretto commerciale di Ancona; ma anche per tutelare 
nel miglior modo possibile il commercio di transito per 
quel porto. 

>< 
Servizio merci a P. V. alla stazione di S. Massimo. 


L’Adriatica è stata autorizzata a disporre che la sta- 
zione di S. Massimo venga ammessa al servizio delle merci 
a piccola velocità limitatamente alle spedizioni di peso 
non eccedente 1 100 chilogrammi, e che il limite mas- 
simo delle spedizioni a grande velocità venga portato da 
50, come è attualmente, a 100 chilogrammi. 

>< 
Società tramvie livornesi. 

Il 9 corrente mese è stato stipulato presso il signor 
Prefetto di Livorno l'atto di sottomissione per l’accetta- 
zione, da parte dell’Amministratore delegato della So- 
cietà anonima delle tramvie livornesi, del disciplinare 
delle condizioni da osservarsi dalla Società stessa, per il 
prolungamento del binario dall'attuale stazione di Anti- 
gnano fino a Piazza Costella in Antignano. 


>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare aggiudicate). 
Il 15 corrente mese, in Ancona, presso la Direzione 
dei lavori per le Strade Ferrate Meridionali, ebbe luogo 


la gara a licitazione privata per la fornitura e posa in 


opera di una travata metallica a semplice binario, per 
il ponte in tre luci sul torrente Mugnone, al chilometro 
311.413.35, della linea Roma-Firenze, a raddoppiamento 
della travata esistente, del presunto importo di L. 11,500. 
Alla gara vennero invitate 26 Ditte; ma le concorrenti 
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furono soltanto 9; ed è rimasta aggiudicataria provvi- | e per la formazione di piazzette di ricovero del personale 


soria la Ditta Pompeo Cionfrini di Porto San Giorgio, 
col ribasso del 17.52 0{0 sui prezzi della tariffa. 


(Biglietti a serie). 

L'Adriatica ha posto in distribuzione biglietti a serie 
fissa dalla stazione di Rionero per quelle di Avellino, 
Calitri e Monteverde, ed ha provveduto per la soppres- 
sione, stante la loro poca utilizzazione, dei biglietti di 
andata e ritorno da Rionero per Candela. 

><I 
Biglietti andata e ritorno 
fra Palombara- Marcellina e Tivoli. 


L’Adriatica ha provveduto alla istituzione, in via di 
esperimento, dei normali biglietti di andata e ritorno, 
delle tre classi, da Palombara-Marcellina per Tivoli. 


>< 
Biglietti di 3* classe da Londra a Torino. 


Essendosi anche dalle Ferrovie estere ammessa l'’isti- 
stuzione di biglietti speciali di 3° classe, a metà tarifta, 
pei viaggi da Londra a Torino (via Newhaven-Dieppe) 
degli indigenti italiani che rimpatriano, per cura della 
Società italiana di beneficenza, tali biglietti sono stati 
posti in distribuzione a cominciare dal 15 del corrente 
mese. 

>< 
Biglietti andata e ritorno tra Firenze e Saltino. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha disposto che nei giorni festivi, a partire dal 1° giugno 
e fino al 30 settembre p. v., vengano distribuiti, anche 
quest'anno, speciali biglietti di andata e ritorno da Firenze 
al Saltino, che varranno per effettuare la corsa di ritorno 
esclusivamente nel giorno della loro distribuzione. — 
Rimarranno però sempre in vigore i biglietti di andata 
e ritorno ordinari colla relativa loro validità. 

>< 
Biglietti andata e ritorno fra Centola e Sapri. 


Trovasi in esame presso il Ministero dei Lavori Pub- 
blici una istanza del Municipio di Centola, colla quale 
si invoca l’istituzione dei normali biglietti di andata e 
ritorno, delle tre classi, da quella stazione ferroviaria a 
quelle di Sapri da una parte e di Napoli dall'altra, nonchè 
a quelle intermedie. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha presentato all'approvazione governativa le seguenti 
proposte: i 

1. Proposta per la costruzione di una scogliera lungo 
la riva del lago di Mezzola a difesa del rilevato fra i chi- 
lometri 13.866 e 13.955 della linea da Colico a Chia- 
venna. All’esecuzione dei lavori, il cui importo è preven- 
tivato di L. 15,350, si provvederà mediante appalto a 
licitazione privata, a termini dell'art. 65 del capitolato 
d'esercizio ; 

2. La proposta per provvedere all'impianto di un 
apparecchio elettrico di comando per la manovra del 
disco verso Foligno della stazione di Fabriano, nella linea 
da Orte a Falconara, con annesso preventivo di spesa di 
L. 400; 

3. La proposta di lavori occorrenti per la costru- 
zione di alcuni tratti di muro di separazione fra la fer- 
rovia Colico- Sondrio e la strada provinciale dello Stelvio, 


nella trfncea Malesca, tra i chilom. 19.525 e 19.650. La 
spesa all’uopo preventivata ammonta a L. 27,450, ed al- 
l'esecuzione delle opere si propone di provvedere me- 
diante appalto a licitazione privata, ai termini dell’arti- 
colo 65 del capitolato d'esercizio; 

4. La proposta di lavori di miglioramento nelle case 
cantoniere delle linee Colico-Sondrio e Colico- Chiavenna, 
pella cui esecuzione è preventivata la spesa di L. 6475. 
All’esecuzione dei lavori stessi si propone di provvedere 
mediante trattativa privata; 

5. La proposta dei lavori occorrenti per difendere, 
mediante esecuzione di scogliera, la ferrovia Colico-Son- 
drio contro le corrosioni del fiume Adda, nel tratto com- 
preso fra i chilom. 37.225 e 37.365. La spesa necessaria 
per l'esecuzione delle opere, alle quali sì dovrebbe prov- 
vedere mediante appalto a licitazione privata, ascende a 
L. 21,500, e l'approvazione del progetto dovrebbe valere 
anche agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità 
per le espropriazioni occorrenti. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Si è approvata la rinnovazione della concessione Butti 
per i trasporti di calce, cemento e pietrisco in partenza 
da Lecco, con la riduzione del quantitativo minimo d’im- 
pegno da tonn. 3200 a 2000 tonn., coll’aggiunta della 
stazione di Bovisa e di altre della Nord-Milano, col prezzo 
della tariffa locale n. 217 limitatamente al percorso fino 
a Monza. 

— Per acquistare alla ferrovia un traffico nuovo e di 
una certa entità, si è accordato alla Ditta Capò di effet- 
tuare i suoi trasporti di legno da ardere, legname, calce, 
pietrisco e pietra da calce da Jepra Arona e Sesto Ca- 
lende per diverse località a prezzi speciali, impegnandosi 
la Ditta medesima ad un quantitativo minimo di traffico 
di 4000 tonn. da raggiungersi nel periodo di un anno, 
decorribile dal 1° marzo p. p. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Abbiamo ricevuto il 
rapporto trimestrale della Società Giura-Sempione al Con» 
siglio federale svizzero dei lavori del Sempione. Riassu- 
miamo da esso i dati più interessanti. 

AI 31 marzo, su 19,729 metri di galleria, tanto sarà 
lungo il tunnel, ne erano stati perforati 1167, cioè 803 
dalla parte svizzera e 364 dalla parte italiana. Le rocce 
incontrate non presentarono niente di anormale, nè vi fu- 
rono grandi infiltrazioni d’acqua. 


La nuova triangolazione fatta per determinare l'asse del 
tunnel ha rivelato un errore probabile di 6 centimetri nel- 
l’incontro dei due attacchi al centro della galleria. 

Il numero degli operai impiegati fu in marzo di 1159, 
quasi tutti italiani. Fra essi vi furono due morti, e preci- 
samente due torinesi, cioè Mario Bertin, che ebbe la testa 
schiacciata tra due vagoni, e Giuseppe Perni, vittima della 
caduta di un masso. 

TI rapporto tratta a lungo delle condizioni di questi 


operai e delle lagnanze sollevate tempo fa dalla stampa. 
Constata che i salari possono esser ritenuti un po’ esigui, 
ma osserva che i lavori sono all’inizio e che i salari au- 
menteranno quando tra il personale si sia falta una natu- 
rale selezione per eliminare i meno buoni, in modo da 
creare una popolazione operaia stabile e capace. 

Però i soli operai di Brigue, come risulta dai dati for- 
niti dalla Direzione delle poste, spedirono in Italia negli 
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ultimi tre mesi 31,047 franchi in vaglia. Senza contare i 
denari che avranno spedito in altro modo. 

Questa media di oltre diecimila franchi al mese aumen- 
terà senza dubbio in seguito. 

L'impresa ha soltanto diverse baracche per dare alloggio 
a tutta quella gente, ma gli operai preferiscono star peggiu 
e pagare di più, pur di avere Ja loro libertà. Però l’im- 
presa ha tardato fino al 20 marzo per aprire a Brigue la 
sua prima casa operaia e la relativa cantina, e il rapporto 
deplora che non abbia provveduto prima. 

JI numero degli operai che ha condotto seco la propria 
famiglia è del 23 0{0 a Brigue e del 50 0j0 a Iselle, e il 
rapporto si augura che vadi aumentando, perchè la fami- 
glia è garanzia di stabilità e di ordine da parte dell’ope- 
raio. Quanto ai prezzi delle derrate non sono per niente 
anormali, e, confrontati con quelli che erano al Golterdo, 
risultano sensibilmente minori. 


Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellice. 
— Assemblea degli azionisti. — L'assemblea degli azionisti 
della Società per la ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellice, 
ebbe luogo sotto la presidenza del comm. A. Peyron e pre- 
senti 31 azionisti rappresentanti 5863 azioni. 

Dalla lettura della relazione sull’esercizio 1898 risultò 
che il bilancio generale a tutto il 31 dicembre 41898 si 
chiuse in L. 5,085,061.08 e che i prodotti della linea, 
grazie all’affluenza dei viaggiatori durante l’Esposizione, rag- 

iunsero la somma di L. 332,459.72 con un aumento di 
È. 32,848.97 sul precedente esercizio, permettendo la di- 
stribuzione del saldo dividendo di L. 3 alle azioni di ca- 
pitale (sulle quali già furono distribuite L. 16) e L. 6.50 
a quelle di godimento e di portare a nuovo, a favore del- 
l'esercizio 1899, il fondo di L. 22,377.33. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1898 al 20 aprile 1899. — Nella decade dall’11 al 
20 aprile 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,022,825.06, con un aumento 
di L. 245,725.32 sulla corrispondente decade dell’esercizio 
precedente. 

L’insieme dei prodotti dal1°luglio 1898 al 20 aprile 1899 
si ragguaglia a L. 112,682,802.93, presentando un aumento 
di L. 5,794,378.77 in confronto dello stesso periodo dell’eser- 
cizio precedente. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
nato al 20 aprile 1899. — Nella decade dall’11 al 20 aprile 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 3,349,373.47, con un aumento di 
L. 114,322.48 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 aprile 1899 
si ragguaglia a I.. 32,313,210.87, e presenta un aumento 
di L. 1,886,593.59 in confronto del precedente esercizio. 


Tramvia Sau Pietro-San Giovannia Roma: 
— Tunnel del Quirinale. — Il 24 corr., come avevamo 
preannunciato, si tenne al Campidoglio il secondo esperi- 
mento di asta per la concessione della nuova linea tram- 
viaria San Pietro-San Giovanni e del tunnel sotto il Qui- 
rinale. 

Le offerte presentate furono le seguenti: Società costrut- 
trice di Norimberga L. 1,670,000; Ditta Tompson Houston 
L. 1,760,000; Società Romana Tramways L 1,870,000; 
Ditta P. B. Durand di Lione L. 1,300,000. 

In base a queste offerte venne dichiarata aggiudicataria, 
definitivamente, la Società Romana Tramways e Omnibus. 

Tramvia Hergamo-Trescore-Sarnico. — Pare 
finalmente che questa tanto invocata linea stia per diven- 
tare presto un fatto compiuto. Si sarebbero già sottoscritte 
circa 800,000 lire, cioè quasi tutto il capitale occorrente. 
Una parte di questo capitale, a quanto si afferma, sarebbe 
dato dalle tre Banche di Bergamo, le quali, come si sa, 
vivono in floride condizioni avendo circa 20 milioni di 
deposito. 


Tramvia clettrica Roma-Frascati. — Si as- 
sicura che per il 20 del prossimo mese di maggio saranno 
compiuti i lavori d’impianto per la forza motrice e che 
sarà pure pronto il relativo macchinario e materiale. 

Dal suo canto la Società delle ferrovie metterà presto 
mano ai lavori di trasformazione dell’attuale linea, per una 
parte col sistema della terza rotaia e per l’altra con l’ac- 
cumulatore. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie regionali Ticinesi. — Al Gran Con- 
siglio o Parlamento Ticinese è stato presentato il messaggio 
del Governo cantonale, a cui accennammo nel precedente 
numero, uccompagnante una estesa Relazione del Comitato 
promotore delle ferrovie secondarie, con cui si raccomanda 
vivamente il promovimento di quest'ultime anche mediante 
l'appoggio morale e finanziario dello Stato. Siccome nel 
messaggio e nella relazione predetti è parola eziandio di 

rogetti che interessano davvicino e considerevolmente 
PIialia, crediamo utile darne un breve sunto. 

L’impresa alla cui preparazione atteude alacremente il 
Comitato di cui sopra è piuttosto vasta e complessa, poichè 
abbraccia ad un tempo tre ferrovie regionali a scarlamento 
ridotto o tramvie e tre linee normali di raccordo con altre 
reti già esistenti oppure in via di costruzione. 

Delle tre ferrovie regionali una è destinata a congiungere 
la capitale del Cantone colla vicina valle Grigione, della 
Mesolcina e col suo altipiano superiore detto di S. Ber- 
nardino, la seconda andrebbe da Lugano a Tesserete, l’a- 
meno centro della popolosa Pieve Capriasca, una delle più 
romantiche di quelle vallate; la terza infine servirebbe la 
Valle Maggia, che si apre a poca distanza da Locarno e 
conta fra le più importanti del Ticino. | 

Tutte assieme queste tramvie costerebbero una somma 
di circa due milioni e novecentomila lire e coprirebbero 
una distesa stradale di 40 chilometri ad un dipresso. 

Delle tre ferrovie a scartamento normale una avrebbe 
per iscopo mediato e finale il traforo del Lucomagno ossia 
la congiunzione della rete del Gottardo colle regioni orien- 
tali della Svizzera attraverso le valli di Blenio e del Reno 
Posteriore per Dissentiss, per iscopo immediato e primo il 
tronco ferroviario Biasca-Olivone passando per le rinomate 
terme dell’Acquarossa; percorso totale 22 chilometri, costo 
preventivato tre milioni di lire. 

La seconda metterebbe in comunicazione la città di Lu- 
gano collo sbocco della linea Milano Varese a Porto Ceresio 
sul lago di quest’ultimo nome, passando per ponte Tresa 
e Lavena; lunghezza del percorso 12 chilometri, costo ap- 
prossimativo tre milioni di lire. 


La terza e più importante costituirebbe il principio del 
divisato allacciamento tra la linea del Gottardo e quella 
del Sempione, nonchè il primo anello della sperata con- 
giunzione di entrambe queste linee e del Lago Maggiore 
colla città-di Torino per Santhià-Borgomanero e colla ri- 
viera per Ventimiglia; essa misurerebbe da Locarno alla 
Valmara una lunghezza di 412 chilometri e importerebbe 
una spesa di quattro milioni di lire. 

AI resto del percorso lungo le splendide rive del maggior 
lago da Intra fino a raggiungere la linea del Sempione 
transitando per Pallanza, ecc., penserebbe il Comitalo co- 
stituitosi all'uopo in Intra stessa, che tiene già in pronto 
tutti gli occorrenti studi di massima e di dettaglio, che 
provvede alla raccolta dei necessari mezzi finanziari per 
parte dei Comuni, dei privati, della Provincia e che si tien 
certo fin d'ora anche del massimo sussidio da parte dello 
Stato Italiano (in ragione di lire 5000 per chilometro) per 
quest'ultima parte della progettata impresa, come pure per 
quella concernente il raccordo della ferrovia del Gottardo, 
colla Svizzera orientale attraverso il Lucomagno. Il Comi- 
tato promotore crede e spera di poter fare assegnamento 
sopra una larga partecipazione della Confederazione Elve- 
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tica, specie dopo che la medesima, in virtù della nota legge 
di riscatto o nazionalizzazione votata or fa un anno dalla 
immensa maggioranza del popo'o svizzero, sarà diventata 
proprietaria e condbttrice di tutte le ferrovie in esercizio 
sul proprio territorio. 

Che se tale prospettiva tardasse di troppo a realizzarsi o 
si avessero ad incontrare soverchie difficoltà nella raccolta 
dei capitali indispensabili alla intera esecuzione del piano 
surriferito, esso Comitato si riserva d’altronde di tramutare 
anche le anzidette tre ferrovie normali in altrettante se- 
condarie o tramvie, a scartamento ridotto, chiedendo per 

ueste, come per le tre sunnominate della Mesalcina, della 

apriasca e di Porto Ceresio, allo Stato del Cantone Ti- 
cino un complessivo sacrificio di tre milioni di lire, che il 
Governo cantonale, nel suo già citato messaggio, proporrebbe 
di concedere eventualmente, a suo tempo, nella solida forma 
dei sussidi a fondo perduto. 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia della Jungfrau. — 
Come si sperava, gli eredi di Guyer-Zeller (l’iniziatore, testè 
defunto, dell’ardita ferrovia sul ghiaccio della Jungfrau) si 
sono decisi a continuare, almeno nella prima parte, i la- 
vori di quest'impresa. 

Sì porrà in esercizio, tostochè il tempo lo permetta, il 
tronco di linea già costrutto, che mette, mediante un tunnel 
di 700 metri, alla stazione soprastante la valle del Grin- 
delwald, sul fianco del ghiacciaio Eiger; ivi si godrà una 
vista superba. 

Dopo questo punto, la linea volge a destra e si dirige, 
passando sotto l’Eiger, sulla sommità del ghiacciaio omo- 
nimo, a 3200 metri d’altitudine. 

Guyer-Zeller sperava di poter raggiungere nel corrente 
oi quest’ultimo punto, ma l’impresa si spingerà più in 
alto ? 

E° quanto si chiede attualmente. 

Senza dubbio, è a partire da questa altitudine che si 
incontreranno le più serie difficoltà. 

D'altro lato, gli scandagli falti eseguire recentemente 
dall’ing. Gobal al ghiacciaio del Monaco, sotto il quale dovrà 
passare il tunnel, diedero dei risultati assai soddisfacenti; 
mentre si credeva di metter capo ad uno strato di ghiaccio, 
è accertato che il ghiacciaio ha qui una profondità lieve, 
dimodochè dal punto di vista puramente tecnico, nulla si 
opporrà alla costruzione della linea totale. 

Rimane il punto di vista finanziario, e si annuncia già 
ora che il preventivo primitivo di 8 milioni, sarà consi- 
derevolmente sorpassato. 


Ferrovie del Sud dell'Austria (Lombarde). — 

I risultati dell’esercizio 1898 non sono molto soddisfacenti 

er gli azionisti. L'utile netto disponibile non raggiunge 
che 366,369 fiorini, in diminuzione di 703,855 fiorini su 
quello del 1897; e permette la distribuzione di un divi- 
dendo di 1 franco contro 3 franchi per l’esercizio prece- 
dente e 4 franchi per il 1896. Un saldo di 32,536 fiorini 
sarà riportato a nuovo. ” 

Per spiegare questi risultati, bisogna notare che l’au- 
mento dei prodotti di più di un milione di fiorini è stato 
assorbito da un aumento quasi eguale di spese d'esercizio. 
I prodotti totali hanno dato infatti 48,502,741 fior. contro 
47,462,589 nel 1897, mentre le spese si sono elevate a 
22,141,767 fiorini, in aumento dì 4,034,538 fior. su quelle 
dell'esercizio anteriore. D'altra parte, gli interessi, spese 
generali e sopratutto le imposte sono state assai più con- 
siderevoli che precedentemente. 


Notizie Diverse 


Navigazione pel Canale di Suez. — Il numero 
totale dei battelli passati nel mese di dicembre 1898 ascende 
a 274, per un tonnellaggio di 1,037,057. 

Di questi 274 vapori, 183 erano inglesi, con un tonnel- 


laggio di 696,791; 29 tedeschi, per 123,253 tounellate; 
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21 francesi, 86,300 tonnellate; 4 giapponesi, 23,150 ton- 
nellate; 4 russi, 22,752 tonnellate; 8 italiani, 21,741 ton- 
nellate; 6 austro-ungarici, 18,197 tonnellate; 2 spagnuoli, 
9735 tonnellate; 2 norvegesi, 6838 tonnellate; 1 turco, 
81 tonnellate. 


Un progetto per l'acqua potabile a Londra. 
— Nella metropoli inglese l’acqua non è generalmente be- 
vibile se non filtrata, e per lo più non giunge che al piano 
terreno. Ora il Consiglio provinciale studia ed ha quasi 
completato un progetto per convogliare l’acqua del fiume 
Yrfon, nel Galles, che è purissima. 

Si formerebbe un lago sbarrando il corso del fiume a 
600 piedi sul livello del mare, e di lì si porterebbe l’acqua 
a Londra per mezzo di un acquedotto di 162 miglia, ed 
in modo che l’acqua arrivi agli enormi serbatoi che si co- 
struirebbero a Elstree, a 280 piedi sul livello del mare, 
onde l’acqua potrebbe arrivare all’ullimo piano di qualunque 
casa a Londra. | 

La spesa preventivata si calcola a circa 100 milioni di 
franchi per il lago, le dighe ed altri lavori simili, ed a 
circa 300 milioni per l’acquedotto ed i serbatoi di Elstree. 

Il Consiglio provinciale di Londra chiederà subito le op- 
portune facoltà al Parlamento. 


Sviluppo industriale in Russia. — ll totale 
dei capitali stranieri impiegati nel 1898 nelle nuove in- 
traprese industriali russe o all’estensione delle antiche, è 
di 360 milioni di lire, invece di 190 milioni nel 1897 e 
7 milioni nel 1893. 

Questa somma si suddivide nel modo seguente: Società 
russe, 107 milioni; belgiche, 109 milioni; inglesi, 89 mi- 
lioni; francesi, 33 milioni; tedesche, 14 milioni; austriache 
1 milioni. 

Devesi notare che molte Società belgiche contengono 
partecipazioni francesi. 

Dal 1893 al 1898 l’estero ha fornito alla Russia 707 mi- 
lioni di capitali per intraprese industriali. 


Una nuova applicazione dei raggi Roent- 
sem. — L'’ullima applicazione pratica dei raggi Roentgen 
è il saggio dei carboni. Si è visto che il carbone in tutte 
le sue furme è perfettamente trasparente a questi raggi, 
mentre le sostanze silicee e i silicati, che costituiscono la 
cenere o la parte incombustibile, sono opachi. 

Ponendo un pezzo di carbone tra un tubo di Crookes ed 

un diaframma, si è visto che tutta la scoria e le parti in- 
combustibili possono essere svelate. Il signor Cuoriot ha 
in tale maniera fatto dei saggi sull’antracite e sul carbone 
bituminoso, lignite, coke e mattonelle artificiali. 
. In questi saggi possono essere usati dei pezzi di carbone 
grezzo dello spessore di uno a due pollici, con una espo- 
sizione di cinque minuti e con un rocchetto che dia una 
scintilla di 10 pollici. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per l'impianto del servizio merci a P. V. 
a Milano P. S. (opere metallich8. Importo liré 19,100. Tempo 
a Pr la presentazione delle offerte sino al 2 maggio p. v., 
ore 10.30. 


Aggiudicazioni definitive. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Gasti Carlo di Cengio, il la- 
voro di consolidamento muro contro il Belbo tra Oviglio e Berga- 
masco, col ribasso del 20.00 010 sui prezzi di tariffa. 
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Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 1 


Rete Mediterranea. (Seduta del Comitato, 28 aprile), — Colla 
Società per gli oli minerali di Genova per fornitura di Cg. 600,000 
di petrolio raffinato del Caucaso; 

Colla Ditta Giuseppe Poccardi di Torino per fornitura di chi- 
logrammi 500,000 circa di ghisa fusa in pezzi greggi; 

Colla Ditta Fratelli Polla di Torino per fornitura di Cg. 500,000 
circa di ghisa come sopra; 

Col Canapificio Veneto Antonini, Ceresa e Zorzetto di Venezia 
per fornitura di Cg. 29,000 di cordicelle fabbricate esclusivamente 
a macchina; 

Colle Officine meccaniche (già Miani, Silvestri e C.) di Milano, 
per fornitura di 40 carri-bagagli a due assi; 

Colle Officine meccaniche suddette per costruzione e posa in 
opera di tettoie, tenda ed impalcatura metalliche occorrenti per 
l'ampliamento del servizio merci a G. V. in stazione di Milano 
Centrale; 

Colla Ditta A. Grondona, Comi e C. di Milano, per fornitura 
di 20 carri a bagaglio a due assi con freno continuo Westinghouse 
e conduttura per riscaldamento a vapore; 

Colla Ditta Giovanni Servettaz di Savona per fornitura di mec- 
canismi per esercizio sistema di blocco fra Ronco e Novi; 

Colla stessa Ditta per fornitura apparecchi centrali idrodinamici 
e relativi accessori, sistema Bianchi-Servettaz, da porsi in opera nelle 
stazioni di Isola del Cantone, Arquata e Serravalle Scrivia; 

Colla Ditta Ottavio e Luigi Fratelli Viganò di Milano, per 
impianto servizio merci P. V. in stazione di Milano Porta Sempione 
(opere murarie); 

Colla Ditta Carmelo Vigilante di Reggio Calabria, per conso- 
lidamento monte Cocuzzo fra Bagnara e Favazzina, onde impedire 
la caduta di massi sulla ferrovia. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 
Deputazione ‘Provinciale di Ascoli Piceno (7 maggio, ore 12, 
definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione in muratura, con 


fondazioni pneumatiche, del ponte interprovinciale sul fiume Tronto 
alla foce presso Martinsicuro, provvisoriamente aggiudicato al signor 
Cionfrini Pompeo di Porto S. Giorgio. Imp. L. 249,219.36. 


R. Prefettura della Provincia di Catania (9 maggio, ore 10, 
unico definitivo). — Appalto della manutenz. ordinaria della strada 
nazionale n. 73, da S. Caterina a Siracusa e Noto per Caltanissetta 
e Caltagirone: 1° tronco, dal hivio con la nazionale verso Terranova 
al termine della traversa di Caltagirone, della lunghezza di metri 
15,647.57, escluse le traverse interne di S. Michele, di Ganzeria e 
di Caltagirone, durante il sessennio dal 1° luglio 1899 al 30 giugno 
1905. Imp. L. 61,855.50, soggetto a ribasso d'asta. Cauz. provvi- 
soria L. 2800. 


Ministero det Lavori Pubblici e R. Prefettura di Forlì (9 
maggio, ore 11, unico definit.). — Appalto dei lavori di costruzione 
di uno scalo d'alaggio sulla sinistra del porto di Rimini e soppres- 
sione di quello esistente sulla destra del porto stesso. Importo lire 
93,018. Cauz. provv. L. 4000. 

— (10 maggio, ore 10, unico definit.). — Appalto dei lavori di tra- 
sformazione di due tratti di palafitta in banchina murata nel porto 
di Rimini. Imp. L. 48,000. Cauz. provv. L. 2000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Napoli (13 
maggio, ore 10, secondo e def.). — Appalto dei lavori straordinari 
occorrenti al prolungamento del molo foraneo e del pennello del 
Quartuccio e per opere accessorie nel porto di Castellammare di 
Stabia. Imp. rid. L. 749,269.09, col ribasso del 5.20 0j0. Cauzione 
provv. L. 50,000. 


R. Prefettura di Messina (13 maggio, ore 10). — Appalto dei 
lavori di completamento del loggiato nell'atrio della IR. Università 
degli studi. Imp. L. 26,900. Cauz. provv. L. 1500. Ultimazione la- 
vori 12 mesi. Fatali da destinarsi. 


R. Prefettura della Provincia di Basilicata (15 maggio, ore 10, 
unico definitivo). — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
manutenzione del tronco della strada nazionale delle Calabrie n. 57, 
compreso fra la stazione ferroviaria di Lagonegro a Ponte Lao, della 
lunghezza di m. 43,561, escluse le traverse di Lagonegro e di Ca- 
stelluccio Inferiore della complessiva lunghezza di m. 1050, per la 
durata di un sessennio, a decorrere dal 1° luglio 1899 al 30 giugno 
1905. Imp. L. 94,184.28, soggetto a ribasso d'asta. 

R. Prefettura della Provincia di Catania (15 maggio, ore 10, 
unico definit.), — Appalto delia manutenzione ordinaria della strada 
nazionale n. 71, da Nicosia a S. Stefano Camastra, tronco da sella 


delle Crociate al Colle Contrasto, della lunghezza di m. 16,627.20, 
durante il sessennio dal 1° luglio 1899 al 30 giugno 1905. Importo 
L. 71,548.74, soggetto a ribasso d'asta. 


R. Prefettura di Padova (16 maggio, ore 10, unico). — Appalto 
della manutenzione dei manufatti idraulici erariali di 1% e 2° cate- 
goria lungo i canali Scaricatore, Roncaiette, Pontelongo e Cagnola, 
per un sessennio. Imp. L. 24,228. Cauz. provv. L. 10,000 e L. 1000 
per spese. 


R. Prefettura di Udine (18 maggio, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di rialzo dell'argine destro del fiume Taglia- 
mento, dal cippo 61 poco a valle del confine tra le provincie di 
Udine e Venezia al cippo 74. Imp. L. 48,044.29, soggetto a ribasso 
d'asta. Cauz. provv. L. 2500. 


— (18 maggio, ore 11, unico definit ). — Appalto dei lavori di ri- 
taglio della golena del fiume Tagliamento a destra fra i cippi 79-81, 
di fronte a S. Michele, e di rialzo dell’argine destro del fiume stesso 
nel tratto di fronte agli abitati di S. Giorgio e di S. Michele fra 
i cippi semichilometrici 74 82. Importo L. 62,903.09, soggetto a ri- 
basso d'asta. Cauz. provv. L. 2500. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Avellino 
(19 maggio, ore 10, unico). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti per la manutenzione del tronco della strada nazionale n. 54, 
denominata delle Puglie, compreso fra la colonnetta migliaria 16, da 
Napoli, ed il basolato di Avellino, della lunghezza di m. 20,665.52, 
escluse le traverse di Sperone, Baiano e Mugnano del Cardinale, della 
complessiva lunghezza di m. 2472.05, e per conservare le opere di 
arte che lo corredano, durante il sessennio 1899-1905, e più preci- 
samente dal giorno della consegna al 80 giugno 1905. Importo lire 
178,85.52, salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cau- 
zione provv. L. 10,000. 


III ’— Horniture diverse.» 
Aste. 


Direzione Artiglieria, Arsenale da Costruzioni di Torsno (8 
maggio, ore 10, unica def.). — Fornitura di ferro fino in verghe 
kg. 19,500 a L. 0.50. Importo L. 9650. Cauz. provv. L. 965. Con- 
segna 40 giorni. : » 


Direzione Generale del R. Arsenale del 1° Dipartimento Ma- 
rittomo di Spezia (16 maggio, ore 11, 2° asta). — Fornitura dorante 
l'esercizio 1899-1900 di chiavarde e chiavardette di ottone 
(Muntz-Metal) tornite ed aggiustate, da consegnarsi a richiesta nel 
Regio Arsenale di Spezia. Imp. L. 40,000. Cauz. provv. L. 4000. 


— 19 maggio, ore 11). — Fornitura durante l'esercizio 1899-1900 
di viti e punte di ferro e di ottone, da consegnarsi a richiesta nel 
R. Arsenale di Spezia. Imp. L. 52,300. Cauz. provvisoria L. 5230. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Aprile 22 Aprile 29 


Azioni Ferrovie Biella... ..... L. 535 °° 540 
» « ». Mediterranee . . . .. . » 560.90 600 
Meridionali . . . . .. » 760.50 769 
Pinerolo (1* emiss.). . . . » 395 —. 395 
» (2° n ). . ... » 376 376 

db 

» 

» 


©“ ueuo 
o 3 usÒ 


Secondarie Sarde . 275 278 

» » Sicule, 614 710 
Buoni Farrovie Meridionali . è = 547 547 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 


0) . Sicule A. B. C. D. . » 323 322 

» » Cuneo 8 0/0 . . » 884 384 

D . Gottardo 3 112 °/, » 97.25 99.50 
O 8 Mediterranee 4 0[0 . » 017 518.50 
» » Meridionali. . . . . L. 337.25 335.50 
» » Meridionali Austriache. s» 409 410 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 324 334.50 . 
» » » 2* emiss. » 316.50 315 

. » Sarde, serie A. î » 326.75 38326 

1) » » serie B. » 326.75 326 

» » . 1879. » 326.75 326 

» » Savona . . . ... » 364 369 

» D) Secondarie Sarde , » 494 492 

» » Sicule 40[0 oro. » 526 525 

» » Tirreno - 0... è 500 500 

» . Vittorio Emanuele . . » 362.50 360 


e degli interessi materiali | 269 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. Ordine del giorno. 
Società per le Ferrovio del Ticino. — Numeri delle 110 Ob- | Relazione del Consiglio d’ Ammin'strazioneerelazione dei Sindaci; 
bligazioni estratte e rimborsabili alla pari a partire dal 1° gennaio | Bilancio consuntivo dell'anno 1598, preventivo del 1899, e deli- 


1909 : berazioni relative ; 
| I Autorizzazione a pagare all'Amministrazione degli Istituti di 
PROSI, 1055 DADdG 4050 8821 3825 9781, 2785 Previdenza per il personale la somma disponibile dagli utili 
4591 4595 7416 7420 1921 1925 4631 4635 del bilancio del 1898 e degli anni successivi in conto del debito 
8151 3155 4301 4305 9356 2360 1371 1375 illiquido della Società verso la Cassa Pensioni del personale 
Meridionale; 
Soi E io PA di ua " sh Elezione di Consiglieri d'Amministrazione ; 
6951 6955 1296 1300 Nomina dei Sindaci e dei Supplenti. 
Il deposito delle azioni prescritto dall'articolo 22 degli Statati, 
CONVOCAZIONI. dovrà essere fatto dal giorno 6 al giorno 13 maggio 1899, a: 
8 88 
22 maggio. — Società Anonima per la Ferrovia d’Ivrea. — Firenze alla Banca d’Italia ed alla Sede della Società (Servizio 
Assemblea generale ordinaria degli Azionisti per le ore 14, alla sede Finanza e Titoli); I 
della Società. Napoli, Torino, Livorno, Roma, Padova, Pisa, Savona e Porto 


Maurizio alla Banca d'Italia; 
Genova alla Cassa Generale e alla Banca d’Italia; 
Milano alla Banca d’Italia ed al Banco Zaccaria Pisa; 
Bologna alla Cassa della Società (Direzione dei Trasporti); 
“ri TTT | Parigi alla Società Generale di Credito Industriale e Commerciale 
e alla Banca di Parigi e dei Paesi Bassi; 


24 maggio. — Società Anonima dei Tramways Siciliani. — 
Assemblea generale ordinaria e straordinaria degli Azionisti, per le 
ore 14.30, nella sede sociale a Bruxelles, Place de lInduatrie 30. 


Avvisi delle Società Taro viarie Berlino presso la Deutsche Bank e presso i sigg. R. Warschauer e C.; i 


Francoforte 8)M presso la filiale della Deutsche Bank di Berlino; 
Londra presso i sigg. Baring Brothers e Comp. Limited; 


SMIBTA ITALIANA PER L8 STRADE PRRRATE MERIDIONALI! "ve fc E Silent Ann È rl pr Co 


Società anonima, sedente in Firenze Trieste presso la filiale Stabilimento Austriaco di Credito per Com- 


Capitale L. 260 milioni interamente versato mercio ed Industria. 
AA Firenze, 15 aprile 1899. LA DIREZIONE GENERALE. 
Esercizio della Rete Adriatica. Le modalità per l'esecuzione dei detti depositi furono pubblicate 


Si porta a notizia dei signori Azionisti che a forma dell'art. 25 nella Gazzetta Ufficiale del Iegno del 15 aprile 1899, N. 89, e 
degli Statati sociali, è convocata per il giorno 23 maggio prossimo | sono ostensibili presso le Casse suindicate. 
a mezzodì a Firenze, nel palazzo della Società (già Gherardesca) == RES 
in via Pinti, N. 93, l'Assemblea generale degli Azionisti. 


I IL I E]])]À_——————t1———- _ EL / A I  _  _  — — — — + 


FRATELLI PASTORI 


Cav. GIOVANNI PASTORI, Successore 


- Incecneni ERI CERETTI È SE TANFANIO 


MILANO — / 010 LIMA 60 — ronde 


FABBRICA 
LIME E RASPE 


Acciai e Ferri 


—_———————————€ 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'’Ingegnere 
OTraAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per aSocietàI[taliana per le Ferrovie Meridionali 


TRASPORTI AEREI 
per materiale e persone 
I HSNHd ILHOdASVHL 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasiindeposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


SI ASSUMONO IMPIANTI AEREI COMPLETI “rirative oi raaspoRTO | 
IMPIANTI AMERICANI DI CARICAMENTO 


c-atalogso lllustrato & richiesta 
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GONPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDRA — York Road King's Cross N. — LONDRA 


i In È 


[FINTA 


E 


Freno iii dicci ad azione iii 


Applicazioni del Freno Westinghouse dal 1896 al 1998. 


| 
i Al 81 dicembre 1896 Al 81 dicembre 1898 Aumento ìali triennio 


Freni automatici 


| 
Macchine Veicoli Macchine | Veicoli | Macchine Veicoli 
| 
Inghilterra. . ... . . 3609 32189 3770 | 34179 161 1990 
Francia Nei n e 3559 28970 3836 32681 277 3703 
Belgio . . . .... 895 6172 943 6446 108 274 
Germania . . . .. .| 5999 91343 6542 38863 1309 7520 
Austria-Ungheria. . . . 482 9388 | 641 6046 159 658 
Russia. . ..... 1084 5197 1525 8106. 441 2909 
Ialia ps SI LL 387 2447 491 3281 104 1834 
Olanda . . . . ... 584 3168 606 3431 29 263 
Spagna . . ..... 21 169 24 202 — 33 
Svezia Norvegia . . . . 45 439 49 532 4 93 
Indie . ...... 56 110 56 110 | = a 
Australia . . . . . . 1374 17416 1520 20081 149 2665 
Stati Uniti. . . .. . 28610 517382 34300 7198000 5690 280618 
Svizzera. . . ... . 628 4908 127 5716 99 808 
Rumenia . . . ... 109 543 135 674 26 131 
Persia . . . .... 4 36 4 36 | — — 

- Africa . . . ca 11 73 11 73 = de 
Repubblica Argenti o 173 741 173 111 — — 
Bulgaria . . .... _ 17 — 19) . — 2 

Totale . . +. 46801 656686 55350 959187 Î 8549 302501 


L'aumento totale nell'ultimo triennio serà quindi di apparecchi 3A 1050. 


AGENZIA PER L'ITALIA: 'Rteimo - viA ASSIETTA, 11 — Torino. yy 


1—————————— 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI- LIONE-ME MEDITERRANEO 


» Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


la 
Stazionisottoindicate:| classe | classe | classe 
(Diritto di porto compreso) 


Yia Moncenisio 
via Calais. . 


SEMPLICI 


PARIGI 


(2) 


LonpRra 
(1) 
2a 


la 2a 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO, 


Lorxpona 


(9) 
(Diritto di porto compreso) 


la 


classe | classe | classe 


validità 


PARIGI 


(4) 


—_—[.—rPr _1210n1022.et7 c/o ———1FP = —-.r—_ e | eiiygygT ce kr" 


166 85/116 55) 90 73 


—_———————— DBRO___T_——._—______—_—_—_—_——____——__ ——_———————_—————@—@&x 


— 


Cei 


61 i — |187 85/45 giorni 


147 60/106 10|80 giorni 
166 85|119 —|80 giorni 
216 35/154 —|30 giorni 
167 10|119 15/30 giorni 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. ——1RITO 


Treno di lusso | Treno (TO | Treno di lusso | Treno di lusso E lusso 
PENINSULAR-EXPRESS 


Torino )via Boulogne . » [160 25/112 05 
Milano via Calais. ... {180 90/129 15/104 85] 72 25/272 25/199 80|45 giorni 
via poncene - + |175 60|124 65 ; 
. )via Calais.... _ — |141 75] 97 80| — — 
Vonezia via Boulogne . . 
Genova via Calais... . {187 —[181 —|{111 40] 76 05| — — 
via Boulogne .. |180 90/126 50 

È Poatata 209 90/147 05/184 80) 92 

i via ala 0 0 0 0 1 4 9 10 vos (a 
Livorno }via Boulogne . . 1208 80/142 55 
Firenze }Yi® Calais. . .. [217 30/152 25/141 70] 97 80| — — 

via Boulogne . . |211 20147 75 
Roma via Calais. ... (249 — 174 40/178 40/119 45) — — 
via Boulogne .. (242 90/169 90 
Napoli }Pia Calais... . [279 85/196 —/204 25/141 05/478 50/853 95/6 mesi (°°) 

i via Boulogne .. |273 75/191 50 

ro 224 60/157 80 02 3 

via Calais. ... 4 60/1 149 —|l 5 — — 
Firente } vin Boulogne . . |218 50/152 80 
Boma via Calais... . 1268 85/184 80/188 25/129 85) — —_ 
via Boulogne .. |257 75/180 80 
Napoli via Calais. ... [294 80/206 50/220 60/152 45] — —_ 
P via Boulogne . . |288 70/202 — 
Via (via Calais |825 85/228 20/250 25/178 25/543 25/999 80|6 mesi (*) 
Brindisi Napolifvia Boul. |819 75/228 70 
Via (viaCalais |802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi 
Bolog.{via Boul. |296 55|207 45 
ANDATA 
10 e 2a CALAIS-RONA 
STAZIONI la e 2a CLASSE settimanale 
CLASS. 
il lunedì part. 
da LONDRA 
® see] 

Ch.-Cross Par.| 9 —a.|10—na.|li1 —a.|9—p 9 —-a. 
Londres) y;ctoria. . —| 9—a. e |ll1 a) 9—p 9—-a. 
Donvres....... —|1055a î 1— p.|l1 — p. 10 55 a. 

(era di Geevomich) .{ Arr.|12 15 p a 220p.|1220a8.| 1215p. 
Calais-M. (Bulet) Déjeun = 

(ora francese) .{ Par.| 1—p se {8 —- p.|119a. 12 49 p. 
Boulogne-Gare dai 1 389 D. 2 18p. e, 1 59 dB. — 

(Buff0t) (ra, 1 41p.| 228p.| — |2_® = 

8 14p. 59 p'| 512p.| 383 a. 2 ? 
Amiens (Buffet) . Par. 8 19p.| 404p.| 517p.| 8382. 259D. 
Arr.| 5 — p.| 540p.| 7—p.| 5882. 4835 p. 
Paris-Nord(Bufet). ME O 
Par. Vagon- 144 p. | 6482. 450p 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 7812 se 
(B) 12 e 2a classe 1 2: cl.|13 2a cl 
Dito ai 855 p. 905p.| 215p si 
ijon.......À 1471. 215a.] 705p 945p. 
N de _ 846a.| — — 
Air-les-Bains.... — 628 a 753a./1202a Si 
Chambéry... ....— 6 55 a 829 a.|1225a = 
Modane.......— 948 a. 144 p.| 309a bra. 
Torino (ora dell SODA 

centrale (2). . . Arr. 220p 6 40 p.] 810a 908 a. 
Torino. ...... Par. 250p. 755p.| 845a = 
Novara ...... Arr. 440p 9 51 p.|1041a sa 
Milano... ... . Arr. 585 p 11 05 p.{11 40a è 

1a 2a cl 
Torino. ...... Par. 805 p. 810 p.| 840a 9102. 
Genova . ..... Arr. 643 p. 11 20 p.|12 — p. 11 24a 

San-Remo... — 11 81 p. 8432. 442p. _ 
Pisa. 0 è» è 6 0 0 0 o 11 23 p. 8 50 a. 445 p. 8 55p. 

Firenze... . — 110a. 720a.) 705p. — 

Livorno. ... — 12 — p. 532 a.) 553p. — 

TA 00000006 — 705 a. 10 50 a. 11 30 p. 10 35 p. 
Napoli. 0 0000 00 136 p. 645 p. 710a. 1102. 
Brindisi. .... o.,°-_ sai = 6 17 p. = 
Torino. ...... Par. 8 05 p. 705 p.| 840n. 

Alessandria. . . . Arr. 436 p. 855 p.110 13 a. 
Bologna... ....— 20 a. Pali Dal 15 novembre 

Ancona.... — — 12 a.\11 — p. 

Brindisi... . — _ 1017p.\11 —a.| partenza 
Firenze 0 e 0 0 0 0. — mala 6 94 A 6 08 p da LONDRA 
Roma .....c..—- — 1 10 p.j1125p 
dr e lago ATE — 645 p.i 710a.| 


OBSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SEMPLICI. 


(!) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-U-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
ui 10 franchi. 

SR biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


BiaLiBtTI D'Anpara E Rirorno. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Poggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spase il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.1— Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d’aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 


Treno di lusso 
ROMA=-CALAI[S 


1462: lr e 2A 
settimanale BTAZIONI 1a e 2: CLASSE settimanale 
il venerdì part. CLASS. CLASS, il sabato part. 
da LONDRA ho da ROMA 
(1) 
9—p Napoli. (ora dell'RBuropa 
9— p. centrale (2) . . Par.| 8202. = — 255 p. 

Dal Roma ........ — sl p. — - sa IRE: Dal 20 novembre 

1 20 a. Firenze. . e 00oes — 10 p. — _— a. 

Brindisi. ... —|610a.|] — a 5 85p. partenza 

1—a. Ancona ...., —| 8 22p. — — 585 a. da ROMA 
er Bologna. ...... — 135a. — — 1030, 
Alessan 0 000 —| 6982a.| 887a./1033a.| 905p 

_ Torino. ...... Arr.| 830.110 15a./1220p.|1040p. 

3068 Brindisi. ..... Par. — —_ 935n = 
Napoli... ....., —|820a 255 p. 11 25 p 11 25 p 
ife estinta) 
s Roma. .......— 240p 850p. 955 p. 8—a 8201, 
É Livorno. ... —| 9835p.| — 4-2.) 140 —_ 

5 Firenze.... —| 820p.{ — —_ 11 40a — 
es Pisa... 0... —|1082p.| 252a.| 480a.| 220p 245 p. 
n. | San-Remo... —| 7168p 3 32a.|12 28p _ 

è Genova ....... —| 2442 8401, 895a,| 658 6 22 p. 
92012. Torino... .... Arr.| 7452.|1015a.|1220p.|1040p. 955 p, 
ve Milano ...... Par. hci 1055a 815 p. vene 
135 p. Novara ....... — 483010 11 5la 912 p. a 
(Ea Torino. ...... Arr.] 8252 145p 11 02 p. _ 
dh Torino. ...... Par.| 8502. 220 p. 11 25 p. 10 03 p. 
983 p. Modane (ora franc.). 1219 p. 528 p. 2262. 12 35 a. 
Chambéry. ..... — 842p. 822p. 4 56 a. = 
Aix-les-Bains. ... —| 415p. 855p. 5 22 a. _ 
| Genève 0 0 eo. — 245 P. 142p. 4152. _ 
Dijon 11 20 p. 208 a. 11 34 a. 18942. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 508 a. 655a 5 82 p _ 
Paris-Lyon (Pwffet)Par. 7 85 antim. 107p — 
Arr.| - 8 14 antim. 8—Pp 12 12 p 
Déjeum.| Pranzo 
Parie-Nord(Bwf'et) 1a ui) cl.{18 2a cl. ioni cl aa 
*) 
al 9 — a.[10802a./11 502. ni TL 
.|10 36 a.(12 mer.| 125 p. p P. 
Amiens (Buffet) (DE .|10 41 a.|1220p.| 180p.|1052p 150p. 
Boulogne-Gare .\Arr.|12 12 p.| 150p.| — 12 94 a _ 

i HA (Buffet) pi: Par.|1214p.| 153p.| — |l230a — 
8222. ; (ora francese) .( Arr.|12 54 p. o |340p. 120. 850p 
71062. alais-M. ( Buffet) 8 
535 p. Gi di Greenwich). Î Par.| 110p. = © | 845p.| 195a 8 51 p. 

SENESI EHE Douvres. 00 vo 00 8 05p. Ss 545 p. 345a 9 545 p. 
Arrivo a Brindisi res! Victoria . Arr.| 450p. 2 | 780p.| 5402. 130p. 
__la domenica | On T08) Ch.-Crose Arr.| 45 «Crosse Arr.] 455 p.| 5 50p | 785p.| 549a 735 9 Pi _ 


esto treno non entra a Parigi-Nord, ____(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) Lora dell Europa Lentrate è avanti di vo minuti sull ora francese, _ er la Grande Cin Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 
viaggiatori di 84 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 3a clas:e per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 81 classe provenienti dall' Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 38 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
provenienti dall'Iaghilterra soltanto. (A) Questo treno non preude i viaggiatori fi 28 classe chs per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pom. non prende a Parigi in 24 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendon) viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
na vettura lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 2: ‘classe vanno direttamente da Calais a Milano col 


palla. Ten agi Calia Lab 5A -L. sE pp 
treno che Calais . 0 arigi-Lione alle Di 
clanse vano direttamente da Mizno a Calais 001 treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


2) L'ora dell'Europa (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti le è avanti di 55 minuti i sull' ‘ora francese, — 


Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lits-salon e 


di prima classe ed una vettura di seconda 


ele Mo 


Monitore delle elle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


cità Nazionale dele OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Savighlano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino 
Via: Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hillairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


FERRO VIK 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


PORTA VIL.I. 


Per le-FERROVIE PORTATILI dirigersi ai ini S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Arotvescovado, n. | B. 


Ditta Macchi, [zar 60, 


di F.lli MACCHIA e PASSONI 
MILA NO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuor: Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc., especialità 
in bolloni tipo A%dbnnes, Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


LIVRET-CHAIX 


Le Livret-Chanix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services frangais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spéeial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l’Italie; 
pour l'Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, Ja Grèce, Ja Turquie et lesa 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi i in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’ Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Ernesto Remack - Milano 
o OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 


PER LOCOMOBILI = 
i UNTO PER CARRI 


PER VAGONCINI 


FRANCESCO CASANOVA 


Libraio di S, M. il Re d'Italia 
FORINO Piazza Carignano - TORINO 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ELECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Voie — Matériel roulant — Tractiot, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. DÒ. 


MODELES démontables en carton 


Notes gpniciaa et descriptions . 
par €. VOLKERT, Ingénieur. 
La ivano in-4° obl., avec 4] fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24 » » 3.50 
La Machine à vapeury» 16 » » 3 50 


VIGREUX et MILANDRE 
TRAI Té I 
dela construction, de la conduite et de l'entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


ci eagie S Construction, in-16°, relié toile, L. 4.50 

T. II. Voitures à vapeur » =» » 2.25 

T.III Voitures automobiles à A 
in-16°, relié toile . . . . 1.2.25 


D. FARMAN 
A. B. C. DU CONDUCTEUA D’ALTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE ELET. RICA 


Tramvie e Ferrovie Elettrich . 
1" ediz., con 159 fig., legato in tela — IL. 4 


— Torino, 1899 — Tip. Lit. CAMILLA R BertoLero di NATALE BeRrTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXXII. 


MONTTORE DebLe 


Sabato, 6YMaggio 1899 CR °° 


rs Lili 


Num. 18. 


-——————————12#—11=mmmm_u—_———————————————> 


TRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


i Anno Bem. 
Per L'ITALIA. ..0000 00. Li 20 11 6 
Psr L’Estero ......... >» 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato ». 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ......00000 0% Cent. 30» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Le costruzioni ferroviarie della Mediterranea (Relazione sugli studi e lavori eseguiti dal 1885 al 1897 
- Cont.). — Le ferrovie economiche in Inghilterra. — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — 
Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — 


— Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunsi. 


LE COSTRUZIONI FERROVIARIE 
DELLA MEDITERRANEA 


(Relazione sugli studi e lavori eseguiti 
dal 1885 al 1897). 


(Continuazione — Vedi Numero 17). 
Linea Avellino-Ponte .Santa Venere. 


Per questa linea la Convenzione 21 giugno 1888 dava al- 

l’art. 4 le prescrizioni seguenti: 
Pendenza massima 25 0/00; 
Raggio minimo delle curve 250 metri ; 
Larghezza della sede stradale m. 5; 
Peso rotaie a ml. 36 kg. 

Le condizioni tecniche del tracciato erano quindi quelle 
di una linea d’interesse locale, mentre le modalità di co- 
struzione si riferivano ad una linea di primaria importanza. 

L'andamento della ferrovia era del resto fissato nelle sue 
linee generali dall'art. 1° della detta Convenzione. 

Essa doveva svolgersi in tre diverse vallate: in quella 
del fiume Sabato prima, poi in quella del Calore, e final- 
. mente in quella dell'Ofanto. Aveva quindi da superare due 
distinti valichi. 

La linea ha origine all’estremo sud della stazione di Avel- 
lino, piega quindi a sinistra, e dopo aver valicato la val- 
lata del fiume Sabato, sale lambendo le colline che fian- 
cheggiano l’abitato di Atripalda, forandone i due piccoli 
speroni con le due gallerie dell’Acquachiara e della Gelsa; 
entra poi nella valle del torrente Salzola, rimontandone il 
corso sulla sponda sinistra fin presso a Sorbo, dove lo tra- 
versa con viadotto per raggiungere la stazione di Salza Ir- 
pina: entra poi in galleria perforando il monte su cui tro- 
vasi l’abitato di Parolise. Allo sbocco della galleria di Pa- 
rolise vi ha la fermata per Candida, e quindi la linea si 
volge verso Montefalcione, seguendo sulla sponda destra il 
corso del torrente delle Pezze fin presso il suo sbocco nel 
torrente Sin Marco, che traversa per raggiungere la sta- 
zione di Montefilcione. Subito dopo s’incontra il contraf- 
forte di Montefalcione, che viene forato con galleria di 


m. 2595.18, la più importante di tutta la linea. Con che 
si esce dal versante del Sabato per entrare in quello del 
fiume Calore. E infatti, uscita di galleria, la linea segue 
la sponda del torrente Ferrugni, tributario del Calore, fino 
al fosso degli Stazzoni; passa quindi sulla sponda destra, 
e riattraversato il torrente Ferrugni, passa in galleria il 
colle di Montemiletto, allo sbocco della quale è situata 
la stazione omonima; seguendo il corso prima del torrente 
Lomba, quindi quello dell’Acquacalda, altro confluente del 
Calore, attraversa nuovamente il vallone Ferrugni con via- 
dotto per passare in galleria ìl monticello omonimo; dopo 
questa galleria e quella a breve distanza detta Tuoro, rag- 
giunge la stazione di Lapio. Uscita dalla quale, la linea 
attraversa il fiume Calore e si porta sulla sua sponda de- 
stra, dove raggiunge tosto la stazione di Taurasi. 


Da questo punto, già situato nella vallata del fiume Ca- 
lore, la si rimonta poi costantemetrite fin oltre la stazione 
di Montella, servendo lungo il percorso, mediante apposite 
stazioni, i paesi di Luogosano, San Mango, Paternopoli, 
Castelfranci, Montemarano, Cassano e Montella. In questa 
tratta dì linea frequenti sono le traversate del fiume Ca- 
lore, rese necessarie e dall’andamento tortuoso del fiume 
e dalla necessità di evitare talvolta dei terreni franosi. 

Dopo la stazione di Montella, collocata proprio di fronte 
all'abitato, la linea attraversa per l’ultima volta il fiume 
Calore, e devia quindi a sinistra per portarsi su Bagnoli, 
dopo di che imprende la salita del secondo valico, svilup- 
pandosi lungo le falde dei contrafforti appenninici che se- 
parano le due vallate del Calore e dell’Ofanto. Questa tra- 
versata si ottiene mediante tre sole e brevi gallerie: l’una 
detta di Vallone Oscuro, di m. 755.98; l’altra di Avella, 
di m.«@t30.45, e l’ultima di Nusco, di m. 361.91, dopo la 
quale ultima s’incontra la stazione di Nusco (quota 671.90), 
che è posta sulla summità della catena appenninica che di- 
vide i due versanti Mediterraneo ed Adriatico. 

Oltrepassato Nusco, iucomincia subito la discesa, e la 
linea prende prima per breve tratto la valle del torrente 
Acquabianca, e s'immette poi e segue quindi costantemente 
quella del fiume Ofanto fino al sito del ponte della strada 
provinciale per Melfi, detto di Santa Venere, termine della 
linea, dove s'innesta con la ferrovia per Foggia in stazione 


di Rocchetta-Melfi. Incontransi in questa lunga tratta le 
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stazioni di Sant'Angelo, Lioni, Morra, Conza-Andretta, Ca- 
litri-Pescopagano, Monticchio e Monteverde; e le fermate 
di Cairano, Rapone-Ruvo, Aquilonia e del Pisciolo. Fre- 
quenti sono pure le opere d’arte per l’attraversamento del 
fiume Ofanto e dei suoi affluenti, taluni dei quali assai 
importanti. Sono meritevoli di menzione ì sei attraversa- 
menti dell’Ofanto nelle gole di Cairano, che ricorrono in 
un breve tratto di chm. 3.5. Poche e non lunghe sono in- 
vece le gallerie, e non se ne noverano che sole quattro, di 
cui la maggiore, quella di Lioni, misura m. 834.89. 

Nei riguardi altimetrici si osserva che la linea, partendo 
dalla quota 301.61 della stazione di Avellino, sale conti- 
nuamente con pendenze variabili dal 3 al 25 0/00 fino alla 
stazione di Salza Irpina (461.68). Qui entra nella galleria 
di Parolise, dove si ha, alla quota di m. 469.30, il punto 
culminante tra i due versanti del Sabato e del Calore. 

Dopo la detta galleria incomincia la discesa con pendenze 
variabili fino al 25 0/00, discesa solo interrotta da una con- 
tropendenza necessaria per la costruzione della galleria di 
Montefalcione e dalle orizzontali delle stazioni, e si arriva 
così alla stazione di Taurasi (quota 263.40), punto più de- 
presso, dopo il quale la linea incomincia a rimontare la 
valle del Calore, arrivando con pendenze dal 2 al 20 0/00, 
ed in qualche punto anche del 25, alla stazione di Mon- 
tella (522.90); dopo la qoale comincia la salita prima dolce, 
poi più rapida (25 0/00), per raggiungere l’altipiano di 
Nusco (671.90), punto questo, che, come già si disse, segna 
la divisione dei due versanti Tirreno e Adriatico. 


Dopo la stazione di Nusco la linea discende con pendenza 
prevalente del 25 0/00, resa necessaria dall'andamento del 
terreno, fino alla stazione di Sant'Angelo dei Lombardi 
(quota 547.40), punto nel quale s’'immette nella vallata del- 
l’Ofanto. Da Sant'Angelo fino a Rocchetta l’andamento al- 
timetrico della linea segue, si può dire, quello della val- 
lata; così nella pianeggiante tratta da Sant'Angelo fino alle 
gole di Lioni si hanno pendenze non superiori al 13 0/00; 


in corrispondenza alla stretta di Lioni, dove il fiume fa un 


salto brusco, anche la linea è costretta a forzare la discesa, 
e si hanno pendenze prima del 16.5, poi del 18.4, ed in- 
fine, per breve tratta, del 25 0|00. Superato però questo 
punto, l’andamento torna facile, e non si hanno pendenze 
superiori al 14.68 0/00 fino al termine della linea, cioè fino 
all'ingresso nella stazione di Rocchetta (quota 217.77). 

La linea Avellino-Rocchetta percorre in generale fino a 
Nusco terreni di natura argillo-scistosa con affioramenti qua 
e là di calcare compalto, eocenico e secondario, di calcare 
marnoso e di arenarie. In qualche punto s'incontrano con- 
glomerati. 


Da Nusco in poi si percorrono nella valle dell’Acquabianca 
le argille azzurre compatte con affioramenti di conglomerati 
conchigliferi e di calcari brecciosi compatti. Nella valle poi 
dell'Ofanto la linea si sviluppa in gran parte sui depositi 
alluvionali del fiume (sabbie e ghiaie), attraversando però, 
nei punti dove è costretta a tenersi a mezza costa od in 
galleria, anche qui terreni argillosi alternati con terreni 
calcari e con le arenarie e conglomerati. 


Alcune di queste rocce contribuirono a prestare un pre- 
zioso aiuto per la costruzione della linea. Così coi calcari 
marnosi azzurri contenenti dal 29 al 30 0/0 di argilla e di 
silice, si fabbricò, come meglio si dirà più avanti, dell’ot- 
tima calce idraulica e del cemento a rapida presa, impiegato 
con utile risultato nei lavori da Mantemarano a Lioni. Le 
argille turchine poi vennero largamente utilizzate per la 
fabbricazione dei laterizi. 

La linea misura in totale fra gli assi dei fabbricati viag- 
giatori delle stazioniestreme, una lunghezza di m.118,728.03, 
dei quali m. 65,625.22 sono in rettilineo e m. 53,102.81 in 
curva, i cui raggi variano da un minimo dî m. 250 ad un 
massimo di m. 5000. 


Le parti della linea in orizzontale misurano in totale 
m. 26,652.28, quelle a miti pendenze (non oltre il 10 0/00 
incluso) m. 43,125.02, e quelle a più forti pendenze (dal 10 
al 25 0/00) m. 48,950.73. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Dalla descrizione «del tracciato si rileva già come la linea 
debba essere ricca di lavori e opere d’arte. 

Il seguente prospetto darà una prima idéa delle sue con- 
dizioni a tale riguardo: 
Tratte in trincea. . . . lungh. tot. m. 66,6983.87 

» inrilevato. . . +. . I » 37,635 — 


. luce totale _» 


Opere d’arte minori 446 T10— 
» maggiori 58 lungh. tot. » 4,335.50 
Gallerie 17. . . . ... » » 9,288.66 
Muri di sostegno, difesa e con- 
solidamento . . . . . . » » 12,867 — 
Una categoria di lavori, che non figura in questo pro- 


spetto e che assume, in conseguenza della natura general - 
mente argillosa dei terreni, una speciale importanza, è quella 
delle opere di consolidamento e risanamento delle trincee e 
dei rilevati, le quali ricorrono lungo la linea con molta fre - 
quenza, anzi si può dire che rare sono le trincee che non 
ne portino traccia; anche i rilevati però ne richiesero di 
importanti, sia per risanare le falde sulle quali venivano ad 
adagiarsi, sia per sostenerli con muri al piede, banchettoni 
di ghiaia, ecc. 

l detti lavori, se in generale consistevano in provyedi- 
menti usuali, assunsero però in certi casi una speciale im- 
per per l'estensione delle falde da risanare. Notevoli 
avori di sistemazione mediante drenaggi si hanno nei tronchi 
da Avellino a Paternopoli e da Monteverde a Rocchetta; ma 
di questi ci asteniamo dal darne la descrizione, essendosi 
già di consimili provvedimenti discorso ampiamente per la 
Genova-Asti. 

Importanti lavori di sistemazione di trincee ricorrono nel 
tratto da Paternopoli a Montemarano; ed anzi del più im- 
portante di essi, che è quello della trincea Remossete, la 
quale rappresenta le particolarità di questo lavoro, il cui 
concetto fondamentale fu di sottrarre all’azione degli agenti 
atmosferici la superficie del taglio a monte mediante un 
rivestimento di materie ghiaiose, sostenendone la scarpata 
con un muro al piede, e raccogliendo e smaltendo le acque 


‘ sorgive della falda a mezzo di fognoli e cunette murate. . 


Un altro importante lavoro di questa tratta fu quello della 
sistemazione della cosidetta trincea Rossa (chm. 29.6), la 
quale pure venne rivestita con uno strato di ghiaia e so- 
stenuta con un muro al piede: a rinfianco delle fondazioni 
del detto muro vennero costrutte delle briglie in muratura 
traversali a tutta larghezza della piattaforma stradale, riem- 
pite negl’intervalli fra l'una e l’altra con muratura a secco; 
un tombino sottoposto costrutto in corrispondenza all’asse 
ferroviario, raccoglieva e scolava le acque raccolte e con- 
vogliate da appositi fognoli. 


La linea, sviluppandosi, come si disse, in gran parte sul 
fondo delle- vallate dei fiumi Calore ed Ofanto, richiese 
inoltre la costruzione di non infrequenti lavori a difesa 
della sede stradale, contro le offese e minaccie delle acque, 
quali rivestimenti delle scarpate dei rilevati, gettate di 
massi, pennelli, ecc. Di tali lavori un esempio notevole lo 
si ha nelle opere costrutte a difesa della fermata di Rapone- 
Ruvo e del vicino ponte sull’Ofanto. Come si rileva, il pen- 
nello di destra a monte del ponte è collegato al si- 
stema della difesa della vastissima lunata di Ruvo-Rapone; 
e quello a sinistra, dello sviluppo di circa m. 400, svol- 
gendosi con ampia curva, protegge la spalla ed una tratta 
di linea dall’impetuosa corrente del torrente Cortine, che 
si scarica nell’Ofanto poco sopra all’attraversamento in pa- 
rola con la forte pendenza dell’8 0{0. Le difese tutte sono 
fondate su dado di smalto interamente incassato nell’ar- 
gilla compatta, e quelle a destra sono anche protette da 
gettate di massi naturali. | 

Le opere d’arte maggiori sono in totale n. 58. Esse sono: 
Sottovia in ferro per la strada di Melfi; ponte-viadotto sul 
fiume Sabato; ponte-viadotto sul vallone Rucci; Ponte- 
viadotto sul torrente Salzola; ponte-viadotto sul vallone 
Ferrugni; ponte a travata in acciaio sul fiume Calore, primo 
altraversainento; ponte a travata in ferro; ponte a travata 
in acciaio sulla frana di Taurasi; ponte sul fiume Calore, 
secondo attraversamento; ponte sul fiume Calore, terzo 
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attraversamento; ponte sul fiume Calore, quarto attraver- 
samento; ponte sul fiume Calore, quinto attraversamento; 
ponte sul fiume Calore, sesto attraversamento; ponte -a 
travata in ferro sul fiume Calore, settimo attraversamento; 
ponte sul torrente Gargone a travata in ferro; ponte sul 
fiume Calore, ottavo attraversamento; ponte sul fiume Ca- 
lore, nono attraversamento; ponte sul vallone Molinola; 
ponte sul vallone Acquagrassa; viadotto sul vallone Oscuro; 
viadotto sul vallone Cunece II; viadotto sul vallone Avella; 
viadotto sul vallone delle Braccia; ponte a travata in ferro 
sul fiume Ofanto, primo attraversamento; ponte a travata 
in acciaio sul fiume Ofanto, secondo attraversamento; ponte 
sul fiume Ofanto, terzo attraversamento a sesto ribassato; 
ponte sul fiume Ofanto, quarto attraversamento, a sesto 
ribassato; ponte sul fiume Ofanto, quinto attraversamento, 
a sesto ribassato; ponte a travata in ferro sul torrente 
S. Angelo-Boccanova; ponte a travata in ferro sul fiume 
Ofanto, sesto attraversamento; ponte a travata in ferro 
sul fiume Ofanto, obliquo, settimo attraversamento; ponte 
a travata in acciaio sul torrente Isco; ponte a travata in 
acciaio sul torrente Sarda; viadotlo sul torrente Muscio; 
ponte sul fiume Ofanto, ottavo attraversamento; ponte sul 


fiume Ofanto, nono attraversamento; ponte sul fiume Ofanto. 


a travata in acciaio, decimo attraversamento; ponte sul 
fiume Ofanto a travata in aceiaio, undecimo attraversa- 
mento; ponte sul fiume Ofanto a travata in acciaio, dodi- 
cesimo attraversamento; ponte sul fiume Ofanto a travata 
in acciaio, tredicesimo attraversamento; ponte a travata in 
acciaio sul torrente Arato; ponte obliquo sul fiume Ofanto 
a travata in acciaio, quattordicesimo attraversamento; ponte 
sul torrente Ficocchia a travata in acciaio; ponte a travata 
in acciaio sul torrente Tragino; ponte a travata in acciaio 
sul fiume Ofanto, quindicesimo attraversamento; ponte sul 
torrente Defezza a travata in ferro; ponte sul fiume Ofanto 
a travata in acciaio, sedicesimo attraversamento; ponte in 
muratura sul fiume Ofanto, diciasettesimo attraversamento; 
ponte a travata in acciaio sul fiume Ofanto, diciottesimo 
attraversamento; ponte a travata in acciaio sulla frana 
delle Grotticelle; ponte a travata in acciaio snl fiume Ofanto, 
dicianovesimo attraversamento; ponte sul fiume Ofanto, 
ventesimo attraversamento; ponte sul vallone Colatore in 
muratura, .a sesto ribassato; ponte sul vallone Foggianello 
a travata in ferro; ponte sul torrente La Monica; ponte sul 
fiume Ofanto, ventunesimo attraversamento ; ponte sul fiume 
Ofanto, ventiduesimo attraversamento; ponte a travata in 
acciaio sul fiume Ofanto, ventitreesimo attraversamento. 


Le gallerie sono 19, e cioè: Acquachiara, lunga metri 
446; Gelsa, 372.03; Parolise, 1302.76; Montefalcione, 
2595.18; Montemiletto, 643.29; Acquacalda, 102.24; Fer- 
rugni, 238.82; Tuoro, 105.03; Piesco, 84.90; Carpecato, 
60,69; Vallone Oscuro, 755.98; Vallone Avella, 430.45; 
Nusco, 361.91; Stretta di Lioni, 834.89; Cairano, 219.68; 
Pietra dell’Olio, 355.60; Arconi, 685.20. i 

Le nuove stazioni e fermate, in numero di 25, sono le 
seguenti: Avellino (preesistente ampliata); Salza Irpina; 
Parolise-Candida (fermata); Montefalcione; Montemiletto; 
Lapio; Taurasi; Luogosano-San Mango; Paternopoli; Ca- 
stelfranci; Montemarano; Cassano Irpino (fermata); Mon- 
tella; Bagnoli Irpino; Nusco; Sant'Angelo dei Lombardi; 
Lioni; Morra; Conza-Andretta; Cairano (fermata); Calitri- 
Pescopagano; Rapone-Ruvo (fermata); Monticchio; Aqui- 
lonia (fermata); Monteverde; Pisciolo (fermata)j; Rocchetta- 
Santa Venere (stazione Adriata ampliata). 

Un problema importante da risolvere per questa linea 
era anche quello delle vie di comunicazione e dei trasporti. 

Nella prima parte del primo tronco Avellino-Paternopoli 
le varie strade esistenti permettevano di accedere agevol- 
mente ai vari punti della linea. Nelle tratte cadenti nella 
valle del Calore fino a Montemarano si provvide alle comu- 
nicazioni lungo la ferrovia mediante binari di servizio. 
Anzi, nel tratto da Paternopoli a Montemarano si costrusse 
ed esercitò un vero tram a vapore. | 

Da Montemarano a Montella e oltre, fino al. torrente 
Avella presso Nusco, forniva una comoda via la strada provin- 


ciale esistente, la quale però si troncava qui bruscamente, 
lasciando senza comunicazioni tutta la parte di linea tra 
il torrente Avella e Rocchetta, salvo un breve tratto fra la 
stazione di Sant'Angelo e l'imbocco Avellino della galleria 
di Lioni, lungo il quale esisteva la strada carrettiera per 
Teora. Onde ovviare a tale mancanza si allacciò il tronco 
che terminava all’Avella colla’ strada carrettiera per T'eora 
mediante apposita tratta di strada, la cui costruzione rese 
necessaria pure l'esecuzione di alcuni ponti provvisori sul- 
l’Ofanto e sull’Avella. 

— Un provvedimento di ben maggiore importanza si era 
preso già prima, e completato poi, e consistette nella co- 
struzione lungo tutta la valle dell’Ofanto, da Rocchetta fino 
all'imbocco Rocchetta della galleria di Lioni, di un tram 
di servizio armato con binario con lo scartamento di metrì 
0.75, che fu regolarmente esercitato con locomotive a va- 
pore. Questo tram fu di un’utilità grandissima e permise 
di portare e distribuire nei diversi punti d'impiego i ma- 
teriali da costruzione occorsi e ricavati lungo la linea o 
provenienti di fuori. È in gran parte dovuto al medesimo 
se si potè ultimare due anni prima del tempo stabilito il 
tronco centrale Sant'Angelo-Conza. 

L'armamento della linea venne fatto con rotaie lunghe 
m., 12, del peso di kg. 36 per metro lineare, con giunzioni 
sospese posate su 14 traversi per ogni campata e fissate 
ai traversi mediante caviglie con una piastra doppia di 
giunzione e tutte piastre intermedie. 

La Convenzione 21 giugno 1888 concedeva per la linea 
Avellino-Ponte Santa Venere un periodo di tempo per la 
presentazione dei progetti: 

a) Di sei mesi per il tronco Rocchetta-Melfi-Monte- 
verde, da costruirsi in 3 anni dalla data d’approvazione 
del progetto; 

5) Di un anno per gli altri tronchi da costruirsi: 

In 4 anni c. s. quello da Avellino a Paternopoli; 

In 6 anni c. s. quelli da Paternopoli a Sant'Angelo 
e da Conza a Monteverde; 

In 8 anni c. s. quello da Sant'Angelo a Conza. 

Per tutti i tronchi dell’intera linea i termini indicati si 
sorio osservati. 

‘Linea Cornia-Piombino. 


Le condizioni tecniche e modalità di costruzione stabi- 
lite per questa linea dalla legge del 20 luglio 1888 erano 
le seguenti: 

Pendenza massima 18 per mille; 

Raggio minimo delle curve m. 250; 
Larghezza della sede stradale m. 9; 

Peso delle rotaie a metro lineare kg. 30. 

Queste modalità rispondono allo scopo che doveva avere 
la linea, quello cioè di mettere in diretta comunicazione 
con la rete principale il porto di Piombino (Porto Vecchio) 
e quindi le provenienze dell’isola d’Elba, nonchè gli stabi- 
limenti industriali che trovansi pure a Porto Vecchio. 

La linea si stacca dalla stazione di Campiglia Marittima 
della ferrovia Roma-Pisa, e piegando a sinistra si dirige 
quasi in linea retta verso la località denominata di Poggio 
all’Agnello, nella quale venne stabilita una fermata presso 
la fattoria Desideri ivi esistente, e che è di gran lunga la 
più importante fra le numerose sparse in questa tratta. 
Quindi, piegando alquanto a sinistra, costeggia il piede 
dei contrafforti che formano il versante orientale del pro- 
montorio di Piombino, evitando i terreni bassi ed acqni- 
trinosi, nonchè le recenti colmate, per mantenersi sempre 
in una zona elevata, in cui il terreno è perfettamente sta- 
bile; attraversato poi con galleria il colle detto il Capez- 
zolo, quasi rimpetto allo sbocco del fiume Cornia, si avvi- 
cina alla spiaggia marina, lungo la quale viene collocata 
la stazione di Porto Vecchio, sito di approdo dei piroscafi 
che fanno il servizio con Visola d’Elba. La linea piega 
quindi a destra e, passando tra i due stabilimenti metal- 
lurgici denominati La Perseveranza e La Magona d'Italia, 
giunge poi alle porte dell’abitato di Piombino, di fianco 
alla strada provinciale dove venne collocata la stazione 
terminale. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Nei riguardi altimetrici, il tracciato, partendo da Cam- 
piglia con la quota di m. 7.37, si svolge con pendenze 
miti, e che in ogni modo non superano il 43 per mille, 
sino a Porto Vecchio, raggiungendo poi il 17.4 per mille 
nel breve tratto da Porto Vecchio a Piombino (quota 18.40). 


Si ha così il vantaggio di avere pendenze moderate nela 


tratta di maggior movimento fra Porto Vecchio e Campiglia. 

I terreni percorsi sono alluvioni del fiume Cornia sino 
a Poggio Agnello, dove si trova il calcare e poi l'arenaria 
della formazione eocenica, sui quali terreni la linea poggia 
sino al suo termine. 

La linea misura una lunghezza totale di m. 14,034.64 
tra l’asse del fabbricato viaggiatori di Campiglia Marittima 
e l'estremo del binario di corsa in stazione di Piombino, 
dei quali m. 10,280.98 sono in rettilineo e m. 3753.66 
in curve, di raggi varianti da un massimo di m. 1000 ad 
un minimo di m. 250. 

Le parti della linea in orizzontale misurano m. 5045.75; 
quelle in pendenza inferiore al 10 per mille, m. 7588.89; 
quelle in pendenza superiore al 10 per mille, m. 1400. 

Questa ferrovia ha carattere di linea di pianura nella 
sua prima parte, ed assume nell’ultima quello di linea di 
collina. ]l lavoro di maggiore entità è rappresentato dai 
movimenti di materie. Le tratte in rilevato sono lunghe 
m. 9950 in totale e quelle in trincea m. 3085. Trincee e 
rilevati sono in generale di limitata altezza, Ja media non 
superando i m. 1.50. 

Opere d’arte maggiori non vi sono: le opere d’arte mi- 
nori sono in totale n. 45; ve n’ha quindi 3 circa per chi- 
lometro. 


Come si accennò, si ha una galleria attraversante il 
colle del Capezzolo, ed è lunga m. 208.80. Fu perforata 
con due attacchi in terreno costituito da strati di arenaria 
calcare di durezza variabile, alternati nella seconda metà 
a banchi irregolari di argilla scagliosa. S'impiegarono giorni 
170 nella perforazione e giorni 406 per la completa ulti- 
mazione. 

Nella tratta che presentò qualche difficoltà lo spessore 
del rivestimento alla chiave del vBlto è di m. 0.67. 

Le stazioni e fermate della linea sono : Campiglia (pree- 
sistente ampliata); Poggio all’Agnello (fermata); Porto 
Vecchio; Piombino. 

La stazione d’innesto di Campiglia Marittima venne op- 
portunamente ampliata per renderla atta anche al servizio 
della nuova linea. 

Nella stazione di Porto Vecchio si è dato un maggiore 
sviluppo al servizio merci, in vista del movimento di tran- 
sito che vi si verifica per l'isola d’Elba. Le disposizioni 
della medesima poi sono tali da permettere, quando che 
sia, un allacciamento col porto. 

Per la sorveglianza della linea e alloggio del personale 
relativo si sono costrutte n. 5 case cantoniere doppie, 
n. 6 caselli semplici e n. 5 garette. 

L'armamento della linea è stato fatto, a’ termini della 


Convenzione, con rotaie d'acciaio del peso di 30 kg., se-. 


guendo le modalità già descritte per la linea Velletri-Ter- 
racina. 

La Convenzione 21 giugno 1888 concedeva per la pre- 
sentazione del progetto di questa linea il tempo di mesi 6 
dalla data della legge e per la costruzione anni 8 dalla 
data del decreto di approvazione del progetto. Questo venne 
presentato il 9 gennaio 1889 e approvato il 5 aprile 1889. 
La linea venne aperta all'esercizio 11 5 aprile 1892 e quindi 
alla precisa scadenza del termine contrattuale. 


Linea Cuneo-Saluzzo. 


Per questa linea l’art. 4 della Convenzione 21 giugno 1888 
prescrisse le seguenti condizioni tecniche e modalità di 
costruzione: 

Pendenza massima 18 per mille; 

Raggio minimo delle curve m. 250; 
Larghezza della piattaforma stradale m. 5; 
Peso delle rotaie a metro lineare kg. 30. 


Questi dati accennano al carattere di linea locale, e con 
tale criterio infatti ne fu sviluppato il progetto. 

Siccome però la nuova linea una volta costrutta la Cuneo- 
Ventimiglia, dovrebbe cooperare a stabilire una nuova e 
più breve via di congiungimento della riviera Ligure occi- 
dentale e della Francia meridionale con Torino, così si 
tenne presente anche questo scopo nella compilazione del 
progetto medesimo, onde togliere in stazione di Saluzzo il 


regresso che si avrebbe avuto conservando la stazione pree- 


sistente. 

Dall’uscita della stazione di Cuneo la linea si mantiene 
per un 600 metri parallela alla ferrovia Cuneo-Torino per 
Savigliano; piega quindi a sinistra e si dirige quasi in 
linea retta verso il paese di Busca, che raggiunge al chi. 
lometro 15 5 e presso al quale viene collocata apposita sta- 
zione. In questa tratta vennero pure costrutte le due fer- 
mate di San Benigno e di Tarantasca per servire le nume- 
rose fattorie che si trovano sparse in questa zona. 

Da Busca la traccia piegando a destra si accosta all’im- 
portante abitato di Villafalletto, pel quale pure venne co- 
sirutta apposita stazione; indi, volgendo verso sinistra, 
tocca Costigliole, allo sbocco dell'importante vallata del 
Varaita; quindi, correndo parallela alla strada provinciale, 
e passando per le borgate di Verzuolo e Manta, arriva a 
Saluzzo, termine della linea: 

Per questo centro venne costrutta un’apposita nuova 
stazione, sia per essere la preesistente oramai disadatia ai 
bisogni, sia allo scopo di togliere, come si accennò, il re- 
gresso che in quella si avrebbe avuto per le provenienze 
dalla Cuneo-Limone, ed in seguito dalla Cuneo-Ventimiglia, 
dirette a Torino (per Moretta). Detta nuova stazione venne 
pure allacciata con la ferrovia di Savigliano. 

Nel suo andamento altimetrico, la linea, uscita dalla sta- 
zione di Cuneo (quota 500.410), si mantiene al livello della 
Cuneo=Torino per Savigliano sino al chilom. 1.6, e, dopo 
una breve salita col 12 3 per mille, discende sino oltre 
l’attraversamento del torrente Grana; risale poi dolcemente 
sino al chilom. 12.6 circa, e dopo una orizzontale di metri 
1400.81 discende ancora sino al passaggio del torrente 
Macra; e dopo altra orizzontale di m. 946.77, per la sta- 
zione di Busca, riprende ancora una volta la discesa sino 
alla stazione di Villafalletto. Rimonta poscia per valicare 
il torrente Varaita, sulla cui sponda sinistra è collocata la 
stazione di Costigliole, di dove, quasi sempre in discesa, 
giunge a Saluzzo (quota 347.78). 

La pendenza massima è per breve tratta del 17.50 per 
mille, inferiore quindi a quella del 18 per mille, ammessa 
dalla Convenzione come limite massimo. 

Così sviluppata, la linea misura, tra l’asse del fabbricato 
viaggiatori di Cuneo e l’estremo del binario di corsa in 
stazione di Saluzzo, una lunghezza di m. 32,930.78. Vi ha 
poi il raccordo con la linea di Moretta, lungo m. 778.05, 
e quello con Savigliano, lungo m. 490.59. Per cui in to- 
tale la lunghezza della linea (compresi i raccordi) è di 
m. 34,199.42. 

Dei suddetti m. 34,199.42 sono in rettilineo m. 27,410.04 
e in curva m. 6789.38, i raggi delle curve variando da 
un massimo di m. 2000 ad un minimo di m. 250. 

Le parti della linea in orizzontale misurano m. 7811.39; 
quelle in pendenze inferiori al 10 per mille, m. 12,621.14; 
e quelle in pendenze superiori m. 13,766.92. 

e opere d’arte maggiori sono quattro. Esse sono: ponte 
in ferro sul torrente Grana; ponte obliquo sul torrente 
Macra; ponte in ferro sul torrente Varaita ; cavalcavia in 
ferro per la strada comunale di Lagnasco. 

Le travate metalliche maggiori sono a travi rettilinee a 
briglie parallele, con traliccio a croci di Sant'Andrea quella 
del ponte sul Grana, e con traliccio multiplo quella sul 
Varaita. 

Le stazioni e fermate sono in n. di 8: Cuneo (preesi- 
stente); San Benigno (fermata); Tarantasca (fermata); 
Busca; Villafalletto; Costigliole Saluzzo; Verzuolo; Manta 
(fermata); Saluzzo. 

Per la nuova stazione di Saluzzo, collocata nella piazza 
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d'Armi in posizione assai comoda per la città, venne co- 


strutto un ampio fabbricato viaggiatori, di tipo speciale, 
con annessa tettoia lunga m. 81.25, capace di tre binari. 

Anche le altre stazioni vennero in generale collocate il 
più vicino possibile agli abitati. Quella di Busca, oltre che 
a questo paese, serve anche agli abitanti della vallata di 
Dronero. La stazione di Villafalletto serve a questo centro 
importante, il quale coi dintorni, conta una popolazione 
di oltre 5000 abitanti, ed ha una ricca produzione agricola 
ed importanti mercati. 

Della stazione di Costigliole usufruiscono, come si disse, 
oltre che il paese omonimo, anche quelli della vallata del 
Varaita, che ha il suo sbocco in questo punto. 

In tutte le stazioni della nuova linea gli scambi, e così 
i segnali, sono manovrati a mezzo di apparati centrali idro- 
dinamici del sistema Bianchi-Servettaz. 

Si hanno, lungo la nuova linea, n. 3 case cantoniere 
do pie, n. 18 caselli e n. 20 garette. 

armamento venne fatto con rotaie d'acciaio del peso 
di kg. 30 a metro lineara di rotaia, con giunzioni sospese 
e 4 fori, posate su n. 10 traversi per campata nelle livel- 
lette sino al 15 per mille, e su 11 traversi per le pendenze 
superiori, il tutto come per la Velletri-Terracina. 

La Convenzione 21 giugno 1888 concedeva all’art. 5 per 
la presentazione del progetto un termine di 6 mesi, con- 
tati dalla data del decreto reale di approvazione della legge 
relativa (20 luglio 1888), e per la costruzione della linea 
un termine di 3 anni, contati dalla data del decreto mini- 
‘steriale di approvazione del progetto. Il progetto, presen- 
tato in data 14 gennaio 1889, venne approvato coi decreti 
in data 9 aprile 1889 e 23 settembre 1889. 

La linea era finita e pronta per l'esercizio il 14 aprile 
1892, e fu aperta all’esercizio il 1° giugno 1892. 


(Continua). 


LE FERROVIE ECONOMICHE IN INGHILTERRA 


Nel mese di giugno del 1898, la legge sulle ferrovie eco- 
nomiche non era in vigore che da 18 mesi e già il numero 
dei progetti ammontava a 121, rappresentanti una lunghezza 
totale di linee di 1296 3/8 miglia (2086.28 km.). Ciò prova 
che se la nuova legge non era di un’assoluta necessità, essa 
nondimeno fu assai bene accolta. Il numero dei progetti 
presentati non sembra diminuire. Nel dicembre 1896, 28 pro- 
getti, rappresentanti una lunghezza di linee di 300 3/4 mi- 
glia (484 km.) erano stati depositati; sei mesi più tardi, 
si depositarono esattamente lo stesso numero di progetti 
rappresentanti però una lunghezza alquanto minore, cioè 
273 5j8 miglia (440.35 km.). Nel mese di novembre del 
1897 1 progetti erano 30 e nel mese di maggio 1898, 35, 
rappresentanti una lunghezza di linee 434 14 miglia (chi- 
lometri 694.02). 


Le 1300 miglia (2092 km.) di linee complessivamente 
progettate non sono state tutte approvate, ma dopo un serio 
esame dei commissari delle ferrovie economiche, 541 pro- 
getti, rappresentanti una lunghezza di 629 miglia (chilo- 
metri 1012 26), sono stati da essi approvati. 

La maggior parte dei progetti prevedono la trazione a 
vapore, pochi quella elettrica. 

I 35 progetti presentati in maggio comprendono due linee 
di una lunghezza di 24 12 miglia (39.43 km.) da costruirsi 
nel principato di Galles, e quattro linee di una lunghezza 
di 132 3/4 miglia (213.64 km.) da costruirsi in Scozia. 

Sedici sono a trazione a vapore; parecchi altri non fis- 
sano il sistema di trazione; ciò nondimeno la trazione elet- 
trica occupa un miglior posto che nelle liste precedenti. 

La maggior parte dei progetti comportano lo scartamento 
normale di 4 piedi 8 41/2 pollici (m. 1435); alcuni prevedono 
scartamenti diversi: di m. 0.597; 0.914; 1.219 e 1.753, e 
questa molteplicità di scartamento è veramente deplorevole. 

Lo scopo della legge sulle ferrovie economiche era di 


permettere la costruzione di linee meno costose delle linee 
a traffico importante; esso stabilisce che un’inchiesta lo- 
cale determini non soltanto l’utilità delle linee progettate, 
ma ancora decida sulle obbiezioni sollevate. I commissari 
delle ferrovie economiche hanno lavorato speditamente; 
ciò nondimeno sui ventisette progetti sottoposti da essi alla 
ratificazione del Board of Trade, atto soltanto sono stati 
definitivamente approvati. Sei di questi progetti sono stati 
presentati in dicembre 1896; due nel maggio 1897; gli 
altri progetti presentati nello stesso tempo sono ancora in 
sospeso. 

Dei tentativi sono stati fatti per far ammettere come linee 
economiche delle linee ordinarie e dei tramways; le auto- 
rità municipali vegliano altentamente a questo riguardo, 
perchè se la rete di tramvie di una città dovesse un giorno 
essere ripresa dall’autorità municipale, sarebbe un incon- 
veniente grave di non poter comprendere nel riscatto una 
linea isolata, perchè questa linea sarebbe stata concessa a 
titolo di linea economica. In questo caso, i commissari ac- 
cordano alle amministrazioni municipali il diritto di ri- 
scatto, ma prevedendo per le compagnie delle condizioni 
migliori che nel caso di riscatto di un tramway o di una 
distribuzione elettrica. Le autorità locali possono, nei sei 
mesi che seguono un periodo fissato, secondo i casi, da 25 
a 40 anni, o nei sei mesi seguenti uno o più periodi suc- 
cessivi di sette anni, chiedere di riscattare le linee situate 
sul loro territorio pagando il valore dell’impresa, ma senza 
indennità di espropriazione, dopo l’estimo di un ingegnere 
o di un perito designato dal Board of Trade. Tutte le auto- 
rizzazioni accordate per delle linee attraversanti una città 
contengono questa clausola. Per le linee stabilite nelle città 
o costruite su strada, il consiglio dei commissari dà la pre- 
ferenza allo scartamento di tramvia, Il materiale rotabile 
non può avere più di sei piedi e sei pollici di larghezza 
(m. 1.981), 


Per ciò che concerne la trazione, non si possono utiliz- 
zare locomotive a vapore che col consenso del Board of 
Trade e secondo il sistema da lui approvato; vi occorre 
parimenti il consenso dell’Autorità municipale e del ser- 
vizio delle strade. Il sistema di trazione deve essere ap- 
provato dal Board of Trade; esso determina le misure di 
sicurezza da osservare e regola l’impiego dell’elettricità. 

Nel caso in cui la Compagnia utilizzasse una forza mo- 
trice non autorizzata, come nel caso in cui.il sistema au- 
torizzato presentasse pericoli per i viaggiatori od il pub- 
blico, il Board of Trade potrà interdire alla Compagnia di 
impiegare ancora questa forza motrice o non permetterle 
di continuare l’impiego che a condizioni nuove e speciali. 

L’impiego dell’elettricità è oggetto di disposizioni spe- 
ciali. Il ritorno della corrente deve essere assicurato in 
buone condizioni. La Compagnia deve prendere tutte le 
precauzioni possibili onde evitare l’elettrolisi delle condut- 
ture del gaz, ecc., e non causare alcun turbamento nel ser- 
vizio della conduttura elettrica, del telegrafo, telefono, ecc. 

Il Board of Trade prevede parimenti delle disposizioni 
riguardo al fumo, gli apparecchi di allarme, l’entrata e 
l'uscita dei veicoli, l'arredamento dei medesimi; prevede 
l'intervento delle Autorità locali per ciò che riguarda la - 
velocità, gli intervalli da mantenere fra le vetture, la fer- 
mata dei veicoli, la situazione delle stazioni, la pubblicità 
nelle vetture ed altre questioni della stessa natura. 

Per ciò che riguarda il binario, le .rotaie devono pesare 
almeno 56 libbre per yard (28 chilogrammi per metro). I 
passaggi a livello devono essere provvisti di barriere e guar- 
date in certi casi; al passaggio di questi punti la velocità 
deve essere ridotta. Molte altre misure di sicurezza sono 
stabilite tassativamente per gli incroci, per le stazioni, per 
ìi segnali, ecc. I freni continui non sono d’obbligo, ma i 
freni impiegati devono poter assicurare l’arresto dei treni 
viaggiatori al massimo della velocità. 

Il carico per asse è limitato a 10 tonu., la velocità a 
2o miglia (40 chilometri) e a 10 miglia (16 chilometri) 
nelle curve, di un raggio di 180 metri almeno. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pel MONITORE 


Le condizioni della galleria di Mondovì. 


Essendo corse notizie allarmanti circa le condizioni 
della galleria di Mondovì, sulla linea Mondovì-Cuneo, in 
seguito ai lavori in corso nella galleria stessa, e ad un 
lieve incidente occorso ad un carro merci del treno 458 
la sera del 5 corrente, abbiamo assunte informazioni 
presso gli Uffici della Società del Mediterraneo, e pos- 
siamo dichiarare: Che le condizioni dell’esercizio sulla 
detta linea sono perfettamente sicure in ogni punto, 
come per tutte le altre linee della Rete; che nella gal- 
leria di Mondovì sono in corso lavori di completamento 
non eseguiti all'atto della costruzione ed ora riconosciuti 
necessari, pei quali però sono state prese tutte le più com- 
plete e minuziose cautele, in modo da escludere assoluta- 
mente il più lontano pericolo per l’esercizio della ferrovia. 
PS 

Il materiale ferroviario all’ Esposizione di Parigi. 

Sappiamo che martedì scorso, presso la Direzione del 
Materiale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, si sono 
riuniti in conferenza i rappresentanti del R. Ispettorato 
ferroviario, delle Reti Adriatica e Mediterranea e delle 
principali Ditte costruttrici di materiale ferroviario, allo 
scopo di concretare il materiale da inviarsi alla Esposi- 
zione di Parigi del 1900. . 

Per quanto ci consta le varie Ditte si sono poste d’ac- 
cordo per assumerne partitamente la costruzione; e noi 
non dubitiamo che a quella grande Mostra si faranno 
onore tanto i costruttori per l’accurata lavorazione, quanto 
le Società ferroviarie per l'elaborazione dei progetti. 

Crediamo che il materiale da esporsi si comporrà di 
due locomotive a G. V. a tre assi accoppiati a carrello, 
tipo compound; di sei carrozze lunghe, delle differenti 
classi intercomunicanti, montate su carrelli, e di un ba- 
gagliaio con annesso compartimento postale pure a carrelli. 


>< 


Ferrovia Aulla-Lucca. 
(Apertura del tronco Borgo a Mozzano Bagni di T.ucca). 
Da Lucca riceviamo notizia che il tronco della ferrovia 
Aulla-Lucca, compreso fra Borgo a Mozzano ed i Bagni 
di Lucca, verrà aperto al pubblico servizio il giorno 20 
giugno p. v. 
>< 
Tramvia elettrica a Genova. 


Ci informano da Genova che quella R. Prefettura ha 
trasmesso al Ministero dei Lavori Pubblici un'istanza 
documentata, colla quale la Società delle Ferrovie elettriche 
e funicolari di Genova chiede l'autorizzazione di potere 
effettuare l'impianto e l’esercizio di una diramazione tram- 
viaria dalla linea De Ferrari-Brignole lungo la via Galata, 
tra la piazza Brignole e la via Venti Settembre. Tale 
diramazione è richiesta per secondare i desideri del Mu- 
nicipio e della cittadinanza, puichè ha per iscopo di mi- 
gliorare le comunicazioni tra la parte orientale della città 
ed il centro, le quali sono rese ora molto difficili ed 
incomode per i lavori di sistemazione del Corso Venti 
Settembre (già via Giulia). L'impianto della diramazione 
sarà analogo a quello della linea De Ferrari-Brignole, della 
quale essa può riguardarsi come un complemento; e l’e- 
sercizio sarà fatto collo stesso materiale ora in servizio. 
La lunghezza della diramazione è di m. 445. 


>< 
Tramvie elettriche a Napoli. 


Abbiamo da Napoli che quel sig. Prefetto ha inviato 
al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della So- 
cietà delle tramvie provinciali di Napoli, corredata da 
relazione esplicativa e da progetto per la trasformazione 
dell’attuale trazione a vapore in elettrica. Ci consta che 
quella R. Prefettura ha raccomandata l’istanza per favo- 
revole e sollecito accoglimento trattandosi che l'invocata 
trasformazione risponde ad un bisogno vivo di quella rete 
tramviaria. 


ed 
Ferrovia Sassuolo-Modena- Mirandola e Finale. 


In seguito a deliberazione del Consiglio d’Amministra- 
zione della Società per la Ferrovia Sassuolo-Modena-Mi- 
randola e Finale, in data 25 scorso aprile, l'ing. Ettore 
Klein, attualmente Ingegnere Capo dell’Esercizio, ha as- 
sunto la qualifica di Direttore dell'Esercizio delle linee 
esercitate dalla Società stessa. 

> 
Ferrovia Novara-Pino. 
‘ (Le maggiori spese per il ponte sul Ticino a Sesto Calende). 

Siamo informati che ad istanza delle due Provincie di 
Novara e di Milano, rappresentate dai Presidenti delle 
rispettive Deputazioni provinciali, signori comm. ing. 
Carlo Maggia e comm. avv. Francesco Gorla, è stato in- 
terposto appello contro la sentenza del Tribunale civile 
e penale di Milano in data 13 marzo 1899, nella causa 
istituita dai Ministri dei Lavori Pubblici e delle Finanze, 
che ordinava perizia per assodare le maggiori spese oc- 
corse per la costruzione a doppio uso del ponte in ferro 
sul Ticino a Sesto Calende, costruito per la ferrovia da 
Novara a Pino. 

>< 
Comîtato Supertore delle Strade Ferrate. 
(Affart trattati nell'adunanza del 4 maggio). 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa Con- 
tino, per restauri alle gallerie 1° e 2° Passonello, lungo 
la linea Canicatti- Licata. 

Consolidamento del ponticello al km. 40.862.91 della 
linea Benevento- Campobasso. 

Proposta per munire di fossi di guardia con rivesti- 
mento in muratura 4 trincee lungo la linea Bar:- Taranto. 

Apertura di fossi di scolo in corrispondenza di tre pon- 
ticelli lungo la linea Roccapalumba-S. Caterina. 

Sistemazione del ponticello sul fosso Ribottoli, lungo 
la linea Roma-Firenze, al km. 278. 

Transazione con la Ditta Plezza, per la definizione delle 
vertenze per la ricostruzione di ponti sul cavo di sua 
proprietà e per passaggio attraverso la ferrovia Alessan- 
dria- Arona. 

Convenzione coll’Impresa Vitali, per deposito di ma- 
teriali a ridosso del muro di cinta della stazione di Villa 
S. Giovanni, e per impianto di una fornace a distanza 
ridotta della linea Battipaglia-Reggio. 

Quesito relativo ai collaudi del materiale pel servizio 
di navigazione attraverso lo Stretto di Messina e dei la- 
vori che ne abbiano migliorato le condizioni ed aumen- 
tato il valore. | 

Convenzione Carlini, per mantenere una fornace e co- 
struirne un’altra a distanza ridotta dalla Roma. Firenze. 

Nuovi tipi di rotabili per l’Esposizione di Parigi, pro- 
posti dalla Società Adriatica. 

Ampliamento e sistemazione della stazione di Prato. 

Consolidamento e restauro della casa cantoniera al chi- 
lometro 83.967 della linea Battipaglia-Reggio. 


chi- 
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><L 
Lavori approvati per le linee in esercizio. 


RETE MEDITERRANEA: 


Sistemazione delle latrine nella stazione di Cecina, 
L. 1800. 

Sostituzione di una piattaforma in stazione di Caval- 
lermaggiore, L. 1763.64. 

Sostituzione di una piattaforma nella stazione di Cuneo, 
L. 1800. 

Costruzione di uno scivolone in muratura al km. 28.200 
della Savona-Bra, L. 240. 

Consolidamento e sistemazione della trincea fra i chi- 
lometri 19.222 e 19.275 della Napoli-Eboli, L. 8000. 

‘Sistemazione del servizio di acqua della stazione di 
Giuncarico, L. 1272.73. 

Modificazioni alla baracca passeggieri della stazione 
di Oneglia, L. 300. 

Sistemazione del fosso al km. 219.255 della linea Edoli- 
Metaponto, L. 3100. 

Riparazioni ai danni causati dalla piena del 3 novembre 
1898 del fosso Docciarello, al km. 199.106 della linea 
Empoli-Chiusi, L. 6100. 

Sgombro della frana alla progr. 73.330 della linea 
Alessandria- Cavallermaggiore, L. 455.23. 

Chiusura di passi abusivi fra Voltri e Savona, L. 82.21. 


RETE ADRIATICA: 

Sistemazione ponte sul fosso Genica, al km. 145.320.24 
della linea Bologna-Otranto, L. 6300. 

Impianto di cancelli in ferro in sostituzione delle sbarre 
del passo a livello al km. 2.009 della linea Monza- 
Calolzio, L. 1030. 

Impianto di un serbatoio fisso, accumulatore per il gas 
illuminante, nelle Officine di Firenze, L. 2650. 

Rivestimento in muratura di tratti di cunetta fra i 
km. 15.138 e 15.207 della linea Zollino- Gallipoli, L. 850. 

Consolidamento del ponte sul rivo Grattarolo, al chi- 
lometro 119.220 della linea Bologna-Piacenza, L. 16,000. 


RETE SICULA: 
Ricostruzione magazzino merci nella stazione di Len- 
tini. L. 6415. 
>< 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Contratti presentati all'approvazione governativa). 


L’Adriatica ha rassegnato alla preventiva approvazione 
del Ministero dei Lavori Pubblici gli schemi del contratto 
e del capitolato tecnico per affidare alla Ditta Antonio 
Opessi di Torino, la fornitura in opera di una stadera a 
ponte a rotaia continua da impiantarsi nella stazione di 
Rimini, della linea ferroviaria Ferrara-Ravenna- Rimini 

L’Adriatica ha pure rassegnato allo stesso Ministero, 
per la definitiva sua approvazione, il conto consuntivo dei 
lavori eseguiti dalla Ditta Vannucchi Angelo in base al 
contratto 30 giugno 1898, per lavori di consolidamento 
alla rimessa locomotive provvisoria in stazione di Lucca. 

(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

L’Adriatica ha presentato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici, per approvazione, le seguenti proposte riguardanti 
la linea da Roma a Solmona: 

1. Proposta per lavori di sistemazione e di conso- 
lidamento delle trincee fra i chilometri 32.727 e 33.453, 
con annesso preventivo di spesa di L. 32.700. Alla ese- 
cuzione dei lavori si propone di provvedere mediante ap- 
palto a licitazione privata, e l'approvazione del progetto 
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dovrebbe valere anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni; 

2. Proposta per la esecuzione di opere di consoli- 
damento delle trincee fra i chilometri 33.453 e 34.230. 
La spesa all’uopo preventivata ammonta a L. 24,000, ed 
alla esecuzione dei lavori si propone di provvedere in 
conformità alla proposta precedente ; 

3. Ampliamento della zona espropriata per Je trincee 
fra i chilom. 42.736 e 43.094 e fra i chilom. 45.771 
e 45.961, e costruzione di nuovi fossi di guardia, con 
preventivo di spesa di L. 3850. 


>: 


I Collegi arbitrali per le vertenze fra il Governo 
e le Società ferroviarie. 


In adunanza del 18 aprile p. p. gli onorevoli Arbitri 
effettivi del Governo e delle Società ferroviarie del Me- 
diterraneo, dell’Adriatico e della Sicilia (ai quali, in re- 
lazione alle disposizioni della legge del 27 aprile 1885, 
N. 3048, è devoluta la risoluzione delle vertenze che 
insorgessero fra Governo e Società in ordine alla esecu- 
zione del contratto di esercizio), hanno ad unanimità rie- 
letto, pel nuovo triennio 19 marzo 1899-18 marzo 1903, 
a Presidente dei tre Collegi arbitrali, il Senatore conte 
Ghiglieri, Primo Presidente della Cassazione di Roma, 
ed a quinto arbitro supplente l’onorevole Senatore conte 
Adeodato Bonasi, che fungerà così da Vice-Presidente. 

A proposito di tali Collegi ci risulta che tanto il Gto- 
verno che le Società ferroviarie interessate hanno con- 
fermato in carica, pel quinto triennio predetto, gli stessi 
arbitri effettivi e supplenti che hanno funzionato nel 
triennio precedente. 

Per tal modo i Collegi medesimi sono attualmente 
costituiti come segue : 

Ghiglieri S. E. conte comm. avv. Francesco, Sena- 
tore del Regno, Presidente — Bonasi conte Adeodato, 
Senatore del Regno, Vice-Presidente. 

Saracco comm. avv. Giuseppe, Presidente del Senato 
del Regno, arbitro effettivo; Valsecchi comm. ing. Pa- 
squale, Senatore del Regno, arbitro effettivo; e Baccelli 
comm. avv. Giovanni, arbitro supplente, per il Governo. 

Boccardo comm. prof. avv. Gerolamo, Senatore del 
Regno, arbitro effettivo; Berruti comm. ing. Giacinto, 
arbitro effettivo; e Pavoni comm. avv. Giovanni, arbitro 
supplente, per la Società esercente la Rete Mediterranea. 

Puccioni comm. avv. Leopoldo, Senatore del Regno, 
arbitro effettivo; Vigoni nobile comm. ing. Giulio, Sena- 
tore del Regno, arbitro éffettivo; e Malenchini cav. avv. 
Giuseppe, arbitro supplente, per la Società esercente la 
Rete Adriatica. 

Bonacci comm. avv. Teodorico, Deputato al Parla- 
mento, arbitro effettivo ; Garrone ing. Lorenzo, arbitro 
effettivo ; e Scialoia cav. prof. Vittorio, arbitro supplente, 
per la Società esercente la Rete Sicula. 

Castellani cav. dott. Antonio, Segretario. 


SR 


Promozioni nel personale del R. Ispettorato 
delle Ferrovie. 


In recente adunanza del Consiglio di Amministrazione 
del personale del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate furono designati per promozioni e furono effet- 
tivamente promossi, con recenti Decreti Reali, i seguenti 
funzionari del Corpo stesso: 

1. Calvori comm. Icilio, promosso da Ispettore-Capo 
di 1° classe ad Ispettore Superiore di 2? classe ; 
2. Bignami comm. Giulio, R. Ispettore-Capo di 1* 
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classe e Ragioniere-Capo dell'Ispettorato, è stato aggre- 
gato al Comitato Superiore delle Strade Ferrate; 


3. De Casa cav. ing. Stefano, Ispettore-Capo di 2% 


classe, Capo del Circolo dì Torino, e Sanguini cav. rag. 
Giuseppe Giovanni, Ispettore-Capo di 2* classe, Capo della 
Divisione 2* dell'Ispettorato, promossi Ispettori-Capi di 
1* classe; 

4. Sullam cav. avv. Cesare, Ispettore-Capo reggente 
della Divisione 5* del R. Ispettorato, promosso al grado 
effettivo di Ispettore-Capo di 2* classe; 

5. Bini cav. ing. Felice e Grossi cav. ing. Antonio, 
Ispettori di 2* classe, promossi alla 18; 

6. De Benedetti-Bonajuto cav. Augusto, e Marino 
cav. Raffaele, Sotto-Ispettori di 1° classe, promossi Ispet- 
tori di 2* classe; 

7. Maioli ing. Luigi, Carloni avv. Cesare e Ferrari 
cav. avv. Carlo, Sotto-Ispettori di 23 classe, promossi alla 
1* classe; 

8. Dell’Arciprete ing. Camillo, Silvestri ing. Dante, 
De Sanctis ing. Alfonso, Bozino ing. Giovanni Battista, 
Sotto-Ispettori di 3* classe, promossi Sotto-Ispettori di 
2* classe; 

9. Chauffourier ing. Amedeo, Calisse ing. Giuseppe 
Luigi, Soleri ing. Carlo Michele, Nagel ing. Carlo e Soc- 
corsi ing. Lodovico, Ispettori-Allievi di 1 classe, pro- 
mossi Sotto-Ispettori di 3* classe. 


PZ 
Per l'Esposizione di macchine a Vienna. 


In occasione dell'Esposizione — Mercato di macchine 
ed attrezzi agricoli — che si terrà a Vienna nel cor- 
rente mese, le Amministrazioni ferroviarie italiane ac- 
corderanno le stesse facilitazioni concesse per l’analoga 
Esposizione dell’anno decorso, e cioè la riduzione del 
50 0|0 sulla tariffa generale, da applicarsi nel senso di 


“concedere il ritorno gratuito degli oggetti inviati alla: 


Esposizione. 
>< 


Per la validità dei biglielti di andata e ritorno. 


11 Comitato per la tutela degl’interessi ferroviari pie- 
montesi, costituitosi in Torino presso la Camera di Com- 
mercio ed Arti, ha chiesto all’Amministrazione munici- 
pale che appoggiasse, presso S. E. il Ministro dei Lavori 
Pubblici, un voto da esso Comitato emesso affinchè per 
i biglietti di andata e ritorno venisse adottato un radi- 
cale provvedimento, simile a quello già in uso presso 
parecchie Società ferroviarie estere, cioè che la validità 
di tutti i biglietti di andata e ritorno sia estesa in modo 
sufficiente e proporzionale alla lunghezza del percorso, e 
possibilmente con facoltà di fermata nelle principali sta- 
zioni intermedie, quando sì tratti di percorrenze supe- 
riori ai 200 chilometri. E l’Amministrazione municipale 
predetta, convinta che qualora il chiesto provvedimento 
venisse adottato ne avrebbe grande giovamento l’industria 
ed il commercio italiano e sarebbe molto gradito dalla 
cittadinanza torinese, ha di buon grado raccomandato al 
prefato signor Ministro il voto del predetto Comitato. 

Circa la questione suaccennata, sappiamo che le Am- 
ministrazioni ferroviarie sono animate da buon volere per 
attuare anche da noi il desiderato provvedimento, al quale 
ha fatto buon viso anche l’Ispettorato Generale delle 
Strade, che, ci consta, ha già premurato le Società me- 
desime a completare gli studi già da esse iniziati, allo 
scopo di concretare al più presto qualche cosa di positivo. 


>< 

Biglietti d'andata e ritorno fra Chieti e Roma. 

In seguito a vivo interessamento del R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate, la Direzione Generale delle 
Strade Ferrate Meridionali ha disposto per la sollecita 
attuazione, in via d’esperimento, dei normali biglietti di 
andata e ritorno delle tre classi da Chieti a Roma. — 
Detti biglietti saranno valevoli perzeffettuare il viaggio 
di ritorno per la via di Terni-Aquila-Solmona. 


>< 


Biglietti d’andata e ritorno fra Chioggia, Cavanella 
e Brondolo. 


In seguito ad analoga domanda del Municipio di 
Chioggia, l’Adriatica ha disposto per la sollecita istituzione 
dei normali biglietti di andata e ritorno delle tre classi, 
da quella stazione per Cavanella e Brondolo. 


>< 


Binario di diramazione 
dalla stazione di Gallipoli al porto. 


Ci scrivono da Gallipoli che quel Municipio ha fatto 
nuove istanze al Ministero dei Lavori Pubblici allo scopo 
di ottenere che vengano iniziati i lavori di costruzione 
del binario di diramazione dalla stazione ferroviaria a 
quel porto, dei quali era stato promesso l’iniziamento 
fino dal febbraio u. s. 

>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 


È stata consentita la rinnovazione dal 1° febbraio 1899 
al 31 gennaio 1900, della concessione di cui fruiva la 
Ditta Ceresa e Millin per i suoi trasporti di zolfo, con 
alcune modificazioni in confronto della convenzione pre- 
cedente. 

— È stato concesso alla Società Ligure Lombarda di 
eseguire i suoì trasporti di barbabietole a carro completo 
per Parma e Montepulciano a prezzi speciali ridotti, con 
vincolo di un traffico minimo annuale di 400 tonnellate. 


— Si è accordato alla Ditta Dozzi di Livorno di inol- 
trare coi convogli N. 1479, 681, 314 e 172 le spedizioni 
di tonno fresco, in partenza da Livorno per Venezia, fino 
a tutto giugno p. v. verso il pagamento della sopratassa 
del 25 p. 0j0 ed a condizione che le spedizioni, composte 
di colli non eccedenti ciascuno i 200 chilogrammi, non 
oltrepassino in complesso il peso di 2000 chilogr. 

— La Ditta Cesare Vannucci è stata autorizzata ad 
inoltrare col treno accelerato n. 101, le sue spedizioni 
di pelli fresche, che effettuerà da Pistoia a Calanzano, 
verso pagamento della prescritta sopratassa del 25 p. 010. 


— È stata consentita la rinnovazione pura e semplice 
per un altro anno, a datare dal 1° marzo 1899 della con- 
cessione accordata alle miniere sulfuree Trezza pel tra- 
sporto di zolfo in partenza da Cesana. 


— Si è concesso alla Ditta Domenico Anastasia di 
Roma di eseguire i suoi trasporti di vino comune da sta- 
zioni della linea Zollino-Gallipoli, in destinazione di Roma- 
Termini o di Roma-Portamaggiore, coll’esonero dal paga- 
mento della sovratassa stabilita dall'allegato 14 delle ta- 
riffe, se i trasporti sono eseguiti in vagoni serbatoi del- 
l’Adriatica, e coll’abbuono di una somma eguale alla detta 
sopratassa, se 1 trasporti siano eseguiti in vagoni ordinari. 

— È stata consentita la rinnovazione per un altro anno 
ed alle stesse condizioni, della concessione accordata alla 
Ditta Padoa e Semplicini, pel trasporto di vino da stazioni 
della linea Zollino-Gallipoli per Koma. 
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— La concessione di cuì ha fruito lo scorso anno la 
Ditta Niethammer per i suoi trasporti di carbon fossile, 
è stata rinnovata per tutto l’anno in corso, estendendola 
al trasporti di detta merce da Ancona a Fano, pel quan- 
titativo minimo di 350 tonnellate. 


— Venne consentito che la concessione accordata alla 
Società Veneta, per trasporti di carbon fossile, sia rin- 
novata per un altro anno, con facoltà alla Società me- 
desima di inoltrare le sue spedizioni dalle stazioni adria- 
tiche destinatarie a quelle interne delle proprie linee, senza 
pagamento del diritto fisso di cui all'articolo 108 delle 
- tariffe. 

— È stata ammessa la rinnovazione per un altro anno, 
ed alle medesime condizioni della concessione accordata 
alla Ditta Ruffoni e Bernasconi, pel trasporto di bestiame 
a vagone completo, da alcune località del Piemonte a 
Luino, in destinazione della Svizzera. 


— È stato concesso alla Ditta Pietro e Domenico Gi- 
relli di eseguire i suoi trasporti di doghe, a carro com- 
pleto, da Capranica e Barbarano a Civitavecchia, al prezzo 
di L. 6 alla tonnellata, con obbligo di trasportare un 
quantitativo minimo di 1000 tonnellate dal 15 aprile 
scorso, al 31 dicembre 1899. | 


— È stata autorizzata la rinnovazione per un altro anno 
ed alle stesse condizioni della concessione accordata alla 
Ditta D'Albertis pel trasporto di grano e farina da Santa 
Limbania-Calate a Voltri e viceversa, e da Rivarolo Li- 
gure Docks a Sampierdarena ed a Voltri. 


— Si è consentita la riduzione del 25 per cento sni 
prezzi della tariffa speciale interna n. 116 G, piccola ve- 
locità, alla Ditta Fratelli Gondrand, per il trasporto di 
circa 100 tonnellate di travature di ferro da ponti, ca- 
ricate al minimo prescritto, anche in vagoni accoppiati, 
in partenza da Milauo, e destinate alla Bulgaria per la 
via di Cormons. 


— È stata ammessa la rinnovazione per un altro anno 
ed alle stesse condizioni della concessione accordata alla 
Ditta Richard-Ginori pei trasporti di feldspato e quarzo 
da Como-Lago e Milano-Porta Ticinese, per la stazione 
di Sesto Fiorentino. 


— Si è commesso alla Ditta Schenkor e Comp. di ese- 
guire i suoi trasporti di macchine pesanti oltre le 10 
tonn. per collo, dalla Boemia alle stazioni di Legnago, 
Castelfranco dell'Emilia e Rieti, coll’abbuono della sopra- 
tassa del 20 per cento stabilita dalle disposizioni vigenti 
per tali trasporti, seguendo la via di Pontebba. 


— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio è stato di- 
sposto quanto segue: 

« La tariffa eccezionale n. 1003, pei trasporti a pic- 
cola velocità di vino comune guasto, e di uva pigiata, 
provenienti da viti peronosperate, destinati alla distilla- 
zione, che scade col 31 maggio corr. è prorogata in via 
di esperimento, per altri due anni, a partire dal 1° giugno 
1899 con gli stessi prezzi ed alle medesime condizioni 
riportate nel decreto 31 luglio 1893 ». 


— Siamo informati che anche la Società delle Strade 
Ferrate della Sicilia, come già quelle del Mediterraneo 
e dell'Adriatico, ha dichiarato al Ministero dei Lavori 
Pubblici di accettare la proposta di ammettere, in via 
provvisoria, il solfato e l’acetato di rame alla 5* classe 
ed alla tariffa speciale n. 109, serie 2, stabilita per i 
preparati peronosfughi. 


— È stato concesso l’abbuono del 10 040, escluso il 
diritto fisso e l'imposta erariale, a favore della Ditta An- 


tonio Cirla pel trasporto di 300 tonn. di granito da Gra- 
vellona a Peri, per Buda-Pest, da effettuarsi nel periodo 
di due mesi. 


— È stata ammessa la domanda della Ditta Fratelli 
Ruggeri e Comp. di Rodi, per la rinnovazione, pel pe- 
riodo dal 1° aprile corr. al 30 settembre p. v., della con- 
cessione per il trasporto di agrumi da Manfredonia a Na- 
poli (punto franco), alle medesime condizioni concordate 
per l’anno decorso. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Bologna-San Felice. — Il Consiglio 
di Stato ha dato parere favorevole al progetto preparato dalla 
Societa Adriatica per trasformare a trazione elettrica, di 
cui nel n. 16 del 1898 il Monitore diede ampi particolari, 
mediante gli accumulatori Pescetto, il tronco Bologna-San 
Felice al Panaro della linea Bologna-Mantova. 


Ferrovia Nord-tlilano. — Si sta lavorando atli- 
vamente per completare l'armamento dell’ultimo tronco del 
doppio binario della linea Milano Saronno, e precis:«mente 
tra Bollate e Garbagnate, in modo che la linea possa essere 
esercitata su tutta la sua lunghezza a doppio binario inco- 
minciando dal 1° giugno, in.cui andrà in vigore il nuovo 
orariv estivo. Per tal modo i treni che giungono a Saronno 
con diramazione per le varie linee o diretti a Milano, tro- . 
veranno più facilmente sgombra la via, e renderanno più 
rapida e regolare la percorrenza. 


Ferrovia Ferrara-Copparo. — Il Consiglio co- 
munale di Ferrara ha approvata ad unanimità la costruzione 
della ferrovia Ferrara-Copparo. La Provincia stabilì già un 
concorso di 25 mila lire annue per 40 anni. Perchè il pro- 
getto venga eseguito non manca ora che il sussidio gover- 
nativo. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1898 al 30 aprile 1899. — Nella decade dal 21 al 
30 aprile 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,022,863.79, con un aumento 
di L. 100,639.40 sulla corrispondente decade dell’esercizio 
precedente. 

L’insieme dei prodotti dal1°luglio 1898 al 30 aprile 1899 
si ragguaglia a L. 116,705,666.72, presentando un aumento 
di L. 5,895,018.17 in confronto dello stesso periodo dell’eser- 
cizio precedente. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1<98 al 10 aprile 1899. — Nella decade dal 1° al 10 aprile 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 336,455, con un aumento 
di L. 30,353 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1898 al 10 aprile 1899 ammon- 
tano a L. 8,808,140, con un aumento di L. 433,631 sull’e- 
sercizio precedente. 


Tramvia Bergamo-Trescore-Sarnico. — Dal 
Comitato esecutivo fu diramata una lettera, nella quale si 
fa appello ai capitalisti bergamaschi, perchè concorrano a 
coprire le rimanenti L. 200,000 che occorrono per formare 
il milione azionario necessario. 


Ferrovie ce tramvie elettriche Varesine. — 
Domenica scorsa ebbe luogo a Varese l’assemblea della So- 
cietà per le tramvie e ferrovie Varesine. Il presidente del 
Consiglio, ing. cav. Campiglio, diede lettura della Relazione. 
Da essa risulta che l’esercizio della linea Varese-Prima 
Cappella riuscì passivo a causa del rincaro dei carboni e la 
notevolissima diminuzione dei viaggiatori causata dai fatti 
di maggio. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Nel corrente anno la trazione sarà fatta colla corrente 
della Margorabbia e si realizzerà quindi un forte risparmio 
nelle spese. 

Notevoli sono ì risultati ottenuti nei primi mesi d’eser- 
cizio dell’illuminazione e forza motrice. 

Attualmente la Società ha 366 abbonati per un introito 
annuo di L. 67,000 e sono già in corso altre domande di 
energia per un introito annuo di L. 23,600. 

Approvate le Relazioni del Consiglio, della Direzione e dei 
Sindaci, viene in discussione il bilancio al 31 dicembre 1898, 
il quale si chiude con una perdita di L. 7542.82. 

Procedutosi alle nomine per il Consiglio di Amministra- 
zione vennero riconfermati i signori: ing. cav. Campiglio 
Ambrogio, Venino conte Giulio e Croci rag. Francesco ed 
eletti i signori: ing. cav. Paolo Rossi e Radice ingegnere 
cav. Emilio. 

A Sindaci effettivi i signori: Garoni rag. cav. Antonio, 
Macchi Giovanni e Zanzi rag. Cesare. 

A Sindaci supplenti i signori: rag. E. B. Bernasconi e 
prof. Vannotti Giovanni. - 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — La sirullura superiore della 
ferrovia della Jungfrau. — La rotaia a cremagliera della 
ferrovia della Jungfrau dovette essere di una robustezza 
particolare per garentire una completa sicurezza. La prima 
sezione è stata aperta all’esercizio. 

In ragione della sua altitudine non si può contare sopra 
più di cento giornì di esercizio all'anno. La sua potenzialità 
deve dunque essere maggiore di quella delle altre linee che 
possono contare su un numero maggiore di belle giornate. 

I treni sono composti di una vettura automotrice di 30 
posti, del peso di 15 tonnellate e di una vettura rimorchiata 
di 50 posti del peso di tonn. 5.4. II peso totale del treno 
compresi gli 80 viaggiatori calcolati a chilog. 70 l’uno è di 
26 tonnellate. 

Questo peso che corrisponde a un lavoro di 242 HP. ri- 
chiede due motori da circa 125 HP. l’uno, agenti per mezzo 
di ingranaggi doppi suì due assi motori dentati. La velocità 
media di marcia a carico completo sarà di km. 8 5 all’ora 
sulle pendenze massime del tracciato che sono di 250 mm. 

Lo scartamento della via è di 4 m., le rotaie portanti 
sono lunghe m. 10.50, le rotaie a cremagliera metri 3.50. 
Il peso è di kg. 20.6 per metro corrente. Ogni rotaia poggia 
su 12 traverse uistalliche pesanti ognuna chilog. 37. Ogni 
tronco di cremagliera lungo, come abbiamo visto, 3.50, 
poggia su quattro traverse. 

Il diametro della ruota dentata è di 700 mm., il numero 
dei denti è 22, ogni dente è largo 70 mm. 

I denti della ruota e quella della cremagliera sono fatti 
in modo da permettere l’espulsione del ghiaccio che può 
introdursi nella cremagliera. La cremagliera è di una grande 
semplicità, essa non esige alcuna manutenzione e può adat- 
tarsi a (utti i raggi di curvatura. Essa è fatta con acciaio 
di una resistenza di 45 kg. per mmq. con un allungamento 
del 20 040 e pesa kg. 34 al metro corrente. La via completa 
pesa 125 kg. al metro. 

Attualmente la strada ferrata della Jungfrau è composta 
di due sezioni: la prima a cielo libero da Petite Scheidegg 
al ghiacciaio dell’Eiger, lunga 2036 m. con pendenza media 
di 126 mm.; la seconda va fino al punto di vista di Grin- 
delwald con un tratto inclinato di 250 mm, su 1789 m. di 
lunghezza e con un tunnel di 1622 m. Il raggio minimo 
delle curve è di 100 m. nella parte scoperta e di 200 m. 
in galleria. 

L'altitudine di Petite Scheidegg è di 2064 m. sul mare, 
quella del ghiacciaio dell'Eiger di 2321 metri, quella de] 
punto di vista del Grindelwald di 2812 metri. 


Ferrovie Germauniche. — Il 10 aprile u. s. si 
è aperta all'esercizio la linea Busenbach-Ittersbach, lunga 


chilom. 12.59, facente parte della ferrovia locale da Ett- 
lingen a Pforzheim. Le muove stazioni e fermate sono 4, 
cioè : Reichenbach, Langensteinbach, Ittersbach e Spielberg. 


Ferrovie Inglesi. — Il Parlamento inglese ha dato 
la sua approvazione alla fusione della South-Eastern Rail- 
way con la London-Chatham-Dower. 


Ferrovie Russc. — Il Governo imperiale russo si 
occupa presentemente del progetto relativo alla costruzione 
di una ferrovia da Mosca a Kasan e Kyschtym, la cuì im- 
portanza militare e commerciale è grandissima. La ferrovia 
è destinata ad abbreviare il percorso fra la Russia centrale 
e settentrionale e la nuova ferrovia Transiberiana. Attual- 
mente la linea più breve fra Mosca e Tscheljabinsk (ove 
la Transiberiana principia) è quella di Mosca-RjAsan-Rja- 
schsk-Ssysran-Tscheljabinsk, lunga 1956 verste. La nuova 
linea invece non sarebbe che verste 1564, cioè 392 verste 
iu meno. Secondo il progetto, la ferrovia, lasciato Mosca, 
toccherebbe la città di Murom, ove dovrebbe congiungersi 
alla ferrovia Kowrow-Murom, già in esercizio; poscia la 
città di Arsamas, ove si congiungerebbe ad un’altra fer- 
rovia, quella da Romodanow a Nischny-Nowgorod; indi 
prrunie fino a Schichrany, stazione della ferrovia 

osca-Kasan. Da Schichrany a Kasan profitterebbe del bi- 
nario della succitata ferrovia Mosca-Kasan. A Kasan pas- 
serebbe il fiume Kama e proseguirebbe poi fino a Kyschtym. 
Cinque grandi ponti dovranno essere costruiti sui fiumi: 
Oka, presso a Murom; Volga, presso Swijaschsk; Wjatka, 
presso Mamadysch; Kama, presso il villaggio di Tichie Gory, 
e Belaja, presso il villaggio di Kahanowo. Le spese di questi 


cinque ponti sono preventivate in 11 milioni di rubli, 
mentre l’intera ferrovia costerebbe circa 110 milioni di 
rubli. 

Ferrovia Trausiberiama. — La strada ferrata 


transiberiana venne aperta alla circolazione dalla frontiera 
russa fino a Yrkoutsk. Il tratto fino a Chista si aprirà per 
fine d’anno. 


Notizie Diverse 


La nuova aula di Montecitorio. — Nella riu- 
nione della Camera, in Comitato segreto, si approvò il pro- 
getto Talamo per la costruzione della nuova aula di Mon- 
tecitorio, importante la spesa di L. 1,897,000. Gli esecutori 
del progetto deporranno una somma per garentire che i 
lavori, sia per la parte finanziaria che tecnica, non varie- 
ranno dal progetto stesso e che i lavori verranno dati a 
forfait, eccettuati l’impianto del riscaldamento, la prepara- 
zione dell’aula provvisoria e gli addobbi. 

I lavori per la nuova aula incomincieranno in novembre. 


Statistica delle caldaie a vapore in Italia. 
— Secondo le denunzie annuali, prescritte dal regolamento 
che entrò in vigore il 3 aprile 1890, le caldaie a vapore 
impiegate in ciascuna provincia del Regno per usi indu- 
striali ed agricoli erano, in quel giorno, 14,502, e dal 
4° gennaio 1898 caldaie 20,472, ripartite in 3385 Comuni; 
di dette 20,472 caldaie, 10,928 erano fisse e semi-fisse e 
9544 locomobili, 10,918 caldaie erano munite di certificato. 

Il massimo numero delle caldaie risulta esistere nella 
provincia di Milano, cioè 2062, 1724 fisse e semi-fisse e 
341 locomobili; viene indi Ja provincia di Torino con 1100 
caldaie, 706 fisse e semi-fisse e 394 locomobili; la provincia 
di Roma ne ha 775, 316 fisse e semi-fisse e 459 locomobili. 

Le provincie che hanno il minimo di caldaie sono Belluno 
2, Benevento 17, Chieti 37, Cosenza 44, Porto Maurizio 39, 
Sondrio 18. 


Nuova Società indasteiale Ferriore di 
Voltri. — Si è costituita negli uffici del Credito Italiano 
di Genova una Società anonima col capitale di 6 milioni di 
lire. La nuova Società sarà denominata Ferriere di Voltri 
e prenderà il seguito degli affari della importantissima Ditta 
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Filippo Tassara e Figli, una delle primarie e delle più an- 
tiche e più fiorenti in Liguria ed in Italia nella industria 
del ferro. La nuova Società estenderà la cerchia degli af- 
fari e darà nuovo e maggior impulso all'industria siderur- 
gica, esplicando la sua attività anche nella produzione del- 
l’acciaio. 

Il Consiglio d’Amministrazione della nuova Società è ri- 
sultato composto dai signori: comm. Giuseppe Tassara, pre- 
‘sidente; marchese G. F. Durazzo-Pallavicini, presidente 
del Credilo Italiano, vice-presidente; cavi Giovanni Tas- 
sara; cav. Federico Tassara; Filippo Baghino; Andrea Cor- 
tese ; cav. Guglielmo Pfizmajer, direttore del Credito Ita- 
liano. 

All’ufficio di Sindaci effettivi furono eletti i signori: 
comm. Giuseppe Corradi, Pio Molinari, Lorenzo Boso. 

A Sindaci supplenti, i signori: B. Artom e Carlo Cartier. 


Elettricità a Pechino. — La casa Siemens e 
Halske di Berlino ha ottenuta la concessione per la costru- 
zione di un'officina elettrica a Pechino. Non è guari, essa 
aveva ottenuto la concessione per una tramvia elettrica nella 
stessa città. 


Apertura di un nuovo Porto nel tar 
Bianeo. — Il Governo russo ha stabilito di aprire un 
nuovo porto al golfo Caterina, il braccio nord-ovest del 
Mar Bianco. i 

Il Hanufacturer annuncia che il 13 luglio prossimo il 
Ministro della marina sarà presente alla posa della prima 
pietra dei lavori portuali. 

Per. la vicinanza al Gulf Stream, le acque del golfo Ga- 
terina non gelano che nel più figido inverno. Per molti 
anni la Russia è stata ansiosa di ottenere un porto dalla 
Norvegia, ma ora si capisce che il Govefno norvegese ha 
definitivamente rifiutato di concedere una base in un punto 
qualunque delle sue estese coste. 

La ferrovia da Petrozavodsk al mar Bianco sarà compiuta 
in circa cinque anni. 


HI commercio della Gran Brottagna. — | 
risultati del movimento commerciale della Gran Brettagna 
con l'estero nel primo trimestre del 1899 presentano un 
miglioramento sensibile rimpetto all'anno precedente, il 
quale ha prodotto nei Circoli commerciali inglesi tanta mi- 
gliore impressione, in quanto l'andamento degli scambi du- 
rante lo scorso anno 1898 era stato tale da scoraggiare i 
più ottimisti. 

Ora il movimento dei primi tre mesi di quest'anno è 
rappresentato dalle cifre seguenti: 

1° trimestre 1899 Diff. sul 1898 


Ls. 118,242,684 — 856,625 
Esportazioni. . . . » 62,054,041 + 4,346,923 
Riesportazioni . . . >» 16,240,640 +1,120,868 
Quantunque la ripresa delle esportazioni sia ben lontana 

dall’averle ricondotte alle proporzioni del 1896, non è meno 

vero che il progresso ottenuto nei tre ultimi mesi è rile- 
vante. 

Esso riguarda specialmente le costruzioni navali fatte daì 
cantieri inglesi per conto dell’estero, poi le materie prime, 
tra le quali in prima linea i carboni e 1 metalli e lavori 
di metallo e le macchine. Restano sempre in diminuzione 
le esportazioni dei filati e dei tessuti. 

Nel primo trimestre degli ultimi tre anni le esportazioni 
di carboni fossili dall'Inghilterra hanno seguito questa linea 
ascendente: 7,985,000 tannell. nel 1897 per Ls. 3,573,000; 
8,509,000 tonn. nel 1898 per. Ls. 3,897,000; 9,602,000 ton - 
nellate nel 1899 per Ls. 4,945,000. 

Nell'insieme del movimento commerciale del primo tri- 
mestre 1899 si trova che, rimpetto al 1898, le importa- 
zioni sono diminuite nella ragione di 0.7 per cento; le 
esportazioni sono aumentate del 7.5 per cento e il transito, 
ossia la riesportazione di merci estere importate, è pure in 
aumento del 7.4 per cento.‘ ° 


Pietra di vetro. — Quando il vetro, ridotto dal 
vapore allo stato pastoso, viene sottoposto a pressione perde 
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la trasparenza mentre aumenta di durezza, fusibilità, e re- 
sistenza agli urti e alla trazione. Si ha così un nuovo pro- 
dotto, la pietra di vetro, che ha già trovato numerose ap- 
plicazioni. Serve principalmente per rivestimenti imitanti 
marmi, graniti, mosaici per pavimentazione di abitazioni, 
marciapiedi, sale da bagno, cisterne stagne ed intaccabili 
dagli acidi, per riparo di locali esposti all’umidità, ecc. Gli 
Annales des travaur publics danno ora notizia che l’espe- 
rimento fatto a Ginevra per la pavimentazione di alcune 
strade della città con questo materiale ha dato risultati del 
tutto soddisfacenti, sia come aspetto che come resistenza alla 
rottura e allo scivolamento. Tutti gli avanzi di vetro pos- 
sono essere utilizzati per questa nuova industria che va 
prendendo un grande sviluppo. 


Riscaldamento delle caldaie marine col. 
petrolio. — La sostituzione del petrolio al carbone fos- 
sile per il riscaldamento delle caldaie marine fa ogni giorno 
nuovi progressi. 

La Società di navigazione « Shell live » ha in questi ul- 
timi tempi richiesto al Governo egiziano il permesso di co- 
struire a Suez un serbatoio di petrolio per uso della na- 
vigazione, avendo intenzione di sostituire tale combustibile 
ni SITDONE pei proprii vapori che fanno il servizio delle 

ndie. 

Col vapore Haliotis la Compagnia ha fatto fare al ri- 
guardo delle esperienze, dalle quali è risultato che col 
carbone il consumo del medesimo era di 1.030 chilogr. 
per HP-ora. 

L'uso del petrolio, invece che del carbone, oltre richie - 
dere meno trasporto di combustibile, permette anche una 
diminuzione del personale addetto alle caldaie, il quale 
poi resta soggetto ad un servizio meno gravoso. 

Così, col cambiamento di combustibile, un vapore da 
trasporto avrà una maggior portata di carico utile, ed una 
nave da guerra aumenterà il periodo di tempo durante il 
quale potrà tenere il mare senza rifornirsi di combustibile. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 


per H'errovie. 


Aggiudicazioni definitive. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Lattarulo Napoleone, di Ta- 
ranto, per appalto lavoro di consolidamento frana fra i km. 0.600 e 
0.700 della linea Taranto-Brindisi col ribasso del 23.71 040 sui prezzi 
di tariffa. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 5 maggio). — Colla 
Ditta Giuseppe Lancini di Milano per appalto lavori metallici dipen- 
denti dall’allargamento del sottovia Farini in stazione di Milano P. G.; 

Colla Ditta Vanoni Pietro di Milano per costruzione di un fab- 
bricato ad nso delle RR. Poste in stazione di Milano Centrale; 

Colla Ditta Antonio Policastro di Corigliano Calabro per ridu- 
zione a fabbricato alloggi della rimessa vetture, alzamento della strada 
d'accesso e pavimenti del piano terreno dell’attuale fabbricato alloggi 
nella stazione di Sibari; 

Colla Ditta De Micheli Pietro di Milano per esecuzione lavori 
murari dipendenti dall’allargamento del sottovia Farimi in stazione 
di Milano P. G.; 

Colla Ditta Bisio Andrea di Mondovì per costruzione di due 
archi di scarico nella galleria Mezzavia fra Vernante e Limone; 

Colla Società Nazionale delle Officine di Savigliano per forni- 
tura di 15 carrozze 2° classe a 2 assi, 4 compartimenti viaggiatori e 
ritirata, 
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Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Laureana di Borello (Reggio Calabria) (15 maggio, 
ore 11). — Appalto delle opere e provviste per la costruzione di una 
nuova condottura delle acque delle sorgenti Cerasia, Ceravolo, Ian- 
none e Franca. Importo L. 62,117.59. Dall'appalto s'intendono stral- 
ciate le opere riguardanti le sorgive contestate di Iannone e Franca 
per L. 7611.60. Consegna lavori 6 mesi. Fatali 23 maggio. Cauzione 
provv. L. 3000. 

Congregazione di Carità di Bergamo (15 maggio, ore 13, 2* asta 
definitiva), — Appalto delle opere e provviste necessarie per l’ere- 
zione di un caseggiato ad uso di civile abitazione lungo il viale della 
stazione ferroviaria in Bergamo. Importo ridotto L. 50,000 col ri- 
basso del 9.90 per cento. Cauzione provvisoria L. 2000 e L. 1500 
per spese. 

R. Prefeltura di Trapani (15 maggio, ore 10, unico definitivo). 
— Appalto dei lavori di consolidamento di una frana tra i ponticelli 
163 e 165 del tronco da Ponte Finocchio a Trapani della strada na- 
zionale n. 68. Imp. L. 16,734. Consegna lavori 4 mesi. Cauz. prov- 
visoria L. 1000. 

Amministrazione dell'Ospizio dei cronici di Cuneo (17 maggio, 
ore 10, unico). — Appalto delle opere d'ampliamento del fabbricato 
dell'Ospizio secondo il progetto Galliano. Imp. L. 53,000. Cauzione 
provv. L. 3000. 


Direzione Generale Militare di Roma (19 maggio, ore 11, defi- 
nitivo). — Appalto fra Società cooperative di produzione e lavoro per 
l'appalto dei lavori per la costruzione di una strada attraverso la 
valle « Affoga l’asino » presso Roma. Importo L. 48,000. Consegna 
lavori 300 giorni. Cauz. È, 4800 e L. 1000 per spese. 


R. Prefettura di Siracusa (22 maggio, ore 14, unico e definitivo). 
— Appalto di mantenimento dei manufatti, macchinari galleggianti 
e magazzini del porto di Siracusa; dei fabbricati dei Fari Castello Ma- 
niaci, Massolivieri, Caderini, Carrozzieri e Murro di Porco e delle 
provviste accessorie occorrenti al servizio dei detti Fari pel sessennio 
dal 1° luglio p. v. al 30 giugno 1905. Importo L. 42,600 per tutta 
la durata dell'appalto, salvo il ribasso percentuale che potrà essere 
offerto. Cauz. provv. L. 2000. 


R. Prefettura «di Potenza (24 maggio, ore 10, definitivo). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla manutenzione della 
strada nazionale delle Calabrie n. 57, compreso fra la stazione fer- 
roviaria di Lagonegro a Ponte Lao, di m. 43,561, escluse le tra- 
verse di Lagonegro e di Castelluccio Inferiore di m. 1050, per un 
sessennio dal 1° luglio 1899. Importo L. 94,184.28. Documenti 16 
maggio. 

NB. Questo avviso annulla quello indetto per il 15 corr. per lo 
stesso appalto. . 

Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Sassari (25 
maggio, ore 10, unico def... — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti per la manutenzione del tronco della strada nazionale n. 83, 
dal ponte sul rio Enas (confine di Provincia) alla rada di Porto 
Conte, della lunghezza‘ di m. 74,486, escluse le traverse di Padria, 
Villanova Monteleone ed Alghero, della complessiva lunghezza di 
m. 2192, e per conservare le opere d'arte che lo corredano, durante 
il sessennio 1899-1905, e più precisamente dal giorno della consegna 
al 80 giugno 1905. Imp. L. 151,560, salvo il ribasso percentuale 
che potrà essere offerto. Cauz. provv. L. 1300. 

— (26 maggio, ore 10, unico def.). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per la manutenzione del tronco della strada nazio- 
nale n. 82, compreso fra Nuoro ed il mare di Orosei, della lunghezza 
di m. 41,427, escluse le traverse di Nuoro e di Orosei, della com- 
plessiva lunghezza di m. 1316, e per conservare le opere d'arte che 
lo corredano, durante il sessennio 1899-1905, e più precisamente dal 
giorno della consegna al 30 giugno 1905. Imp. L. 102,413.28, salvo 
Il ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cauzione provvisoria 
L. 1000. i 

R. Prefettura di Genova (26 maggio, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti per la manutenzione 
del tronco della strada nazionale n. 36, scorrente in Provincia di 
Pavia, da Genova a Piacenza, compreso fra il Confine Ligure presso 
la Costa dei Guè e la Costa del Castel di Lozzo della lunghezza di 
m. 21,115 e per conservare le opere d'arte che lo corredano, da- 
rante il sessennio 1899-1905, e più precisamente dal giorno della con- 
segna al 30 giugno 1905. Imp. L. 90,273, salvo il ribasso percentuale 
che potrà essere offerto. Cauz. provv. L. 5000. 

Munistero dei Lavori l’ubblici e R. Prefettura di Avellino 
(27 maggio, ore 10, unico). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti per la manutenzione del tronco della strada nazionale n. 54, 
denominata delle Puglie, compreso fra Avellino e la località appel- 


lata Porta di Ferro (provincia di Avellino), della lunghessa di metri 
27,292.10, escluse le traverse di Avellino, Pratola Serra e Pietrade- 
fusi, della complessiva lunghezza di m. 3602.20, e per conservare le 
opere d'arte che lo corredano, durante il sessennio 1899-1905, e più 
precisamente dal giorno della consegna al 30 giugno 1905. Importo 
L. 199,009.86, salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. 
Cauz. provv. L. 5000. x 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Cosenza 
(29 maggio, ore 10, unico def.). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti per la manutenzione del tronco della strada nazionale 
delle Calabrie n. 62, compreso fra Cosenza e Coraci, della lunghezza 
di m. 43,549.65, escluse le traverse di Cosenza e Rogliano, della 
complessiva lunghezza di m. 725.70, e per conservare le opere d’arte 
che lo corredano, durante il sessennio 1899-1905. Imp. L. 211,117.98, 
salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cauzione prov- 
visoria L. 9500. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Cagliari (30 
maggio, ore 10, unico). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla manutenzione del tronco della strada nazionale n. 75, Cagliari- 
‘Terranova, compreso fra Muravera e Tortolì, di metri 74,017.50, 
escluse le traverse di Villapuzu, Tertenia, Bari-Sardo e Tortolì, di 
m. 2130 20, e per conservare le opere d’arte che lo corredano, nel 
sessenuio 1899-1905. Imp. L. 108,360. Cauz. provv. L. 1800. 

Deputazione Provinciale di Girgenti (31 maggio, ore 13, unico 
definitivo). — Appalto delle opere e provviste per l’adattamento e 
completamento del fabbricato già Vadalà a Caserina dei reali cara- 
binieri di Girgenti. Imp. L. 110,000. Consegna lavori 800 giorni. 
Cauz. provv. L. 11,000 e per spese L. 2500. 


II —1 Porniture diverse. 


Aste. ì 


Direzione Generale del R. Arsenale II Dipartimento marit- 
timo — Napoli (20 maggio, ore 9). — Appalto della provvista di 
rame e ottone in chiodi, chiodetti, in fogli, in filo e in verghe 
ai R. Arsenali di Napoli e Taranto e al R. Cantiere di Castellam- 
mare. Imp. L. 76,000. Cauz. provv. L. 7600. | 

Direzione del R. Arsenale del I Dipartimento Marittimo — 
Spezia (23 maggio, ore 11). — Appalto per la fornitara di rame e 
ottone in chiodi e chiodetti, in fogli,in filo e in verghe, da consegnarsi 
nel R. Arsenale di Spezia, a richiesta, durante l'esercizio 1899-900. 
DSH L. 107,800. Cauzione provv. L. 10,730. Fatali 9 giugno, 
ore 12. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Aprile 29 Maggio 6 


Azioni Ferrovie Biella . . ...... L 540 540 

» » Mediterranee . » 600 600.50 

. » Meridionali bel » 769 773.25 

9 » Pinerolo (1* emiss.). » 395 395 

O » » (2° » » 876 376 

» » SecondarieSarde. » 278 278 

» » Sicule. . . .... 0. » 710 710 
Buoni Ferrovie Meridionali. . «+ . . » 547 547 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 6 

a 1 Sicule 4. B. C. D. . » 322 324.75 

» » Cuneo 8 0/0 . . . » 384 884 

9 9 Gottardo 8 112°, . . » 99.60 97.90 

D a Mediterranee 4 0/0 . . » 518.50 515.50 

» » Meridionali. + «+ + L. 835.50 835 

» ) Meridionali Austriache. » 410 401 

o » Palermo-Marsala-Trapani » 834.50 824 

» . » 2*emiss. » 815 814.50 

. n) Sarde, serie A. » 326 326 

. » » serie B. » 326 326 

» » » 1879 » 326 326 

) » Savona . . . .. . » 8365 365 

. » Secondarie Sarde . » 492 494 

n » Sicule 40j0 oro. » 525 525 

. . Tirreno Din » 500 500 

. » Vittorio Emanuele . » 360 361 

CONVOCAZIONI. 


18 maggio 1899. — Società Anonima Tramvie Ferraresi a 
vapore, — Assemblea generale straordinaria degli azionisti per le 
ore 14, in Milano, via Andegari, 14. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE. 


SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1898-99. — Dall'11 al 20 Aprile 1899. — 29° Decade. 


RETE PRINCIPALE (2) RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO BSERCIZIO 
corrente nalaa Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 4329 4930 — 4 1023 1053 + 10 
Media. . . .... 4330 4654 + 16 1033 10319 — 57 
Viaggiatori. . . . . 1,515,848 69 1,633.341 65 |— 117,492 96 63,324 85 56,613 50 DA 6,711 35 
Bagagli e cani. . 94,363 24 92.783 37 1,579 87 2,658 39 1,222 07 11436 32 
Merci a G.V. e P.V. 8co, 387,682 64 332,267 31 55,415 33 14,644 71 9,571 49 5.073 22 
Merci a P. V. . . .{{ 1,869,058 04 1,589,046 38 1+ 280,011 71 75,244 50 62,254 02 4 12,990 480 990 48 


——__———_————————e—+AeAtt_m—_—__y_l ———— __rkktk11111%11rrrr | —_-—rrrrtclf" -—ro —=—r———————rr-z L/{-rrr__er--rrr— 


TOTALE . | 3,866,952 61 | 8,647,438 66 [4 219,513 95 155,872 45 129,661 08 4o9gait sto 26,211 87 


Prodotti dal 1° Luglio 1898 al 20 Aprile 1899. 


Viaggiatori. . . . . {| 41,773,024 14 | 89,867,469 95 |-1,905,554 19 1,816,228 88 1,896,191 41 |— 79,962 53 
Bagagli e cani. . 2,119,737 06 | 2,012,569 93 107,167 08 53,999 54 51.405 58 [+ 2,593 96. 
Merci a G.V. e P.V. ace. 10,472,396 82 | 9,720,757 91 751,638 91 398,180 13 886,407 78 |+- 6,772 35 
Merci a P. V. .. 583,884,604 36 | 50,918,578 02 |-+-2,966,026 34 | 2,169,682 00 | 2,035,043 53 |+ 134,588 47 


OI | scPp——@—@—@È@@—ÈÈ l .rrr99rr9<‘<<sîe WÙ [<= | Cr; x6x>y<qspso | SsR=—<@"—reenduunn—2@t11@@t% 


TOTALE . {{108,249,762 38 |102,519,375 86 |4+-5,7830,386 52 | 4,433,040 55 | 4,369,048 80 |-+- 63,992 25 


Erodotto per chilometro. 


della decade . . . . 817 71 771 18 46 58 152 52 128 12 24 40 
riassuntivo. . . . . 22,885 78 22,028 23 857 55 4,937 61 4,049 16 288 45 
(°) La lines Milano-Chiasso (km. 53) comune colla Rete Adriatica è calcolata per la sola metà. 
SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADREATICA. — 11° Decade — dall’11 a) 20 Aprile 1899 
HKRETE PRINCIPALE 
MepIa 
Graspr PiocoLa ProporriI new 
ANNI | ViAGGIATORI | Baaaeti | Tiidiitì | Vacodizi inbiaiari | TOTALE Sal Don: 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 1,272,813.09 80,307.87 275,332.52 1,498,922.87 15,017.66 3.,142.3993.51 4,307.00 
1898 1,287,449.19 74,706.91 239,718.71 1,362,515.93 18,388.95 2,977,779.71 4,307.00 
Differenze ne: 1899 _ 14,636.10 | + 5,600,96 | + 85,613.81 | + 186,408.42 | + 1,628.71 | + 164,613.80 ae, 
PRODOTTI DAL le GENNAIO. 
1889 10,769,047.72 588.207.383 3,494,926.38 15,043,548.74 152,441.17 30,043,171.29 4.307.00 
1898 10,658,777.17 | 562,070.82 2,987,047.26 13,955,980.87 151,063.43 28,3 14,939.05 4,807.00 
Differenze nel 1899 t 119,270.55 | + 21,137.01 + 507,379.07 | + 1,087,567.87 | + 1,377.74 | +  1,728,282.24 » 
6K'TE COMPLEMENTAGE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 81,469.31 2,014.80 13.931.60 108,821.61 742.64 206,979.96 1,521.07 
1898 18.169.98 | 1,547.11 24,510.45 151,513.31 | 1,630.43 257,271.28 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 8,299.83 | + 567.69 10,578.85 | — 42,891.70 887.79 | — 50,291.82 | + 56.38 
PRODOTTI DAL 1o. GENNAIO 
1899 696,848.99 15,407.34 248,304.58 1,900.044.27 14,4394.40 2,270,939.58 1,521.07 
1898 | 6065,873.57 | 14,019.90 209,101.26 1,208,586 35 14,597.15 2,111,678.23 1,464.69 
Differenze nel 1899 | + 81,475.42 | + 1,987.44 | + 84,203.32 | + 91,457.92 | — 162.735 | + = 158,361.85| + 56.38 


PROLOLOTTI PE? CHILOMETRO DELLE EKETI RIUNITE" 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 


Differenza nel 1899 


————É—___——_—É——___É—É—_É—É—__—__t@ 


+ i 292 71 


Differenza nel 1899 dell’anno corrente 


14.20 5,544 41 


esercizio corrente esercizio precedente 
560.50 


dell'anno precedente 


——————————_—_———_————_——_————_——_—_——_———_——_—— 


5,271 70 
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SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


28° Decade — Dal 1° al 10 Aprile 1899. 


RETE PRINCIPALE 


Ceca ile “a Agro dl cc i * “*éé nana 
GrANDE PiocoLa Introtri PRODOTTI 
ANNI | VIAGGIATORI | BaaAaLI | VeLooisi Yaiocisi dali sin | TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 105,009.00 4,157.00 11,032.00 148,480.00 181.00 268,859.00 619.00 334.00 
1898 104,082.00 3,741.00 10,072.00 114,529.00 1,832.00 234 256.00 616.00 480,00 
Diferenzo nel 1899 | + 927.00 | + 416.00 | + 960.00 | + 83,95:.00 | — 1,651.00 | + = 24,603.00 > pu 56.00 
i PRODOTTI DAL le LUGLIO 1898 AL 10 APRILE 1899. 
1898-99 2,594,094.00 56,340.00 294,055.00 8,914,386.00 47,821.00 6,846,698.00 616.00 11,115.00 
1897-98 2,484,613.00 59 881.00 299,128.00 3/627,698.00 44,194.00 6,515,514.00 616.00 10,577.00 
Differenze nel 1899 | + = 49,481.00 3,541.00 | — 5,073.00 | + 286,688.00 | + 3,627.00 | + 331:,182.00 > TR 538.00 
RRTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 85,605.00 1,159.00 8,805.00 21,688.00 920.00 68,177.00 484.00 181.00 
1898 34,874.00 1,197.00 3,424.00 22 477.00 652.00 62,625.00 484.00 129.00 
Differenze nel 1899 | + 731.00 | — 33.00 | + = 881.00 | — —— 789.00 | + 267.00 | + 552.00 | » |+ 2.00 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1898 AL 10 APRILE 1899. 
1898-99 917,088.00 16,916.00 85,749.00 802,321.00 10,735.00 1,832,809.00 484.00 8,787.00 
1897-98 912,324.00 19,376.00 84,652.00 697,248.00 10,598.00 1,724,198.00 | . 454.00 ,562. 
Differenze nel 1899 | + —4,764.00 | — 2,460.00| + 1,097.00| + 105,073.00 | + 137.00 | 4 108,611.00 » + 225.00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 3,278.00 141.00 82. 791.00 27 4,419.00 23.00 192.00 
1898 1,306.00 495.00 258.00 1,185.00 27 9,221.00 23.00 401.00 
Diferonzenel 1899 | — = 4,028.00 | — — 354.00 |— 76.00 | — 844.00. » —  4,802.00| ===» |T— 209.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1898 AL 10 APRILE 1899. î 
1898-99 86,231.00 2,550.00 8,182.00 81,597.00 55 128,635.00 23.00 5,593.00 
1897-98 91,275.00 8,053.00 1,856.00 31,953.00 55 134,797.00 23.00 5,861.00 
Differenze nel 1899 | — 5,024.00 | — 1,108.00 | + 326.00 | — 856.00 » —  6,162.00 » — 268.00 


a, TR O ET I E 


SOCIETÀ ITALIANA FRATELLI PASTORI 


Cav. GIOVANNI PASTORI, Successore 


FABBRICA 


(te Fbrrale del MedermaNbO [cme E RASPE 


Società Anonima con sede in Milano — Capitale versato L. 180 milioni 


PER LE 


Acciai e Ferri 


TORINO 


Si notifica che, a sensi dell'articolo 4 delle| v;, Finanze: Nupi. 40 


Condizioni inserite nei titoli d'Obbligazioni Medi- 
terranee 4 0)0, il giorno 15 del corrente mese, LE 

alle ore 10, si procederà, presso la Sede della | FERROVIE ECONOMICHE 
Società in Milano, Corso Magenta, n. 24 (Palazzo| TIA VIO MORENO 
già Litta), alla nona pubblica estrazione delle serie si 

dal n. 1 al 3000, ed alla sesta delle serie dalf  *teteartanaza perte Ferrovie Merifionat 
n. 3001 al 4000 di dette Obbligazioni, da sorteg-| Un volume in 8°, di pagine 240, al 


giarsi in conformità delle relative tabelle d'am-|P"fi0 dh. 2,50. 


Trovasiindeposito presso l'Ufficio del 


mortamento. Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
Ì farà la trasmissione ad ogni richiesta 
Milano, 1° maggio 1899. LA DIREZIONE GENERALE. | verso il pagamento di detto prezzo. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


- 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
ria OSSERVAZIONI. 
Dai Lompra Panser î ° 8). vo ParRiei BIGLIETTI BRMPLICI 
punti contro indicati (1) (a) (Diritto di porto compreso) (4) 
alle Fee (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


la 2a la Da la 2a validità la La validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni e 


Stazionisotto indicate:| classe | ciasse | classe | classe | classe | classe classe | classe che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
‘(Diritto di porto compreso) |___|____ DrT-RS ni 1) RO zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Fia Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino via Calais. . . . 1166 85/116 55| 90 73] 61 60/254 —|187 85/45 giorni }147 60/106 10/80 giorni Per diriito del bollo fe. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulegne . . [160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais. . . . {180 90/129 15/104 85| 72 25/272 25/199 30/45 giorni |166 85/119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogno . . |175 60|124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 29 giorni. 
Venezia }Yi3 Calais. ...| — — |141 75| 97 80| — —_ _ 216 35/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . |. Bi@LiziTI D'ANDATA R Ritorno. 
Genova via Calais. ... |187 —{181 —/|111 40) 76 05] — _ — 167 10/119 15/80 giorni 
via Boulogne .. [180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
ta Geneva per la Ferrovia di cinta. 
Livorno via Calais... . (209 90/147 05/184 80) 92 I0| — —_ _ — —_ — (°*) I viaggiatort partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Bonlogne .. |208 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Pirenze via Calais... . [217 30/152 25/141 70| 97 30| — — _ — _ _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. [211 147 75 eglino raggiangeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais... . {249 —\174 40/178 40/119 45| — — — —_ — — Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. {242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napeli via Calais... . [279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/353 95/Ameai(**) | — _ _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
ta Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenso via Calais. ... {224 60/157 80/149 —|102 35] — —_ — — —_ _ (°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulegno . . {218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... [268 85/184 80/188 25/129 85| — — — — —_ — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. (257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... {294 80/206 50/220 60/152 45) — —_ — —_ _ _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
D via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais [825 85/228 20/250 25/178 25/548 25/399 80/6 mesi(°) —_ —_ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli/via Boul. |319 75/2283 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
a (viaCalais [802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/386 80/6 mesi — — — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Boleg.{via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 

Treno di lusso | Treno di lusso Treno di lusso 

1a 6 go | CALAIS-ROMA  |PENINSOLAR-EIPRESS seg rega] RONA-CALAIS 

STAZIONI la e 2° CLASSE CLASS settimanale settimanale STAZIONI CLASS 10 è 2« CLASSE CLASS settimanale 
il lunedì part. |il Mori art. ; *| il sabato part. 

da LONDRA da ROMA 

) | () (1) 
Ch.-Cross Par.| 9 — a.110—a.|l1i1 —na.|9—p. 9 —a. d9—p. Napoli. (ora dell'Europa 

Londrestg: l) 

Victoria. . —| 9—a. e ill —-a./9—p. d9—-a. 9—p. centrale (2) . . Par.| 820a2.| — — 255 p. 

Douvres....... —|1055n. $ 1— p.]l1—p. 1055 a. 11—p. Roma ........ —| 280p. — _ 11 10 p.{ Dal 20 novembre 

era di Groeowieh) .( Arr./12 15 p. sz 220 p |12 20 a. 12 15 p. 12 20 a. Firenze....... —|910p.|] — —_ 61041. 
Calais-M. (Buff Dijeun.| "2 “Il | Brindisi... , —|6108| — | — |585p| partenza 
(ora francese) . fi 1 fu ; 12 49 p. 1—a. Bol Ancona ....— er Pl} — — iù 1a a. da ROMA 
C) — dai OgBDA. 0000, — 5 a. — — a. 
Pena. | Alessandria. .... —|] 638a.} 837a./1088a.| 905p. 
ol: Q%4 8_ Torino. 0 è 00 e è Arr. 880 n. 10 15 n. 12 20 p. 10 40 p. 
Amione (Bufet) .} AT P o Ilaria rel = |__| 98 
(Par. 4055, SOR Napoli. ......,—|820a 255p. |1125p] 1125p. 
2 © tn — a 
uc] Roma. ......, 240p. 850 () 955 . 8—a. 880 a. 
Parieord(Dwfe)] E Livorno: :5 —1 985p.| — "| 4: 140p = 
Par. 450p. BE Firenze. . 0. 820p. e "cn 11 40 n eri 

Paris-Lyon (Buf'ef) Arr. = 2A de OCRA x 82 p.| 252n.| 4902. 7: son 245p. 

“I jo 2a cì. n © an-Remo. .. —| 716p.j — |832a.|1228p. — 

Paris-Lyon (Buf'et)Par. ua ose eni 7 oe. PIT DA a Genova .......—| 244n.| 640n.| 835n.| 658p. 622 p. 

Dijon ....... Arr. 147a. 215a. 705 p. 945p. 929. Torino... .... Arr. 1451. 10 15 a. 12 20 p.|10 40 p. 955 p, 
Genèvo....- — 8462. — _ — Milano ......Par.| — 10 55 a. 815 p _ 

ini E 6 28 a. 758 a.[1202a. — 185p. Nani Sil 4901. 11 5l a. 912p — 

Chambéry. . ...._ 655 a. 8 29 n.|12 25 a. — 157 p. Torino. ......Arr.| 9252. 145p. 11 02 p — 

Modane.......— 948 a. 144 p. 8091. 5—-a. 4 87 p. i n 8502 99060. |1125 

Torino (ora dell'Europa Torino. .. +... Par.| 8502. 220 p 3 P. 10 03 p. 

centrale (2). . . Arr. 220 p. 6 40 p.| 8102. 903 n. 983 p. Mano franc.). — tr n° 3 3 $ i 5a n 12 35 a. 

rr———__Tr——___________''@0POC O‘ ‘ug. él ..—@€@—€@"@#@#@Ia a o 0 000 . — ° . Ù a 

Torino. ... 0) « è Par. 250 p. 155p. 845a. — Aix-los-Bains . eo. 415 p. 855 p. 5 22 a. _ 

Novara ...... Arr. 440p. 9 51 p.|1041a, — | Gendve..., —| 245p. 142 p. +15a. = 

Milano. . .... . Arr. 585p.  |1105p.|1140a. = Dijon. . .. +... —|1120p. 2082,  |!18ta. 1342, 

I I e (TUTT rr Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 508 a. 6/55 n. 582 p. — 

Torino... .... Par. 805p. 810p.| 8402. 9102. [{Paris-Lyon (Bug'et)Par. 1 35 antim. too = 

Gerova . ..... Arr. 648p. |1120p:12—p.| 11242 Arr. 8 14 antim. — p.|  1212p. 

Ù San-Remo. .. — li Sie ia ì ino: ” (1) Déjeun. | Pransc 

BR. è 000 0 0 0. — 1 p. a. D. 3 . Paris-Nord(Bwfe a . , rel. 1a,21,8* 
earn ipa Dica Qoob: HA FREE li dii i (°°) 

ÌVOIDO . ... — 12— p. a. p. — — 1. .9=P. 12 20 p. 
Roma... ...0.—- 705 a. 10 50 a.|11 80 p. 10 85 p. si ii n o o 10479. 1455. 
Napoli _ 136 6 45 7104 710 Amiens (Buffet) st 96 a. mer.| 125p o? p 
i] n P| 8175, a. ‘| Par.|[10 41 a.|1220p.| 190p.|1052P. 150 p. 
pane AIAR] ENTER e, i La IENE e ; . i I _ 12342. Li 
Torino. ....., Par. 305p. 705p.| 8402. 9 43°p. nero SY io En 3: ETA _  |1296a. Si 
Alessandria. ... Arr. 436 p. 855 p.|10 18 a. 1111 p. : 

Bologna. ......— 281 a.) 250 p.[Dal 15 novembre 3a a. i (aio. (Bagati Arr.|12 54 p. © |340p.] 1202 350 p. 
Ancona .... — — 712a.11 — p. 06 a. a . e 
Brindisi....-— —_ 10 17 p.j11 Dea partenza 8935 p. (ora di Grenrich) | Par.| 110p. 23 845p.| 1851n. 8 5l p. 

Firenze .......— — 634 n.| 608p.i da LONDRA | --————__{|[Douvres. ......—| 305p. 3 545 p.| 3452. 5 45 p. 

Roma.......,- — 3 10 p.|11 25 p. Arrivo a Brindisi Londres] Vea . Arr.| 450p. 2 | 780p.| 540n 730 p. 

Napoli. ...... Arr. — 645 p.| 7104. la domenica Ch.-Crose Arr.| 455 p.| 550p.| 785p.| 5492. 185 p._ 


‘ora dell'Europa Centralo è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°*) Questo treno prende 
viaggiatori di 8a classe da Parigi por ra Calais © l'Inghilterra. Prende in tatti i puuti serviti viaggiatori di 84 classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno prende per Parigi i atori di $2 classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da FORIO: Prende in 3a classe per tatti i punti serviti i viaggiatori 

sovenienti ‘Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per alais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Liono alle 

55 . non prende a Parigi in 2° classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz în direzione di Yfodane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. 0 quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Tintelleries. — Vetture dirette da Calais verso Poh-M. na vettura lite-salon e di la classe ed una vottura di 22 classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Ljone alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 


classe vanno direttamente da Milano a Calais col treno pertente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nori alle 9 a. 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


ola Nino del OFFICINE di SAVIGLIANI 


(Anonima con sede in Saviglano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED BLETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria , compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


FERRO VIEK 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


PORITL:ATILI. 


Per lo FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sa. + S. SINIGAGLIA E C. — Torino, "a initial n.1 , 


Ditta Macchi, [zar 6 0. 


di F.lii MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per vat di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi e crociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


LIVRET-CHAIX 


Le Livret-Chaix eontinental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités.à voir dans 
les principales villes: 1" vol: Services frangais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services framco-internationaux et 6tran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de parnitre: Livret spécial 
pour la Suisse; prix; 0 fr. 50. Paraîftron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l’Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Tarquie et les 
Balkans; pour l'Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


NT Dl 


ma) (IILANO” 


FTnesto Heinach - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 


PER LOCOMOBILI - 
UNTO PER CARRI 


PER VAGONCINI 


FRANCESCO CASANOVA 


Libraio di S, M. il Re d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


À. BLONDEL & PAUL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Yoie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 55. 


MODELES démontables en carton 
Notes rapina. et descriptions 
par €. VOLKERT, Ingénieur. 


La Dynamo, in-4° obl., avec 41 fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24 » » 3.50 
La Machine à vapeur,» 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 


TRAI TE 
de la construction, de la condaite et de l’entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I. Construction, in-16°, relié toile, L. 4.50 

T. II. Vostures à vapeur » » » 2.25 

T. III. Voitures automobiles à ACER, 
in-16°, relié bolle x cd e Li 


- D. FARMAN 


A. B. C. DU CONDUCTEUR D'AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 
E RE RT 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE BLETIRIGA 


Tramvie e Ferrovie Elettrich”. 
1* ediz., con 159 fig., legato in tela — L. 4 


Torno, 1999 — Tip. Lit. Camira e BertoLERO di NATALE BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


PE rà Bs [Jr PIT 


Anso XXXII. 


Sabato, 13 Maggio 1899 


Num. 19. 


ONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ce Commerciali 


n — e e — ——— 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. 
Per L’ITALIA. ...... 00. L. 20 11 6 


Per L'ESTERO ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ...... Lara Cent.390  » 


a Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
. — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


cirio anliaabi lic, rr m— o rr gir 1.91i.[1PP1 534% 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanz 


- 


e. 13 — Torino 


SomMARIO DELLE MATERIE. — L'autonomia del porto di Genova. — Le costruzioni ferroviarie della Mediterranea (Relazione sugli 


studi e lavori eseguiti dal 1885 al 1897 - Cont.). — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — 
Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — 
Avvisi delle Società Ferroviarie. — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunza. 


un: — ——————_———_————— €—___—————————__—_—__.-- SEE FT a 


L'AUTONOMIA DEL PORTO DI GENOVA 


al 

Abbiamo ricevuto il seguente Memoriale intorno alla 
autonomia del Porto di Genova, presentato alla Commis- 
sione Parlamentare dal Municipio in unione alla Camera 
di Commercio di quella città. 

Siccome tanto la Commissione Parlamentare, quanto 
quella Ministeriale, che stanno studiando la stessa que- 
stione, hanno fin qui mantenuto il più scrupoloso riserbo 
intorno al loro lavoro, crediamo di fare cosa gradita ai 
nostri lettori pubblicando il documento sopraccennato. Esso 
varrà, se non altro, a dare un'idea delle questioni più 
importanti che si connettono ad un tema di così alto in- 
teresse per la città di Genova e per il commercio di gran 
parte delle provincie settentrionali d’Italia. 


ONOREVOLI SIGNORI, 


Penetrata della vitale importanza che ha per la nostra 
Città il progetto per l’autonomia del Porto svolto dinanzi 
al Parlamento dall’onorevole Imperiale, la Giunta Munici- 
pale deliberava di studiarlo associandosi la Commissione 
Consigliare che già nel 1896 aveva esaminato i progetti di 
sistemazione del Porto e il Disegno di legge per l’istitu- 
zione di un Consorzio obbligatorio che doveva provvedere 
alla esecuzione ed alla manutenzione delle opere del Porto 
stesso e d’invitare la Camera di Commercio a delegare una 
sua rappresentanza per compiere insieme alla stessa l'esame 
del progetto anzidetto ed imprimere un indirizzo concorde 
alle proposte che venissero formulate. 

superfluo esporre quante simpatie abbia raccolto il 
concetto a cui s’informa il progetto stesso di costituire un 
Eate incaricato della grave cura del Porto, concentrando 
e sovrintendendo a tutti i vari servizi portuari, discipli- 
nandoli nell’armonico fine di soddisfare alle esigenze dello 
Stato ed a quelle della Navigazione e del Commercio, .che 
hanno d’uopo di razionali disposizioni, di pronte decisioni 
e di provvedimenti immediati ed atti a facilitarne lo svol- 
gimento. 

La Commissione fissò specialmente il suo studio sulla 


parte tecnico-finanziaria, come quella della maggiore im- 

portanza. . 
Non può porsi in dubbio che, per corrispondere al suo 

altissimo mandato, il nuovo Istituto deve avere a disposi- 


zione mezzi adeguali. 


Esso surroga temporaneamente lo Stato nella gestione 
Poruenio. è razionale perciò che lo Stato ceda al nuovo 
nte l'importo dei cespiti da esso esatti che dovrebbe pur 


sempre erogare in ispese richieste dall'esercizio del Porto, 
dalla sua sistemazione e ampliamento, onde soddisfare alle 
esigenze presenti e future del traffico che si fanno sempre 


maggiori in relazione al costante aumento. 
Tali cespiti sarebbero costituiti dalla tassa di ancoraggio, 


dai vari canoni per concessione di spazi, arenili e di specchi 
acquei; dagli utili dell’esercizio dei capannoni, apparecchi 


idraulici e spazi all'aperto, affidato ora alla Camera di Com- 
mercio meno il canone corrisposto al Governo, al quale 
verrebbe conservato; e dal concorso dei Comuni e delle 
Provincie nelle spese portuali, ridotto alla metà di quello 
ad essi imposto dalle leggi sulla materia; cespiti che sa- 
rebbero rappresentati dalle seguenti cifre, costituenti la 
primitiva attività del futuro ente: 

Tassa di ancoraggio . . . L. 3,260,000 


. Esercizio capannoni, gru e spazi liberi >» 85,000 
Canoni per arenili, spazi acquei, ecc. >» 60,000 
Concorso dei Comuni e delle Provincie 

nelle spese portuali (10 010). . . » 362,000 


Totale L. _3,767,000 


Per la parte passiva si prese a base il preventivo delle 
spese determinato dal comm. Giaccone, direttore del locale 
Ufficio del Genio Marittimo, nella sua Relazione illustrativa 
di un progetto di Consorzio per l'ampliamento del Porto (1), 
apportandovi le seguenti varianti : 


(1) Prospetto delle spese annuali proposte dal comm. Giaccone: 
Manutenzione ordinaria . . . 0... L. 195,290 
Illuminazione e fanali di segnalamento . . » 64,360 
Escavazione . . . . + 116,016 
Fitto di acque potabili . . . . +. . + 9,354 
Uffici tecnici ed amministrativi del Porto. » 125,000 


Totale L. 510,000 


e Li e e e . » 
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Alle spese di ulteriore manutenzione delle opere portuali, 
compresa l’escavazione del fondo, si aumentò l'importo pre- 
ventivato, perchè in avvenire la manutenzione risulterà più 
estesa per le nuove opere e più intensa per il naturale 
maggiore deterioramento delle opere slesse. 

Nel preventivo del comm. Giaccone venne ommessa la 
spesa della manutenzione straordinaria; essendo molto dif- 
ficile poter fare previsioni di una certa attendibilità a tale 
riguardo, se ne ommette l'inserzione nel preventivo, rite- 
nendo che vi si potrà far fronte con i maggiori proventi 
dei diritti marittimi, maggiori proventi che sarebbero de- 
stinati a costituire un fondo di riserva per tutte le possi- 
Lili eventualità del futuro. 

Si portò inoltre un discreto aumento al titolo di spesa 
per la illuminazione, per la maggiore estensione della 
stessa e per la sostituzione imminente dell'elettrica all’at- 
tuale a gas. 

Due nuove spese fu necessità imprescindibile inscrivere 
nel passivo per la garanzia delle merci attualmente esposte 
ai furti, alle malversazioni ed ai pericoli degli incendi. 

L’Uflicio di Pubblica Sicurezza del Porto non dispone 
che di 18 agenti occupati specialmente nel servizio dei 
passeggieri, e la Camera di Commercio non ha che 42 
guardiani per vigilare masse ingenti di merci, ben di fre- 
quente accumulate sopra un'estensione di sei chilometri di 
banchine. 

A Marsiglia il servizio di polizia del Porto è disimpe- 
gnato da ben 220 agenti: il confronto della vigilanza non 
torna certo a decoro del nostro Porto. 

Manca completamente un servizio di sorveglianza contro 
gli incendi e non patrà che imperfettamente cor;ispondere 
allo scopo quello che si sta istituendo col concorso del 
Municipio. 

Un'ultima spesa si aggiunse ed è quella per il Direttore 
Generale del Porto, che avrà ad essere un altissimo fun- 
zivnario, dovendo sovraintendere a servizi ai quali sono 
preposti ufficiali dello Stato di grado molto elevato. 

La parte passiva importerebbe la spesa di L. 1,084,000, 
cioè: 

Manutenzione ordinaria . . . . .L. 3450000 
Illuminazione e fanali di segnalamento 120,000 


>» 

Escavazione . . ..°..0.0,+ » 150,000 
Fitto di acque potabili. . . . . . » 12,000 
Guardie calate - 200... . .. » 250,000 
Servizio di vigilanza per gli incendi » 50,000 
Stipendio al Direttore Generale . » 12,000 
Uffici amministrativi e tecnici del Porto » 125,000 
Canone al Governo per i capannoni e 

gli apparecchi idraulici . . +. >» 25,000 


L. 1,084,000 


Confrontando la presunta entrata di L. 3,767,000 con le 
spese di esercizio in L. 1,084,000 risulterebbe l'eccedenza 
attiva annuale di L. 2,683,000, la quale costituirebbe la 
base finanziaria per far fronte alle ulteriori opere comple- 
mentari, oltre quelle determinate dalla legge 2 agosto 1897 
appaltate nella massima parte lo scorso dicembre. 

È ovvio comprendere come non sia facile precisare, anche 
approssimativamente, i bisogni del nostro Porto per mezzo 
secolo, date le vicende dei traffici ed i perfezionamenti che 
di continuo vengono apportali ai mezzi di trasporto e a 
quelli di carico e scarico delle mercì. 

Dal 1879, primo anno dei lavori per la sistemazione del 
Porto — dovuta alla munilicenza del compianto Duca di 
Galliera — data l’inizio del grande incremento del traffico 
che vi sì svolge. 

Mentre a tutto il 1878 le merci sbarcate si erano man- 
tenute in media nel quantitativo di 740,000 tonn. come 
nel 1872, nel 1879 aumentarono a 1,043,158 tonn., nel 
1892, nel quale anno venne aperta all'esercizio la linea 
ferroviaria da Novara al Gottardo, risultarono di tonnellate 
1,604,7100 e gradatamente aumentarono fino a raggiungere 
il massimo quantitativo di 4,278,075 tonnellate nell’anno 
decorso. 
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Nel lungo periodo si ebbe qualche momento di sosta e 
di regresso di poca rilevanza. . i 

Le merci imbarcate, che fino al 1881 si erano mante- 
nute nella media di 93,000 tonn. come nel 1872, nel 1882 
salirono di sbalzo a 467,905 tonn. e raggiunsero in media 
1,250,000 tonnellate in ciascuno dei tre anni 1889, 1890 
e 1891, dopo i quali declinarono costantemente fino al 
limite più basso di 592,589 tonn. nel 1897: nell'anno de- 
corso aumentarono di 62,000 tonn. 

Uni fra le cause principali che contribuirono a far di- 
minuire tanto fortemente le esportazioni, fu la mutata ap- 
plicazione del regime doganale, per la quale venne impe- 
dita l'esportazione dei risi nazionali in sostituzione di 
quelli importati dall'India. 

Sulla base delle risultanze del decennio 1884-1893, la 
Commissione ministeriale presieduta dal senatore Gadda, 
tenendosi in limiti molto prudenti, aveva preveduto un in- 
cremento nel traffico di 144,000 tonnellate all’anno, e così 
per la fine del primo decennio (1903) tonn. 4,885,000 e 
per quella del secondo (1913) tonn. 6,365,000. 

da notarsi che nel decennio 1884-1893 sono compresi 
gli anni 1889, 1890 e 1891, nei quali le merci imbarcate 


erilevarono a 1,200,000 tonnellate per anno, mentre dopo 


tali anni diminuirono di oltre la metà. 

Malgrado la decrescenza delle esportazioni, il movimento 
complessivo del traffico nell’anno decorso — e così fin dalla 
prima metà del primo decennio — sorpassò la previsione 
fatta pel 1903: 1,9550,000 tonnellate d'aumento in confronto 
delle prevedute 1,439,600. 

Nessuna circostanza eccezionale contribul all'incremento 
già verificatosi. 

Fra cinque anni poi, al più tardi, sarà ultimata la gran- 
diosa opera del Sempione, costrutto il vasto stabilimento 
dei Magazzini Generali al Molo Vecchio e gli altri due im- 
portantissimi Emporii commerciali per i vini e per i ce- 
reali; nuova comunicazione coll’Europa Centrale e nuovi 
grandiosi stabilimenti di commercio che non potranno a 
meno di attrarre al nostro porto altre correnti di traffico. 

Se nei cinque anni trascorsi il movimento aumentò di 
300,000 tonnellate per anno e se per l'avvenire si presenta 
promettente di maggiore intensità, non sarebbe vana spe- 
ranza quella di prevedere per il prossimo quinquennio lo 
stesso incremento dell'ultimo e successivamente ancora mag- 
giore. 


Però, volendo imitare la prudenza della Commissione 
ministeriale, si limita l'aumento del movimento a sole ton- 
ne:late 200,000 per anno, attribuendone ancora una parte 
alle merci imbarcate sperando che l'aumento nelle stesse 
verificatosi nel 1898, segni il principio di un risveglio 
nella esportazione dei nostri prodotti. 

Ragguagliando l’incremento futuro alle proporzioni del 
movimento verificatosi nel decorso anno, tenuto conto della 
parte attribuita alle esportazioni, si avrebbero i seguenti 
quantitativi in tonnellate alla fine di ogni quinquennio: 


Merci 1898 1903 1908 1913 


carboni fossili 2,122,618 2,605,000 3,075.000 3,522,000 
vario . + 2,155,457 2,645,000 3,125,000 3,578,000 


4,278.075 5,250,000 6,200,000 7,100,000 


Imbarcate varie . . . 661,031 750,000 800,000 900,000 


Totali . ». 4,939,106 6,)00,000 7,000,000 8,000,000 


Si ritiene limitare in otto milioni di tonnellate il mo- 
vimento del nostro porto nel 1913, poichè ogni cosa ha 
un limite determinato, così come lo sviluppo fisico del- 
l’uomo che sì ferina allorchè ha raggiunto quello assegna- 
togli dalla nstura. Il movimento commerciale di Marsiglia, 
ad esempio, da anni parecchi si conserva costante intorno 
ai cinque milioni e mezzo di tonnellate. 

Fin d’ora il porto difetta di banchine per lo sbarco ed 
imbarco delle merci, e ne è prova il fatto che di fronte 
a 3789 piroscafi e 2777 velieri approdativi nell’anno de- 
corso (in media circa 10 piroscafi e 8 velieri per giorno) 


Sbarcate 


e degli interessi materiali 291 


non si hanno disponibili che 30 accosti di fianco, mentre 
dovrebbero essere oltre il doppio. 

Difatti, attualmente sono impiegati, collo scarico anche 
nelle chiatte, cinque giorni al minimo per compiere tutte 
le operazioni dal momento dell’accosto alla banchina a quello 
del disormeggio, e ritenendo i giorni lavurativi di 300 al- 
l'anno, massimo che possa verificarsi, s'avrebbe: 300 :5 = 60 
periodi di scarico, 3780 piroscafi : 60 = 63 accosti di fianco, 
senz'alcun accosto per i velieri. 

Ora, se si considera che il movimento dello scorso anno 
rilevò a poco meno di 5 milioni di tonnellate di merci; 
se si considera che non tutti i piroscafi arrivano ogni giorno 
nell'ugual numero dato dalla media, perocchè in cinque 
mesi dell'anno questa è di gran lunga sorpassata: se si 
considera ancora che alcuni, benchè pochi, accosti di fianco 
occorre assegnare anche ai velieri, non si riterrà al certo 
esagerata la necessità di 80 accosti di fianco per far fronte 
alle esigenze del traffico tra quindici anni preveduto in 8 
milioni di tonnellate. 

La Commissione ministeriale anzidetta ne propose 163 
per il movimento preveduto in 6,365,000 per lo stesso pe- 
riodo di tempo. 

La limitazione a soli 80 accosti di fianco, per tutti i 
piroscafi che si troveranno contemporaneamente in porto 
@ per pochi velieri, è consentita da diverse circostanze. 

la relazione alla loro stazza, le navi importano più merce 
di prima. 

el 1872, 6434 velieri e 2415 piroscafi della stazza com- 
plessiva di 1,506,206 tonnellate, impurtarono 743,679 tonn. 
di merci, e così in media 0,493 di tonnellata di merce 
per ogni tonnellata di stazza di nave. 

Nel 1898 la proporzione aumentò del doppio: 0,944 di 
tonnellata di merce per ogni tonnellata della nave, essendo 
slate importate 4,278,075 tonnellate di merci da 2777 ve- 
lieri e 3789 piroscafi della stazza complessiva di tonnellate 
4,521,340. 

A questo risultato contribuiscono principalmente i car- 
boni fossili, che rappresentano quasi la metà delle merci 
importate e che le navi portano a carico completo, meno 
qualche rarissima eccezione. 

Nei due anni 1897 e 1898 approdarono in questo porto 
1585 piroscafi della stazza di tonn. 2,187,2412 che impor- 
tarono il carico complessivo di 4,131,838 tonn. di carbon 
fossile: il tonnellaggio della merce doppio di quello di 
stazza della nave. . 


Oltre la circostanza che le navi importano maggiore quan- 
tità di merci, in relazione alla stazza delle navi, di quella 
che caricavano negli anni andati, si ha ancora il fatto della 
grandissima capacità data alle navi stesse con lieve aumento, 
della loro lunghezza, larghezza ed altezza. 

Piroscafi fra i 73 ed ì 75 metri di lunghezza portano, 
nella generalità, 1500 a 1750 tonn. di merci: con la stessa 
lunghezza, ma però con più larghezza e più altezza, se ne 
hanno di quelli che ne portano 2600 tonnellate. 

Piroscafi di 90 ai 100 metri di lunghezza caricano 3900 
a 4500 tonn. di merci: da poco tempo venne intrapresa 
la costruzione di piroscafi di 105 metri capaci del carico 
di ben 6000 tonnellate. 

Questo sistema di costruzione dei piroscafi, che in 15 
anni al più tardi sostituirà in massima parte l'attuale ma- 
teriale galleggiante, richiede, in ragione del carico, molto 
minore estensione delle sponde d’approdo in confronto delle 
navi di minore portata, perchè la maggiore altezza e la 
maggiore larghezza dei piroscafi non hanno influenza sulla 
lunghezza delle banchine per l’accosto. 

Le navi a vela che dal 1872 diminuirono progressiva- 
mente sia nel numero che nel medio tonnellaggio rispet- 
tivo, a talchè da 6484, di tonn. 126 in media per ciascuna, 
che approdarono in questo porto nel 1872, si ridussero 
nel 1898 a 2777 di stazza inferiore a 100 tonnellate in 
media per ognuna, non lasciano dubbio intorno alla loro 
graduale sostituzione, se non totale, grandemente parziale 
certo, da piroscafi ognuno dei quali, anche di sole 3000 
tonnellate, rappresenta 30 navi a vela. 


Oltre le circostanze sopraddette relative al naviglio, anche 
altre riflettenti i mezzi per lo scarico ed il loro trasporto 
a destinazione, concorrono a restringere la necessità degli 
accosti di fianco. 

I mezzi meccanici pel sollevamento delle merci. della 
massima potenzialità e perfezione, consentiranno maggiore 
celerità nello scarico delle navi di quella che si verifica 
al presente: l'erezione del Silos granario che potrà scari- 
care 300 tonnellate di cereali all'ora: i meccanismi che 
correderanno i costruendi magazzini generali al Molo Vec- 
chio e l’emporio commerciale eno'ogico, e che rappresen- 
teranno quanto di più perfetto si conosca al presente, ri- 
chiederanno un minor tempo di quello che s’impiega at- 
tualmente per liberare le navi dal rispettivo carico. 

Finalmente l'introduzione nel servizio ferroviario dei va- 
goni della portata di 16 e di 30 tonn. fa risparmiare lo 
spazio e accelera il loro carico di carboni fossili, i quali 
rappresentano poco meno della metà delle merci sbarcate. 

Attualmente, come si disse, si hanno soltanto 30 accosti 
di fianco; altri quattro saranno disponibili fra 20 mesi 
alla banchina interna del Molo Vecchio per il servizio dello 
Stabilimento dei magazzini generali che vi si sta erigendo; 
infine altri 11 risulteranno dalle nuove opere testè appal- 
tite, e così in complesso fra cinque anni, si avranno 45 
accosti di fianco. 

Occorre quindi provvedere ai mancanti 39 per comple- 
tare gli 80 necessari nei 15 anni prossimi. 

La formazione dello scalo nell'avamporto, opera già ap- 
paltata e la costruzione del grandioso stabilimento dei ma- 
gazzini generali al Molo Vecchio, renderanno indispensabile 
la creazione di altri ampi spazi per capannoni, tettoie e 
specialmente per il deposito e movimento dei vagoni, e 
questi spazi non potranno ottenersi che dallo spianamento 
di tutta la penisola del Molo, estesissimo sporgente tra il 
porto e l’avamporto che verrà acquisito, con relativa poca 
spesa, a favore del traflico. 


Lo scalo nell’avamporto per essere esposto alla risacca 
prodotta dalle agitazioni dei venti del secondo quadrante 
(tra sud ed est), non potrebbe attualmente consentire il 
lavoro per tutti ì giorni lavorativi dell’anno, come tale ri- 
sacca, quantunque di minore intensità, non permette per 
tutti detti giorni lo scarico nella zona del porto a ponente 
della visuale tra il ponte Federico Guglielmo e la punta 
del Molo Vecchio. Occorreranno quindi altre opere per ri- 
durre al minimo possibile l'inconveniente lamentato, opere 
che al presente riesce ben difficile il precisare stante la 
divergenza fra i competenti. 

L'aumento del traffico, lo svolgimento di gran parte del 
nuovo che si verificherà alla parte orientale del Porto e 
lo strozzamento dell’unico varco attuale di Sampierdarena, 
renderanno pure indispensabili altre comunicazioni tra il 
porto e le attuali linee ferroviarie. 

La favorevole circostanza del conginngimento delle linee 
dei Giovi e di quella del Turchino al bivio della Torbella, 
indica chiaramente la direzione delle nuove comunicazioni, 
una al Porto sboccante a Santa Limbania e l’altra alla sta- 
zione del Bisagno che tra breve sarà collegata coll’avamporto 
a mezzo di galleria, già approvata corì legge 2 agosto 1897. 

Una seria contingenza desta fin d’ora seriissima preoc- 
cupazione, quella dell’insalubrità delle acque del Portu. 

La topografia della città non consente l’esito di tulte le 
materie impure fuori del porto e le opere costrutte per - 
deviarne la maggior copia possibile non riuscirono perfette. 
Altre ne occorrono per correggere i difetti delle attuali e 
per scaricare pure fuori del Porto le defluenze della parte 
occidentale. 

“La civica Amministrazione non tralasciò mai d’interes- 
sarsi della grave quistione. Lo spettabile Collegio degl’In- 
gegneri ed Architetti di Genova formulò concrete proposte 
in una elaborata Memoria a stampa che si ritengono a.alte 
a raggiungere lo scopo desiderato (4). 


(1) Studi sulla sistemazione ed ampliamento del porto di Ge- 
nova. — Genova, tip. Pellas, 1897. 
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E superfluo accennare agli impianti ferroviari ed agli 
apparecchi meccanici pel pronto carico e discarico delle 
merci da installarsi în tutti i nuovi punti di traffico per 
facilitarne il movimento. 

La brevità del tempo non ci consenti la preparazione di 
un'accurata perizia; però da studi antecedenti si può, senza 
tema di esagerare, calcolare la spesa di tutte le opere ne- 
cessarie tra i 70 e i 75 milioni. 

A far fronte a tale spesa l’Ente autonomo avrebbe di- 
sponibile l'eccedenza attiva del bilancio portuario di lire 
2,683,000. | 

Se nessuna urgenza imponesse, in un tempo relativa- 
mente breve, l'esecuzione di tutte le opere, col fondo di- 
sponibile sopradetto potrebbero in trent'anni essere com- 
pletamente ultimate e pagate senza d’uopo di ricorrere ad 
operazioni finanziarie. Ma tra quattro anni il Sempione sarà 
traforato e prima di tale tempo saranno ultimati i magaz- 
zini generali a Molo Vecchio, il Silos granario e lo Stabi- 
limento commerciale enologico : nuova comunicazione colla 
Svizzera e nuovi emporii che non potranno a meno di at- 
trarre a questo Porto forti correnti di traffico da aumen- 
tare ancora l’ingente progressione verificatasi negli ultimi 
anni. 

E se per i primi anni le nuove opere, in corso di at- 
tuazione, potranno far fronte alle aumentate esigenze, non 


sì tarderebbe però a lamentare l’indugio alla esecuzione 
delle altre, se questa venisse di troppo protratta. La ne- 
cessità di iniziarle col primo anno del nuovo secolo s’im- 
pone. 

Dato che si possa compiere un’operazione finanziaria come 
quella conchiusa da questo Municipio con le Casse di ri- 
sparmio di Milano e di Genova, dato che il nuovo ente 
cominci a funzionare col primo giorno del nuovo anno, in 
dodici anni si potrebbero compiere tutte le opere e sal- 
darne il pagamento nei due anni successivi, e al principio 
del 15° anno cominciare l'ammortizzo del capitale richiesto 
al credito, che verrebbe estinto nei 36 anni successivi di 
esistenza dell’ente. 


Nel suindicato progetto di Consorzio portuario, studiato 
dal comm. Giaccone, si accordava all'Ente stesso la metà 
dei diritti portuali con facoltà di imporre una tassa sui 
passeggieri e sulle merci imbarcati e sbarcati. 

Il comm. Giaccone proponeva pure di ridurre alla metà 
il contributo dei Comuni e delle Provincie nelle spese por- 
tuarie di manutenzione. Se tale progetto poteva essere am- 
messo nel 1893, quando cioè fu dal suo Autore rassegnato 
al Ministero, in oggi però non potrebbe essere accettato, 
perocchè dopo quel tempo lo Stato aumentò di cent. 40 
per tonnellata la tassa di ancoraggio, impose il diritto di 
stalistica sulle merci destinate all’interno (diritto che nel- 
l'anno decorso diede allo Stato l’apprezzabile provento di 
oltre un milione di lire) e col primo del nuovo anno ap- 
plicherà pure per 17 anni e mezzo, sulle navi che appro- 
deranno in questo porto, la sopratassa di ancoraggio per 
soddisfare gli interessi sulle somme da anticiparsi dalle 
Casse di Risparmio di Genova e di Milano onde far fronte 
alle spese delle opere contemplate dalla legge 2 agosto 1897. 

Il cumulo di questi nuovi cespiti (che in ultima analisi 
gravano tutti sul traffico) imposti dopo la presentazione del 
progetto Giaccone, sorpassa di gran lunga la metà del pro- 
‘ vento della tassa di ancoraggio che nel 1893 l’egregio Di- 
rettore del locale Genio Civile assegnava allo Stato sui pro- 
venti portuali, 

Le condizioni fatte al traffico sono quindi mutate da quelle 
del 1893. 

Al presente il progetto del comm. Giaccone condurrebbe 
a queste gravi conseguenze: 0 l’imposizione di nuovi oneri 
al commercio che, aggiunti agli esistenti, farebbero aumen- 
tare le spese portuali o, tralasciando i nuovi oneri, far 
mancare all'erigendo Istituto i mezzi per corrispondere al 
suo fine. l 

Con l’imposizione di nuovi aggravi il nostro porto sa- 
rebbe posto in condizione deteriore a quella dei porti rivali 
nella lotta di concorrenza sui mercati dell'Europa Centrale. 


Per l’insufficienza dei fondi, il nuovo Ente non potrebbe 
che venir meno all'alto mandato per cui verrebbe creato. 

E qui si presenta ovvio l’osservare che l’Ente medesimo 
venendo ad essere costituito per provvedere alla gestione 
portuaria e alle opere che si mostrassero necessarie, se 
non venisse creato o se crealo cessasse di esistere per man- 
canza di alimento, ricadrebbe sempre sullo Stato l’obbligo 
di provvedere a tutto quanto occorresse per soddisfare le 
esigenze del traffico, che non è esclusivamente d'interesse 
locale ma altamente nazionale. 

Dal porto infatti è spedito all’interno il 75 0/0 delle merci 
che sono sbarcate: dal porto lo Stato ritrae poco meno 
della metà del prodotto totale delle Dogane del Regno con 
un ventesimo della spesa complessiva e i diritti marittimi 
che da 690.143 lire rfel 1872, raggiunsero nello scorso 
anno i 3,354,420 mentre le spese per la sistemazione del 
porto non gravarono lo Stato che per 13 milioni: a Genova 
inoltre più del quarto della popolazione stabile è costituito 
da Italiani d’altre provincie che qui traggono dal lavoro i 
mezzi di onorala esistenza. 

Non si comprenderebbe quindi la creazione del nuovo 
Ente senza fornirgli i mezzi per adempiere al suo mandato, 
come riuscirebbe pericoloso l’aggravare di nuovi oneri il 
traffico stante il rischio di deviarlo a favore di porti esteri 
che per tal modo verrebbero ad essere posti in condizione 
di vittoriosa concorrenza sui mercati della Germania e 
della Svizzera, per conquistare i quali l’Italia assunse co- 
spicui oneri finanziari. | 

Piuttosto di veder aggravati gli oneri attuali sulla navi- 
gazione e sulle merci, Genova preferirebbe di rinunciare 
al risparmio della metà del concorso che dovrebbe dare 
per le spese attinenti al porto, secondo che è proposto 
dall'on. Imperiale, e confida che gli altri Comuni e le Pro- 
vincie interessate al porto, converranno con essa in tale 
concetto a dimostrare il loro vivo desiderio per l’istituzione 
dell'Ente medesimo. 


Dimostrato che lo Stato nulla avrebhe nè a ‘perdere .nè 
a risparmiare per la creazione del nuovo Ente e conside- 
rato d'altronde che non è in potere delle Amministrazioni 
locali d’imporre condizioni regolatrici dell'Ente stesso, esse 
non potrebbero assumersi la responsabilità di contrastare 
al Governo la ritenzione per sè di una parte dei proventi 
portuali, che in ogni modo sarebbe da limitare ad una 
somma fissa annua non superiore a 1,300,000 lire. 

Questa diminuzione dei proventi dell'Ente dovrebbe però 
essere compensata con altro cespite che non potrebbe ri- 
cavarsi se non da una tenue tassa sul movimento delle 
merci — da imporsi solo quando effettivamente profitte- 
ranno dei vantaggi della esecuzione delle nuove opere — 
essendo già le navi colpite da oneri abbastanza elevati. 

Sarebbe d’uopo infine che lo Stato prendesse impegno di 
non aumentare, per tulta la vita dell’ente, l’aliquota della 
vigente tassa d’ancoraggio, e di stabilire a vantaggio del 
nostro Porto l'identico trattamento che fosse accordato ad 
altri Porti, specialmente in materia di tariffe ferroviarie. 


OnoREvoLI SIGNORI, 


Nutriamo fiducia che queste proposte troveranno da Voi 
e dal Governo favorevole accoglienza e che l’Istituto dei 
Magistrati del Porto sarà l’inizio di quell’illuminato decen- 
tramento amministrativo che è nel desiderio di tutti. 


Geneva, 3 aprile 1899. 
(Seguono le firme). 
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LE COSTRUZIONI FERROVIARIE 
DELLA MEDITERRANEA 


(Relazione sugli studi e lavori eseguiti 
dal 1885 al 1897). 


(Continuazione — Vedi Numero 18). 


Linea Roma-Segni. 


Le modalità di costruzione prefisse a questa linea, si 
riassumono nelle seguenti: 

Pendenza massima 10 per mille; 
Raggio minimo delle curve 1000 metri; 
Sede stradale a 2 binari; 

Peso delle rotaie a ml.: 36 kg. 

Con tali modalità e condizioni tecniche veniva a miglio- 
rarsi notevolmente l’andamento sia planimetrico che alti- 
metrico di questa tratta, poichè nella vecchia linea aveansi 
curve di m. 400 di raggio e pendenze del 25.2 per mille tra 
Roma e Ciampino, e del 20 per mille tra Ciampino e Segni. 

Il tracciato della nuova ferrovia si distacca dalla vecchia 
Roma-Napoli al chilom. 6,071 :80 da Roma, il che era 
tassativamente prescritto dall’art. 1 della Convenzione 29 
settembre 1888; dopo il distacco piega.a destra, percor- 
rendo l’Agro Romano sino alla località detta di Ciampino, 
dove venne collocata la nuova stazione, che rimane a sud 
di quella della vecchia linea, e la quale venne raccordata con 
le ferrovie di Velletri e Frascati. Dupo Ciampino la linea 
piega a sinistra, svolgendosi sulla costa orientale dei colli 
Laziali, mentre la vecchia linea si sviluppa sul versante 
occidentale, e passa più o meno discosta dai paesi di Monte 
Porzio Catone, Colonna, Monte Compatri, Zagarolo e Pale- 
strina; alla stazione di Palestrina raggiunge il punto cul- 
minante, e di qui, mediante una galleria di m. 952.63, 

aticata nel colle dell’Olmata, passa nell'altro versante tri- 
butario del fiume Sacco, affluente del Liri. Uscita dalla 
galleria, prende la valle detta Cento Gocce, che percorre, 
toccando Labico, fin sotto Valmontone; quindi entra nella 
valle del Savo tenendosi prossima alla via Casilina, e poi 
in quella del fiume Sacco, che segue sino ad unirsi con 
la vecchia linea in stazione di Segni. 

Considerata nei riguardi altimetrici, la nuova linea sale 
a partire dalla sua origine per breve tratto col 2.10 per 
mille, quindi in modo continuo col 10 per mille sino al 
punto culminante all’altipiano di Palestrina (quota 332.50), 
salve le tratte destinate alle stazioni che sono in pendenza 
delli per mille. Da Palestrina scende prima con l’8 per 
mille nella galleria dell’Olmata, poi col 10 per mille fin 
oltre a Valmontone (quota 256.32), di dove raggiunge col 
4.35 per mille la vecchia linea presso Segni. 

Quantunque la Roma-Segni risponda ad un obbiettivo 
d’interesse generale, essa venne in pari tempo a soddisfare 
anche a ragioni d’interesse locale, poichè la zona attraver- 
sata era priva di comunicazioni ferroviarie, mentre non vi 
mancano centri importanti come Monte Compatri, Colonna, 
Zagarolo, Palestrina, Labico e Valmontone, pei quali s’in- 
trodussero apposite stazioni. Detti paesi, mentre sono ricchi 
di un ferace terreno che dà ottimi prodotti agricoli, con- 
servano splendide memorie di un passato fiorente, la loro 
vita e la loro storia essendo intimamente collegate a quella 
di Roma. Vale per tutte, ad esempio, il colossale e famoso 
tempio della Fortuna Primigenia che sorgeva a Preneste 
(Palestina). 


La lunghezza della linea di nuova costruzione è di metri 
47,244.90; e di m. 53,588.62 da Roma sino all'asse del 
fabbricato viaggiatori in stazione di Segni. Quella della 
vecchia linea per Velletri essendo di m. 64,453.53, ne 
emerge che con la rettifica si realizzò un accorciamento 
di m. 10,864.91, senza tener conto che la pendenza mas- 
sima del 25.20 per mille fu ridotta al 10 per mille, e il 
raggio minimo delle curve da 400 fu portato a 1000. Come 
sì accennò già, la rettifica venne eseguita a doppio binario. 


- 


La lunghezza delle parti in rettilineo è di m. 23,316.49, 
quella delle parti in curva di m. 23,928.41 con raggi da 
1000 a 2000 metri. La lunghezza minima dei rettilinei tra 
due curve consecutive in senso inverso è di m. 101.23. 

I tratti in rilevato misurano una lunghezza di m. 25,815 
e quelli in trincea di m. 16,890. Il volume totale dei mo- 
vimenti di terra ascende a 7 milioni circa di metri cubi. 
Non va dimenticato che un lavoro di così eccezionale en- 
tità, reso ancor più difficile dalla circostanza di dover tal- 
volta eseguire i tagli delle trincee in selce durissimo, venne 
ultimato in meno di 2 anni. 

Le opere d’arte maggiori sono: Cavalcavia per l’acque- 
dotto Gelice e Marrana di S. Giovanni; sottopassaggio in 
ferro per la ferrovia Roma-Albano (obliquo); cavalcavia in 
ferro per la ferrovia Roma-Albano (obliquo); viadotto sul 
fosso S. Ignazio; viadotto di Prato Porzio. 

Di opere d’arte minori ve n’ha in tutto 149, vale a dire 
3 per chilometro. 

Le gallerie sono quattro Galleria di Colonna, m. 167.50; 
dell'Olmata, 952.63; del Ducciarello, 116.06; di Piazza 
d’armi, 81.84. 

Le stazioni e fermate sono sette: Roma-Termini; Capan- 
nelle (fermata) prato delle corse; Ciampino; Monte Com- 
patri-Colonna; Zagarolo; Palestrina; Labico (fermata; Val- 
montone; Segni, 

I rifornitori per le locomotive si trovano nelle stazioni 
di Ciampino e Monte Compatri-Colonna, oltrechè nelle due 
estreme di Roma e di Segni, e sono quindi a una distanza 
massima di chilom. 28 tra loro. 

Per la sorveglianza della linea e per l'alloggio del rela- 
tivo personale vi sono lungo la medesima n. 45 case can- 
toniere doppie. 

Trattandosi di linea di primaria importanza e destinata 
ad un intenso movimento, l’armamento venne fatto con 
rotaie lunghe m. 12 del peso di kg. 36 a metro lineare, 
a giunzioni sospese ed a 4 fori, posate su 14 traverse con 
piastra doppia di giunzione e tutte piastre intermedie, fis- 
sate con caviglie. 

Gli scambi nella stazione di Ciampino sono manovrati 
col mezzo di apparati centrali idrodinamici del sistema 
Bianchi-Servettaz. Nelle altre stazioni sono manovrati a 
mano. 


La Convenzione 29 settembre 1888 concedeva un ter- 
mine di tempo di sei mesi per la presentazione dei progetti 
esecutivi, a partire dalla data del decreto reale di appro- 
vazione della medesima (5 ottobre 1888), e tre anni per 
l'esecuzione, contati dalla data del decreto ministeriale di 
approvazione del progetto. Il progetto venne presentato in 
data 2 aprile 1889, ed essendo stato approvato con decreto 
ministeriale in data 18 maggio 1889, il termine di ulti- 
mazione veniva a scadere il 18 maggio 1892. Per tale data 
Ia linea si trovò infatti finita e pronta per l’esercizio; ma 
la sua apertura al pubblico servizio si fece d’accordo col 
Governo il giorno 27 maggio 1892, essendosene voluta fare 
il precedente giorno 26 la solenne inaugurazione insieme 
con quella della Velletri-Terracina. 


CAPITOLO III. — Linee studiate dalla Società per proprio 
conto e linee avute in concessione di costruzione e di 
esercizio dello Stato in base alla legge 30 giugno 1889. 


Varie furono le ferrovie delle quaii la Società ebbe ad 
occuparsi per esaminare se le convenisse chiederne la con- 
cessione onde costruirle per proprio conto; e possono riu- 
nirsi in tre gruppi: 

4. Linee di cuì si limitò ad esaminare i progetti già 
fatti compilare a cura di altre Amministrazioni ed Enti in- 
teressali ; 

2. Linee di cui la Società compilò i progetti; 

3. Linee di cui la Società ottenne la concessione di 
costruzione e d’esercizio. 

Le linee del primo gruppo sono: 
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. Viterbo-Toscanella-Corneto, km. 48.4; 

. Civitavecchia- Vetralla per Tolfa, km. 58; 
. Montalto di Castro-Canino, km. 21.6; 

. Pontedera-Saline di Volterra, km. 49. 8; 
. Alessandria-Ovada, km. 32.8; 

Nizza Monferrato- Moncalvo, km. 43; 

. Roma-Maccarese, km. 25; 

. Talamone-Aquapendente, km. 79.2; 
. Asti-Chivasso, km. 441; 

. Albano- Va km. 14.3. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


© 0 don Dì Oto CO O 


besito 


(SORA) 


Il ponte sul Bisagno e la Stazione Orientale di Genova. 


Sappiamo che il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate ha autorizzato l’appalto per l'allargamento del 
ponte sul Bisagno a Genova e dei sottopassaggi per le 
vie Canevari, Archimede e Galileo, e che venne indetta 
la gara pel giorno 24 corr. 

In quanto alla formazione del piazzale ed alla costru- 
zione del nuovo fabbricato viaggiatori della stazione Orien- 
tale di Genova, in sostituzione dell’attuale di Brignole, 
la Mediterranea attende l'autorizzazione governativa per 
procedere ai relativi appalti. 

>< 
L’ autonomia del porto di Genova. 


La Sotto-commissione finanziaria per l'autonomia del 
porto di Genova ha ultimato la sua relazione e l'ha pre- 
sentata l’altro ieri alla Commissione plenaria, la quale 
è convocata per il 17 corrente in_Roma (Vedi articolo 
in prima pagina). 

> 
Ferrovia Catanzaro-Sant' Eufemia. 
(Apertura del tronco da Catanzaro-Sala al Curace). 

Ci informano da Catanzaro che per la fine del pros- 
simo luglio potrà essere attivato all'esercizio il tratto 
da Catanzaro-Sala al Corace, della ferrovia Catanzaro- 
Sant'Eufemia, la quale, per tal modo, verrà a trovarsi 
interamente aperta al pubblico servizio. 

>Z 
Commissione per la riforma delle concessioni speciali. 


Rimandata dal giorno 5, ebbe luogo il giorno 8 cor- 
rente, presso il R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate, la riunione della Commissione plenaria incaricata 
della riforma delle concessioni speciali, la quale ha inco- 
minciato i suoi lavori nelle ore pomeridiane del predetto 
giorno otto per continuarli nei giorni succesivi fino ad 
esaurimento del mandato affidatole. Sono intervenuti alla 
conferenza: Per il R. Ispettorato delle Strade Ferrate i 
signori: cav. Sanguini, Presidente; cav. ing. Basili e 
D. De Benedetti. Per la Mediterranea i signori: commen- 
datore Melisurgo; cav. Lissoni; cav. Donadon e Cortassa. 
Per l’Adriatica i signori: ing. Manini, Sordi e Gardel. 
lini. Per la Sicula il sig. cav. Gullotta. La Commissione 
finirà i suoi lavori in settimana. 

(Concessioni agli impiegati centrali e provinciali governativi). 

Il giorno 10 successivo ì componenti la predetta Com- 
missione, unitamente aì rappresentanti di tutte le Ammi- 
nistrazioni Centrali dello Stato, si sono riuniti nella sala 
del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, sotto la pre- 
sidenza del R. Ispettore Generale dell'esercizio delle Strade 
Ferrate, sig. comm. Tedesco, per discutere di talune mo- 
dalità relative alla concessione riguardante gli impiegati 


centrali e provinciali governativi e cioè circa il rilascio 
e l’uso dei libretti e delle richieste di nuovo modello, 
la estensione a darsi al rilascio dei libretti medesimi, e 
la istituzione di due distinti libretti, uno per l'impiegato 
e l’altro per la famiglia. 

>< 


I prodotti delle Ferrovie italiane. 


Dal prospetto dei prodotti lordi approssimativi delle 
Strade Ferrate costituenti le Reti principali Mediterranea, 
Adriatica e Sicula e delle altre Ferrovie del Regno, com- 
pilato dal R. Ispettorato Generale per i nove mesì dal 
1° luglio 1898 al 31 marzo 1899, togliamo le cifre 
riassuntive principali: 


Rete MepITERRANEA. — Per la Rete principale com- 
plessivamente, per il periodo suindicato i prodotti ascesero 
a L. 101,666,497 contro L. 95,744,267 nel periodo cor- 
rispondente dell’esercizio 1897-98. Vi ha quindi un au- 
mento di prodotto di L. 5,922,230. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 27,958,287. 

Per la Rete secondaria lire 4,102,661, contro lire 
4,128,269 nel corrispondente periodo dell'esercizio pre- 
cedente e con una diminuzione di L. 25,608. 

Rete AprIatica. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suindicato a L. 84,930,987 
contro L. 80,576,472 nel periodo corrispondente dell’e- 
sercizio 1897-98, con un aumento quindi di L. 4,354,515. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 23,356,022. 

Per la Rete secondaria lire 6,506,884 contro lire 
6,062,500 nel corrispondente periodo dell'esercizio pre- 
cedente, con un aumento quindi di L. 444,384. 

Rere Sicura. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suindicato a L. 6,610,928 contro 
L. 6,281,260 nel periodo corrispondente dell’esercizìo 
1897-98, con un aumento quindi di L. 329,668. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 198,328. 

Per la Rete secondaria lire 1,772,872 contro lire 
1,661,574 nel corrispondente periodo dell’esercizio pre- 
cedente, con un aumento di L. 111,298. 

Lo Stato complessivamente partecipa ai prodotti delle 
tre Reti secondarie nella somma di L. 11,055,533. 

Navigazione attraverso lo stretto di Messina. — Pro- 
dotti L. 122,486 contro L. 125,576 nel periodo corri- 
spondente dell'esercizio 1897-98. 


. FERROVIE DIVERSE. — Prodotti complessivi L. 13,445,838 
contro L. 12,485,210 nell'esercizio precedente. 

Da queste cifre risulta un maggior prodotto di lire 
10,606,413 per le tre grandi Reti, alle quali aggiungendo 
il maggior prodotto delle Ferrovie diverse in L. 960,678, 
sì ha l'aumento di L. 11,567,091 nei nove mesi dal 
1° luglio 1898 al 31 marzo 1899 in confronto dei 
nove mesi corrispondenti dell’anno precedente. 


>< 


Conferenza per la ripartizione fra lo Stato e le Società 
dei prodotti dei binari di allacciamento. 


11 giorno 18 del corrente mese, nella sede del Regio 
Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, si terrà una 
Conferenza fra Delegati del R. Ispettorato medesimo e 
delle Amministrazioni Ferroviarie del Mediterraneo, del- 
l'Adriatico e della Sicilia, allo scopo di intendersi circa 
il modo di definire le divergenze sòrte fra l'’Amministra- 
zione Governativa e le Società esercenti, circa la ripar- 


e degli interessi materiali a 
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tibilità dei prodotti dei binari di allacciamento e delle 
altre concessioni consimili fatte dalle Società medesime 
ai privati. 
PZ 
Ferrovia Fabriano-Sant' Arcangelo. 
(Proposte di lavori). 

L'Adriatica ha presentato alla superiore approvazione 
la proposta per la costruzione di un binario di raddoppio 
nella fermata di Frontone, e di un deviatoio triplo nella 
stazione di Urbino, lungo la ferrovia da Fabriano a Sant'Ar- 
cangelo. La spesa all'uopo occorrente ammonta a 7970 
lire, compreso il materiale metallico di armamento. 

>< 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Progetto per la fornitura degli scambi 
per la stazione di Vievola). 

1] Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha esami- 
nato il progetto in data 1° marzo 1899, compilato dalla 
Direzione tecnica governativa per la ferrovia da Cuneo a 
Ventimiglia, relativo alla fornitura degli scambi occor- 
renti per l'armamento della stazione di Vievola, ed ha 
ritenuto che il progetto stesso, il quale considera una 
spesa di L. 10,700, sia meritevole della superiore ap- 
provazione. Il progetto considera la provvista di sette 
deviatoi semplici completi del primo tipo delle ferrovie 
complementari, coi relativi crociamenti, copritiranti e 
fermascambi, dei quali deviatoi, quattro con deviazione 
a destra e tre 00n deviazione a sinistra, e di uno scambio 
triplo del tipo Vignole n. 2. 

= 
Ferrovie Sarde. 
(Per sl prolungamento della linca Cagliari Sorgono). 

L'Ammipistrazione Municipale di Fonni (Sardegna) ha 
presentato istanza al Governo a scopo di ottenere che la 
linea attuale delle Ferrovie Secondarie della Sardegna, da 
Cagliari a Sorgono, sia prolungata fino ad Oratelli, pas- 
sando per Fonni e Gavoi. 

>< 
I trasporti internazionali. 


Ci consta che l'Ufficio Centrale dei trasporti interna- 
zionali, sedente in Berna, pubblicherà prossimamente in 
una nuova edizione la lista degli oggetti esclusi dal tra- 
sporto internazionale, con tutte le aggiunte e modifica- 
zioni attuate dopo la pubblicazione che ne è stata fatta 
nel 1896. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Modificazioni alle norme per la distribuzione dei carri-sErbatoi 
nella stagione vinicola). ’ 

Sappiamo che la Società esercente la Rete Adriatica, 
avendo riconosciuto che nella passata campagna vinicola 
le norme e condizioni in vigore per la distribuzione dei 
carri-serbatoi, preventivamente concordate col R. Ispet:- 
torato, hanno presentato nella loro pratica attuazione ta- 
luni inconvenienti, ad ovviare ai quali essa ha proposto 
alcune modificazioni ed aggiunte alle norme in parola, le 
quali si vorrebbero da essa adottate in via definitiva, 
Tali modificazioni ed aggiunte sono in corso di esame 
presso il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 

>< 
Concessioni di viaggio 
agli impiegati delle Camere di Commercio. 

La Presidenza della Camera di Commercio ed Arti di 
Roma ha accompagnato e vivamente raccomandato a S. E. 
il Ministro dei Lavori Pubblici una istanza degli impie- 


gati della predetta Camera e di quelli delle principali 
Camere di Commercio del Regno, colla quale si fa viva 
preghiera al Ministro, allo scopo di ottenere che tutti 
gli impiegati delle Camere di Commercio del Regno siano 
ammessi a fruire delle concessioni pei viaggi in ferrovia, 
di cui godono gli impiegati governativi. 
>< 
Per il trasporto della frutta da Savona a Milano. 


Sappiamo che per assecondare i desideri espressi dalla 
Camera di Commercio di Savona, vivamente raccoman- 
dati anche da quel Municipio, è stata accolta dal Mini- 
stero dei Lavori Pubblici la proposta della Mediterranea, 
che cioè, pel trasporto accelerato della frutta e della ver- 
dura da Savona a Milano, sia attivato uno speciale itine- 
rario per la via di Sampierdarena, aggiungendo i vagoni 
dei detti prodotti al diretto n. 41, sempre quando, ben 
inteso, la composizione normale del detto treno possa 
comportare l’aggiuuta di un vagone. Tale provvedimento 
dovrebbe ad ogni modo rivestire carattere provvisorio, ed 
essere limitato al periodo di tempo ancora necessario ad 
ultimare i lavori in corso pel rialzo della linea a Sam- 
pierdarena; dopo di che, con opportune combinazioni di 
treni, si dovrebbe provvedere diversamente al regolare e 
permanente funzionamento del servizio in questione. 


PS 
Gli spedizionieri e la Società del Mediterraneo. 


Sappiamo che il Presidente degli spedizionieri doga- 
nali di Roma, nella sua qualità di Capo provvisorio della 
Federazione Generale Italiana delle Associazioni degli spe- 
dizionieri, ritenendo che l’idea manifestata dalla Ammi- 
nistrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo di affi- 
dare ai conducenti delle così dette Agenzie di Città il 
recapito a domicilio delle lettere di avviso di arrivo di 
merci, qualora venisse attuata, lederebbe i diritti di ogni 
e singolo commerciante, ed in sommo grado poi gli in- 
teressi degli spedizionieri; ha instato presso il Ministero 
dei Lavori Pubblici affinchè voglia interessarsi della cosa, 
e far pratiche colla Mediterranea affinchè desista dal di- 
visato provvedimento. 

>< 
Trasporto dei preparati anticrittogamici 
e peronosfughi. 


Dal 10 corrente al 31 agosto p. v. le spedizioni a pic- 
cola velocità dell’acetato di rame e del vetriolo azzurro 
(solfato di rame), destinati a combattere le malattie crit- 
togamiche delle piante, sono ammesse, tanto in servizio 
interno che in servizio cumulativo italiano, a fruire, in 
via eccezionale, dei prezzi della classe quinta e della tariffa 
speciale n. 109 serie D, stabiliti per i preparati anti- 
crittogamici e peronosfughi, a condizione che lo spediture 
presenti una speciale dichiarazione, da rilasciarsi dal 
Comizio Agrario, nella cui giurisdizione trovasi la stazione 
di partenza, comprovante che i generi in parola sono 
esclusivamente destinati all’agricoltura per lo scopo suac- 
cennato. 

>< 
Consiglio di Amministrazione della Società Veneta. 


In seguito alla riforma dello Statuto sociale, la Società 
Veneta per imprese e costruzioni pubbliche di Padova, 
ha assunto il nome di Società Veneta per costruzione ed 
esercizio di ferrovie secondarie italiane. L’Amministrazione 
della Società è ora così costituita: 

Presidente: Breda comm. ing. Vincenzo Stefano, Sena- 
tore del Regno. Vice-Presidente: De Benedetti cav. dottor 
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Mattia. Consiglieri: Aicardi Tito di J.; Da Zara com- | a carro completo di estratto di legno di castagno da 


meudatore Giuseppe; Cavo avv. cav. Enrico, Segretario 
del Consiglio; Clementi comm. Bortolo; Elia avv. Gio- 
vanni; Giudici Alessandro fu Giuseppe; Guerrierì Gon- 
za5a marchese Lodovico; Loleo avv. Bartolomeo; Maluta 
comm. Carlo; Rignano cav. uff. Alberto; Romiati Gaetano; 
Scartezzini Eugenio; Treves Dei Bonfili barone commen- 
datore Alberto. Sindaci effettivi: Campodonico Lorenzo; 
Cattaneo march. avv. Giacomo; Coen comm. Giulio. Stn- 
daci supplenti : Bertolini barone Luigi; Marconi Clemente. 
Direttore generale: Monterumici cav. uff. ing. Antonio. 
Direttore dell'esercizio: Ing. F. Locatello. 
>< 
Ferrovia DPalermo- Corleone. 
(Biglietti di andata e ritorno). 


La Direzione dell’esercizio della ferrovia Palermo-Cor- 
leone ha istituito biglietti di andata e ritorno di se- 
conda e terza classe in servizio cumulativo coll’Impresa 
del servizio ippico per le destinazioni seguenti: da Pa- 
lermo per Sciacca, Burgio, Giuliano, Contessa, Palazzo 
Adriano, Prizzi e Sambuca-Zabut. I biglietti hanno la 
validità di giorni 10. 

RE 
| l'errovia Colico-Sondrio. 
(L'impiego di una stadera nella stazione di S. Pietro Borbonno). 

L’Adriatica ha presentato alla approvazione governativa 
la proposta pel reimpiego nella stazione di San Pietro 
Borbonno, lungo la ferrovia Colico-Sondrio, della stadera 
a ponte da 30 tonnellate, testè tolta d’opera dalla sta- 
zione di Colico. | 

bi 

Le Società ferroviarie e la legge sull'emigrazione. 

Le Società ferroviarie hanno dichiarato ai Ministeri 
degli Esteri e del Lavori Pubblici di non poter ammet- 
tere l'obbligo, per parte loro, del trasporto gratuito, per 
il ritorno, degli emigranti i quali in causa di un ritardo 
non abbiano potuto prendere imbarco. 

E ciò contro il disposto del progetto di legge sulla 
emigrazione. | 

>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 


È stata autorizzata la rinnovazione per tutto l’anno 
1899 della concessione di cui fruiva la Ditta Giuseppe 
Pagatto per i suoi trasporti di carbonato di calce da Sa- 
cile a Venezia. 


— La Ditta Fratelli Allatini di Salonicco è stata au- 
torizzata ad effettuare i suoi trasporti di tabacco in foglie 
da Venezia a Itoma, nel periodo dal 1° marzo 1899 a 
tutto febbraio 1900, al prezzo, in via di rimborso, di 
L. 0.051 la tonnellata-chilometro, oltre il diritto fisso 
di L. 2.04 per tonnellata, comprese le tasse dello scalo 
marittimo. 


— È stata concessa alla Ditta Lacchin la rinnovazione 
per un altro anno, ed alle stesse condizioni, della con- 
cessione di cul essa fruiva per i suoi trasporti di car- 
bonato di calce da Sacile a Venezia. 

— Alla Ditta Schenker e Comp. di Vienna si è accor- 
dato l’abbuono della sopratassa del 20 per cento per il 
trasporto, per la via di Terra di Peri, di alcune. caldaie 
da Amburgo a Napoli, del peso complessivo di chilo- 
grammi 284,700. 

— È stata autorizzata la rinnovazione per altri tre anni, 
decorrendi dal 1° aprile 1899, della concessione accor- 
data alla Ditta Lepetit Dolphus et Gauner pel trasporto 


Garessio per l’estero, via Modane, Ventimiglia, Pino e 
Chiasso. 

— È stata rinnovata per altri tre anni, ed alle stesse 
condizioni già vigenti, a datare dal 1° aprile 1899, la 
concessione accordata alla Ditta Fratelli Tavella per il 
trasporto di sale e tabacco ‘da Milano Porta Garibaldi a 
Como, e da Milano P. G. a Como Lago. 

— Abbiamo da Palermo che la Direzione Generale 
delle Strade Ferrate della Sicilia ha presentato alla ap- 
provazione del Ministero dei Lavori Pubblici la proposta 
di una nuova tariffa locale viaggiatori da attivarsi in so- 
stituzione di quella attualmente vigente sulla linea da 
Siracusa a Licata, a far tempo dal 1° luglio p. v. Giusta 
la anzidetta proposta verrebbe ripristinata la tariffa nor- 
male sui tratti Siracusa-Noto e Vittoria-Licata, e man- 
tenuta la tariffa locale soltanto sul tratto di linea Noto- 
Vittoria, pel quale l’attuazione della tariffa locale avrebbe 
dato un aumento di prodotto, cosa questa che non si sa- 
rebbe verificata sugli altri due tratti. 


— È stata rinnovata per un altro anno, ed alle stesse 
condizioni di quella precedente, la concessione già accor- 
data alla Ditta Giuseppe Candiani pei trasporti di silicato 
di soda solido, con aumento del quantitativo minimo dì 
impegno da 225 a 300 tonnellate. 


— Venne concesso alla Ditta Giacomo Benini di Ber- 
gamo di effettuare i suoi trasporti di legname greggio in 
tronchi da Vittuone a Bergamo nella quantità di 200 ton- 
nellate, al prezzo di L. 3.01 per tonnellata. 


— È stata ammessa la rinnovazione per un altro anno 
ed alle stesse condizioni, della concessione già accordata 
alla Ditta Neuchatel-Asphalthe-Company, pel trasporto di 
asfalto. 


— È stato concesso alla Ditta Angelo Martini di Pa- 
dova di effettuare coi treni accellerati e diretti le sue 
spedizioni di cera per funerali, verso applicazione delle 
relative sopratasse. 

Alla stessa Ditta è stato poi anche concesso di tra- 
sportare, e sempre verso il pagamento delle relative so- 
pratasse, corone di fiori freschi, di fiori finti, di porcel- 
lana, ecc., nonchè gli arredi funebri e le casse mortuarie. 


— La Ditta Oronzo delle Grottaglie di Brindisi è stata 
autorizzata ad eseguire i suoi trasporti di fichi secchi 
dalle Provincie Meridionali all’Alta Italia alle stesse con- 
dizioni accordate alla Ditta Luigi Baggetti di Milano, 
con impegno nella Ditta di trasportare nel periodo dal 
1° settembre al 30 aprile 1900, non meno di 300 ton- 
nellate di detta merce. 


— È inesame presso il Ministero dei Lavori Pubblici la 
proposta che l’Amministrazione esercente la Rete Adriatica, 
a nome e per conto della Mediterranea, ha presentato 
per la estensione di alcune tariffe locali ai trasporti da 
e per la tramvia da Bari a Barletta. La proposta è del 
seguente tenore: 


« Limitatamente al percorso sulle Reti Adriatica e 
Mediterranea, le tariffe locali N. 201, 202, 203, 204, 
205, 207, 210, 211, 212, 216, 220 e 221, piccola velo- 
cità, vengono estese ai trasporti in servizio di corrispon- 
denza colla Società della Tramvia Bari-Barletta, esclusi 
però quelli da o per Bari in transito sulla tramvia me- 
desima ». 


— La Mediterranea ha presentato alla approvazione del 
Ministero dei Lavori Pubblici, anche a nome e per conto 
dell’Adriatica, una proposta concernente l'ammissione della 
stazione di Bardonecchia alla tariffa eccezionale n. 16 
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(marmi) del servizio italo-germanico (edizione 1° febbraio 
1898), coi seguenti prezzi: Bardonecchia, via Pino, L. 0.95. 
— Bardonecchia, via Peri, L. 1.47 per quintale. 

— L’Adriatica ha presentato alla approvazione gover- 
nativa una proposta di modificazione alla tariffa locale 
n. 304, piccola velocità, per la quale modificazione la 
Serie C' della tariffa medesima viene annullata, e sosti- 
tuita da una nuova, nella quale verrebbe introdotta una 
terza categoria per un quantitativo minimo di 2000 ton- 
nellate, con prezzi ridotti, per le destinazioni di Napoli, 
in provenienza da Bergamo, Brescia, Cassano, Ponte San 
Pietro e Treviglio. 

— È stata rinnovata per altri sette anni, a partire 
dal 1° luglio 1898 al 30 giugno 1905, la convenzione 
già vigente fra la Società Anglo-Romana per l’illumina- 
zione di Roma e la Società delle Serade Ferrate del Me- 
diterraneo, per il trasporto di carbon fossile da Civita- 
vecchia a Roma. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Bollettino mensile 

dei lavori del mese di aprile: 

i Lato Norp Laro Sup Totale 

Galleria d'avanzata Briga Iselle 

metri metri metri 

Lunghezza al 31 marzo 1899 . . . 803 364 1167 

Avanzamento nel mese di aprile . . 170 98 268 

Avanzamento alla fine di aprile . 973 462 1435 


A Briga, essendosi eseguita il % aprile la verificazione 
dell’asse della galleria, i lavori vi sono stati sospesi du- 
rante 24 ore. L’avanzamento medio giornaliero è stato per- 
tanto di m. 5.86 al giorno, e lo scavo continua ad eseguirsi 
entro schisti lustri argillosi, dai quali si hanno scaturigini 
d’acque di litri 37 al secondo. 

Ad Iselle, ove s'incontra sempre lo gneiss d'Antigorio, 
lo scavo medio giornaliero è stato di m. 3.26. 


— La notte del 6 corrente il traforo del Sempione ha 
toccato il primo chilometro dal lato di Briga. L’avvenimento 
fu festeggiato con una festa in famiglia. 

Da quel giorno la mercede degli operai che lavorano nel 
tunnel è stata aumentata di 30 centesimi per ogni giornata 
di 8 ore e così progressivamente ad ogni chilometro d’a- 
vanzamento. 


— Il Ministro italiano in Svizzera ha partecipato al 
Governo che il numero degli operai addetti ai lavori del 
Sempione e fino a che i lavori stessi non prenderanno un 
maggiore sviluppo, sono più che sufficienti ai bisogni, e che 
tra breve saranno costruite abitazioni più comode ed igie- 
niche per gli operai che saranno date in fitto ad un prezzo 
onesto. 

Nel momento attuale sconsiglia i nostri operai dal recarsi 
colà per non trovarsi esposti a serie difficoltà. 


Ferrovia Sondrio-Tirano. — Il Consiglio di Stato 
approvò il progetto relativo alla ferrovia Sondrio-Tirano col 
sussidio chilometrico di 5000 lire. 


Ferrovia Lucca-Meodena. — ll 14 corrente si 
terrà a Livorno un'adunanza dei deputati, sindaci e dei 
presideati dei Consigli provinciali dì Lucca, Modena, Man- 
tova, Verona, Pisa e Livorno, per prendere accordi circa 
all'attuazione della linea Lucca-Modena. 


Ferrovia Guastalia-Virandola. — Il Consiglio 
Comunale di Gonzaga ha votato ad unanimità un ordine 
del giorno in favore del progettato nuovo tronco ferroviario 
Guastalla-Mirandola, allacciando la linea con Moglia, Gon- 
zaga, Reggio Emilia. i 


Ferrovia Bologua-Verona. — Per reclamare il 
compimento della linea Bologna-Verona è stato costituito 


un Comitato coll’incarico di tenere una grande assemblea 
alla quale dovranno prender parte j rappresentanti dei Co- 
muni, delle Provincie, e dei collegi interessati. 


Ferrovia Torino-Piovàa-Casale. — Il Consiglio 
comunale di Corteranzo ha deliberato il concorso di lire 
2000, per la costruzione della linea ferroviaria Torino- 
Piovà Casale. 

Ormai i Comuni che debbono votare il sussidio che venne 
loro richiesto, si residuano a pochissimi; è quindi lecito 
sperare che il Comitato promotore di tale linea ferrata pren- 
derà fra poco le ultime sue deliberazioni. 


Ferrovio dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 30 aprile 1899. — Nella decade dall’14 al 30 aprile 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 3,419,297.09, con un aumento di 
L. 172,994 47 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. ° 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 30 aprile 1899 
si ragguaglia a L. 39,732,507.96, e presenta un aumento 


di L. 2,059,588.01 in confronto del precedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1898 al 20 aprile 1899. — Nella decade dall'14 al 20 aprile 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 322,695, con un aumento 
di L. 15,996 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1898 al 20 aprile 1899 ammon- 
tano a L. 9,130,835, con un aumento di L. 449,626 sull’e- 
sercizio precedente. 


Tramuvie di Milano. — Risultati del mese di aprile. 
— Dalla consueta statistica del movimento delle tramvie di 
Milano si rileva che nello scorso aprile i passeggieri tra- 
sportati ascesero a 162,754 al giorno, mentre nell'aprile 
1898 erano stati soltanto 126,260. Si ebbe quindi un au- 
mento giornaliero di 36,494 passeggieri. 

Il servizio a cinque centesimi procede benissimo. Mentre 
nelte prime due ore dei giorni feriali del 1° aprile 1898 
i passeggieri trasportati furono 254,362, nelle prime due 
ore dell'aprile scorso salirono a 698,097. Ciò dimostra di 
quanta utilità sia questo servizio. 


Tramvia clettrica Biella- Oropa. — Fra 
qualche giorno saranno finiti glì studi definitivi del pro- 
getto per una tramvia elettrica che da Biella conduce ad 
Oropa. 

La forza elettrica sarà ricavata dal fiume Cervo presso 
Balma e da un salto d’acqua di oltre 85 m., che produrrà 
una forza complessiva di 350 cavalli circa. | 

Sono pure allo studio i tipi delle vetture tanto rimor- 
chiate quanto automotrici, e gli impresari di tale lavoro 
sperano di terminare detta linea per l’autunno del prossimo 
anno. 


Funicolare Salsomaggiore-Piccolo Para- 
diso. — Ne è costruttore l’ing. Alessandro Ferretti, a 
cui si devono molte altre funicolari d’Italia. La sua costru- 
zione è già cominciata. La via inclinata con pendenza dal 
10 al 20 040, è lunga circa 700 metri. Il sistema è a doppia 
vettura, una che sale e l’altra che scende, con iscambio a 
mezza via. Ogni vettura capace di contenere da 15 a 20 per- 
sone, sarà munita del freno di sicurezza d’invenzione del- 
l'ingegnere costruttore, con iscatto automatico pel caso che 
si spezzi la fune e con un regolatore della velocità a forza 
centrifuga, pure automatico. 

Questa funicolare, che ha lo scartamento d’un metro farà 
una corsa ogni dieci minuti, e col tempo sarà prolungata 
sinv a Tabiano. I lavori già a buon punto fanno sperare 
che il tratto Salsomaggiore-Piccolo Paradiso (già Villa Or- 
tisi sul monte Cucco) sia aperto entro la corrente stagione. 


Tramtia Borgamo-Sarnico. — Il Comitato ini. 
ziatore di quest'opera che metterà Bergamo in condizione 
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più pronta e diretta col lago d'Iseo e la Valcamonica, ha 
pubblicato una nuova relazione, da cui risulta che sul mi- 
lione necessario per l'impresa, sono state raccolte azioni 
sulla hella somma di lire 800,000, mancando quindi sole 
L. 200,000, che il Comitato nutre fiducia di presto otte- 
nere, giacchè il capitale bergamasco non potrevbe trovare 
impiego più utile, sincero e rimunerativo. 


Tramvie elettriche di Parma. — I! Consiglio 
Municipale di Parma, nella seduta del 6 corrente, accoriò 
alla Società Helios di Colonia la facoltà d’impiantare una 
rete di trams elettrici per città e provincia; 1 lavori inco- 
mincieranno subito. 

Pare che si verrà ad un modus vivendi coll’attuale So- 
cietà dei trams a vapore e con quela cell’illuminazione 
elettrica per l'abbinazione dei servizi e la trasmissione della 
forza motrice. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Slalistica pel 1897. — Se- 
condo la statistica delle strade ferrate per l’anno 1897, 
pubblicata venerdì scorso, le ferrovie svizzere (grandi linee, 
linee secondarie e di montagna) hanno realizzato, con un 
capitale d’impianto di fr. 1,210,469,672 un beneficio netto 
di fr. 42,282,043, ossia del 3,493 0/0. Vennero trasportati in 
complesso 2,998,094 passeggieri e 413,093 553 tonnellate 
di mercanzie, bagagli e animali. 


Ferrovie Francesi. — Nuova linea. — Il Ministro 
dei Lavori Pubblici ha autorizzata la Compagnia del Nord 
ad aprire all'esercizio la linea da Roubaix-Watrelos alla 
frontiera belga. . 

La nuova linea ha una lunghezza totale di metri 3,769 
e comprende, indipendentemente dalla stazione di Roubaix- 
Watrelos, una sola stazione, quella di Watrelos ed una fer- 
mata facoltativa al passaggio a livello della strada Carnot, 
a Watrelus. 


Ferrovie Rumene. — Quanto prima verrà aperta 
all'esercizio la linea Comanesti-Moinesti, la quale unisce il 
territorio di Moinesti, così ricco di petrolio, con la ferrovia 
Targul-Ocna-Pàlanca (confine ungherese). 


Ferrovia Transafricana. — Nella seduta della 
Camera dei Comuni, del primo corrente, il cancelliere dello 
Scacchiere ha annunziato, fra gli applausi dell’opposizione, 
che l'accordo nun si era potuto fare fra il Governo inglese 
e Cecil Rhodes sulla garanzia d'interesse che chiedeva per 
il prolungamento della ferrovia di Buluwayo. En quanto alle 
offerte fatte dal Governo, il signor Rhodes le ha respinte. 

D'altra parte, all'assemblea straordinaria della Chartered 
Company, il 2 maggio, il signor Cecil Rhodes ha fatto le 
seguenti dichiarazioni agli azionisti: 

« Per ciò che concerne la questione delle ferrovie, una 
linea esiste già che va dal Capo a Buluwayo e che è garan- 
tita dalla Chartend. Un’altra, che non è garantita, va fino 
ad Umtali. Ma delle altre linee sono ancora in costruzione. 

« Avevo pensato, disse il Rhodes, che, dopo Buluwayo 
fino al limite dei territori della Chartered, la ferrovia pro- 
geltata potrebbe ottenere la garanzia del Governo imperiale. 
Non credevo di domandar troppo, poichè la ferrovia del- 
l'’Uganda è stata costruita a spese dell’impero brittannico; 
ma il Governo si è ritirato davanti alla necessità di sotto- 
porre una simile convenzione alla Camera dei Comuni ». 

Il signor Rhodes annuncia che in conseguenza, si è ri- 
volto direttamente alle Compagnie e ha chiesto il loro ap- 
poggio per la continuazione della ferrovia sud-africana. 

Rhodes non fa, in conseguenza, che confermare che quelle 
Compagnie hanno tutto sottoscritto, fra undici e dodici mi- 
lioni di franchi, per continuare la linea a 250 chilometri 
a nord di Buluwayo. 

Restano ancora, nondimeno, 1200 chilometri «di linea da 
costruire, che costeranno 75,000,000 di franchi. Ma sic- 


come questa spesa si ripartisce sopra quattro o cinque 
anni, i direttori della Chartered hanno deciso di chiedere 
agli azionisti di accordare loro una somma di 15,500,000 
di franchi durante 5 anni di seguito, per la quale sarà 
corrisposto l'interesse annuo del 4 0/0. Rhodes ha annun- 
ciato che il signor Bert aveva già fatto per 12,500,000 franchi 
di offerte e che lui stesso era pronto a versare 5,000,000 
nell’ impresa. 

« Non reclamo alcun ringraziamento » ha aggiunto Rhodes 
« perchè in cambio del mio denaro, avrò la soddisfazione 
di continuare la ferrovia. È tutto quello che voglio. Avrei 
desiderato vers.re di più, ma, durante gli ultimi anni, mi 
sono occupato di politica, e le economie e la politica sono 
due cose che non vanno insieme ». 

Comunque sia, la Società, essa pure, ha offerto al signor 
Rhodes una somma di 12,500,000 franchi, nel caso in cui 
i suoi ezionisti si rifiutassero di sottoscrivere i titoli che 
offre loro. 

È dunque, fa notare Cecil Rhodes, una somma di 
30,000,000 di franchi di cui dispone prima di ‘ogni pub- 
blica sottoscrizione. Ma, dichiara, ed è così che termina, 
che nondimeno è convinto che l’assemblea non gli rifiuterà 
il suo appoggio. 

Applausi ripetuti hanno accolto questa perorazione, e 
l'assemblea, consultata, ha deciso all'unanimità che essa ap- 
provava i pisni che Rhodes le soltometteva. 


Ferrovie del Transval. — Il console del Belgio 
in Johannesburg ha partecipato al Ministero belga degli 
Esteri che nel Transval si è costituita una Società (la 
Ermelo Spoorweg Maatschappij) con un capitale di franchi 
7,500,000, allo scopo di costruire una ferrovia lunga chi- 
lometri 120 da Ermelo a Machadodorp. La spesa comples- 
siva per la costruzione e per l’esercizio di questa ferrovia 
è preventivata in 15 milioni di franchi. 


Ferrovie Indo-Cinesi. — Lince da Hani a Vinh 
e da Haiphong a Vietri. — Il Governatore generale del- 
l'Indo-Cina francese ha proposto al Ministro delle Colonie 
di far iniziare i lavori delle linee ferroviarie da Hanoî a 
Vinh e da Haiphong a Vietri. che fanno parte della rete 
la cui costruzione è stata autorizzata. 

La linea da Handîi a Vinh avrà 319 chilometri di lun- 
ghezza. Quella da Haiphong a Vietri 154 chilometri. 

Le due linee complessivamente costeranno circa 46,601,400 
franchi, cioè una media di 98,023 franchi al chilometro. 
Vietri è situata al cofluente del fiume Rosso e del suo af- 
fluente di sinistra del fiume Chiaro, e ad una decina di 
chilometri a nord-ovest del confluente del fiume Rosso e 
del fiume Nero, suo principale tributario di destra. 

In quanto alla seconda linea, di Hanoi Ninh-Binh, essa 
attraverserà il delta del fiume Rosso. i 


Ferrovie Chinest. — Linea angle-germanica Tient- 
Isin-Cin- kiang. — Le trattative tra l'Inghilterra e la Ger- 
mania circa il prestito per la ferrovia anglo-germanica 
Tiet-tsin-Cin-kiang terminarono nei giorni scorsi con un 
accordo soddisfacente. Si prevede per mercoledì la firma 
del contratto preliminare circa il prestito di 185 milioni 


‘di franchi al cinque per cento per la ferrovia. 


L'esercizio della linea sarà controllato da commissari 
inglesi, tedeschi e cinesi. 

Le ultime notizie da Han-kau dicono che la Russia con- 
testa ai sudditi inglesi il diritto di possedere proprietà pri- 
vale situate sulla concessione russa. 


Notizie Diverse 


Per il porto di Brindisi. — I lavori di miglio- 
ramento del porto di Brindisi procedono alacremente. Il 
nuovo palazzo per l'Ufficio di porto è già ultimato; i lavori 
pel prolungamento della banchina per altri 150 metri sono 
a buon punto e così altre opere di miglioramento nell’in- 
terno. 
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Si spera che le migliorate condizioni del porto e della 
città concorrano, con le agevolazioni ferroviarie e doganali, 
testè deliberate dal Governo, a richiamare i passeggeri anglo 
indiani sulla via di Brindisi. 

Società degli Ingegneri e degli Architetti 
italiani. — Questa Società terrà il proprio Congresso 
annuale in Roma, dal 22 al 28 maggio. Oltre alle consuete 
pratiche amministrative sono iscritti all'ordine del giorno 
gli argomenti seguenti: 

Sul calcolo delle strutture in cemento armato; 

Sulla prospettiva nella decorazione architettonica; 

Quali sono le condizioni con le quali attualmente si 
alimenta d’acqua potabile la città di Roma, sopratutto per 
mezzo dell’acqua Marcia, e quali innovazioni potrebbero es- 
sere introdotte nella distribuzione della stessa acqua Marcia 
ed in quella dell’acqua Vergine; 

Sulle opere straordinarie per le ferrovie e sugli utili 
che esse procurano in Italia. 


Servizi postali. — È stato attivato lo scambio di 
lettere con valore dichiarato tra l’Italia e l’India britannica. 

Il limite massimo della dichiarazione di valore è fissato 
a 3000 franchi (e a 2000 rupie in moneta indiana) e la 
tassa relativa a centesimi 20 ogni 300 franchi o frazione 
di 300 franchi della somma dichiarata. 


Associazione fra gli esercenti imprese 
elettriche iu Etalia. — Mercoledì scorso ha avuto 
luogo a Firenze, nel locale della Società Toscana per Im- 
prese elettriche, la prima Assemblea annuale della suddetta 
e importante Associazione costituita a Firenze il 21 gennaio 
passato. Da questo tempo fino ad oggi, il numero dei soci 
è aumentato di 13, di modo che oggi l’Associazione rap- 
presenta un capitale investito di circa lire italiane 100 mi- 
lioni. Visto il numero delle Società e Ditte Elettriche che 
saranno ancora d’ammeltere, l'Associazione conterrà fra 
poco un numero di almeno 60 soci, rappresentanti un ca- 
pitale di circa lire italiane 125 milioni. 

Il collegio direttivo provvisorio, presidente sig. Franz 
Fieseler, direttore della Società Toscana per Imprese Elet- 
triche, fu rieletto per l’anno sociale in corso. 

Furono nominati, come revisori, i signori: cav. Ezio Rosi, 
direttore della Società dei Tramways Fiorentini a Firenze; 
cav. ing. Filippo Danioni, direttore della Società di Illumi- 
nazione Elettrica di Venezia, e diversi Comitati per lo studio 
delle questioni di comune interesse, che occupano molto in 
questo tempo l'Associazione. 

Fu stabilito che un’Assemblea straordinaria sia convocata 
a Como nel mese di settembre nell'occasione del Congresso 
Internazionale degli Elettricisti. 


Impianti clettrici in Russia. — Si sla cosli- 
tuendo un sindacato con un capitale di 20 milioni di dol- 
lari, per stabilire ed esercitare impianti eleltrici in Russia. 
Fra le firme interessate nell'affare sono la Compagnia ge- 
nerale di elettricità di Berlino, Loewe e C., Siemens et 
Halske,e la Compagnia franco-russa d’elettricità di Ginevra. 


Colossale orologio ferroviario a Liver- 
pool. — Venne testè collocato alla stazione di Liverpool 
un orologio di dimensioni colossali, munito di un apparec- 
chio di controllo affatto nuovo. 

Tutti gli orologi delle 624 stazioni della Greal-Eastern 
Railway sono collegati col medesimo; essi ricevono il movi- 
mento dallo stesso apparecchio, in modo che il sincronismo 
è perfetto. 

Inoltre, una specie di quadro regolatore registra le mi- 
nime perturbazioni ed irregolarità, fino ad una frazione di 
secondo, che possano prodursi in un punto qualunque della 
rete. La precisione dell'orologio è tale che, da quando fun- 
ziona, la variazione non ha ancora raggiunto un cinquante- 
simo di secondo. 

Il suo quadrante misura m. 6,50 di altezza; i minuti 
sono segnati con tratti larghi una mano e la sfera pesa 
70 chilogr. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


IL Lavori oc NHorniture 


per Ferrovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterran a. — Per la costruzione di un piano caricatore 
militare ed opere accessorie in stazione di Acqui. Imp. L. 20,300. 
Tempo utile per la presentazione offerte sino al 15 corr., ore 10.30; 

Per lavori di adattamento ponte in ferro sul Tevere al chilo- 
metro 8.22185 della Roma-Pisa per l'esercizio a due binari. Importo 
L. 14,000. Tempo utile per la presentazione offerte sino al 22 cor- 
rente, ore 10.30; 

Per ampliamento del ponte sul Bisagno del viadotto di San 
Fruttuoso e dei cavalcavia Canevari, Galilei ed Archimede a Ge- 
nova. Imp. L. 665,000. Tempo utile per la presentazione offerte sino 
al 24 corr., ore 10.30. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 12 aprile). — Colla 
Ditta Allegri, Lazzeri e C. di Firenze, per appalto lavori di rinforzo 
scogliera e costruzione due tratte di muro per difendere dal mare la 
ferrovia fra Zoagli e Chiavari; 

Colla Ditta Giacomo Gervaso di Valenza, per demolizione e ri- 
costruzione anello di rivestimento della galleria di Valenza; 

Culla Société Anonyme des Aciéries et Forges de Firminy, per 
fornitura di £00 molle di sospensione tipo 1, per carri; 

Colla Ditta Lodovico Tarizzo e C. di Torino, per fornitura di 


1500 tenditori completi; 


Colla Ditta Allegri, Lazzeri e C. di Firenze, per secondo rica- 
rico scogliera a presidio muro a mare di una tratta della Genova- 
Spezia; 

Colla Ditta Agostino Falchi di Asciano, per ricostruzione pon- 
ticello alla progr. 170.864 della Chiusi-Empoli. 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Genova — Ufficio Edilità LL. PP. (18 maggio, 
ore 14). — Appalto della costruzione di un condotto fogatore in via 
Canevari. Importo L. 25,000. Cauz. provv. L. 2500. Ultimaz. lav. 60 
giorni. Fatali 2 giugno, ore 12. 

Municipio di Varazze — Genova (19 maggio, ore 16, 2° asta). 
— Appalto dei lavori per l'ampliamento del Cimitero Urbano. Im- 
porto ridotto L. 73,827.19 col ribasso del 20.60 per cento. 

Id. id. (24 maggio, ore 16). — Appalto dei lavori di completa- 
mento della cappella nel Cimitero Urbano. Importo L. 18,807.48. 
Cauz. provv. L. 500. Fatali 24 maggio, ore 16. 

Mun'cipio di Pettinengo — Novara (20 maggio, ore 13). — Ap- 
palto della costruzione di un fabbricato scolastico centrale. Importo 
L. 23,000. Cauz. provv. L. 1500. Fatali il 5 giugno, ore 11. 


R. Prefettura di Reggio Calabria (22 maggio, ore 10, unico de- 
finitivo). — Appalto della manutenzione delle opere d'arte del porto e 
delle rade, escluso il fabbricato per l'alloggio dei fanalisti sulla ban- 
china ovest, dal 1° luglio 1899 al 80 giugno 1904. Importo L. 25,400. 
Cauz. provv. L. 200. 


R. Prefettura di Palermo (22 maggio, ore 10, unico defin.). — 
Appalto dei lavori di consolidamento e riparazioni al secondo tronco 
della Strada Nazionale n. 70, Callavaturo-Petralia-Sottana. Importo 
L. 20,100. Cauz. provv. L. 1000. 


R. Prefettura di Padova (22 maggio, ore 10, unico defin.). — Ap- 
palto della manutenzione dei manufatti idraulici erariali di prima e 
seconda categoria lungo i fiumi Bacchiglione e Tesina e canali Bren- 
tella, naviglio interno di Padova, Battaglia, sotto Battaglia, Monse- 
lice, Bagnarola e Cagnola fino al ponte di Cagnola per un sessennio. 
Importo L. 27,300. Cauzione provvisoria L. 1500, e L. 1000 per 
spese. 


Deputazione Provinciale di Roma (23 maggio, ore 10, unico defi- 
nitivo). — Appalto dei lavori di manutenzione della Strada Provin- 
ciale Aurelia Tr. I, dalla Porta Cavalleggeri di Roma, al termine mi. 
gliare 23.mo presso Palo, della lunghezza di chilom. 34.077, per anni 
cinque, dal 1° gennaio 1899 al 31 dicembre 1903. Importo aunuo lire 
17,189. Cauz, provv. L. 1500. | 
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Municipio di Danta — Belluno (23 maggio, ore 10, unico defin.). 
— Appalto dei lavori di ultimazione del rifabbrico dell'abitato di 
Danta a struttura murale, nonchè dei lavori d'apertura e spianamento 
delle strade interne. Importo L. 120,000. Cauz. provv. L. 6000 e lire 
2700 per spese. Ultimaz. lavori 4 anni. 


Ministero det Lavori Pubblici e R. Prefettura di Treviso 
(24 maggio, ore 10, nuovo incanto). — Appalto delle opere e prov- 
viste per la manutenzione del tronco della Strada Nazionale n. 11, de- 
nominata « Castellana », compreso fra Castelfranco e i Quattro Can- 
toni di Mestre, della lunghezza di metri 32,460.70, escluse le traverse 
di Castelfranco Veneto e di Piombino Dese, della complessiva lun- 
ghezza di m. 1953 30, e per conservare le opere d'arte che lo corre- 
dano, durante il sessennio 1899-1905, e più precisamente dal giorno 
della consegna al 30 giugno 1905. Importo L. 102,761.10. Cauzione 
provv. L. 1500. 

R. Prefettura di Catanzaro (29 maggio, ore 11, unico defin.). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla ordinaria manutenzione 
del terzo tronco della Strada Nazionale n. 61, compresa fra la Sella 
Manco di Scavo, confine con la Provincia di Cosenza e la Sella del 
Soccorso presso S. Mauro Marchesato, pel sessennio dal 1° luglio 1899 
al 30 giugno 1905. Importo L. 96,526.02. Cauzione provvisoria 
L. 3000. 

R. Prefettura della Provincia di Chieti (29 maggio, ore 10, 
unico defin.). — Appalto dei lavori di manutenzione delle opere 
d'arte e del fanale del porto di Ortona, pel sessennio dal 1° luglio 
1899 al 30 giugno 1905. Importo L. 56,590.32, salvo il ribasso per- 
centuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. L. 900. 

R. Prefettura di i’otenza (31 maggio, ore 10, unico defin.). — 
Appalto e deliberazione definitiva delle opere e provviste occorrenti 
alla manutenzione del primo tronco della Strada Nazion. Val d'Agri, 
n. 58, compreso fra la Sella Cessuta e la contrada Altipiano di Vig- 
giano, della Iunghezza di m. 29,407, esclusa la traversa di Moli- 
terno, della lunghezza di m. 869, per la durata di un sessennio a 
decorrere dal 1° luglio 1899 al 30 giugno 1905. Importo L. 57,940.08. 
Cauz. provv. L. 3000. 

R. Prefettura di Messina (5 giugno, ore 10, unico defin.). — 
Appalto e deliberamento definitivo di tutte le opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione della traversa nell’abitato di Furnari, fa- 
cente parte del primo tronco della Strada Provinciale n. 166 (dira- 
mazione), detta traversa compresa fra la casa Perdichizzi alla sez. 1° 
e lo innesto alla sez. 116 colla strada esistente Furnari-Basicò, di 
m. 1276.46. Importo L. 78,666.39. Consegna lavori 2 anni. Cauz. 
provv. L. 5000. 


IL 6— H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione Generale del R. Arsenale del primo Dipartimento 
Marittimo — Spezia (30 aprile, ore 11). — Appalto per la prov- 
vista di lampadine e portalampadine per impianti elettrici da con- 
segnarsi nei RR. Arsenali di Spezia, Napoli e Venezia, a richiesta. 
Importo L. 40,000. Cauz. provv. L. 4000. 

Direzione Generale del R. Arsenale del terzo Dipartimento 
Marittimo — Venezia (26 maggio, ore 10). — Appalto per la for- 
nitura di rame in pani per fusione, da consegnarsi agli Arsenali di 
Spezia e Venezia. Importo L. 33,000. Cauz. provv. L. 3300. Fatali 
16 giugno, ore 12. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Ferrovia Torino-Pinerolo. Torino. — 46* Estrazione 
29 aprile 1899. ° 


58 247 331 426 456 5283 541 750 
839 878 1062 1335 1410 1544 1562 1550 
1734 1899 2054 2255 2366 2401 2634 2746 
2778 2853 € 3078,€ 83417 3541 3552 3872 4015 
4289 4291 4358 4401 4504 4543 4686 4758 
4909 5131 5204 € 5406 € 5571 5599 5605 5646 
5688 5869 5916 6018 € 6040 6069 6096 6218 
6360 6446 6792 6946 7021 7296 7345 7455 
7657 7879 8180 € 8857 8419 € 8453. 8599 8730 
8802 8232 9095 9151 9184 9186 9215 9242 
9340 9474 9617 9736 9890 10025 10059 10098 
10211 10567 10703 10725 10786 10913 10943 11020 
11069 11303 11422 11455 11457 11482 11609 11627 
11851 11876. 
Società Ferrovia Pinerolo-Torre Pellice. — 16" Estrazione. 
222 939 1224. 1558. € 2510 2764 83024 4143 


Rimborso in L. 250 per azione dal 1° luglio 1899. 
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PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Maggio 6 Maggio 13 


Acioni Ferrovie Biella . . .. . +. L. 540 040 


» » Mediterranee . . . . . » 600.50 602.50 
» Meridionali dl » 773.25 778.50 
» » Pinerolo (1° emiss.). » 395 395 
» » » (2° » ). . » 376 876 
. » SecondarieSarde . . . » 278 278 
> » Sicule. . . ..., » 710 710 
Buoni Farrovie Meridionali. . . . .. . » 547 547 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
" . Sicule 4. B. C. D. . » 324.75 324.50 
» » Cuneo 3 0{0 . . . » 384 384 
. » Gottardo 3 1[2 °/, » 97.90 97 
. è Mediterranee 4 0|0 . » 515.50 515.50 
» » Meridionali. . . . . L. 335 334.50 
. » Meridionali Austriache. » 401 399 
. . Palermo-Marsala-Trapani » 324 323 
» . » 2° emiss. » 814.50 3814 
. » Sarde, serie A. . . » 326 326 
. » » serie B. » 326 326 
. » » 1879 » 326 326 
» » Savona . . .. » 365 365 
. » Secondarie Sarde . . » 494 495 
» » Sicule 40[0 oro. . » 525 525 
» » Tirreno . . . . . +. » 500 500 
. . Vittorio Emanuele . . » 361 361 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


——: od. 


UNIONE DELLE FERROVIE ITALIANE D’ INTERESSE LOCALE 


ASSEMBLEA GENERALE. 


La Presidenza dell’« Unione delle Ferrovie Italiane d’inte- 
resse locale » ha diramata alle Società affiliate la seguente 
circolare: n 

a Milano, li 12 maggio 1899. 
Spettabile Società, 

Abbiamo il pregio di partecipare che l'Assemblea Generale della 
nostra Unione avrà luogo a Milano, presso la sede della Dire- 
zione delle Ferrovie Nord-Milano (Piazza Castello), il giorno 25 cor- 
rente maggio, alle ore 15, per discutere sugli oggetti sottoindicati. 

Preghiamo di designare, prima del 17 corrente, la persona destinata 
a rappresentarla a tale Assemblea, ed in caso d'impedimento della 
medesima, insistiamo vivamente perchè sia affidata la rappresentanza 
ad un rappresentante di altra Società, che sicuramente intervenga. 

Tale delegazione può essere fatta mediante semplice lettera. 

Preghiamo inoltre la cortesia di codesta spettatile Società a voler 
prender nota di dare le necessarie istruzioni al proprio Delegato 
per quanto riguarda all'oggetto N. 5 dell'Ordine del Giorno, oppure 
far conoscere per iscritto il suo parere in merito alla Presidenza. 

Con tutta considerazione 


Il Segretario 
Ing. G. Rusconi. 


Il Presidente 
Ing. CamprigaLio. 


Ordine del Giorno: 


1. Lettura del verbale dell'Assemblea Generale precedente; 

2. Relazione della Presidenza; l 

3. Approvazione del bilancio dell'esercizio 1898-99 e conseguente 
deliberaz‘one per stabilire la quota annuale di associazione (art. 5 
dello Statuto); 

4. Nomina di due Revisori e di un Supplente per l'esercizio 
1899-1900; 

5. Proposta della Società della Ferrovia Fossano-Mondovì 
perchè il biglietto unico di circolazione possa essere rilasciato al Con- 
cessionario di una ferrovia invece che al Direttore; 

6. Comunicazione di studio preliminare sulle condizioni delle 
Ferrovie italiane ai riguardi del rinnovamento delle traversine di 
legno; 

7. Nomina di N. 3 Membri in surroga dei signori: ing. G. Ru- 
sconi, ing. cav. uff. E. Coppola e ing. cav. G. Carlier, scaduti per 
turno, che possono essere rieletti; 

8. Rinnovamento della tessera unica e della carta di circola- 
zione per l’anno 1900; 

9. Designazione del luogo per la prossima Assemblea; 

10. Comunicazioni diverse. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1898-99. — Dal 21 al 30 Aprile 1899. — 302 Decade. 


| RETE PRINCIPALE (#) RETE SECONDARIA 
| EBERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 
corrente i Differenze corrente Siicadei te Differenze 
Chilometri in esercizio . 4929 4330 |— t 1 1022 104? + 10 
Media. . |... .. 4330 4656 |+ %4 1022 10377 ne 55 
Viaggiatori. . . . .U 1,474,39849| 1,458,151 72 |+ 16,246 77 60,577 88 50,467 92 | 10,109 96 
Bagagli e cani. . . 95,888 56 | 93,268 99 [1 2,619 57 2,333 15 1,233 88 |4+ 1,099 32 
Merci a G.V. e P.V. acc. 353,844 88 342,505 38 [4 11,339 50 12,988 74 9,838 32 3,150 42 
Merci a P. V. . . .|| 1,945,70949 | 1,892,651 85 [+ 53,058 14 77,122 60 74,106 88 LI 3,015 72 
TOTALE . || 3,869,841 42 | 3,786,577 44 |+ 83,263 98 153,022 37 185,646 95 |4- 17,375 42 
E’rocodotti dal 1° Luglio 1898 al 30 Aprile 1899. | 

Viaggiatori. . . . . || 43,247,422 63 | 41,825,621 67 |-+1,921,800 96 | 1,876,806 76 | 1,946,659 33 |— 69,852 57 


Bagagli e cani. . . .| 2,215,625 62 | 2,105,838 97 109,786 65 56,332 69 52,639 41 [4 3,693 28 
Merci a G.V. e P.V. acc. || 10,826,241 70 | 10,063,263 29 762,978 41 406,168 87 396,246 10 |4 9,922 77 
Merci a P. V. . . . [{ 55,830,813 85 | 52,811,229 37 |+-3,019,084 48 | 2,246,754 60 | 2,109,150 41 |+- 137,604 19 


. NOZIONI I OI ——— eu: ie t—©2"2clh@P-»--prwt gu. roi QGJ e  "——— mmm ne n __meo9tt—m—r@—Pm e_eeci 


TOTALE .({112,119,603 80 106, ,309, 953 30 |+-5,813,650 50 | 4,586,062 92 4,504,695 25 La 81, 367 67 


i ig lllil To cr _ c‘‘ cretese FT TOO .r'rrTÒEpEeo‘‘‘i0cieTee.c, te 4A, TEZE<5 


Prodotto per chilometro. 


818 32 800 55 |+ 17 77 149 73 134 04 
23,703 93 22,892 03 |+ 871 90 4,487 34 4,182 63 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Rete Adriatica è calcolata per la sola metà. 


TE 15 69 
4 80471 


o 


della decade . . .. 
riassuntivo . Ò 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 12* Decade — dal 21 al 80 Aprile 1899 


RETE PRINCIPALE 


È ProcoLa ProportI Mupia 
ANNI | Viagesarori | BaaaaLi | v i ì | Vai sor a | ianinzari | TOTALE docile. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 1,173,987.22 68,030.71 339,641.01 1,602,934.47 13,716.00 8,197,709.41 4,307.00 
1898 1,2:9,921.84 79,739.92 310,849.40 1,429,515.58 14,348.94 3,054,375.78 4,307.00 
Dif'erenze ne! 1899 | = a — — 11,709,21 | + 28,791.61 | + 172,818.79 632.94 | + 143,333.03 : 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1899 11,943,034.94 651,2398.0 3,834,567.34 16,602,883.21 166,157.17 33,240,880.70 4,307.00 
1898 11,878,699.01 641,810.24 3,297 ,896.66 15,385,496.55 165,412.37 31,369,314.83 | 4,307.00 
Differenze nel 1899 | + 64,335.93 i + 9,427.80 | + 536,670.08 | + 1,260,380.66 î + 744.80 LASA i 
ia F-rE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. i 
1899 66,882.90 1,409.64 14,147.14 137,412.37 1,705.63 221,587.68 1,521.07 
1898 67.061.338 1,703.06 17,003.£2 104,357.27 1,802.01 191,926.89 1,464.69 
Differenze nel 1899 | su 178.43 | = 293.42 2,856.08 | + —33,085.10 98.38 | + — 29,600.79 | + 56.38 
PRODOTTI DAL 10. GENNAIO 
1899 763,731.89 16,816.98 257,451.72 1,437,1860.84 16,140.03 2,491,627.26 1,521.07 
1898 132,434.90 15,722.96 226,104.48 . -1,312,9439.62. 16,399.16 | 2,303,605.12 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 31,496.99 i + 1,094.02 | + 81,347.24 | + 124,543.02 259.13 | + 188,022.14 | + 56.38 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1899 dell’anno corrente | dell'anno precedente Differenza nel 1899 
586.69 562.45 + 24,24 6,181 10 5,834 15 + 296 95 


P 


[rn CERETTI E TANFANIO 


302 Monitore delle Strade Ferrate 
29° Decade — Dall'11 al 20 Aprile 1899. 
RETE PRINC'BALE 
ANNI y B GrANDE su Picconi | lxcadien o TOTALE a PRODOTTI 
1AGGIATORI ANGOLI VeLOoCITÀ VxLOCITÀ FUORI TRAFFICO esercitati. per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 119,802.00 1,722.00 6,586.00 115,341.00 310.00 243,761.00 618.00 | 394.00 
1898 112,937.00 2,755.00 7,357.00 108,023.00 1,603.00 232,675.00 616.00 878.00 
Daf'erenze nel 1899 | + = 6,865.00 | — 1,033.00 | — 771.00 | + = 7,818.00 1,293.00 | + 11,083.00 » | £ 18.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 20 APRILE 1899. 
1898-99 2,653,896.00 58,062.00 300,641.00 4,029,727.00 48,181 .00 7,090,457.00 616.00 11,510.00 
1897-98 9,597,550.00 P 62,636. 00 306,486.00 3,785,721.00 45,797.00 6,748,190,00 616.00 10,955.00 
Differenze nel 1899 | + = 56,346.00 4, 574.0 .00 5,845 00 | + 294,006.00 | + —2,334.00 | + 342,267.00 | » + 555.00 
8ER'FE COMPLEMENTARE 
À PRODOTTI DELLA DECADE i 
1899 42,489.00 531.00 1.266.00 27,638.00 1,182.00 73,056.00 484.00 151.00 
1898 39,872 00 856.00 2,277.00 24 487.00 683.00 88,175.00 484.00 24:.00 
Differenze nel 1899 | + 2,617.00 | — 925 00. 1,017.00 | + = 8,151.00 | + 449.00 | + = 4,881.00 » + 10.00 
PRODOTTI DAL 10° LUGLIO 1898 AL 20 APRILE 1899 | 
1898-99 959,577.00 17.447.00 87,015.00 829,959.00 11,867.00 1,903,865.00 484.00 3,938.00 
1897-98 952,196.00 20,231.00 88,930.00 721,734.00 11,281.00 1,792,372.00 484.00 3,703.00 
Diforonze nel 1898 | + __7,581.00 | — — 2,784.00 | + 85.00 | + 108,225.00 | + 586.00 | + 113,493 00 » + 285.00 
è TEHEREREKETTO DI MESS i NA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 4,734.00 118.00 “ 219.00 807.00 » 5,878.00 28.00 255.00 
1898 4,328.00 130.00 235.00 1,156.00 » 5,849.00 28.00 254.00 
Dif'eronzenel 1899 | + 408.00 12.00 |— 16.00 | — 349.00 » + 29.00 » ER 1.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 20 APRILE 1899. 
1898-99 90,985.00 2,668.00 8,401.00 32,404.00 55 134.513.00 23.00 5,818 00 
1897-98 95,604.00 3,785.00 8,020.00 33,110.00 55 140,647.00 23.00 6,115.00 
Differenze nel 1899 | — 4,619.00 | — —1,120.00| + 811.00 | — 706.00 » _|_—-  6,134.00 | » _ 267.00 — 


FRATELLI PASTORI 


Cav. GIOVANNI PASTORI, Successore 


MILANO — Foro cesiagl 60 — MILANO 


TRASPORTI AEREI 
per materiale e persone 


FABBRICA 
LIME E i È RASPE 


Acciai e Ferri 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per aSocietàItaliana per le Ferrovie Meridionali 


IUSNId ILYOdASYYL 
TYVIODINOI ILYNTTONI INVIA 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 


SI ASSUMONO MPLNTI AERFI COMPLETI ©O% rta 0 que ini 


IMPIANTI AMERICANI DI CARICAMENTO 


catalogo illustrato a richiesta 


Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 


__e | Verso il pagamento di detto prezzo. 


BIGLIETTI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


Stazionisotto indicate: 
(Diritto di porto compreso) 


Via Moncenisio 


BEMPLICI 


Lonpra Pariai 
(1) (2) 
la 2a la 2a 
classe | classe | classe | classe 


classe | classe 


_——_—_— | ——— —-————,  —— 111—_——————_"m—_____+—_  7F—7r=e=--_-_- _}__ | — 


61 su ada — |187 85/45 giorni 
72 25/272 25 


e degli interessi materiali 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LoxDpra 


(8) 
(Diritto di porto compreso) 


la 2a 


validità 


199 30/45 giornì 


141 E 50/353 95/6 mesi (°°) 


— ni — 


178 25/543 25/399 80/6 mesi(°) 
157 —|[525 45/886 80/6 mesi 


via Calais... . {168 35/116 55 
Torino mia Boulogne . . |160 25/112 05 
Milano SYis Calais. . . . [180 90/129 15 104 85 
via Boulogne . . [175 60/124 65 
via Boulogne . . 
Genova via Calais... . |187 —|181 —'/111 40| 76 05 
via Boulogne . . |180 90/126 50 
fe an 209 90/147 nu 80) 92 10 
; via Calais. ... 
Livorno | via Boulogne . . {203 80/142 55 
Firenze via Calais... . |/217 80,152 25/141 70] 97 80 
via Boulogne . . |211 20 147 75 
Roma via Calais. ... 1249 — ‘174 40/1783 40/119 45 
via Boulogne .. |242 90:169 90 
Napoli via Calais. ... [279 85/196 —|204 25 
P via Boulogne .. |278 75/191 50 
dre vc da 224 60/157 80149 02 3 
o via a a B. e è . 1 14 _ l 5 
Firenze } ia Boulogne . . |218 50/152 80 
Roma via Calais. ... [268 85/184 80,188 25/129 85 
via Boulogne .. |257 75 180 90) 
Napoli }Yis Calais. ... |294 80/206 50 220 60/152 45 
P via Boulogne . . |288 70 202 — 
Via |via Calais |825 85/228 20250 25 
Brindisi Napoli/via Boul. |819 75/228 70’ 
Via (viaCalais {802 65/211 95/227 05 
Bolog.}via Boul. |296 351207 45 
ANDATA 


12 02 


Treno di lusso | Treno di 
CALATS-RAMA 


PENINSULAR-BXPRBSS 


PARIGI 


(4) 


validità 


147 60/106 10/80 giorni 
166 35/119 —|S0 giorni 
216 35/154 —|30 giorni 
167 10/119 15,30 giorni 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


STAZIONI 
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OSSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni e 
che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopia 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


Biauiarti D'ANDATA E Ritorno. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(°) I viaggiatori partiti da Brindisi hann) facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Cupo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione gul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi al Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 


Treno di lusso 
ROMA-CALAIS 


- ; 1062: 1° 622 - 
STAZIONI 1a e 2° CLASSE settimanale settimanale 1a e 2: CLASSE settimanale 
a CLASS. il lunedì part. | il venerdì part. CLASS. CLASS. il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
(°) (°°°) (1) 
Loudie Ch.-Cross Par.| 9 — a./10 — a.jli — a.| 9 —p 9 -a. 9—-p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —|9—a c_l_-a.|9-—p. 9 -a. d9—-p. centrale (2) . . Par.{ 820a.| — _ 255 p. 
Douvres....... —|1055a $ 1—- p.{l1— p. 10 55 a 11—-p. MA... L00 0. —| 290p. — — tl 10 p.{ Dal 20 novembre 
Gr di Geeeowich) .{ Arr.|12 15p = 220p |1220a. 12 15 p 1220 a. Firenze. ......, —| 910p. = — 6102. MERA 
Calais-M. (Buffet) Déjeun = Brindisi. ,,., —|610a.] — — 585 p p 
(ora francese) .( Par.| 1 —p & |8—- p.| 1192. 12 49 p 1-a. Ancona ..., —|822p.| — _ 535 a.| da ROMA 
Boulogne-G Arr.| 1839p.| 218p.| — 159 a. — — Bologna. ....., —| 1352. na = 10 804. 
ou ogn rita : i Alessandria. ...., —| 638a.| 837a.|1033a.| 905p 
(Buffet) Par.! 141p.| 223p.] — pod, Se - Torino. ...... Arr.| 8302.|1015a.|1220p.|10 40 p 
Arr.| 814p.| 959p | 512p.| 8332. 254p. —a. =# =_= 
Amiens (Buffet) | Par.| 819p.| 404 p.| 517p.| 3382. 259p. 8052. St iii AP = Li > o a 
Arr,| 5 — p.] 540p.| 7— p.| 588a. 435p. A Napoli. ......., — A. 255p. : |) i) 
Pranso R-- Roma. ......,—| 240p.| 850p.| 955p.|8—a 8302 
Paris-Nord(Bufet) — e e Gf Pi Livorno. Sai cu 9 35 P. — 4 — Pà 1 40 p e 
Par. Vagon- 744 p. | 6482. 450p E Firenze.... —| 820p.i — = 11 40 a —_ 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 7812. = ss da eva 'ae aa pi 32 p.| 252a.] 43021. Do 5; p 245 p 
ressa ari S San-Remo... —| 7160p.| — |832a.]1228p = 
(B) 13 e 22 classe 1424 cl.|14 24 cl. O) G 6 
Pu enova ......, —| 244a.| 640n.| 8395a.| 658p 622 p. 
ne ae eo di 9292. *|fTorino..::...Arr.| 7452.110152.|1220p.|1040p.| = 955p 
| Genève 0 00. — ra 8 46 a. ua — pra Milano o 000 0 è Par. cos 10 55 a 8 15 p. ser 
Aix-les-Bains. ... — 6 28 a. 7153 a.|1202a. _ 1 35 p. Novara ....... —| 48021. 115la 912 p. — 
Chambéry... .... — 6 55 a. 829 a. di =“ Lair Torino. . ..... Arr.| 825a. 145p 1102 p. _ 
Torino (ora aeli'iuiopa| | 14? Li a na Torino. ei Per] 8398] 2200. |!125p.| 10080. 
; ; odane (ora franc.). — p. p. : a. a. 
centrale (2). . . Arr.| ——220p. 6 40p.| 8102. 2031 983 p Cia | D: class 8225. 456 DA - 
ix- » . —| 415p. 855p. 2a. = 
Torino. ...... Par. 250p 755p.| 845a _ Aix-les-Bains. . P 
Novara 0 6 00 00 Arr. 4 40 p 9 51 P 10 4 a — | Genève e; i@ lane: Sr ù > p. 30 di sì a. 134 . 
Milano. ..... . Arr. 5.85 p 11 05 p.[1140a = Dijon . .......—|1120p. 08 a. a. a. 
a i Late sn I nn Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 5 08a. 655 a. 582 p. _ 
a cl. EEE 
Torino. ...... Par. 805p. 810p.| 8402. 9102. 3 Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 85 antim. 1 0 p- i 
Genova... ... Arr. 643 p. 1120 p./12—p. 11241 Arr. 8 14 antim. p- p. 
|} San-Remo... — 1131 p. 8432. 442p. _ (1) Déjeun.| Pranzo 
Pioa. ..... 0... 1123 p. 3 50a.| 445 p. 855 p Paris-Nord(Brffel) 18 za cl.|19 20c1].|182:cl.{12,22,8a 
Firenze .... — 1102. 7120n.] 705p. _ (°°) 
Roma... ... 0. — 70542. 10 50 a.|11 30 p. 10 35 p 1 Arr.|10 36 a.!12 mer.| 125p.|1047p 145p. 
PIDGI18I, . 00 0, — IENE — . = 
Di Boulogne-Gare .\Arr.|12 12 150p.| — 12834 a —_ 
Torino. ...... Par. 805p. 705 p.| 8404, 043 p. (Buffet) ‘Pac.|1214p.| 159p.\ — |12962 = 
Alessandria. ... Arr. 496 p. 855 p.110 18 a. 1111p. 
Bologna.......— 281a.| 250 p.[Dal 15 novembre 3 22 a. (ora francese) -| Arr.|12 54 p © | 8 40 p.| 120an 3 50 p. 
Ancona... — — 712a./11— p. asta 706 a. Calais-M. Lal) "È 
Brindisi. ... — — 10 17 p. 11 — a. P = 535 p. (ora di Greenwich) .{ Par.j 110p.| {5 945 p.| 195a 3 SI p. 
Wilanag i e 694a.| 608p.| da LONDRA Douvres._ . +. + .. —| 805p. = 545 p.| 345a 545 p. 
Boma:..:.....—- _ 110 p.111 25 p. Arrivo a Brindisi] {ron LO) . Arr.| 450p.|- x | 7890p.| 540. 130 p. 
Napoli. ...... Arr. _ 6 45 p.| 7102. la domenica ‘| Ch.-Crose Arr.| 455 p.| 559p.| 785 p.| 549a 185 p. o 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. 


| — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2' classe che i viaggiatori provenienti da'l'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
sir da Billa: per a Calais e l'Inghilterra. Prenle in tutti i puati serviti viaggiatori di 32 classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno prende: per Parigi i viaggiatori di 81 classe provenienti dall'Iughilterra, da Calais e da Boulozas. Prends in 88 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
venienti dall'faghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori li 28 classe che per Calais e l'Inghilterra, (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.65 om.non prende a Parigi in 24 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Cauloz in direzione di Modane e dell’Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi-Nord: per Londra alle 9a. e alle 9 p.e quelli che pirtono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 


‘tren cho arte da Oslala elle 8 p. e da Parigi-Liono allo 8.55 
Da C) + 0 -Lijone alle 8.55 p. — 
classe Vanna direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 2. 


da Calus verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
Da P.-L.--M. verso Calais. Una vettura lits-salon e di 


prima classe ed una vettura di seconda 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


cinta Nazionale dele: QEFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savighano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hil)lairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani; Grues e Montacarichi. 


I Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S 


Ditta Macchi. Izar 6 (. 


di F.lli MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompa cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 
FERROVIE PORTATILI. 


LIVRET-CHAIX 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités è voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services frengais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l'Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et les 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et è la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


‘————_—_—É@€<—È@€_——_—@m———_——__———____—_—————ÉÉT_rr—_——_———_———_—_———m 


Ernesto Reinach - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI — PER VAGONCINI 


UNTO PER CARRI 


li4y DI 
ALI 


FRANCESCO CASANOYA 
Libraio di S.M. il Re d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano = TORINO 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ELECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Voie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 55. 


MODÈLES démontables en carton 
Notes historiques et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 


La Dynamo, in-4° obl.,avec41 fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24» » 3.50 


La Machine à vapeary» 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 


TRAI TÉ i 
dela construction, de la conduite et de l’entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I. Construction,in-16°, relié toile, L. 4.50 

T. II. Vostures à vapeur n » » 2.25 

T.III. Voitures automobiles à pétrole, 
in-16°, relié toile . . . .. 1.2.25 


D. FARMAN 
A. B. C. DU CONDUGTEUR D'AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE BLETIRICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1* ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 


Torino, 1899 — Tip. Lit. CAmiLLa E BertoLERO di NaraLe BeRTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXXII. 


Sabato, 20 Maggio 1899 


Num. 20. 


(MONTEORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


‘Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO: 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 

Anno Bem. 

PeR L'ITALIA. . 0000000 li. 20 11 6 
Per L'ESTERO .....0... 3 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato ‘» 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
ADDUDZI La ina Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


————————m —m_Ò Ts — 


SomMARIO DELLE MATERIE. — Le costruzioni ferroviarie della Mediterranea (Relazione sugli studi è lavori eseguiti dal 1885 al 1897 


- Cont.). — L'azione dei gas mefitici nelle gallerie. — La trazione elettrica sulla linea Lecco-Colico-Chiarenna-Sondrio. — 
Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie tta- 
liane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli 


azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


LE COSTRUZIONI FERROVIARIE 
DELLA MEDITERRANEA 


| (Relazione sugli studi e lavori eseguiti 
dal 1885 al 1897). 


(Continuazione — Vedi Numero 19). 
Linea Viterbo-Siena. 


ù Delle linee del secondo gruppo vi ha solo la Viterbo- 
iena. 

Il Sindaco di Siena, nella sua qualità di presidente del 
Comitato promotore per la costituzione del Consorzio per 
.la ferrovia Viterbo-Siena, con sua lettera del 23 marzo 1886, 
domandava, a nome anche degli altri Comuni interessati, 
al Ministero dei Lavori Pubblici l'autorizzazione di far ese- 
guire gli studi di una nuova ferrovia da Siena per Buon- 
convento, Torrenieri a Viterbo e Roma. Con Decreto in 
data 30 aprile di detto anno, il Ministero concedeva l’au- 
torizzazione di far eseguire tali studi per mezzo della So- 
cietà Mediterranea. 

Il progetto Viterbo-Siena venne redatto nel 1886, e il 
1° febbraio 1887 veniva dall’on. marchese Chigi-Zondadari, 
a nome del Sindaco di Siena, presentato al Ministero dei 
Lavori Pubblici, rinnovando la domanda, già inoltrata in 
data 19 novembre 1885 e confermata con lettera del Sin- 
daco di Siena del 25 gennaio 1887, d’inclusione di questa 
linea, assieme con la rimanente parte da Viterbo a Roma, 
fra i 1000 chilometri, di cui all’articolo 20 della legge 
27 aprile 1885. | 

. Da questo progetto di massima la linea Viterbo Siena ri- 
sultava della lunghezza di m. 139,616. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, preso in esame 
i} progetto in parola nell'adunanza 2 aprile 1887, mentre 
lo riconosceva meritevole di approvazione in linea tecnica, 
sollevava qualche dubbio sulla utilità della linea, tenuto 
conto delle forti pendenze e dell’entità della spesa. 

‘In seguito a questo voto, si riesaminò il progetto per 
vedere se era possibile introdurvi qualche variazione nel- 
l'intento di migliorarne le condizioni di pendenza ed eco- 


nomiche, e quale risultato di questi nuovi studi si redasse 
il progetto di alcune varianti, con le quali si miglioravano 
le condizioni di pendenza in'alcune tratte, si toglievano gli 
inconvenienti del regresso e della ristrettezza dello spazio 
dell’attuale stazione «di Siena, costruendo una nuova sta- 
zione in località ove si poteva darvi tutto lo sviluppo ne- 
cessario ai nuovi bisogni, si risparmiava la costruzione di 
3 chilometri circa di linea, presso Siena, e della impor- 
tante stazione di Renaccio ; si realizzava, mercè questi ri- 
sparmi ed altre economie, riconosciute possibili in seguito 
ad una revisione del primitivo progetto, una minore spesa 
di L. 3,382,000 circa. 

I progetti di queste varianti vennero presentati al Mini- 
stero con lettera del 22 dicembre 1887 dall’on. deputato 
generale Mocenni, a nome del Sindaco di Siena, allo scopo 
di ottenerne l’approvazione e poter quindi addivenire alla 
costituzione legale del Consorzio per la costruzione della 
linea. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici si occupò di 
queste varianti nella sua adunanza del 21 gennaio 1888, 
e dichiaratele ammissibili in linea tecnica, emetteva anche 
l’avviso che « in riguardo allla utilità della linea fosse da 
tenersi conto dell’importanza dimostrata dal rappresentante 
l'Autorità militare, nel senso anzitutto di accelerare pos- 
sibilmente la costruzione del tronco Roma-Viterbo, salvo ad 
estendere poi la costruzione della linea Roma-Viterbo-Siena 
almeno sino a Torrenieri ». 

Dopo di che la cosa non ebbe ulteriore seguito. 

Alle linee del terzo gruppo, di quelle cioè di cui la So- 
cietà non solo eseguì i progetti, ma ne effettuò la costru- 
zione, avendone ottenuta dal Governo la concessione com- 
pleta di costruzione e d’esercizio, appartengono la Roma- 
Viterbo e la Varese-Porto Ceresio. 

Linea Roma-Viterbo e diramazione per Ronciglione. 

La prima delle linee di cui la Società chiese la conces- 
sione è la Roma-Viterbo. 

I lavori vennero incominciati nel novembre 1890 sulla 
tratta Roma San Pietro-Cesano, e vennero successivamente 
sviluppati per tutta la linea, talchè al termine del 1893 la 
linea da Roma San Pietro a Viterbo poteva ritenersi ulti- 
mata. Se non che, quantunque a rigore non vi fosse ob- 
bligo, si desiderava di aprire pel 26 gennaio 1894, data 
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fissata per la tratta Roma San Pietro-Viterbo, anche la con- 
giunzione tra la stazione di San Pietro e quella di Traste- 
vere. Ma essendosi incontrate gravissime difficoltà nell’ese- 
cuzione della galleria del Gianicolo, el’eccezionale inclemenza 
della stagione avendo anche ostacolato negli ultimi mesi del 
1893 i lavori di finimento della linea, la Società chiese, 
con sua istanza dell'11 gennaio 1894, al Governo, per ra- 
gioni di forza maggiore, una proroga di tre mesì al com- 
pimento dei lavori, proroga che venne accordata con De- 
creto ministeriale del 47 gennaio 1894. 

La linea trovossi ultimata e pronta per essere aperta al- 
l'esercizio il 7 aprile 1894, giorno in cui la Società fece 
regolare domanda al R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate onde ne venisse effettuata la visita di ricognizione. 
In questa visita, praticata il successivo giorno 14 aprile, si 
dichiarò che la linea poteva essere aperta all'esercizio pel 
26 aprile successivo. L'apertura però non fu fatta che il 
30 aprile, essendosi voluto dare alla medesima una certa 
solennità. 

Premesse queste notizie, si daranno qui alcuni cenni te- 
cnici sulla nuova linea. 

La linea Roma-Viterbo si dirama dalla stazione di Tra- 
stevere al suo estremo verso San Paolo, e piegando a de- 
stra, attraversa in galleria il colle del Gianicolo per rag- 
girngere la valle delle Fornaci, dove, parallelamente alla 
strada omonima, sorge la stazione di Roma San Pietro. 

Oltrepassata questa stazione, la linea sale, sempre col 15 
per mille; sull’altipiano formante lo spartiacque fra la valle 
dell'Inferno e quella della Balduina, si avvicina alla via 
Trionfale, ed a poca distanza dalla borgata di Sant'Onofrio 
è costruita la stazione omonima. Da questa stazione alla 
successiva, denominata della Storta, segue sempre la via 
Trionfale, indi la Cassia fino al bivio con la provinciale 
Braccianese, che viene attraversata e dopo poco abbando- 
nata, perchè la ferrovia piega verso est, portandosi sotto 
Cesano, frazione del Comune di Campagnano, dove è costruita 
la stazione di Cesano. Attraversato il fiume Arrone, emis- 
sario del lago di Bracciano, la linea raggiunge l’altipiano 
della regione Casaccia, sul quale è ubicata la stazione per 
Anguillara, e continua per riprendere alle crocicchie l’an- 
damento da sud a nord, conservandosi sempre a destra della 
provinciale Braccianese. Con tale andamento si giunge alla 
stazione di Bracciano, sita in amenissima posizione, pros- 
sima all'abitato ed al lago, che resta scoperto in tutta la 
sua estensione. Dopo questa stazione la linea sottopassa in 
galleria il colle sovrastante il viale dell’Olmata, attraversa 
i vallone della Doganella e giunge alla stazione di Man- 
ziana; poi, costeggiando la valle della Fiora ed il colle del 
Poggiaccio, arriva alla stazione di Oriolo. In seguito di- 
scende con miti pendenze fino alla stazione di Bassano di 
Sutri, per poi riprendere la salita allo scopo di vincere 
l’altipiano del Monterone, sul quale è ubicata la stazione 
di Capranica, punto di diramazione del tronco per Ronci- 
glione. Dalla stazione di Capranica il tracciato, salendo 
sempre, attraversa la valle del Cacchiano, passa sopra la 
suddetta diramazione e, sviluppandosi a mezza costa, rag- 
giunge la stazione di Barbarano, la quale segna i) punto di 
maggiore altezza della ferrovia. Appena fuori di questa sta- 
zione, incomincia a discendere e, traversata la valle Torre 
d'Orlando, s’interna nel bosco di Vetralla, nella regione 
Cese; raggiunta la provinciale per Viterbo fra le borgate 
Cura Rurale e Botte di Vetralla, mette capo alla stazione 
di Vetralla, sita nella pianura fra le borgate Cura e Botte 
surriferite. 

Fra le stazioni di Vetralla e San Martino la linea si svi- 
luppa in terreno molto accidentato; l'esistenza di fossi e 
valli pofondi resero necessaria la costruzione di opere im- 
portantissime, come il viadotto sul vallone delle Trocche, 
quello sul Porcareccia, ecc. Nell'ultimo tratto, fra le sta- 
zioni di San Martino e di Viterbo Porta Romana, si man- 
liene sempre in discesa ed attraversa terreni ancora più 
accidentati, per cui si incontrano trincee e rilevati altis- 
simi e viadotti imponenti. Dalla stazione di Viterbo Porta 
Romana si giunge a quella di Porta l'iorentina, della Rete 
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Adriatica, attraversando la villa Gentile, presso le mura, 
con una galleria artificiale costruita a doppio binario. 

La diramazione da Capranica a Ronciglione, che, stac- 
candosi a sinistra della stazione di Capranica, scende e 
passa al disotto della linea principale, è lunga m. 7772.86 
ed ha due stazioni, la prima della Modonna del Piano, 
l’altra di Ronciglione, testa di linea. S'incontra in questa 
breve tratta l’opera d’arte più notevole di tutta la linea, 
il viadotto di Ronciglione, in sette arcate di m. 48 cia- 
scuna, della rilevante altezza di m. 45. 

Considerata nei riguardi altimetrici, la linea, partendo 
dalla stazione di Trastevere (20.15), sale, col 10 0/00 al- 
l'esterno e coll’8 0/00 nella prima parte della galleria del 
Gianicolo, e dopo una tratta orizzontale di m. 180.50 di- 
scende sempre in detta galleria col 4 0/00 fino alla stazione 
di Roma San Pietro. Oltrepassata questa, torna a risalire 
col 15 0/00, onde guadagnare l’altipiano di Sant'Onofrio; 
dopo il quale, con miti pendenze e lunghi tratti orizzon- 
tali, raggiunge la stazione della Storta (quota 160.40), dal 
quale punto poscia discende leggermente fino a Cesano 
(quota 153.67). 

Dopo la stazione di Cesano, la linea riprende l’ascesa, 
prima più moderata (10 0/00 massima) fino alla stazione 
di Anguillare (166.37), e poi più rapida (15 0{00), per 
raggiungere il livello di Bracciano (278.80) e poi quello di 
Oriolo (quota 333.33). 

Qui si ha una breve discesa, prima del 5, poi del 15 0/00, 
per arrivare al punto più depresso della conca dell’Agliata 

quota 371.30), ove è collocata la stazione di Bassano di 
utri; quindi si riprende la salita con pendenze variabili 
e massima del 15 0{00, per guadagnare prima la quota di 
m. 398.35 a Capranica e poi il punto culminante della linea 
alla stazione di Barbarano (456.30); qui incomincia la di- 
scesa, che, con pendenza quasi costante del 15 0/00, ci ac- 
compagna fino a Viterbo Porta Romana (quota 349.60). 

A termini della concessione, il progetto della ferrovia 
Roma-Viterbo avrebbe potuto, a rigore, svilupparsi con raggi 
minimi delle curve di 200 metri tra flessi contrari di m. 30 
e con pendenze massime del 35 0/00 (4° tipo delle ferrovie - 
economiche); in effetto però si adottarono raggi minimi 
delle curve di 300 metri, con rettifili fra due curve con- 
trarie di lunghezze non inferiori a m. 100 e pendenze 
massime del 15 0/00. 


Su tali basi progettata e costrutta, la linea ha una lun 
ghezza complessiva di m. 86,161.47 dall’asse del F. V. della 
stazione di Roma Trastevere fino all'asse F. V. della sta- 
zione di Viterbo Porta Romana; più si ha la diramazione 
per Ronciglione, che misura m. 7772.86, e il tratto fra 
la Stazione di Viterbo Porta Romana e l’ingresso della sta- 
zione di Viterbo Porta Fiorentina, che è lunga m. 1399.61. 
In totale sono quindi m. 95,333.94; di questi, m. 60,311.47 
sono in rettilineo e m. 35,022.47 in curva; sono poi in 
orizzontale o in pendenze non superanti il 10 per mille 
m. 60,075.70 e m. 35,258.24 in pendenze snperiori al 10 
per mille. 

Sviluppandosi in terreni accidentati e frastagliati in al- 
cune tratte da profondi burroni, la linea presenta impor- 
tanti movimenti di materie e notevoli opere d’arte. Poche 
e brevi sono invece le gallerie. Il seguente specchietto dà 
una prima idea dell’entità dei lavori: 


1. Tratte di linea in trincea, lunghezza . m. 47,980 — 
. » in rilevato, » . > 41,710 — 
3. Opere d’arte minori 282, luce totale . =» ‘34.80 
4. » maggiori 15, lunghezza » 1,641 — 
o. Gallerie 6, lunghezza totale : » 2,650.54 


L'altezza massima dei rilevati è di m. 16 e la media di 
m. 4.50. L'altezza massima delle trincee è di m. 13 e la 
media di m. 4.70. Le inclinazioni date alle scarpate delle 
trincee sono dell’ :4, ad eccezione di quelle aperte nei 
peperini fra San Martino e Viterbo, alle quali si diede 1:5. 

Notevoli sono le alte trincee in sabbia od in ghiaia mi- 
nutissima fra le stazioni di Roma S. Pietro e di S. Onofrio, 
e rivestite completamente in muratura. 
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I muri di sostegno ed i rivestimenti hanno la compl es- 
siva lunghezza di m. 3500 circa. 

Le opere d'arte maggiori sono non infrequenti su questa 
linea, non tanto in causa dei corsi d’acqua attraversati, 
puanio in conseguenza delle forti accidentalità del torrente. 

sse sono: 

Ponte-viadotto del Gelsomino, viadotto sulla valle del- 
l'Inferno (1° e 2° attraversamento), id. sul vallone Doga- 
nella, id. Boccalupo, id. Gigante, id. Mignone, id. sul fosso 
Cacchiano, id. Trocche, id. sul vallone Purcareccia, id. fosso 
Filante, id. Molinaccio, id. Buon Respiro, id. Elce, id. di 
Ronciglione. 

In queste opere predomina la struttura murale. 


Nei tre viadotti presso Roma si fece uso degli ottimi. 


mattoni delle fornaci di val d’Inferno, non solo pei volti, 
ma anche per rivestimenti e corsi di legati delle murature 
delle pile; quelle poi del primo attraversamento di val 
d’Inferno sono tutte in mattoni anche nell’interno. Questo 
viadotto venne fondato su dadi di calcestruzzo formato con 
pietrisco di selce e malta di calce comune e pozzolana. I 
vòlti sono in mattoni a spessore costante di m. 0.88 (luci 
di 14 metri). Fu eseguito in meno di un anno. 
(Continua). 


- L'AZIONE DEI GAS MEFITICI 


NELLE GALLERIE 


Dalla Perseveranaa riportiamo un articolo interessante 
in merito alla questione dell’aereazione delle gallerie, che 
tanto appassiona i tecnici ed il pubblico: 


« È ancor vivo il ricordo del grave disastro avvenuto lo 
scorso anno sulla vecchia ferrovia dei Giovi, dove un treno 
merci nel rimontare la galleria di Busalla, in seguito a 
parziale asfissia dei macchinisti e frenatori, divenuto im- 
potente a continuare la salita, retrocedelte con vertiginosa 
discesa, investendo al Pianerottolo un treno passeggieri 
che vi stazionava in attesa dell’avviso telegrafico del suo 
arrivo a Busalla. 

« Con sollecitudine commendevole il Ministro dei Lavori 
Pubblici provvide, come al solito, colla nomina di Com- 
missioni incaricate di studiare le cause del disastro e pro- 
porne i rimedi per evitarne la ripetizione. 

« Una di queste Commissiuni sta eseguendo analisi sui 
carboni impiegati dalla Società ferroviaria, essendo nato 
il dubbio che causa prima ne sia stata la cattiva qualità 
del carbone, sviluppante molto fumo e gas deleteri. Non 
sappiamo ancora se essa abbia adempiuto il suo còmpito, 
e ne attendiamo con interesse le conclusioni. 

« Ad altra Commissione, di cui faceva parte il fisiologo 
prof. Angelo Mosso, fu dato incario di studiare più spe- 
cialmente il fenomeno dell’abbondante sviluppo e della lunga 
permanenza di gas mefitici nella galleria e di additarne i 
rimedi. - 

« Se dobbiamo credere ai giornali, di solito bene infor- 
mati, questa Commissione, dopo varie esperienze istituite 
nella galleria succursale dei Giovi, sarebbe venuta felice- 
mente a capo del suo incarico, concludendo colla proposta, 
che si dice anche favorevolmente accettata dal Ministero, 
di impiegare l’ossigeno compresso per alimentare la com- 
bustione del carbone nelle locomotive durante la traver- 
sata di quella galleria. 

.  «L’espediente appare a prima vista assai semplice, poichè 

oggidì st ha in commercio l’ossigeno compresso ad alto 
grado in recipienti speciali di ferro (bombe). Temiamo però 
che il relativo costo possa riuscire alquanto gravoso, per 
quanto, di fronte all’altissimo scopo di tutelare la sicu- 
rezza dei viaggiatori, nessun sacrificio pecuniario possa sem- 
brare eccessivo. 

« La galleria dei Giovi, lunga circa 8 chilometri (8297 
metri), è attraversata giornalmente da un centinaio di treni, 


di cui una metà — la sola che ci interessa — ascendenti; : 
i discendenti non impiegano che pochissimo carbone per 
mantenere in pressione la caldaia senza consumo di va- 
pore. Ogni treno è trainato da due macchine, le quali con- 
sumano 50 chili di carbone per ciascuna e per chilometro; 
quindi nella traversata della galleria ogni treno impiega 
otto quintali di carbone, ed in ragione di 50 treni ascen- 
denti occorre giornalmente in galleria la combustione di 
oltre 400 quintali di carbone. Ammettendo che il carbon 
fossile impiegato contenga l"80 per cento di carbonio puro, 
si avranno quotidianamente 320 quintali di carbonio da 
abbruciare coll’ossigeno. La chimica insegna che per la 
completa combustione di 12 quintali di carbonio occorrono 
32 quintali di ossigeno, quindi, fatta la debita proporzione, 
si richiederanno giornalmente pel nostro bisogno 853 quin- 
tali di ossigeno. 

« L’ossigeno, per quanto si possa prevedere prossima 
una forte diminuzione del suo prezzo, è oggi ancora un 
materiale piuttosto caro; quello elettrolittico di Tivoli costa 
oltre 6 lire al metro cubo, e pesa in cifra tonda circa 
1500 grammi; sicchè gli 853 quintali, come sopra richiesti, 
rappresentano circa un consumo giornaliero di 57 mila 
metri cubi, del valore di L. 342,000, che è quanto dire 
una spesa annua di 125 milioni di lire. Per tal modo la. 
sola aereazione della galleria dei Giuvi consumerebbe tutto 
l'incasso lordo dell’esercizio della intera Rete Mediter- 
ranea. 


« Di fronte ad un tale riflesso non è più nemmeno il caso 
di occuparsi di altri inconvenienti relativamente piccoli a 
cui darebbe luogo il consigliato procedimento, quali, per 
esempio, l'alta temperatura che si svolgerà nei forni delle 
locomotive, in modo da obbligare a riformarne radical- 
mente il tipo, ed il non indifferente ingombro di 1140 
bombe, del peso di circa 22 tonnellate, da trasportarsi su 
ciascun treno, ammesso che si impieghino le solite bombe 
da un metro cubo d'ossigeno compresso a 160 atmosfere. 

«La Commissione ed i troppo facili collaudatori del Mi- 
nistero si sono però scordati di una cosa, ed è che la 
combustione completa così ottenuta del carbone impedirà 
bensì la formazione dell’ossido di carbonio, di fumo, ecc., 
ma non impedisce la formazione di un altro gas, per quanto 
non venefico, pure mefitico, che è l'acido carbonico, che 
si mescolerà all'aria della Galleria esso pure e ne dimi- 
nuirà la respirabilità. Crediamo però che la Commissione 
non tarderà a trovare un rimedio anche a questo iucon- 
veniente, ed anzi ci permettiamo di suggerirgliene uno — 
pratico! — Per eliminare l’acido carbonico non c'è di me- 
glio che di farlo assorbire dalla potassa caustica, che nella 
quantità necessaria si dispone nella Galleria, e anche dalla 
calce caustica: quest’ ultima avrebbe anzi il vantaggio di 
trasformarsi presto in marmo, col quale si potranno fare 
dei bei monumenti alla Commissione ed al Ministero ». 

* 
Ù * : 

« Crediamo opportuno richiamare l’attenzione degli inte-. 
ressati sopra un altro fatto che si collega alla stessa que- 
stione, continua la Perseveranza in una postilla al riportato 
articolo, ma che anche sotto altri rapporti ha grandissima 
importanza con l'economia dell’esercizio ferroviario ; tanto 
che, anche nel nostro paese, solcato da numerose e lunghe 
gallerie, sarebbe atto di buona amministrazione l’apportarvi 
quei rimedi radicali e razionali che vennero già applicati 
altrove con successo. 

« E vecchia l'osservazione che le rotaie nelle gallerie si 
consumano assai rapidamente per effetto dell’ossidazione, 
anche sul binario percorso dai trenì in salita, quindi non 
soggetto a corrosione per l’azione dei freni. A varie cause 
si attribuiva questo grave inconveniente, che tosto fu av- 
vertito essere in relazione diretta colla frequenza dei treni 
e colla deficienza di ventilazione; quindi lo si attribuiva 
specialmente allo zolfo, che in quantità più o meno grande 
sì trova sempre nei carboni comunemente usati, suppo- 
nendo che nella combustione esso si trasformasse in acido 
solforoso, il quale poi, parte come tale e parte trasformato 
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dopo ulteriore ossidazione in acido solforico, andrebbe a 
corrodere il ferro. 

« Una Società ferroviaria germanica, fin dal 1889, fece esc- 
guire diligenti studi sull'argomento, e questi diedero il 
risultato alquanto inaspettato, che lo zolfo del carbone bru- 
ciando nei forni delle locomotive si svolge assieme ai gas 
della combustione, non solo sotto forma di acido solforoso, 
ma in buona parte anche direttamente come acido solforico, 
sviluppando così rapidamente la sua attività distruttrice sulle 
rotaie, e prima ancora sulle lamiere della caldaia e sui con- 
dotti del fumo. 

« Da ciò si comprende facilmente come i due gas, solfo- 
roso e l’acido solforico — quest’ultimo anche sotto forma 
di nebbia — riversandosi nell’aria, debbano renderla nociva 
agli uomini, non solo come gas irrespirabili, ma anche per 
la violenza della loro azione sugli organi respiratori, che 
ne restano in parle paralizzali. 

« La loro quantità è poi tutt'altro che trascurabile. Am- 
messo che il buon Cardiff contiene circa 1’1 0/0 di zolfo — 
altri carboni ne contengono perfino il 3 e più per cento 
— i 400 quintali che giornalmente si consumano nella gal- 
leria dei Giovi daranno oltre un migliaio di lg. di acido 
solforoso e solforico, che allo stato gassoso occupano un 
volume enorme, e contribuiscono potentemente a rendere 
irrespirabile l’aria. E qui non gioverà certo ad impedirne 
lo sviluppo il mezzo proposto dalla Commissione, chè anzi 
ne aggraverebbe le condizioni, poichè s'è visto nelle espe- 
rienze fatte che, quanto più la combustione era attiva, tanto 
maggiore era la formazione di acido solforico ». 
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LA TRAZIONE ELETTRICA 
SULLA LINEA LECCO-COLICO-CHIAVENNA-SONDRIO 


Dagli Atti della Associazione elettrotecnica italiana to- 
gliamo le notizie che seguono sull’impianto che sta per 
compiersi per la trazione elettrica lungo la linea Lecco- 
Colico con diramazioni per Chiavenna e per Sondrio. 

L'accennata linea ferroviaria, lunga complessivamente 
90 km., forma un sistema quasi indipendente dal resto della 
rele e si trova in condizioni di traffico tutt'affatto speciali. 
Il servizio dei viaggiatori in certe epoche dell’anno, e spe- 
cialmente nei mesi estivi, assume un'importanza straordi- 
naria, rappresentando il 65 0{0 degli introiti totali. Tali viag- 
giatori sono specialmente touristi; quindi s'impone un buon 
servizio con treni diretti celeri, con materiale di-lusso ed 
inoltre un oneroso servizio di trasporto bagagli, che deve 
esser fatto contemporaneamente a quello viaggiatori, i quali 
fa in certi casi presentarsi in numero ragguardevo- 
issimo, il che richiede un’unità di treno piuttosto forte. 

Ma oltre al servizio di transito, si verifica su dette linee 
anche un discreto movimento locale di viaggiatori ai quali, 
al contrario dei precedenti, importa più che il lusso dei 
treni, la frequenza e la rapidità dei medesimi e la modi- 
cità dei prezzi. 

In queste condizioni si tratta di disimpegnare elettrica- 
mente un completo servizio ferroviario, che in certe epoche 
dell’anno ha tutte le esigenze di quello d’una linea primaria, 
e al conseguimento di questo difficile compito il servizio è 
stato organizzato partendo dai seguenti criteri generali: 
1° separare completamente il servizio merci da quello viag- 
giatori; 2° distinguere radicalmente nella composizione e 
nell'orario i treni diretti facenti servizio fra le stazioni 
estreme e composti di sole carrozze di 1% e 2° classe, da 
quei di servizio locale con soli posti di 2° e 3° classe; 
° dare ai treni una capacità sufficiente pei bisogni preve- 
dibili, facendo fronte ai bisogni eccezionali coll’aumentare 
il numero anzichè il peso dei treni, cioè coll’introdurre 
treni facoltativi pel servizio merci e trent dis per quello 
viaggiatori. 

Per la varia e spesso grande frequenza di treni, che così 
viene ad aversi col nuovo sistema di trazione, s'impone la 


Strade Ferrate 


necessità di poter fare affidamento, per la circolazione dei 
convogli, su hasi più sicure che non quelle del blocco te- 
legrafico; verrà quindi applicato l'apparecchio Webb-Thom- 
pson di s/a/f elettrico unitamente alla manovra centrale delle 
leve col sistema idrodinamico Bianchi e Servettaz, essendo 
la disposizione dei circuiti tale che non si ha corrente sulla 
linea d’arrivo, quando il segnale a distanza di protezione 
d’una stazione è all’arresto e gli scambi non sono disposti 
per il ricevimento d’un treno, ed inoltre, allorchè per ri- 
spetto ai segnali manca la corrente, funziona automatica- 
mente la valvola del freno Westinghouse, di cui è munito 
ogni treno. 

Organizzato il sèrvizio su queste basi, corrispondente- 
mente alle nuove esigenze del traffico, nel progetto in esame 
sì hanno i treni viaggiatori del pesa di 65 tonn., di cui la 
vettura automobile pesa 30 tonn. circa e chie potendo mar- 
ciare a 60 Km. sulle pendenze sino a 10 0j00 ed a 30 Km. 
sino al 20 0/00, ha una potenzialità di 300 HP. I treni 
marciano rispettivamente a 30 e 15 Km. ed hanno un carro 
automotore capace d'uno sforzo di trazione di circa 5000 Kg., 
il che corrisponde al rimorchio di 200 tonn. utili, ossia di 
15 o 20 carri. 

Premesso questo sulla organizzazione generale del ser- 
vizio, veniamo a dare un cenno descrittivo dell’impianto. 

La forza motrice necessaria per l’esercizio della linea, 
potendosi avere contemporaneamente in circolazione 5 treni 
viaggiatori e 2 merci, è di 2500 IIP normali e 3500 mas- 
simi alla officina centrale, supposto un rendimento comples- 
sivo del 65 0/0 circa, in condizioni di massimo lavoro sulla 
linea. 


La forza idraulica sì ottiene all’officina presso la stazione 
di Morbegno a 16 Km. da Colico, avendosi in magra, sotto 
un salto utile di circa 30 m., 12 m? d’acqua, che derivati 
presso il ponte di Desco della strada nazionale dello Stelvio, 
vi sono portali con un canale di m. 4500, scavato comple- 
tamente in tunnel. L'officina si compone di tre gruppi ge- 
neratori di turbine a reazione ad asse orizzontale di 2000 
HP ognuna con servomotori per la regolazione, diretta- 
mente accoppiate ad altrettanti alternatori trifasici, gene- 
ranti 2000 Kilo-Vatt-Ampère a 1500 volt direttamente con 
una frequenza di 19 periodi completi al 1”, aventi un’ec- 
citatrice direttamente montata sullo stesso albero. La linea 
primaria a 15,000 volt si svolge per tutto lo sviluppo della 
ferrovia su isolatori in porcellana a tripla campana e sulla 
partè esterna, ina sulla stessa palificazione di quella di ser- 
vizio, staccandosene solo ne’ punti in cui la ferrovia si svolge 
in tunnel, causa le difficoltà d’isolamento che s’incontre- 
rebbero in questi. 

Essendo la tensione sulla linea di servizio a 3000 volt, le 
sottoslazioni di trasformazione sono tenute a 10 Km. circa 
di distanza. L’intensità di corrente sulla linea di servizio 
rimane limitata a poche decine d’Ampère, e se il diametro 
del conduttore è scelto in 8 mm., non è tanto per consi- 
derazione della conducibilità, quanto per quella della re- 
sistenza meccanica. 

Ingegnosissimo è il meccanismo del trolley a rulli d’al- 
luminio per la presa di corrente, onde essere garentiti del 
suo coslante contatto coi conduttori, e non meno ingegnose 
sono le speciali disposizioni di telai sorreggenti i fili di 
linea, mediante cui sono felicemente risolti tutti i compli- 
cati scambi delle varie stazioni, senza tema di corti circuiti, 
nè d’interruzione di corrente sui motori. 

Le vetture automobili sono meccanicamente di due tipi, 
a seconda che servono pel servizio viaggiatori o per quello 
merci; le prime portano 4 motori da 75 a 150 Hb ognuna, 
le seconde altrettanti motori da 125 a 250 HP, essendo la 
IL: di questi motori identica per i due tipi di ma- 
teriali. E 

Dei 4 motori due soli funzionano continuamente, vale a 
dire sono sempre sotto corrente ed il loro primario lavora 
a 3000 volt; gli altri due entrano in funzione quando oc- 
corra marciare a mezza velocità, ma occorre contempora- 
neamente avere disponibile uno sforzo di trazione molto più 
elevato. 
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Con tale equipaggiamento elettrico riesce possibile supe- 
rare le seguenti pendenze: piena velocità (60 Km. all’ora) 
sola vettura automobile 250j00, treno di 65 tonn. 10 0400; 
mezza velocità (30 Km. all'ora) 65 0/00, treno di 65 tonn. 
30 0j00. Le vetture riescono così adatte anche a servizi 
diretti per gli eventuali prolungamenti delle linec oltre le 
slazioni estreme di Sondrio e di Chiavenna. 

Una speciale disposizione dei motori permette inoltre che 
le stesse vetture possano anche servire per il caso d'un 
servizio da Lecco a Milano, pel quale è prevedibile l’im- 
piego d’una velocità superiore. Basterebbe all'uopo avere 
una corrente colla frequenza di 20 periodi anzichè di 15 
per portare la velocità di marcia da 60 e 30 km. all'ora, 
rispettivamente a 90 e 45, sempre senza oltrepassare i 
3000 volt di tensione. ì 

I lavori di adattamento eil impianto della linea sono già 
a buon punto e tutto fa sperare che fra breve essa possa 
felicemente essere inaugurata, e così l’Italia, che già ha avuto 
il primato dei trasporti d’energia elettrica a grande distanza, 
potrà vantare anche quello d’aver applicata la trazione elet- 
trica all'esercizio d’una estesa rele ferroviaria. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La sovvenzione chilometrica per le ferrovie. 


Dalla Cassetta Ufficiale riproduciamo il testo della Legge 
30 aprile 1899, concernente la sovvenzione chilometrica per 
le ferrovie concesse all’industria privata. 

Art. 1. Il Governo è autorizzato ad aumentare da lire 
3000 a lire 5000 il massimo della sovvenzione stabilita 
dall'art. 5 della Legge 24 luglio 1887, n. 4789 (serie 3°), 
per ogni chilometro e per un periodo di tempo da 35 a 
10 anni, in favore delle ferrovie pubbliche dle in avve- 
.nire saranno concesse in virtù dell'art. 12 della Legge 29 
luglio 1879, n. 5002 (serie 2°). 

È elevato a L. 6000 il sussidio ‘massimo che il Governo 
potrà accordare alle linee indicate nella Legge del 27 giugno 
1897, n. 228, ferma restando la disposizione contenuta 
nell’art. 2 di detta legge. 

Art. 2. Per le norme e per i criteri che dovranno di- 
rigere l’azione del Governo nel graduare, in diversa mi- 
sura, l'ammontare e la durata della sovvenzione, saranno 
osservate le disposizioni stabilite dal R. Decreto 25 di- 
cembre 1887, n. 5162 dis, modificato dalla Legge 30 giugno 
1889, n. 6183 (serie 3°). 

La sovvenzione nou potrà essere elevata fino ai massimi 
stabiliti in L. 5000 e 6000 col precedente articolo, se non 
quando, oltre alle condizioni previste con le citate dispo- 
sizioni, le ferrovie da concedersi importino una spesa di 
costruzione debitamente accertata di oltre 120,000 lire al 
chilometro nel primo caso, e di oltre 100,000 nel secondo, 
e congiungano più direttamente, completando anche reti 
esistenti, importanti zone di terreno, o colleghino due o 
più ferrovie già esistenti, o conducano ai porti di mare. 

Le domande di concessione dovranno essere accompa- 
gnate da regolare progetto. 

Art. 3, Indipendentemente dalle disposizioni della legge 
organica dei Lavori Pubblici, relative alla decadenza della 
concessione, il concessionario di una ferrovia pubblica, 
concessa e sovvenzionala a’ termini della presente legge, 
incorrerà di pieno dirilto, e senza bisogno di costituzione 
in mora, nella decadenza dalla concessione e dalla sov- 
venzione, se nel termine di due anni non avrà avviati i 
lavori ed eseguite le provviste in modo da rendere sicura 
l'apertura all’esercizio nel termine stabilito dall’atto di con- 
cessione. 

Se concorrono giustificati motivi, il termine suddetto 
potrà essere prorogato di un altro anno. 

Le constatazioni all'uopo necessarie saranno eseguite dal 
Governo in confronto del concessionario, e contro la di- 
chiarazione di decadenza non sarà ammesso alcun gravame. 


Art. 4, Nella legge di approvazione del hilancio®dì pre- 
visione del Tesoro si determinerà il limite dei nuovi im- 
pegni, che, per le sovvenzioni che formano oggetto della 
presente legge, potranno assumersi nell’esercizio a cui il 
bilancio si riferisce. 

Art. 5. Per gli effetti della presente legge è autorizzato 
nell’esercizio 1899-900 lo stanziamento di un fondo di lire 
500,000, da inscriversi nel bilancio del Ministero del 
Tesoro. 

Sono mantenute a favore «delle ferrovie contemplate da 
questa legge le disposizioni dell’articolo 5 della Legge 29 
giugno 1873, n. 1475. 

Art. 6. Le disposizioni della presente legge sono appli- 
cabili anche alle ferrovie a trazione elettrica. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovia Lucca- Aulla. 
(Visita di ricognizione preliminare 
al tronco Borgo a Mozzano-Bagni di Lucca). 

Ieri, 19, ha avuto luogo la visita preliminare di ri- 
cognizione al nuovo tronco Borgo a Mozzano-Bagni di 
Lucca, della ferrovia Lucca-Aulla, con intervento dei rap- 
presentanti della Direzione tecnica governativa della linea, 
sedente a Lucca, del R. Circolo d'ispezione ferroviario di 
Firenze e dei vari Servizi della Società del Mediterraneo 
che ne assumerà l'esercizio. 

Il nuovo tronco ha una estesa di poco superiore ai tre 
chilometri, che si sviluppano lungo la fertile e ridente 
valle del Serchio, fiancheggiando per lungo tratto la 
strada nazionale sulla sponda destra del fiume. 

La stazione di Bagni di Lucca, la sola compresa nel 
tronco, servirà la omonima importante stazione climatica 
e balnearia situata allo sbocco dell'amena valle della 
Lima nella valle del Serchio, facilitandone l’accesso ai 
numerosi accorrenti. | 

L'opera d’arte più importante del nuovo tronco è il 
ponte a travata parabolica d'acciaio, in una sola luce di 
m. 75, all'ingresso della stazione di Bagni di Lucca. 

L'esito della visita fu soddisfacente, essendosi consta- 
tato che lo stato d'avanzamento dei Javori è tale da po- 
terlì in pochi giorni completamente ultimare. Venne per- - 
tanto stabilito di effettuare lunedì, 22, le prove statiche 
e dinamiche della detta travata sul Serchio e di altre 
due travate metalliche minori, che pure si hanno sul 
tronco, e di effettuare poi giovedì, 25 corr., la visita 
ufficiale di ricognizione, per determinare l’apertura del 
tronco al pubblico esercizio, che si prevede potrà avve- 
nire verso il 10 giugno p. v. 

>< 
L'orario estivo della « Mediterranea ». 

Crediamo che il consueto orario estivo della Mediter- 
ranea potrà andare in vigore probabilmente il 5 giugno 
prossimo venturo. 

> 
Ferrovia del Sempione. 
(Stato dei lavori). 
Bollettino ufficiale mensile dei Lavori del Traforo del 


Sempione nel mese di aprile 1899. 
Lato nord Lato sud 


Galleria di avanzamento: Briga = Iselle Totale 
Lunghezza fine marzo . . m. 803 364 1167 
Progresso mensile . . . » 170 98 268 
Totale fine aprile . . .m. 973 462 1435 
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Operai : 
Fuori galleria, totale giornate 28,173 14,122 42,295 
» media giorn. . 1006 504 ‘1610 
Dentro galleria, totale giornate 21,453 10,265 31,718 
» media giorn. . 715 540 1,055 
Insieme Cantieri, totale giorn. 49,626 24,387 74,013 
» media giorn. 1,721 844 2,565 
Animali da tiro: 15 7 22 


La natura della roccia continua a mantenersi costante 
su entrambi i versanti: schisti argillosi a Briga e gneiss 
d'Antigorio ad Iselle. Le infiltrazioni d’acqua che ad Iselle 
sono rare ed insignificanti, a Briga danno 37 litri al mi- 
nuto secondo. La media dell’avanzamento giornaliero fu 
a Briga di m. 5.86 e ad Iselle di m. 3.26. Il giorno 
2 aprile a Briga si sospesero in galleria durante 24 ore 
i lavori per verificazione dell'asse della medesima. La 
ventilazione a Briga funziona in questo modo: il tiraggio 
dell’aria vien fatto mediante un camino all'imbocco della 
Galleria di Direzione N. 1 sotto il quale si brucia della 
legna. L'aria entra per il tunnel N. II ed esce per il 
tunnel N. I dopo aver attraversato l’ultima galleria tra 
sversale forata circolando liberamente senza tubazione. Per 
portare l’aria alle parti d'attacco delle 2 gallerie si hanno 
presso l’ultima traversa forata due potenti getti d'acqua 
ad alta pressione derivati dalle condotte d’acqua delle 
perforatrici; l’aria aspirata per l’azione di tale apparecchio 
viene portata sino alle avanzate mediante vna tubazione. 
Ad Iselle la ventilazione funziona nello stesso modo con 
questa sola differenza che l’aria nel tunnel II viene man- 
data mediante tubazione del fabbricato macchine e viene 
generata con la rotazione di due potenti ventilatori a pa- 
lette. Con questo sistema la ventilazione nelle gallerie 
nulla lascia a desiderare. 


In questi giorni venne forata ad [selle la galleria lunga 
circa 300 m. per cui deve passare la condotta forzata che 
dovrà mettere in moto le turbine. 1 lavori di questa con- 
dotta sono a buon punto; la presa che trovasi nelle vi- 
cinanze del confine presso Gondo è terminata. Sono prin- 
cipiati i lavori di scavo per l'impianto del filtro che dovrà 
fornire l’acqua potabile a tutte le abitazioni degli impie- 
gati e degli operai addetti ai lavori del Traforo. Tale filtro 
sorgerà quasi dirimpetto alla galleria di direzione sulla 
riva destra della Diveria. Le casette per le famiglie degli 
operai sono quasi ultimate e trovasi a buon punto l’ospe- 
dale. Il fabbricato della Compagnia Jura-Simplon che sarà 
adibito agli uftici e alle abitazioni degli impiegati della 
sezione di Iselle è sotto tetto. 

A Briga sono cominciate le murature di rivestimento 
della galleria. A Iselle, data la natura della roccia attra- 
versata, non si sente ancora la necessità di murare e ap- 
pena in questi ultimi giorni sì iniziò a murare la cunetta 
del tunnel II per lo scolo delle acque. 

Nulla si sa ancora di positivo circa la posizione della 
stazione internazionale. Probabilmente se ne faranno due: 
una a Briga e l’altra a Domodossola. 1 lavori della linea 
d'accesso Domodossola-Isella non verranno iniziati prima 
della primavera dell’anno venturo. 


>< 
È Ferrovia da Assaro Valguarnera a Piazza Armerina. 
Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha esami. 
nato ‘il progetto in data 23 ottobre 1898, compilato dagli 
ingegneri Giuseppe Spadaro e Gaetano Messina, per la 


costruzione di una ferrovia a scartamento ordinario, del 
secondo tipo complementare, la quale, distaccandosi dalla 


stazione di Assaro Valguarnera, della linea Catania-Pa” 
lermo, fa capo a Piazza Armerina, congiungendo con detto 
Comune quelli attraversati di Valguarnera-Carapepe ed 
Aidone, con fermata pure alla località di Pietralunga. 

Il Consiglio ha espresso il parere che il progetto possa, 
nei riguardi tecnici, ammettersi quale progetto di mas- 
sima, tenendo presente nello studio e nella compilazione 
del progetto esecutivo ì suggerimenti fatti dal Consiglio 
nelle considerazioni premesse al suo voto. 

La linea, secondo il progetto, è suddivisa in due tronchi, 
l'uno dalla stazione di diramazione fino a quella nuova 
di Valguarnera, della lunghezza di m.17,967, l’altro da 
Valguarnera alla estremità della linea a Piazza Arme- 
rina, della lunghezza di chilom. 23.289. Cosicchè la lun- 
ghezza totale della linea progettata è di chilom. 41.256. 

Scopo della proposta ferrovia è quello di congiungere 
colla rete ferroviaria principale dell’Isola una assai vasta 
regiore, ricca per feracità di terrenì e per miniere di 
zolfo; per l'esportazione dei quali prodotti torna del tutto 
insufficiente la troppa scarsa viabilità ordinaria. 

Nel progetto in questione si prevede la possibilità che 
in progresso di tempo possa rendersi possibile il prolun- 
gamento della linea fino a Caltagirone e verso Terranova 
e Caltanissetta. La popolazione che sarebbe servita dalla 
nuova linea ammonterebbe a 69,000 abitanti. 

Si è previsto che le miniere diano complessivamente 
una produzione di 60,000 tonnellate di zolfo, prodotto . 
dalle miniere di Grotta Calda, Fioristella, Gallizzi e Rab- 
biato. 


La pendenza massima raggiunge il 35 per mille su 
cinque tratti della lunghezza totale di circa chilom. 6 12. 
I tratti orizzontali misurano assieme circa 8 chilometri. 
Le curve hanno raggio variabile fra m.120 e m. 1000. 
Lo sviluppo complessivo dei tratti in rettifilo supera 
quello della metà dell’intera linea. 

Sono previste 103 opere d’arte e 14 case cantoniere. 
Sono progettate stazioni per Piazza Armerina, Grotta 
Calda, Aidone, ed una fermata per Pietralunga. L'arma- 
mento è proposto con rotaie di acciaio del peso di chi- 
logrammi 27.60 per metro lineare, basato su 11 traverse 
di quercia per campata di m. 9. 

Pel materiale mobile sono preventivate le seguenti 
provviste: 4 locomotive, 12 carrozze, 4 carri a bagaglio, 
20 carri coperti e 40 carri scoperti, di cui 20 a sponde 
alte e 20 a sponde basse. 

La spesa complessiva preventivata per l'esecuzione della 
linea, compresa la provvista del materiale mobile, am- 
monta a L. 6,859,800, che corrisponde ad una spesa 
media chilometrica di L. 168,000. 

>< 
Ferrovia Gozzano- Domodossola. 
(Contratto per l'esecuzione di lavori di completamento 
della difesa del torrente Gaggiolo). 

La Mediterranea ha présentato all'approvazione gover- 
nativa il contratto per l'esecuzione dei lavori di comple- 
tamento della difesa del torrente Gasgiolo in corrispon- 
denza del tronco Casale Corte Cerro-Ornavasso, della linea 
da Gozzano a Domodossola. 


PKR 
Ferrovia Messina-Patti-Cerda. 
(Progetto delle opere di completamento del tronco Cefalù-Tusa). 
La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha ripresentato alla approvazione governativa il pro- 
getto esecutivo delle opere di completamento del tronco 
da Cefalù a Tusa, nella linea Messina-Patti-Cerda, rite- 
nute necessarie dalla Commissione che ha proceduto al 


e > degli interessi materiali 
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collaudo del tronco medesimo. La spesa preventivata per 
l'esecuzione dei lavori considerati in progetto ammonta 
a L. 68,502.79, ed all’esecuzione dei lavori la predetta 
Direzione propone di provvedere mediante un unico cot- 
timo a trattativa privata. 
d» < 
l'errovia Lucca Modena. 


In seguito ad iniziativa del Consiglio Comunale dj Li- 
vorno, il giorno 14 del corrente mese ebbe luogo, come 
avevamo preannunciato, in quella città un importante adu- 
ranza dei rappresentanti dei Corpi amministrativi e com- 
merciali, nonchè dei Deputati al Parlamento, delle pro- 
vincie di Livorno, Pisa, Lucca, Modena e Reggio d'Emilia. 
Scopo di tale adunanza era di stabilire un'azione collet- 
tiva di tutti gli Enti interessati per patrocinare presso 
il Governo la sollecita costruzione della linea ferroviaria 
Lucca-Modena ed interessare il Governo stesso ad accor- 
dare il massimo sussidio chilometrico, trattandosi di una 
linea la quale, per la speciale sua importanza commer- 
ciale, strategica e politica, avrebbe meritato di essere 
compresa fra quelle di prima categoria. 

La discussione si svolse con molta serietà e conoscenza 
di causa da parte degli intervenuti, i quali principal. 
mente si preoccuparono di mettere d’accordo gli Enti in- 
teressati e togliere di mezzo ogni conflitto di interessi 
tra le varie regioni che avrebbero potuto essere attraver- 
sate dalla linea in parola, a seconda dei diversi tracciati; 
ed a tale effetto fu consenso unanime di affermare in 
modo esplicito che la costruzione della nuova ferrovia non 
avrebbe dovuto pregiudicare in alcun modo quella della 
ferrovia Lucca-Aulla sino a Piazza del Serchio, già de- 
cretata per legge. 

Dopo un lungo scambio di considerazioni e di proposte, 
venne infine approvato all'unanimità il seguente ordine 
del giorno presentato dagli on. Gallini, Maurigi, Colombo, 
Quattrofrati e Luporini: 

« L’Adunanza indetta dal Consiglio Comunale di Li- 
vorno dà incarico ai presidenti delle Deputazioni provin- 
ciali di Modena, Lucca, Livorno, Reggio Emilia e Pisa 
ed ai Sindaci delle dette città, costituiti in Comitato pro- 
motore, di provvedere perchè siano compiuti gli studi per 
la scelta del migliore e più pratico tracciato di una fer- 
rovia Modena-Lucca-Livorno, ferma rimanendo la costru- 
zione della ferrovia Lucca-Aulla fino a Piazza del Serchio, 
già decretata per legge, con obbligo di riferirne in altra 
adunanza ». 

PS 
Ferrovia Ferrara-Ravenna- Rimini. 
(Proposta di lavori di sistemazione). 

L’Adriatica ha presentato all'approvazione governativa 
la proposta per sistemare definitivamente la ferrovia Fer- 
rara-Ravenna-Rimini, fra ì chilom. 63.300 e 66.400, in 
corrispondenza del ponte in legno, sull’allacciamento prov- 
visorio del fiume Lamone. Il progetto dovrebbe essere 
approvato anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni occorrenti. La spesa 
preventivata per l'esecuzione dei lavori considerati in pro- 
getto ammonta a L. 143,600. Si propone di eseguire le 
opere parte ad appalto a licitazione privata, ai termini 
dell'art. 65 del capitolato d’esercizio, e parte in economia. 

>KQ 
Il sottopassaggio del viale Principe Umberto 
nella stazione di S. M. Novella a Firenze. 

L’Adriatica ha presentato al R. Ispettorato Generale 


delle Strade Ferrate, per la sua approvazione, l'atto di 
sottomissione pel quale essa assumerebbe l'esecuzione, 


prezzo fatto, di lavori di sistemazione del sottopassaggio 
all’attraversamento del viale Principe Umberto nella sta- 
zione di Firenze Santa Maria Novella. 

A proposito della costruzione del detto passaggio, deve 
intervenire fra l’Adriatica ed il Municipio di Firenze ap- 
posita convenzione, le cui pratiche di stipulazione sono 
ora in corso. 

S& 


La trazione elettrica sulle ferrovie Valtellinesi. 


Il Consiglio di Stato ha respinto il contratto per la 
trasformazione delle ferrovie Valtellinesi in elettriche, ri- 
tenendo che occorra una legge speciale per la conven- 
zione che deve intervenire fra il Governo, la Società 
Adriatica e la Ditta Ganz di Budapest. 


>< 
L'autonomia del Porto di Genova. 

Nei giorni scorsi, come avevamo preannunziato, ebbe 
luogo in Roma la riunione della Commissione per l’auto- 
nomia del Porto di Genova. Nelle sedute tenutesi fu 
discussa e approvata la Relazione della Sotto-Commissione 
per la parte finanziaria. 

Ora questa Sotto-Uommissione avendo finito il suo ]a- 
voro, spetta all'altra Sotto-Commissione tecnico-ammini- 
strativa, formata dei signori Crosa. Grisolia, Manganella, 
Oliva e Talpo. di studiare l’altra parte del problema. Essa 
forse si recherà a tenere delle adunanze a Milano. 


>< 


Ferrovia Sondrio-Colico- Chiavenna. 
(l’er la contabilizzazione di una spesa). 

Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato una pro- 
posta dell’Adriatica riguardante l'imputazione al conto 
costruzioni della linea Sondrio-Colico Chiavenna, la spesa 
sostenuta per riparare al guasti causati alla ferrovia dalla 
piena del torrente Tastano, avvenuta nel giorno 17 ot- 
tobre 1898. 

n 
Visita di ricognizione delle opere di approdo 

der « ferry-boats » a Messina e Reggio Calabria. 

È stato disposto per la visita di ricognizione delle opere 
di approdo dei ferry-boats a Messina ed a Reggio di Ca- 
labria. L'incarico della visita è stato affidato agli Ispet- 
tori-Capi dei Circoli ferroviari di Palermo e di Reggio, 
e per parte della Società delle Ferrovie della Sicilia sono 
stati delegati i signori: cav. ing. Guido Nuti, Capo-Ser- 
vizio della manutenzione e dei lavori, e cav. Averardo 
Baldantoni, Ingegnere-Capo dell’esercizio. 

>< 
Riunione del Consiglio delle Tariffe. 


Il Consiglio delle Tariffe delle Strade Ferrate è stato 
convocato dal Vice-Presidente comm. generale Giacomo 
Sani pel giorno 27 del corrente mese. 

L'ordine del giorno stabilito per la detta adunanza è 
il seguente: 

1. Comunicazioni della Presidenza; 

2. Quesito XLIV. — Quale significato debba attri- 
buirsi alla espressione peso tussabile, che si legge nel- 
l'articolo 3° delle condizioni generali per l'applicazione 
delle tariffe speciali, così concepito: « Il diritto fisso sta- 
» bilito nelle singole tariffe speciali comprende il carico, 
» lo scarico e la spesa di stazione, e sì applica in ra- 
» gione del peso tassabile >; 

8. Quesito XLVI. — Se siano da accordare speciali 
agevolezze nelle tariffe di trasporto per strada ferrata a 


a | tutte le materie destinate a concime per uso agricolo; e 
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nel caso affermativo, sotto quali condizioni e cautele tali 
agevolezze dovrebbero essere consentite; 

4. Quesito XLIX. — Se siano da istituirsì e con 
quali modalità e tariffe, sulle nostre strade ferrate, Pacchi 
agricoli, in analogia a quanto è in uso sulle ferrovie in- 
glesi e sulle ferrovie belghe dello Stato. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha dato il proprio parere su di 
un atto di transazione concordato coll’Impresa Carratù a 
definizione delle questioni sorte per l'esecuzione dei la- 
vori di terra e di muratura di un ponte a travata me- 
tallica sul torrente San Marco, nella ferrovia da Castel- 
lamare di Stabia al Porto. 

Lo stesso Consiglio: 

Ha espresso il parere che, anche agli effetti degli 
art. 64 e 70 della legge 25 giugno 1865 sulle espro- 
priazioni per causa di pubblica utilità, possa essere ap- 
provato il progetto di lavori di completamento della sa- 
goma del rilevato stPadale fra i chilom. 60 826 e 75.600 
della linea Battipaglia-Reggio; fissando un congruo ter- 
mine pel completamento dei lavori contemplati dal pro- 
getto medesimo; 

Ha manifestato l'avviso che possa approvarsi il con- 
tratto-capitolato, in data 12 dicembre 1898, per l’'ese- 
cuzione dei lavori di consolidamento delle trincee fra le 
stazioni di Calusco e di ‘l'erno, della linea Ponte S. Pietro- 
Seregno, con la spesa di L. 21,000 da far carico al conto 
costruzioni, salve modificazioni all’art. 17 e la soppres- 
sione dell’art. 5 del capitolato. 
>< 

Contro î furti sulle ferrovie. 

1l giorno 15 corrente si sono radunati al Ministero 
dei Lavori Pubblici i rappresentanti dell'Ispettorato e 
delle Società ferroviarie per escogitare i più opportuni 
provvedimenti contro i furti sulle ferrovie. 

>< 


Per il servizio a P. V. 
nella stazione di Castelbuono Berardenga. 


Il Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio ha 
raccomandato al R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate una istanza della Camera di Commercio di Siena, 
colla quale, nell’interesse dei commercianti e produttori 
di Castelnuovo Berardenga, sì fanno voti perchè quella 
stazione ferroviaria venga abilitata al servizio merci a 
piccola velocità, essendo ora i commercianti e produttori 
stessi costretti, per gli scambi fra quel Comune, Siena 
ed altre località, ricorrere alla via carrozzabile fino alla 
stazione di Taverna d'Arbia o fino ad Asciano e Rapolano. 

><. 
Ferrovie della Sicilia. 
(Proposta di lavori presentata all'approvazione governativa). 

La Sicula ha presentato all'approvazione governativa 
una proposta, con annesso preventivo di spesa di L.3226.10, 
per la sistemazione definitiva dei segnali a disco girevole 
delle stazioni di Tusa, Santo Stefano, Caronia, Acquedolci, 
Sant'Agata, San Marco d'Alunzio e Zappula, nella linea 
Messina-Patti-Cerda. , 

>< 
Ribassi ferroviari per l'Esposizione di Parigi. 

L'Ispettorato ferroviario, d'accordo con le Società eser- 
centi le linee, ha iniziato gli studi per fissare i ribassi 
dei prezzi sui biglietti per Parigi per l’Esposizione del 
1900. 
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> | 
Biglietti di andata e ritorno fra Venosa e Potenza. 


In seguito ad analoga domanda del Municipio di Ve- 
nosa, l’Adriatica ha disposto per l'istituzione, in via di 
esperimento, dei normali biglietti di andata e ritorno gior- 
nalieri delle tre classi, da quella stazione per Poteuza. 


><Z 
Lavori sulle lince in esercizio 
approvati dal R. Ispettorato Generale. 


RETE MEDITERRANEA: 

Riparazione dei tombini ai km. 8.124 e 17.042 della 
linea Milano. Vigevano, L. 910. 

Opere di difesa al ponte sul fiume Arrone, al chilo- 
metro 111.026 della linea Roma-Pisa, L. 240. 

Prolungamento briglia attraverso il torrente Letimbro 
presso la strada Cappa in corrispondenza della stazione 
telegrafica Sella, sulla linea Suvona-Bra, L. 320. 

Ampliamento della stazione di Seregno nell’interesse 
delle linee JIMilano- Chiasso, Ponte S. Pietro-Seregno e 
Novara-Seregno, L. 70,022.57. 

Impianto di un pozzo sistema Calandra al casello 64 
della linea Cantalupo-Cavallermaggiore, L. 160. 

Ristabilimento dell’esercizio al ponte sul rio Kibonello 
al km. 52 della linea Firenze-Pisa, L. 6980. 

Prolungamento del magazzino merci nella stazione di 
Crusinallo, L. 11,500. 

Predisposizione della nuova sede del binario tronco di 
manovra e spostamento del medesimo nella stazione di 
Chiasso, L. 3125. 

Riparazione di guasti causati dal ciclone del 21 set- 
tembre 1897 ai fabbricati della stazione di Oria e alla 
casa cantoniera al km. 39.346 della linea Taranto- Brin- 
disi, L. 33,100. 

RETE ADRIATICA: 

Prolungamento verso Ancona ed allacciamento alla se- 
conda linea del bivario tronco esistente nella stazione 
di Motta, sulla linea Bologna- Otranto, L. 14,200. 

Prolungamento del binario d’incrocio e rettifica del 
tracciato dei binari all'estremità della stazione di Pe- 
daso, L. 10,130. 

Applicazione degli apparecchi di controllo a correnti 
invertite al disco lato Napoli della stazione di Casoria- 
Afragola, L. 900. 

Prolungamento del tratto di scogliera contro le cor- 
rosioni del Piave fra i km. 42.684 e 42.714 della linea 
Treviso- Belluno, L. 2700. 

Ampliamento della stazione di Seregno, nell'interesse 
delle linee Milano-Chiasso, Ponte S. Pietro-Seregno e 
Novara-Seregno, L. 70,022.57. 

Sostituzione di cancelli in ferro alle attuali catene del 
passo a livello per la strada provinciale al km. 747.711 
alla stazione di S. Vito d'Otranto, sulla linea Bo/ogna- 
Otranto, L. 880. 

Sistemazione del disco verso Napoli e impianto della 
“a elettrica di controllo nella stazione di Amorosi, 

. 894. 

Sistemazione e consolidamento della scarpa a monte 
della trincea fra le progressive 12.725.47 e 12.989.47 
dal bivio Reno, sulla linea Bologna-Pistoiu, L. 3700. 

Predisposizione della nuova sede del binario tronco 
di manovra e spostamento del medesimo in stazione di 
Chiasso, L. 3125. 


RETE SICULA: 
| Modificazione ad una delle macchine per stampare i 
biglietti di viaggio e provvista del relativo materiale 


e degli interessi materiali 
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accessorio in dipendenza della adozione di nuovi biglietti 
multipli ed a valore, L. 3630. 

Impianto binario morto e piano caricatore nella sta- 
zione di Cannizzaro, L. 5579.62. 

Impianto di una stadera a bilico pel piano caricatore 
della stazione di Messina, L. 1075.48. 

Rifacimento in acciaio di m. 25,573.69 di binario in 
ferro e di n. 30 deviatoi sulle varie linee, L. 159,266.48. 
FS 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 

(Affari trattati nelle adunanze del 13 e 14 maggio). 
Modificazioni di alcuni articoli del regolamento di po- 
lizia, sicurezza e regolarità dell'esercizio delle Strade 
Ferrate. 
Modificazione dell'art. 15 del regolamento pel sinda- 


cato e la sorveglianza governativa dell’esercizio delle, 


Strade Ferrate. 


Impianto di un binario di raccordo fra le due stazioni 


di Laveno. 

Ampliamento della stazione di Pontelagoscuro. 

Proposta per costruire un ponte in tre archi, di calce- 
struzzo in cemento, sul fosso Rosso, al km. 178.967 
della linea Bologna- Otranto. 

Impianto della ventilazione artificiale della galleria 
dei Giovi, col sistema Saccardo. 

Miglioramento del servizio merci nella stazione di 
Laigueglia. 

Impiauto di un carrello trasbordatore con motore elet- 
trico nella stazione di Torino P. N. 

Impianto della nuova fermata dell’Incoronata fra le 
stazioni di Foggia e Ortanova, sulla linea Bo/logna- 
Otranto. 

Ampliamento della stazione di Cerignola- Campagna. 

Assegnazione, a trattativa privata, della costruzione di 
una locomotiva, tre carrozze ed un bagagliaio-posta per 
la Rete Mediterranea, da inviarsi all'Esposizione di’ Pa- 
rigi. 

i (Affari lruttate nell'adunanza del 18 maggio). 


Condono della multa inflitta alla Ditta Coppola per. 


ritardata ultimazione dei lavori di rinforzo della travata 
in ferro sul torrente Pascone, sulla linea Napoli-Eboli. 

Convenzione con la Ditta Casanova per la sopraeleva- 
zione di una tettoia e terrazzo costruiti a distanza ridotta 
dalla linea Turino-Genova. 

Apparecchio automatico per segnali sussidiari acustici 
sulle ferrovie, ideato dall'ing. Coen Cagli. 

Impianto del blocco elettrico al bivio Quadronno, in 
cui convergono le linee Suronno-Laveno e Como- Varese. 

Ampliamento del piazzale merci nella stazione di 
Thiene, sulla linea Vicenza-Schio. 

Trasformazione in stazione della fermata di Cisternino, 
sulla linea Bologna-Otranto. 

Condono della multa inflitta alla Ditta Carresi per ri- 
tardata esecuzione dei lavori di consolidamento della frana 
detta del Girone, sulla linea Roma-Firenze. 

Proposta della Società Adriatica, per affidare a tratta- 
tiva privata la costruzione di tre carrozze di nuovo tipo 
destinate a figurare all'Esposizione di Parigi. 

Impianti elettrici ed aumento del sussidio chilometrico 
sulla ferrovia Bettole di Varese- Luino. 

Consegna definitiva alla Società Adriatica delle linee 
Colico-Sondrio e Colico-Chiavenna. 

>< 
Lavori portuali. 


L’on. Ministro Lacava ha autorizzato l'appalto dei la- 
vori di manutenzione delle opere d’arte e delle scogliere 


nei porti di Nisida, Pozzuoli, Baia ed Ischia durante il 
sessennio 1° luglio 1899-30 giugno 1905, dell’importo di 
L. 340,000. 

Ha autorizzato pure l'appalto dei lavori di completa- 
mento delle opere di difesa e di sistemazione del porto 
di Pozzuoli, dell'importo complessivo di L. 700,000. 

Gli avvisi d'asta saranno pubblicati fra qualche giorno 
e ne daremo notizia. 


>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


È stato concesso alla Società delle Officine di Savi- 
gliano di trasportare da Pino-transito a 'Torino-Succur- 
sale, una partita di ferro proveniente dall'estero, e di in- 
viare successivamente il ferro medesimo, ridotto a travate, 
da Torino Succursale a Genova, al prezzo del ferro greggio 
per i ferri da Pino-transito a 'l'orino, coll’abbuono del 
10 per cento sulle tasse a tariffa ordinaria per le tra- 
vate da Torino a Genova. 


— È stata autorizzata la rinnovazione per un altro anno, 
a decorrere dal 1° aprile 1899, della concessione accor- 
data alla Ditta Amman per i suoi trasporti di cotone 
da Chiavenna per diverse località. 


— È stata ammessa la rinnovazione per un altro anno, 
a datare dal 1°luglio 1899, e alle stesse condizioni della 
concessione già accordata alla Ditta Pasquale e Fratelli 
Borghi per i suoi trasporti di calce da ‘l'ernate Varano 
a Milano, coll’obbligo di trasportare almeno 800 tonnel- 
late di detta merce. 


— E stato concesso alla Ditta Peduzzi di eseguire i suoi 
trasporti, dal 15 dicembre 1898 al 30 giugno 1900, di 
non meno di 2000 tonn. di bevole e graniti greggi a 
vagone completo, coll’abbuono del 20 e del 13 per cento 
sui prezzi normali di tariffa (escluso il diritto fisso e la 
relativa sovraimposta) per le spedizioni rispettivamente 
da Domodossola, Vogogna, Gravellona Toce ed Arona a 
Milano, e da Domodossola, Vogogna, Gravellona Toce ed 
Arona a Magenta, Busto Arsizio, Legnano e Gallarate. 


— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e dì Agricoltura, Industria e Commercio è stata 
approvata una proposta della Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali, esercente la Rete Adriatica, colla quale 
viene ammesso /o spayo non nominato alla intestazione 
della serie A della tariffa locale n. 304, piccola velocità. 


— ll Ministero dell'Interno, al quale furono segnalate 
dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate ripetute 
irregolarità per parte di Municipi nel rilascio di certifi- 
cati per fruire della concessione spciale XI, la quale ac- 
corda agli operai e braccianti che si recano a lavorare 
nelle varie località ove trovano lavoro, la riduzione del 60 
per cento pei loro viaggi in ferrovia, ha fatto invito ai 
signorì Prefetti del Regno di richiamare i Sindaci alla 
rigorosa osservanza delle norme relative alla concessione 
speciale medesima, onde evitare che si ripetauo per l’av- 
venire le irregolarità che vengano talvolta comprese nei 
certificati predetti, fra le persone aventi diritto alla con- 
cessione, individui che non ne possono fruire, o qualifi- 
cati, ciò che è più grave, come operai, braccianti 0 cam- 
pagnuoli, individui che non lo sono punto. 

Il prefato Ministero ha interessato pertanto i Prefetti 
a ricordare ai Sindaci, perchè l'abbiano bene presente, che, 
per gli effetti della concessione, si considerano soltanto 
operai e braccianti coloro i quali lavorano manualmente 
a servizio altrui per mercede giornaliera nelle imprese 
di lavori pubblici, di costruzioni edilizie o di trasporti, 
nelle miniere, negli opifici industriali, nelle officine o si- 
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mili, e che i campagnuoli, cioè gli agricoltori e tutti co- 
loro che sono addetti a lavori campestri, sempre a ser- 
vizio altrui per mercede giornaliera, vengono pure am- 
messi a fruire della concessione. | 

— —— Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, è stato 
approvato un progetto di modificazioni ed aggiunte alle 
vigenti tariffe per quanto riguarda i trasporti di calce 
con teloni ed i teloni per calce di ritorno, limitatamente 


ai trasporti in servizio cumulativo, in conformità della | 


proposta all’uopo presentata dalla Mediterranea d’accordo 
e per conto anche dell’Adriatica e della Sicula. 


.— Îin esame presso il Ministero dei Lavori Pubblici 
una proposta della Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate della Sicilia per modificazioni alla condizione riguar- 
dante la persona che ha diritto all’abbuono stabilito da 
— determinate tariffe locali interne della Rete Sicula, e da 
determinate tariffe locali comuni fra la Rete Sicula e la 
ferrovia Sicula Occidentale (Palermo-Marsala-Trapani). 


— È in corso di approvazione un progetto di modifi- 
cazione dell’art. 68 e della nomenclatura delle tariffe per 
quanto riguarda i trasporti di calce, in cenformità di una 
proposta all’uopo presentata dalla Mediterranea d’accordo 
coll’Adriatica e colla Sicula. 


— È in corso di esame presso il Ministero dei Lavori 
Pubblici una proposta dell’Adriatica per modificazioni 
(con validità di tre anni a datare dal 1° aprile 1899) 
alla tariffa speciale n. 55, piccola velocità accelerata, pei 
trasporti a vagone completo di derrate alimentari dal- 
l'Alta Italia all’estero. 


Notizie: Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Civitavecchia-Orte. — ll signor Va- 
lentino Peggion, appaltatore di lavori, e gli ingegneri Marini, 


Albertini, Severati hanno compiuto, in questi giorni, il pro- | 


getto definitivo del tronco ferroviario Civitavecchia-T'olfa ed 
ora stanno facendo gli studi per l’altro tratto Tolfa-Orte. 
La lunghezza della linea sarà di 80 chilometri circa. 
Molto si avvantaggerebbero il commercio e le industrie 
locali con l’esecuzione di questa linea. Risorgerebbero a 
Tolfa e ad Allumiere le industrie minerarie, parte delle 
quali furono abbandonate perchè il prezzo dei minerali ve- 
niva assorbito dal trasporto, stante la massima viabilità. 


Ferrovia Guastalla-Mirandola. — Il Conosi- 
glio comunale di Gonzaga ha ultimamente votato un ordine 
del giorno favorevole al progettato tronco ferroviario (Gua- 
stalla-Mirandola, mediante il quale si allaccierebbe la linea 
con Maglia, Gonzaga e Reggio Emilia. 


Ferrovia Grumo Appula-tontesano. — 
Procedono alacremente gli studi per una ferrovia che da 
Grumo Appula per Altamura e Matera andrà a congiungersi 
alla linea del Basento e attraverso le valli dell’Agri e del 
Sarno fino alla stazione di Muntesano, sull'attuale linea Si- 
cignano-Lagonegro. 

I Consigli provinciali di Bari e Potenza saranno quanto 
prima convocati per statuire sul consorzio a formarsi tra 
le provincie e i comuni interessati e sulle condizioni e mi- 
sura del concorso di ciascun ente nella spesa. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1898 al 10 maggio 1899. — Nella decade dal 1° al 
10 maggio 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate dol Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,002,005.26, con un aumento 
di L. 213,093.95 sulla corrispondente decade dell’esercizio 
precedente. x | 

‘ L'insieme dei prodotti dal1°luglio 1898 al 10 maggio 1899 


Monitore delle Strade l'errate 


si ragguaglia a L. 120,707,671.98, presentando un aumento 
di L. 6,108,112.12 in confronto dello stesso periodo dell’eser- 
cizio precedente. 


Feorrovio dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naîo al 10 maggio 1899. — Nella decade dal 1° al 10 maggio 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 3,210,509.75, con un aumento di 
L. 320,264.32 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 maggio 1899 
si ragguaglia a L. 38,943,017.74, e presenta un aumento 
di L. 2,409,852.33 in confronto del precedente esercizio. 


Tramvie Treviso-Venezia-Padova. — Il 23 
corrente avrà luogo alla Camera di Commercio di Treviso 
una importante riunione pel definitivo impianto delle tram- 


- vie Treviso- Venezia e Treviso-Noale-Padova. 


Treomvia Pavia-Abbiategrasso. — Mancata la 
concessione della ferrovia Pavia-Gallarate, è sorta l'idea di 
una linea tramviaria Pavia-Motta Visconti-Abbiategrasso. 
Avendo pertanto l’ing. Lorenzo Rota-Mossi presentato un 
progetto concreto e dettagliato di tramvia, che soddisfa 
completamente alle esigenze tecniche ed economiche, si è 
stabilito una adunanza in Comune di Motta Visconti per la 
domenica 28 corrente, ore 12, nell'Ufficio Municipale, onde 
prendere in esame tale progetto. All’adunanzà sono invitati 
tutti i Comuni e privati interessati. 


Trasuvia Bergamo-Trescorre-Sarniceo. — 
Entro il corrente mese si costituiranno in « Società ano- 
nima », per la immediata costruzione, gli azionisti della 
tramvia a vapore Bergamo Scanzo-Trescorre-Sarnico con 
un capitale di un milione (diecimila azioni da L. 100), pari 
alla spesa con larghezza preventivata dal progettante inge- 
gnere cav. Corti. | 

Così il Comitato esecutivo, e coloro che sottoscrissero per 
quasi duecentomila lire a fondo perduto, vedranno presto 
coronata felicemente l’opera loro. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti del mese di 
aprile 1899. — Il movimento sulle linee della ferrovia 
del Gottardo (276 chilometri), nel mese di aprile 1899, 
confrontato con quello dello stesso mese 1898, fu il se- 


| guente: 
1899 aprile 1898 

Passeggieri trasportati . Num. 192,000 199,677 

» introito . . L. 724,000 849,386.42 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 705 802 

» introito. . L. 71,500 85,039.71 
Bestiame trasportato . Capi 8,450 9,167 

» introito . . L. 39,500 32,043.12 


Merce trasportata . Tonn. 83,200 85,739 


» introito . . L. 865,000 850,628. 74 
Introito complessivo . » 1,700,000 1,817,337.99 
» chilometrico . »’ 6,159.42 6,584 56 
Proventi diversi. . . » 65,000 64,461.28 
Introito generale. . . L. 1,675,000 1,881,799.27 
Spesa complessiva . . >» 840,000 833,266.83 
» chilometrica ;- . » 3,043.48 3,019.08 
Introito netto . . . >» 925,000 1,048,532 44 


| Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Svizzere. — Riscatto delle ferrovie. — 
ll Consiglio federale ha rilasciato, nel ricorso della ferrovia 
Nord-Est contro la Confederazione circa la fissazione delle 
basi per il calcolo dell’utile netto e del capitale d'impianto, 
la dichiarazione al pio istruttore (giudice federale Dr. 


Leo Weber), che egli riconosce la decisione del Tribunale 


e degli interessi materiali 
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federale nel ricorso della Ferrovia Centrale anche per i punti 
di conzestazione del ricorso della Nord-Est. Il Consiglio 
federale accetta detta sentenza del Tribunale federale anche 
per i punti sfavorevoli alla Confederazione. 


Ferrovie Germaniche. — // Metropolitano di Ber- 
lino. — La Zeitung des Vereins ricorda che sono 25 anni 
fa (20 marzo 1874) che fu firmato il contratto fra lo Stato 
Prussiano, la Società di costruzione delle Ferrovie tedesche 
e la Ferrovia Postdam-Madeburgo, Madeburgo-Halberstadter 
e Berlino-Amburgo, per la costruzione del Metropolitano 
berlinese. 

Le spese di costruzione erano state valutate a 60 milioni 
di franchi, di cui 21 milioni e un quarto forniti dallo Stato; 
i lavori non furono iniziati che nell'autunno 1875, e ben- 
tosto la Società mancò di fondi e dovette sciogliersi. Lo 
Stato riscattò l'impresa per contratto 28 febbraio 1878 e 

arantì la costruzione della linea, che fu inaugurata il 7 feb- 
raio 1882. 


Ferrovie del Relgio. — La soppressione della prima 
classe. — Ministro delle Ferrovie nel Belgio è l’onorevole 
Vanderpeereboom, un uomo di grande valore, al cui senno 
sono affidati nientemeno che quattro Dicasteri: Ferrovie, 
Poste e Telegrafi, Guerra e Marina. Egli studia importanti 
innovazioni, che certamente tra qualche anno troveranno 
non pochi imitatori nei paesi vicini. 

Una di tali innovazioni ebbe in questi giorni la sua pra- 
tica applicazione. Si tratta della soppressione di una classe 
nel servizio passeggieri: ciò che è strano si è che la classe 
eliminata è la prima e non la terza. 

L’onor. Vanderpeereboom ha concesso alla Compagnia 
Jaternazionale dei Vagons-Lits di aggiungere a determinati 
treni su determinate linee talune vetture di lusso, per pren- 
dere posto nelle quali si pagherà un leggero supplemento 
(4 centesimi per ogni persona a chilometro), l'equivalente, 
o quasi, della differenza di prezzo che esisteva prima fra 
la seconda e la prima classe. © 

Così la Direzione delle Ferrovie non dovrà d’ora innanzi 
occuparsi che di due classi, ed il pubblico sulle linee e 
sui treni, dove razionalmente occorrono le tre classi, con- 
tinuerà ad averle, anzi a quella soppressa se ne è sosti- 
tuita una ben più elegante e sontuosa. 


Ferrovie Olandesi. — ]l 1° corrente la linea di 
congiunzione in Rotterdam, lunga km. 15.76, di proprietà 
della Società Olandese, fu solennemente aperta all’eser- 
cizio. La linea in parola costituisce la congiunzione diretta 
fra la linea Gouda-Rotterdam e la stazione di Rotterdam- 
Delftsche-Poort. 


Ferrovie Serbe. — Una seconda nota è stata con- 
segnata di questi giorni dal Governo serbo a quello turco 
per indurre quest'ultimo a dare la sua approvazione al 
progetto con cui si tende di congiungere con una linea 
ferroviaria i due mari Nero ed Adriatico, cioè fra Costanza 
e S Giovanni di Medua. Finora vi è di costruito il tratto 
Costanza-Turn-Severin sul confine serbo-rumeno. 


Ferrovie Russe. — Nel corso di questa primavera 
sì vuole dar principio ai lavori per la costruzione della 
nuova ferrovia da Uleaborg a Tornea nella Finlandia, lunga 
128 chilometri. La spesa preventivata è di 13 milioni di 
marchi finlandesi. 

Il progetto per la nuova ferrovia Witebsk-Orscha-Mohilew- 
Shlobin è definilivamente terminato, motivo per cui si è 
intenzionati di cominciare prestissimo i relativi lavori. La 
suddelta linea costituirebbe il principio della famosa con- 
giunzione Pietroburgo-Kiew. 


Ferrovia della Mesopotamia. — Nell’accordo 
anglo-tedesco è convenuto che la sezione Mesopotamica, della 
nuova ferrovia da Costantinopoli al golfo Persico, sarà posta 
sotto il controllo misto anglo-tedesco. 

Ferrovie Chinesi. — La ferrovia tra Niù-Ciuang 
e Pechino. — Si telegrafa da Pechino al Times che la Banca 
Russo-Cinese, secondo i termini della recente convenzione 
anglo-russa, ha domandato il permesso di costruire la fer- 
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rovia tra Niù-Ciuang e Pechino, via Scian-hai-kuan, -ov- 
vero da qualunque altro punto della linea in costruzione 
fra Mukden e Port Arthur sino a Pechino, onde collegare 
Port Arthur a Pechino. Il ministro russo De Gìsrs ap- 
poggia la domanda, esigendo pronta risposta. 

— Linea da Tientsin a Ching-Kiang. — Il « Wolff 
Bureau » ha da.Pechino che la Convenzione per la ferrovia 
da Tientsin a Ching Kiang fu firmata da due direttori chi- 
nesi e dai rappresentanti del Sindacato anglo-tedesco. 


Ferrovia nell'isola di Formosa. — Le Auto- 
rità di Formosa hanno chiesto un credito di 40 milioni di 
yens (circa 100 milioni di franchi) per la costruzione di 
una nuova ferrovia e pel miglioramento del porto di Kec- 
lung. Il Governo Giapponese ha approvato il progetto, e 
siccome i lavori sono urgenti e di una grande ulilità, è 
probabile che la Dieta voti il credito necessario. 

siste già nell’isola di Formosa una ferrovia di circa 
11 chilometri di lunghezza, da Keclung a Teckcham. La 
nuova linea avrà una lunghezza di circa 335 chilometri e 
partirà da Teckcham per finire a Takou. 

Una gran parte del materiale fisso e di circolazione ne- 
cessario per questa ferrovia dovrà. essere importato dal- 
l'estero, e noi richiamiamo sopra tale fatto la particolare 
attenzione dei nostri stabilimenti industriali. È 


Notizie Diverse 


Her la dotazione di forza motrice a To- 
rino. — Fin dallo scorso novembre la Direzione della 
Società dell’ Industria Nazionale di Torino aveva rimesso 
allo studio il problema della forza motrice per questa città, 
tenendo conto dei nuovi elementi di fatto somministrati 
dai recenti progressi della trasmissione a distanza della 
forza motrice idraulica per mezzo della corrente elettrica. 

La Commissione a tal uopo nominata e di cui fanno parte 
notevoli personalità tetnîche ed’amministrative, avendo 
ultimata la prima parte del proprio còmpito, presentava 
nella seduta del 13 corrente alla Direzione una elaborata 
Relazione tecnica dell’ing. cav. Gioyara, della quale venne 
data lettura in presenza della Commissione stessa e di quella 
nominata per lo studio di alcnne applicazioni del principio 
dell'esercizio municipale di pubblici servizi. La Relazione 
dell'ing. Giovara, dotta ed efficace, che tratta con ampiezza 
di dati tecnici e sotto ogni punto di vista il complesso pro- 
blema della distribuzione della forza motrice a favore della 
piccola industria, ha dato luogo ad una animata discussione, 
cui presero parte il prof. Bottiglia e gli ingegneri com- 
mendatore Vincenzo Soldati, cav. Montù, Sincero, cav. Porta 
e cav. Foa. e 
. L'Adunanza deliberava e la Direzione accoglieva la pro- 
posta che la Relazione fosse per intanto stampata per es- 
sere distribuita ai Membri delle due Commissioni, le quali 
sì riservano di prendere in proposito conclusioni concrete 
e definitive. 


Nuova diramazione di energia clettrica 
dal fiume Serio. — L'ing. Cesare Pesenti, di Alzano 
Maggiore, ha domandato alla Prefettura la concessione per 
la durata di 30 anni di derivare dal fiume Serio, appena 
a valle del Ponte di Nembro, nei territori di Nembro e 
Villa di Serio, un volume annuo medio di acqua di 2000 
litri al minuto secoudo con un massiino da non superare 
1 litri 4000 per produrre, con un salto di metri 7.50, la 
forza motrice nominale di cavalli dinamici 200, da con- 
vertirsi in energia elettrica per essere trasportata ed im- 
piegata negli stabilimenti industriali dalla Ditta industriale 
Fratelli Pesenti fu Antonio in Nembro, Alzano Maggiore e 
Alzano sopra, con restituzione dell’acqua al fiume stesso, 
nella località a metri 92, a monte della presa della Roggia 
Borgogna. | 


Per l'acquedotto pugliese. — Il Consiglio Co- 


munale di Brindisi approvò il progetto dell’acquedotto colla 
spesa di lire 300,000. vu 
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Telefono Basiloa-Berline. — Il Governo fede- 
rale ha aderito alla proposta del Governo germanico di sta- 
bilire una corrispondenza telefonica diretta tra Basilea, 
Stoccarda e Berlino. 


HI commercio della Spagan. — [ risultati del 
movimento commerciale della Spagna con l'estero nel primo 
trimestre dell’anno corrente rispecchiano chiaramente il 
grande turbamento economico cagionato alla Penisola Ibe- 
rica dall'esito infelice della lotta con gli Stati Uniti, e 
danno già un'idea di quanto danno sarà per essa, anche 
nei riguardi del suo commercio, la perdita delle sue ricche 
Colonie. 

Il valore complessivo degli scambi nel primo trimestre 
1899 si è ragguagliato a 147,875,070 peselas, presentando 
una diminuzione di quasi otto milioni rispetto all’anno 
precedente. Ma il maggior danno non è qui: esso sta in- 
vece nel fatto che, mentre le importazioni sono aumentate 
di oltre 14 milioni, le esportazioni sono invece diminuite 
di 22 milioni di pesetas, come risulta dalle cifre seguenti : 

Primo trim. 1899 Diff. sul 1898 


Importazione . pes. 84,890,357 + 14,105,029 


Esportazione . . . . >»  62,984,713 — 21,927,508 


Pes. 147,875,070 — 7,622,479 


Basta ricordare che il movimento commerciale della Spagna 
dava sempre, priina d'ora, una eccedenza della esporta- 
zione sulle importazioni (la quale, a mo’ d’esempio, nel 
primo trimestre del 1898 fu di oltre 14 milioni), per com- 
prendere quanto brusco riesca il mutamento avvenuto in 
quest'anno nel quale si è verificata invece una eccedenza 
delle importazioni di 22 milioni. 

Le differenze globali suaccennate sono costituite dai se- 
guenti parziali mutamenti nelle varie specie di merci, Al- 
l'importazione le droghe e i prodotti chimici sono in au- 
mento di milioni 1 1/2; il cotone greggio di 6 milioni; 
il lino, la canapa e la juta per.lono invece 1 milione; le 
macchine, vetture e navi milioni 4 1{2; il grano milioni 
4 1|2; il caffè e cacao 41 milione. 

All'esportazione sono in diminuzione di 5 milioni le ma- 
terie prime; di 3 milioni i prodotti fabbricati; di 15 mi- 
lioni le derrate alimeutari. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


II — Lavori e Uorniture 


per Herrovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 19 maggio). — Colla 
Ditta Gasti Carlo di Cengio per appalto lavori di parziale ricostru- 
zione e consolidamento del muro di sostegno della linea Cantalupo- 
Cavallermaggiore, lungo il torrente Belbo, fra le stazioni di Oviglio 
e Bergamasco; 

Colle Officine Meccaniche (già Miani, Silvestri e C.) di Milano 
per fornitura di n. 42 carrozze di 3° classe per viaggiatori, serie C ; 

Colla Società Nazionale delle Officine di Savigliano per forni- 
tura di n. 26 carrozze di 3* classe; 

Colla Ditta A. Grondona, Comi e C. di Milano per fornitura di 
n. 12 carrozze di 3° classe; 

Colla Ditta stessa per fornitura di 13 carrozze di terza classe; 

Colla Ditta suddetta per fornitura di 35 carri coperti, a due 
assi, per trasporto derrate alimentari; 

Colla Società per la costruzione di macchine e utensili Michele 
Ansaldi e C. di Torino per fornitura di due torni per ruote di tender 
e di veicoli per le officine di Torino e per quelle di Roma; 

Colla Società Nazionale delle Officine di Savigliano per forni- 
tura di 1000 tenditori completi del tipo 1 per carrozze; 

Colla Ditta Garibaldi Antonio di Diano Marina per sistema- 
zione falda in frana tra i km. 105.460 e 105.490 fra le stazioni di 
Diano Marina e Oneglia, 


Monitore delle Strade Ferrate 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Direzione dell'Ospitale Tribandi in Comune di D'Orzinuovi 
— Brescia (25 maggio, ore 14, secondo e definitivo). — Appalto 
delle opere di riforma del Nosocomio, come da progetto 9 marzo 
1899 dell'ing. Angelo Bianchini. Importo L. 50,195.36. Cauzione 
provv. L. 1000. 

R. Prefettura di Napoli (29 maggio, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori per la costruzione della stradetta di comunicazione tra le 
calate e l'officio di porto di Granatello. Importo L. 24,300. Cauzione 
provv. L. 1500. Ultimazione lavori 30 giugno 1900. 


Municipio di Monsavito — Ancona (29 maggio, ore 10, secondo 
incanto). — Appalto dei lavori di costruzione dell'acquedotto a sol- 
levamento meccanico, escluso il macchinario. Importo L. 62,809.76, 
comprendente tutte le costruzioni murarie, tubazioni, pezzi speciali, 
pozzuoli, ecc. Cauzione provv. L. 3500. Fatali 14 giugno, ore 10. 
Consegna lavori 6 mesi. 


R. Prefettura della Provincia di Pavia (29 maggio, ore 10, 
unico). — Appalto dei lavori urgenti di prolungamento a valle della 
esistente difesa della Caprera in sinistra di Po, sulla fronte delle 
arginature di Mezzana Rabattone. Importo L. 48,600. Caus. provv. 
L. 2500. 

Municipio di Tripî — Messina (31 maggio, ore 11). — Appalto 
dei lavori di costruzione della conduttura dell'acqua potabile per uso 
di quel Comune, Importo L. 55,000. Cauz. provv. I. 6000. 

Municipio di Cornigliano Ligure — Genova (2 giugno, ore 10, 
definitivo). — Appalto dei lavori e delle provviste occorrenti all'am- 
pliamento del cimitero comunale sul Colle di Guano e la costru- 
zione di nuove edicole ad uso di sepolture private. Importo lire 
66,709.39. Cauzione provv. L. 6700. L. 2000 per spese. Consegna 
lavori 15 mesi. 

R. Prefettura di Cagliari (5 giagno, ore 10, unico). — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti per la manutenzione del tronco 
della strada nazionale n. 79 della Marmilla, compreso fra Villamar 
e l’incontro della centrale presso Nurallao, della lunghezza di metri 
23,636, escluse le traverse di Lasplassas, Barumini, Gesturi e Nu- 
ragus, della complessiva lunghezza di metri 1451, e per conservare 
le opere d'arte che le corredano, durante il sessennio dal 1° luglio 
1899 al 30 giugno 1905. Importo L. 42,108, salvo il ribasso per- 
centuale che potrà essere offerto. Cauzione provv. L. 700. 

Comune di Venezia (6 giugno, ore 14, unico). — Appalto per la 
costruziune di una casa ad uso di abitazione da erigersi nel sestiere 
di Santa Croce e S. Simeone Profeta sull'area dei Mappali, n. 717- 
720-1473, tra la calle Gallina e i rami IV, V e VI Gallion. Im- 
porto L. 63,588.27. Cauz. provv. L. 6000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Catania (12 
giugno, ore 10, unico). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
per la manutenzione del tronco della strada nazionale n. 70, Ter- 
mini ‘Taormina, compreso fra il ponte Cannella ed il principio della 
traversa di Cerami, della lunghezza di metri 39,719.60, esclase le 
traverse di Sperlinga e Nicosia, della complessiva lunghezza di 
metri 1584.35, e per conservare le opere d'arte che lo corredano, 
durante il sessennio 1899-1905. Importo L. 158,772.24, salvo il ri- 
basso percentuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. L. 6000. 


Ministero det Lavori Pubblici e R. Prefettura di Cosenza 
(13 giugno, ore 10, unico). — Appalto delle opere e provviste occor- 
renti per la manutenzione del tronco della strada nazionale delle 
Calabrie n. 57, compreso fra il ponte Lao e la stazione ferroviaria 
di Spezzano-Castrovillari, della longhezza di m. 56,982.15, escluse 
le traverse di Mormanno e di Castrovillari, della complessiva lan- 
ghezza di m. 1457.50, e per conservare le opere d’arte che lo cor- 
redano, durante il sessennio 1899 1905. Importo L. 173,243.94, salvo 
1 Doe percentuale che potrà essere offerto. Cauzione provvisoria 
‘» 0. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Catania 
(15 giugno, ore 10, unico). — Appalto delle opere e provviste occor- 
renti per la manutenzione del terzo tronco della strada nazionale 
n. 70, da Termini a 'l'aormina, compreso fra l'innesto della provin- 
ciale per Cesarò e Randazzo, della lunghezza di metri 27,324, esclusa 
la traversa di Randazzo, della longhezza di metri 931.60, e per con- 
servare le opere d’arte che lo corredano, durante il sessennio 1899- 
1905. Importo L.119,876.28, salvo il ribasso percentuale che potrà 
essere offerto. Cauzione provv. L. 5000. 

Mini.tero dei Lavori Pubblici e ‘R. Prefettura di Catania 
(16 giugno, ore 10, unico). — Appalto delle opere e provviste occor- 
renti per la manutenzione del secondo tronco della strada nazionale 
n. 70, da Termini a Taormina, compreso fra Cerami e l’innesto con 


e degli interessi materiali 


la provinciale per Cesarò, della lunghezza di m. 31,914.63, escluse 
le traverse di Cerami e Troina, della complessiva lunghezza di metri 
150.40, e per conservare le opere d'arte che lo corredano, durante 
il sessennio 1899-1905. Importo L. 159,496.80, salvo il ribasso per- 
centuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. L 7000. 


Ill — BPorniture diverse. 


Aste. 


Direzione Generale del R. Arsenale del 3° Dipartimento Ma- 
rittimo — Venezia (29 maggio, ore 10, nuovo incanto). — Appalto 
per la fornitura di spranghe di graticole per forni di caldaie a va- 
pore e di traverse di sostegno per dette spranghe. Importo L. 40,000. 
Cauzione provv. L. 4000. 

Direzione Artiglieria, Laboratorio Pirotecnico — Capua (3 
giugno, ore 10, unica). — Appalto della fornitura di kg. 50,000 di 
promise in pani a centesimi 45. Importo L. 22,500. Cauz. provv. 

. 2250. Consegna 40 giorni. 


Direzione Generale del R. Arsenale del 2° Dipartimento Ma- 
rittimo — Napoli (6 giugno, ore 9). — Appalto della provvista a 
quel R. Arsenale di ehiavarde e chiavardette di ferro, da 
CERERE secondo le richieste. Importo L. 40,000. Cauzione provv. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Tramvia Monza-Trezzo-Bergamo. — Gli obbligazionisti di 
questa Società, i quali desiderino di non estinguere le loro obbliga- 
zioni e di convertirle invece in altrettante di nuova emissione 
1° luglio p. v., frattanti il 4 0j0 netto, da ora a non più tardi del 
31 corrente debbono far timbrare per l'opzione le rispettive obbli- 
gazioni (in Monza presso la sede sociale, in Bergamo presso la Banca 
Bergamasca e il Piccolo credito Bergamasco). Trascorso il 81 cor- 
rente, quelli che nun avranno esercitata l'opzione, perderanno il di- 
ritto al titolo di nuova emissione e saranno rimborsati in contanti 
al 1° luglio p. v. in ragione di L. 250 per ogni obbligazione. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
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PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Maggio 13 Maggio 20 


Acioni Ferrovie Biella . . ...... lu. 540 541 

» » Mediterranee . . . . » 602.50 600 

» » Meridionali ; » 778.50 774.50 

» » Pinerolo (1° emiss.). . » 895 395 

) » » 2° a ). ... » 876 376 

» » SecondarieSarde . » 278 275 

» Sicule. . . ... » 710 710 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . .. . » 547 549 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule A. B. C. D. . » 324.50 828.75 

» 9 Cuneo 8 040 . . . » 384 384 

» ° » Gottardo 8 1{2 °/, » 97 97.90 

s s Mediterranee 4 010 . » 515.50 514.50 

» » Meridionali. . + +. L. 884.50 884. 

» » Meridionali Austriache. » 399 390 

» d Palermo-Marsala-Trapani » 823 824 

n » » 2° emiss. » 814 814.50 

. » Sarde, serie A. » 326 328 

» . » serio B. . . o 326 928 

» » » 1879 ... » 326 928 

» » Savona . .... . » 865 365 

DO » Secondarie Sarde . . o» 495 494 

» » Sicule 400 oro. » 525 525 

» » Tirreno ui 43 » 500 500 

» . Vittorio Emanuele . » 361 861 


CONVOCAZIONI. 


10 giugno. — Società Anonima concessionaria della Strada 
Ferrata Alessandria-Novi-Piacenza. — Assemblea generale ordi- 
naria degli azionisti per le ore 15, nella sede sociale in Torino, via 
S. ‘Dalmazzo, 28,00 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1898-99. — Dal 1° al 10 Maggio 1899. — 31° Decade. 


Esercizio 


RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA 


Esercizio Esercizio 


Esercizio ” 3 
corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . | 4729 4730 |— ci 1022 1012 |+ 10 
Media. dd 4730 4659 + 1 1022 1075 — ds 
Viaggiatori . 1,419,595.81 | 1,402,609.51 16,926.30 68,685.38 61,083.93 |4+- = 7,651.45 
Bagagli e cani. . . . 89,849,38 89,030.40 818.98 2,204.75 1,484.44 | 720.81 
Merci a G.V. e P.V. acc. 377,715.36 351,705.82 26,000.54 12,244.74 9,611.03 |+ 2,633 71 
Merci a P.V. è. . . 1,950,056.96 1,802,058.26 148,498.70 81,212.88 71,377.92 |+ 9,834.96 
TOTALE 3,837,657.51 3,645,403.99 |+ 192,253.52 164,347.75 143,507.32 |t 20,840.48 
Eeroedotti dul 1° Luglio 1898 al 10 Maggio 1399. | 
Viaggiatori . 44,666,958 44 | 42,728,231.18 1,938,727.26 1,945,492 14 2,007,693.26 '-— 62,201.12 
Bagagli e cani. . . . 2,305 475.00 2,194,369.37 110,605 63 58,997 44 54,123.85 |4- ‘ 4,418.59 
Merci a G.V. e P. V. acc. || 11,203,957.06 | 10.414,969.11 788,987.95 419,413.61 405,857.13 |+ 12,556.48 
Merci a P. V. 57,780,870.81 | 54,613,287.63 [+ 3,167,583.18 2,327,967.48 2,180,528.33 |{4-  147,439.15 
TOTALE 115,957,261.81 109,951,357.29 |4+ 6,005,904.02 4,750,410.67 | ‘4,648,202.57 [4 102,208.10 
: Prodotto per chilometro. 
della decade . . . .| 811.52 770.70 |+ ___40.82 160.81 14181 I 10.00 
riassuntivo . . . . .| 24,515.28 23,599.78 |+ 915.50 4,648.15 4,323.91 924.24 


(*) La Jinea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


|. ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 18° Decade — dal 1° al 10 Maggio 1899 


RETE PRINCIPALE 


. ANNI VIAGGIATORI Baaaat Graxoe | — Piocora |, Paovorn TOTALE Rca 
° z I VELOCITÀ VELOCITÀ INDIRETTI ssorcitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 1,074,357.84 67,990.27 337,632.19 1,477,502.11 11,590.02 2,969,072.43 4,307.00 
1898” 1,013,991.64 63,980.51 342,439.54 ‘1,262,215.20 11,250.90 2,693,877.79 4,307.00 
Differenze nel 1899 + 60,368.20 | + 4,009.76 | + 4,807.35 | + = 215.286.91 | + 339.12 | + = 275,194.64 
| PRODOTTI DAL lo GENNAIO. | 
1899 13,017,892.78 719,228.81 4,172,199.53 18,128,385.92 177,747.19 86,209,953.13 4,307.00 
1898 12,892,690.65 705,790.75 3,640,136.20 10,647,711.75 176,663.27 34,063,192.62 4,307.00 
Differenze nel 1899 + = 124,702.13 | + 13,487.56 | + = 531,863.33 | + 1,475,873.57 | + 1,083.92 | + 2,146,760.51 » 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 15,918.22 2,016.19 22,278.47 139,728.74 1,495.70 241,437,32 1,521.07 
1898 65,723.23 2,250,18 23,995.63 102,772.31 1,626.29 196,307.64 1,464.69 
+. Differenze nel 1899 + 10,194.99 | — 233.99 | — 1,717.16 | + 36,956.43 | — 130.59 | + 45,009.68 | + 56.38 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1899 839,650.11 18,833.17 279,730 19 1,577,215.38 17,635.73 2,793.064.58 1,521..07 
1898 798,158.18 17,973.14 250,100.11 1,415,715.93 18,025.45 2,499,972.76 1,484.69 
Differenze nel 1899 + 41,491.98 | + = 860.03 | + 29,630.08 | + —161,499.45 | — 389.72 | + = 233,091.82 | + 56.98 


PRODOT'TI PE CHILUOMEI tO DELLE RETI RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1899 dell’anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1899 
550.87 _500.76__| + 50.11 6,681.97__|_ 6,394.91__| + 347.06 _ 


A, TR TOI RT SOI 


FRATELLI PASTORI 


Cav. GIOVANNI PASTORI, Successore 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


Strade Ferrate del MAXEAEO |Lsue e naser 


Socielà anon., con sede in Milano - Cupitale L. 180,000,000, interamente versato 


| Acciai e Ferri 
Si notifica ai signori Possessori delle Obbligazioni Mediterranee 4 00 
che nelle due estrazioni che ebbero luogo il 15 corr., e cioè: moma per TORINO 
le serie dal N. 0,001 al N. 3,000, e sesta per quelle dal N. 3,001 al Via Finanze, Num. 13. 
4,000, vennero sorteggiate le seguenti serie: 
Titoli decupli Serie: 1700 - 17262 - 2193 - 3946 


LE 
» quintupli » 0376-0390- 0692-1332 -2690 - 3502 FERROVIE EGONOMIGHE 


» unitari » 2284-3080 3 
per l'Ingegnere 


Il rimborso delle Obbligazioni appartenenti alle dette Serie sarà effet- OTTAVIO MORENO 
tuato presso gli stessi Stabilimenti, Banche e Casse incaricate del pagamento RETE ARTS 
delle Cedole, a partire dal 1° luglio p. v., contro ritiro dei corrispondenti DOraSociatAlia liana perle Forroxie Meridionali 
Titoli, muniti delle Cedole non ancora a quella data scadute. 
S'invitano poi i possessori dei Titoli portanti le Serie 002%, 0082, | Un volume in 8°, di pagine 240, al 
0308, 0364, 0873, 1063, 2255, 3346, già estratte precedentemente | prezzo di L. 2,50. 
e solo parzialmente rimborsate, a volerli presentare pel rimborso, avvertendo | Trovasiindeposito presso l’Ufficio del 
che l'importo delle cedole appartenenti a detti Titoli, che, per caso, fossero stale | Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
indebitamente riscosse, sarà dedotto dall'ammontare del rimborso dei Titoli. | farà la trasmissione ad ogni richiesta 


Milano, 16 maggio 1899. LA DIREZIONE GENERALE. verso il pagamento di detto prezzo. 


——EETIIIIS:ISI:-"=:5uen_______ 


e degli interessi materiali 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'italia. 
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BIGLIETTI SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LoxsDra 


OSSERVAZIONI. 


Dai Loxpra Parise: (8) ParRiei BIGLIETTI SEMPLICI. 
parce ARAICALI se = iti coidiceni zia (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
ee ese esti big 
SE alle A la 2a la 2a la a validità la 2a alidità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazionisotto indicate: | classe | classe | classe | classe | classe | classe classe | classe | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) |__|. iO |__| Le | |__| zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
via Calais. ... |166 85/116 55) 90 75| 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60|106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
Torino \via Boulogne . . |160 25|112 05 2 E di 10 franchi 
Milano JYis Calais. . . . [180 90/129 18 104 85| 72 25/272 25/199 30/45 giorni |166 85/119 —/30 giorni ALS biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . 1175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia nl Di salt i a n _ a ai ai BieLintTI D'Axpara 8 Rirorno 
Genova De eagle 000 10 seo i “Fe 111 40] 7605] — _ = 167 10/119 15/80 giorni (8) Questi . ERA DEE 
a Boulogne . . esti prezzi comprendono versata di gi 
‘a Genova per la Ferrovia di cinta. 3 ; 
Èivorio sie Calala ‘00. Hd o e do 184 80| 92 10| — — = —_ —_ —_ (*) 1 Viaggiatori pati La: lisi PAS DeolS “i 
a ogne . . recarsi da Foggia a Napoli, facendo po-stazione 
Firenze va Calais. . .. |217 80/152 25/141 70| 97 80| — — _ _ —_ _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma SYis Sere 0000 HA » Di 40/178 40/119 45] — —_ _ — _ —_ Falconara per Roma. _ Allo stesso modo: maga 
via Boulogne . . {24 69 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragi alco- 
Napoli via Calais... . [279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/353 95/6 mesi (**) | — —_ — nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
fa Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Fironze ma È ale: ‘0. ar so Di pai 149 —|102 85| — — — - —_ -_ (°°) I viaggiatori rtl ita possene recare da 
via egne .. Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per mpo 
Roma via Quiala c000% 3 de 104 o 188 25/129 851 — —_ — _ _ = SIOTRAI poscia a shell pe dusaa ultime via. — Nel punDo 
a Boulogne . . nverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/152 45 — — — — — —_ Pisa = Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via jvia Calais |3825 85/228 20/250 25/178 25/548 25/299 80/6 mesi(°) - — —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi )NApolifvia Boul. |819 76/228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Bea via Deals 802 Pr rt pi 227 05/157 —|525 45/386 80/6 mesi — _ —_ viaggiatori fees d'aver preso a Torino un biglietto 
.{via Boul. |296 4 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
: Treno di lusso | Treno di lusso Treno di lusso 
10 e 2a CALAIS-ROMA = [PERINSULAR-RIPRESS 10 0 da 1a 0 Xn ROMA-CALAIS 
“i il lunedì part. | il Mr Ty : *{ il RM re 
da LONDRA a 
(°) ("*°) (1) 
Londres Vione Par.| 9—a.110—a./li —a.|9—p. 9 —- a. 9—-p. Napoli. (ora &ell'Europa 
# Victoria. — I 8. g 1 — È, 9—p. 9 — a, 9—p. cen 0 (2) o . Par. 8-20 a. — ‘o 255 P. 
Donvres....... —|1055a. 1— p.|11 —p. 10 55 a. 11—p. Roma ........—|280p.i — — [1110 p.|Dal 20 novembre 
vari Greeewleb) .{ Arr.j12 15 p. #1 220p |12202. 12 15 p. 1220 a. Firenze. ......—|910p.| — si 6101. Rena 
Calais-M. (Buffet) fon. A | Brindisi. ... —|610a.| — | — |585p.j | Partenza 
(ora francese) .{ Par.| 1—p. fs |8—p.| 1192. 12 49 p. 1—a. Ancona .... —|822p.j — —_ 585 a.| da ROMA 
ar PD e o irttaazo::: DI 388t] cara liozaa.l'd06p 
(Bug Par.| 141p.| 259p.| — |3=8 o; Pra Torino. ...... Arr.| 8808.|10152,|1220p.{1040p. 
rr. P p‘ p. a. 54 p. A. e ODIA 
Amiens (Buffa) | Par. | 8 19p 4 04 D. 517 _. 8 88a. 2 59 5; 80512. Brindisi. e e 0 0 è Par. ra _ i 85 a, -_ 
Arr. 5 CRE P. 5 40 P. 1 ai P. 5 88 a. 4 85 p. Napoli. 0 0 0 0 0 00 == 8 20 a _3550 25 P. 11 25 Pp 
Parte-Rord{Bufod} TRI lrn È ae LI rr 
Par. Vagon: | 744 p. | 6482 450p A Biresse. 8900. _ — "11408. ba 
Paris-Lyon(Bwffef) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 7812. = PE: Pisa... .. 0... —|1082p.| 252a.| 4350n.| 220p. 245p 
e (8) 1a 6 2a classe 1a 2a cl. nai E; > ALIA paarono i = : ip: i Li o P. i 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 856 p. 908 p.| 215p _ Poi = ; È : 
Dijon rai Arr. 1478. 215a.| 705p 9 45p 9292. Torino. . . . . . . Arr.| 1452. 10-40 p, 9 55 p, 
enève....- — 8462.) — — —_ Milano ......P — 815p. — 
eni 6 28 a. 7153 a.|1202a —_ 185p. Mugi 48901n 912p. _ 
SORT sat 829 0 — ata Torino. . o. Arr.| 8252 11 02 p. — 
Torino (ora dell'Europa alal A pa "i Torino. .. . ... Par.| 8508 ip.  |1125p.| 1003p. 
centrale (2). . . Arr. 220p 6 40 p.| 810n 9032 283 p. eve frano.). — 30) it 19358. 
Torino....... Par. 250p. 155p.| 845an - Aix-les-Bains. ... —| 415p Ta = 
i Le sant: 951p. tara _ Mi la a 11305 1184. 134 n 
200, . 0 L+e° 0 . . 1 05 . 11 — eee es»eoo = S ° 
Milano. . . . +. sArr.| ___535p. {1105p. pa da Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 5 08 a 582» I 
Torino... .... Par. 805p. 810p.| 840. 91010. Paris-Lyon (Bwffet)Par. i 200) — 
Genova . ..... Arr. 643p. |1120p.(12—p 1124a Arr. . — p.i  1213p 
San-Remo. .. — 11 31 p. 843a. 142p — i) Déjewm.| Pramso 
P 88, $ 0000 0 0 0 — 11 23 p. 8 50 a. 4 45 p 8 53 p Paris-Nord(Buf'ef) le 9a cl. le da cl. le Za cl 12,22,82 
dir I ni iù 10 a. 71201. EL — (°°) 

YOrno. ...— — D. 5 32 a. P — su : .}9- 12 20p. 
Roma... 000. 705 a. 10 50 a.111 350p 10 85 p ° red 10 86 a. 13 mer. ssp 1047 145). 
Mapoli rismene 136p. di TT 7104. Amiens (Buffet) | Par: 10 41a.|1220p.| 180p.|1052p 150p. 

er è 0 0 00 00. _ n P. — 
n FAN 840 i Boulogne-Gare .(Arr.|1212p.| 150p.j — |1284n ci 

Torino. e 0 0 0 0 . Par. 8-05 p. 705 p. 8402. 948 O | ci 12 «= 
Alesesndria ; ; .  Arm.| =—488p. | 855p.|10182. 11 11 (Buffet) | <{-Par.[12 14 p.| 153p. 2 
Belagna; \lveo Ha 250 p, Dal 15 novembre DaRa: PA eine DR ail 12 54 p E 340 p.| 120n 350p. 

ANCONA ..., — — 1 a.|l —— P. a, e € 

Briudisi.... — — 1017 p. 1A partenza 885 p. (ora di Gremwich).} Par. 110p.| {3 | 345p.| 185a 351p. 
Firenze.......— — 684 a.| 608p.| da LONDRA UVFOS. + +. + .. —| 805p 3 545p.] 345n 545p. 
Napoli. ...... Arr. _ 645 p.| 7102. la domenica Ch.-Crose Arr.| 455 p.| 550p.| 785 p.| 540n 785p 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall 
viaggiatori di 80 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l' S 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 82 classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Preude in 38 classe 
l’Iaghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i via 


Deva enti 
255 


m. non prende a Parigi in 2 classe che i viaggia 
P Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e 
Tintellericea. — Vetture dirette 
treno che parte da Calais alle 9 p. e da Parigi-Ljione alle 8.55 p. 


da Calais verso sM. 


iatori di 2a classe che per 
tori a destinazione oltre Culos in direzione di Modane e dell'Italia — Nota ia por a pepe 

r r Bon e e Bo C) 
p% Calalo a Milano col 


2) 


hilterra. Prende in tutti i puati serviti viaggiatori di 3 


uelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viag 
Pe na vettura lits-salon e di 12 classe ed una vettura di 23 classe vanno direttamente da 
— Da P.-L.-M. verso Calais Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconds 


classe vanno direttamente da Milano a Calaia 00) treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 3. 


ais e l'Inghilterra. (B) 


ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. 


*Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 
classe per l'Inghilterra soltanto. (***) 
tutti i punti serviti i viaggiatori 


uesto 


te. I treni che partono da 


Ma 


er 
ri treno che parte da Parigi-Lione alle 
mportan 
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Fefà Nazione! 


DIREZIONE in Torino 
Via Venti Settembre, N. 40 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


DEFILINE di SAVIGLIA 


(Anonima con sede in Saviglano — Capitale versato L. 2,500,000) 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Maieriale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hilairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


FERRO VIK 


Trasporti di forza motricella distauza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pomp> cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


PORTATILI. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, ria rara n. B. 


Mita Macchi, [zar 6 C. 


di F.lli MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc., especialità 
in bolloni tipo ri sndvà Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


LIVRET-CHAIZX 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services frangais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l'Italie; 
pour l'Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Tarquie et les 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’ Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Ernesto Reinach - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 


PER LOCOMOBILI 
UNTO PER CARRI 


= PER VAGONCINI 


PRANCESCO CASANOFA 


Libraio di S. M. il Re d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano = TORINO 


6” BLONDEL LL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERRELES 
Voie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. DÒ. 


MODELES démontables en carton 
Notes historiques et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 


La Dynamo, in-4° obl.,avec 4] fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24 » 
La Machine à vapeur,» 16 » 


VIGREUX et MILANDRE © 


iTEÉ 
dela dana Ù la conduite et de l'entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I. Construction, in-16°,relié toile, L. 4.50 
T. II. Vo:tures à vapeur » >» » 225 
T.III. Voitures automobiles à pétrole, 

in 16°, relié toile . ‘ I,. 2.25 


DI PAREMANOI 


A. B. C. DU CONDUGTEUR D'AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE ELET. RICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1° ediz., con 155 fig., legato in tela — - L. 4 


» 3.50 


"Torino, 1999 — Tip. Lit. Cama E BertoLeRO di NATALE BeRTOLERO, Via Ospedale, 18. 


» 3.50. 


Anno XXXII. 


Sabato, 27 Maggio 1899 


Num. 21. 


n e n 


MONTFORG DELLE 


renze rase TT NOTATI DIR I 


V[NADE FERRAI 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI i 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
| SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. 
PER L'ITALIA. L00000 0 di 20 11 6 
Per L’EsteROo ......... >» 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
o ADNONZI. LL. Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


SOMMARIO DELLE MATERIF. — Le costruzioni ferroviarie della Mediterranea (Relazione sugli studi e larori eseguiti dal 1885 al 1897 
- Cont. e fine). — Carro-luce elettrica delle T'errovie Adriatiche. —- Informazioni particolari del Moxitore. — Notizie ferroviarie 


italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli 
azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


LE COSTRUZIONI FERROVIARIE / 
DELLA MEDITERRANEA 


(Relazione sugli studi e lavori eseguiti 
dal 1885 al 1897). 


(Continuazione — Vedi Numero 20). 


L'altro viadotto è quello di Ronciglione. E pure fondato 
su dadi di calcestruzzo formato con pietrisco di selce e 
malta di calce comune e pozzolana. La muratura sopra foft- 
dazione è, per la parte interna, in pietrame di pietraia 
(peperino), con corsi passanti di macigno (selce) delle cave 
di Vico ad ogni 3 metri d'altezza. La faccia-vista è a corsi 
regolari ed i cantonali sono in macigno. I volti sono in 
mattoni delle fornaci di Nepi, ed hanno lo spessore di 
m. 1.07 (luci di 18 metri). I timpani sono in tufo. 

Nei numerosi viadotti della tratta oltre Bracciano si fece 
uso, oltre che del selce e della trachite di Manziana, anche 
dei tufi vulcanici locali (peperini), ed alcuni campioni di 
quelli di Bassano di Sutri vennero anche sottoposti ad 
esperienze di schiacciamento * resistettero a pressioni fino 
a 240 e 253 chilogrammi per centimetro quadrato. I vòlti 
sono sempre in maltoni. 

Delle travate metalliche ve ne sono cinque con luce in- 
feriori a 10 metri ed una con luce di 25 metri pel via- 
dotto sulla valle del Gelsomino. Quest'ultima è a travatura 
a traliccio rettilinee con briglie parallele. 

Le gallerie sono poche e non lunghe. Esse sono: 

Gianicolo, m. 1216.62; Aurelia, 213.93; Cinta, 157.94; 
Bracciano, 454.58; Oriolo, 239.85; Gentile, 307.52. 

Di queste gallerie presentò particolari difficoltà quella del 
Gianicolo, specialmente nei primi 300 metri verso l’ime 
bocco, dove il terreno, costituito da materie sciolte con 
prevalenza di sabbia e con copiose filtrazioni, provocò con- 
tinuamente scoscendimenti e fornelli. Le dette acque di fil- 
trazione erano state, in tempi passati, allacciate e raccolte 
in appositi condotti, dei quali si rinvennero le tracce; ma 
questi coll’andar del tempo essendosi rolti, le acque si di- 
spersero nel terreno. Ora vennero nuovamente allacciate. 

Nelle tre prime di queste gallerie le murature di rive- 


Learn tannini ie I 


stimento sono tutte in mattoni. Le altre hanno pure tutti 
i volti in mattoni, mai piedritti sono, per quella di Brac- 
ciano e Gentile, in peperino, e per quella di Oriolo in 
selce. 

Le stazioni sulla Roma-Viterbo sono abbastanza nume- 
rose e furono anche in generale situate abbastanza vicine agli 
abitati, per quanto le condizioni del terreno lo permette- 
vano. Eccone l’enumerazione: 

Roma Trastevere (preesistente), Roma S. Pietro, S. Ono- 
frio, Storta l'ormello, Cesano, Anguillara, Grocicchie, Brac- 
ciano, Manziana, Oriolo, Bassano di Sutri, Capranica, Ma- 
donna del Piano, Ronciglione, Barbarano, Vetralla, S. Mar- 
tino al Cimino, Viterbo Porta Romana. 

La stazione di Roma San Pietro serve i quartieri di 
Trastevere, Borgo e Prati di Castello; quella di Sant’Ono- 
frio la borgata omonima, e, trovandosi in prossimità dei 
forti di Monte Mario e Trionfale, sarà anche utile pei tra- 
sporti militari. La stazione della Storta non ha veramente 
un centro abitato prossimo, ma ad essa concorrono e la 
popolazione agricola sparsa nei casali vicini e quella del 
paese d'Isola Farnese ed i prodotti «el territorio circo- 
stante. Vi scendono pure i visitatori dei non lontani avanzi 
dell'antica Vejo. La stazione di Cesano serve ai centri di 
Cesano e Formello. Le successive di Anguillara, Bracciano, 
Manziana, Oriolo, Capranica, Ronciglione, Barbarano, Ve- 
tralla e Viterbo servono agl’importanti centri dello stesso 
nome, dai quali non sono discoste, anzi qualcuna assai 
vicina. 

La manovra dei segnali e degli scambi nelle stazioni vien 
fatta con apparati centrali idrodinamici del sistema Bianchi- 
Servettaz. 

I rifornitori sono cinque e collocati a distanza nen mag- 
giore di km. 28. 

Le case di guardia lungo la linea sono in numero di 107, 
così distinte: 


Case cantoniere doppie. N. 36 
Caselli semplici . . vl a » 62 
Garette . . . . >» 9 


Già nella parte precedente si è accennato ai materiali im- 
piegati nei lavori. Riassumendo, ora qui diremo che da Roma 
fin presso Bracciano, mentre mancano le cave di pietrame, 
si Irovò invece quasi dappertutto la pozzolana. I mattoni 
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impiegati in questa tratta provennero da Roma e la calce 
da Segni. Quanto al pietrame, si adoperò da Roma a San- 
Onofrio il tufo di Monteverde (Roma); da Sant'Onofrio 
alle Crocicchio il tufo (peperino) d'Isola Farnese e di An- 
guillara; dalle Crocicchie a Bracciano si usò il macigno 
(lava basaltica più tenera del selce) delle cave lungo la fer- 
rovia. Da Bracciano a Viterbo il pietrame si ebbe da cave 
di tufi, peperini, ecc., lungo la linea ; le pozzolane pure. 
I mattoni provennero o da Roma o da Viterbo. 

La ferrovia Roma-Viterbo venne armata con rotaie del 
peso di 36 chilogrammi, lunghe m. 12, congiunzioni so- 
spese e 4 fori, posate su 44 traversi per ogni campata con 
una piastra doppia di giunzione, e tutte piastre intermedie 
fissate ai traversi di quercia con caviglie. 

La Società provvide il materiale mobile d’esercizio per 
questa linea in ragione di L. 12,000 per ogni chilometro. 


Linea Varese-Porto Ceresio. . 


Nel giugno 1890 la Società nostra fece istanza al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici per ottenere la concessione di 
questa ferrovia colla sovvenzione chilometrica di L. 3000 
per 70 anni, a senso della legge 30 giugno 1889, n. 6183 
(serie 3°). 

La Società fu indotta a ciò fare da varie considerazioni. 
E innanzi tutto la nuova linea aveva per iscopo dì congiun- 
gere con la rete principale una popolosa regione, fiorente 


per intensità di traffici e industrie e ancor priva di fer- 
rovia. Oltre ciò essa, venendo a costituire il naturale pro- 
lungamento della ferrovia dello Stato Milano-Varese, era 
destinata a creare una nuova e più diretta comunicazione 
fra Milano ed il lago di Lngano, ed anzi, mediante la na- 
vigazione a vapore esistente su quel lago, anche con parte 
del Canton Ticino, 

Ragioui quindi d'interesse locale e d’interesse generale 
ne consigliavano la costruzione. E il Governo infatti fu sol- 
lecito a concedere alla Società, con Decreto 21 luglio 1890, 
l'autorizzazione ad eseguire gli studi per la compilazione 
del progetto di esecuzione. 

Il progetto venne presentato il 17 gennaio 1891, ed il 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici nel marzo di detto 
anno lo dichiarava meritevole di approvazione, dando voto 
favorevole alla concessione della linea alla Società, 

Dopo varie pratiche, il 23 dicembre 1891 venne fra il 
Governo e la Società firmata la Convenzione per la conces- 
sione della costruzione ed esercizio di questa linea, Con- 
II che venne approvata col R. Decreto del 24 detto, 
n. 


Le principali condizioni della concessione erano le se- 
gueuli : 

Concessione per la durata di anni 90, decorrenti dalla 
data del Decreto Reale di concessione; : 

Sovvenzione annua di L. 3000 al chilometro per anni 70, 
a decorrere da tre anni dopo l’apertura all’esercizio della 
linea ; 

Tempo di costruzione 3 anni. 

La concessione venne data in base al succitato progetto 
sociale 17 gennaio 1891: il quale progetto era stato svilup- 
pato coi seguenti dati: 

Pendenza massima 19.98 0/00; 

Raggio minimo delle curve 300 metri; 
Larghezza sede stradale m. 5; 

Peso rotaie a metro lineare 36 chilogrammi. 

Dovendo la nuova linea diramarsi dalla stazione di Va- 
rese, la soluzione più naturale che si presentava era quella 
di prolungare l'esistente binario di manovra che si esten- 
deva nella direzione della sottoposta stazione della ferrovia 
Nord-Milano e di là dirigersi sopra Induno quasi in linea 
retta. Ma così facendo, si sarebbe dovuto attraversare la 
detta stazione della Nord-Milano nella sua massima lar- 
ghezza, più tutto il piazzale esterno della medesima, la 
parte nuova della città di Varese, il gazometro, le ville cir- 
costanti, larghi viali ed altri ostacoli; dal che si comprende 
come si sarebbe andati incontro ad opposizioni quasi invin- 


cibili, e si dovette perciò rinunciare a questa e volgere il 
pensiero ad altre soluzioni. 

Fra le molteplici, apparve la più conveniente quella poi 
adottata, con la quale la linea, uscendo dalla stazione di 
Varese, gira a destra, e passando dietro al cimitero ed alla 
villa Bossi, attraversa con un cavalcavia la ferrovia Nord- 
Milano e le strade provinciali per Como e Porto Ceresio. 
La linea si dirige quindi in linea retta verso il fiume Olona, 
che attraversa con un importante viadotto ; inflettendosi poi 
alquanto a destra, si avvicina alla borgata d’Induno, per 
la quale venne stabilita una stazione prima dell’attraversa- 
mento a raso della provinciale per Porto Ceresio; conti- 
nuando a piegare a destra, attraversa in galleria il colle 
San Bernardino, alle cui falde sta il paese d’Induno ; poi 
con andamento quasi rettilineo si accosta ad Arcisate, alle 
cui estreme case, e precisamente nella località detta la Co- 
lombara, venne collocata la stazione di Arcisate-Brenno. 

Da Arcisate, volgendo ancora a destra, passa sotto a 
Brenno, indi, ripiegandosi a sinistra, si avvicina e segue la 
strada provinciale per Porto, attraversando le borgate di 
Piamo Inferiore e Piamo Superiore, fra le quali è situata 


la stazione denominata di Bisuschio-Viggiù. Di qui segue - 


pressochè l’andamento della strada provinciale fino a Porto 
Ceresio, dove si colloca la stazione terminale in direzione 
parallela alla sponda del lago. 


Considerata nel suo andamento altimetrico, la linea segue 
nel suo principio un piano orizzontale di m. 2632, che si 
estende fino oltre il fiume Olona, dopo il quale, con nna 
breve ascesa del 12 0/00, arriva alla stazione d’Induno. 
Ascende quindi col 12 0(00 fino quasi allo sbocco della gal- 
leria d'Induno, che segna il punto culminante (396.17), e 
quindi, dopo breve piano orizzontale, discende col 12 0/00 
fino alla stazione di Arcisate-Brenno. Discende poi col 12 
per mille fino alla stazione di Bisuschio-Viggiù, di dove, 
con discesa prima del 15.94 e poi del 19,98 0/00, raggiunge 
la stazione di Porto Ceresio (274,50). 

La linea misura una lunghezza totale di m. 14.521.40, 
dei quali m. 8470.54 in rettilineo e m. 6050.86 in curve 
di raggio da 1000 a 300 metri. | 

La lunghezza totale dei tratti in orizzontale è di metri 
2985.89, quella dei tratti in pendenza m. 11,535.51. 

Il terreno percorso è abbastanza ondulato, e ha dato 
origine sopratutto ad importanti movimenti di materia e a 
due brevi gallerie. Di opere d'arte notevoli non vi ha che 
il viadotto sull’Olona. 


I dati seguenti danno una prima idea delle condizioni 
tecniche della linea: 


1. Tratte in trincea, lunghezza totale . . m. 6,987.19 
2. >» in rilevato ) » » 6,787 31 
3. Opere d’arte minori 33, luce totale » 105.80 
4, » maggiori 4, lunghezza totale >» 311 — 
5. Muri di sostegno, lunghezza totale . . » 624.53 
6. Gallerie 2, lunghezza totale. . . . . >» 353.55 


Come ben si vede, i movimenti di terra rappresentano 
il 95 0{0 della lunghezza totale della lineu. E notisi che 
l’altezza dei rilevati arriva a 20 metri, Ja media essendo 
di m. 3.80; quella delle trincee arriva solo a m. 7.50 e 


la media è di m. 3.05. L’inclinazione data alle scarpate di 


queste ultime varia dall’1 :41 al 3:2. 
Le opere d'arte speciali sono solo quattro: 


1. Sottopassaggio per la ferrovia Nord-Milano; 

2. » per la strado provinciale di Como; 
3. Viadotto sull’Olona; 

4. Cavalcavia per la provinciale Varese-Porto Ceresio. 


La sola opera d’arte importante è il viadotto che serve 
ad attraversare il profondo vallone che il fiume Olona si è 
scavato nell’altipiano morenico che si stende fra Varese e 
Induno. La ferrovia passa a m. 32 sopra il fondo. Le fon- 
dazioni di quest'opera d’arte sono fatte con dado di calce- 
struzzo. Esse appoggiano in parte sulle ghiaie alluvionali e 
in parte su un terreno costituito di strati alternati di 
marne ed arenarie della creta superiore. Nella loro esecu- 
zione s’incontrarono speciali difficoltà in causa delle ab- 
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bondantissime filtrazioni prodotte da correnti sotterranee. 
Occorsero per ciascuna pila due pompe centrifughe del 
diametro di m. 0.45, manovrate da due locomobili della 
forza di 10 cav.-vapore. Le murature sopra fondazioni sono 
in pietrame a ricorsi di mattoni ad ogni 2 metri di altezza, 
ed i volti in mattoni dello spessore di m. 0.95. I para- 
menti sono in mattoni. Il cedimento delle centine dei volti 
fu di 3 centimetri durante la costruzione dei volti, e quello 
dei volti all'atto del disarmo, di 2 centimetri. Il disarmo 
si fece pochi giorni dopo la chiusura. 

Di gallerie ve n’ha sole due, di cui l’una sotto il colle 
d’Induno, lunga m. 323.54, e scavata in terreno morenico 
e in roccia calcare. Attaccata dai due imbocchi, vi s'im- 
piegarono giorni 249 nella perforazione e giorni 370 nella 
completa costruzione. L'altra è quella di Brenno, lunga 
m. 30.01, che si è eseguita per evitare un'altissima trincea. 
È scavata in roccia calcare dolomitica. Lo spessore del volto 
di rivestimento è di m. 0.40 nella seconda e varia da 0.67 
a m. 1.20 nella prima. Tale rivestimento è in pietrame pei 
piedritti ed in mattoni pel vòlto. 


Le stazioni sono cinque, compresa quella d'innesto, di 
Varese. Esse sono: 

Varese (preesistente, ampliata), Induno, Arcisate-Brenno, 
Bisuschio-Viggiù, Porto Ceresio. 


La stazione di Varese della preesistente ferrovia Milano- 
Varese venne ampliata per l’innesto della nuova linea. Detto 
innesto si fece sul terzo binario, piegandolo a destra ed ag- 
giungendovene altri due in modo da poter elfettuare un in- 
crocio di treni viaggiatori Milano-Porto Ceresio e viceversa, 
lasciando libero un terzo binario per eventuale rifugio di 
un treno merci. Lungo il fabbricato viaggiatori rimangono 
liberi due altri binari pel servizio locale Milano-Varese. Un 
largo marciapiete ed una passerella coperta mettono in co- 
municazione il fabbricato viaggiatori coi binari della Va- 
rese-Porto Ceresio. 


La stazione d'Induno serve, oltre che al paese omonimo, 
anche agli abitanti della Valganna. 

Degli altri centri serviti dalle successive stazioni, impor- 
tante è Brenno per le sue cave di pietra e per le sue ot- 
time calci; e più ancora Viggiù, pure per le sue cave di 
pietra, della quale si fa un esteso commercio. 

La stazione di Porto Ceresio, termine della linea, tro- 
vasi situata parallelamente alla sponda del lago di Lugano 
ed è disposta in modo da permettere il prolungamento della 
linea per Ponte Tresa. Essa offre un comodo approdo ai 
piroscafi, essendosi costruiti due appositi pontili in ferro, 
1 quali si protendono entro il lago per m. 30, di cui uno 
per i viaggiatori e l’altro per le merci. Altri due pontili 
in legno servono per l'approdo delle piccole barche che 
fanno il servizio del lago. Essa è fornita di tre binari di 
corsa, di un binario morto per servizio delle merci locali 
e di altro pel servizio della trazione. Inoltre havvi un bi- 
uario che, attraversando, mediante piattaforme, quelli della 
stazione, si protende fino all’estremo del pontile che serve 
per l'imbarco e sbarco delle merci. 

Pel fabbricato viaggiatori si adottò un tipo speciale che 
potesse soddisfare alle esigenze speciali di una stazione la- 
cuale di testa. Vi si costruì pure una rimessa per una lo- 
comotiva e un rifornitore di 50 mc., alimentato da una 
condotta forzata. 


L'armamento della via è formato con rotaie d’acciaio del 
peso di kg. 36, lunghe m. 12, a giunzione sospesa e qualtro 
fori, posate su 14 traversi, con una piastra doppia di giun- 
zione e tutte piastre intermedie fissate con caviglie. 

La Società provvide il materiale mobile e d’esercizio per 
questa linea nella misura di una spesa di L. 12,000 per 
ogni chilometro. 


Il tempo concesso per la costruzione della linea era di 
tre anni, contati dalla data della concessione. Ora, il de- 
creto di concessione essendo in data 24 dicembre 1891, tale 
termine veniva a scadere il 23 dicembre 41894, La linea 
fu aperta all’esercizio il 19 luglio 1894, con un anticipo 
quindi di mesi cinque e giorni quattro sulla data predetta. 
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CAPITOLO IV. — Tronchi di completamento della Rete 
ferroviaria del Regno affidati in costruzione alla So 
cietà con la Convenzione 29 gennaio 1896. 


Nell'anno 1896 il Governo, volendo provvedere all’ulti- 
mazione di alcune linee ferroviarie, iniziò pratiche con la 
Mediterranea per la costruzione del tronco Balsoran 4 Avez- 
zano (km. 36), della linea Roccasecca-Avezzano, e Capez- 
zano-San Severino (km. 11), della linea Salerno-San Se- 
verino. Queste pratiche condussero alla stipulazione della 
Convenzione 29 gennaio 1896, approvata poi con legge 2 lu- 
glio 1896, con la quale il Governo affidò alla Società la 
costruzione dei detti due tronchi, nonchè di alcuni lavori 
di completamento della tratta Salerno-Capezzano. 

Le condizioni tecniche e modalità di costruzione stabi- 
lite pei medesimi sono le seguenti: 


a) Tronco Balsorano-Avezzano: i 

Pendenza massima 28 0/00 ed eccezionalmente il 30 0/00. 

Raggio minimo delle curve m. 250. 

Larghezza sede stradale 5 metri. 

Termine per la presentazione del progetto mesi 12 dalla 
data della legge. 

Termine per l'esecuzione dei lavori mesi 60 dalla data 
del decreto d’approvazione del progetto esecutivo. 


b) Tronco Capeazano-San Severino: 

Pendenza massima 20 0/00. 

Raggio minimo delle curve 250 metri. 

Larghezza sede stradale 65 metri. 

Termine per la presentazione del progello mesi 12 dalla 
data della legge. 

Termine per l’esecuzione dei lavori mesi 48 dalla data 
del decreto d’approvazione del progetto esecutivo. 


Il progetto del tronco Ba/sorano-Avezaano venne presen- 
tato in data 5 giugno 1897 ed approvato, salvo alcune mo- 
dificazioni ed aggiunte, con decreto in data 20 agosto 1897. 

Secondo il medesimo, la linea rimonta la valle del Liri, 
sviluppandosi sul fondo della vallata fin presso a l'escoca- 
nale, con pendenze che non superano il 18.75 0(/00; di 
qui, dovendo superare un dislivello di 100 metri circa per 
arrivare ai Piani Palentini, incomincia a salire col 25 0j00 
all’esterno e col 20 in galleria, guadagnando lo sviluppo 
necessario mediante un andamento dolcemente sinuoso, al 
quale si presta e la conformazione stessa della vallata del 
Liri e la natura delle sue sponde e falde, costituite da sane 
rocce calcari. 

Tale sviluppo si è ottenuto con curve di raggio non in- 
feriore ai 300 metri e con gallerie di lunghezza non su- 
perante i m. 1380. Arrivata ai Piani Palentini, sui quali 
è situata la stazione di Capistrello, la linea ascende col 4 
per mille per arrivare al monte Salviano, che divide i detti 
Piani dal bacino del Fucino; ed attraversato questo con 
galleria di m. 1037, discende con miti pendenze fin ad Avez- 
zano, dove va ad innestarsi nella stazione omonima della 
ferrovia Roma-Solmona. 

Come si può rilevare da quanto si è detto, si è riusciti 
nello sviluppo di questo progetto a non toccare i limiti 
estremi tanto di pendenze che di raggio minimo delle curve 
stabiliti dalla Convenzione di coneessione. 


Del tronco Capeszano-San Severino venne presentato il 
progetto in data 22 maggio 1897 ed approvato con decreto 
in data 14 gennaio 1898. 

Secondo un tale progetto, la linea, partendo dallo sbocco 
della galleria delle Fratte, termine della tratta già costruita, 
rimonta la vallata del fiume Irno, toccando Capezzano e 
Baronissi. Poco oltre, questo paese raggiunge il punto cul- 
minante, e discende poi pel rio Catavato, passando sotto 
Fisciano, e andando infine ad innestarsi nella stazione di 
San Severino, della linea Cancello-Avellino. 

La pendenza massima è risultata del 20 0/00, mentre il 
raggio minimo delle curve è di 300 metri, più ampio quindi 
del limite minimo di 250 metri concesso dalla Convenzione. 
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CARRO-LUCE ELETTRICA 
DELLE FERROVIE ADRIATICHE 


Nei casi di guasti alle linee ferroviarie o di infortuni ai 
treni, nei quali occorra di provvedere d’urgenza allo sgombro 
della via, a riparazioni dell’armamento o di opere d’arte ed 
al trasbordo di vi-ggiatori, è di grandissima importanza 
poter illuminare efficacemente durante la notte un tratto di 
linea e talvolta anche il terreno adiacente. 

A questa necessità si provvedeva finora coì mezzi ordi- 
nari, come lanterne, fiaccole a vento, insufficienti e fa- 
stidiosi. 

L'Amministrazione della Rete Adriatica ha ora fatto al- 
lestire un vagone provveduto di tutti gl’impianti e mezzi 
necessari per poter funzionare in poche ore come officina 
generatrice di luce elettrica ovunque se ne presenti il 
bisogno. 

Questo carro-luce fu studiato dalla Direzione dei Lavori 
(Ancona) col concorso del Tecnomasio di Milano. 1 seguenti 
cenni sono desunti da una nota comunicata dalla Direzione 
suddetta al Giornale del Genio Civile. 

Il carro è uno degli ordinari vagoni da merci, {coperto, 
della portata di 12 tonn., opportunamente trasformato. E' 
munito, oltre che d'un freno ordinario manovrabile dalla 
garitta, anche della condotta per il freno a vuoto, affinchè 
possa viaggiare coi treni diretti. Il macchinario si compone 
essenzialmente di una caldaia, di un motore e d’una dinamo. 

La caldaia è verticale, del tipo Field, a 32 tubi, di la- 
miera d'acciaio, colla superficie riscaldata di circa 7 mq. e 
griglia di mq. 0.37. Fu costruita per lavorare alla pres- 
sione di atm. 6 41|2 e può raggiungere questa pressione 
in circa 20 minuti. E munita d'un indicatore di livello a 
robinetti di spurgo e guaina metallica, di due robinetti di 
prova, di un manometro semplice, di due valvole di sicu- 
rezza a molla (tipo locomotive) di cui una inaccessibile, di 
un zampillo di vapore per attivare la combustione, di un 
iniettore lipo « re-starting » e di una pompa d’alimenta- 
zione a mano. 


Il camino della caldaia va a sboccare sul tetto d’un lu- 
cernario a vetri ed è munito all'estremità di chiusura a 
girandola. Per l’alimentazione della caldaia vennero collo - 
cate nell’interno del carro, alle due estremità; una cassa 
da carbone capace di contenerne una tonnellata e mezzo 
circa ed una cassa d’acqua di mc. 1.8. Il riempimento della 
cassa d’acqua può essere fatto anche colle ordinarie gru 
idrauliche per l'alimentazione delle locomotive, mediante 
una bocca di presa esterna e un imbuto speciale di cui è 
munito il carro. 

La motrice è verticale, a grande velocità (500 giri al mi- 
nuto), della forza nominale di 6 cav. Essa è munita d’una 
valvola d'ammissione equilibrata, di un oliatore per il ci- 
lindro a condensazione di vapore e di un regolatore mon- 
tato direttamente sull’albero che comanda l’eccentrico del 
cassetto di distribuzione. 

La motrice è fissata sullo stesso zoccolo di ghisa su cui 
è collocata la dinamo e la trasmissione del movimento 
avviene direttamente mediante un giunto elastico a cunei 
di gomma. | 

La dinamo è del tipo « Tecnomasio T. V. A." » a cor- 
rente continua, ad eccitazione compound ed a spazzole di 
| carbone; è capace di dare, con 500 giri al minuto, una 
corrente di 60 ampères a 65 volts. E munita di oliatori 
automatici ad anelli con spie di visita e robinetti di spurgo. 
Sopra una parete del carro sta fissato il regolatore di 
campo della dinamo e il quadro della distribuzione con- 
tenente un voltometro, un amperometro, una lampada di 
spia e due interruttori a coltello muniti ciascuno di val- 
vola fusibile. 

I circuiti dei due interruttori vanno l'uno all’esterno del 
carro ad un bocchettone di presa di corrente, l’altro ad un 
serrafili interno posto superiormente al quadro di distri- 
buzione. 


Monitore delle Strade Ferrate 


L’interno del carro è illuminato da due lampade ad in- 
candescenza da 16 candele, applicate una al solfitto, l’altra 
ad una delle pareti longitudinali di rimpetto al manometro. 
Il carro però è anche munito di due lampade ordinarie ad 
olio, a ciambella. 

Nell’interno del carro, racchiuse in casse, vengono con- 
servate 5 lampade ad arco, a fuoco fisso, con globo, ri- 
fiettore ed accessori per la sospensione e 40 lampade ad 
incandescenza da 32 candele e 40 da 16, nonchè 2 bracci 
di sospensione, 420 m. di fune di rame a 7 fili nudi di 
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carboni di ricambio, tutto il minuto materiale per l’im- 
pianto dei circuiti esterni e gli atlrezzi necessari sia pel 
rapido impianto delle linee esterne, sia per la condotta del 
macchinario. 

.Le lampade ad arco sono da 8 ampères, con un’intensità 
massima di 1800 candele ciascuna, regolate per funzionare 
con una corrente di potenziale variabile fra 40 e 44 volts. 
A ciascuna di esse va unita una cassetta di resistenze ad- 
dizionali di 2.09 ohms con valvola fusibile ed interruttore 
a spina. 

Il sistema seguito nella distribuzione della corrente è 
quello diretto a due conduttori colle lampade alimentate 
in derivazione. 

Il circuito principale esterno vien collegato alla dinamo 
mediante morsetti posti nell'interno del carro al disopra 
del quadro di distribuzione. 

Si è inoltre adottata una speciale disposizione perchè il 
carro possa servire per le visite semestrali delle gallerie. 
A tale scopo fu costruito sul tetto di esso, nella parte 
centrale, un terrazzino a cui si accede dalla parte della ga- 
ritta del freno. Su di esso prendono posto gli agenti in- 
caricati di fare gli scandagli nella volta della galleria. Per 
il personale dirigente venne costruito ad un estremo del 
carro, sopra la cassa d'acqua, un terrazzo a sedili, al 
quale si accede a mezzo di due rampe simmetriche; fra 
i due terrazzi è fissata un’armatura di ferro, il cui contorno 
segna la sagoma limite di carico. 

Per illuminare un anello di galleria di sufficiente lar- 
ghezza vennero fissati lungo la sagoma dei regoli di legno 
portanti 15 lampade ad incandescenza da 16 candele, di- 
sposte in senso orizzontale ad opportuna distanza l’una 
dall'altra, munite, dal lato verso il carro, di un riflettore 
cilindrico di ferro smaltato, e protette, sul contorno verso 
il rivestimento della galleria da una grata mobile a larghe 
maglie, 

Alla sagoma stessa sono fissate due lampade mobili a 
riflettore con gabbia, munite di circa.m. 4 di cordone 
conduttore, le quali servono agli agenti che stanno sul ter- 
razzino centrale per meglio esplorare la vòlta della galleria. 
Sul circuito della sagoma è inserita un’unica valvola ad 
un polo da 20 ampères. : 

Infine le due rampe d’accesso al terrazzino estremo ven- 
gono illuminate da una lampada posta sotto alla predella 
centrale, opportunamente munita sul davanti di riflettore 
piano e comandata da interruttore all’interno del carro. 

Il telaio portante le lampade si può rapidamente scom- 
porre e le diverse parti vengono collocate nell'interno del 
carro, sospese al soffitto mediante sostegni di forma adatta 
per impedire che gli scuotimenti del carro durante la corsa 
dei treni abbiano a danneggiare le lampade. 

Per le visite straordinarie o di ricognizione alle gallerie, 
le quali sono eseguite con una velocità del treno relativa- 
mente grande, si provvide nel modo seguente. La fronte 
di una carrozza fu munita di 5 gruppi di lampade, di 5 
lampade da 32 candele ciascuno, muniti di riflettore conico 
e opportunamente disposti affine d’'illuminare una zona di 
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galleria a distanza tale dal veicolo da poterla scorgere dal- 
l'interno di esso. Il circuito dei detti gruppi di lampade 
fa capo ad un bocchettone praticato sulla fronte della car- 
rozza ed il quale viene congiunto con quello esistente sulla 
fronte del carro-luce mediante un cordone conduttore. 

L'esecuzione di tutto l'impianto fu affidata alla Società 
Tecnomasio di Milano per la parte elettrica, alla Ditta Miani 
e Silvestri per le modificazioni al carro e per l’impianto 
della caldaia e del motore, forniti rispettivamente dalla 
Ditta Suffert e dallo Stabilimento Tosi di Legnano. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Linea Lucca- Aulla. 
(Apertura del tronco Borgo a Mozzano. Bagni di Lucca). 

Come annunziavamo nel nostro numero precedente, il 
25 corr. ha avuto luogo la visita ufficiale di ricognizione 
del nuovo tronco ferroviario Borgo a Mozzano-Bagni di 
Lucca, con intervento dei rappresentanti della Direzione 
tecnica governativa della linea, del R. Circolo d'ispezione 
di Firenze e della Società esercente la Rete Mediter- 
ranea. 

L'esito della visita è stato pienamente soddisfacente; 
si è quindi proposto al Ministero di aprire il nuovo tronco 
al pubblico esercizio nel giorno 8 giuguo p. v. 

>< 
Società per le Strade Ferrate Meridionali. 
(Assemblea generale degli azionisti). 

Il 23 corr. si tenne a Firenze l’assemblea generale 
delle Ferrovie meridionali, rete Adriatica. Erano presenti 
104 azionisti rappresentanti 127,560 azioni con voti 853. 

Dopochè fu commemorato l'illustre presidente defunto 
conte Pietro Bastogi, l'assemblea approvò all’unanimità 
la Relazione del Consiglio d'Amministrazione, che pub- 
blicheremo come di consueto, e le seguenti proposte: 

1* — L'assemblea generale degli azionisti approva 
la Relazione del Consiglio d’Amministrazione, il preven- 
tivo del 1899, i conti del 1898, e fissa in L. 8 il di- 
videndo per ognuna delle 420,000 azioni e cartelle di 
godimento in circolazione (oltre le 25 lire già pagate). 

2a — L'assemblea generale degli azionisti autorizza 
il pagamento all’Amministrazione degli Istituti di pre- 
videnza per il personale, della somma di L. 1,500,000 di. 
sponibile sugli utili del bilancio 1898, e delle altre somme 
che saranno disponibili sugli utili dei bilanci degli anni 
successivi, in conto dell'onere assunto dalla Società verso 
la Cassa Pensioni del personale della Società per leStrade 
Ferrate Meridionali. 

Poscia rielesse i consiglieri uscenti per anzianità; e 
al posto del compianto consigliere Conte nominò il sena- 
tore principe Tommaso Corsini. 

Rielesse infine i sindaci effettivi e supplenti precedenti, 
coll'eguale emolumento. 

>< 
La stazione internazionale 
per la ferrovia del Sempione. 


Sappiamo che il Presidente del Comitato pel valico del 
Sempione ha vivamente raccomandato a S. E. 11 Ministro 
dei Lavori Pubblici una istanza dell’ Amministrazione 
Comunale di Domodossola, intesa ad ottenere che la sta- 
zione internazionale per la linea del Sempione, venga 
stabilita a Domodossola, in considerazione che quella città 
trovasi in posizione favorevole: è capoluogo di linea per 
i treni che arriveranno dalla Svizzera; è sede di molti 


uffici governativi e di importanti istituti bancari e di 
educazione; è capoluogo di Circondario e centro naturale 
delle importanti vallate dell’Ossola, ed ha la stazione 
ferroviaria ubicata in così opportuna località da prestarsi 
a qualunque disposizione ed a qualsiasi ampliamento. 


>< 
Sviamento del treno della Valigia Indiana. 


Il treno della Valigia Indiana della notte del 20 al 21 
andante, che viaegiava in ritardo di 90 minuti circa, con- 
dotto dalle locomotive Frine e Maria Bricca, e com- 
posto di 11 veicoli, nove dei quali recanti i valori e la 
posta delle Valigie Indiana ed Australiana, sviava dalla 
testa, alla progressiva 17.212 della linea Torino-Alessan- 
dria, e cioè a 700 metri circa oltre la stazione di Cambiano. 

Le due locomotive, dopo percorsi 50 m. appena fuori 
rotaia, si rovesciavano sul fianco sinistro giù dalla scar- 
pata della linea, strappando con tale repentino scarto gli 
attacchi del convoglio. : 

L'azione automatica del freno Westinghouse, di cui il 
treno era munito, intervenne fortunatamente a mantenere 
i susseguenti veicoli sulla sede stradale. Il carro a bagaglio 
sviava disponendosi di traverso, così da impegnare i due 
binari della linea, e sviavano pure le prime quattro vet- 
ture postali della testa, rimanendo in rotaia i sei veicoli 
secuenti. 

Nel personale di servizio riportavano ferite di qualche 
entità due agenti, i quali sono peraltro in via di mi- 
glioramento. 

L'accidente derivò dalla fortuita presenza sul binario 
percorso dal treno di un grosso pezzo di macchina del 
peso di circa tre quintali caduto da un carro di un treno 
facoltativo, transitato sul binario attiguo pochi minuti 
avanti. 

>< 


Il servizio della « Valigia delle Indie ». 


Si annunzia che il comm. Tedesco, Ispettore Generale 
dell’esercizio ferroviario, ha pressochè ultimati gli studi ‘ 
per il miglioramento del servizio della « Valigia delle 
Indie ». 

A giorni egli riconvocherà la Commissione dei delegati 
delle Società e delle Amministrazioni ferroviarie per coor- 
dinare le agevolazioni d’indole finanziaria e doganale accor- 
date dal Ministero delle Finanze, e quindi presenterà le 
proposte al Ministro per la loro attuazione. 


ba 
Ferrovia tra la stuzione e la città di Chieti. 


Ci informano da Chieti che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti ha fatto pervenire a S. E. il Ministro 
dei Lavori Pubblici una sua deliberazione colla quale sì 
rivolgono vive istanze al Governo affinchè voglia accor- 
dare per la costruzione e per l'esercizio del tronco di 
ferrovia destinato a congiungere la città di Chieti colla 
stazione ferroviaria omonima, il massimo sussidio chi- 
lometrico ammesso dalle vigenti leggi. 

>< 
Ferrovia Battipaglia-Reggio. 
(Proposta di lavori). 

La Mediterranea ha presentato all'approvazione gover- 
nativa la proposta di sopraelevazione di un piano alle 
case cantoniere, a solo pianterreno, aì chilometri 0.420, 
1.425 e 6.604 della linea Battipaglia-Reggio. Alla ese- 
cuzione dei lavori, il cui importo è preventivato di lire 
11,700 si propone dì provvedere mediante appalto a li- 
citazione privata. 
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>< 
l'errovia Catanzaro-Sant' Eufemia. 
(Progetto di strada alla galleria di Marcellinara). 

La Direzione tecnica governativa per le Strade Ferrate 
in Reggio di Calabria, ha sottoposto alla approvazione 
del Ministero il progetto della strada da costruirsi sulla 
testa Sant'Eufemia della galleria di Marcellinara, in so- 
stituzione di quella interrotta colla costruzione della 
ferrovia da Catanzaro a Santa Eufemia. La spesa preven- 
tivata per la esecuzione delle opere considerate in pro- 
setto ammonta a L. 9000. 

><X 


Ferrovia elettrica 
San (Quirico-Santuario della Guardia a Genova. 


Con provvedimento del 13 corrente del R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate (Costruzioni), è stata accor- 
data una proroga di sei mesì alla Società concessionaria 
della ferrovia elettrica San Quirico-Santuario della Guardia 
pel compimento dei lavori di impianto della ferrovia 
medesima. 

SP 
Società anonima ferroviaria del Vomero a Napoli. 


Il Ministero dei Lavori Pubblici, con provvedimento 
del 17 corrente mese, ha riconosciuto la Società anonima 
Ferroviaria del Vomero, recentemente costituitasi in Na- 
poli, quale sub-concessionaria, in successione della Banca 
Tiberina, della proprietà e-dell’esercizio delle due funi- 
colari di Chiara e di Montesanto, esistenti nella città di 
Napoli, di cui la direzione dell’esercizio è stata affidata 
al signor Augusto Galimberti. 


>< 


Ferrovia Fabriano-Sant' Arcangelo 
(Lavori sul tronco Pergola-Urbino). 

Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato una pro- 
posta dell’Adriatica per la numerazione delle case can- 
toniere e per l'impianto di tabelle monitorie in alcuni 
passaggi a livello, di ferma-scambi, di traverse-limiti di 
stazionamento presso ì deviatoi, di stufe di riscaldamento, 
nei fabbricati viaggiatori e di garette in legno per de- 
viatoi nelle stazioni e fermate del nuovo tronco da Per- 
gola ad Urbino, nella ferrovia Fabriano-Sant' Arcangelo. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Provvista di nuovo materiale metallico d'armamento). 

La Società Mediterranea ha sottoposto all’approvazione 
del R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate la pro- 
posta d'acquisto del sotto indicato nuovo materiale -me- 
tallico d’armamento, che sì presume indispensabile per 
soddisfare alle esigenze del servizio durante l’esercizio fi- 
nanziario 1899-1900: 

Tonn. 6670 rotaie d'acciaio, 101,300 stecche d’acciaio, 
668,000 chiavarde in ferro omogeneo, 796,000 piastre 
ordinarie, 15,000 piastre speciali di giunzione, 430,000 ca- 
viglie a vite mordente, 1,677,000 arpioni di ferro omo- 
geneo, 23,500 cuscinetti di ghisa, 81,000 chiodi di ferro 
omogeneo. 

> 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Gara aggiudicata). 

Il giorno 15 del corrente mese, in Ancona, presso la 
Direzione dei lavori per le Strade Ferrate Meridionali, 
ebbe luogo la gara per l’appalto, mediante licitazione 
privata, deì lavori relativi all'ampliamento del fabbricato 
viaggiatori della stazione di Campobasso, del presunto 


importo di L. 14,000. Alla gara vennero invitate n. 8 
Ditte, delle quali ha presentato offerta di ribasso una 
sola e cioè la Ditta Rinaldi Giovanni Battista di Roma, 
alla quale venne aggiudicato provvisoriamente l'appalto 
col ribasso del 19 per cento sui prezzi della tariffa. 


>< 
ER. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 


(Movimento nel personale superiore). 


Con R. Decreto 18 maggio 1899, il cav. ing. Giuseppe 
Muttoni, Ispettore-capo direttore della Divisione I del 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, è stato no- 
minato Ispettore-capo del Circolo ferroviario di Firenze, 
in sostituzione del signor comm. ing. Gino Della Rocca, 
Ispettore-capo di 1° classe, che è stato aggregato al Co-0 
mitato Superiore delle Strade Ferrate. 

Con Decreto ministeriale del 18 maggio 1899, gli Ispet- 
tori di 1* classe signori ing. cav. Amante Gaetano, Borsi 
Nestore e Sugliano Luigi, sono stati nominati Ispettori- 
capi reggenti ì Circoli ferroviari di Cagliari, Reggio Ca- 
labria e Verona. 

Collo stesso Decreto il cav. ing. Balzaretti Giovanni è 
stato nominato Ispettore-capo del Circolo ferroviario di 
Napoli. 

>< 
Servizio ferroviario diretto colla Romania. 


Sappiamo che la Direziono generale delle Strade Fer- 
rate Meridionali ha in corso trattative per la istituzione 
di un servizio ferroviario diretto colla Romania. 

Trattandosi di cosa molto importante, poichè il nostro 
traffico di esportazione potrà ritrarne notevoli benefizi, 
il R. Ispettorato generale dell’esercizio delle Strade Fer- 
rate ha vivamente interessata la predetta Direzione ge- 
nerale a sollecitare il più possibile l’attuazione del ser- 
vizio medesimo. 

>< 
Navigazione sul Lago Maggiore. 

Col 5 giugno p. v., andrà in vigore l’orario estivo per 

1 piroscafi dell'Impresa di Navigazione sul Lago Maggiore. 


>< 
Ferrovia Santhia-Biella e Rete Biellese. 


Col 1° giugno sulla linea Santhià-Biella e sulla intera 
Rete Biellese andrà in vigore il consueto orario estivo. 


>Z 
La validità dei biglietti di andata e ritorno. 


La Commissione della Camera di Commercio di Milano, 
che si occupa dei trasporti ferroviari, ha presentato alla 
Camera stessa, e questa ha approvato ad unanimità una 
relazione riguardante la validità dei biglietti di andata 
e ritorno. Nella relazione medesima si propugna l’ado- 
zione, già in uso e con ottimi risultati all’estero, della 
durata proporzionale alla distanza e la facoltà delle fer- 
mate intermedie. 

Nella relazione sono accennate molte considerazioni che 
suffragano la proposta della predetta: del resto trattasi 
di argomento che già da tempo è in istudio da parte 
dell'Ispettorato governativo e delle Amministrazioni fer- 
roviarie, le quali, si ha motivo di credere saranno in 
grado di formulare concrete proposte al riguardo in una 
conferenza che fra non molto sarà tenuta al Ministero 
dei Lavori Pubblici, e nella quale, oltre a quella suac- 
cennata saranno trattate altre questioni concernenti faci- 
litazioni di viaggio nell'interesse del pubblico, ma più 
particolarmente del ceto commerciale. 
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>XZI 
Biglietti andata-ritorno 
fra Chieti e alcune stazioni della regione. 


L’Adriatica, accogliendo una analoga domanda della So- 
cietà operaia di Chieti, ha disposto per la istituzione, in 
via di esperimento, dei normali biglietti di andata e ri- 
torno delle tre classi, da Chieti per Torre dei Passeri, 
Tocco-Castiglione, Alanno, Framavilla, Ortona e San Vito. 


>< 
Lavori sulle linee în esercizio 
approvati dal R. Ispettorato Generale. 


RetE MEDITERRANEA: 

Costruzione di un pozzo al casello n. 27 della linea 
Torino- Bussoleno, L. 145.45. 

Riparazione guasti causati dalla piena del torrente 
Amato, nel giorno 3 gennaio 1899, alla condotta pel ri- 
fornitore della stazione di Marcellinara, L. 200. 

Riparazione danni prodotti dalle mareggiate al tronco 
Voltri. Varazze dal 26 al 28 novembre 1898, L. 11,520.29. 

RETE ADRIATICA: 

Scogliera, a monte della spalla verso Ancona, del ponte 
sul fosso del Crocifisso, al km. 256.305 della linea Orte- 
Falconara, L. 600. 

Impianto di due pompe insommergibili nel pozzo del 
rifornitore della stazione di Lecce, L. 20,300. 

Impianto di una fermata di servizio al km. 405,098 
della linea Bologna-Otranto, L. 41,700. 

Ampliamento del servizio merci nella stazione di Nardò- 
Galatone, L. 13,790. 

Consolidamento della scarpa verso Firenze della strada 
comunale di Luco, che sottopassa la ferrovia Firenze- 
Faenza al km. 34.899.70, L. 920. 

>< 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 
_(Affari trattati nell'adunanza del 25 maggio). 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa Calvi 
pel consolidamento della frana al km. 203.246-203.346 
della linea Eboli-Metaponto. 

Liquidaz one finale dei lavori eseguiti dall’Impresa Pi- 
storesi per difendere la ferrovia Firenze-Pistoia- Pisa 
— contro le corrosioni del torrente Pescia di Collodi. 

Condono di multa inflitta alla Ditta Bisio per ritar- 
data ultimazione dei lavori di consolidamento di una bri- 
glia lungo la linea Bastia- Mondovì. 

Ampliamento e sistemazione della stazione di Torino 
Succursale. 

Prolungamento del binario d’incrocio e di quello di 
terza linea nella stazione di Atri Mutignano, sulla linea 
Bologna- Otranto. 

Convenzioni col Municipio di Sestri Ponente e con la 
Ditta Ansaldo circa lo spostamento di un tratto della 
linea Sampierdarena-Confine francese. 

Costruzione di un piano caricatore con relativo binario- 
tronco nella stazione di Cupra Marittima. 

Collaudo dei lavori eseguiti dalla Società delle Miniere 
Albani, per l’impianto d’una condotta d’acqua dalla sta- 
zione di Ortona Carrito a quella di Collarmele, sulla 
linea Roma-Solmona. 

Demolizione del vòlto del sottovia Beccaria alla pro- 
gressiva 21.618 della linea Cuneo-Mondovì. 

PL 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato: 

Ha espresso il parere che possa essere approvato 
un atto di transazione concordato coll’Impresa Del Maschio, 
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relativo ai maggiori compensi domandati dall’ Impresa 
stessa per l’esecuzione dei lavori di terra e di muratura 
eseguiti per l'ampliamento della stazione di Portogruaro; 


Ha manifestato l’avviso che sia meritevole della 
ministeriale approvazione uno schema di transazione, in 
data 22 gennaio 1899, fra la Società delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo e la Ditta Sorelle Amalia e Con- 
cetta Siniscalchi, per questione d'’espropriazioni in dipen- 
denza dei lavori eseguiti per l'ampliamento della stazione 
di Salerno, nella Ferrovia Napoli-Eboli; 

Ha espresso l’avviso che possa approvarsi la pro- 
posta di due appalti per l’acquisto di rotaie e di ferri 
minuti per l'armamento dei tronchi ferroviari San Fe- 
lice Poggio Rusco (linea Bologna-Verona); Capezzano-San 
Severino (linea Salerno-San Severino): Balzorano-Avez- 
zano (linea Avezzano-Roccasecca); e dei nuovi binari nelle 
stazioni di Firenze al Campo di Marte e di Brescia. 

Il primo dei detti appalti considera le rotaie per un 
importo di L. 631,000, oltre a L. 31,092 per imprevisti; 
il secondo appalto riguarda la provvista per i ferri mi- 
nutì che sono distinti in due lotti: il primo dei quali, 
dell'importo presunto di L. 120,837.91 comprende le 
stecche e le piastre; ed il secondo, del presunto ammon- 
tare di L. 56,020.96, concerne la provvista delle chia- 
varde, degli arpioni e delle caviglie. A questi due ultimi 
importi sono da aggiungere L. 8721.13 per imprevisti. 

Ha espresso l'avviso che possa essere accolta una 
proposta presentata, in data del 5 febbraio u. s., dalla 
Società delle Strade Ferrate Meridionali, esercente la rete 
Adriatica, per munire di parapetto in ferro tutti i ma- 
nufatti ed i muri di sostegno della ferrovia Sondrio- 
Colico-Chiavenna che hanno una altezza superiore ai m. 3 
sul piano di campagna, per un importo complessivo di 
L. 9320, ammettendo l'imputazione della spesa mede- 
sima al fondo costruzioni. 


>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


È stata approvata dal Ministero dei Lavori Pubblici 
una proposta della Società Italiana delle Strade Ferrate 
Secondarie della Sardegna, per ottenere che sia prorogata 
per un altro anno, la riduzione di tariffa relativa ai tra- 
sporti di mandorle, legna da ardere e radici. 


— Ci scrivono da Lecce che i fabbricanti di botti delle 
Puglie, per mezzo del Ministero di Agricoltura, Indu- 
stria e Commercio, hanno interessato il R. Ispettorato 
generale delle Strade Ferrate ad accogliere le istanze 
(alle ‘quali essi si sono associati) della Camera di Com- 
mercio di Lecce per ottenere che i recipienti vuoti nuovi 
vengano tassati allo stesso modo di quelli usati e quali 
merci appartenenti alla 8° classe. 

— Al beneficio della concessione accordata alla Ditta 
Giacomo Benini, pei trasporti di legname greggio, ven- 
gono ammessi anche i trasporti da Brescia a Bergamo, 
coll’obbligo di un quantitativo minimo annuo di cento 
tonnellate. 

— È stato autorizzato l’Istituto sieroterapico di Napoli 
di inoltrare coi treni diretti il siero antipneumonico, 
previo il pagamento della relativa sopratassa. 

— È stato concesso alla Ditta Fratelli Fabiani di 
trasportare da Arcisate a Milano-Porta Garibaldi, dal 12 
aprile 1899 al 30 giugno 1900, 2000 tonn. di pietre. 
grossolanamente lavorate, colla riduzione, in via di rim- 
borso del 28 0{0 sui prezzi delle tariffe normali. 


— La tariffa locale n. 231, piccola velocità, pei tra- 
sporti di nitrato di soda e di solfato di soda greggio, 
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è mantenuta in vigore per altri due anni, e cioè fino a 
tutto il 30 giugno 1901. 


— La concessione accordata alla Ditta Giorgio Cini 
per trasporto di pietrame, venne estesa agli analoghi tra- 
sporti. da Villafranoa e Mantova a Gonzaga, Reggiolo, 
Nolo-Novi e Carpi, coll'impegno di almeno 2000 tonn. 
da computarsi indipendentemente dagli altri quantitativi 
garantiti colla convenzione. 


— È stato concesso alla Società anonima già Schukert 
di trasportare da Milano a Palermo n. 20 carrozze elet- 
triche, al prezzo, pel percorso mediterraneo, di L. 0.337 
per carrozza e chilometro, fermo per il percorso siculo 
da Reggio-Porto a destinazione, quello di L. 0.3876, 
coll’aggiunta del diritto fisso di L. 2.04 per veicolo, e 
dell'importo di L. 12 per tonn., quale tassa e sopratassa 
di trasbordo. 

— È stato concesso alla Ditta Merello di eseguire i 
suoi trasporti, a vagone completo, di semola e crusca da 
Spezia ad Oneglia, Savona, lioma-Trastevere e Roma Ter- 
mini, coll’obbligo di trasportare dal 1° aprile 1809 al 
30 giugno 1900, un quantitativo minimo di 6250 tonn. 
ai seguenti prezzi, in via di rimborso: da Spezia a Sa- 
vona L. 6.10; ad Oneglia L. 8.16; a Roma-Trastevere 
L. 16.05; a Roma-Termini L. 16.35, oltre il diritto fisso 
di L. 0.204 e dell'imposta per gli istituti di previdenza, 
carico e scarico a cura e spese delle parti. 

— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, venne ap- 
provata la proposta della Compagnia Reale delle Ferrovie 
Sarde per l’aggiunta alle condizioni della tariffa speciale 
a piccola velocità accelerata, pel trasporto del bestiame, 
approvata con decreto 30 settembre 1892, con la quale 
viene regolato l’uso dei vagoni della portata da 8 a 10 
tonnellate pel trasporto del bestiame, e l'applicazione del 
relativo prezzo di trasporto in relazione ai capi di be- 
stiame da caricarsi. 

— La Mediterranea, d'accordo coll’Adriatica, ha pre- 
sentato al Ministero dei Lavori Pubblici, per approva- 
zione, una proposta di modificazione della tarifta locale 
n. 410, piccola velocità, secondo la quale a datare dal 
1° giugno p. v. la serie C della tariffa medesima ver- 
rebbe annullata e sostituita da una nuova applicabile 
soltanto in via di rimborso. 


Notizie Ferroviarie Italiane 
iii a 

Ferrovia elcttrica Aquila-Rieti-Fara Sa- 
bina. — Nei giorni scorsi si sono riuniti a Roma gli 
interessati alla costruzione di questa importante linea fer- 
roviaria, che esaudirebbe i voti di oltre cento Comuni e 
delle tre Provincie di Aquila, Perugia e Roma, incessan- 
temente manifestati fin dal 1876. 

Gli intervenuti salivano a circa cinquanta. Presiedeva 
l'avv. Giovanni Amici rappresentante, con i signori Gualdi, 
dott. Amici e Sforzini, i dodici Comuni del mandamento 
di Roccasinibaldi. 

Fra gli intervenuti vi erano inoltre gli on. Alfredo Bac- 
celli e Rosselli, l’avv. Bucci di Poggio Mirteto, l’avv. Aureli 
consigliere provinciale di Palombara Sabina, gli ingegneri 
Giorgi, Fronzi, Jacobini e Ranuzzi. 

Il presidente, esposto brevemente lo scopo dell'adunanza 
e ricordati i precedenti sulla progettata ferrovia, dette la 
parola all’ing. Nataletti per riferire sulla parte tecnica del 
progetto, e all'avv. Carlo Scotti per la parte finanziaria, 
completata dai signori Janni e Manfredi del Comitato 
tecnico. 


L'on. Rosselli dichiarò che la Provincia di Aquila era 
pronta a contribuire non appena reso definitivo il progetto. 

Uguale dichiarazione fece l'avv. Aureli per i Comuni del 
mandamento di Palombara. 

L'assemblea quindi deliberò di adottare il progetto a 
scartamento ordinario, anzichè a quello ridotto, e la no- 
mina di un Comitato promotore per la più sollecita ese- 
cuzione del progetto tecnico dell'ing. Nataletti, il cui im- 
porto è preventivato in circa 6 milioni per un tratto di 
50 chilometri. 

Coll’esecuzione di tale progetto, la distanza fra Rieti e 
Roma si ridurrebbe a poco più di due ore, e per Aquila 
menv di 5 ore, la metà dell’attuale. 

l'assemblea si sciolse esprimendo il voto unanime che 
i Comuni e le Provincie interessate appoggino efficace- 
mente il progetto. 


Ferrovie Senesi. — Scrivono da Siena alla Nazione 
circa l’opera dei Comitati locali che attendono alla costru- 
zione di linee ferroviarie nella Provincia Senese: 

Mentre uno di questi Comitati attende tuttora allo studio 
del progetto tecnico per la costruzione di una ferrovia che 
unirebbe Siena a regioni importanti per produzione agri- 
cola e ricchezze minerarie, l’altro Comitato ha già appro- 
vato il progetto tecnico per la costruzione di una ferrovia 
economica a scartamento ordinario Siena-Buonconvento- 
Torrenieri e Montantico, progetto compilato con lodevole 
accuratezza e nubile disinteresse dall'ing. Guido Sarrocchi. 

Questa ferrovia partendo da Siena ed attraversando la 
ricca valle dell’Arbia, passerebbe per Buonconvento, da dove 
si dividerebbe in due tronchi, l’uno per Torrenieri, l’altro 
passando per Murlo andrebbe alla stazione di Montaatico 
sulla ferrovia Asciano Montepescali, facilitando in tal guisa 
le comunicazioni tra le due provincie di Siena e Grosseto 
e diminuendo la distanza tra queste due città. 

La nuova linea ferroviaria, secondo il tracciato dell’in- 
gegnere Sarrocchi, si parte dalla stazione ferroviaria di 
Siena e per circa 900 metri fa uso della linea Siena-Em- 
poli, da dove si stacca nei pressi dell’ex-clausura dei Cap- 
puccini, perforando con una galleria in curva di m. 601.54 
la poggiata di S. Petronilla, sboccando nella valletta della 


Pescaia di cui segue il corso sino a raggiungere la sponda. 


sinistra del torrente Tressa, sulla quale si svolge la linea 
sino alla borgata omonima. 

Dal borgo di Tressa sino a Lucignano d’Arbia l’ing. Sar- 
rocchi ha seguito, salvo lievi modificazioni, il tracciato 
della direttissima Siena*Viterbo fatto compilare dall’Ammi- 
nistrazione ferroviaria, dal quale si scosta a Sud di Luci- 
gnano per andare cou un ponte sull’Arbia a sviluppare la 
linea sulla sponda sinistra del fiume per poi passare di 
nuovo con altro ponte sulla sponda destra quando questa 
torna a presentare vaste zone pianeggianti sino a ponte 
d'Arbia. Di qui, seguendo il tracciato della direltissima, 
giunge a Buonconvento, la cui stazione è posta ad Ovest 
del paese. 


Questo, che è il primo tronco della linea, ha uno sviluppo 
di in. 28,446. 


Da Buonconvento la linea continua lungo la sponda si- 
nistra dell’Ombrone per giungere, facendo uso del piano 
stradale di una porzione della vecchia ferrovia carbonifera, 
alla stazione di Montantico. 

Nel tronco Buonconvento-Monte Antico alla progressiva 
3216.60, ossia al Ponte del Serlate, si stacca il tronco per 
Torrenieri, che costeggia il corso del Serlate prima sulla 
sponda destra, poi sulla sponda sinistra, abbandonandolo 
presso il Ponte Alto del Galluzzo per raggiungere con una 
rampa, in buona parte sviluppata in galleria, il binario 
della ferrovia Asciano Montepescali a 731 metri a valle della 
stazione di Torrenieri. 


Oltre le opere d’arte ricordate sono da costruirsi un 
ponte di m. 40 per traversare l’Arbia nei pressi di Ponte 
d'Arbia, e due ponti sul torrente Serlate e due gallerie, 
una di m. 264.40 e l’altra di m. 1139.4149 nel tronco Ser- 
late- T'orrenieri, 
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La costruzione di detta linea iImporterebbe una spesa 
di L. 6,444,000, che si eleverebbero a L. 7,014,000 con 
l’acquisto del materiale mobile necessario al funzionamento 
della nuova strada ferrata. i 

L’ing. Sarrocchi poi ha calcolato che le spese d’esercizio 

ascenderebbero a L. 220,000 annue, mentre studi accurati 
gli fanno ritenere che il movimento della linea avrebbe un 
reddito lordo annuo di L. 256,848.93. 
. La linea ferroviaria tracciata dall’ing. Sarrocchi e la cui 
costruziune è validamente propugnata da un Comitato, del 
quale fanno parte insigni persone della Provincia e che è 
già in serie trattative con capitalisti esteri disposti al as- 
sumere la costruzione e l’esercizio di essa, abbrevia di chi- 
lometri 27 la distanza esistente con l’attuale ferrovia tra 
Siena e Montantico e di chilometri 16 quella tra Siena e 
Torrenieri. 


Ferrovia Torino-Piova-Casale. — // concorso 
della Provincia di Alessandria. — Il Consiglio Provinciale 
di Alessandria, nella seduta del 22 corr., discusse la re- 
lazione del comm. Adorni, sul progetto dell'ing. Soldati, 
della ferrovia Torino-Chieri Piovà Casale. 

Il iclatore concludeva: 

Che non havvi fino ad ora alcuna proposta di costru- 
zione ed esercizio che parta dall'industria privata; 

Che le proposte di allacciamenti o varianti non si po- 
tranno esaminare se non quando si sia trovato il conces- 
sionario; 

Che del progetto mancano ancora dali concreti; 

Che non risulta della sua approvazione da parte del 
Ministero dei Lavori Pubblici; 

Che molte altre sono le ferrovie in progetto circa le 
quali può essere poi la Provincia richiesta di sussidio, e 
che in conseguenza ogni odierna deliberazione sarebbe pre- 
matura e rischiosa. 

In conseguenza il relatore ing. Adorni, nell’intendimento 
di non compromettere iu alcun modo la questione dei sus- 
sidi a questa od altre ferrovie, proponeva di sospendere 
ogni deliberazione al riguardo, lasciando impregiudicata la 
domanda del Comitato. 

Il Consiglio approvò la proposta del relatore. 


Ferrovia Arezzo-Sinalunga. — Una Commis- 
sione composta del deputato Severi, del sindaco di Arezzo, 
avvocato Duranti e dei signori Mascagni, Marcelli e Cioni, 
presentò e raccomandò vivamente agli on. Pelloux e Lacava 
il progetto della ferrovia Arezzo-Sinalunga. 


Ferrovie det Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1898 al 20 maggio 1899. — Nella decade dall’11 al 
20 maggio 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,0637,472.23, con un aumento 
di L. 311,083.30 sulla corrispondente decade dell'esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal1°]uglio 1898 al 20 maggio 1899 
si ragguaglia a L. 124,365,144.21, presentando un aumento 
di L. 6,419,195.32 in confronto dello stesso perio.lo dell’eser- 
cizio precedente. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1898 al 30 aprile 1899. — Nella decade dal 21 al 30 aprile 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 315,905, con un aumento 
di L. 22,168 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. i 

I prodotti dal 1° luglio 1898 al 30 aprile 1899 ammon- 
tano a L. 9,446,740, con un aumento di L 471,791 sull’e- 
*sercizio precedente. 


Tramvia elettrica Fonzaso-Feltre. — L’in- 
gegnere Tullio Tommasini di Fonzaso (Belluno) ha presen- 
tato al Governo domanda di concessione. per l’impianto ed 
esercizio di una tramvia elettrica fra Fonzaso e Feltre. Il 
progetto, oltre la parte tecnica dettagliata, comprende anche 
il piano finanziario sia per l'impianto, sia per l'esercizio. 


Tramvia elettrica Palermo-Vonreale. — 
Il 24 corrente a Palermo si è aperto al pubblico servizio 
il primo tratto della tramvia elettrica da piazza Bologni a 
Rocca, che dovrà fra due mesi proseguire fino a Monreale. - 


/ 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia elettrica Burgdorf- 
Thun. — Le prime prove della nuova ferrovia elettrica 
Burgdorf-Thun hanno dato un risultato soddisfacente. 

Questa linea è importante perchè sarà la prima ferrovia 
normale in Europa che camminerà mediante corrente con- 
dotta dall'esterno. Gli altri tentativi finora eseguiti si limi- 
tavano all'applicazione di accumulatori alle vetture come 
ora avviene tra Monza‘e Milano. 

La ferrovia Burgdorf-Thun è lunga 40 km. Essa è chia- 
mata ad un grande avvenire perchè insieme al Lolscehberg 
e alla Soletta-Moutier, di cui è generalmente ammessa la 
prossima attuazione, essa verrà a formare una sezione della 
grande linea internazionale tra il Sempione e la Francia 
dell'Est. 


Ferrovie Francesi. — Apertura di linea. — È 
stato aperto il 15 corrente il tronco della linea fra Saint- 
Laurent e Morez, compreso fra Saint-Laurent e Morbier. 

Questo tronco ha la lunghezza di m. 7332. Esso non 
comprende che la sezione terminale di Morbier. 


Ferrovie Serbo. — La Casa Galtropp e Marcus di 
Londra, ha fatto una convenzione col Governo serbo per 
un prestito necessario alla costruzione che si vuole impren- 
dere della ferrovia da Belgrado alla frontiera. 


Ferrovia della Manciuria. — Il Times nei giorni 
scorsi informava che il ministro russo De Giers notificò al 
Tsung-Li-Yamen essere impossibile tener conto dei desideri 
della Cina riguardo alla ferrovia da Pekino alla Manciuria, 
e che la Russia invierà immediatamente degli ingegneri in- 
caricati di cominciare le operazioni per unire Pekino con 
la ferrovia della Manciuria. 


Ferrovic Brasiliane. — Ferrovia Centrale. — 
Îl maggiore patrimonio posseduto dagli Stati Uniti del Bra- 
sile è indubbiamente la Ferrovia Centrale. Di tanto in 
tanto si apprende che il Governo si propone di darla in 
affitto a un sindacato europeo o americano; anzi, per un 
certo tempo furono condotti dei negoziati in questo senso, 
ma poi la questione fu abbandonata o dimenticata. Ora, 
però, sembra che si voglia di nuovo cercare di definirla. 

evidente che la vendita o l’affitto della grande linea 
si risolverebbe in un grande benefizio per il Tesoro dello 
Stato. Il Ministro delle Finanze del Brasile, in un suo mes- 
saggio di qualche mese fa, accennò anche ai grandi vantaggi 
che deriverebbero all'economia nazionale, se l’esercizio della 
linea fosse affidato a degli abili capitalisti; e a questo scopo 
si sono intavolate delle pratiche. 

Parecchi gruppi di capitalisti sarebbero ansiosi, dice il 
bene informato Economist di Londra, di acquistare la linea, 
ma le difficoltà consistono nelle condizioni che vorrebbe 
imporre il Governo della Repubblica, il quale pretende un 
prezzo addirittura favoloso e tale, che, per molto tempo, 
non lascierebbe margine di guadagno al sindacato che con- 
cludesse l’affare. 


E un còmpito molto difficile dare informazioni d’indole 
finanziaria su un'impresa brasiliana, anche quando l’impresa 
sla governativa, per le costanti e grandi fluttuazioni del 
cambio, che producono una vera confusione. Ci contenteremo 
di dire che fino a poco tempo fa il Governo brasiliano pos- 
sedeva otto altre linee, oltre la centrale, e tutte insieme 
costarono per la loro costruzione allo Stato 350,000 contos, 
cioè circa 700 milioni di franchi. Nel 1896 il Governo, per 
l'esercizio di queste linee, perdette circa 2 milioni di franchi. 

Recentemente però quattro linee furono date in affitto 
per 60 anni, procurando così al Governo, oltre al sollievo 
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del rovinoso esercizio diretto, una somma totale di 4 mi- 
lioni di franchi. Il maggiore motivo del gnadagno per le 
imprese private, è stata la riduzione dell’esuberante per- 
sonale che teneva lo Stato. La Ferrovia Centrale è la più 
importante, sia per la lunghezza, sia pel traffico relativo. 
La sua lunghezza è di 777 miglia inglesi; essa attraversa 
gli Stati di Rio de Janeiro, Minas Geraes e San Paulo. Il 
suo valore, capitalizzato, si ragguaglia dal Governo a mezzo 
miliardo di franchi, cioè circa 425,000 franchi per miglio. 


Notizie Diverse 


EI nuovo Porto mercantile di Spezia. — 
Procedono alacremente i lavori di allacciamento fra la sta- 
zione ed il nuovo porto, e fra tre mesi la posa in opera 
delle rotaie sarà un falto compiuto. 

Per il completamento der lavori, occorre la costruzione 
dei fasci di binario e di piattaforme girevoli sul piazzale 
del porto da parte del Genio Civile; senza di ciò non si 
potranno caricare i vagoni al pofto. Il Genio Civile non in- 
tende però por mano a tale lavoro, fino a tanto che l’im- 
presa Merlo-Fabiano non abbia ultimato il nuovo piazzale 
lungo il molo. Occorreranno ancora dodici mesi di lavoro 
per ultimarlo. 


Linee telefoniche inter-urbane. — È stato 
distribuito il decreto di legge per lo stanziamento di lire 
2,500,000 per l’impianto di linee telefoniche inter-urbane. 

Le linee che questa legge stabilisce sono le seguenti: 
4. Milano-Torino — 2. Milano-Genova — 3. Torino-Ge- 
nova — 4. Roma-Napoli — 5. Roma-Firenze — 6. Firenze- 
Bologna — 7. Bologna-Milano — 8. Venezia-Padova — 

9. Firenze-Pisa — 10. Pisa-Livorno — 11. Messina-Catania 
- — 12. Messina-Palermo — 43. Pisa-Lucca — 14. Milano- 
Verona — 15. Verona-Venezia — 16. Bologna-Venezia — 
17. Milano-Brescia — 18. Roma-Milano — 19. Napoli-Bari 
— 20. Napoli-Messina — 24. Palermo-Trapani. 

Si eseguiranno per prime le linee meno costose; ma si 
eseguiranno subito anche le altre qualora i Comuni e le 
Provincie anticipino fondi per la spesa senza interesse. 

Per le linee inter-urbane secondarie il Governo riceverà 
anche delle anticipazioni da Stabilimenti pubblici o da As- 
sociazioni private. 

La legge stabilisce questa tariffa di comunicazione: per 
3 minuti, 50 centesimi nelle linee inferiori ai 100 chilo- 
metri — 1 lira per le linee da km. 101 a 250 — lire 1.50 
per le linee da km. 251 a 400 — lire 2 per le linee di 
lunghezza maggiore. 


Esposizione di Rustschuk 1899. — Il compar- 
timento internazionale di questa Esposizione d’arte e me- 
stieri, sotto il protettorato del principe Ferdinando di Bul- 
garia e organizzata dal Ministero di Commercio ed Economia 
rurale, comprende ogni specie di macchine, motori, appa- 
recchi, ordigni e suppellettili per tutte le industrie, arti, 
mestieri ed economia rurale (agricoltura). 

L'apertura dell’Esposizione avrà luogo il 14 agosto 1899. 

Essendo la situazione della città di Rustschuk molto pro- 
pizia, sarà detta Esposizione assai visitata anche dalla Ru- 
mania e dalla Serbia. 

Esposizioni avvengono molto di rado negli importanti ter- 
ritori commerciali dei paesi balcanici, perciò gli industriali 
troveranno favorevole occasione per esporre i loro prodotti. 

Nel Comitato onorario per l'estero sono entrati membri 
del Corpo consolare, eminenti commercianti, ecc. 

Per programmi e schiarimenti rivolgersi al Direttore della 
Sezione estera, signor Arturo Gobict, in Praga Karolinenthal, 
(Boemia). 

Commercio Franco-Italiamo. — Secondo i dati 
raccolti dalla Camera di Commercio italiana di Parigi, il 


valore delle merci italiane entrate in Francia, dal 1° gen- 
naio al 30 aprile 1899, risultò di franchi 52,503,000 ed 
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il valore delle merci spedite dalla Francia per l’Italia di 
franchi 60,182,000. 

Dal confronto fra queste cifre e quelle del corrispondente 
periodo 1898, risulta una maggiore importazione di merci 
italiane in Francia per franchi 1,909,000 ed una maggiore 
esportazione francese per l’Italia per fr. 15,980,000, di 
cui fr. 14,887,000 di sete (commercio speciale). 


Commercio della Germania. — L’aumento del 
movimento commerciale della Germania con l’estero è ve- 
ramente rilevante. Nel primo trimestre di quest'anno le 
importazioni, ragguagliate a volume delle merci, ascesero 
a 9,027,444 tonnellate, con un aumento di 255,000 -tonn. 
sul 1° trimestre 1898 e di 1,169,000 tonn. sul 41897. 

Di pari passo aumentano d’anno in anno le esportazioni : 
queste nel 1° trimestre 1899 si sono ragguagliate a 7,009, 684 
tonnellate, superando di 119,500 tonn. quelle del 1898 e 
di 939,000 quelle del 1897. 

Questo colossale movimento di scambi, considerato pel 
valore delle merci, dàfiper le importazioni, esclusi i metalli 
preziosi, una somma di 1,295,960,000 marchi, in diminu- 
zione di 9 milioni circa rimpetto al 1898; e per le espor- 
tazioni una cifra di 994,762,000 marchi, in aumento di 
73 milioni. 

Quanto al movimento dei metalli preziosi, è rappresen- 
tato da una importazione di 73,635,000 marchi, in dimi- 
nuzione di 10 milioni sul 1° trimestre 1898 e da un’espor- 
tazione di 52,848,000 marchi, in aumento di 36 milioni. 

Nelle importazioni di merci la diminuzione riguarda le 
droghe e prodotti chimici, i cereali, il legname, gli olii e 
i carboni. Nelle esportazioni concorrono specialmente al- 
l'aumento i carboni e i minerali in genere. 


Il commercio della China nel £898. — al 
rapporto ufficiale del servizio imperiale delle dogane chi- 
nesi pel 1898, risulta anzitutto un continuo e grande au- 
mento nelle importazioni. Ci limitiamo a dire che l’am- 
montare delle importazioni, che era nel 1886 di 87,472 
tséls (il taéls è un peso di gr. 37.7 di argento fino), è 
stato nel 1898 di 209,579 taéls. 

Quanto ai paesi che nel decorso anno importarono mag- 
giormente nella China, primeggia l'Inghilterra con un va- 
lore complessivo di 34,962 taéls; vengono poi il Giappone 
con 27,376, gli Stati Uniti con 17,163, ecc., ecc. 

Per la navigazione tiene pure il primo posto la bandiera 
inglese, con un tonnellaggio complessivo di 21,265,966 ton - 
nellate; viene poi la bandiera chinese con 8,187,572 ton- 
nellate, la tedesca con 1,683,098, ecc. 

Disgraziatamente fra tulte le cifre della statistica in di- 
scorso non una sola contempla l’Italia. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per EH'errovie. 


Gare aperte. 


Rele Mediterranea. — Per l'appalto dei lavori di formazione dei 
nuovo piazzale e costruzione dei fabbsicati per la nuova stazione dl 
Genova P. B. Importo L. 1,160,000. Tempo utile per la presenta- 
zione delle offerte, sino al 6 giugno p. v., ore 11. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Sedute del Comitato e del Consiglio d'Am- 
ministrazione, 26 maggio). — Colla Ditta Carrera Luigi e C., di 
Torino, per fornitura di 2000 tenditori completi per carri; 

Colla Ditta Fratelli Bosco, di Torino, per fornitura di 4000 ca- 
tene di sicurezza per carri e carrozze; 
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Colla Ditta suddetta, per fornitura di 1800 ganci di trazione; 

Colla Ditta Francesco Campanari, di Genova, per fornitura di 
tonn. 3000 circa di mattonelle Graigola Merthyr; 

Colla Società Ligure Metallurgica di Sestri Ponente, per forni. 
tura di 300 molle di sospensione, 600 molle di trazione per carri e 
300 molle di trazione per carrozze; 

Colla Ditta Larini Nathan e C., di Milano, per fornitura di 10 
piattaforme complete girevoli, del diametro di m. 4.50, e di 5 piatti 
circolari mobili; 

Colle Officine già Fratelli Diatto, di Torino, per fornitura di 
12 carrozze di terza classe; - 

Colle Officine suddette, per fornitura di 35 carri coperti a 2 
assi, per trasporto di derrate alimentari; 

Colle Officine meccaniche (già Miani, Silvestri e C.), di Milano, 
per fornitura di 15 carri scoperti a 2 assi; 

Colla Ditta Giorgio Niccolini e C., di Firenze, per fornitura di 
600 copertoni per carri; 

Colla Ditta Ferrino Cesare, di Torino, per fornitura di 600 co- 
pertoni per carri; 

Colla Ditta Carlo Ruchat e C. (success. Fischer), di Firenze, per 
poliS di tonnellate metriche 23,000 di carbone inglese in mat- 
tonelle ; 

Colla Ditta Pyman, Watson e C., di Cardiff, per fornitara di 
tonn. 9500 di carbone grosso, doppiamente crivellato. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


R. Prefettura di Rovigo (3 giugno, ore 10, unico defin.), — 
Appalto dei lavori di scavo dei dossi del Canalbianco da Adria al- 
l’Articiocco. Importo L. 16,389.50. Cauz. provv. L. 900 e L. 500 
per le spese. 


Direzione Genio Militare di Roma (5 giugno, ore 11, unico def.). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di baracche in muratura 
nel poligono di Nettuno, Importo L, 26,500. Cauz. L. 2700. 

Municipio di Lavagna — Genova — (5 giugno, ore 15). — Ap- 
palto delle opere e provviste per la costruzione del fabbricato ad uso 
Ospedale per L. 72,590.74. 


Municipio di Novara (5 giugno, ore 14). — Appalto della costru- 
zione di una tettoia in ferro sul Largo Bellini in servizio del mer- 
cato degli erbaggi, frutta, ecc. Importo L. 22,500. Cauz. provvisoria 
L. 2400. Cauz. def. L. 4800 e L. 450 per spese. Consegna lavori 
giorni 90. Fatali 17 giugno, ore 14. 


Deputazione Provinciale di Catanzaro (6 giugno, ore 12, unico 
def.). — Appalto dei lavori per la costruzione di due rami d'accesso 
al ponte sul torrente Grande lungo la provinciale 84. Importo lire 
28,296. Cauz. provv. L. 5680 e L. 7000 per spese. 

Municipio di Belluno (8 giugno, ore 10, unico def.). — Appalto 
dei lavori di ampliamento del cimitero urbano. Importo L. 32,197.52. 
Cauz. provv. L. 3000. Ultimazione lavori 360 giorni. 


Municipio di Massa (12 giugno, ore 10). — Appalto della costru- 
zione e sistemazione del 3° tronco della strada comunale obbligatoria 
denominata Bassa Tambura. Importo L. 56,000. Cauz. provvisoria 
L. 5000. Cauz. definit. L. 10,000. Consegna lavori due anni. Fa- 
tali 27 giugno, ore 10. 

Deputazione Provinciale di Palermo (12 giugno, ore 14). — Ap- 
palto della manutenzione della strada dalla Bandita al ponte di Fiu- 
metorio con diramazione alla Figurella di Villabate per 5 anni. Im- 
porto annuo L. 31,000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Cagliari (19 
giugno, ore 10, unico def... — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti per la manutenzione del tronco della strada nazionale n. 75, 
Cagliari-Terranova, compreso fra Cagliari e Muravera, della lunghezza 
di m. 60,042, escluse le traverse di Quartu Sant'Elena e Muravera, 
della complessiva lunghezza di m. 1249, e per conservare le opere 
d’arte che lo corredano, durante il sessennio 1899-1905. Importo 
L. 131,169 90, salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Direzione Generale delle Opere 
Idrauliche (20 giugno, ore 10, unico def.). — Appalto dei lavori e 
delle somministrazioni occorrenti per la manutenzione delle opere 
d’arte del porto d’Anzio, nonchè per l'estrazione di scogli e massi 
dal fondo e lo spurgo del fondo stesso in aderenza delle banchine; 
dei fabbricati e manufatti dei fari e fanali e di quelli addetti al- 
l'alloggiamento e servizio idraulico portuale, nonchè delle forniture 
necessarie alla nettezza delle calate, banchine, passeggi e loro acces- 
sori d'uso pubblico, per il sessennio 1899-1905. Importo L. 97,680, 
salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. 
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Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Napoli 
(21 giugno, ore 10, 1° asta). — Appalto dei lavori occorrenti per 
la manutenzione delle opere d'arte e scogliere nei porti di Nisida, 
Pozzuoli, Baja ed Ischia, durante il sessennio 1899-1905. Importo 
L. 279,000, soggetto a ribasso d’asta. 


APPALTI ALL’ESTERO. 


Rumania, — Ferrovie dello Stato Rumeno — Bucarest — 
(4 giugno). — Appalto dei lavori murari per lo stabilimento dei 
ponti e pontelli della linea da Mogoshoia a l’Obar. Importo franchi 
230,000. 


— Prefettura di Constanza (Prossimamente). — Appalto della 
costruzione di un ponte a Bucarest sulla via da Constanza a Ostrovo. 
Importo fr. 124,797. 


III — HBH'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione Generale del R. Arsenale del primo Dipartimento 
Marittimo — Spezia — (5 giugno, ore 11, fatali) — Fornitura di 
viti e punte di ferro e di ottone da consegnarsi nel Regio Arsenale 
di Spezia a richiesta. Importo ridotto L. 49,109.70, col ribasso del 
6.10 0[0. Cauz. provv. L. 5230. 

— (8 giugno, ore 11). — Fornitura di piombo iu pani, in tubi 
ed in lastre, da consegnare agli Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia 
e Taranto. Importo L. 18,811. Cauzione provv. L. 1880. Fatali 26 
giugno, ore 12. 

— (9 giugno, ore 12, fatali). — Fornitura di rame e ottone in 
chiodi e chiodetti, ‘in fogli, in filo e in verghe, da consegnarsi al 
R. Arsenale di Spezia a richiesta. Importo ridotto L. 105,428.40, 
col ribasso del 2.20 0(0. Cauz. provv. L. 10,780. 

— (10 giugno, ore 11). — Fornitura di caldaie per barche a va- 
pore tipo « White », da m. 9.16, ad alta pressione ed a condensa- 
zione, n. 6. Importo L. 12,768. Cauz. L. 1280. Consegna come da 
capitolato. Fatali 26 giugno, ore 12. . 


Direzione Generale del R. Arsenale del 2° Dipartimento Ma- 
rittimo — Napoli — (14 giugno, ore 9). — Fornitura di rame e 
ottone iu chiodi e chiodetti, in fogli, in filo e in verghe. Importo 
L. 76,000. Cauz. provv. L. 7600. Fatali 8 luglio, ore 12. 


Ministero dei Lavori Pubblici, Segretariato Generale (23 giugno, 
ore 10, unica def). — Fornitura di 7 scambi semplici Vignole, primo 
tipo, con cuore capovolgibile in acciaio fuso, dei qaali 5 con disco- 
fanale girevole, e di uno scambio triplo, del modello n. 2, occorrenti 
per l'armamento della stazione di Vievola, lungo il tronco Limone- 
Vievola della ferrovia Cuneo-Ventimiglia. Importo L. 10,170. Cau- 
zione provv. L. 500. | 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Maggio 20 Maggio 27 


Azioni Ferrovie Biella . . ...... L. 640 540 
» » Mediterranee . . . R » 600 02 
» » Meridionali Mei » 774.50 773.50 
» » Pinerolo (1° emiss.). . » 395 395 
» » » 2° 0 ). . +. » 376 876 
» » SecondarieSarde. . . . . » 275 278 
>» » Sicule. . . .. . +. +. » 710 710 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . .. . » 549 551 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» » icule A. B. C. D. . » 828.75 324.25 
» » Cuneo 8 050 . . . . » 884 384 
» » Gottardo 8 112%, . . » 97.90 97.15 
» » Mediterranee 4 00. . » 514.50 513 
» » Meridionali. . . . . L. 334 333.50 
» » Meridionali Austriache. » 390 389 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 324 323 
» » » 2° emiss. » 814.50 814 
. » Sarde, serio A. . . » 328 829,25 
» » » serie B. . . » 328 329,25 
» » » 1879 ... » 328 329,25 
» » Savona . . . ... » 365 365 
» » Secondarie Sarde . . . » 494 495 
» » Sicule 4010 oro. . . . » 525 526.75 
» » Tirreno . . . . .. » 500 508 
° » Vittorio Emanuele . » 861 S6l 


G. PASTORI, Direttore-proprietarso responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1898-99. — Dall’11 al 20 Maggio 1899. — 38° Decade. 


| RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
I Esercizio Esercizio Esercizio Esercizio 
o corrente precedente Dleronzo corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio. 4729 4730 — L, 1022 1012 + 10 
Media. cl 4730 1660 |} 70 1022 1073 | 51 
Viaggiatori. . . . . | 1,366,034.48 1,182,737.47 |4- 183,297.01 62,646.74 91,466.30 {+ 11,180.44 
Bagagli e cani. . . 72,303.37 66,375.49 | + d,927.88 1,926.61 1,106.71 |+ 419.90 
Merci a G.V. e P.V. acc. 827,707.13 312,950.52 {+ 14,756.61 10,623.58 8,901.97 |+ 2,071.61 
Merci a P.V. . . . 1,749,360.87 1,657,546.53 |+ 91,819.34 67,264.45 65,653.94 [+ 1,610.51 
TOTALE . 3,0915,410.85 3,219,610.01 |-- 295,800.84 142,061.38 126,778.92 |+ 15,282.46 
EPredotti dal 1° Luglio 1593 al 20 Maggio 1399. 
Viaggiatori. . . . .|| 46,032,99292 | ‘43,910,968.65 (+ 2,122,024.27 2,008,138 88 | 2,059,150.56 | 51,020.68 
Bagagli e cani. . 2,377,778.37 2,261,244.86 + 116,533 ol 60,064 05 55,230.56 |+ 4,933.49 
Merci a G.V. e P. V. acc. 11,531,664.19 | 10.727,919.63 ‘+ — &03,741.56 429,037 .19 414,409.10 [+ 14,628 09 
Merci a P.V. . . . || 59,930,236.68 | 56,270,834.16 t 3,259,402.52 | 2,395,231.93 2,246,182.27 |+-  149,049.66 
TOTALE ; (119, 472 3672. 16 113, 170, 967.30 + 6,301,704.86 | 4,992, ui 05 4, 174, 981, 49 It 117,490.56 
‘Predotto per chilemetro. 
della decade . . . . 743.37 680 68 + 62 69 139.00 125.28 13.72 
riassuntivo... . .° 25,528.49 | ___ 2% 285.62 SS 972.87 4,787.15 4,450.12 |+ 337.03 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete sta Adiavia è calcolata per la sola metà. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


30° Decade — Dal 21 al 30 Aprile 1899. 


RE TK PRINCIPALEK 


Media 
GRAXDE PiccoLa INTROITI : PRODOTTI 
ANNI | Viaoerarori | BaoaoLi | VELOCITÀ | YrLOocITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 102,254.00 2,211.00 7,433.00 138,966.00 934.00 251,800.00 618.00 409.00 
1898 98,347.00 2,345.00 1,387.00 115,805.00 511.00 224,395.00 616.00 364.00 
Differenze nel 1899 | + = 3.907.00. 194.00 | + 48.00 | + 23,16:.00 | + 423.00 | + 27,405.00 » pu 45.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO 1898 AL 30 APRILE 1899. 
1898-99 2,756,150.00 60,273.00 308,076.00 4,268,693.00 49,065.00 1,342,257.00 616.00 11,919.00 
1897-88 9,695,898.00 64,981.00 313,873.00 3,851,526.00 48,308.00 6,972,586.00 616.00 11,319.00 
Differenze nel 1899 | + 60,252.00 | — 4,708.00 | — 5,797.00 | + 317,167.00 | + — 2,757.00 | + 369,671.00| >» + == 600.00 
O BRRETE COMPLULEKCMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 32,029.00 300.00 2,532.00 25,076.00 163.00 60,109.00 484.00 124.00 
1898 33,058.00 698.00 2,224.00 28,145.00 43.00 | =—64.168.00 484.00 133.00 
Differenze nel 1899 | — = 1,029.00 | — 389.00 | + 308.00 | — —3,069.00 | + 120.00 | — —4,059.00 » ni 9.00 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1898 AL 30 APRILE 1899. 
1898-99 991.606.00 17,756.00 89,347.00 855,035.00 12,030.00 1,963,974.00 484.00 4,062.00 
1897-98 985,255.00 20,929.00 89,154.00 749,879.00 11,325.00 1,856,542.00 484.00 3,836.00 
Differenze nel 1899 | + = 6,551.00| — —3,173.00 | + 353.00 | + 105,156.00 | + 705.00 | + 109,482 00 » + 228.00 
sNNIR&RE TT FCFO DI MES 6 0 N A 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 3,232.00 120 00 261.00 383.00 » 3,996.00 23.00 174.00 
1898 3,631.00 118.00 251.00 1,174.00 » 5,174.00 28.00 225.00 
Dif'erenzenel 1899 399.00 | + 2.00 | + 10.00. 791.00 | — » —  1,178.00 » = 51.00 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1898 AL 39 APRILE 1899. 
1898-99 94,217.00 2,788.00 8,662.00 32.787.00 55 138.509.00 23.00 6,022.00 
1897-98 99,235.00 3,905.00 8,342.00 34,284.00 55 145,821.00 23.00 6,340.00 
Differenze nel 1899 | — — 5,018.00] — — 1,117.00| + 320.00] — — 1,497.00 >» |  7,312.00 » 318.00 


e degli interessi materiali 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


Afrate Ferrate del Mediterranea 


Società anon., con sede in Milano - Capitale L. 180,000,000, interamente versato 


Si notifica ai signori Possessori delle Obbligazioni Mediterranee 4 010 
che nelle due estrazioni che ebbero luogo il 15 corr, e cioè: moma per 


le serie dal N. 0,001 al N. 3,000, e sesta per quelle dal N. 3,001 al 


4,000, vennero sorteggiate le seguenti serie: 


Titoli decupli Serie: 1900 - 1262 - 2193 - 39846 
» quintupli » 0316- 0390-0692 -1332 - 2690 - 3502 
» unitari » 2%$2-3040 


Il rimborso delle Obbligazioni appartenenti alle dette Serie sarà effet- 
tuato presso gli stessi Stabilimenti, Banche e Casse incaricate del pagamento 
delle Cedole, a partire dal 1° luglio p. v., contro ritiro dei corrispondenti 
Titoli, muniti delle Cedole non ancora a quella data scadute. 

S'invitano poi i possessori dei Titoli portanti le Serie 0022, 0082, 
0308, 0364, 0873, 1063. 2255. 3346, già estratte precedentemente 
e solo parzialmente rimborsate, a volerli presentare pel rimborso, avvertendo 
che l'importo delle cedole appartenenti a detti Titoli, che, per caso, fossero state 
indebitamente riscosse, sarà dedotto dall'ammontare del rimborso dei Titoli. 


Milano, 16 maggio 1899. LA DIREZIONE GEN:RALE. 


n — - — i ic i e nni 


ace ERETTI E TANFANI 


MILANO — Zoro Bonaparte, 60 — MILANO 


TRASPORTI AEREI 
“[NSN3d ILHYOdSVHL 


TU VTIOVINILE ILVNITONI INVId 


CON GARANZIA PEI QUAN- — 
TITATIVI DI TRASPORTO 


SI ASSUMONO: IMPIANTI AFREI COMPLETI 


IMPIANTI AMERICANI DI CARICAMENTO 
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- [Ditta Maeeti Irar e 


di F.ili MACCHI e PASSONI 
MILA NO 


‘ Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garsbaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


LIVRET-OHAIX. 


Le Livret-Chnix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1° vol. Services francais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr.50. 
2° vol. Services franco-internationaux et 6tran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

‘Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de parsître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux poor l'Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Tarquie et les 
Balkans; pour l'Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


LE. 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore dél materiale 
per a Societàltaliana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 
Trovasiindeposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


Si cerca acquistare un 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, in 
buona condizione, della: forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
da 6 ad 8 atmosfere. 
Dirigere subito le offerte 
alla Direzione del Montfore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 
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77 GONPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDERA — York Road King's Cross N. —] LONDAKRA 


Freno Westinghouse ad azione rapida 


Applicazioni del Freno Westinghouse dal 1896 al 1898. 


Al 81 dicembre 1896 Al 81 dicembre 1898 Aumento nel triennio 
Freni automatici 


Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli 


Inghilterra. . . . . . 3609 32189 3770 34179 161 1990 
Francia. . è... . 3559 28970 3836 32681 277 3703 
Belgio . . . .... 835 6172 943 6446 |» 108 274 
Germania . . . . .. 5233 31343 6542 38863 1309 71520 
Austria-Ungheria. . . . ABD 5388 641 6046 159 658 
Russià i «a we «a 1084 0197 1525 8106 441 2909 
Italia: &; da ca 387 2447 494 3281 104 1834 
Olanda . i a si 084 3168 606 3431 29 263 
Spagna . : 21 169 21 202 — 33 
Svezia Norvegia . 45 439 49 532 | 4 93 
Indie 56 110 56 110 | _ _ 
Australia 1371 17416 1520 20081 | ‘149 2665 
Stati Uniti . 28610 517382 34300 7198000 5690 280618 
Svizzera. Le 628 4908 727 5716 99 808 
Rumenia . ..... 109 543 135 674 26 134 
Persia . . . .... 4 36 4 36 — — 
AFFICO- docu: el ae 11 73 11 73 dai — 
Repubblica Argentina . . 173 741 173 741 — _ 
Bulgaria . . .. . . — 17 — 19 — 2 
Totale . . + 46801 656686 55350 959187 8549 302501 
L'aumento totale nell'ultimo triennio sarà quindi di apparecchi 84 1050. 
AGENZIA PER L'ITALIA ? Tng-gncere GIUSEPPE GOGLIO 
® . Torino — VIA ASSIETTA, 11 — Torino. 
_—— FT weecevdoaoao@]mrroeooee-—rt_____—_—_t_t—_t_—_____—_——_ 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANE0 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
ri rt lit Tr rt aste OBSERVAZIONI. 
Dai Lonpra PARIGI L ° 8). da PaRIGI seni 
punti contro indicati (1) (8) (Diritto di porto compreso) (0) 
alle va wa n ai ; CEE E ; ; ; isla DICH sono validi per 17 giorni, eccetto 
PAN” _ . a a a a a da 2 a gi que a o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni e 
PERFIOno: O indicate:| classe | classe I classe | classe | classe | classe | Y2'idità | classe | classe | VAIIdITÀ | cho permettonv ai viaggiatori di fermarsi a vii sta- 
(Diritto di porto compreso) ca — | zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
e eri 166 85/116 sol 90 73) 61 60/254 187 85145 rosa iuia del bali 
i sua | — iorni |147 60/106 10|80 giorni diritto del bollo fr. 0. i biglietti ì 
Torino (ria Boslogae ape Igo gi giorni si Si delta el bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
Mi via Calais... . [180 90/129 15/104 85| 72 25/272 25/199 30/45 giorni |166 85/119 —|SO giorni 2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, t 
ilano via Boulogne . . |175 60/124 65 a ini er 1) da Brindisi, che salgono per 20 ie 
via Boulogne . . BiaLigrtI D'ANDATA E Ritorno. 
Genova via Calais. ... 1187 —|181 —/111 40| 7605] — —_ —_ 167 10/119 15/30 giorni 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Soda 209 90/147 03/134 30! 92 10 A 
Livorno }° alai9...- — _ _ — _ —_ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . [203 80/142 55: recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }7!* Calais... . (217 30 152 25/141 70] 9730) — — _ —_ — —_ Foggia annutare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
vie Boulogne .. (211 20 j147 18 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais. ... (249 —'174 40178 40|119 45| — Ae — _ —_ —_ Falconara per Roma. — Allo ste:so modo, nel senso in- 
via Boulogne . . |242 90,169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . [279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/353 95/6 masi (°°) — —_ _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. {278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
fa Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze }Y!® Calais. ... [224 60/157 380/149 —|102 85} — - —_ - —_ — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Nomi via Calais. ... {263 85/184 80 188 25/129 85} — —_ — —_ —_ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—Nel senso 
via Boulogne . . {257 75180 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais... . |294 80 206 50/220 60/152 45) — —_ — — — — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne » + |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli sn Roma per Siena e Grosseto, 
Via \via Calais (325 85/228 201250 25/178 251543 25/399 80/6 mesi (°) _ _ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli via Boul. |319 75/223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via {viaCalais [302 65/211 95/227 05/157 —/525 45/886 80/6 mesi — _ _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | Treno di lusso Treno di lusso 
I° 6 2a CALAIS-RòMA = |PRNINSULAR-EXPRBSS 1062 1002 RONA-CALAIS 
STAZIONI 1° 0 2° CLASSE CLASS settimanale settimanale BTAZIONI CLASS la e 2: CLASSE CLASS settimanale 
‘| il lunedì part. |il venerdì part. ) ‘| il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
e) (°°°) (1) 
andra Ch.-Cross Par.| 9 — 2.10 —a,lli1 — a.|9—p. 9—a. 9—- p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —| 9—a. e |1—a.)9—p. 9—-a. d9—-p. centrale (2) . . Par.{| 8 20m. — _ 255 p. 
Douvres....... —|1055a. 3 1— p.|l11 — p. 10 55 a. 11—p. Roma ........ —| 290p. fe — 11 10 p.| Dal 20 novembre 
ora di Grevowich) .( Arr.(12 15 p. s 220 p.j12 204. 12 15 p. 12 20 a. Firenze. ...... —| 910p. — _ 6102. 
Calais-M. (Bwf'et) Dijeun. "3 Brindisi. ... —| 6108] — | — |585p| partenza 
(ora francese) .( Par.| 1—p. sa |S—- p.| 1192n. 12 49 p. 1—a. Ancona .... —|822p.| — _ 535 a.) da ROMA 
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OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 
viaggiatori di 84 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 3a classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 92 classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 38 classe per tatti i punti serviti i viaggiatori 
provenienti dall'Iaghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pom. non prende a Parigi in 24 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz în direzione di Modane e dell’Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Tintellerica. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 12 classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
treno che parte da Calais alle S p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lits-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 


aclasse vanno direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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(Anonima con sede în Saviglano — Capitale versato L. 2,500,000) 


. DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


- COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


. Tramvie. i 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Irasporti di forza motrice a distanza. 
i Illuminazione elettrica. 
Tettoie. er Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pomp?» cen- 
Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERRO VIE POR'FLATILI. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Arcivescovado, n. 1 B. 
FRANCESCO CASANOVA 


Limo, Raspe, Acciai, Utensili, Macchime- Utensili |. unica anemia 


A. BLONDEL .& PAUL DUBOIS 


FRATELLI PASTORI LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


Tor SUR VOIES FERREUS 
Cav. GIOVANNI PASTOR I, Successore — Voie — Matériel ronlant — Traction, 


sati ‘Ar ; .j . ERRO TRICASE ASTE avee 1014 figures dans le texte. 
For nilori degli Arsenali della Marina e della Guerra, Ammin. ferroviarie, ecc. 2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 33. 


MODELES démontables en carton 


Specialità LIMI? ai precisione. ii 
ACCIAI FUSI INGLESI (Qualità superiori). par €. VOLKERT, Ingénieur. 


La Dynamo, in-4° obl., avec 4] fig., 1. 3.50 


Vendita esclusiva dell'ACCIAIO FUSO PROFILATO (brevettato) tn Pace Pra 3 io 


per punte ad elica - allargatoi - ferri da tornio - da pialla, ecc VIGREUX et MILANDRE 
—————————_—_T— TRAITE | 
FABBRICA E MAGAZZINI PRESSO II VOLI |'Uemiatao contento irta 
UFFICIO: TORINO, Via Finanze, 13 T. I. Construction, in-16°,relié toile, L. 4.50 


T. II Votures à vapeur no» » 225 
T.III. Vottures automobiles à pi itrole,. 
I, 


Ernesto Reinach - Milano creatina 


OI SIZE Se x 
MO O OLIO PER CR MACCHINE | "pnt 
è, i ti E Un vol. in-16°, reliég toile, L. 3. 


Qualità speciale lug. CARLO CIAPPA 


PER LOCOMOBILI — PER VAGONCINI MANUALE DI TRAZIONE LET RICA 


'IILAMO” 
RL) Tramvie e Ferrovie Elettriche. 


ICONA 7g ____—____UNTO PER CARRI |: ‘ediz., con 155 fig, legato în tela — T.. 4 


Torino, 1899 — Tip. Lit. Camita E BerroLgRO di NATALE BERTOL ERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXXII. 


Sabato, 3 Giugno 1899 


Num. 22. 


MONTFORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


- 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. 
PER L'ITALIA. 000000 La 20 11. 6 


Per L’Estero ......... >» 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


. Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi © 0 0 0 0 0 0 0 0 000 0 0 Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Società italiana per le Strade Ferrate Meridionali (Relazione del Consiglio d' Amministrazione all'As- 
semblea gencrale degli Azionisti, 23 maggio 1899). — I pacchi ferroviari agricoli. — Una ferrovia nell'Alaska. — Informazioni 
particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie staliane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum 
pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATR MERIDIONALI 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
all’Assemblea generale degli Azionisti, 29 maggio 1899 


Signori, 


Prima d’informarvi delta nostra gestione dobbiamo ri- 
cordare la gravissima sventura da cui è stata colpita Ja So- 
cietà per la morte del conte Pietro Bastogi, avvenuta il 
21: febbraio 1899. In altre sedi furono degnamente comme- 
morati i suoi meriti di patriota, di statista, di economista 
insigne; ma nessuno deve deplorare la sua perdita irrepa- 
rabile quanto la nostra Società, che fu propriamente la sua 
creazione, e fino agli ultimi giorni l'oggetto costante delle 
sue.cure. Egli la fondò in tempi burrascosi con fiducia di 
veggente nei nuovi destini e nel risorgimento economico del 
paese. L'ardita e patriottica sua iniziativa, non da tutti giu- 
stamente interpretata in quei momenti difficili, sollevò, non 
appena fondata la Società, sospetti ed accuse vivissime e gli 
procurò grandi amarezze, a cui non cercò altro conforto che 
la prosperità della sua intrapresa, la quale rispondesse coi 
fatti alle avventate supposizioni. 

Per questo scopo, all’attiva sua azione personale seppe 
altresì associare l’opera di altri uomini superiori a pro 
della Società, per la quale impegnò pure, quando fu ne- 
cessario, la sua privata fortuna. È per 37 anni dedicò gran 
parte pella sua nobile esistenza a perfezionare questa sua 
creazione, dimostrandosi in ogni evenienza sapiente ammi- 
nistratore, custode geloso ed avvisato del credito della So- 
cietà ed estimatore generoso dell’opera dei dipendenti. 

Noi non possiamo sperare che altri sappia intieramente 
colmare il vuoto lasciato da lui; ma confidiamo che la 
memoria del suo operato serva di lume e di esempio ai 
successori per conservarne le tradizioni. 

Dopo tre anni di lavoro la R. Commissione d’inchiesta 
sui rapporti fra le Società ferroviarie e il loro personale 
ha finalmente pubblicato la sua Relazione. Senza addentrarsi 
nell'esame dell’effettivo trattamento del personale in rap- 


porto all'opera prestata ed ai risultati economici della ge- 
stione, la maggioranza della Commissione — composta di 
uomini parlamentari — ha lungameme cercato nelle dichia- 
razioni fatte in Parlamento, specialmente dagli oppositori 
della legge del 1885, gli argomenti per dimostrare che le 
Società avevano mancato ai patti del Contratto ; e sosti- 
tuendo una sua propria interpretazione dello stesso Con- 
tratto a quella che era stata finora adottata come la sola 
esatta dalle Società, accettata da tutti i Ministri succedutisi 
al governo dei Lavori Pubblici, approvata dai competenti 
Corpi consultivi dello Stato e confermata in numerose sen- 
tenze dell’Autorità giudiziaria, ne ha dedotto una £erie di 
conclusioni per cuì le Società dovrebbero modificare quasi 
tutte le norme in vigore sul trattamento del loro personale. 

Invitati dal Ministro dei Lavori Pubblicì, dopo la pre- 
sentazione.di quella Relazione al Parlamento, ad esporre 
entro breve termine le nostre osservazioni in proposito, noi 
che avevamo invano reclamato di essere sentiti, giusta le 
disposizioni contrattuali, prima che la Relazione venisse pub- 
hlicata, affinchè tutti gli interessati potessero esaminare in- 
sieme le accuse e le difese, e la disciplina del personale non 
fosse scossa dalla sota cognizione del biasimo largito dalla 
maggioranza della Commissione all'operato della Società, 
abbiamo dovuto limitarci a far notare l’errore della maggio- 
ranza della Commissione — del resto già rilevato autorevol- 
mente dalla sua minoranza — insistendo per l’interpreta- 
zione del contratto conforme ai giudicati della Magistratura 
ed al bene inteso interesse del pubblico servizio e dello 
stesso personale, e concludendo che eravamo disposti ad 
esaminare colle più benevali intenzioni qualunque proposta 
il Governo facesse in vantaggio del personale, semprecchè 
rimanesse fermo il diritto della Società sulla base dei patti 
contrattuali. 


Confidiamo che approverete la nostra risposta, come pure 
confidiamo che il Collegio arbitrale e tutte le altre Sedi 
giudiziarie, davanti alle quali la Commissione d’inchiesta 
invita il Governo a tradurre le Società per obbligarle ad 
attuare le conclusioni della sua Relazione, non troveranno 
nei ragionamenti della maggioranza della Commissione, e 
tanto meno nella pubblicazione di documenti d’indole riser- 
vata e personale, motivo per mutare le precedenti decisioni 
approvative dell’operato delle Società. 
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Un'altra protesta abbiamo dovuto fare al Governo in se- 
guito alla presentazione di un Disegno di Legge per l’as- 
setto degli Istituti di previdenza concernenti il personale 
della Società. 

Più volte vi abbiamo informati di trattative con vari 
Ministeri per concordare l’ordinawento definitivo degli Isti- 
tuti di previdenza e l’assestamento economico della loro 
gestione passata e presente. 

‘Essendo Ministro dei Lavori Pubblici l'on. Pavoncelli, 
le Società avevano finalmente convenuto col Governo una 
serie di disposizioni colle quali, evitandosi ogni sorpresa di 
disavanzo per l’avvenire, si rimediava gradatamente alle 
insufficienze del passato e si otteneva l’assestamento del 
bilancio corrente degli Istituti. 

A tal fine concorrevano equamente il personale con un 
lieve aumento della trattenuta, le Società con un contributo 
diretto oltre la loro quota di accresciuti redditi dei trasporti 
ferroviari, e lo Stato con altra quota di partecipazione ai 
prodotti; con che si riconosceva la responsabilità comune 
dei difettosi ordinamenti che, per forza di circostanze indi- 
pendenti dalla volontà delle Parti, si erano dati in passato 
agli Istituti medesimi. 

Tali disposizioni non poterono essere discusse nella tra- 
scorsa sessione della Camera dei Deputati, ma il Relatore 
della Commissione esaminatrice del Disegno di Legge aveva 
già dato alle stampe un progetto di Relazione nel quale, 
senza tener conto delle esplicite disposizioni contrattuali'e 
delle ragioni delle Società, si cercava di addossare loro la 
maggior parle di ag pei disavanzi degli Istituti 
e conseguentemente l'obbligo di rimediarvi. 

Nella presente sessione poi, il Governo, senza più inter- 
pellare le Società, presentò altro Disegno di Legge per ri- 
solvere di sua autorità le quistioni controverse ed imporre 
alle Società oneri e responsabilità esorbitanti i loro obblighi 
contrattuali. 


Alle nostre proteste il Governo non diede ascolto, e la 
Camera dei Deputati, nonostante le esortazioni della mag- 
gioranza della sua Commissione, tratta in equivoco da al- 
a dichiarazioni dei Ministri, approvò il Disegno di 

egge. 

Abbiamo quindi rivolto al Senato una rispettosa peti- 
zione, perchè il Disegno di Legge che modificherebbe a be- 
nefizio del Governo il contratto da esso stipulato colle 
Società fton sia approvato senza che le modificazioni con- 
trattuali siano accettate dalle Società; e la sapienza del- 
l'alto Consesso ci affida che le nostre ragioni saranno ri- 
conosciute. 

Ma col prolungato indugio all'ordinamento degli Istituti 
di previdenza va crescendo l'onere che la Società ha assunto 
accettando di colmare il disavanzo esistente al 30 giugno 
1885 nella Cassa Pensioni delle Ferrovie Meridionali. E 
poichè non abbiamo potuto pagare questo debito nei modi 
previsti dal Contratto, e da varie parti sono sorte accuse 
alla Società sospettata di volersi sottrarre indefinitamente a 
questo onere mai discusso, come il Governo ha cominciato 
l'estinzione del suo debito coll’assegnazione del prodotto di 
sopratasse senza chiedere il corrispondente rimborso dalla 
Società, vi proponiamo di iniziare a nostra volta il regola- 
mento di questo conto, versando all’Amministrazione degli 
Istituti di previdenza un milione e mezzo di lire disponibili 
dalla liquidazione del 1898, e di proseguire tali versamenti 
nella misura del possibile, a graduale diminuzione del de- 
bito della Società verso la Cassa Pensioni del personale della 
Società delle Strade Ferrate Meridionali. 

Vi dobbiamo qualche schiarimento sopra una partita di 
L. 2,750,000, che per la prima volta troverete al passivo 
della liquidazione generale sotto il titolo di rinnovamento 
anticipato di materiale rotabile. 

Dopo avere invano richiesto al Governo la provvista od 


il noleggio di materiale rotabile in misura sufficiente ai 


crescenti hisogni del traffico, compresi della necessità di 
soddisfare in qualche modo i vivi e giustificati reclami del 
pubblico, il quale ignaro delle disposizione del Contratto di 
esercizio non si rende conto della persistente mancanza dei 


mezzi di trasporto dannosa per il commercio come per l’Am- 
ministrazione ferroviaria, abbiamo proposto ed ottenuto di 
eseguire, prima dei termini stabiliti dal Contratto, il rinno- 
vamento di una considerevole quantità di materiale invec- 
chiato e difettoso, sostituendo il quale con lo stesso numero 
di rotabili più capaci e perfezionati, risulterà effettivamente 
aumentata la potenzialità dei mezzi di trasporto. 

Per questo scopo la Società si addossa una spesa di circa 
3 milioni di lire, fra il suo contributo contrattuale per il 
rinnovamento delle parti deperibili del materiale e l'onere 
particolare corrispondente all’ anticipazione del rinnova- 
mento. 

Fiduciosi nell’accrescimento del traffico, siamo certi che 
la Società troverà un compenso anche finanziario di questa 
spesa nella partecipazione ai maggiori prodotti che si ol- 
terranno cogli aumentati mezzi di trasporto. 

Nel 1898 fu aperto al pubblico esercizio il tronco Boiano- 
Cantalupo della ferrovia Isernia-Campobasso; cosicchè in 
materia di nuove linee non resta che da provvedere al 
compimento della costruzione del tronco Cantalupo-Garpi- 
none della stessa linea, che sarà certamente fatto prima 
della scadenza dei termini fissati dalla legge di concessione 
del 2 luglio 1896. 

Intanto si sono quasi ultimate le liquidazioni dei lavori 
per la costruzione delle linee concesse coll’altra legge del 
20 giugno 1888, e quindi nei bilanci avvenire non trove- 
rete più per questo titolo che un residuo di liquidazioni 
e qualche spesa per consolidamenti ed ampliamenti sulle 
linee in esercizio. 

Nel 1898 le Spese di costruzione, come vedrete nel Cap. V 
di questa Relazione, sono ampliate di L. 10,040,809. 78, 
raggiungendo il totale di L. 615,056,170.39. 

Sulle linee in esercizio aumentò la partecipazione della 
Società ai prodotti lordi per L. 1,521,331.58; ma l’utile 
netto in confronto di quello del .1897 risultò minore di 
L. 784,234.95 per l’aumento delle spese richiesto dall’ac- 
cresciuto traffico e sopratutto per il combustibile aumentato 
straordinariamente di prezzo in conseguenza dei noti scioperi 
nel bacino carbonifero di Cardiff. | 

Nonostante questa diminuzione dell'utile netto dell’eser- 
cizio ed una maggiore spesa di L. 557,077.22 per diffe- 
renze di cambio causate dal persistente elevato aggio della 
valuta metallica, l'aumento di L. 4,187,960.85 nella sov- 


venzione dello Stato per la costruzione di nuove linee, ci 


permette di proporvi il consueto dividendo di L. 8 per 
azione, oltre gli interessi già pagati, dopo aver fatto fronte 
alle suaccennate spese di L. 2,750,000 per il rinnova- 
mento anticipato del materiale rotabile, e di L. 1,500,000 
per acconto del debito verso la Cassa Pensioni del personale 
della Società per le Strade Ferrate Meridionali. 

La sovvenzione per la costruzione delle nuove linee sce- 
merà alquanto nel 1899 e dal 1900 in là si ridurrà da 41 
a 9 milioni circa; ma il promettente svolgimento dei traf- 
fici e l'aver già provveduto al rinnovamento anticipato del 
materiale rotabile ci fanno bene sperare delle future ge- 
stioni della nostra azienda. 


I. — Situazione Finanziaria. 


Il fondo disponibile di Cassa e Portafoglio 
al 31 dicembre 1898, come dal Bilancio (al- 
legato n. 1), è di . . L. 28,012,151.72 


Preventivo dell’esercizio 1899. 


Attivo: 

Sovvenzioni dello Stato ai 

termini dell’art. 7 del con- 

tratto di esercizio . . L. 32,061,645.88 
Sovvenzione dello Stato per 

le linee di nuova concessione 

(art. 9 della convenzione 20 

giugno 1888) . . . . 3» 10,300,000.00 
Concorso dello Stato nelle 

spese di costruzione delle linee 

stesse (ann. 10" ed ultima) » 2,758,600.00 
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Corrispettivo per la costru- 
zione della linea Isernia-Cam- 
pobasso di cui alla conven- 
zione 29 gennaio 1896 (an- 
nualità 3*) . . ...L. 

Corrispettivo dovuto dallo 
Stato ai termini dell'art. 26 
del contratto di esercizio » 6,660,000.00 

Prodotto netto dell’ eser- 
cizio . . . . +... >» 3,500,000.00 

in totale —_____ 57,080,245.88 


Attività complessiva L. 85,092,397.60 


1,600,000.00 


Passivo: 


Imposte . . L. 3,000,000.00 

Interessi e ammortizza- 
zioni . PIE » 46,900,000.00 

Lavori e provviste per il 
completamento delle linee di 
proprietà della Società, già in 
esercizio, e per la costruzione 
di quelle di nuova conces- 
sione. . . .° 0... I 

Perdite di cambio per i pa- 
gamenti in valuta metallica 
ed estera, quotazioni titoli al- 
l'estero, commissioni di banca 
e altre minute spese . . >» 

Maggiore spesa per lavori 
e provviste a carico dei fondi 
di riserva e della Cassa au- 
menti patrimoniali sui pro- 
venti relativi . . . . > 


4,500,000.00 
1,700,000.00 


4,000,000.00 
59, 700,000.00 


Eccedenza L. 25,392,397.60 


II. — Lavori eseguiti sulle linee in esercizio. 


I principali*lavori eseguiti nel 1898 sulle linee in eser- 
cizio sono stati ì seguenti: 

In conto cassa per gli aumenti patrimoniali: sulle linee 
dello Stato, Rete principale: impianto di binari nelle sta- 
zioni di Mestre, Battaglia, Arquà, Bagnolo Mella, Verolanova, 
Sant'Ilario, Castelguelfo, Fiorenzuola, Cadeo e Chiari; col- 
locamento di stadere a pente nelle stazioni di Firenze Cen- 
trale, Chignolo Po, S. Bonifacio, Marano, S. Martino B. A. 
e Codroipo: impianto di un deviatoio e di una piattaforma 
in stazione di Chiari; rifacimento in acciaio di binari in 
ferro nelle stazioni di Terni e di Foligno e sulle linee Ber- 
gamo-Lecco, Dossobuono-Legnago-Rovigo, Cremona-Trevi- 
glio, Pistoia-Pisa ed Orte-Falconara e rinnovamento di bi- 
nario, sulla Rom®-Firenze e sulla Bergamo Lecco; impianto 
del servizio merci a piccola velocità a Poiana, Montebello 
Vicentino e Grumello; riordinamento del servizio d’acqua 
a Rezzato, Conegliano, Arezzo e Pontassieve; costruzione 
di pozzi sulle linee Cremona-Treviglio, Bologna-Firenze, 
e Bologna-Milano ; di un sottovia al km. 20.648 della linea 
Udine-Pontebba; sostituzione di vélti in muratura per 
doppio binario a travate metalliche di cinque ponti sulla 
linea Orte-Falconara, ed assestamento degli appoggi nelle 
‘spalle del ponte sul Brenta; completamento della costru - 
zione del fabbricato viaggiatori, del magazzino merci e delle 
latrine isolate nella stazione di Caravaggio. 

Sulle linee della Società: impianto di nuovi binari a Ric- 
cione, S. Arcangelo, Gambettola, Forlimpopoli, Castelbolo- 
gnese, Mirandola, Fano, Varano, Porto Civitanova, Cupra- 
marittima, Chieuti-Serracapriola, Foggia, Poggio Imperiale, 
Cervaro, Trani, Bisceglie, Noica sro e Rieti; collocamento 
di deviatoi nelle stazioni di S. Arcangelo, Cesena e Castel- 
bolognese; di una piattaforma nella stazione di Lecce e di 
una pesa a bilico nella stazione di Russi; rifacimento di 
binari in acciaio nelle stazioni di S. Arcangelo, Savignano, 


Cesena, Castelbolognese, Castel S. Pietro e Mirandola, e 
snlle linee Castelbolognese-Ravenna, Bari-Taranto, Pescara- 
Aquila-Terni, Foggia-Napoli e Bologna-Otranto; costruzione 
di pensiline metalliche nelle stazioni di Brindisi e di Lecce; 
impianto del servizio merci a piccola velocità nella stazione 
di Tocco-Castigliene; costruzione di magazzini merci nelle 
stazioni di Torino di Sangro, Casalbordino, Pescolamazza 
e Fragneto-Monforte; di un piano caricatore a Montenero 
di Bisaccia: di una tettoia sul piano caricatore di Trani; 
di una rimessa locomotive nella stazione di Foggia; di un 
dormitorio per il personale viaggiante e di un fabbricato 
ad uso lampisteria nella stazione di Brindisi; di un pozzo 
tubolare in acciaio in servizio del condensatore annesso al 
motore delle officine locomotive di Rimini; di una cisterna 
per acqua potabile in stazione di Cisternino; di un cesso 
isolato nella stazione di Tuturano; di sedici forni da pane 
sulla linea Bologna Otranto, e di m. 5400 di muretti a chiu- 
sura nella stessa linea; impianto dell’illuminazione a gas 
nello scalo delle merci a piccola velocità della stazione di 
Ancona. 


Sulle linee complementari: impianto di binari ed assetto 
de! servizio merci a Carsoli, Este, Pausula e Montagnana; 
impianto di una piattaforma a Firenze Campo di Marte e 
di un’altra con due deviatoi tripli a Rimini; costruzione 
di quattro case cantoniere e di due garelte sulla Ponte 
S. Pietro-Seregno; di sei case cantoniere fra Roma ed Avez- 
zano; di un locale per lampisteria a S. Nicola; riduzione 
ad uso di ufficio svincoli di una proprietà privata nella sta- 
zione di Firenze Campo di Marte; ampliamento della sta- 
zione di Portomaggiore; riordinamento del servizio d’acqua 
a Tagliacozzo, Monselice, Lucca e Molteno; consolidamento 
di trincee d’accesso al viadotto di Paderno, sulla linea Ponte 
S. Pietro-Seregno; compimento della nuova stazione di Fa- 
briano per l’innesto della linea Fabriano-Sant'Arcangelo e 
conseguente rialzamento della ferrovia Roma-Orte-Falconara 
in corrispondenza del viadotto Rio Bono; completamento 
della massicciata sul tronco Fabriano-Pergola. 


In conto primo fondo di riserva: ricostruzione dell'ala 
est del fabbricato viaggiatori della stazione di Bergamo, in 
seguito all’incendio del 12 febbraio 1898, e ricostruzione 
di 7 case cantoniere sulla linea Bari-Taranto; costruzione 
e rafforzamento di scogliere sulle linee Treviso-Belluno, 
Orte Falconara, Firenze-Faenza, Rovigo-Chioggia, Bologna- 
Otranto, Porto Civitanova-Albacina, Castelbolognese-Ra- 
venna; costruzione di altre opere di difesa sulla Orte-Fal- 
conara; costruzione di due ponti ad archi in muratura, in 
sostituzione di travate metalliche, sulla linea Bologna- 
Otranto; assestamento di 5 ponti sulla Roma Firenze; rial- 
zamento di m. 1.20 della travata metallica del ponte sul 
Reno, sulla linea Bologna-Padova, e consolidamento di ponti 
sulle linee Monza-Calolzio e Roma-Firenze; sottomurazione 
di un tratto di briglia e di un quarto di cono a valle del 
ponte del Diavolo e costruzione di briglie attraverso il fiume 
Reno nella località detta delle Capanne, linea Firenze-Bo- 
logna; deviazione della ferrovia Porto Civitanova-Albacina 
in corrispondenza del viadotto lesionato sul vallone Acqua- 
ceci, e della ferrovia Orte-Chiusi fra i chilom. 135.984 e 
136.414; deviazione provvisoria della linea Roma-Firenze 
al chilom. 136; assetto del rilevato stradale fra le stazioni 
di Mola e Polignano, in seguito ai danni dell’alluvione del 
12 agosto 1898; riparazione dei guasti prodotti dalla ma- 
reggiata del 5 dicembre 1897 al chilom. 196 della linea 
Bologna-Otranto, e dallo straripamento del fiume Tronto 
sulla linea S. Benedetto-Ascoli; lavori di riparazione prov- 
visoria delle linee danneggiate dalle alluvioni dell’ottobre 
1897, ed altri consolidamenti di trincee, di rilevati, di 
opere d’arte e di molti ponticelli. 


III. — Costruzione delle nuove linee concesse 
colla legge 20 luglio 1888. 


Nel giugno dello scorso anno 1898 venne proceduto al 
definitivo collaudo delle linee Lecco-Colico, Rocchetta S. V.- 
Gioia del Colle e Barletta-Spinazzola. 
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Lungo le linee Sulmona-Isernia e Rocchetta S. V.-Po- 
tenza si è provveduto nello scorso anno alla esecuzione di 
diversi lavori di consolidamento e completamento, ed altri 
sono in corso e dovranno eseguirsi nel corrente anno. 


IV. — Lavori diversi. 


Linea /sernia-Campobasso. — Nel giorno 8 settembre 
dello scorso anno venne aperto al pubblico esercizio il tronco 
Boiano-Cantalupo della ferrovia lsernia-Campobasso, con 
una anticipazione di mesi tre e giorni venti sul termine 
fissato dall’art. 3 della convenzione 29 gennaio 1896. 

Questo tronco, della lunghezza effettiva di km. 8.348, 
comprende, oltre le stazioni estreme e la fermata di San 
Massimo, 20 opere d’arte minori, 3 viadotti e 9 case can- 
toniere doppie. 

Sul tronco Cantalupo-Carpinone, nel quale è compresa 
la galleria di Castelpetroso, lunga m. 3404.90, sono com- 
pletati i movimenti di terra, le opere d’arte e le case can- 
toniere, e collocato l'armamento fino ai due imbocchi della 
galleria. : 

L'avanzamento della galleria di Castelpetroso, a tutto 
marzo 1899, è il seguente: i 


Scavo in avanzata . . m. 2405 
Muratura in calotta » 2320 
Muratura dei piedritti . » 2145 


Nel tratto fra Cantalupo e la galleria di Castelpetroso è 
ancora da eseguirsi il fabbricato per la fermata di S. An- 
gelo in Grotte. i 


Stazione marittima di Venezia. — Nel maggio 1898 
vennero iniziati i lavori pel completamento delle banchine 
del Molo di levante che abbiamo assunti a prezzo fatto e 
che formano parte delle opere di completamento che d’ac- 
cordo col Comune e la Camera di Commercio vengono ese- 
guiti coi fondi stanziati dalla legge 14 luglio 1889. 

A tutto marzo 1899 si erano già compiuti m. 3200 di 
muratura subacquea, eseguita mediante cassoni ad aria com- 
pressa. sp 

Nel frattempo vennero pure concordati coll'Ufficio del 
Genio Civile di Venezia i progetti d'esecuzione degli altri 
lavori compresi nell'accordo accennato, e cioè il comple- 
tamento dei binari e nei meccanismi ed accessori sul Molo 
di ponente, e l'impianto di nuovi apparecchi elettrici di ma- 
novra e per illuminazione; progetti che sono stati approvati 
anche dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, e che 
eseguiremo a prezzo fatto tostochè venga data la regolare 
autorizzazione. 


È poi in corso di compilazione il progetto del prolun- 
gamento della banchina del Punto Franco fino al Rio di 
S. Basilio, ultimo lavoro che l’Amministrazione ferroviaria 
si è assunta di eseguire in base all'accordo accennato. 


Magazzino per granaglie (Sylos). — Per la legge 11 di- 
cembre 1898, essendo stata approvata la convenzione sti- 
pulata fra l'Amministrazione ferroviaria e la Società con- 
cessionaria per la costrnzione e l'esercizio di un magazzino 
di granaglie nella stazione marittima di Venezia, anche la 
costruzione di tale magazzino venne assunta dall’Ammini- 
strazione a prezzo fatto. nell’intento di coordinare tale opera 
a tutti gli altri impianti della Marittima, e nell’aprile del 
corrente anno si sono incominciati i lavori di fondazione. 


Traghetti per carri ferroviari. — Per soddisfare le con- 
tinue esigenze del commercio veneziano fu costruito, alle 
condizioni di rimborso delle spese giusta l'art. 101 del Ca- 
pitolato per la Rete Adriatica, un secondo scalo per il tra- 
ghetto dei carri ferroviari, che fu aperto al pubblico eser- 
cizio il 1° marzo 1899. Esso è destinato in ispecial modo 
a servire gli stabilimenti di Murano, dell'Arsenale ed i fon- 
daci dei legnami, tutte le rive delle principali isole del- 
l’estuario veneto, quali Murano, Lido, Giudecca, ecc., con 
che tutti i magazzini e gli stabilimenti su quelle esistenti 
sì possono ritenere, mediante il nuovo servizio, allacciati 
alla ferrovia. 


V. — Spese di costruzione. 


Il capitale costruzioni ed immobili di proprietà sociale 
al 31 dicembre 1897 importava . L. 605,015,365.61 


Spese durante l’anno 1898 per la 
costruzione delle nuove linee con- | 
cesse con le leggi 20 luglio 1888 
e 2 luglio 1896 . + . L. 10,174,255.63 

Costruzione di opere stabili per il 
miglioramento delle condizioni 
dell'esercizio (art. 101 del capi- 
tolato). . . . .... 

Lavori in conto capitale agli im- 
mobili d® proprietà sociale . » 


24,040.68 
31,642.49 


10,229,938.80 


Pai 


Insieme L. 

Dalle quali detraendo, per rego- 
larizzazione di somme portate a de- 
bito delle linee ed opere diverse 


negli anni anteriori . . . . » 1,845.52 


Rimangono L. 10,228,093.28 
Regolarizzazioni in conto al- 
l'allegato B: 
Diminuzione al titolo «a Spese di 
costruzione e spese 
diverse . L. 118,937,88 
Idem al titolo « Rifa- 
cimenti in acciaio » 69,345.62 


Assieme da dedurre 187,283.50 


L._40,040,809.78 
AI 31 dicembre 1898 ascende quindi a L. 615,056,175.39 


——___— 


VI. — Esercizio. 


$ 1. — LUNGHEZZA DELLE LINEE E MEDIA ESERCITATA, 


Nessuna variazione è avvenuta nella lunghezza della Rete 
principale che rimase al 31 dic. 1898 di km. 4,307.067. 

La Rete secondaria, la cui lunghezza rettificata in se- 
guito ai verbali di consegna definitivi dei tronchi Bosco- 
redole-Boiano e Fabriano-Pergola, era di km. 4,428.013, 
essendo stata accresciuta dei due tronchi Boigno-Cantalupo 
(km. 8.348) e Pergola-Urbino (km. 47.886), aperti all’e- 
sercizio nel corso dell’anno, risultò alla stessa data di chi- 
lometri 1,484.247 (1). 

Le due reti avevano quindi al 31 dicembre 1898 una 
lunghezza complessiva di km. 5,791.314; tenendo però 
conto della data d’apertura all’esercizio dei due tronchi an- 
zidetti, la lunghezza media esercitata nel decorso anno ri- 
sulta di km. 5,751.223. 


$ 2. — MATERIALE ROTABILE IN SERVIZIO. 


Nel quadro allegato n. 7 sono indicate le variazioni e 
modificazioni apportate durante l’anno decorso al materiale 
rotabile, di cui lo stato al 34 dicembre 1898 si desume 
pure dal quadro stesso. 


$ 3. — PERCORRENZA DEI TRENI E DEL MATERIALE. 


Il confronto del quadro allegato n. 8 con quello ana- 
logo relativo al 1897, mostra come anche nel decorso anno 
siavi stato un sensibile aumento nella percorrenza dei treni. 
Furono infatti 454,205 i chilometri in più nella percorrenza 
dei treni viaggiatori e 445,509 in quella dei treni merci; e 
tali aumenti dipesero per quel che riguarda i treni viag- 
giatori dall’apertura all’esercizio dei tronchi Boiano-Can- 
talupo e Pergola-Urbino, dall’istituzione del servizio viag- 
giatori con alcuni treni merci, da molti miglioramenti di 
orario e dai provvedimenti presi per facilitare il concorso 
all'Esposizione di Torino; e per quel che concerne i treni 
merci dal rilevante movimento in ogni ramo del traffico, 
e specialmente nei trasporti di uve e mosti dalle Puglie, i 
quali trasporti superarouo quelli già considerevoli del 1897. 


(1) Non compresi km. 36.172, lunghezza complessiva di alcuni 
tratti che, appartenenti alla Rete principale, sono anche esercitati 
come facenti parte della Rete secondaria. 
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$ 4. — INTERRUZIONI ED ALTRI ACCIDENTI NEL SERVIZIO. 


Gl’inconvenienti verificatisi nel servizio durante l’anno 
1898 furono in misura poco diversa da quelli lamentati 
nell’anno precedente. 

Fra le interruzioni meritano menzione solamente quelle 
verificatesi per neve sulla Sulmona-Isernia dal 10 al 15 feb- 
braio e dal 22 al 26 dicembre, sulla Sulmona-Roma dal 
21 al 23 dicembre e sulla Termoli-Benevento dal 22 al 27 
stesso mese, e quella causata da inondazione sulla Ancona- 
Orte dal 3 al 9 aprile. (Continua). 


I PACCHI FERROVIARI AGRICOLI / 


Il Ministro dei Lavori Pubblici ha impartito le neces- 
sarie istruzioni all’ Ispettorato ferroviario, perchè proceda 
a tutte le pratiche necessarie onde attuare anche da noi 
il servizio dei pacchi ferroviari agricoli. 

Tutti i Corpi consultivi, essendo stati interrogati in pro- 
posito, hanno dato parere favorevole alla istituzione di 
questo servizio, la cui utilità è incontestabile, poichè i 
pacchi agricoli potranno raggiungere il peso di 20 chilo- 
Brini ed essere trasportati colla celerità dei pacchi po- 
stali. 

L’argomento era stato in particolar modo studiato da 
una Commissione, formata dal Frigo, alto funzionario della 
Mediterranea, ora a riposo, dal Braida, Ispettore delle 
Strade Ferrate, e dal deputato Raffaele De Cesare. 

Lo scopo della riforma è di facilitare sulle nostre strade 
ferrate il trasporto delle produzioni agricole alimentari, ma 
soprattutto quelle di più rapido e facile consumo, mettendo 
in diretta comunicazione produttori e consumatori, e faci- 
litare inoltre le piccole transazioni commerciali tra le varie 
regioni d’Italia, i cui prodotti sono tanto differenti per di- 
versità di clima e di coltura. ; 

Necessità, dunque, che la nuova tariffa abbia carattere 
generale, senza restrizioni di percorrenza, provenienza 0 
destinazione. Dunque, pacco agricolo ferroviario, non po- 
stale; non unico per qualsiasi distanza, come sulle ferrovie 
inglesi, ma tariffe per zona, tenuto conto della lunghezza 
eccezionale delle nostre linee. 

La Commissione ha distinto (tre zone di percorrenza: 
fino a 200 chilometri; dai 200 ai 500, e oltre i 500 chi- 
lometri; e quattro categorie di pacchi: fino a 4 chilogr.; 
da 4 a 7; da 7a10, e da 10 a 20. Il pacco di 4 chilo- 
grammi pagherebbe 40 centesimi fino a 200 chilometri; 
60 fino ai 500, e una lira al di là. Fino a 7 chilogrammi 
si pagherebbero 60 centesimi per una percorrenza di 200 
chilometri; 90 sino a 500, e una lira e mezza al di là. 
Il pacco fino a 10 chilogrammi pagherebbe rispettivamente, 
10 centesimi, lire 1.20, e lire 2; e il pacco fino a 20 chi- 
logrammi, 89 centesimi, lire 1.60 e lire 2.60. 

La Commissione ha inoltre determinato che a formare 
il pacco agricolo devono ammettersi i prodotti di generi 
-alimentari, quali sono specificati nella tariffa speciale delle 
grandi Reti italiane, sulle quali la nuova tariffa sarà ap- 
plicata in servizio interno e cumulativo. Il nuovo pacco 
viaggerà neì treni diretti, o in treni che abbiano la stessa 
velocità. 


I prodotti agricoli ammessi a formare il nuovo pacco da 
20 chilogrammi sono 75, e per alcuni prodotti dell’ Italia 
Meridionale saranno davvero una risorsa economica di 
primo ordine, massimamente per gli agrumi e le frutta, 
le carni fresche e i formaggi, per le uova e i vini comuni, 
per i legumi e i latticini, per gli olii commestibili e le 
olive in natura e in conserva, perle ortaglie e le verdure, 
per le paste, per i pomidoro al naturale o -conservati in 
scatole di latta, per le ostriche e frutti di mare in genere. 

La Commissione propone di interessare la Società debli 
agricoltori italiani ad adoperarsi perchè i produttori adot- 
tino un sistema d’imballaggio solido e pratico, a seconda 


della natura delle merci; di far pratiche per ottenere tasse 
miti per il servizio di presa e consegna a domicilio dei 
pacchi agricoli; di ammettere per questi la ricevuta di ri- 
torno con la tassa di 10 centesimi, e di attuare al più 
presto procedure e formalità semplici e brevi. 


UNA FERROVIA NELL'ALASKA 


La Pacific Contract Company, di Seattle, sta costruendo, 
nell’Alaska, il Withe Pass e Yulon Railway. Questa linea, 
che deve essere esercitata da una Compagnia inglese, ha 
il suo punto di origine a Skagway e giunge a Fort Sel- 
kirk, nel dominio del Canadà. Essa è divisa in tre sezioni. 

La linea parte dal « quai de Skagway », ove la profon- 
dità dell'acqua nelle più basse maree è di 30 piedi (9.144 
meiri). Essa attraversa in seguito il centro d'affari della 
città, lungo « Broadway ». Si costruirà ulteriormente una 
seconda diramazione della linea, che partirà pure dal quai 
e circonderà la città, seguendo la montagna verso l'Est. 
La linea attraversa il fiume in una località distante 2.4 
chilometri dal centro degli affari della città; poi la tra- 
versa nuovamente e si innalza facendo una curva al di- 
sopra della stretta valle del braccio orientale del fiume. 
Più oltre, in una località distante 7 miglia (11.3 chilo- 
metri) da Skagway c chiamata D’orcupine Hill, si trova una 
grande trincea, In questo punto l'altezza della linea al di- 
sopra del livello del mare è di circa 700 piedi (213 metri). 
Si può dire che la maggior parte di questa differenza di 
livello è raggiunta sopra una lunghezza che non supera di 
molto le tre miglia (4.8 chilom.), poichè le quattro prime 
miglia (6.4 chilometri) a partire da Skagway non presen- 
tano che delle deboli pendenze. Al di là di Porcupine Ititl 
la linea si innalza rapidamente lungo il fianco di una mon- 
tagna, poi essa raggiunge la valle del braccio principale 
del fiume Skagway, ove fa una seconda curva per poter 
nuovamente innalzarsi. Essa abbandona in seguito il fiume 
e sale fino al punto culminante, cioè a 2880 piedi (878 
metri). 


A volo d’uccello la distanza tra Skagway e il punto cul- 
minante del passo è di 14 miglia (22.5 chilometri). Si sta, 
bilirà un ponte sospeso in ferro a 24.9 chilometri E. 
Skagway. 

L'impianto di questa ferrovia, dal punto di vista dei la- 
vori, presenta uno speciale interesse, per il fatto che il 
terreno è tutto roccioso. Non vi sarà che un ‘tunnel di 
500 piedi (152 metri) di lunghezza. 

Le più forti pendenze saranno del 3.9 per cento. Le 
curve massime avranno 16 gradi, ciò che non è eccessivo 
per una linea di piccolo scartamento. 

L'impianto della strada esigerà l’impiego di 250 tonnel- 
late di dinamite, polvere Judson e polvere da cucina or- 
dinaria. 

Questa cifra dà l’idea dell'importanza del lavoro di mina 
che richiede questa linea. 

Lo scartamento del binario è di 3 piedi (914 millim.). 
Le rotaie pesano 56 libbre per yard (27.8 chilogr. per 
metro). 

La via è solidamente impiantata e la posa del binario 
si fa a misura che procede l'avanzamento della sede stra- 
dale. 

Una parte della linea è già stata aperta all'esercizio. At- 
tualmente il servizio è limitato al traffico delle merci, ma 
presto sarà esteso ai viaggiatori. 

Il materiale di trazione comprenderà cinque locomotive. 
Inoltre la Compagnia tratta per ordinare parecchie mac- 
chine potenti, destinate a rimorchiare dei treni di forte 
carico. Per ciò che concerne il materiale rotabile vi sa- 
ranno trenta carri chiusi e venti aperti. 

A Skagway è stata costruita una rimessa e si sta co- 
struendo un'officina meccanica. 
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Stuzione orientale di Genova. 


A seguito delle informazioni già date, siamo in grado 
di aggiungere che il progetto per la costruzione di una 
nuova stazione a Genova P. B. è entrato nella fase ese- 
cutiva. Il giorno 24 maggio u. s., venne chiusa la gara 
d'appalto per l'ampliamento del ponte sul Bisagno, del 
viadotto di S. Fruttuoso, dei sottovia Galilei, Archimede 
e Canevari, rimanendone deliberatario il signor Guazzoni 
Giacomo di Milano, col ribasso del 9.75 per 0{0. 

In questi giorni sì è poi aperta la gara d’appalto per 
la costruzione del fabbricato viaggiatori e perla forma- 
zione del piazzale. Detta gara verrà chiusa il giorno 16 
giugno corr. 

Fra poche settimane potranno quindi iniziarsi i lavori, 
per i quali si prevede che occorrerà complessivamente un 
periodo di due anni circa. 

L'importo complessivo dei detti lavori è di L.2, 730, 000, 
di cui L. 1,400,000 vennero preventivate per la costru- 
zione del fabbricato. 

>< 
Ponte sul Polcevera presso Sampierdarena. 


Il giorno 29 maggio u.s., vennero effettuate con buon 
esito le prove di resistenza della travata metallica per 
il ponte sul Polcevera della linea Genova-Ventimiglia, 
costruita in sostituzione degli archi in muratura rovinati 
in seguito ad una piena di quel torrente, avvenuta al 
principio di ottobre dell’anno 1892. 

La nuova impalcatura in acciaio dolce è stata costruita 
nell’ officina dell'ingegnere Davide Torriani di Sampier- 
darena. Essa misura una lunghezza di m. 105 ed è divisa 
in tre luci uguali. Tanto le pile quanto le spalle furono 
fondate con cassoni ad aria compressa, raggiungendovi 
una profondità media di m. 16.50 sotto il livello del 
mare. 

Il giorno stesso delle prove venne aperto all'esercizio 
il nuovo ponte, ripristinando 11 binario sull’antica sede, 
ed abbandonando il viadotto provvisorio in legname co- 
struito nel 1892 per la deviazione della DADA viadotto 
che verrà tosto demolito. 

>< 
Abbonamenti ferroviari regionali. 


Soltanto ora si possono dare notizie positive sui nuovi 
abbonamenti progettati dalle Ferrovie Mediterrahea ed 
Adriatica, approvati dal R. Ispettorato Generale, e rettifi- 
care così quelle inesatte già pubblicate da altri giornali. 

Con sistema analogo a quello adottato dalle Ferrovie 
Belghe, Wurtemberghesi e Svizzere, saranno posti in di- 
stribuzione, nelle stazioni principali delle due Reti, bi- 
glietti di abbonamento delle tre classi per 15 o 30 giorni, 
valevoli per viaggiare su tutte le linee comprese in una 
delle sei regioni nelle quali furono suddivise le Reti stesse, 
tre per ciascheduna. 

I confini della percorrenza dei diversi biglietti sono: 
per la Mediterranea: Pisa e Napoli, cioè un biglietto è 
valevole per tutte le linee al nord di Pisa, un secondo 
per tutte quelle fra Pisa e Napoli, ed un terzo per le 
linee al sud dì Napoli; e per l’Adriatica: Bologna e Roma, 
cioè un biglietto comprende le linee al nord di Bologna 
e di Rimini, un secondo la Rimini-Ferrara-Bologna e Li- 
vorno, Ja Roma-Castellamare-Adriatico e tutte quelle fra 
esse racchiuse, ed il terzo ancora la Roma-Castellamare 
e tutte le altre al sud. 


Oltre gli indicati biglietti se ne distribuiranno tre 
altri colla validità unica di 30 giorni, cioè uno per l’in- 
tera Rete Mediterranea, uno per l’intera Rete Adriatica, 
ed il terzo per le linee dell'una e dell’altra incluse nei 
biglietti per la rispettiva regione al nord di Pisa e di 
Bologna. 

I biglietti comprendenti le linee che fanno capo ai 
Laghi Maggiore, di Como e di Garda, sono pure vale- 
voli per viaggiare sui Laghi stessi. 

I prezzi sono ì seguenti, oltre la tassa fissa di una 
lira per bollo, ecc.: 

1' cl 2*cl. 83°cl. 
Zona settentrionale o cen- L. L L. 
trale Adriatica o Mediter- 


ranea . . . . 15 giorni 95 65 40 
Id. id. 2-00 +30» 160 110 65 
Zona acilia . +... 15 » 75 50 830 

» . . +90 » 125 84 50 


Zona settentrionale Mediter- 

ranea ed Adriatica, ov- 

vero intera Rete Adria- 

tica . . . +. .90 » 220 150 90 
Intera Rete Mediterranea . 30 » 240 164 97 


I biglietti si rilasciano non più di due ore dopo il 
ricevimento della domanda. 

Questa deve farsi in iscritto ed essere accompagnata 
dalla fotografia. dell’abbonato. 

Ritiensi che la distribuzione dei nuovi biglietti potrà 
cominciare col 1° luglio. 

>< 
Appalto di ferri minuti 

per l'armamento di tronchi di ferrovie complementari. 


Alle ore 10 del 3 luglio p. v., in una delle -sale del 
Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi all'Ispettore Ge- 
nerale per le costruzioni e concessioni delle Strade Fer- 
rate, si addiverrà all’incanto per l’appalto e delibera- 
mento definitivo delle provviste dei ferri minuti di tipo 
speciale e del 1° tipo ferrovie complementari, occorrenti 
per l'armamento del tronco S. Felice-Poggio Rusco della 
ferrovia Bologna-Verona, del tronco Capezzano-Sanseverino 
della ferrovia Salerno-Sanseverino, del tronco Balsorano- 
Avezzano della ferrovia Roccasecca-Avezzano, nonchè per 
l'ampliamento della stazione di Brescia e per l'armamento 
della nuova stazione di Firenze al Campo di Marte, in 
due lotti, come dal quadro che segue. 


Somma di stima, salvo 


Lotti Indicazione delle provviste Quintali ilribasso percentuale 
te gii 
Stecche corniere d’acciaio dolce 
omogeneo . . 1,342.08 
Piastre intermedie di ferro. .1,591.45 
1. | Piastre doppie di giunzione in 120,897.91 
ferro . . »- + +. 299.10 
Piastre di controgiunto . « + 33.80 
Chiavarde di ferro con rosetta 305.46 
9 Caviglie a vite mordente in ac- 


cialo . . - +0... 45131 
Arpioni di ferro . +... 492.40 
Cauzione: 1° lotto: provv. L. 6,100; def. 12,200. 
» 2°» » » 2,900; » 5,800. 
Il termine perentorio di consegna di ciascuna partita 
in cui è divisa la fornitura risulta dal capitolato speciale 
d'appalto 14 aprile 1899. 
La consegna di ciascuna partita in cui è divisa la for- 
nitura dovrà essere effettuata franca sui vagoni nelle stazioni 
indicate nel detto capitolato speciale d'appalto. 


06,020.96 


e degli interessi materiali 


343 


>I 
Ferrovia Parma-Spezia. 
(Progetti di lavori di consolidamento). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato all’approvazione governativa il 
progetto dei lavori di definitivo consolidamento del mu- 
raglione contenitore a destra del torrente Tarodine presso 
Borgotaro, nella ferrovia da Parma a Spezia. Il progetto 
medesimo prevede una spesa di L. 92,500 che si propone 
di assegnare al conto costruzioni. Alla esecuzione dei la- 
vori si provvederà mediante appalto a licitazione privata, 
a forma dell'articolo 65 del capitolato di esercizio. 

>< 
Ferrovia elettrica da Genova a Granarolo. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha espresso 
il parere che, tenuto conto delle osservazioni fatte nel 
parere stesso, possa, in linea tecnica, approvarsi il pro- 
getto di esecuzione della linea elettrica a dentiera da 
Genova Piazza Principe a Granarolo, presentato colla data 
del 3 febbraio 1899, dalla Società concessionaria della 
ferrovia medesima. Questa linea misura la lunghezza di 
m. 1135.35 in orizzontale, ed il suo dislivello totale è 
di m. 195.50. 

>< | 
Ferrovia Lucca-Modena. 

Del progetto della ferrovia Lucca-Modena il Monitore 
ebbe occasione d’ intrattenere ripetutamente i suoi lettori. 
Ora mandano da Roma che l’on. Ministro dei Lavori Pub- 
blici ha disposto che il Consiglio Superiore proceda su- 
bito all'esame di detto progetto. 

>< 
— .. Ampliamento della stazione di Avezzano. 

L'Adriatica ha ripresentato al Ministero dei Lavori 
Pubblici la perizia relativa alla spesa per provvedere al- 
l'ampliamento della stazione di Avezzano, nella linea 
Roma-Solmona, in dipendenza dell’innesto nella medesima 
della nuova linea da Roccasecca ad Avezzano. Assieme 


alla perizia la Società predetta ha sottoposto all’appro- 


vazione governativa i nuovi schemi di contratto d'appalto 
per lavori di terra e di muratura, e per quelli in ferro, 
nonchè ì documenti per appaltare a licitazione privata, 
la provvista della piattaforma del diametro di m. 8.50, 
delle colonne idrauliche e delle gru da pesi; nonchè altro 
schema di contratto, da stipularsi colla Ditta A. Opessi 
di Torino, per la fornitura e posa in opera della nuova 
stadera a ponte, a rotaie continue della portata di 30 
tonnellate. 
>< 


Ferrovia del Gottardo. 


Il Consiglio d'Amministrazione della ferrovia del Giot- 
tardo, riunitosi sabato scorso a Lucerna sotto la presi- 
denza del signor Schuster Burckhardt ha fissato al 6 010 
o fr. 30 per ‘azione il dividendo dell'esercizio del 1898. 

Nella stessa seduta il Consiglio procedette alla nomina 
del suo vice-presidente nella persona del signor col. Ham- 
mer, già consigliere federale, e fissò al 30 giugno la 
tenuta dell'assemblea generale degli azionisti. 

Inoltre compose la Commissione per l’esame dei conti 
coi signori Can Speier in Vienna, ingegnere C. Ma- 
raini in Roma e Romano Abt in Lucerna; la Commissione 
di revisione della Cassa centrale, portafoglio e valori coi 
signori direttore di banca Stoffel in Bellinzona e Landa- 
mano Muheim in Altorfo. 

Approvò la convenzione circa il regolamento dell’uso 
comune della stazione di Arth-Goldau e d’Immensee e 


accettò i rapporti della Direzione concernenti le trattative 
coll’Autorità federale circa la fissazione del fondo di rin- 
novazione per l’avvenire e sulla costruzione del secondo 
binario sulla linea Immensee-Brunnen, ed approvò la 
proposta della Direzione di chiedere alla prossima assem- 
blea generale l'autorizzazione per l'emissione di un pre- 
stito di 10 milioni di franchi al 4 00. Questa proposta 
è motivata dall'attuale situazione del mercato del denaro, 
che rende difficile un'ulteriore emissione al 3 1{2 010. 
Le nuove obbligazioni 4 0[0 serviranno a coprire le spese 
di costruzioni (nuove opere alla rete ed aumento del ma- 
teriale rotante) e saranno messe in circolazione nel corso 
dell'anno secondo i bisogni. 
><Z 
Conferenze ferroviarie ad Amburgo. 


Il 29 maggio u. s. si iniziarono in Amburgo, nei locali 
di quella Società Patriottica, le riunioni della XX* Con- 
ferenza della Lega ferroviaria italo-germanica, per la parte 
concernente le tariffe dei trasporti in genere, via Gottardo, 
Brennero e Pontebba, e di quelli delle derrate alimentari 
dall'Italia per Londra, via Gottardo e via Modane. 

Le riunioni sono presiedute dal signor dottore von Mi- 
chels della Direzione Generale di Strasburgo e dal signor 
Allmeyer della Direzione Generale di Monaco. A quelle 
pei trasporti di derrate alimentari partecipano anche le 
ferrovie belghe, francesi ed inglesi. 

Le grandi reti italiane sono rappresentate dai signori 
N. Melisurgo e Schénbeck, Cambi e Bavastro. 

Sappiamo che il 1° corrente, giorno festivo, i conferenti, 
accompaonati dal Presidente della Camera di Commercio, 
visitarono tutti i molteplici ed efficaci impianti di ser- 
vizio ferroviario e marittimo del Porto di Amburgo, che 
per la sua importanza sempre crescente è ormai il terzo 
d'Europa. I conferenti visitarono «inoltre il gigantesco 
piroscafo postale « Pretoria » della Società di Naviga- 
zione Amburgo-America, la quale vi offrì loro una cola- 
zione; e poi con altro piroscafo della stessa Società fe- 
cero una gita sull’Elba a Blankenese. 

Ci rallegriamo di veder così consolidarsi (come nel 
maggio 98 a Genova) i rapporti d'ufficio e personali fra 
le Amministrazioni ferroviarie dell'Europa centrale ed i 
loro funzionari dei servizi commerciali. Così e coi consi- 
mili rapporti fra le ferrovie e le più potenti Società di 
Navigazione ravvivansi e maggiormente svolgonsi le tran- 
sazioni commerciali fra i paesi rispettivi, ed il nostro non 
può che avvantaggiarsene, specie poi migliorando la qua- 
lità e l'imballaggio o condizionamento dei prodotti agrì- 
coli, delle primizie, che debbono lottare coi molti altri che 
affluiscono sui principali mercati del Nord, e che, sopratutto 
pel modo come vengono presentati, vi sono spesso preferiti. 

>< 


Conferenza per la questione dei binari di raccordo 

fra le tre Reti. 

La conferenza fra i rappresentanti del R. Ispettorato 
generale delle Strade Ferrate e delle Amministrazioni 
ferroviarie del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Si- 
cilia, per trattare della questione dei binari di raccordo, 
è stata definitivamente fissata alle ore 10 del 16 giugno 
p. v. ed avrà luogo presso il R. Ispettorato generale 
delle Strade Ferrate in Roma. 

><Z 
Binario di allacciamento 

dal Porto di Ancona allo Stabilimento metallurgico 

dei cantieri liguri-anconitani. 

È in corso di approvazione presso il Ministero dei La- 
vori Pubblici una convenzione stipulata dalla Società delle 
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Strade Ferrate Meridionali, esercente la rete Adriatica, 
colla Società delle officine e cantieri liguri-anconitani, 
per regolare la concessione dell’impianto e dell’esercizio 
di un binario di allacciamento tra quelli esistenti sulle 
banchine del porto di Ancona e lo Stabilimento metal. 
lurgico della Società medesima. 


>< 


Ferrovie del Mediterraneo. 

(Carri noleggiati). 

Coll’approvazione del R. Governo, dalle Ferrovie del Me- 
diterraneo sono stati presi a nolo dalla Società « Oester- 
reichische Eisenbahn- Verkehrs-Anstalt » di Vienna, altri 
200 carrì chiusi che verranno contrassegnati in rosso colla 
sigla R. M., un numero d’ordine dal ol 301 al 01500 
e la lettera di serie H. 

Detti carrì durante il noleggio dovsinno essere consi- 
derati quali sociali e pel loro uso e trattamento si do- 
vranno osservare le stesse norme degli altri. 

><Z 


l'errovie dell'Adriatico. 


(Contratto presentato all'approvazione governativa). 
L’Adriatica ha presentato. alla definitiva approvazione 
del Ministero dei Lavori Pubblici il contratto stipulato 
coll'appaltatore Feraldo Erminio per la esecuzione dei la- 
vori di terra e di muratura del terzo gruppo d'impianto 
della stazione di Firenze al Campo di Marte. 


>Z 
ervizio cumulativo ferroviario marittimo. 


Sappiamo che il Ministero delle Poste e dei Telegrafi, 
visto che il servizio cumulativo ferroviario marittimo 
Roma-Napoli-Palermo, pel trasporto dei passeggeri e dei 
bagagli, attuato il primo del corrente mese, ha incontrato 
il favore del pubblico, pel fatto specialmente della co- 
modità offerta in tale viaggio a coloro che dal continente 
si recano a Palermo e nella parte occidentale della Sicilia 
e viceversa, ha interessato il Ministero dei Lavori Pubblici 
a voler esaminare, d’accordo colle Amministrazioni fer- 
roviarie del Mediterraneo e della Sicilia, se non sarebbe 
opportuno che le condizioni per il servizio cumulativo 
Roma-Napoli-Palermo siano applicate anche ad un servizio 
cumulativo ferroviario marittimo da Roma-Napoli-Mes- 
sina (via mare) Catania e Siracusa, onde appagare così 
i desideri manifestati dalle popolazioni della parte orien- 
tale dell’isola le quali invocano lo stesso trattamento già 
accordato a quelle della parte occidentale. 


>< 
Biglietti andata e ritorno fra Firenze e Roma. 


Siamo informati che il Presidente della Camera di 
Commercio ed Arti di Firenze ha richiamato l’attenzione 
del Ministero dei Lavori Pubblici su di un desiderio 
espresso da quella Camera affinchè i biglietti di andata 
e ritorno fra Firenze e Roma, che attualmente sono con- 
cessi come festivi, e sono validi soltanto per un giorno 
intermedio fra la partenza ed il ritorno, vengano accor- 
dati con due giorni interi intermedi, anche quando non 
si verifichino due feste consecutive. La utilissima modi- 
ficazione alle norme vigenti per i biglietti d'andata e 
ritorno fra Firenze e Roma, patrocinata dalla Camera di 
Commercio, sarebbe particolarmente utile al ceto com- 
merciale. 

>< 
Riduzione di biglietti d’ingresso nelle grandi stazioni. 


Sappiamo che fra le Amministrazioni Ferroviarie del 
Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia si stanno con- 


cretando le proposte opportune per la riduzione, in via 
di esperimento, del prezzo dei biglietti semplici d’ingresso 
alle grandi stazioni ferroviarie. 

>< 
Biglietti andata e ritorno fra Alano Fener e Venezia 


In seguito ad analoga demanda del Municipio di Val- 
dobiadene, l’Adriatica ha disposto che siano istituiti, in 
via di esperimento, biglietti normali di andata e ritorno, 
delle tre classi da Alano Fener a Venezia. 

PS 
Dalileraiicai del Consiglio di Stato. 

(Le concessioni ferroviarie e la nuova legge 30 aprile 1899). 

Sappiamo che il Consiglio di Stato, al quale il Mini- 
stero del Tesoro ha sottoposto il quesito, se, compiuta 
l'istruttoria, in base alle vecchie leggi ferroviarie, la con- 
cessione che ne deve seguire, costituisca impegno solenne 
preso dallo Stato in modo irrevocabile; o se, escluso un 
vero e proprio obbligo nello Stato, rispetto alle domande 
di concessione in corso, la Legge 30 aprile 1899 impe- 
disca alla Amministrazione di accogliere domande di con- 
cessione, qualora non siano stanziati fondi in bilancio: 
Ha considerato, che il quesito è stato proposto in occa- 
sione della concessione della ferrovia Fauo-Fermignano 
richiesta dagli ingegneri Tzikos e Toerok, che la soluzione 
del quesito interessa direttamente il Ministero dei Lavori 
Pubblici, e occorra quindi avere una relazione partico- 
lareggiata intorno al caso specifico e interpellare il Mi- 
nistero stesso sul modo di soluzione che vuolsi dare al 
quesito, ed invitarlo ad esporre le ragioni intorno al con- 
trario assunto che pare sostenuto da esso Ministero: Ha 
sospeso, per tali motivi, di dar parere sulla questione. 

Ci consta a questo proposito che 11 Ministero del Tesoro 
ha comunicato a quello dei Lavori Pubblici il suespresso 
parere del Consiglio di Stato con preghiera di voler co- 
municare le ragioni per le quali esso ritenga che, non 
ostante la cennata legge del 30 aprile u. s., la quale, 
fra l’altro, non dispone di alcun stanziamento di fondi in 
bilancio all’esercizio. in corso, per concessioni ferroviarie, 
possa o debba il Governo stipulare nell’esercizio stesso 
contratti per concessioni di ferrovie per le quali avesse 
già preso impegno in via amministrativa. 


— Il Consiglio di Stato, cui furono deferiti per esame 
e parere gli atti concernenti il contributo della provincia 
di Parma alla spesa di costruzione della ferrovia Parma- 
Brescia-Iseo, ha manifestato l'avviso che debbasi proce- 
dere alla formazione di un nuovo progetto di riparto, 
adottando per la determinazione del raggio di efficienza 
della ferrovia, nuovi criteri, in conformità di quanto ri- 
sulta nei considerando esposti dal Consiglio nel suo voto. 

SE 
Consiglio delle Tariffe Ferroviarie. 


La Compagnia Reale delle Strade Ferrate della Sar- 
degna, ha confermato per un altro triennio, suo rappre- 
sentante nel Consiglio delle tariffe ferroviarie il signor 
comm. Beniamino Besso. 

| >< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

Sì è accordato il prezzo ridotto di L. 14.73 da appli- 
carsi, in via di carteggio, ai trasporti di lana sucida da 
Genova-Santa Limbania a Voslau e Briinn. 

. — È stato concesso alla Ditta L. Turin la riduzione 
a 200 tonn. del minimo trasporto convenzioni per le sue 
spedizioni di caolino, feldspato, ecc., da Barge pel Veneto. 

— Venne disposto che ai trasporti di lana sucida di- 
retti all’Austria-Ungheria, per il percorso Peri-transito- 


e degli interessi materiali 


349 


Voslau, sia applicato, per il percorso italiano Santa Lim- 
bania-Peri-transito, il prezzo di L. 14.73 per tonnellata, 
con effetto dal 17 febbraio u. s. 

— I trasporti di lana greggia, in destinazione del- 
l'Austria-Ungheria, inoltrati per le vie di Peri, Pontebba 
e Cormons, a datare dal 1° novembre 1898, fruiranno 
sul percorso italiano dell’abbuono, in via di rimborso, di 
L. 1.20 la tonnellata, sui prezzi della tariffa speciale di 
transito, e dovranno raggiungere in un anno la quantità 
minima di 400 tonn. per ciascuna Ditta concessionaria. 


— È stata consentita la rinnovazione della conces- 
sione già accordata alla Ditta Magnetti, per i suoi tra- 
sporti di calce e laterizi, coll’aggiunta delle stazioni di 
Monza, Sesto San Giovanni e Bovisa, fra quelle destinate 
al trasporti, verso impegno di un minimo traffico di 700 
tonnellate, in confronto di quello fissato nella convenzione 
precedente che era limitato a 500 tonnellate. 


— È stato concesso alla Ditta Benini di trasportare 
una partita di 700 ad 800 quintali di mattonelle di 
cemento da Bergamo a Brescia, coll’applicazione del 
prezzo di L. 2.40 la tonnellata tutto compreso, carico e 
scarico a cura delle parti, a condizione che il trasporto 
venga effettuato nel termine di tre mesi dal 12 maggio 
1899. 

— È stato concesso alla Ditta Minicucci e Del Manzo 
di effettuare i suoi trasporti di acqua ossigenata, in par- 
tenza da Torre del Greco per qualsiasi località delle 
reti Mediterranea ed Adriatica, coll’applicazione dei prezzi 
stabiliti per l’acqua clorata. 


— Sono stati ceduti alla Ditta Sember e Gebardt di 
Genova n. 6 carri, per essere adattati ciascuno con due 
botti, della rispettiva capacità di 55 ettolitri, onde ser- 
vire per il trasporto dei vini.all’estero. Questi carri sta- 
ranno a disposizione della Ditta durante la stagione dei 
trasporti, e cioè da settembre a maggio, e saranno tas- 
sati in base alle norme dell’allecato 14 delle tarifte, ad 
eccezione che, in luogo della sopratassa per carro-chilo- 
metro di L. 0.07, verrà applicata la sopratassa di per- 
correnza, nella misura di L. 0.005 per chilometro e per 
tonnellata indivisibile di portata; ed il ritorno dei me- 
desimi sarà gratuito. 

— Sappiamo che in seguito agli accordì intervenuti 
nella conferenza fra i rappresentanti del Governo, della 
Mediterranea e della Sicula, tenuta in Reggio di Calabria 
nei giorni 8, 9 e 10 maggio corrente per studi e pro: 
poste riguardanti la taritta locale n. 702 2, riguardante 1 
trasporti di olii da Gioia Tauro a Messina- Porto, per 
l'imbarco, il R. Ispettorato generale per l’esercizio delle 
Strade Ferrate ha interessato le Amministrazioni ferro- 
viarie del Mediterraneo e della Sicilia a prendere oppor- 
tunì accordi fra loro allo scopo di presentare al più presto 
all'approvazione governativa lo schema della tariffa stessa, 
onde si possa al più presto possibile fruire dei benefizi 
che deriveranno dalla sua applicazione, 


È stato concesso agli Stabilimenti riuniti dei cementi 
in Casale Monferrato di eseguire i loro trasporti di ce- 
menti, a vagone completo, da Casale Monferrato, Ozzano, 
Avigliana e Fontanetto Po, a Milano-Porta Ticinese, 
Porta Garibaldi e Porta Romana, coll’abbuono di L. 0,60 
per tonnellata, e coll’obbligo di un quantitativo minimo 
di 2000 tonnellate, da trasportarsi in un anno, decorrente 
dal 1° febbraio 1899, e con riserva di ridurre l’abbuono 
da 60 a 50 centesimi la tonnellata, qualora venisse abolita 
l'imposta per gli Istituti di previdenza. 

— Venne concesso alla Società anonima dei tramways 
Napoletani di trasportare da Napoli a Torino due loco- 


motive, del peso di 13 tonnellate ciascuna, coll’abbuono 
del 10 p. 0j0 sulle tasse di porto a tariffa ordinaria, 
coll'aggiunta del diritto fisso e dell'imposta: carico e 
scarico a cura e spese delle parti; e l’abbuono totale 
dell'aumento del 20 p. 0[0 che sarebbe dovuto per il peso 
eccezionale delle locomotive. 
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Strade Ferrate Secondarie. 

Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nei primi 

nove mesi dell'esercizio fiananziario in corso (1° luglio 

1898-31 marzo 1899) in confronto di quelli avutisi nel 
corrispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Indicazione Esercizio Esercizio Differenza 
delle ferrovie 1598-99 1897-98 S 
Vicenza-Schio e Pa- 

dova-Bassano 767,600 795,600 — 28,000 
Sarde Comp. Reale .1,313,361 1,285,481 -L 27,880 
Secondarie Sarde . 513,376 508,983 + 4,393 
Milano-Saronno-Erba. 2,493,694 2,004,950 -+488,7414 
Novara-Seregno 510,125 450,754 + 59,371 
Conegliano-Vittorio . 63,300 62,600 + 700 
Parma-Suzzara 109,060 111,900 — 2,840 
Schio-Arsiero e Schio- 

Torrebelvicino . 119,600 118,800 + 800 
Udine-Cividale-Confine 211,600 214,901 — 3,301 
Camposampiero - Mon- 

tebelluna. 121,000 123,300 — 2,300 
Bologna - Massalomb. 189,300 207,200 — 17,900 
Arezzo-Stia. 91,500 94,700 — 3,200 
Torino-Ciriè-Lanzo 501,761 423,071 + 78,690 
Torino-Rivoli . 117,901 107,476 + 10,425 
Settimo - Rivarolo- Ca. 

stellamonte . . 329,520 346,706 — 17,246 
Palermo-Marsala-Trap.1,201,096 1,311,884 —110,788 
Sassuolo-Mod.- Finale 217,867 . 213,921 + 3,946 
Santhià-Biella. 539,907 474,713 + 58,794 
Ferr. di Reggio Em.. 197,297 187,113 + 10,184 
Roma-Albano-Nettuno 378,630 356,740 + 21,990 
Ofantino - Margherita 

di Savoia 16,944 23,112 — 6,768 
Bergamo-Ponte Selva 392,300 337,574 + 14,726 
Sassi-Superga . 53,188 13,942 + 39,346 
F'ossano-Mondovì . 32,044 28,706 -+- 3,338 
Menaszio- Porlezza e 

Luino-Ponte Tresa. 63,607 56,663 + 6,944 
Napoli-Nola-Baiano . 303,491 284,822 + 20,669 
Poggibonsi-Colle . 44,541 43,112 + 1,429 
Arezzo-Fossato. 274,942 279,039 — 4,197 
Basaluzzo-Frugarolo . 6,962 6,142 + 820 
Palermo-Corleone. 183,509 185,335 -L 3,174 
Monteponi-P. Vesme. 4,659 9,073 — 914 
Gozzano-Alzo . 17,121 16,214 + 907 
Ferrara-Suzzara 237,063 199,893 + 37,170 
Modena-Vignola 55,200 54,301 + 899 
Napoli-Pozzuoli-Cuma 234,257 212,117 + 22,140 
Verona-Caprino 86,767 83,084 + 3,683 
Napoli-Ottaiano . 168,208 151,569 -+ 16,689 
Cerignola Staz.-Città. 56,213 54,595 + 1,618 
Economiche Biellesi. 170,840 154,201 + 16,639 
Sant’Ellero-Saltino 18,150 15,567 + 2,583 
Roma-Ronciglione . 430,450 389,558 + 46,892 
Varese-Porto Ceresio. 62,245 62,219 + 26 
Circumetnea . 461,002 329,517 -+131,485 
Tortona-Castelnuovo . 17,841 16,948 + 893 
Rezzato-Vobarno . 99,539 80,604 -+ 18,884 
Iglesias-Monteponi . 1,361 — — 
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Notizie Ferroviarie: Italiane 


Ferrovia Torino-Chieri-Piova-Casale. — 
Mercoledì scorso, al Municipio di Torino, si è radunato il 
Comitato promotore della ferrovia Torino-Piovà-Casale. Il 
Presidente ha fatto dar lettura di due distinte proposte di 
costruzione ed esercizio della linea, già pervenute da due 
importantissime Ditte nazionali. 

Il Comitato spera di ottenere, in base alla legge testè 
promulgata, il sussidio chilometrico di lire cinquemila. 

Le cifra preventivata per il concorso degli enti interessati, 
di 3 milioni di lire, sarà facilmente avvicinata, se non to- 
talmente raggiunta. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naîo al 20 maggio 1899.— Nella decade dall’14 al 20 maggio 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 3,123,148.77, con un aumento di 
L. 268,237.48 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L’insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 maggio 1899 
si ragguaglia a L. 42,066,166.48, e presenta un aumento 
di L. 2,648,089.81 in confronto del precedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 


1898 al 10 maggio 1899. — Nella decade dal 1° al 10 maggio 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 291,938, con un aumento 
di L. 12,727 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. — 

I prodotti dal 1° luglio 1898 al 10 maggio 1899 ammon- 
tano a L. 9,738,678, con un aumento di L. 484,518 sull’e- 
sercizio precedente. 


Tramvia Pavia-Abbiategrasso. — Nel comune 
di Motta Visconti, domenica scorsa, ebbe luogo una riunione 
per discutere il progetto di tramvia Pavia-Abbiategrasso. 

Vi presero parte buon numero di sindaci, di rappresen- 
tanze comunali, di consiglieri provinciali. 

Dall’ing. prof. Rota-Rossi e dal rag. Mascheroni venne 
presentato un progetto di tramvia, che fiancheggiando la 
strada provinciale detta Bereguardina, da Pavia raggiunge 
Abbiategrasso. 

Dopo una lunga ed animata discussione venne nominato 
un Comitato coll’incarico di fare studi, propaganda e pra- 
tiche nell'interesse della costruzione di questa linea tram- 
viaria. 

Tramvia elettrica Belluno-Perarolo. — 
Annunziasi che alcuni banchieri di Milano stiano concre- 
tando l’idea di costruire una tramvia elettrica da Belluno a 
Perarolo, che tornerebbe di grande vantaggio ai due paesi. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Rete tramviaria bernese. — 
Il signor Patru, ingegnere, di Ginevra, a Berna, appoggiato 
da una forte Società, ha domandato al Consiglio federale 
una concessione per la costruzione di una rete di tramvie 
destinata a riunire fra loro i differenti quartieri della città 
di Berna e quest'ultima coi villaggi circostanti. La proget- 
tata rete comprende 341 chilometri. L'esercizio sarà fatto ad 
elettricità. Il capitale d’impianto sarebbe di fr. 3,700,000 
e darebbe un interesse del 4 12 0j0. I concessionari pre- 
vedono un accordo coll’autorità municipale a proposito del- 
l'esercizio. La forza elettrica sarebbe presa all'officina della 
città di Berna. 


Ferrovie Francesi. — L'allacciamento della P. L. 
M. al Sempione. — L'ingegnere M. C. Barbey, autore di 
uu progetto di allacciamento del Sempione alla Parigi-Lione. 
Mediterranea, di cui abbiamo dato notizia nel n. 7 dell’anno 


corrente, ha tenuto, nei giorni scorsi, a Parigi, una con- 
ferenza alla Società degli Ingegneri Civili di Francia, corre- 
data da proiezioni, circa le strade ferrate del Giura e delle 
Alpi italiane. 

La via in concorrenza, disse il conferenziere, al Gottardo 
ha grande interesse così per la Svizzera, come per l’Italia: 
la Francia volle da principio astenersi dal partecipare al 
traforo del Sempione e d'altra parte il concorso finanziario 
dell’Italia — che si è poi concretato in circa 15 milioni 
— subì ritardi e difficoltà dipendenti ben anche dalle con- 
dizioni economiche del paese. 

Dei due progetti pel Sempione — quello di Bange che 
con una piattaforma triangolare aarebbe preso i treni al 
basso della montagna per portarli al tunnel della vetta, e 
quello a crémaillère, chiamato progetto Nasson — si è de- 
ciso di costruire un tunnel di base per passare dalla vallata 
del Rodano alla vallata della Toce che finisce all’Ossola e 
al Lago Maggiore. i 

L'impresa della Giura-Sempione che importerà circa 
70 milioni, ha un grande vantaggio nel fatto che l’altitu- 
dine del tunnel è poco elevata, 701 metri, con nna. base 
di 20 chilom. L’uscita naturale del Sempione verso il nord 
è la direzione Parigi-Calais: si esce dal bacino del Rodano, 
per entrare nel bacino dell’Orbe e passare nel bacino del 
Doubs e della Saona. 

Jl passaggio del Giura, invece, ha un'altitudine di #114 
metri presso Hopitaux sulla linea da Losanna a Pontarlier. 

Un altro sbocco del Sempione verso il nord è il passaggio 
di Létschberg, che prevede un tunnel di 16 chilom. e '/, 
e che ha per iniziatore Teuscher, l'ex-consigliere di Stato 
di Berna. Già se ne costruisce la prima sezione che, par- 
tendo dal lago di Thunn, va fino al villaggio di Frutiger ; 
i fondi sono assicurati, benchè il progetto arrivi ad un to- 
tole su per giù, come il Sempione, da 70 a 80 milioni. 

La Svizzera romanza non è favorita da tale progetto; sono 
specialmente i cantoni di Vaud, di Friburgo, di Ginevra e 
del Vallese che hanno fatto:grandi sforzi per arrivare-a rea- 
lizzare il progetto del Sempione; quello che interessa tali 
cantoni è il passaggio del Giura. 

Colla nazionalizzazione delle ferrovie votata dal popolo 
svizzero le Compagnie interessate, Parigi-Lione- Mediterraneo 
e la Giura-Sempione, quest'ultima Società, che fra quattro 
anni dovrà consegnarsi allo Stato, non sì è trovata in con- 
dizioni favorevoli di volontà per risolvere colla P-LM la 
questione del passaggio del Giura e fare una correzione 
assai importante. 


Ora giungere a diminuire l’altitudine del passo, abbas- 
sarlo in guisa da non avere un passaggio internazionale, di 
cui il tunnel principale sarebbe a 701 metri ed i cui be- 
nefici di esercizio sarebbero compromessi da un passaggio 
precedente a metri 1100, si è ringiovanito un progetto del- 
l'ingegnere in capo della Società delle ferrovie della Sviz- 
zera occidentale e del Sempione, che con un passaggio Trasne- 
Vallorba, riconducendo la pendenza della linea attuale a 
13 0{00 soddisfaceva gli interessi locali, abbreviava di 22 chi- 
lometri il percorso e assicurava il passaggio internazionale 
del Giura, che, se non si eseguisse, paralizzerebbe l’opera 
del Sempione a profitto del tunnel di Létschberg, mentre 
vuolsi servire la Germania meridionale e gli interessi del- 
l'Est francese che è collegato al Gottardo. 

La linea Arona-Gravellona lungo il Lago Maggiore voluta 
da Milano, procura una abbreviazione di 14 chilometri e 
porta la pendenza da 17 a 6 0j00. - 

Tale impresa ausiliaria delle vie d'accesso al Sempione 
pone in giuoco grandi interessi e la Confederazione sviz- 
zera interessata ai grandi passaggi alpini dovrebbe, secondo 
concluse Barbey, facilitare alla Svizzera romanza un pas- 
saggio che le permetta le relazioni dirette colla Francia. 

Questa per sommi capi la comunicazione fatta dal distinto 
ingegnere svizzero, il quale ha poi dato speciali notizie sul 
tracciato, sulla trazione, sul materiale, sulle costruzioni, 
facendo notare la applicazione adottata di tutti i perfezio- 
namenti e di tutti i progressi realizzati nell'esercizio delle 
più grandi linee mondiali. 


e cr - e e ent 


e degli interessi materiali 


Ferrovie Serbe. — Omai, a quanto scrivono i giornali 
serbi, è assicurata la costruzione della progettata ferrovia 
da Nisch-Knjazevatz a Zaicar, Negotin e Kladovo. Il Mini- 
stero dei Lavori Pubblici ha preventivata la spesa in 36 mi- 
lioni di franchi ed è già entrato in trattative con una So- 
cocietà Belga. Relativamente alla costruzione delle linee 
Belgrado-Valjevo e Stalatz-Kruschevatz-Kraljevo-Cacak esi- 
stono già da lungo tempo trattative fra il Governo e una 
Società inglese. Queste trattative riusciranno molto proba- 
bilmente negative e saranno troncate, poichè la società in- 
. glese ha posto tali condizioni che il tino serbo non 
potrà mai accettare. 


Ferrovio Russe. — Dai giornali di Pietroburgo si 
rileva che appena terminato il ponte ferroviario sul fiume 
Kama presso Perm, l’intera linea Perm-Kotlas verrò aperta 

al servizio diretto. La nuova ferrovia fu costruita allo scopo 
‘principale di creare una via diretta fra la Siberia e il porto 
di Archangelsk non solo, ma anche per sollevare le ferrevie 
russe a contatto con le ferrovie siberiane di cui i trasporti 
vanno ogni giorno più assumendo proporzioni colossali. 

La nuova linea da Russajewka a Sysran e Batraki, ap- 
partenente alla ferrovia Mosca Kasan ed aperta all'esercizio 
Il 9 gennaio u. s., fu, in uno alla diramazione dalla sta- 
zione di Insa-Ssimbirsk il giorno 15 marzo u. s. ammessa 
al servizio diretto con l’intera reta russa. Con queste due 
linee la ferrovia da Mosca a Kasan ha ricevuto due nuovi 
punti di contatto col fiume Wolga. Data la enorme impor- 
tanza di questa imponente via fluviale specialmente agli ef- 
fetti del trasporto delle merci, chiaro è che la succitata 
ferrovia ha di molto migliorato la sua posizione, tanto più 
che è ormai possibile di trasportare le merci siberiane — 
alle quali oggidì si fa una grande caccia in tutta la Russia 
— per lasua via di Ssysran-Russajewka-Mosca. Inoltre con 
la apertura all’esercizio della nuova linea, le merci desti- 
nate a Mosca e Pietroburgo possono a Ssysran transitare di- 
rettamente, sollevando non poco la vecchia linea di Rjischk. 


Notizie Diverse 


Nuovo impianto clettrico in Piemonte. — 
L'ing. Gozzano di Agliè ha presentato al Ministero un pro- 
getto particolareggiato, con la relativa domanda di conces- 
sione, per derivare un volume d’acqua dal canale Caluso, 
dal quale ricaverebbe una forza idraulica di 4000 cavalli 
circa, da utilizzarsi in una importante zona del Canavese. 

Questa imponente forza si otterrebbe mediante una serie 
di dieci salti da stabilirsi sul Canale predetto, sui quali 
sarebbero collocati speciali motori colle relative dinamo 
che verrebbero collegate fra di loro con filo aereo riunendo 
così in un sol fascio tutta questa rilevante energia elettrica 
che verrebbe utilizzata a vantazgio delle popolazioni del 
Canavese. 

Infatti una parte di essa verrebbe impiegata per la tra- 
zione elettrica per il prolungamento della ferrovia da Ca- 
stellamonte a Pont, e per la costruzione della tramvia da 
Castellamonte ad Ivrea; parte servirebbe per la trazione di 
una tramvia da Ozegna a San Giorgio, con diramazione ad 
Agliè; il rimanente sarebbe utilizzato come forza motrice 
a scopo industriale nel paese. 


ll risparmio alle Casse postali. — Le somme 
versate per depositi alle Casse di risparmio postali nel primo 
trimestre dell’anno corrente ammontarono a L. 105,686,687 
superando di 8 112 milioni quelle versate nel corrispondente 
periodo del'1898, 

Detratti i rimborsi effettivi e le somme investite per conto 
dei depositanti in rendita pubblica o in altra forma, restava 
alla fine del trimestre una eccedenza dei versamenti di 
L. 27,334,790 con un anmento di 6 1{2 milioni su quella 
verificatasi nel corrispondente trimestre del 1898. 

Così al 31 marzo 1899 la consistenza generale dei depo- 
siti a risparmio presso le Casse postali ammontava a lire 
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597,720,924 sopra n. 3,456,661 libretti e presentava un au- 
mento di L. 40,271,595 e di n. 383,756 libretti su quella 
risultante alla pari data del 1898. 


#1 porto di Tricase. — È stato definitivamente 
approvato dalla Commissione tecnica il progetto di allarga- 
mento ed escavazione del porto di Tricase in provincia di 
Lecce. Per i lavori occorrenti è preventivata una spesa di 
L. 94,000 che pel 30 0{0 sarà a carico dello Stato, pe: 
10 0j0 a carico della provincia di Lecce e pel 60 0/0 a 
carico del Comune di Tricase. 


Le industrie austriache trasportate in 
Ungheria. — Le facilitazioni accordate dal Governo un. 
gherese alla fondazione di nuove imprese industriali, messe 
in presenza delle difficoltà create ad esse dal Governo au- 
striaco, hanno portato la naturale conseguenza ch era da 
aspettarsene. I capi di alcune tra le più importanti Case 
industriali dell'Austria stanno disponendosi a fondare delle 
grandi fabbriche in Ungheria. i 

Si contano tra di essi i rappresentanti delle più antiche 
industrie austriache, specialmente nel ramo della produ- 
zione tessile. Inutile aggiungere che il Governo ungherese 
fa delle offerte le più lusinghiere per decidere i fabbricanti 
viennesi, i tessitori di Boemia ed altri a fondare in Un- 
gheria degli stabilimenti industriali. Rilevanti sacrifici pe- 
cuniari saranno fatti volentieri a questo scopo e si paghe- 
ranno agl’industriali austriaci delle sovvenzioni considere- 
voli in denaro, ciò che non era mai stato fatto sinora. Tutto 
questo naturalmente ha destato le più grandi apprensioni 
in Austria. l l 

La prospettiva seriamente considerata di una separazione 
doganale tra le due parti dell'Impero favorisce singolar- 
mente questo esodo; e il Governo austriaco ‘sì trova Impo- 
tente ad arrestare tale movimento. Da qualche tempo esso 
si sforza bensì di mettere l’industria austriaca in grado di 
sopportare la concorrenza estera; e a Vienna sì avvertono 
ora, a questo riguardo, eccellenti disposizioni. Ma d'altra 
parte, i carichi che pesano sugl’industriali sotto forma di 
imposte e tasse di ogni specie, non sono fatti per facilitare 
il compito degl’interessati. 


Commercio della Gran Bretagna. — I ri- 
sultati del movimento commerciale nei primi quattro mesì 
di quest'anno, mostrano la continuazione della ripresa del 
commercio brittannico segnalata fino dal principio del 1899, 
specialmente in riguardo all'aumento delle esportazioni, le 
quali erano rimaste così depresse nell’anno scorso. 

It valore degli scambi dal 1° gennaio al 30 aprile 1899 
è rappresentato dalle cifre seguenti: 


genn.-aprile 99 diff. sul 98 
Importazioni Ls. 4157,051,448 — 1,766,180 
Esportazioni . . . > 81,011,443 + 6,308,358 
Transito . . . . >»  22,209,305 + 959,280 


Queste differenze si ragguagliano: a una diminuzione 
dell’1.1 0/0 nelle importazioni, a un aumento dell’8.4 0/0 
nelle esportazioni e ad un aumento ai 4.5 0/0 nel transito 
o riesportazione di merci importate. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


- — 


I. — Lavori e H'orniture 
per lL'errovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 2 giugno). — Colla 
Ditta Lisi Lodovico, di Salerno, per appalto opere di difesa dal tor- 
rente Coriglianeto ai km. 138.426.60-138.458.60 della linea Taranto- 
Reggio; 
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Colla Ditta Fratelli Gualco, di Torino, per fornitura di chilo- 
grammi 15,000 di bianco di zinco; 

Colla Ditta Giacomo Guazzoni, di Milano, per impianto di una 
tettoia per ricoveri passeggieri in stazione di Magenta; 

Colla Ditta Giacomo Gervaso, per prolungamento di un manu- 
fatto alla progressiva 89.082 presso Alessandria; i 

° Colla Ditta Foti Raimondo, di Reggio Calabria, per costruzione 
di un piano caricatore e dei muri di chiusura nella stazione di San 
Sostene. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 

Direzione Genio Militare — Napoli (10 giugno, ore 11, ‘unico 
e def.). — Appalto dei lavori di sistemazione della fognatura per 
le latrine e cucina nella caserma S. Potito. Importo L. 24,500. Cau- 
zione provv. L. 2500. Ultimazione lavori 80 giorni. 

Municipio di Quigliano — Genova (11 giugno, ore 10, def.). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco 
di strada obbligatoria detta di Montagna, che dalla località Carbo- 
nara mette alla frazione Montagna (Veirasca), nel territorio di quel 
Comune. Importo ridotto L. 41,659.08, col ribasso del 17.27 0/0. 


R. Prefettura di Genova (13 giugno, ore 10). — Appalto dei 
lavori di adattamento dell’ex convento dei Cappuccini ad uso degli 
istituti biologici della R. Università, e cioè sistemazione del braccio 
nord del cortile di ponente in servizio degli istituti di Facoltà me- 
dica. Importo L. 26,200. Cauz. provv. L. 1500. Fatali 15 giorni. 

R. Prefettura di Cagliari (14 giugno, ore 10, unico def... — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti per la manutenzione della 
strada nazionale n. 75, tronco compreso fra Tortolì e il confine della 
provincia di Sassari, della lunghezza di m. 51,268, escluse le tra- 
verse degli abitati, durante il sessennio 1899-1905, e più precisa- 
mente dal giorno della consegna al 30 giugno 1905. Imp. L. 93,420 
a base d'asta, salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto, 
Cauz. provv. L. 1500. 


Direzione Strade Ferrate del Mediterraneo — Milano (16 giugno, 
ore 11). — Appalto dei lavori di formazione del nuovo piazzale e 
costruzione dei fabbricati per la nuova stazione di Genova P. B. 
Importo L. 1,160,000. 


R. Prefettura di Genova (21 giugno, ore 10, unico def.). — Ap- 
palto dei lavori di manutenzione e provviste diverse per il faro elet- 
trico del Tino, dal 1° luglio 1899 al 30 giagno 1903. Imp. L. 54,400, 
salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cauz. provvisoria 
L. 3000. 

— Appalto dei lavori di manutenzione dei gavitelli (boe), ormeggi 
e battelli in servizio del Porto di Genova, dal 1° luglio 1899 al 
30 giugno 1904. Importo L. 61,000, salvo il ribasso percentuale che 
potrà essere offerto. Cauz. provv. L. 6000. 


R. Prefettura di Venezia (22 giugno, ore 10). — Appalto dei 
lavori di escavo con badiloni sopra zattere, oppure con draga a va- 
pore, dei canali secondari della Laguna Veneta, durante il sessennio 
1399-1905. Importo L. 1,204,620. Documenti 12 giugno. Cauzione 
provv. L. 50,000. Fatali 28 giugno senza ulteriore avviso. 


R. Prefettura della Provincia di Reggio Calabria (23 gingno, 
ore 10, unico). — Appalto per l’esecuzione di tugti i lavori, le for- 
niture e le operazioni occorrenti per mantenere in istuto di perfetta 
viabilità per 6 anni, dal 1° luglio 1899 al 30 giugno 1905, il tronco 
di strada nazionale n. 62, compreso fra la spalla destra del ponte 
Mesima e l'innesto con la strada comunale di accesso alla stazione 
ferroviaria di Rosarno, della lunghezza di m. 4674.69, e per con- 
servare le opere d’arte che la corredano. Importo L. 53,191.26. Cau- 
zione provvisoria L. 400. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Catania (26 giu- 
gno, ore 10, unico def.). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
per la manutenzione del tronco della strada nazionale n. 70, Termini- 
Taormina, compreso fra il bivio Cimarosa e la stazione ferroviaria 
di Leonforte, della lunghezza di m. 27,754.80, esclusa la traversa 
di Leonforte, della lunghezza di m. 1401, e per conservare le opere 
d’arte che lo corredano, durante il sessennio 1899-1905, e più pre- 
cisamente dal giorno della consegna al 30 giugno 1905. Importo 
],. 123,242.46, salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. 
Cauz. provv. L. 4000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Cagliari 
(28 giugno, ore 10, unico). — Appalto dei lavori occorrenti di ma- 
nutenzione delle opere del porto di Bosa, di manutenzione del fab- 
bricato e della fornitura degli oggetti di dotazione e consumo al fa- 
nale dell'Isola Rossa, durante il sessennio dal 1° luglio 1899 al 
30 giugno 1905, e più precisamente dal giorno dell'effettiva con- 
segna al 30 giugno 1905. Importo L. 103,980, salvo il ribasso per- 
centuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. L. 3500. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Napoli 
(30 giugno, ore 10). —' Appalto dei lavori di completamento delle 
opere di difesa e di sistemazione del porto di Pozzuoli. Imp. L. 592,470. 
Cauz. provv. L. 40,000. Fatali 11 luglio p. v. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Ispettorato Generale per 
le Costruzioni e Concessioni delle Strade Ferrate (1° luglio, ore 10, 
unico def.). — Appalto della fornitura di tonn. 2817 circa di rotaie 
in acciaio fuso Bessemer o Martin, tipo a suola, per l'armamento di 
tronchi e stazioni delle ferrovie complementari. Importo L. 631,008, 
ii dini percentuale che potrà essere offerto. Cauzione provv. 

. 31,750. 


Ministero dei Lavori Pubblici, Direzione Generale di Ponti e 
Strade e R. Prefettura di Cosenza (4 luglio, ore 10, unico def.). - 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costrazione del 
tronco della strada provinciale n. 111, compreso fra il fiume Crati- 
cello e l’innesto con la provinciale n. 27 presso Acqua del Corvo, 
della totale lunghezza di m. 10,625.50 (legge 23 luglio 1881, nu- 
mero 833, serie 3°). Importo L. 344,432.54, salvo il ribasso percen- 
tuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. L. 17,000. 


IL — H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione Artiglieria Fabbrica d'Armi di Terni (12 giugno, 
ore 16, def.). — Appalto della fornitura di kg. 3000 di latta in foglio 
doppia a L. 1.50, L. 4500; kg. 1500 di latta in foglio semplice, a 
L. 1.15, L. 1725; kg. 2000 rame in pani, a L. 2.80, L. 5600. Im- 
porto L. 11,825. Cauz. provv. L. 1183. Consegna 50 giorni. 


Direzione Generale del R. Arsenale del 5° Dipartimento Ma- 
rittimo — Venezia (13 giugno, ore 12, fatali), — Appalto della 
provvista di rame e ottone in chiodi e chiodetti in fogli, in filo e 
in verghe da consegnarsi nel R. Arsenale di Venezia. Importo ri. 
dotto L. 69,225, col ribasso del 2.50 0/0. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Maggio 27 Giugno 3 


Acioni Ferrovie Biella . . ...... L. 540 540) 
» » Mediterranee . . . .. . » 602 608 
» » Meridionali . .... . » 773.50 784 
» » Pinerolo (1° emiss.). . + » 895 395 
» » » 23 » °°. . 3» 876 376 
» » SecondarieSarde . . » 278 275 
» » Sicule. . . ... è... » 710 705 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . .. . » 551 549 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» . Sicule A. B. C. D. . » 324.25 324.75 
» » Cuneo 8 050 . . . » 384 384 
» » Gottardo 3 1[2°%/, - » 97.15 96.90 
» ’ Mediterranee 4 0[0 . » 513 510.50 
» » Meridionali. . . . . L. 333.50 33250 
» » Meridionali Austriache. » 389 386 
9 » Palermo-Marsala-Trapani » 323 323.50 
DÒ . » 2* emiss. » 314 803.50 
L) » Sarde, serie A... . » 329,25 3830 
. » » serie B. . . . » 329,25 350 
» » » 1879 » 329,25 330 
» » Savona . . . .. . » 365 365 
» » Secondarie Sarde . . . » 495 496 
» » Sicule 40/0 oro. . . » 526.75 527.50 
» » Tirreno . . .... » 508 500 
. » Vittorio Emanuele . . » 86L 359 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
Società Anonima per la Ferrovia d’Ivrea. — Elenco dei nu- 
meri corrispondenti alle 61 azioni sorteggiate nell'assemblea gene- 
rale ordinaria degli azionisti in data 22 maggio 189): 


159 229 534 1131 1218 1304 1316 1472 1473 
1663 1879 2114 2123 2134 2435 2574 2955 3055 
3293 3294 3345 3352 3537 3552 8623 3625 3750 
3776 3784 3938 4121 4128 4220 4402 4423 4466 
4618 4724 4741 4909 4916 35052 05062 5191 5479 
5547 5711 5712 6145 6251 6686 6523 6832 7009 
7031 7113 7123 7230 7529 7685 7863. 


A partire dal 1° luglio prossimo, le azioni suddette saranno rim- 
borsate al loro valore nominale presso le Casse del Banco di Sconto 
e di Sete in Torino. 

Le azioni dovranno essere munite dei vaglia n. 83 e seguenti. 


G. PASTORI, Direttore-proprietarto responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 14° Decade — dall’11 al 20 Maggio 1899 


RETE PRINCIPALE 


Menta 
GRANDE PiccoLa PRODOTTI an: 
ANNI VIAGGIATORI ! BaaagLI VeLociri I Velociti | lavinia | TOTALE | dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 1,002,940.66 65,182.57 363,273.87 1,445,491.73 12,131.99 2,889,020.82 4,307.00 
1898 834,407.92 57,577.64 382,264.94 1,359,020.45 12,452.98 | * 2,645,723.33 4,307.00 
Differenze nel 1899 + 168,532.74 | + 7,604.93 | — 18,990.47 | + 86.471.298 | — 320.99 | + = 243,297.49 » 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1899 14,020,388.44 784,410.88 4,533,473.40 19,568,877.05 189,879.18 39,098,973.95 4,307.00 
1898 13,727,098.57 763,368.39 4,022,600.54 18,006,732.20 189,116.25 36,708,915.95 | 4,307.00 
Differenze nel 1899 + 293,234.87 | + 21,042.49 | + 512,872.86 | + 1,502,144.85 | + 762.93 | + 2,390,058.00 | » 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 72,867.51 1,902.71 29,969.67 128,039.27 1,348.79 234,127.95 1,521.07 
1898 57,989.84 785,32 17,968.37 131,677.10 767.33 209,187.96 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 14,877.67 | + 1,117.39 | + 12,001.30 | — 3.637.838 | + 581.46 | + 24,939.99 | + 56.38 
PKODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1899 912,517.62 | 20,435.88 309,699.86 1,705,254.65 18,934.52 . 2,967,192.53 1,521.07 
1898 856,147.07 18,758.46 268,068.48 1,547,893.03 18,792.78 2,709,160.72 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 56,369.63 | + 1,907.42 | + 41,631.38 | + 157,861.62 1 + 191.74 | + 258,031.81 | + 56.98” 


PRODOT'II PE: CHILOMETRO DELLE RETE RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1899 dell’anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1899 
535.88 | ____ 494.64 | + 41.24 1,217.85 6,829.55 + 388.30 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


31° Decade — Dal 1° al 10 Maggio 1899. 


RETE PRINCIPALE 


5 ua “A I Media |, 
GRAXDE PiccoLa INTROITI . PRODOTTI 
ANNI | Viacaiazori | Baa4oL1 ! VELOCITÀ YxLocitÀ FUORI TRAFFICO TOTALE pera | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 98,713.00 2,048.00 8,018.00 126,989.00 905.00 236,673.00 618.00 384.00 
1898 99,608.00 2,111.00 7,187.00 105,682.00 911.00 215,499.00 616.00 350.00 
Differenze nel 1899 | — 895.00 | — 63.00 | + 881.00 | + = 21,307.00 | — 6.00 | + 21,174.00 . + 34.00 
| PRODOTTI DAL le LUGLIO 1898 AL 10 MAGGIO 1899. 
1898-99 2,854,863.00 62,321.00 316,094.00 4,295,682.00 49,970.00 7,578.930.00 616.00 12,303.00 
1897-98 2,795,506.00 67,093.00 321,060.00 3,957,208 00 47,219.00 7,188,086.00 616.00 11,669.00 
Differenze nel 1899 | + = 59,357.00 | — —4,772.00| — 4,966.00 | + 338,474.00 | + 2,751.00 | + 390,844.00. > È 634.00 
RE VE COMNEPLKMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 33,122.00 350.00 1.925.00 15,834.00 282.00 51,513.00 484.00 108.00 
1898 35,877.00 572.00 1,607.00 20,114.00 217.00 58,447.00 484.00 121.00 
Differenze nel 1899 | — —2,755.00 | — 222.00 | + 258.00 | — —4280.00 | + 65.00 | — —6,934.00 » & 15.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 10 MAGGIO 1899. 
1898-99 1,024,728.00 18,103.00 91,472.00 870,869.00 12,312.00 2,017,487.00 484.00 4,168.00 
lana 1,021,131.00 21,502.00 90,821.00 769,993.00 11,541.00 1,914,988.00. 484.00 8,957.00— 
Diforonsenel 1899 | +- = 3,597.00 | — 3,396.00 | + 651.00 | + 100,876.00 | + 771.00 | + 102,499.00 > + 211.00 
ts TRE TTO DI MESUI NA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 8,040.00 63 00 260.00 389.00 » 3,752.00 28.00 183.00 
1898 3,885.00 92.00 215.00 1,07 5.00 » 5,265.00 23.00 229.00 — 
Dif'erenzenol 1899 | — 845.00 | — 29.00 | + 47.00 | — 686.00 —  1,513.00 » E 66.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 10 MAGGIO 1899. 
I] 97,257.00 2,851.00 8,922.00 98,176.00 55 142,281.00 23.00 6,185.00 
1097.08 103,120.00 3,997.00 8,555.00 35,359.00 55 151,086.00 23.00 6,569.00 
Differenze nol 1899 | — — 5,563.00 | — —1,146.00 | + 867.00 | — — 2,183.00 » | —-  8,825.00. » sa 384.00 — 


Numeri unitari 


dal N. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI. 


ESTRAZIONI DELLE OBBLIGAZIONI eseguitesi in sedata pubblica il 15 maggio 18999. 


Le Obbligazioni estratte saranno rimborsate a datare dal 1° ottobre 1899, mediante la consegna dei titoli muniti di tutte le cedole 
semestrali non scadute. — Dal 1° ottobre 1899 in poi cessano di essere fruttifere 


al N. 


Serie A 


996 
1116 
3346 
5481 
9556 

11196 
12501 
13186 
13421 
144.6 
15051 
168501 
17911 
19171 
22601 
23336 
24836 
27251 
27281 
27868 
28731 
28951 
20851 
31281 
36051 
37586 
38451 
39066 
39256 
399271 
40096 
40986 
41061 
42061 
42201 
42951 
45606 
45801 
49946 
52511 
53371 
53466 
04896 
06896 
57671 
58861 
59266 
61421 
02386 
62546 
62966 
652226 
67436 
67901 
68191 
71126 
72211 
72856 
80976 
82091 
86031 
87681 
87986 
90451 
091046 
92121 
93121 
93201 
93666 
93841 
95461 
95530 
98476 
98786 
98801 
+ 99426 
| 100836 
101301 
108721 
105271 
105456 
105811 
108036 
106126 
106491 
106701 
106806 
1080931 
108126 
108856 
; 109071 
| 109771 

110906 
113786 
114066 
115260 
115401 
117296 
1182606 
120226 
120511 
124026 


940 
1120 
3350 
5485 
9500 

11200 
12505 
13190 
13425 
14450 
159055 
168053 
17915 
19175 
22605 
23340 
24540 
27255 
27285 
27870 
28735 
28955 
29855 
31285 
36055 
937500 
35455 
09070 
39260 
39275 
40100 
40090 
41065 
42065 
42205 
42955 
45610 
45805 
490::0 
592615 
539375 
53470 
54900 
57900 
07675 
58865 
59270 
01425 
62390 
62550 
62970) 
65230 
67440 
67905 
68195 
71130 
72215 
72861) 
800980 
82995 
86935 
87685 
87940 
90455 
91050) 
92125 
93125 
93205 
93670 
93845 
95465 
95540 
95480 
98790 
98805 
99440 
100849 
101305 
103723 
105275 
105460 
105815 
106040 
106130 
106495 
106705 
106810 
108035 
108130 
108860 
109075 
109775 
110910 
113790 
114070 
115270 
115405 
117300 
118270 
120230 
120515 
124030 


127046|127050 


Numeri unitari 


dal N. | al N, 
130441|130445 
131291|131295 
121881 [131885 
1319011131905 
132336; 132340 
134566 | 134370 
137436 137440 
138631 | 138435 
139746 | 139750 
140471 140475 
140491140493 
142986 | 142990 
143006 142010 
144556144570 
14491614405) 
1462511146255 
145081 :148085 
148026. 148530 
148606 148610 


Serie B 


100836| 100840 
101301|101305 
103721/103725 
105271|105275 
105456105469 
1058i1|105815 
106036 | 106040 
106126/106130 
105491106495 
106701:106705 
106806, 1610 
108031108035 
108126! 108130 
108356! 108860 
109071|109075 
109771| 109775 
110906! 110910 
113786!113790 
114066! 114070 
115266! 115270 
115401|115405 
117296117300 
118266! 118270 
1202261 120230 
120511120515 
124026 | 124030 
127046! 127000 
130441 130445 
131291/131295 
131881:131585 
131901 131505 
132336! 132340 
1340160. 134570 
137436 137440 
138631|138635 
139746 | 139750 
140471140475 
140491|140495 
142986 | 142990 
1430 16/143010 
144566 144570 
144946] 144950 
146251|146245 
148081 | 148085 
148526! 14530 
148606; 143610 
150891 | 150895 
151521|151525 
152701! 152705 
153201|133205 
154776; 154780 
154881|154885 
155761!155765 
157241|157245 
158376 |158380 
160191|160195 
160376160380) 
161096161100 
161716/161720 
162396 |162900 
165251|165255 
167841/|167845 
168106168110 
168196168200 
163791|168795 
1694561169460 
169946169950 
171576|171580 
172906/172910 
173081|173085 
174221|174225 
175731{175735 
176191!176195 
176481/176485 
178591|178895 
182181/182185 
183627|183530 
183856 | 183860 
185881185885 
1860211186025 
180991/1#6295 
187596187500 
187836|187840 
188731,188735 


Numeri unitari 


Titoli da una 


Numeri unitari 


dsl N. | al N. 


191336|191340 
192596 |192600 
1950261195030 
197036 1197040 
199521!199525 
200086 200090 
2011411201145 
2093776 23780 
2138312038345 
9204011|294015 
205146205150 
208176 208080 
208131|203133 
908711/208715 
210891 |210395 
210956 /210960 
2111661211170 
2]2961|212965 
9217001|217015 
221076/221080 
921421|221425 
222446 |222450 
232601 |222605 
224186/224190 
924301|224305 
2250211225025 
225516225520 
927081|227085 
2205061229510 
234286 (234200 
294591234595 
298231|236295 
236281 | 296285 
236346 | 30350 
236496 | 226500 
237331|237331 
237961 | 237965 
298488 | 238490 
235726 |238730 
240801 | 2408035 
242281|242285 
223176|243180 
243886 | 243890) 
24483] | 244835 
245186|245190 
246341|246345 
2463861246399 
247761|247765 
248046 | 248050 
249586 | 249590 
249611|249615 
249861 | 249865 
252221 | 252225 
252246252250 


Scrie C 


221076 221080 
22142] 221525 
2224406 222450 
222601 222605 
224186 224190 
224301 224305 
225021 | 225025 
225516225320 
927081 | 227085 
229506229510 
234286! 234290 
234591 234505 
236231 2346235 
236281236235 
236346 236350 
296496 236300 
9237381]|237335 
237961237965 
VARS86' 23849) 
238726 238730 
240801240805 
242281! 2422893 
243176243180 
243886 243800 
244531244835 
245196 245140 
2463941 246345 
246386, 246390 
2477611247765 
248046 248050 
249586 249590) 
249611249615 
2498601|249565 


Serie G 


2531] 2540 
3211] 8220 
3391] 3400 
10811! 1020 
11851) 11860 
13391 | 13400 
14811] 14820 
17181] 17140 
18361! 18370 
23181! 23170 
28131| 28140 
29121| 29130 
20291, 29291 


dal N. 
Serie H 


lo, 21,304 


Futtoserie 


2531 
3211 
3391 


200601 
51721 
02451 


104891 


——_—___—___—@— 


dsl N. al N. 


Serie A 


179 

205 

541 

64] 

9565 

977 
1153 
1449 
1076 
2033 
2076 
2290 
2344, 
2580 
3051] 
3569 
3622 
3640 
3759 
3892 
3990 
4316 
4582 
4617: 
4845 
0147 
3230 
0297 
5779 
6427 
67261 
6772 
7177 
7205! 
7399 | 
1520) 
7568! 
7747! 
8268: 
8520). 
4006 
9408 
9905 
10018 
10229 
10756 
10787 
10503 
11030 
11616 
11627 
11743 
12079 
12192 
12234 
12593 
13401 
14216; 
14285 
14100: 
14521 
14838: 
14561 
15005 
15104! 
15417! 
13902! 
16858 
16919] 
17247, 
17257 
17270 
17300 
17467 
17593 
17698 
17746! 
18161 
18457 
18636 
18778 
15967: 
19038 
19269. 
19278 
19553! 
19610 
19918; 
191923| 
19973, 


1508911150995 
151521 | 151525 
152701152705 
153201 |153205 
154776 154780 
154881 154885 
155761 |155765 
157241|157245 
155376 | 158380 
160191|160195 
160376 160380 
1611961161100 
161716161720 
162896 | 162000 
165251 |165255 
167841/167845 
168105 | 165110 
1: 8196168200 
168791168795 
169456 169460 
169946 | 169950 
171576|171580 
172906172910 
173081/173085 
174221174225 
175731175735 
176191'176195 
176481!176485 
178891 |178895 
182131182135 
183626 185630 
183856 183860 
185881 ‘185885 
186021 (186025 
186991 | 186995 
187596 187600 
187836 | 187840 
188731/18873A 
191336 191340 
192596192600 


195026195030 


197036197040 
199521190525 
200086, 200090 
201141201145 
2037761203780 
203831 203835 
204011 !204015 
205146 205150 
208076 | 208080 
208181|208185 
208711|208715 
210391!210395 
210956 210960 
2111661211170 
212901 212965 
217001217005 
221076/221080 
221421221425 
222446222450 
222601222605 
224186 224190 
224301224305 
225021 225025 
227516225520 
227081|227085 
229506 | 229510 
2342861234290 
234291234595 
236231 | 236235 
236281236285 
236346! 296350 
230498 236500 
2373312972335 
2379611237965 
2384860 238490 
285726 238730 
240801 (240505 
242281 (242235 
243176 243180 
243886, 243890 
244831 244835 
2451861245190 
246341246345 
2416386 | 246390 
247761247705 
248046 ‘248050 
249586 240590 
249611! 249615 
2498611249865 


Serie B 


188 

224 

670 
1097 
1912 
2240 
2501 
2638 
2685 
2806 
3191 
3361 
3583 


936 940 
1116) 1120 
3346] 3350 
5481| 5495 
9556] 9560 

11!96| 11200 
12501| 12505 
13186) 13190 
13421] 13425 
14476) 14480 
5451] 15955 
16801] 16305 
17911! 17915 


_1—————___n—— — 


Titoli da cinque 


ui Numeri unitari 
dal N. | al N. 
3835) 19171| 19175 
4521] 22601) 22605 
4668! 23336) 23340 
4968! 24836| 24840 
5451/ 27251] 27255 
5457| 27281) 27285 
5574 27856) 27870 
5747| 28731) 28735 
5701) 28051] 28955 
5971! 29851! 29855 
6257 31281] 31285 
7211) 36051) 26055 
7518| 37586) 37590 
7691) 38451) 38455 
7814! 39068, 39070 
7e52! 36256! 30260 
2855, 99271] 39275 
8020 40096) 41100 
8198) 40986) 40990 
82:3| 410681| 41065 
8413 42061) 42065 
8441] 42201) 42205 
8591/429051] 42055 
9122! 45606| 45610 
9161} 45301) 45805 
9990) 49946| 49950 
10523) 52611| 52615 
10675 53371] 53375 
10694 = 53466! 53470 
10080 54896] 54000 
11380. 56896) 56900 
11535: 37071] 57674 
11773, 598861| 58965 
11854! 59256! 50270 
12285' 61421] 61425 
12478. 62586) 62300 
12510 R2546| 62550 
12594) 62966] 62970 
13046) 65226 65230 
13488! 67436) 67440 
135981! 67901) 67905 
13639 6SIOI| 68195 
14226 71126| 71130 
14443 72211] 72215 
14572. 72856) 72850 
15196, 80976; 80980 
16599 22091) 82095 
17387! 86031] 86935 
17537  S7681| 87685 
17583 87936| 67940 
18091, 90451) 90455 
18210 91046) 91050 
18425! 92121] 92125 
18625) 93121] 93125 
18641! 93201] 93205 
Ix734. 93666] 93670 
18769 98841| 93845 
19003 = 95461| 95465 
19108 = 95536; 95540 
19696. 98476" 08480 
19758! 98786] 98790 
19761 9-801| 98805 
19x88 99436] 99440 
Serie C 
188, 938, 940 
224 1116] 1120 
670! 8345] 3350 
1097| 3481) 5485 
1912| 9556) 9560 
2240) 11196! 11200 
92501) 12501! 12505 
2638! 13186| 13:90 
2685) 13421) 13425 
2896|  14476| 14480 
3101) 15951] 15955 
2361) 16801) 16505 
3583! 17911] 17915 
8835/139171] 19175 
a] 22601] 22605 
4665] 23336] 23340 
4968| 24836] 24840 
5451 | 97251] 27255 
5457] 272S1| 27285 
5574| 27866) 27870 
5747) 28731) 28735 
5791) 28951] 28955 
5971] 29851] 29855 
6257] 81281) 31285 
7211] 36051] 38055 
7518] 37586} 37590 
7691) 38451) 38455 
7814) 39066) 89070 
7852) 39256| 39260 
7855)  39271| 39275 
8020| 4006) 40100 
8198| 40986| 40990 
8213| 41061) 41065 
8413) 42061) 42065 
8441| 42201) 42205 
8591] 42951] 42055 
9122) 45606| 45610 
9161) 45801) 45805 
9990) 49946] 49050 
10523] 52011] 52615 
10675) 53371| 53375 
10694} 53466) 53470 


13048 
13488. 
13581| 
13639: 
14226 
14443} 
14572 
16196! 
16599. 
17387, 
17537 
17588 
18091! 
18210. 
184251 
18625 
18641' 
18734 
18769) 
19093. 
19108. 
19696) 
19798, 
19781 
19858 
20168 
20261] 
20745: 
21055. 
21092 
21163! 
21208: 
21226 
21299. 
gi 


21362 
31607 
21626 
21772) 
21815, 
21955] 
22182] 
22.58 
92814 
23054 
23081 
23460 
23654 
24046 
24103 
24806 
25410 
20089 
26259 
26377 
26981 
26468 
9914 
27488 
27721 
27950) 
2K005 
3099 
vR508 
28502 
28914 
229490 
29251 
929617; 
99706 
29722 
30179 
30305 
30541 
920641 
30956 
90477 
31153 
91449 
g16078 
32039: 
32070: 
32220 
32344 
32580, 
300511 
33569 
33622 
33640 
93759! 
33892) 
33990 
34316 
34582 
34617 
34845 
35147 
35239 


87685 
87940 
90455 
91050 
92125 
v3125 
93205 
93670 


91046 
92121 
93121 

93201! 
93564 
93841 

95161 
93536 
98476 
UST8O 
98801} 98815 
99436) 94440 
100836/100-40 
10130] : 101305 
103721!103725 
1u5271!105275 
105456105460 
105811105815 
106036106040 
106126 106130 
10649]1|106495 
106701|106705 
106806 '106810 
108031 108035 
108126 108130 
108855 108860 
109071109075 
109771|109775 
110906|110910 
1137%6/113790 
114066 114070 
115266115270 
115401!115405 
117298117300 
118266 118270 
120226 /120230 
120511|120515 
124026] 124030 
127046127050 
130441 |130445 
131291|131295 
131881131885 
131901/131905 
132336 1132:340 
134566|134570 
137430137440 
138631 (138635 
13974613972 

140471|140475 
140491 (140495 
142986142990 
143006 !143010 
144566 144570 
144946 144950 
146251146255 
148081|148085 
148526148530 
148606148610 
150891 |150895 
151521|151525 
152701|152705 
153201 {153205 
154776154780 
154881154885 
155761,1507595 
15724] 157245 
15376158380 
160191|160195 
160376! 160380 
16106161100 
161716 '161720 
16289162001) 
165251|105255 
167841|167845 
168106 |168119 
168196; 168200 
168791|168795 
169456 | 169460 
169946; 169950 
171576|171580 
172905172910 
173081]|173085 
]74221[174225 
175731/175735 
176191|176195 


95465 
95540 
98480 
98790 


93845. 


CRT iI 


_— _..—1 ——_+—+%;1 ——___t@tt|Mt(—l\lt- _-——»»—__—_————_———__———_——_—_————_——_rrT_ /'Y'vaa2”eao_—<—® 


Numeri unitari 


dal N. | al N. 


95297) 176481|176485 
35779] 178891|178895 
86427| 182191|182135 
38726| 183626|183690 
36772| 183856183860 
37177] 185881|185885 
37205| 186021/186025 | 
37399! 186991|186995 
37520| 187596187600 
87568] 187836187840 | 
37747| 1887811188735: 
98268| 1913381191340 
38520) 192596/192600 
39008! 195026|195030 
39408) 197036/197040 
89905] 199521|199525 
40018| 200086|200090 
40229] 201141201145 
40756) 203776) 203780 
40767| 203831|203835 
40808| 204011|204015 
41030| 205146|205150 
41616| 20807620880, 
41627| 208181|208135 
41743; 208711/2087,5 
42079| 210391|210395 
42192| 210956'210960 
42224| 211106|211170 
42593| 212961|212965 ! 
43401] 217001|217005 
Serie D-E 
188 936] 940 
224) 1116] 1120 
670) 8346] 3350 
1097| B5481| 5485 
1912} 9556) 9560 
2240) 11196| 11200 
2501; 12501| 12505 
2638! 18186| 13190. 
2685) 19421] 13425‘ 
2896: 14476) 14480 
3191) 15951) 15955 
3361) 16501] 16805 
3583| 17911) 17915 
3835) 19171] 19175 
4521! 29601] 22605 
se 23336] 23340 
4968| 24836| 24850 
5451| 27251| 27255 
5457] 27281) 27285 
5574] 27866| 27870 
5747] 28731| 28735 
5791] 28951| 28955 
5971] 29351) 29855 
6257] 31281) 31285 
7211] 36051) 36055 
7518] 37586) 37590 
7691] 35451) 98455. 
7814] 89066) 39070 
7852] 39256| 39260 
7855) 89271) 39275 
8020] 40096) 40100 
8198] 40986) 40990 
8213 41061| 41065 
8413) 42061] 42065 
8441] 422014 42205 
S591] 42951| 42955 
9122] 45606) 45610 
9161] 45801) 45805 
9990/409946] 49950 
10523] 52611| 52015 
10675] 53371| 59375 
106%| 53466| 53470 
10980] 34896| 54900 
11380] 56896! 56900 
11535] 57671! 57675 
11773! 58861) 58865 
11854] 59266| 59270 
12285] 61421| 61425 
12478] 62386| 62300 
12510] 62546) 62550 
12594] 62966| 62970 
13046] 65226| 65290 
138488} 67426) 67440 
13591] 67901) 67905 
13839] 68191] 68105 
14226] 71126) 71130 
14443) 72211) 72215 
14572] 72850) 72860 
16196] 80976) 30980 
16599/ 82991| 82095 
17937| 86931| 86935 
17537)  87681| 87585 
17588| 87936! S7940 
18391] 90451) 90455 
18210} 91046! 91050 
18425] 92121) 92125 
18625] 93121] 99125 
18041] 93201] 93205. 
18734] 93566) 92670 
18769)  038£1| 93845 
19093| 05461] 95465 
19108] 95536] 95540 
19696] 98476| 98480 
14758) 98786| 98790; 
19761] 98801) 95805 


(HI seguito nel prossimo numero). 


e degli interessi materiali 354 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
FEST OSSERVAZIONI. 
è ONxNDRA 
. Dai . È setta di (8) Pa (4) li BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) i 
alle ccaroali Vee een (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Loud i la 2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazionisotto indicate :| classe | classe | classe | classe | classe | classe ì classe | classe Tel che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) |____i_____ AE REMI ERA a, PRESI zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Monconisio italiane a loro scelta. 
Torino ITA Calais. ... 1166 85/116 55) 00 73| 61 Li aa —|187 85|45 giorni |147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Bouloegno . . |160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais... . |180 290/129 15/104 85| 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85|119 —|80 giorpi dì Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogno . . [175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Vaonsila via Calais. ...| — — |141 75) 97 80| — _ —_ 216 35/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BiaLizrTI D'Axpata E Ritorno. 
deneva via Calais... . 1187 —|181 —|111 40) 76 05| — — = 167 10/119 15/30 giorni 
via Boulogne .. |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
da Aeneva - per la Ferrovia di cinta. 
Livoidò via Calais... . {209 90/147 05/194 80) 92 10) — — — —_ — —_ (°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . [208 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Pirenzo via Calais.... |217 80/152 25]141 70) 97 80| — —_ — _ — _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais... . |249 —!174 40/178 40/119 451 — — _ —_ - — Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogno .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... [279 85/106 —/204 25/141 ha 501358 95/6 mei (°°) _ _ — nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais. ... {224 60/157 80/149 —|102 85) — — — — — - (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... [268 85/184 80 188 25/129 85] — —_ _ _ - - e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/152 45) — _ — _ _ - Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne .. |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Koma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais |825 85/228 20'250 25/178 25/543 25/399 890 @ mesi (°) —_ _ _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli) via Boul. |319 75/228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorai quando i 
Via (viaCalais [302 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80 6 mesi — _ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Bonl. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 


Treno di lusso | Treno di fusso Treno di lusso 
CALAIS-ROMA PENINSOLAR-EXPRESS 12 62 ROMA-CALAIS 


STAZIONI 1: e 2a CLASSE ir e 24 settimanale settimanale STAZIONI la e 2 1a e 2: CLASSE ha settimanale 
CLABS. il lunedì part. | il venerdì part. CLASS. CLASS. | il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 


————————————— |:  ———————————_—_————————_—__+ __—__T—_ —T————————————____________—_— si ——e eee: |: 7 WTr_T__-T__—= 


) (°°) (1) 
Ch.-Cross Par.| 9 —a.|10 — a.lli - a. 9— p. 9-1. 9— p. Napoli. (ora dell'Europa 
Londres} Victoria so | 9—2 ° |1—a.|9—p. 9 — a. 9— p. ii (2) .. Par, 82021. — _ 2 55 p 
Douvres. 0 00 000 10 55 a. 3 1—-p. 11 — P. 10 55 a. Il — P. Roma e 0 * cos es sa. " 2 30 p. persi x Il 10 P. Dal 20 novembre 
i tn darti Arr. Dyer p. > I 220p {12 202. 12 15 p. 1220 a. Rirenze N È oe — — E 1 a bariania 
a 0. Bufe 00098. rin igi. 000.0 — 1 R. i _ p 
(ora francese) . Dar: al il 8-p. a 12 49 p. 1-2. Ancona, ... —|822p.| — _ oi da ROMA 
rr. P. pil «—— a. —_ — Bologna. ...... —| 13552. RA e a. 
Boulogne-Garo . . Alessandria . ; . . | —| 6382.| 897a./1038a.| 905p 
(Bufot) Par.| 141p.| 228p.| — |22n Ss fi Torino. ...... Arr.| 8302./1015a,|12 20p.|10 40p 
rr.| 814p.| 359p-| 512p. n. 254 —a n —— | 
Amlens (Buffet) | Par. 8 19p. 404 p. 5 17 p. 8 98 a. 2 59 D 8 05 a al e 00 00 Par. 8.20 — ù A a. 11 95 
Arr.| 5— p.| 540p.| 7— p.| 538a. 435 p s apoli. ......, — a __255P_ _ p. P 
È Pranzo s Roma. ......, | 240p.| 850p.| 955p.| 8—-2- 8308 
Paris Nord Bug) : = 10 ia ui HE Livorno. ... — hi 85p.} — 4 — . no iù P = 
ar. agorn- PD. n. PD. 3 Firenze e 0 so — 20 P. — — a. Esa 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 7812. aa PO: Pisa... .. +... —|!1032p.| 252a.| 4908. i Joe: 245 p 
Ta li a RL i ic n | San-Remo...—| 718p.| — 8 32 a. 20 P = 
Paris-Lyon (Puffef)Par. (8) ans A ra Dr Do È Genova . ...... —| 244a.| 640n.) 835n. Ù 58 p. 622 p. 
Dijon... ....Arr.| 1478. |215a.| 705p.| 945p. 9292, |[Torino......-Arr.| 7452 (10152.|1220p.|!040p.|__955p 
| Genève....- — 84602. — zi — Milano ...... Par.| — 10 55 a. 815 p — 
Air-les-Bains.... — 628 a. 7532.120242. = 185 p. Novara ....... —| 490a 1151a. 912 p — 
Chambir. dda e ora rt a. osa i pete Torino. ...... Arr.| 825a 145p. 1102 p _ 
OGAnoe . è et 006, — a. p. a. — 2. tp. “eee ec 7 « 
Tosi ir Leno. iiinaie) rliiog| o saggi | 196] 12558 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 640 p.| 8102. 903 a. 933 p. aber. o. a et G 4) ca 4581 da 
i i 522 a —_ 
Torino. ...... Par. 250 p. 755p.| 845a Aix-les-Bains. ... —| 415p. 850 p. 
Novara 0 00 0 0 00 Arr. 4 40 p. 9 5I PD. 10 41 a n il Genève ooo. 2 45 p. 7 42 p. 4 15 a: i 
Milano. ..... AI. 5835 p. 11 05 p. 1140an — Dijon ........ —|1120p. 2 08 a. 11 34 a. 7394 a. 
A ee|e]e OY] ud i Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 5 08 a. 655 a. 5 82 p. = 
Torino. ...... Par. 805p. 810p.| 840n. 9102. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 7 35 antim. hl Pra 
Genova ...... Arr. 643p. 1120 p.|12—p. 11244 Arr. 8_14 antim. Pr si 

Ban-Remo. . . — 11 31 p. 843a. 442p. _ i (1) Déjcun.| Prans 
P ese sasa Li Ta 3% a. #4 Lg 855p Paris-Nord(Bwffe8) 18 32c1.|19 2a c1.|1a21c1. ia 

© 006, a. a. . — 

Livorno. ... — 12 — p. 532 a. 553 p. — Par. 9 —-—a 10 80 a 11502. 9—-p 12 20 p 
Roma... ....°., 705 a. 10 50 a. 11 30 p. 10 35 p. A Arr. 10 36 a.;12 mer. 125 p. 1047 p 145 p 
na 0 00000 1 36 p. (1) 45 PD» H i; si 7 10 a. Amiens (Breffet) ‘| Par. 1041 a. 12 20 p- 1 30 p. 10 52 p 150 P 
ZZZ = = sla =: È . ; [150p.] — |1284a =i 
Forino, . . . - .. Par| 805p. | 705p.| 8404 943. [{Pontogne-Gare AI tb 1535] — |1236. = 
Alessandria. ... Arr. 486 p. 855 p.|10 18 a. 11 11p. ” 95 
Bologna. ......— 281 a.| 250 p.|Dal 15 novembre do a. i COTEM. (Bag l Arr.|[12 5t p. © | 940p.| 1208 0 p. 

E SEA .|\11— : alais-M. (Buffe 

Brindisi. agi —_ 10 17 . li a. partenza 535p. (ora di Gresawich).( Par.} 110p. 25 845p | 185a 3 51 p. 
Firenze ....... — — 6934. 608p.| da LONDRA | -—___—T_ ||Douvres._. +... .. — 3 05 p. S| 545p. 345 a 545 p. 
Roma ........— — 3 10 p.|11 25p. Arrivo a Brindisi] {yoniresì Victoria . Arr.| 450p.| me | 730p. 540 n 130 p. 
Napoli. ...... Arr — 645 p.| 7102. la domenica Ch.-Crose Arr.| 455p.] 550p.| 785p.| 5402. 135 p? 


_ueo_—___—T—_t_t————_tò—-*’-;;;*Èì@o-ie@o>_e] = 
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


. — Viaggiatori. — (* de in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno pren le 
OSSERVAZIONI Viaggiatori (*) Questo treno non prende in as 8g p o 1) a 


viaggiatori di $a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puiti serviti viaggiatori di 3 hi i to ")Q 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 81 classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prenda in 9a classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
provenienti dall'Iaghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori li 22 classe che per Calais e | Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pom non prende a Parigi in 2® classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell’Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi-Norà per Londra alle 9 a. e alle 9 p. è quelli che partono da Londra per Pariyi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendon» vinggiatori per Roalogne e Boalogne 
Gintellerice. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 1' classe ed una vettura di 2° classe vauno direttamente da Calais a Milano col 
treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Di P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lita-enlon e di prima classe ed uns vettora di seconda 


classe vanno direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 a. o da Parigi-Nord alle 9 a. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 
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Sint Navile del OFFIIE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Saviglano — Capitale versato L. 2,500,000) 


- DIREZIONE in Torino I | 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE © 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


;s Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pomps cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 
FERROVIE PORTATILIUI. 


‘ Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — forio ria irelveasorado, n. 15. 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Avviso d’Asta. 

A partire dal 5 giugno 1899, in- 
cominciando dalle ore 9 fino alle Il Va 
e dalle 14 alle 17, verranno, presso 
la stazione di Pisa Centrale, poste 
in vendita al miglior offerente, a ter- 
mini delle vigenti Tariffe e Condizioni, 
le merci giacenti ed abbandonate e gli 
oggetti rinvenuti nelle vetture, sale e 
pertinenze della ferrovia, non reclamati 
nel termine legale. 

LÀ PIREGIONE GENERALE. 


Si cerca acquistare un 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, in 
buona condizione, della forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
da 6 ad 3 atmosfere. 
Dirigere subito le offerte 
alla Direzione del AMontfore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’ Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigio di puntualità ed esattezza. 


PER LOCOMOBILI - 
UNTO PER CARRI 


> Ernesto Reinach - Milan 
CL. 9; OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 


= PER VAGONCINI 


FRANCESCO CASANOVA 


Libraio di S,M. il Re d’Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ELECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Voio — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 59. 


MODÈLES démontables en carton 
Notes Nina et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 

La Dy fuso: in-4° obl., avec 4] fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24 » a» 3.50 
La Niachine à vapeur,» 16 » » 350 


VIGREUX et MILANDRE 


| TRAI TE : 
dela construction, de la conduite et de l'entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I. Construction, in-16°, relié toile, L. 4.50 

T. II. Vostures à vapeur n» 0» 225 

T.III. Voitures automobiles à BOC 
in-16°, relié toile . L. 


D. FARMAN 
A. B. C. DU CONDUCTEUA D’AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALB DI TRAZIONE BLET,RICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 


1° ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 - 


Torino, 19899 — Tip. Lit. CamiLra E Bertorero di NataLe BertorERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXXII. 


MONITORE DELLE 


Sabato, 10 Giugno 1899 


Num. 23. 


VINADE FERRATE: 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
JlLLavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. 
Per L'ITALIA. . 00000 0.1 20 11 6 


Per L’EsTERO .....0... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi........ e 0 0. Cent.80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


-—_————————m—TT———————————————— —————— —_—_—__—————————————_—_——————————————— nm T————————————————t€ v'__nt__T———_—__—_—_——Én€t>._—em__—— 


SomMARIO DELLE MATERIE. — I ponti sistema G. G. Ferria di Torino ed il ponte Nus-Fenis. — Società italiana per le Strade 
Ferrate Meridionali (Relazione del Consiglio d'’ Amministrazione all’ Assemblea generale degli Azionisti, 23 maggio 1899 - Cont.). 
Unione delle ferrovie italiane d'interesse locale (Assemblea generale). — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie 
ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — 
Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


I PONTI SISTEMA 6. G. FERRIA DI TORINO 
ED IL PONTE NUS-FENIS 


Domenica scorsa i Comuni di Nus e di Fenis (Valle di 
Aosta) inauguravano un ponte sulla Dora, costrutto dalla 
Ditta Granero e Catto di Torino, nel sistema brevettato 
Ferria ing. G. G.; il quale sistema costituisce una inte- 
ressante novità, pel fatto che permette di ottenere delle 
arcate in muratura, di grandissima portata, solidissime e 
perfettamente equilibrate, e senza richiedere alcuna di quelle 
ponderose e costose armature di legno che pel loro valore in- 
trinseco e pei rischi cui sono esposte nei casi di piena, assor- 
bono talora di per sè sole un terzo della spesa totale dei ponti. 

Venti anni sono, sullo stesso luogo, un ponte in mura- 
tura cadeva durante il disarmo, e si dovette in furia so- 
stituirlo con una passerella di legno oramai decrepita e pur 
essa cadente. Il ponte nuovo sostituisce la passerella e sì 
erige sugli avanzi dell’antico, ridotti alle due spalle e a 
due pile, di cui una in assai cattivo stato. Ognuno di 
questi avanzi fu debitamente riparato e su di essi vennero 
costrutte due arcate laterali di m. 14 X 1.40 e una cen- 
trale di m. 18 X 1.80; le quali portano una massicciata 
stradale della larghezza di m. 4 fra i parapetti. 

Il materiale stabilito dal Capitolato era uno smalto di 
cemento di Casale marca A a lenta presa nella proporzione 
di uno di cemento per uno e mezzo di sabbia e due di 
ghiaietta ben lavata. 

Ogni arcata rappresenta una volta a botte di m. 0.15 di 
spessore, rinforzata da tre costoloni di m. 1.75 X 0.33 ; due 
frontali ed uno mediano al ponte; e fu costruita come segue. 

Si incominciò col mettere nel piano meridiano di ogni 
costolone una leggerissima centina di ferro, capace di reg- 
gere da sola il peso di un primo anello di conci di smalto 
di 0.30 X 0.33 X 0.15 bene stagionati e posati sul cor- 
rente inferiore della centina, suggellando bene i conci fra 
loro con cemento puro. La resistenza dell’anello cooperando 
con quella della centina permise di collocarne su quello un 
secondo, molto speditamente, allo stesso modo del primo. 
Si ottenne così un arco capace di reggere una serie di co- 
lonnette di cemento di 2.15 Xx 0.15 X 0.45 normali alle 


facciate del ponte e che congiungono i costoloni frontali 
con quello mediano, spaziate l’una dall’altra di m. 0.70. 
Ciò fatto, si è ripresa la costruzione dei costoloni con altri 
conci ad anelli, come sopra sì è spiegato, fino a raggiun- 
gere il correnle superiore della centina. 

Infine furono chiusi i campi lasciati dalle colonnette fra 
loro, e la vòlta si trovò così finita e pronta a ricevere i 
timpani, la cappa e tutte le opere di finimento del ponte. 

Frattanto per ottenere che le arcate fossero bene’ equi- 
librate, le centine non furono costruite di un pezzo, ma 
di due; congiunti alla chiave ed alle imposte da una sbarra 
centrale che loro permetteva di muoversi nello spazio se- 
condo le esigenze dell’equilibrio dei pesi progressivi che 
andavano ricevendo, come avviene nelle arcate a tre cer- 
niere. Finiti gli archi e la vélta, furono chiuse le soluzioni 
di continuità, e così fu ottenuta indirettamente l’arcata 
equilibrata ed incastrata, ciò che direttamente è impossibile 
ottenere, come si sa dalla Meccanica delle Costruzioni. 

Una tale disposizione di cose permettendo di conoscere 
con esattezza dove va a trovarsi la curva delle pressioni, 
semplifica di molto il calcolo delle arcate, permette di li- 
mitare le sezioni resistenti allo stretto bisogno, di soppri- 
mere le parti, inutili e limitare per conseguenza i pesi, le 
spinte, le pile, le spalle e infine il costo della costruzione. 
Se a questo si aggiunge il risparmio dell'armatura, ]a pos- 
sibilità di valersi della sabbia e della ghiaia locali per fare 
lo smalto e la celerità del lavoro, si comprende come il 
sistema Ferria permetta di costruire ponti solidissimi e di 
un raro buon mercato. Infatti tutta l’opera non ha costato 
che lire 14,500, comprese le riparazioni alle pile, alle 
spalle, la sistemazione degli accessi, le spese di progetto, 
di direzione e i diritti dell’inventore. 

Erano intervenuti all’inaugurazione del ponte di Nus- 
Fenis speciali notabilità scientifiche, tecniche ed artistiche, 
appartenenti alle Scuole degli Ingegneri del Valentino, al 
R. Museo Industriale Italiano, alla R. Accademia Albertina 
di Belle Arti ed agli Uffici Tecnici della Società delle Fer- 
rovie del Mediterraneo, ed altri appartenenti all’esercizio 
dell'ingegneria privata: e tutti furono concordi nell’espri- 
mere all'autore la più viva soddisfazione per la completa 
riuscita dell’interessantissima novità, la quale permette le 
più vaste applicazioni. 
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”, SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE IBRIDONALI 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 29 maggio 1899 


(Cont. — V. N. 22). 


Pel rimanenie sono da accennare: l'incendio che il 
14 gennaio distrusse completamente il fabbricato viaggia- 
tori della stazione di Pontebba, cagionando la morte ad 
una guardia di finanza; l’investimento avvenuto in stazione 
di Usmate, il 27 aprile, del treno 1076 col facoltativo 2975, 
con soli danni al materiale; l'urto a Lucca, il 29 aprile, 
del treno 688 contro una locomotiva di manovra, con leg- 
giere ferite al. macchinista e ad alcuni viaggiatori e danni 
di poca entità al materiale; il fuorviamento a Padova del 
treno merci 1344 del 17 giugno, che cagionò ferite a due 
agenti e danni rilevanti al materiale; lo sviamento di al- 
cune vetture del diretto 5 mentre entrava in stazione di 
Firenze il 28 giugno, e il ribaltamento di una delle vetture 
stesse, con ferimento di un viaggiatore e lievi contusioni 
ad altri tre; il fuorviamento del treno 832 del 7 settembre 
a Conegliano, con ferite al personale di macchina e danni 
sensibili al materiale; lo spezzamento dei facoltativo 2433 
del 12 settembre fra Poggio-Renatico e Galliera, e conse- 
guente urto fra le due parti del treno stesso, con rilevanti 
dannì al materiale e ingombro della linea; l’urto per falso 
scambio a Pescara, il 22 settembre, del treno 714 contro 
il facoltativo 2599, con ferite non gravi ad alcuni agenti, 
ad un impiegato postale e a tre viaggiatori, e con danno 
ingente al materiale e alle merci; l’urto per falso scambio 
a Fabriano, il 16 ottobre, del treno 1581 con una colonna 
di carri, derivandone leggiere ferite a tre agenti, danni ri- 
levanti al materiale e ingombro della linea; l'investimento 
da parte del treno 2197 del 2 novembre, fra Poiana e Pa- 
dova, con morte di una guardiana che si era slanciata per 
salvare un bambino che rimase gravemente ferito; l’urto 
a Mantova, il giorno 11 novembre, dei treni 434 e 1151, 
con leggiere ferite a due agenti e lievi danni al materiale; 
l'investimento infine, con lievissimi danni al materiale, del 
diretto 6 del 27 novembre fra S. Ellero e Pontassieve, 
contro un carro fuggito da quest'ultima stazione a causa 
del vento. 

Di tutti gli accidenti accaduti sulla rete durante l’anno 
1898, figurano le solite notizie statistiche nel prospetto al- 
legato N. 11. 

$ 5. — TARIFFE. 


Viaggiatori. — I pruvvedimenti presi negli anni decorsi 
per sviluppare il traffico dei viaggiatori, mediante opportune 
facilitazioni offerte al pubblico, furono continuati anche nel 
corso di questo esercizio, eon risultati soddisfacenti. 

Non si mancò infatti di favorire, nella misura che ci fu 
possibile, il movimento di viaggiatori sulla nostra rete, oc- 
casionato da pellegrinaggi, esposizioni, feste, gite d’istru- 
zione e di piacere, ecc., e di facilitare ì viaggi giornalieri 
e festivi di andata e ritorno, coll’ammissione di varie altre 
stazioni alla vendita di biglietti di andata-ritorno normali. 


Merci. — D'accordo colle Amministrazioni delle altre 
due grandi reti e coll’approvazione del Governo vennero 
introdotte opportune modificazioni nella nomenclatura delle 
meuci e nella parte dispositiva delle tariffe, consigliate sia 
dalle mutate condizioni di alcuni determinati traffici, sia 
dal progressivo sviluppo delle relazioni commerciali. 

Notevoli varianti si fecero nelle tariffe speciali e locali, 
delle quali varie furono estese a nuove località o ad altre 
merci, e si provvide inoltre’ per la rinnovazione di quelle 
tariffe temporanee che l’esperienza delle passate gestioni 
aveva consigliato di prorogare. 

Servizio cumulativo. — Compiuti gli studi dei migliora- 
menti atti a sviluppare il traflico colla Sardegna, il 10 no- 


vembre potè essere attuato il completo riordinamento del 
servizio cumulativo ferroviario marittimo con quell’ isola. 

Varie aggiunte intese a determinati scopi di pubblico 
vantaggio, vennero pure portate alle tariffe e condizioni dei 
trasporti eseguiti sotto il regime del servizio cumulativo con 
le altre due grandi reti. 

Le tariffe locali 204 A e B, 209, 215, 230, 231 A e B 
e 601, finora applicate ai trasporti in destinazione delle 
ferrovie secondarie alla condizione dell’istradamento per il 
transito determinante la minor percorrenza sulle ferrovie 
medesime, vennero invece rese applicabili, con vantaggio 
del commercio, per qualsiasi transito ammesso al servizio 
cumulativo. 


Servizi internazionali. — Il servizio diretto per viaggia- 
tori e bagagli da e per l’Engheria via Fiume, attuato fino 
dal novembre 1893, è stato riformato comvletamente in base 
ai risultati ottenuti dall'esperimento fatto, e dal 1° gennaio 
1899 ha avuto attuazione il servizio nuovo col quale sono 
stati istituiti biglietti diretti tra Budapest e talune impor- 
tanti tocalità della Francia, in transitò per l’Italia. 

Furono anche pubblicate nuove tariffe pei servizi diretti 
dei viaggiatori e bagagli colle ferrovie austro-ungariche e 
colle ferrovie germaniche. 

Venne pure riformata la tariffa speciale comune N. 300 
G. V. pel trasporto di merci, seta e derrate alimentari per 
Londra in transito per la Francia via Modane, e ciò allo 
scopo di estendere il traffico delle dette merci da un mag- 
gior numero di località italiane e di coordinare le relative 
disposizioni regolamentari alla Convenzione di Berna, ren- 
dendo così la tariffa stessa conforme all'altra corrispondente 
via Gottardo. 

Si provvide inoltre alla ristampa della tariffa a grande 
velocità in servizio diretto italo-bejga pei trasporti di der- 
rate estendendola ad altre località italiane ed alle merci in 
genere. 

Anche la tariffa diretta pel trasporto di derrate alimen- 
tari a vagone completo dall'Italia all’Inghilterra, al Belgio 
ed ai Paesi Bassi venne riformata allo scopo di stabilire, 
rispetto alla località di Londra, parità di condizioni fra i 
trasporti che seguono la via del Gottardo e quelli che vanno 
per l’altra del Cenisio. | 


Trasporti militari. — Il contratto pei trasporti militari 
extra ferrovia del 10 giugno 1895 è stato rinnovato con 
Mcune modificazioni e colla scadenza 30 giugno 1900. 

Concessioni particolari. — Nella lotta colla concorrenza 
che ci vien fatta dal mare, dalle linee di alcune ferrovie 
minori, dalle tramvie, dai fiumi, laghi, canali e dalle vie 
carrettiere, si procurò di mantenere ‘e migliorare i buoni 
risultatl avuti negli anni scorsi, col rinnovare moltissimi 
dei contratti già esistenti e che erano venuti a scadere e 
concludendone dei nuovi, mediante i quali si sono assicu- 
rati alle nostre linee altri traffici che prima ci sfuggivano. 


$ 6. — Tnarrico. 


I prodotti diretti ed indiretti dell'esercizio, depurati dal- 
l'imposta erariale. furono nel 1898 i seguenti: 
L. 108,137,077.13 per le linee della rete principale; 
» 8,246,81802 per le linee della rete complemen- 
tare; 


L. 116,933,895.15 in totale. 


In confronto ai prodotti dell’esercizio precedente si ha 
nel 1898: 
L. 1,936,313.31 di aumento per la rete principale, 
» = 65,695.92 di aumento per la rete complementare. 


L. 2,002,009.23 di aumento complessivo in confronto 
del 1897. 


Tenuto conto della lunghezza media esercitata, il pro- 
dotto chilometrico resulta di L. 25,217.52 per la rete prin- 
cipale e di L. 5,114.57 per la rete complementare; per 
cui in coufronto dell'anno precedente si ebbe un aumento di 
L. 275.78 nel prodotto medio chilometrico della rete prin- 
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cipale ed una diminuzione di L. 311.36 in quello della rete 
complementare. i 

I proventi delle due reti si riparliscono per categoria di 
trasporto nel modo seguente: 


RETE PRINCIPALE (1) 


CATEGORIE catia 
o. A 
DEI TRASPORTI 1897 1898 | Pifferenze nel 1898 
in più in meno 
“lire lire lire lire 
Viaggiatori. . . . . . 389,919, 811.46] 38,807,826.R1 | _ 141,984.65 
Bagagii, giornali e cani . 1,594,992.78|  1,892,946 13,. -— 2,046.65 
Merci, veicoli, ece., a G.V. | 6,804,171.66) 6,993,638.811 189.467.151) 
Merci e bestiame a P.V.acc. | 7,534.139.98| 7,976,219.60| 442.079 62)  — 
Merci, veicoli e best. a P.V. | 51,084,992.13' 52,539,043.16 1,454,051.03 — 
Prodotti indir. dell'eserc. 432,655.81 | 427,402.62 | sl 5,253.19 
Totale . . . . i e 149,284 49 
——————zx-=s:- 66 pan 
| _ _+ 1,936,313,31 — n 
RETE COMPLEMENTARE 
Viaggiatori. . . .. . 2,676,6360.87| 2,749,237.07 72,000 20, _ 
Bagagli, giornali e cani . 69,576.75 72,394.54 2,817.79 —_ 
Merci, veicoli, ecc.,a G. V. 503,034.20 492,556.23 — 10.477,97 
Merci e bestiame a P.V.acc. 494,500.37 422,229.91 — 72,270.46 
Merci, veicoli e best. a P.V. 4,443.854.24| 4,517,354.47 73,500.283 — 
Prodotti indir. dell'eserc. 43,519.67 43,045.80 —_ 413.87 
Totale . . . . 8,281,122.10| 8,296,818.02' 142.918,22) 83,222.30 
g 6 —_—+€__im&+_--- 
+ 65,695.92 


(1) Compresa la metà dei prodotti della linea comune Milano-Chiasso. 


I resultati del traffico dell’anno 1898 sono contenuti nei 
quadri allegati, e dal loro confronto con quelli dell’anno 
precedente si desumono le seguenti differenze (1): 

Movimento e prodotto viaggiatori. — La quantità comples- 
siva dei viaggiatori trasportati nel 1898 fu di N. 16,021,272 
mentre nel 1897 se ne trasportarono . » 15,997,200 


24,072 

Il lieve aumento di quantità non riuscì però a dare un 
maggior prodotto, essendo diminuiti i viaggiatori a tariffa 
intera. La diminuzione di prodotto, sebbene insignificante, 
sui biglietti a tariffa ridotta è dovuta specialmente dall’es- 
sere mancati nel 1898 i viaggi che si effettuarono nel 1897 
in occasione della Esposizione Internazionale di Venezia, 
della Festa dell'Arte e dei Fiori a Firenze, e delle elezioni 
politiche. 

I disordini avvenuti nel mese di maggio 1898 in diverse 
parti d’Italia, produssero una notevole diminuzione di pro- 
dotto tanto nei trasporti dei viaggiatori a tariffa intera, 
quanto in quelli dei viaggiatori a tariffa ridotta, avendo 
tolto alla nostra rete molti viaggi a lunghe percorrenze spe- 
cialmente in entrata dai transiti internazionali. 

Tenuto però conto dell’ incremento verificatosi durante il 
secondo semestre 1898 nel prodotto dei viaggiatori in ge- 
nere e del maggior prodotto derivato dai biglietti venduti 
in occasione della Esposizione Generale Italiana a Torino 
(L. 389,914), il prodotto dei viaggiatori ammonta in com- 
plesso per il 1898 a L. 40,679,084 29 e quindi presenta in 
confronto del 1897 la diminuzione di sole L. 118,994.58, 


Bagagli, merci, veicoli e bestiame a grande velocità. — 
Nella categoria dei bagagli, giornali e cani rilevasi una lieve 
diminuzione di L. 1,124 82, mentre in quella delle messag- 
gerie e merci, ecc., riscontrasi un aumento di L. 170,440.86 
in confronto dell'esercizio precedente. 

In complesso nel 1898 si ebbe nei trasporti a grande 
velocità l'aumento di L. 169,316.04. 


Merci e bestiame a piccola velocità accelerata. — Anche 
nell’anno 1898 si verificò un maggior trasporto di tonnel- 
late 18.607 corrispondente ad un maggior prodotto di 
L. 383,697.39. 


Differenza in più -N. 


(1) Come nelle precedenti relazioni in questo confronto non si tiene 
conto del movimento e prodotto della linea Milano-Chiasso. 


presi i prodotti indiretti . 


I trasporti che più notevolmente contribuirono a tale 
aumento furono quelli delle uve e delle ortaglie ed erbaggi. 

In complesso ì prodotti ottenuti nel 1898 nei trasporti a 
piccola velocità accelerata superano di L. 379,621.47 quelli 
dell’anno precedente. 


Merci, veicoli e bestiame a piccola velocità. — Le quan- 
lità trasportate a piccola velocità nel 1898, con e senza vin- 
colo di peso, sono complessivamente in anmento di tonnel- 
late 236.817 in confronto all'anno precedente. 

Tale aumento di traffico è più specialmente dovuto ai 
maggiori trasporti di vini e mosti, dei legnami da costru- 
zioni, dei prodotti metallurgici e dei cereali in genere. 

Nel complesso del traffico a piccola velocità si ebbe un 
aumento di L. 1,460,578.37 in confronto del prodotto ot- 
tenuto nell’anno precedente. 


$ 7. — PROVENTI IN RIMBORSO DI SPESA. 


Nel 1898 i proventi in rimborso di spesa ammontarono 
a L. 2,206,077.81, con un aumento sui prodotti analoghi 
del 1897 di L. 10,168.93. 


$ 8. — PRoDOTTO NETTO DEL TRAFFICO. 


I resultati dell'esercizio del 1898 sono i seguenti: 
Proventi della rete principale e complementare, com- 

.- +++. L. 116,933,895.15 

Spese di esercizio L. 76,726,657.88 


A dedurre i proventi 
2,206,077.81 


in rimborso di spesa . >» 
» 74,520,580.07 


Prodotto netto L. 42,413,315.08 


Le spese per le due reti riunite corrispondono al 63,73 °/, 
del prodotto lordo, mentre nel 1897 tale rapporto risultò 
del 62,84 °/,. L'aumento verificatosi nelle spese di esercizio 
è dovuto in massima parte, come già sì è detto, all’aumen- 
tato prezzo dei combustibili. 

Nel quadro allegato N. 3 sono indicati gli utili netti 
dell'esercizio 1898, tenuto conto della partecipazione dello 
Stato ai prodotti lordi e dei proventi non derivanti dal 
traffico. 


VII. — Contenzioso. 


Presentiamo il consueto prospetto sul movimento delle 
contestazioni giudiziarie dibattutesi nel corso del 1898: 
Cause pendenti al 31 dicembre 1897: 

Avanti alle Preture, ai Tribunali, alle 


orli <& 3-4 el La N. 281 N. — 
Avanti ai Giudici conciliatori . » — » 36 
Cause introdotte durante l’anno 1898: 
Avanti alle Preture, ed ai Tribunali. >» 192 » — 
Avanti ai Giudici conciliatori . >» — » 152 
Totali nell’anno 1898 N. 473 N. 188 
Movimento durante l’anno 1898: 
Avanti alle Preture, ai Tribunali ed 
alle Corti: vinte 55, perdute 7, perente 
1, abbandonate 49, transatte 741. . . >» 153 » — 
Avanti ai Giudici Conciliatori: vinte19, 
perdute 26, abbandonate o transatte 82 » — >» 127 
Rimangono pendenti al 341 dicembre 1898 N. 320 N. 61 


Cause anterivri al 1° luglio 1885 che ri- dn 
mangono pendenti al 31 dicembre 1898 . . . N. . 2 


Una sola delle cause decise nell’anno 1898 merita spe- 
ciale menzione perchè attiene ai rapporti contrattuali col 
Governo. Si tratta di una causa promossa dallo Stato e de- 
cisa dal Collegio Arbitrale con sentenza del 21 marzo 1898. 

La questione consisteva nello stahilire se il lucro delle 
riscossioni in oro relative ai trasporti internazionali dovesse 
riportarsi fra i prodotti e ripartirsi collo Stato nella mì- 
sura stabilita dall’art. 25 del Contratto. E il lodo arbitrale, 
mentre ha giudicato che codesto lucro sia prodotto, e perciò 
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ripartibile collo Stato, in quanto si riferisce ai pagamenti 
che le Amministrazioni estere fanno in oro alla Società, 
dei prezzi di trasporti afferenti i percorsi italiani, dando 
ragione su questo punto al Governo; ha giudicato invece, 
dando su questo altro punto ragione alla Società, che non 
sia prodotto, e conseguentemente non ripartibile, in quanto 
sì riferisce alle riscossioni dei prezzi di trasporto afferenti 
i percorsi esteri eseguite dalla Società per conto delle Am- 
ministrazioni straniere. Siccome poi la Società nostra fino 
al 20 settembre 1893 non si era valsa del diritto di esigere 
in oro i prezzi afferenti i percorsi esteri, mentre in oro li 
aveva versati alle ferrovie est-re corrispondenti, incontrando 
una perdita che non era stata portata in deduzione dei pro- 
dotti, così il lodo stesso, accogliendo una reconvenzionale 
della Società, ha stabilito che dii prodotti già repartiti con 
lo Stato, anteriori a codesta data, dovesse defalcarsi l’im- 
porto della detta perdita di cambio risentita dalla Società. 

La decisione pertanto è riuscita in molta parte favorevole 
alli Società, la quale ha ritenuto di dovervisi acquietare. 


VIIILL — Utile netto dell'esercizio. 


Prodotti. — Quota del 62.50 040 sul pro- 

dotto lordo ettenuto dall'esercizio della rete 

principale (art. 25 del contratto) L. 67,898,173.21 
Meno la differenza del 6,50 0j0 versata 

allo Stato ed ai Fondi speciali sulla somma 

di . ; da ; L. 2,926,292 

rappresentante l'eccedenza del prodotto otte- 

nuto nell’anno finanziario 1897-98 in con- 

fronto con quello iniziale stabilito in confor- 


mità al citato arlicolo i ; ; » 190, 2)8.98 


Quota netta devoluta alla Società . —L. 67,707,964.23 
salsa la liquidazione dell’anno finanziario in 
corso. 

Correspettivo per l'esercizio della rete 
complementare (art. 73 del capitolato alle- 
gato al contratto d'esercizio): 

L 3,000 per km. di lunghezza virtuale » 

Metà del prodotto lordo di L. 8,296,818.02 » 


5,458,609.36 
4,148,409 01 


Compensi e proventi diversi , »  423,167.12 
Proventi in rimborso di spesa . » 2,206,077.81 
Totale. » 79,944,227.53 
Spese. — Spese complessive dell’esercizio, 
così ordinarie che straordinarie ; » 16,720,657.88 
Utile netto dell’esercizio A . L. 3,217,569.65 
IX. — Liquidazione generale. 


Impiego dei residui attivi di esclusiva proprietà sociale. 
Il capitale di esclusiva proprietà degli 
azionisti ascendeva, come dalla liquidazione 
dell'anno 1897, a. 5 L. 16,228,752.49 
aggiungendo: 
4. I prelievi fatti sull’utile derivante 
dall'impiego del capitale stesso durante quel- 
l'esercizio, cioè: 
quota per ammortizzazione delle 60 
mila azioni a matrice 3 » 
6 00 alla riserva ordinaria . » 
2. Le prelevazioni fatte nelle liquida- 
zioni generali dal 1° luglio 1885 a tutto il 
1897 per completare il fondo per l’ammor- 
lizzazione delle azioni a ma- 
trice È LA 7 » 272,774.19 
nonchè i residui disponi- 
hili delle liquidazioni 1896 e 
1897 . f : : » 
come : da deliberazione della 
assemblea ordinaria del 21 
maggio decorsoanno; 
assieme ——__ \’ _1,159,003.41 


si hanno in totale . L. 17,454,532.83 


26,296.47 
40, 480.46 


886,229.22 


spese di fondazione » 


Questo capitale è in parte investito in stabili e titoli di- 
versi, e per la rimanenza si considera impiegato al tasso 
medio della rendita dello Stato per l’intero anno salvo per 
la somma di L. 1,159,003.41 al cui impiego si è assegnata 
la decorrenza dalla data della de'iberazione di cui sopra. 

Il provento complessivo del 1898 importò L. 744,804.72 
da cui detratto l’interesse imputabile al fondo 
per l’ammortizzazione delle azigni a matrice, 


in : 5 . ; : , ; » 27,611.29 


residuano L. 717,193.43 
Deducendo inoltre i prelievi statutari, ossia: 
il 6 0/0 alla riserva ordinaria L 43,031.61 
il 5 0|0 assegnato: 
per °/, al Consiglio d'amministra- 
zione . è a e 
e per '/, ai capi di servizio 
» 78,891.28 


residuano L. 638,302.15 

e aggiungendo per contro il cesiduo utile non 
distribuito al 31 dicem©rre 4897 in » 13,819.96 
L 052,122.11 


» 651,000.00 


sì ha una somma disponibile di 

dalla quale vi proponiamo di prelevare 
ripartibili fra gli azionisti in ragione di L. 1,59 
per ognuna delle 420 mila azioni e cartelle 
di godimento in circolazione, portando a conto 
nuovo . ; ; 3 i i i L. 1,122.11 


Gestione della rete adriatica, 
ATTIVO. 
Sovvenzione chilometrica spettante alla 
Società per la costruzione delle linee: 
a” termini dell'art. 7 del contratto L. 32,061,645.88 
) » 9 della conven- 

zione 28 giugno 1888 4 A » 11.092,124.01 

compenso per l’impiego del materiale 

rotabile e d'esercizio (articolo 26 del con- 
lratto) . i ì » 


i È ; 6,600,000.00 
utile netto dell'esercizio 3 . » 


3,217,569.65. 


. Totale L. 53,031,339.54 


Passivo. 


Interessi in monte ed ammortizzazione 
delle azioni e delle obbligazioni sorteg- 
giate L. 41,302,283 41 

quota di ammortamento 

27,200.60 


spese di amministra- 
zione centrale (quotazione 
dei titoli, spese e tasse di- 
verse : 
perdite di cambio » 

tassa diricchezza mobile 
sul reddito industriale » 

stanziamento per il rin- 
novamento del materiale 
rotabile 

id. in conto della spesa 
a carico della Società per 
l'insufficienza dei vers4- 
menti fatti alla Cassa pen- 
sioni della Società per le 
strade ferrate meridionali, 
fino al 30 giugno 1889 » 


1,601,060.62 
1,292,179,27 


4,408,034.98 


4 


Da 


2,750,000.00 


1,500,000.00 
» 49,880,813.88 


Risultanza attiva L. 3,150,525.66 
Prelievi determinati dall'art. 52 dello 

Statuto: 
6 0/0 alla riserva ordi- 


naria . . . Lo 4189,091.54 


n 


e degli interessi materiali 
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5 0j0 assegnato: 
per 3(4 al Consiglio di 
Amministrazione . LL. 118 144.71 
e per 1|4 ai capi di ser- 
vizio i ; » 39,381.57 
maggior somma occor- 
rente a completare l’asse- 
gno minimo fissato a fa- 
vore del Consiglio d’am- 
ministrazione dall’assem- 


blea del 10 giugno 1871 » 4,960.54 


» = 351,518.36 


Rimangono nette L. 2,799,007.30 
che possono essere distribuite alle azioni 
e cartelle di godimento, senza riparto 
collo Stato, a’ sensi dell’art. 27 del con- 
tratto. 

Vi proponiamo pertanto di prelevare 
da questa somma è ; : Î 
da corrispondersi in ragione di L. 6.45 
a ciascuna delle 420 mila Azioni e car- 
telle di godimento in circolazione; 


» 2,709,000.00 


e di portare la rimanente somma di . L. 90,007.30 


in aumento del patrimonio privato della Società. 
(Continua). 


UNIONE DELLE FERROVIE ITALIANE D'INTERESSE LOCALE 


ASSEMBLEA GENERALE. 7 


Il giorno 25 maggio u. s. ebbe luogo a Milano, nella 
sede della Direzione delle Ferrovie Nord-Milano, l'assemblea 
generale dell’Unione delle Ferrovie italiane d’interesse lo- 
cale, la quale conta ora 31 Società. 

Erano presenti 17 delegati, rappresentanti 23 Società. 
Eccone i nomi e le rispettive rappresentanze: Ing. cav. A. 
Campiglio (Presidente dell’Unione), per la Società Veneta; 
iog. G. Rusconi-Clerici (Segretario), per la Ferrovia Goz- 
zano-Alzo; ing. comm. A. Pellegrini (membro del Comitato), 
per la Ferrovia Centrale Canavese e per la Ferrovia To- 
rino-Rivoli; ing. cav. G. Carlier (membro), per le Ferrovie 
Nord-Milano; ing. Vittorio Camis (membro), per la Ferrovia 
Verona-Caprino-Garda ; ing. E. Klein, per la Ferrovia Sas- 
suolo-Modena; ing. G. Menada, per la Ferrovia di Reggio 
Emilia; A. Veladini, per le Ferrovie del Lago di Lugano; 
ing. C. Defacqz, per le Ferrovie del Ticino e per la Fer- 
rovia Arezzo-Fossato ; L. Biondi, per la Ferrovia Tortona- 
Castelnuovo Scrivia e per la Ferrovia Basaluzzo-Frugarolo; 
ing. F. Rognetta, per la Ferrovia SanEllero-Saltino; in- 
gegnere cav. Ferrari, per la Ferrovia Novara-Seregno e per 
la Ferrovia Fossano-Mondovi; ing. E. Borella, per la Fer- 
rovia Torino-Giriè-Lanzo; ing. G. Midavain, per la Ferrovia 
Napoli-Cuma e Ferrovia Napoli-Nola-Baiano; ing. G. Marsal, 
per }e Ferrovie Economiche Biellesi; ing. Giordani, per 
la Ferrovia Rezzato-Vobarno e per la Ferrovia Valle Se- 
riana; ingegnere cav. Spasciani, per la Ferrovia Suzzara- 
Ferrara. 

In questa adunanza si sono trattati diversi argomenti 
portati all’ordine del giorno, e fra i più importanti quello 
del Regolamento sugli orari delle ferrovie; sul Regola- 
mento sulle ferrovie e tramvie per l’applicazione della legge 
27 dicembre 1896, e conseguenti proposte di modificazione 
alla legge medesima. 

L'assemblea prese vivo interessamento alla discussione 
dei sopradetti argomenti, e dopo uno scambio di idee da 

arte dei rappresentanti, ha votato due ordini del giorno, 

incaricando il Presidente di trasmetterlì alle superiori Au- 
torità, perchè avessero a tenerne calcolo nel seguito dello 
studio dei regolamenti anzidetti. 


L'assemblea si chiuse poi colla nomina dei membri del 
Comitato uscenti per anzianità, e riuscirono eletti ad una- 
nimità i signori: 

Ing. G. Rusconi-Clerici, Segretario; ing. cav. G. Carlier 
e ing. cav. E. Coppola, Membri del Comitato; a Ievisori 
i signori ing. E. Klein e ing. C. Defacqz; ed a Supplente 
il signor ing. Menada cav. G. 

Nel successivo giorno 26 venne effettuata una gita a 
Como, con una visita all'Esposizione. 


. INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ferrovia d'accesso al Sempione 
da Domodossola ad Iselle. 


Sappiamo che gli studi di massima pel progetto del 
tronco di ferrovia d'accesso al Sempione da Domodossola 
ad Iselle, cui sta provvedendo l’Amministrazione delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, sono ultimati. Ora trat- 
tasi di decidere la scelta fra due diversi tracciati, stu- 
diati per l'andamento del tronco, ciò che la Società stessa 
si propone di fare d’accordo col Delegato governativo, 
Ispettore superiore delle Strade Ferrate, comm. Vincenzo 
Crosa. Concretata la scelta del tracciato, si procederà alla 
compilazione del progetto definitivo che sì spera di poter 
presentare pel principio del prossimo autunno. 

Per quanto poi riguarda il tronco da Arona a Gravel- 
lona, i rilievi di campagna sono pressochè ultimati, ed 
è già in corso la compilazione del relativo piano quotato; 
motivo per cui si ritiene che, anche pel tronco stesso si 
potrà presentare il progetto verso il principio del pros- 
simo autunno. La predetta Amministrazione ha poi sti- 
mato suo dovere di prendere in esame, nel suo complesso, 
la questione delle strade di accesso per Milano, Genova 
e Torino, coordinando le cose in modo che, tanto sotto 
l'aspetto della potenzialità delle linee, che sotto quello 
delle imprescindibili necessità di esercizio, le nuove co- 
municazioni abbiano a permettere quell’intenso e celeris» 
simo servizio, dal quale, quasi esclusivamente, può dipen- 
dere la riuscita degli scopi propostisi colla costruzione 
del nuovo valico alpino. 

>< 
Conferenza per gli orari internazionali a Pietroburgo. 


La Conferenza internazionale per stabilire gli orari in- 
vernali 1899-1900, si riunisce oggi, 10, a Pietroburgo, 
come era stato deliberato nella Conferenza di Nizza del 7 
e 8 dicembre u. s. , 

Sarà trattata la questione dell'attivazione dei diretti 
Venezia-l'rieste per Cervignano, l'effettuazione giornaliera 
del treno di lusso Berlino-Milano (Brenner) con relativa 
modificazione d’orario, onde farlo partire da Milano ad 
un’ora più comoda; l’acceleramento del treno di lusso 
Pietroburgo-Vienna-Milano Cannes, e finalmente l’attiva- 
zione di una comunicazione da Milano verso il Tirolo. 


2 
L'esercizio economico sulle linee ferroviarie secondarie. 


Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha esami- 
nato le proposte per l’attuazione dell'esercizio economico 
nelle linee secondarie di piccolo traffico e dei treni Ieggieri. 

Le proposte presentate dalla Società Adriatica per ap- 
plicare il sistema economico riguardano le linee: Brescia- 
Iseo, Treviso-Motta-Casarza-Spilimbergo, Bologna-San Fe- 
lice sul Panaro, Fabriano-Urbino, Ascoli-San Benedetto, 
Giulianova-Teramo, Solmona-Isernia, Campobasso-Canta- 
lupo, Foggia-Lucera, Foggia-Manfredonia, Candela-Potenza, 


308 


Monitore delle Strade Ferrate 


Rocchetta-Gioia, Barletta-Spinazzola, Chiavenna-Colico- 
Sondrio, Lecco-Colico. i 

Le due ultime e la Bologna-San Felice saranno eser- 
citate colla trazione elettrica. 

Invece di diminuire il numero dei treni, come molti 
ritenevano, le proposte pongono per base che il numero 
dei treni stessi non possa mai essere inferiore all’attuale; 
e dove la trazione potrà essere sostituita dall’energia 
elettrica o da vetture automobili, esso: potrà invece es- 
sere aumentato. 

Le principali economie consistono nella diminuzione del 
personale; nella facoltà di servirsi di personale avven- 
tizio e non di carriera; nella facoltà di effettuare la ven- 
dita dei biglietti per mezzo del personale adibito ad ogni 
treno, e nel comporre ì convogli con sole vetture di due 
sole classi, sopprimendo anche i compartimenti riservati. 

Dall’applicazione di queste proposte, già accolte in mas. 
sima dal R. Ispettorato ferroviario, sì attendono notevoli 
economie nelle spese d’esercizio. 

><I 
Ferrovia du Castellamare a Gragnano. 
(Progetto di lavori). 

La Mediterranea ha ripresentato, debitamente modifi- 
cato nelle forme volute, lo schema di atto di sottomis- 
sione per l'esecuzione dei lavori di rivestimento con muri 
di malta delle cunette e di parziale rivestimento delle 
scarpate delle trincee fra i chilometri 3.303 e 3.720, 
3.778 e 3.959, 4.190 e 4.486 della linea da Castella- 
mare a Gragnano, dell'importo approssimativo di L. 15,000. 

>< 
Ferrovia Battipaglia-Reggio. 
(Lavori di riparazione). 

La Mediterranea ha presentato all’approvazione gover- 
nativa la proposta riguardante la riparazione dei danni 
di piena del 6 e 20 novembre 1898, fra le stazioni di 
Santa Eufemia-Biforcazione e San Pietro a Maida-Maida 
della linea Battipaglia-Reggio, cui è annesso il preven- 
tivo della relativa spesa che ammonta a L. 69,421 a ca- 
rico del conto costruzioni. 

>< 
Tramvie elettriche a Napoli. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha dato pa- 
rere sul progetto del 23 luglio 1898 della Società delle 
tramvie provinciali di Napoli per la trasformazione a tra- 
zione elettrica delle tramvie a vapore ad essa concesse, 
esclusa la diramazione Capodichino-Caivano ; ed ha espresso 
l'avviso che il progetto stesso, in quanto riguarda la co- 
struzione, possa in tecnica, e con talune avvertenze, es- 
sere approvato. Le linee da trasformarsi sarebbero quella 
da Napoli ad Aversa, e quella di diramazione per Giu- 
liano a Sant'Antimo. 

>< 
Ferrovia Ceva- Ormea. 
(Transazione di vertenza coll'Impresa Rosazza). 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha mani- 
festato l’avviso che possa ammettersi la proposta presen- 
tata dall’ Impresa Rosazza, con dichiarazione 11 aprile 
1899, per transazione di tutte le vertenze relative alla 
liquidazione dell’ appalto dei lavori di costruzione del 
tronco della ferrovia da Ceva ad Ormea, compreso fra 
Val d'Inferno ed Ormea. 

i = 
Lavori nel porto di Reggio per i ferry-boats. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha ritenuto 

che la perizia presentata in data del 29 aprile p. p. 


dalla Società esercente le Strade Ferrate della Sicilia, 
della maggiore spesa occorrente alla sostituzione di la- 
miere di rame alle lamiere di ferro pel rivestimento dei 
pali del cuscinetto elastico del pontile di approdo dei 
ferry-boats, nel porto di Reggio, possa essere approvato, 
unitamente alla relativa appendice di tariffa dei prezzi. 


DZ 
Gli orari ferroviari. 


Scrivono da Roma che l’Ispettorato dell'esercizio delle 
ferrovie ha ordinato lo studio di un nuovo orario per le 
linee della Mediterranea al nord di Roma, allo scopo di 
migliorare le comunicazioni mattutine fra Torino e Milano 
con Genova ed agevolare le comunicazioni fra Roma e 
l'Alta Italia, rese specialmente difficili al transito di 
Genova. 

Questo secondo scopo vorrebbesi raggiungere rendendo 
il servizio di alcuni treni diretti unenti Roma al Pie- 
monte indipendente dai diretti che la uniscono a Milano, 
facendo nuovamente passare per la Sarzana-Parma i diret- 
tissimi 63 e 64 ritardando la partenza di quest’ultimo 
da Roma, e infine inoltrando per la via di Acqui una 
coppia di diretti Roma-Torino 

Se gli studi avranno il risultato sperato, l'orario po- 
trebbe attuarsi col 1° settembre. 


>< 


Per le spedizioni di frutta ed ortaggi 
da Napoli a Firenze. 


Ci informano da Firenze che parecchi negozianti di 
quella città si sono lagnati presso il Ministero dei La- 
vori Pubblici, per un inconveniente che si ripete abba- 
stanza frequentemente, e cioè che i vagoni di ortaggi e 
frutta spediti da Napoli a Firenze vengano consegnati 
ai destinatari dopo circa cinque giorni da quello della 
spedizione. mentre il viaggio potrebbe effettuarsi in un 
tempo molto più breve. Sappiamo che il Ministero ha 
preso a cuore la cosa ed ha interessato le Società eser- 
centi a provvedere che sia eliminato ogni motivo di re- 
clamo al riguardo. 

>< 


Onorificenze 
ad alti funzionari del R. Ispettorato Generale. 


Il Governo Bavarese ha insignito della Commenda del- 
l'Ordine del Merito di San Michele il comm. ing. Vit- 
torio Ottolenghi, R. Ispettore Generale delle costruzioni 
e concessioni delle Strade Ferrate, in considerazione di 
tutto l’interessamento addimostrato pel miglioramento 
delle corrispondenze internazionali colla Baviera, e più 
particolarmente per avere strenuamente patrocinata l’isti- 
tuzione e l'estensione del treno « Nord-Sud-Brenner- 
expresse », a cui tanto teneva quel Governo. 

I nostri più sinceri rallegramenti coll’egregio, distin- 
tissimo, alto funzionario dello Stato, estensibili anche al 
cav. ing. Pietro Zacchi, che fu pure insignito della Croce 
di cavaliere dello stesso Ordine. 

>< 
Socictà Siciliana di lavori pubblici. 

Il signor ing. comm. Emilio Charles venne nominato 
Direttore della Società Siciliana di lavori Pubblici, qua- 
lità che, ai termini dello statuto, implica le attribuzioni 
di Direttore dell’esercizio della Ferrovia Circumetnea, con 
la responsabilità e la rappresentanza inerenti. 

Venne poi eletto il Consigliere d’Amministrazione si- 
gnor Edward Thrupp a Consigliere delegato, per sosti- 
tuire ìl Direttore in caso d’assenza. Entrambe queste no- 
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mine hanno incontrato il gradimento dell’Ispettorato go- 
vernativo delle Strade Ferrate, che vi ha dato il proprio 
nulla osta. 
>< 
Consiglio delle turiffe ferroviurie. 


Nell’adunanza tenutasi dal Consiglio delle tariffe fer- 
roviarie il 27 maggio u. s., fu esaminato il quesito re- 
lativo al significato da attribuirsi alla espressione peso 
tassabile dell'art. 3 delle condizioni generali per l’appli- 
cazione delle tariffe speciali ; ed il Consiglio, accogliendo 
le conclusioni della Commissione alla quale era stato ri- 
messo per lo studio il quesito, ha ritenuto che per peso 
tassabile debba considerarsi unicamente quello in base al 
quale sono applicate le tariffe speciali. 

A questo proposito, ci consta che, per la parte che lo 
riguarda, il R. Ispettorato Generale dell’esercizio delle 
Strade Ferrate ha accettato il parere espresso dal prefato 
Consiglio. 

>< 
Ferrovie Serbe. 


In merito alla notizia pubblicata nel numero scorso 
sulle ferrovie Serbe, riceviamo le seguenti informazioni : 

« Due gruppi tecnici-finanziari sono da tempo in trat- 
tative col Governo serbo per la costruzione di ferrovie 
progettate in quel Regno, l’uno belga per la ferrovia a 
scartamento normale, che vien detta del Timok; l’altro 
inglese per la rete ferroviaria a scartamento ridotto, che 
vien detta della Serbia Occidentale. 

« Le trattative, contrariamente a quanto si asseriva 
prima, sarebbero in questi ultimi tempi entrate in un 
periodo di maggiore attività, e sembrerebbero dovere pros- 
simamente approdare a risultati concreti. 

«'Col gruppo belga sarebbe assicurata la costruzione 
della linea Nisch-Kujazeratz-Zajcar-Negotin-Kledoro. Più 
prossimi ancora a conclusione sembrano i negoziati col 
gruppo inglese, al quale si concederebbe la costruzione 
di 530 chilometri di ferrovie a scartamento ridotto, l’e- 
sercizio della rete per una durata di 90 anni, la esclu- 
sività delle ricerche di miniere entro un raggio di 15 chi- 
lometri dalla linea ferroviaria ed il diritto di preferenza, 
a pari condizioni, nella concessione di esercizio delle cave 
e: miniere scoperte ; nessuna guarentigia chilometrica, 
nessun sussidio governativo, la facoltà però di trarre gra- 
tuitamente le traverse per le ferrovie dalle forreste dello 
Stato. 

« Il costo d'impianto della ferrovia progettata è re- 
lativamente minimo, e la potenzialità di traffico riesce, 
ciò nonostante, di poco minore di quella di una ferrovia nor- 
male. Sebbene lo scartamento sia di poco più che 60 centi- 
metri, i carrozzoni, mediante il congegno ideato dal- 
l'ing. Calthrop, possono essere di vaste dimensioni e per- 
correre curve strette. Tale sistema è stato adottato per 
parecchie linee delle Indie con ottimi risultati. 

« Le nuove linee della Serbia Occidentale giungeranno 
in due punti, presso Lotzniza e presso Uscitze, sino alla 
frontiera bosniaca, e potranno col tempo allacciarsi alle 
ferrovie della Bosnia, pure esse a scartamento ridotto ». 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha espresso l’avviso che, anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le 
espropriazioni, possa approvarsi un progetto, presentato 
dalla Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo, ri- 
guardante i lavori di consolidamento a valle del ponte al 
chilometro 65.946 della linea Battipaglia-Reggio, tronco 
Vallo-Pisciotta, fra le stazioni di Ascea e di Pisciotta. 


D>IZI 


Lavori sulle linee in esercizio 
approvati dal E. Ispettorato Generale. 


RETE MEDITERRANEA: 

Completamento della chiusura del piazzale della sta- 
zione di Bra, L. 4200. 

Impianto di una gru da pesi nella stazione di Piana, 
sulla linea S. Giuseppe-Acqui, L. 1454.55. 

Consolidamento della frana nel rilevato delle Torricelle, - 
al km. 273.156.90 della linea Asciano- -Montepescali, 
L. 2430. 

Acquisto di materiali metallici d’armamento, prove- 
nienti dalla soppressione del raccordo della vecchia sta- 
zione di Saluzzo col binario della Tramvia Piemontese, 
sulla linea Suvigliuno Saluzzo, L. 1895.45. 

Ricostruzione di un tratto di piedritto, lato Pisa, del 
ponticello a fasci di rotaie, alla progressiva 104.936 della 
linea Roma-Pisa, L. 115. 

Provvista di una locomotiva, di tre carrozze ed un ba- 
gagliaio, L. 289,763.96. 

Ampliamento del servizio merci a piccola velocità e 
aggiunta di binari nella stazione di M:lano-Porta Ro- 
mana, L. 103,000. 

Ricarico e prolungamento scogliera al ponte sulla Bor- 
mida presso Alessandria, sulla linea Torino Genova, 
L. 15,780. 

Costruzione e riparazione di alcune tratte del muro di 
cinta a mare nella stazione di Bovalino, sulla linea Ta- 
ranto-Reggio, L. 3050. 

Consolidamento del casello N. 24 della linea Torre- 
berretti--Pavia, L. 209,20. 

Costruzione di tre binari nello scalo- ‘merci della sta- 
zione di Monza, L. 28,100. 

Impianto di due accumulatori idraulici nella So | 
di Cecina, L. 2727.27. 

RETE ADRIATICA: 

Impianto di pozzi d’acqua potabile, sistema Northon, 
nella stazione di Romano e presso ll case cantoniere, 
nella linea Milano- Venezia, L. 5700. 

Esecuzione di lavori per adibire all'incrocio normale 
dei treni il doppio binario esistente all’imbocco Pesaro 
della galleria di Cattolica, sulla linea Bologna Otranto, 
L. 15,580. 

Impianto di un piano caricatore militare nella stazione 
di Brescia, L. 46,065. 


ld 


>< 


Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 
(Affari trattati nell'adunanza del 3 giugno). 

Convenzione per l’allargamento del canale nuovo 0z- 
zeri fra il ponte Morosoli e la stazione di Ripafratta, sulla 
linea Pistoia-Pisa. 

Proposte per l’attivazione del servizio economico ad al- 
cune ferrovie della Rete Adriatica. 

Domanda della Società Valsacco per la fabbricazione 
degli zuccheri, per utilizzazione del tombino al km. 93.840 
della linea Xoma-Napok. 

Proposta per trasformare in stazione la fermata di Ga- 
latone, lungo la linea Zollino- Gallipoli. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

È stata autorizzata la rinnovazione per un altr'anno, 
ed alle stesse condizioni, della concessione, di cui fruiva 
la Ditta E. Conti e Figli per i suoi trasporti di sapone 
comune a vagone completo, col quantitativo minimo di 


impegno di 300 tonnellate. 
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— Venne concesso alla Ditta Napoleone e Pietro Be- 
raldi di Bologna, di inoltrare coi treni accelerati e di- 
retti le sue spedizioni di pesce, che saranno presentate 
durante la stagione estiva, composte di colli fino ad 
80 chilogrammi ciascuno, previo pagamento delle relative 
sopratasse. 

— Alle Ditte Cosimo Tricarico e Francesco Troise di 
Gallipoli, è stato concesso di poter effettuare, con treni 
diretti fino a tutto il corrente mese, spedizioni di pesce 
fresco non eccedenti i 100 chilogrammi per collo, sotto 
l'osservanza di tutte le norme e condizioni stabilite per 
altre Ditte. 

— La Ditta Ugo Raffanelli di Firenze è stata autoriz- 
zata ad inoltrare coi treni 314, 172 e 316 le sue spe- 
dizioni di tonno fresco, non superiori ai kg. 800 ciascuna 
ed in colli fino al peso di 100 chilogrammi ciascuno, in 
partenza da Firenze per Venezia e Padova, verso il pa- 
gamento delle relative sopratasse. 


— È stata rinnovata per un altr’anno, con riduzione 
del quantitativo minimo di impegno a 130 tonn., la con- 
cessione accordata alla Ditta A. Zopfi per i suoi trasporti 
di macchine, meccanismi, ecc. 

— La concessione di cui fruisce la Ditta Bortolo Pe- 
dezzi per i suoi trasporti di sali e tabacchi da Venezia 
per Este, Polesella, Rovigo e Monselice, è stata estesa 
anche ai trasporti per Portogruaro al prezzo di L. 0.0357 
per tonnellata-chilometro, riducendo il quantitativo d’im- 
pegno ad 80 tonnellate. 


— È stato concesso alla Ditta Garavaglia di eseguire 
ì suoi trasporti di primizie e di ortaglie fresche da Ro- 
sarno per la Germania, coll’applicazione delle sopratasse 
pel solo tratto percorso con treno diretto. 

— Alla Società di prodotti chimici, colla e concimi, 
costituitasi in Roma in luogo della Ditta ing. G. Moro 
e Comp., si accorda la rinnovazione della concessione ac- 
cordata ad essa Ditta pel trasporto di fosfato d’ossa, per 
un anno, a partire dal 1° aprile 1899. 

— La concessione di cui fruisce la Ditta Peduzzi per 
i guoi trasporti di granito, è stata prorogata, in via af- 
fatto eccezionale, al 5 luglio 1899. 


— È stata rinnovata per un altr'anno, ed alle stesse 
condizioni, la concessione di cui fruiva la Ditta Luigi 
Bisì per i suoi trasporti di legnami dal transito di Peri 
alle stazioni di Legnago, Badio e Rovigo; 

— Le due concessioni accordate alla Ditta M. Ziliani 
e Comp. pel trasporto di legname greggio semplicemente 
segato o squadrato, sono state riunite in una sola, sotto 
l'osservanza di nuovi patti e nuove condizioni. 


— È stato concesso alla Ditta Friedenberg di Venezia, 
di trasportare cereali da Venezia Marittima, in destina- 
zione di Udine, al prezzo di L. 6.50 per tonnellata, col- 
l'obbligo di un quantitativo minimo di 1000 tonn., nel 
periodo compreso fra il 15 aprile 1899 ed il 15 aprile 
1900. 

— Alla Società dei Molini Alta Italia, succeduta alla 
Ditta Cavalieri, Salem e Comp., è stata concessa la rin- 
novazione per un altro anno, decorrente dal 1° aprile 1899, 
della concessione per i suoi trasporti di carbone, cereali 
e farine fra Venezia e Ferrara. 


— La Direzione Generale delle Strade Ferrate della 
Sicilia ha sottoposto all’approvazione governativa la pro- 
posta di prolungamento per un altro anno, a partire dal 
10 luglio p. v., della riduzione del 20 0|0 sui prezzi 
della serie D della tariffa speciale interna n. 50, piccola 
velocità accelerata, per le spedizioni di agrumi a vagone 
completo. 


Strade Ferrate 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — / lavori del tunnel 
nel mese di maggio. — Nello scorso maggio si perforarono 
nella galleria d'avanzamento 282 metri; 180 metri da la 
parte di Briga e 102 metri da quella d’Iselle. 

Sul versante svizzero si perforarono in media giornal- 
mente metri 5.807; dal versante opposto metri 3.29. 

A tutto maggio erano perforati metri 1153 dal lato nord 
e metri 564 dal lato sud. Totale metri 1717. 

Il numero medio degli operai impiegati ai lavori fu di 


2799. 
Dalla parte nord si incontrarono schisti argillosi e dal 
versante italiano si dovette perforare gneiss d’Antigorio. 
Dalla parte di Briga si esperimentò, con risultato sod- 
disfacente, l’aria liquefatta come esplodente. 


Ferrovia Lucca-Aulla. — Aperiura all'esercizio 
del tronco Borgo a Mozzano- Bagni di Lucca. — Il giorno 
8 giugno corrente venne aperto all'esercizio il tronco Borgo 
a Mozzano-Bagni di Lucca della linea Lucca-Aulla, il quale 
incomincia a m. 499.95 dall’asse del fabbricato viaggiatori 
di Borgo a Mozzano ed avendo la lunghezza di m. 3073.24, 
termina a m. 183 84 oltre l’asse del fabbricato viaggiatori di 
Bagni di Lucca. 

Dal principio del tronco (progressiva 20.413.60) fino alla 
rogressiva 22.858, ossia per un tratto di km. 2.444.40, 
a linea si sviluppa sulla sponda destra del fiume Serchio, 
che attraversa a detta progressiva mediante un ponte obliquo 
in ferro della luce retta di metri lineari 75 e due archi 
in muratura, agli estremi, della luce retta di ml. 10. Alla 
fine di detto ponte sul Serchio, ossia alla progressiva 22.942, 
incomincia il piazzale della stazione di Bagni di Lucca della 
lunghezza di m. 497.60. 

Dalla punta dello scambio estremo della stazione di Bagni 
di Lucca il binario di corsa prosegue per altri m. 46.24 verso 
Aulla per la manovra delle macchine. 

La linea costeggia la strada provinciale a monte, da cui è 
divisa mediante muro di chiusura e controriva della lun- 
ghezza di circa m. 1409 ed il fiume Serchio a valle, sostenuta 
e difesa da muro della lunghezza di circa m. 1100. 

Dalla stazione di Borgo a Mozzano, che ha la quota 90.51, 
si arriva a quella di Bagni di Lucca, che ha la quota 103.43, 
con pendenze sempre ascendenti, delle quali la massima è 
del 12 per mille per un tratto di soli m. 369 e si ha un 
tratto di m. 577 in orizzontale. 

Il tracciato planimetrico della linea presenta dodici curve 
di raggio di metri 300 e dello sviluppo complessivo di 
km. 10595, e dodici rettifili della residuale complessiva lun- 

ghezza di km. 2018.24. 

Sul detto tronco trovasi la sola stazione di Bagni di Lucca 
con fabbricato viaggiatori a destra ed avente due marciapiedi 
della lunghezza di m. 100 ciascuno. 

Detta stazione sarà abilitata ai trasporti di viaggiatori, 
bagagli, merci a grande ed a piccola velocità accelerata ed 
ordinaria, nonchè a quelli dei veicoli e del bestiame in ser- 
vizio interno e cumulativo italiano. # 

Le tariffe e condizioni, nonchè le concessioni speciali in 
vigore sulla R. M., s'intendono estese al nuovo tronco. 

Il nuovo tronco dipenderà, per il servizio del Movimento 
e Traffico, dall’ Ispettorato Principale di Genova; per il 
servizio del Mantenimento e Lavori, dalla 11* Sezione di 
DPESIA e per il servizio della Trazione, dalla Sezione di 

isa. 


Ferrovia Nizza-Sospello-Caneo. — Scrivono 
da Parigi: In questi ultimi giorni una Commissione di se- 
natori e «deputati delle Alpi Marittime e dei delegati della 
città di Nizza venne ricevuta in udienza a Parigi dal mi- 
nistro della guerra, generale Krantz, per sollecitare la co- 
struzione della ferrovia da Nizza a Sospello che, per il 
colle di Tenda, dovrà riuscire a Cuneo e formare così una 
nuova importante linea internazionale. 


e degli interessi materiali 


361 


Sì spera che le difficoltà inerenti a questa ferrovia pos- 
sano ora essere rimosse. 

Altra volta l'opposizione, specialmente delle Autorità 
militari, si basava sul fatto che poteva temersi una con- 
centrazione di truppe italiane in quel punto della frontiera; 
oramai, anche senza questa ferrovia, gli Italiani sono in 
grado di concentrarsi e quindi il danno non è più evitabile. 

D'altronde a controbilanciare questo accumulamento di 
forze non può che giovare una linea ferroviaria, la quale 
permetta di fare altrettanto dalla parte francese. 

La linea di Luceram sarebbe certamente improduttiva 
in tempo di pace; quella di Sospello invece sarà rimune- 
ratrice; l’Amministrazione della guerra potrà in ogni caso 
fare una deviazione su Luceram. 

Il Ministro della guerra rispose che non poteva dare an- 
cora il suo parere definitivo sulla questione dovendosi an- 
che avviare trattative diplomatiche, ma assicurò che era 
convinto dell'urgenza di una decisione al riguardo, e pro- 
mise di abboccarsi in proposito col suo collega dei lavori 
pubblici. 

JI Ministro si mostrò assai interessato alla questione e 
convinto della sua importanza. .Si spera che fra breve il 
Governo francese vorrà prendere provvedimenti al riguardo. 


Ferrovia Bologna-Verona. — Il 4 giugno ebbe 
luogo a Revere un Comizio per la linea Bologna-Verona. 
Più di mille persone vi presero parte, nelle quali erano 
rappresentati tutti i Comuni interessati. 

Dopo lunga ed animata discussione venne approvato il 
seguente ordine del giorno: 

« Il Comizio convocato in Revere il 4 giugno 1899, plaude 
alla opportuna iniziativa del Municipio di Revere e rialfer- 
mando la importanza della Bologna-Verona e gli impegni 
contratti dallo Stato, delibera di incaricare le provincie di 
Bologna e Verona perchè col concorso anche dei Comuni 
interessati e colla cooperazione dei senatori e deputati dei 
rispettivi collegi proseguano una legale ed energica agita- 
zione per ottenere tutti i provvedimenti che valgano ad 
assicurare nel più breve tempo possibile il compimento 
della linea la cui intera costruzione costituisce un diritto 
acquisito ». 


Ferrovia Cuneo-Ventimiglia. — Un treno 
automobile a vapore alla frontiera. — In attesa che la 
grande linea ferroviaria che da Cuneo pel Colle di Tenda 
deve unire il Piemonte al littorale nizzardo sia completata, 
si è organizzato, a cura della Ditta Ascenso‘e C. un treno 
automobile a vapore, che è il primo del genere in Italia, 
il quale da Vievola, estremo limite per ora cui giunge 
l'’accennata linea, porterà i viaggiatori a Ventimiglia. Le 
prove di questo treno vennero fatte giorni sono con intervento 
di Autorità tecniche italiane, dei Sindaci dei Comuni italiani 
e francesi, ai quali il treno stesso servirà, dell’ ingegnere 
Scotti di Parigi, autore del sistema d’automobili adottato, 
e d’altri personaggi. E le prove riuscirono egregiamente. 
La macchina, della forza di 27 cavalli, munita d'una pic- 
cola caldaia verticale ed alimentate dal coke, sulla quale 
possono anche prendere posto 16 viaggiatori, trascinava una 
carrozza capace di 24 persone; però per strade di pianura 
ed a grandi curve, si potrebbero #ttaccare fino a tre o 
quattro di tali carrozze. Nella prima parte del viaggio, in 
salita (Ventimiglia-San Dalmazzo di Tenda), si compirono 
i 43 chilometri in 6 ore; al ritorno, e cioè in discesa, si 
mantenne la massima velocità consentita dal decreto mini- 
steriale d’autorizzazione, che è di km. 14all’ora in media. 
Ma eliminando alcuni inconvenienti ora constatati, si potrà 
accelerare d’assai anche il viaggio in salita. In complesso, 
si tratta d’una nuova, per noi, ed assai pratica applica- 
zione dell’automobilismo. 


Ferrovie del Meditorraneco. — Prodotti dal 
1° luglio 1898 al 31 maggio 1899. — Nella decade dal 21 al 
31 maggio 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,051,551.93, con un aumento 


di L. 123,963.45 sulla corrispondente decade dell’esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal °luglio 1898 al 31 maggio 1899 
si ragguaglia a L. 128,416,696.14, presentando un aumento 
di L. 6,043,158.87 in confronto dello stesso periodo dell’eser- 
cizio precedente. 


Forrovio dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 3I maggio 1899. — Nella decade dal 21 al 31 maggio 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 3,544,384.14, con un aumento di 
L. 257,361.32 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 31 maggio 1899 
si ragguaglia a L. 45,610,500.62, e presenta un aumento 
di L. 2,905,451.13 in confronto del precedente esercizio. 


Tramvia clettrica Monte Generose-Valle 
Butelvi. — La Provincia di Como dice che è allo studio un 
progetto di tramvia elettrica (a forza d’acqua) che, partendo 
dall’ Iotel Pasta, invece che dalla vetta del Generoso, con 
insensibile pendenza si porterebbe a San Fedele d’ Intelvi 
e di là proseguirebbe per Argegno. 

La spesa di costruzione sarebbe limitata e l'esercizio co- 
sterebbs ben poco, utilizzandost contemporaneamente l’im- 
pianto elettrico per l'illuminazione e per forza motrice 
dell'intera Valle. 

Non parlando di grosse forze elettriche che potranno un 
giorno attraversare la Valle d'Intelvi, provenendo dall’alto 
lago, oggi si possono calcolare tre forze d’acqua nella Valle 
stessa. Una (già in concessione all’ing. Pietro Fontana) è 
quella proveniente dalla caduta «del Telo a Dizzasco. La 
seconda sarebbe l’utilizzazione dell'Orioto tra Ramponio ed 
Osteno; la terza sarebbe l'eccedenza dell’attuale caduta di 
Arogno (Canton Ticino), vicino a Lanzo d'Intelvi. 


Tramvia Udine-tHaniago-Sacile. — Nel Friuli 
si parla molto di una linea tramviaria pedemontana, che 
metterebbe in diretta comunicazione Maniago con Udine e 
Sacile. La linea avrebbe grande utilità pel Friuli, poichè 
fra detti centri vi sono estesi e continui rapporti di com- 
mercio. 

Già erano stati presentati progetti, ma furono respinti 
perchè importavano una troppo forte spesa. Ora ci si in- 
forma che l'ing. G. Rinaldi fece studi sopra tracciati pro- 
ficui e di spesa minore, e specialmente si occupò di alcuni 
manufatti fra i più importanti, come ad esempio del ponte 
sul Tagliamento da costruirsi alla stretta di Pinzano. L’in- 
gegnere Rinakli fra breve renderà pubblico il suo progetto, 
il quale, oltre a soddisfare alle condizioni di solidità. non 
mancherà d'eleganza e potrà servire contemporaneamente 
alle vetture ed al tram. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia del Lucomagno. — 
A Berna ebbe luogo, sotto la presidenza del signor cons. fe- 
derale Zemp, una conferenza preliminare per stabilire i 
punti principali per la concessione della ferrovia del Lu- 
comagno. Assistevano a questa conferenza i signori Simen, 
come rappresentante del Cantone Ticino ; Peterelli, rappre- 
sentante del Cantone Grigioni; Decurtins, Bolla ed Arcioni, 
rappresentanti del Comitato intercantonale promotore della 
ferrovia, e gl’ingegneri federali Weissenbach e Murset. 

Dopo un'esposizione fatta dal signor Zemp, venne deciso 
di limitare per ora la domanda di concessione alla linea 
Biasca-Olivone, volendo il Consiglio federale riservare la 
sua scelta per il passaggio alpino previsto dalla legge del 
1872, al quale è assegnato il sussidio dei 4 milioni e mezzo 
della Confederazione. 


— Ferrovie secondarie. — La conferenza dei delegati dei 
Governi cantonali, che si tenne a Berna, ha deciso di chie- 
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dere all'Assemblea federale di ammettere in massima il 
sussidio federale alle ferrovie secondarie, ma di aggiornare 
la discussione del relativo progetto di legge fino a quando 
avrà ricevuto dal Consiglio federate il messaggio sulla que- 
stione finanziaria. Per tal modo questo progetto non potrà 
esser messo all’ordine del giorno del Consiglio Nazionale 
prima della terza settimana di giugno. 


— Una nuova ferrovia. — Ieri l’altro ebbe luogo l’aper- 
tura dell’esercizio regolare della strada ferrata del Gonergiat 
fino a Ryffelalp. 

Lunedì prossimo avrà probabilmente luogo l’apertura 
fino al Riffelberg e nel corso del mese fino alla vetta. 


Ferrovie Francesi. — Progetti ferroviari della fer- 
rovia da Parigi a Lyon ed al Mediterraneo. — La Dire- 
zione di detta ferrovia ha stabilito di costruire una seconda 
linea fra Parigi e Marsiglia, poichè l’attuale linea non ri- 
sponde più alle esigenze del traffico, enormemente accre- 
sciutosi in questi ultimi anni. Della rete progettata cite- 
remo la linea Givors Lozanne, con la quale l'attuale linea 
Parigi-Parrayle Monnial (chemin de fer Bourbonnais) verrà 
collegata alla linea diretta Givors-Avignon, che corre sulla 
sponda destra della Rhòne. A questo modo si stabilirà una 
nuova el importantissima arteria fra Parigi ed i diparti- 
menti situati nella valle del Rodano. Dopo che la linea 
Avignon-Mirarmnar, presentemente ad uu binario, sarà stata 
fornita di un secondo binario, si procederà alla costruzione 
del tronco da Miramar a l’Estagne, e rispettivamente a 
Marsiglia. La linea principale sulla sponda sinistra del Ro- 
dano, che ora per la Borgogna e Lyon giunge a Marsiglia, 
verrà con questa nuova linea in parte sollevata, il che non 
ridonderà tutto a favore del servizio merci a piccola ve- 
locità effettuato con treni diretti. 


Forrovie Brasiliane. — In forza della legge vo- 
tata il 31 dicembre 41898, il Governo del Brasile mette 
all'asta l’esercizio delle tre ferrovie seguenti: 

1. Linea Sud di Pernambuco, nello Stato omonimo, 
lunghezza 194 km.; 

2. Linea San Francisco, nello Stato di Bahia, lunghezza 
kia. 452 1]2; 

3. Linea Paulo Alfonso, nello Stato d’Alagoa, lun- 
ghezza 17 km. 

Diamo gl’incassi lordi delle stesse in milreis: 

1895 1896 1897 1893 


Sud Pernambuco 647,485 673,702 533,199 609,628 

San Francisco 660,692 818,997 1,899,701 1,189,4111 

Paulo Alfonso 87,315 60,391 49,984 88,683 
contro spese conosciute : 

Sud Pernamb. 2,454,54t  4,818,290 si = 

San Francisco 1,160,320 1,389,498 1,540,954 — 

Paulo Alfonso 108,234 196,871 n= — 

Non è però fuori luogo considerare che le cifre di spesa 
comprendono delle somme che in verità dovrebbero figu- 
rare in conto capitale. 

La concessione dell'esercizio sarà per sessanta anni con 
facoltà al Governo di riprenderle dopo trenta. Il prezzo di 
ripresa sarà pagato in carta moneta e corrisponderà al 
prodotto di 5 0/0 del prodotto netto medio dell’ultimo pe- 
riodo quinquennale, moltiplicato per il numero d’anni che 
rimarrebbero al compimento dei sessanta, più la parte non 
ammortizzata del capitale impiegato dal concessionario per 
migliorare le linee. 

Il prezzo della concessione sarà per le due prime linee : 

a) d’un versamento iniziale da fissarsi dal concorrente 
e che non potrà essere inferiore a 100,000 milreis ; 

b) di un'annualità pagata semestralmente e calcolata a 
una percentuale dell’incasso lordo; 

c) del versamento di 20 0/0 dell’incasso che secondo 
le scritture, avrebbe superato il 120,0 del capitale impe- 
gnato. 

Per la linea Paulo Alfonso le condizioni sono identiche, 
eccelto il primo versamento fissato a 25,000 milreis. 


ZZZ ZIE ZLI IA E 


Il concessionario avrà la preferenza por la costruzione 
dei prolungamenti e delle diramazioni che possono svilup- 
pare e facilitare il traffico senza pregiudizio dei diritti dì 
terzi. 


Ferrovia del Conge. — Il 10 aprile u. s. il Go- 
vernatore generale, signor Wangermée, ha posto a Boma 
la prima rotaia per la ferrovia che da Boma dovrà spin- 
gersi fino a Mayumbé, il paese fertile e ricco di boschi. I 
lavori di terra sono già terminati sui primi 28 chilometri, 
e il riparto tecnico raggiunse già il km. 32. 


Ferrovic Russe in China. — La questione della 
domanda russa, relativamente alla concessione di una fer- 
rovia da Pechino alla Manciuria è sempre allo stesso punto. 
La Russia finge di ignorare il rifiuto della China e dichiara 
che la sua domanda è conforme alla recente convenzione 
firmata coll’Inghilterra. 

Il Tsung-li-Yamen ha deciso di fondare una scuola a 
Pechino ove sarà insegnata la lingua russa. L'attività della 
Russia non resta limitata al nord. 

Da qualche tempo sono stati intavolati dei negoziati fra 
il Tsung-li-Yamen e la Banca Russo-Chinese per l’emis- 
sione di un prestito di 30 milioni di taels, in vista della 
costruzione di una nuova ferrovia russa destinata a riunire 
Cheng-Ting a Tai-Yuen-fou, passando per Chan-si e Chan- 
fou, ove si troverà in contatto con la grande linea del- 
l’Asia Centrale. 


Notizie Diverse 


I premio Santoro per l’elettretecnica. — 
Il premio Santoro, di 10,000 lire, dell’Accademia de Lincei 
per l’elettrotecnica, fu concesso alla pubblicazione dei pro 
fessori Ferraris ed Arnò sopra il Trasformatore di Fase. Îl 
rimpianto prof. Ferraris era socio dell’Accademia, quindi non 
poteva concorrere, e si è stabilito di dare metà del premio 
al prof. Arnò (5000 lire), trattenendo le altre 5000 lire 
per l'Accademia. Il prof. Riccardo Arnò di Torino è inse» 
gnante al Politecnico di Milano. 


Costo della trazione elettriea per accu- 
mulatori. — Il rapporto annuale dello Chicago Electric 
Traction Company dà alcune cifre interessanti sul costo 
della trazione elettrica per accumulatori. 

Gli introiti sono stati di 27.8 cent. per carro-kilometro 
e le spese di 26.2 cent. 

I ragguagli della stazione centrale indicano una spesa 
totale di 1,227,228 KAilowatt-ore ed un costo di 4.65 cent. 
per A%owatt-ore per produzione di forza e mantenimento 
delle macchine. La spesa per il servizio e il mantenimento 
delle batterie è stata di 23,400 franchi. 


Il numero dei kilometri-vetture percorsi essendo stato 


di 981,721, la spesa ilegli accumulatori risulta di 2.25 cen- 
tesimi per carro-kilumetro cioè un po’ meno del 9 00 della 
spesa totale. 

[Il percorso medio delle batterie di 72 elementi è di 
37,000 km.: le lastre rfegative consumano tre lastre posi- 
tive. Allorchè le batterie sono nuove, le vetture possono 
percorrere 35 km. senza ricarico, ma dopo una durata di 
servizio abbastanza breve, bisogna ricaricarle ad ogni per- 
corso, ciò che corrisponde a 17 o 18 km. La velocità se- 
condo l’orario è di 20 km., fermate comprese, ma potrebbe 
elevarsi a 48 km. 


La protezione del lavoro in Germania. — 
Il Governo ha presentato al Reichstag il progetto di legge 
tendente a proteggere la libertà del lavoro industriale. Il 
progetto punisce col carcere fino ad un anno e, in caso di 
circostanze attenuanti, con un'ammenda fino a 1000 marchi, 
coloro che cercheranno di forzare i padroni o gli operai 
a prendere o no parte ad associazioni od a convenzioni 
tendenti ad influire sulle condizioni del lavoro o del salario, 
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o che forzeranno chicchessia a prendere parte ad uno scio- 
pero o ad un Zock-out. Se in seguito ad uno sciopero 0 
ad un Zock-out, la sicurezza dell'Impero o di uno degli 
Stati federati fosse minacciata, o se la vita e le proprietà 
private fossero poste in pericolo, la pena contro gli istiga- 
tori sarà dai 3 ai 5 anni di reclusione. 


L’acetilene quale generatore di potenza. 
— Nella recente riunione annuale della Società Tedesca 
dei pratici del gas e dell’acqua in Norimberga fu fatta 
un'esposizione dell’acetilene e delle sue applicazioni. 

Riguardo alle applicazioni di questo interessante prodotto 
ai motori a gas quale generatore di potenza, si hanno le 
seguenti notizie: 

La difficoltà principale fin qui incontrata nell’applicare 
l’acetilene per lo scopo suddetto consisteva nell’ottenere 
senza pericolo una fiamma non luminosa, prova evidente di 
una completa combustione. Tale difficoltà è ora superata 
per i trovati di una delle Compagnie di acetilene di Berlino. 

Si è anche detto che l’acetilene è ora applicato nei ge- 
neratori di potenza (macchine a gas) nella stessa maniera 
del gas di carbone o del vapore. Per ottenere il completo 
sviluppo dell’energia del gas esso deve esser mescolato col- 
l’aria in giusta proporzione per produrre la combustione 
perfetta, indicata dalla fiamma non luminosa. 

La potenza sviluppata dall’esplosione dell’acetilene com- 
pletamente bruciato in un cilindro si dice essere di molto 
superiore di quella ottenibile col vapore. 


MEMORANDUM PRATICO. 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per EH'errovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per l’impianto servizio merci a P. V. a 
Milano P. S. (opere metalliche). Importo L. 19,100. Tempo utile 
per la presentazione delle offerte sino al 13 andante, ore 10.30; 

Per l'ampliamento della stazione di Costigliole-Motta (linea Ca- 
stagnole-Mortara). Importo L. 10,500. Tempo utile per la presenta- 
zione delle offerte sino al 14 andante, ore 10.30. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 9 giugno). — Colla 
Ditta ing. Ernesto Breda e Comp, di Milano, per fornitura di 14 lo- 
comotive a 8 ruote accoppiate e di 14 tenders relativi; 

Colla Ditta Poggi Lazzaro di Arenzano, per appalto lavori di 
riparazione danni prodotti all'argine feeroviario fra Voltri, Arenzano 
e Cogoleto dalla mareggiata"del /novembre:1898; 

Colla Ditta Lattarulo Napoleone, per consolidamento frana tra 
i km. 0.600 e 0.700 dellajlinea Taranto-Brindisi; 

Colla Ditta Allegri, Lazzari e Comp. di Firenze, per formazione 
scogliera a difesa dei muri a mare rimasti in piedi dopo la rotta 
di Deiva fra le gallerie di Doiva e Pouticciuolo (linea Genova-Spezia). 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Città di Porto Maurizio (20 giugno, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori di risarcimento del selciato di via Carlo Alberto, costru- 
zione della fognatura nei tratti mancanti ed aggiustamento di quella 
esistente. Importo L. 83,293.47. Cauz. L. 10,000. 

Deputazione Provinciale di Abruzzo Ultra 2 (20 giugno, ore 12). 


— Appalto dei lavori di costruzione del secondo tronco della strada 
provinciale di serie n. 17, dipendente dalla legge 23 luglio 1887, 
n. 333, compreso fra il Piano dell'Orsa e l'abitato di Pacentro, della 
langhezza di m. 7671. Importo L. 220,065.42. Cauz, L. 15,000. 
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Direzione Genio Militare di Ancona (22 giugno, ore 11, unico 
def.). — Appalto dei lavori per la costruzione di una casermetta nel 
piazzale del quartiere Cialdini in Pesaro. Importo L. 145,000. Cau- 
zione L. 14,500. 


Direzione del Genio Militare — Milano (24 giugno, ore10, def.). 
— Appalto dei lavori di consolidamento e sistemazione della caserma 
S. Vittorio di Milano. Importo L. 57,000. Cauz. provv. L. 5700. 
Consegna lavori 129 giorni. 


R. Prefettura della Provincia di Basilicata (26 giugno, ore 10, 
unico def.)., — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla ma- 
nutenzione del secondo tronco della strada nazionale Sapri Jonio, 
n. 59, compreso fra Pecorone e Latronico, della lunghezza di m. 23,426, 
per la durata di un sessennio, a decorrere dal 1° luglio 1899al 30 giugno 
a iu L. 53,460, soggetto a ribasso d’asta. Cauzione provv. 
L. 2000. 


— (26 giugno, ore 10, unico def.). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla manutenzione del secondo tronco della strada 
nazionale Val d’Agri, n. 58, compreso fra l'altipiano di Viggiano, al 
termine del primo tronco e l'abitato di Corleto Perticara, della lun- 
ghezza di m. 25,782, esclusa la traversa di Corleto Perticara, della 
lunghezza di m. 410, per la durata di un sessennio, a decorrere 
dal 1° luglio 1899 al 30 giugno 1905. Importo L. 64,985.78, sog- 
getto a ribasso d'asta. 


Ministero dev Lavori Pubblici e R. Prefettura di Sassari 
(26 giugno, ore 10, nuovo incanto). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per la manutenzione del tronco della strada nazio- 
nale n. 82, compreso fra Nuoro ed il mare di Orosei, della lun- 
ghezza di m. 41,427, escluse le traverse di Nuoro e di Orosei, della 
complessiva lunghezza di m. 1356, e per conservare la opere d'arte 
che lo corredano, durante il sessennio 1899-1905, e più precisamente 
dal giorno della consegna al 30 giugno 1905. Importo L. 102,413.28, 
soggetto a ribasso d’asta. Cauz. provv. L. 1000. 


— (27 giugno, ore 10, nuovo incanto). — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla manutenzione del tronco della strada na- 
zionale n. 83, dal ponte sul rio Enas (confine di provincia) alla rada 
di Porto Conte, della lunghezza di m. 74,486, escluse le traverse di 
Padria, Villanova-Monteleone ed Alghero, della complessiva lunghezza 
di m. 2192, e per conservare le opere d'arte che lo corredano, du- 
rente il sessennio 1899-1905, e più precisamente dal giorno della 
consegna al 30 giugno 1905. Importo L. 151,560, soggetto a ribasso 
d'asta. Cauz. provv. L. 1300. 


R. Prefettura di Napoli (28 giugno, ore 10, unico def.). — Ap- 
palto dei lavori di mantenimento degli alvei, canali e foci compresi 
nel bacino inferiore del Volturno ed in quello dei Bagnoli, in pro- 
vincia di Napoli, per la durata di anni 4, dal 1° luglio 1899 al 
30 giugno 1903. Importo L. 77,800. Cauz. provv. L. 2500. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Salerno 
(6 luglio, ore 10, 1* asta), — Appalto dei lavori occorrenti per la 
manutenzione delle opere costituenti i porti di Solerno e di Amalfi 
durante il sessennio 1899-1905, e più precisamente dal giorno della 
consegna al 30 giugno 1905. Importo L. 213,000, soggetto a ribasso 
d'asta. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Messina 
(7 luglio, ore 10, unico def.). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti per la costruzione della seconda parte del sesto tronco della 
strada provinciale n. 53, dall'abitato di Floresta a Portella dello 
Zoppo (legge 30 maggio 1875, n. 2521), della lunghezza di m. 4781.21, 
compresa la traversa del predetto abitato. Importo L. 180,814.63, 
salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cauzione provv. 
L. 8000. 


APPALTI ALL’ESTERO. 


Belgrado. — Direzione delle Ferrovie dello Stato Serbo 
(26 giugno corr.). — Asta al pubblico incanto per l’appalto dei la- 
vori per la costruzione della linea da Mledenowatz a Missatscha. 
Cauz. provv. dinars 25,000. 


III. — H'orniture diverse. 


Aste. 


Direzine Generale del R. Arsenale del 3° Dipartimento marit- 
timo — Venezia (19 giugno, ore 12, fatali). — Appalto della for- 
nitura di spranghe e graticole per forni di caldaie a vapore e di 
traverse di sostegno per dette spranghe. Imp. ridotto L 36,580 col 
ribasso dell'8.55 0/0. Cauz. L. 4000. 
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Ministero delle Poste e Telegrafi — Ufficio tecnico (20 giugno, 
ore 11, unico e definitivo). — Appalto per la foroitura di N. 80,000 
zinchi per pila italiana. a cent. 60, da consegnarsi al Magazzino cen- 
trale dei 'T'elegrafi in Roma, in numero di 16,000 zinchi al mese. 
Imp. L. 48,000. Cauz. provv. L. 5000. 


Direzione Generale del R. Arsenale del 1° Dipartimento marit. 
timo — Spezia (21 giugno, ore 11). — Appalto per la fornitura di 
lime e raspe durante l'esercizio 1899-1900, da consegnarsi nel Regio 
Arsenale di Spezia a richiesta. Imp. L. 48,000. Cauz. L. 4800. Fa- 
tali 8 luglio, ore 12. 


Ministero dei Lavori Pubblici — Segretariato generale (1° laglio, 
ore 10, unico def... — Appalto della fornitura di tonn. 2817 circa 
di rotaie in acciaio fuso Bessemer e Martin, tipo a suola, per l'ar- 
mamento di tronchi e stazioni delle ferrovie complementari. Importo 
L. 631,008. Cauz. provv. L. 31,750 


— (3 luglio, ore 10, unico def). — Appalto delle provviste dei 
ferri minuti di tipo speciale e del primo tipo ferrovie complemen- 
tari occorrenti per l’armamento del tronco San Felice-Poggio Rusco 
della ferrovia Bologna-Verona, del tronco Capezzano-Sanseverino 
della ferrovia Salerno-Sanseverino, del tronco Balsorano-Avezzano 
della ferrovia Roccasecca-Avezzano, nonchè per l'ampliamento della 
stazione di Brescia e per l'armamento della nuova stazione di Fi- 
renze al Campo di Marte in due lotti, e cioè: 


1° Stecche corniere di acciaio dolce omogeneo, quint. 1342.08; 
piastre intermedie di ferro, quint. 1591.45; piastre doppie di giun- 
zione in ferro, quint. 299.10; piastre di controgiunto, quint. 33.80. 
Imp. L. 120,857.91. Canzione provv. L. 6100. Cauzione definitiva 
L. 12,200; 

2° Chiavarde di ferro con rosetta, quint. 305.46; caviglie a vite 
mordente in acciaio, quint. 451.31; arpioni di ferro, quint. 492.40. 
Imp. L. 56,020.96. Cauz. provv. L. 2900. Cauz. def. L. 5800. Ter- 
mine consegna e luogo di consegna come dal Capitolato. 


Direzione Generale del R. Arsenale del I° Dipartimento Marit- 
timo — Spezia (4 luglio, ore 11, 2° 6 def.), — Appalto per la for. 
nitura alla R. Marina, durante ‘l'esercizio 1899-900 di viti e punte 
di ferro e ottone da consegnarsi nel R. Arsenale di Spezia a ri- 
chiesta. Imp. ridotto L. 46,605.11 coi ribassi del 6.10 e 5.10 040. 
Cauz. provv. L. 5230. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Giugno 3 Giugno 10 


Azioni Ferrovie Biella . . ...... L. 540 540 

» » Mediterranee . + +. » 608 606 

» » Meridionali E ch sé » 784 782 

» » Pinerolo (1* emiss.). » 395 395 

» » » (2° »0 ). .. . » 376 876 

» » SecondarieSarde , » 275 278 

» » Sicule. . » 705 710 
Buoni Ferrovie Meridionali. ; » 549 551 
Vbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee © 

» » Sicule A. B. C. D. » 924.75 324.25 

» » Cuneo 8 0(0 . . » 384 384 

» » Gottardo 8 1[2 °/, » 96.90 97.15 

» » Mediterranee 4 0[0 . » 510.50 512.50 

» » Meridionali. j L. 332.50 332.50 

» » Meridionali Austriache . » 386 391 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 823.50 325 

» . » 2*emiss. » 303.50 310 

» » Sarde, serio A. » 330 328 

» » » serie B. » 3390 328 

» » » 1879 » 330 328 

» » Savona . . . +. +. » 365 365 

» » Secondarie Sarde " » 496 495 

» » Sicule 40[0 oro. » 527.00 526 75 

» » Tirreno è. » 500 508 

ò » Vittorio Emanuele + + » 359 360 


CONVOCAZIONI. 


30 giugno 1899. — Ferrovia del Gettardo — Assemblea gene- 
rale ordinaria degli azionisti per le ore 10 1j2 nella Sala del Gran 
Consiglio a Lucerna. 4 


G. PASTORI, Direttore-proprietarso responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1898-99. — Dal 21 al 31 Muggio 1899. — 33° Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA 


Esercizio Esercizio è Esercizio Esercizio i 
corrente precedente ire corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 41729 4730 — fl 1022 1012 + 10 
Media. . 4730 1663 + 67 1022 1071 —_ 49 
Viaggiatori . P | 1,504,174.30 1,476,124.61 |4- 28,049.69 76,856.42 64,323.72 |+ 12,582.70 
Bagagli e cani. se 72,091.39 65,122.40 6,968.99 1,523.61 1,074.73 {+ 448.88 
Merci a G.V. e P.V. acc. 351),852.95 342,296.38 8,586.62 11,374.89 9,3359.93 |+ 2,088.96 
Merci a P. V. 1,957,189.93 1,894,325.45 |4+ 62,864.48 77,458.44 74,985.31 {+ 2,413.13 
TOTALE 3,884,338.57 3,777,868.79 |--- 106,469.78 167,213.36 149,719.69 (+ 17,493.67 
Ercdotti dal 1° Luglio 1598 al 31 Maggio 1899. 
Viaggiatori . 47,537,167.22 | 45,337,093.26 !-+ 2,150,073.96 | 2,084,995.30 | 2,123,483.28 1— —38,487.98 
Bagagli e cani. . . . 2,449,869.76 | 2,326,367.26 |+- = 123,0902.50 61,587.66 56,305.29 | + 9,282.37 
Merci a G.V. e P. V. acc. || 11,882,547.14 | 11.070,215.96 |+ = 812,331.18 440,412.08 423,745.03 [+ 16,667.05 
Merci a P.V. . . 61,487,426.61 | 58,1605,159.61 |+ 3,322,267.00 | 2,472,690.37 2,321,167.58 |+-. 151,522.79 
TOTALE 123,357,010.73 |116,948,836.09 !/4- 6,408,174.64 | 5,059,690.41 4,924,701.18 |4+- 194, 984.23 
Eercdotto per chilometro. 
della decade . . . .| 821.39 798 70 E 22.69 163 61 147.94 | + 15.67 
riassuntivo . . . . .| 26,079.71 25,080.17 + 999.54 4,950.77 4.598. 23 «998.28 (To ___952.54 


n i n 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Refe Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 15° Decade — dal 21 al 81 Maggio 1899 


RETE PRINCIPALE 


Mepia si 
GraAxDE Piccota ProporTtTI 5 nio 
ANNI | VIAGGIATORI O BaudaLI | Vaiociri | Viacscisi | lniiabiszi | TOTALE | dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. - 
1899 1,189,968.35 65,037.15 432,065.74 1,579,760.56 11,502.95 9,278,934.75 4,807.00 
1898 1,139,929 12 51,549.31 374,140.64 1,485,953.85 11,195.47 3,062,608.39 4,307.00 
Differenee nel 1899 + 50,039.23 | + 13,487.84 | + 58,525.10 | + 93.906.71 | + 907.48 | + = 216,266.36 
PRODOTTI DAL 10° GENNAIO. 
1899 15,210,801.79 849,448.03 4,968,139.14 21,148,697.61 201,382.18 42,377,908.70 4,307.00 
1898 14,867,027.69 814,917.70 4,3896,741.18 19,492,586.05 200,311.72 83,771,584.34 4,307.00 
Differenze nel 1899 + = 843,274.10 | + 34,530.33 | + = 571,397.96 | + 1,656,051.56 | + 1,070.41 | + 2,606,324.38 | - > 
RETE COMPLEMENTARLRE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 84,087.70 1,928.61 28,549.2) 149,399.42 1,484.46 265,449.39 1,521.07 
1898 73,747.07 1,812,78 28,217.14 120,833.66 1,743.78 224,9354.48 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 10,340.63 | + 115.83 | + 2,332.06 | + 28,505.76 | — 259.32 | + 41,094.96 | + 56.38 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1899 996,605.32 22,604.49 338,249.06 1,854,654.07 20,408.98 3,292,641.92 1,521.07 
1898 929,895.04 20,571.24 204,285.02 1,668,226.69 20,536.56 2,933,515.15 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 66,710.28 | + 2,093 25 | + 43,983.44 | + = 186,427.38 | — 67.58 | + 299,126.77] + 56.98 


PRODOTTI PE: CIIILOMETRO bDELLE RETI RIUNIFE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1899 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1899 
608.16 569.51 + 38.65 7,826.01 7,399.06 + 426.95 


| © Increnen CERETTI E TANFANI — |[|Ditta Maccli Izar 6 l 


di F.lli MACCHI e PASSONI 

MILANO — /0r0 Bonaparte, 60 — MILANO SERRA 
[rc = Ares Via Carlo Farini, N. 27 

(fuors Porta Garibaldi) 


Vi 
MV 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


{| Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc., specialità , 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per | 

| 


2 la — min e 


la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


I Si cerca acquistare un 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, in 
{buona condizione, della forza 
FERA ERA A I ! da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
| Pops pri e GIACE {da 6 ad 8 atmosfere. 
\ ASSUMONO INDIANTI ARRE] COMPLETI TITATIVI DI TRASPORTO Dirigere subito le offerte 
IMPIANTI AMERICANI DI CARICAMENTO SA 
Cesena delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 18, Torino. 


TRASPORTI AEREI 
per materiale e persone 
I1SNAd ILHOdSVHL 
TUV'IODINOA ILVNITONI INVIA 


Catalogo illustrato a richiesta 


Le Obbligazioni estratte saranno rimborsate a datare dal 1° ottobre 1899, mediante la consegna dei titoli muniti di tutte le cedole 
semestrali non scadute. — Dal 1° ottobre 1899 in poi cessano di essere fruttifere 


Segue Titoli da cinque 


——_———————+€»+“# _ —mn—» t+t._-_—__.r_.l_o.. ee reed. ——_T_ | ———— —.rji——__|___—_—_—_—y—_—_y___._r_lIi_-_—______[ 1.111] ea SIG _-,--—-_ 
— _———— 


20168 
40261 
20745 
21055 
21092 
21163 
21208 
21226 
21299 
QIH4Ii 
21362 
21607 
21626 
21772: 
21815 
21955 
22182 
22758 
22814 
23054 
23081 
23460 
23654 
24046 
24103 
24806 
25410 
26089 
26259 
06377 
26381 
| 26465 
RIT 
27485 
27721 
+ 27050 
28095 
‘8099 
28598 
28602 
: ON914 
23900 
‘+ 29251 
29617 
19706 
29722 

30179 
30305 
, 30541 
: 30641 
30956 
30377 
31153 
31444 
31676 
32039, 
32078 
32220; 
‘| 32344 
. 82580 
35051 
. 38059 
. 33022 
33640 
33759 
33892 
33990 
34316 
34562 
34617 
34845 
: 35147 

35249 
35297 
35779 
36427 
36726 
36772 
37177 
37205 
37309 
37520 
37568 
937747 
38268 
38520 
39006 
89408 
39905 
40018 
40229 
40756 
40767 
40803 
41030 
41616 
41627 
41743 
42079 
42192 
42234 
42593 
43401 
44216 
44285 
44490 


} 


Ù 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI. 


ESTRAZIONI DELLE OBBLIGAZIONI esegauitesi in seduta pubblica il 15 maggio 1899. 


dal N. { al N. 
99436) 99440 
100836: 100840 
101301101305 
103721 |103725 
105271 105275 
105456 105460 
105811105815 
106036106040 
106126 105130 
106491106495 
106701|106705 
106806 !106810 
108031 !108033 
108126 '108130 
108856 ' 108860 
109071|109075 
109771|109775 
110906110910 
113786|113790 
1140t6|114070 
115266 |115270 
115401|115405 
117296/117300 
118266118270 
120226 |120230 
120511/120515 
124026124030 
127046127050 
130441|130445 
13191131295 
131881'131S85 
131901131905 
1323365132340 
134566 134570 
137436 157440 
138531 138635 
139746 139750 
140471 140475 
140491;140495 
1429-6 142990 
143006 143010 
144566 144570 
144916 144950 
146251 146255 
148081148085 
148526 148530 
148606 148610 
150%9] 150895 
151521151525 
152701|152705 
153201153205 
154776 154780 
154881 154885 
155761155765 
157241|157245 
158376! 158380 
16019] 160195 
169376 | 160380 
161096161100 
1617161161720 
162896. 162900 
165251162255 
137841/167845 
168106 168110 
168196 168200 
1681911162795 
169456 160460 
169946 | 160950 
171576|171580 
172906 /172910 
173081173085 
174221174225 
175731175735 
176191|176195 
176481176185 
178591|178895 
182131182135 
183626 | 183630 
183856 183860 
185851185885 
186021186025 
186901!146995 
187596 ‘187600 
187836187840 
188731 188735 
191336191340 
192546 (192600 
19526 ‘195030 
197036 197040 
1995211199525 
200086 200090 
401141 201145 
203776 203780 
203831 2038385 
204011204015 
v05146 ‘205150 
208076‘ 208080 
208131 ,208135 
2087111208715 
210391|210395 
210956|210960 
211166;211179 
212961212965 
217001217005 
221076221080 
221421|221425 
2224461222450 


. 


45005. 
45104| 
45417! 
45002. 
46858. 
46919 
47247 
47257 
47270 
47340) 
47467 
47593 
47698 
47746. 
48161 
48457 
48636 
48778 
48967 
49038 
49269. 
49278 
49553 
49610 
49918 
49923 
49973! 


i 224186 
* 224301 


i unitari 


224190 
224305 
225021 | 225025 
925516225520 
327081227085 
229506229510 
234286 | 234290 
234591 234595 
2362312362395 
236281 236285 
296346 231350 
236496 236500 
237331 237335 
237961237965 
238486 235490 
9ZR728 1298730 
240801 240805 
242281 242285 
243176 243180 
243886 243890 
244831|244835 
2451861245190 
246341 246345 
2463386 246390 
247761 247765 
2480416 248050 
24956 249590 
249611|249615 
240861|249865 


Serie G 


16980 
17859 
1760 
17973 
17974 
18043 
18044 
18383 


31151 
31156 
219321 
31326 
326051 
33656 
35881 
35886 
37481 
37186 
309681 
ZI686 
40201 
40206 
42571 
42576 
44451 
44456 
49281 
49286 
50061 
50066 
51721 
51726 
52471 
52476 
56271 
56276 
59081 
59086 
651911 
65196. 
65451 
65450 
67371 
67376 
74561 
74566 
78361 
78366 
80851 
80856, 
82601 
82600: 
84371 
84376 
92651 
02656 
95011 
45016 
98981 
98386, 
95941] 98945 
98946! 98050 
104391 104895 
104896 104900 
15611 105615 
105616 105620 
111191/111)95 
111196 113200 
112371112375 
1123761112380 
112641 112645 
112646112650 
113511113515 
113516133520 
114891:114895 
114896 114900 
119291|119295 
119296 119300) 
119861!119865 
119866 119870 
120211}120215 
120216 (120220 
121911 |121915 


511055 
31160 
318325 
31330 
33655 
33660 
ZIx85 
35590 
37485 
37490 
39685 
39690 
40205 
40210 
42575 
42580 
44155 
44460 
49285 
49290 
50065 
50070 
51725 
51730 
52475 
52480 
56275 
562x0 
59085 
59090) 
05105 
65200 
65455 
65460 
67375 
67380 
74565 
74570 
79365 
58370 
80855 
B0R60 
82605 
82610 
84375 
84320 
92055 
92660 
95015 
95020 
A RIS5 
985390 


N. di 


18384 
20381 
20882 
20801 
20892 
21151 
21152 
21547 
21548 
21717! 
21718 
22031, 
22032. 
22235 
9222396 
922919. 
22020 
33307 
23308 
23367 
23368 
23397; 
23398! 
23893 
23894 | 
265777 
926778 
26909 
26910 
27177 
97178 
v8273 
98274: 
25833. 
IRRIL | 
29075. 
29076: 
29365: 
RItRITTLE 
20603 
29604. 
31175 
31176 
31205 
91206 
31701 
31702: 
31853. 
31854; 
22065 
32066! 
392403: 
32464 
32481! 
32480. 
32065! 
32966: 
320090’ 
33096 | 
939319 
33320! 
33527 
335028 
23547 
33548 
33579’ 
33580: 
33853! 
33854 
34823 
ZF4R24 
36399 
36400 
37199 
87200. 
765; 
31652, 
28047 
93-048 
39997 
39395 
40211 
40212 
40311: 
40312, 
40715, 
407'6| 
Hlesi 
40884! 
41021! 
41022; 
41141. 
41142 
42349 
42350 
42881 
42862 
44003 
44004 
44023 
44024 
44335 
44336 
44549 
44550, 
44691 
44692 


Numeri unitari 


121916 121920 
131901131905 
131906 131910 
134451134455 
134456|134460 
135751135754 
135756 135760 
137731137735 
137736 1237740 
138581 138585 
138586 | 138590 
14015] (140155 
140156 140160 
141171 141175 
141176 141180 
144591 144595 
144596 144600 
146531146535 
1465361146540 
146-431 146%35 
146836146840 
146981|146085 
1469861146990 
149461!/149465 
1494660|149470 
163881|163885 
163886 | 163890 
164541|164545 
10604546|1604550 
165821|165885 
165886|165890 
171361|171365 
171366/171370 
174161}174165 
174166:174170 
17537) (172475 
171376175380 
170821|176825 
175826|176830 
178011!/178015 
178016;178020 
185871|185875 
185876|185880 
2861021|186025 
186026 186030 
188501|188505 
J88506 188510 
1892611599265 
199266|18927 

190321|190325 
190326|190330 
192311|192315 
192316|192320 
192401|192405 
192496/192410 
19482]|194825 
194826/191830 
195471|195475 
195476/195480 
196501|196595 
196596: 196600 
197631197635 
197636|197640 
197731197735 
197736|197740 
197891|197895 
197896197000 
199261|199265 
199266 |199270 
2041)1!204115 
2041161204120 
211991|2]1995 
2119951212000 
9/5091|215995 
215996216000 
918251 |218255 
218256! 218260 
220291 | 220235 
2242361220240 
929481229485 
229486! 29400 
231051; 231059 
251056231050 
231551231555 
231556031560 
233571233575 
233576 (233580 
234411:234415 
234416294420 
235101235105 
235106235110 
235701235705 
235706 235710 
241741241745 
241746241750 
244201244305 
244306|244310 
250011]250015 
250016250020 
250111250115 
250116220120 
2516712516075 
251676051680 
252741252745 
252746252750 
253451259455 
‘259450! 253460 


N. di 


440099 
44700 
45073 
45074 
45229 
45230 
45317 
45318 
45509 
45510 
45895 
41996 
46545 
46546 
46775! 
46776 
47673 
47674 
47095 
47696 
48251 
48252 
48617 
48618 
48655 
48606 
49029, 
49030 
49055 
49055 
49063 
490604 
49480) 
49490 
40515 
49516! 
49613 
49614! 
49637 
49638 
50699 
50700; 
51349 
51400 
51689 
01690 
51903, 
01904 
528381 
52382 
50043 
52544 
53043 
53044 
53731 
53732 


Numeri unitari 


dal N. 
253491|253495 
2524961253500 
055301 |255365 
255366 | 255370 
256141|256145 
2560146256150 
256581256585 
250586! 256590 
257541|257545 
257546257550 
259471/259475 
259476! 259480 
282721 262725 
262726 262730 
23871! 253875 
2635876!263880 
268361263365 
268366! 268370 
268471268475 
268476)268480 
271251271255 
271256!271260 
273081|273085 
273086 | 273090 
273271273275 
273276|273280 
275141|275145 
275146|275150 
275271|275275 
275270 |275280 
275311!275315 
275316 275320 
277441 277445 
277446 2277450 
277571277575 
2775761277580 
278061/|278065 
278066 278070 
278181)278185 
278186 :278190 
2834911283405 
283496 223500 
286941256995 
286996 i 287000 
2EC441 | 288445 
288446 |288450 
2N9961 (289165 
259966 289970 
291941 291905 
201906241910 
999711202715 
2027161292720 
295211) 295215 
2932161205220 
008851! 298655 
298656 298660 


Serie IH 


1163 
1164 
157) 
137: 
1079 
1680 
1063 
19604 
2437 
2498 
2673 
2674 
3633 
3034 
4627 
4628 
4825 
4826 
4850 
4860 
5251 
5232 
5260 
5268 | 
5731 
5732 
6177 
6178 
9497” 
64098 
6937 
6138 
7041| 
7042. 
7515. 
7516 
7591 
7892: 
8857 
8858) 
9255. 
9256 
9817 
9818 
11039 
11040’ 
11091, 
13022” 
11475) 


Presso l’Amministrazione Centrale della Società e 
Obbligazioni estraite precedentemente e non ancora rimborsate 


10811 

10516 
11851 

11856 
13391 

13396 
148I1l 

14816 
1718] 

17186 
18361 

18366 

23161 

23166: 
28131 

28136 
29121 

29126! 
29201 
29296 
31151 
31156 
31321 
31326] 
33651 
43656 
30881 
FILS: 
37481; 
37486 
99681; 
89680: 
40201! 
40206 
42571 
42576 
44451 
44456 
40281 
49286 
656271 
56276 
59081 
59086 | 
65191 
65196 
65451: 
605456 
673711] 


10815 
10820) 
11855 
11860 
13395 
13401) 
14815 
14820 
17185 
17190 
15365 
18370 
23165 
253170 
28135 
28140 
29125 
29130 
2029n 
29300 
31155 
3116) 
31325 
31330 
35025 
03860 
35855 
35800 
Z7485 
37490 
396895 
39500 
$0205 
40210 
42515 
42580 
44405 
44400 
492x5 
49290) 
56275 
56280 
59085 
59099 
65195 
65200 
65455 
65450 
67375 


14875; 
148760 
16531 
16032 
17003 
17004! 
17677 
17678 
17789 
17790 
18122 
18124 
19239 
19240 
19475 
19476! 
19529 
19550 
19703 
19704 
19979 
19980 
21859 
CONO 
200973 
20074 
921043 
21044 
21382 
21384 
23381 
23382 
23891 
23892 
24151 
24152 
2454 
24548 
24717 
24718 
25031 
2503) 
252235 
25236 
95019 
25920 
926307 
26308 
26367 
260368 
20397 
26398 
260593 
26894 
28777 
98778 
98909 
28910 
29177 
29178 
50273 
80274 
30833 
31078, 


31075 
31076 
319365 
31396. 
31603, 
31604 
33175 
33176 
93205 
32206 
39701 
33702 
939853 
33854! 
34065 
34066 
34463 
FII64, 
24481: 
34482 
7496: 
24966, 
35095: 
35096! 
35319 
35320); 
95527. 
95528 
35547 
35548] 
30979: 
3° 580. 
55823; 
35854 


67376 

74561 

14566 

18261 

75366 

80851 

£0856 

82601 

82606 

8437] 

84376 

92651 

928560 

95011 

95016. 

9u381| 

INZRG6: 

98941| 98045 

(8446; 92950 
105611!105615 
105616 ‘105620 
111191/111195 
111196111200 
112371112375 
112376 112380 
112641! 112645 
1126046 :112650 
113511!|113515 
113516|113520 
114891|1]4895 
114896114900 
119 91 (119295 
119296,119300 
119861/119865 
119266/119870 
120211|120215 
120216 {120220 
121911'1921915 
121916121920 
131901!131905 
131906 |13]910 
134451134455 
1344501341460 
1357511195755 
135756135760 
137731137735 
137736137740 
138581 (135585 
138586 138590 
1401511140155 
140156140160 
141171|141175 
141176|141180 
144591 (144595 
144595 | 144600 
146531|146535 
146536146540 
146531|146833 
146830 146940 
146981 :1469x5 
146986 146991) 
149461|149465 
149466|149470 
163881163885 
1063886. 1638090 
164541/164545 
164546 |164510) 
165881165835 
165880 ‘165890 
171361|171365 
1713660171370 
174161|174165 
174165;174170 
1753711175375 
175376175380 
176821176825 
1782611762390 
175011172015 
178016 178020 
185871185875 
185876 IR5880 
188021186025 
186126 | 186030 
188501/188505 
188506 188510 
]R9261 189265 
180266 189270 
1903211903325 
190326 | 190:330 
192311 |192315 
1928316 192320 
192401|192405 
192406 192410 
194821/194+25 
194826 194830 
195471 195475 
195476|195480 
196591196595 
1965096 196690 
197631197635 
197636197610 
1977931 .197735 
197736 197740 
197891 197895 
197896197900 
199261100265 


i 


199266 199270 


82605 
82610 
84375 
S4380 
92655 
92660 
95015 
95020 
98385 
98390 


110916 
13525 
12095 
192350 
12366 
12404 
12600 
12788 
12837 
13561 
13870 
13882 
14816 
14343 
14762 
14959 
14094 
15050 
15166 
15958 
16184 
16620 
17100 
17149 
17373 
17361 
17427 
18064 
18640 
19112 
19455 
19535 
20228 
20637 
20656 
20679 
20738 
21408 
21489 
21496 
215893 
21771 
22169 
22051 
22874 
22945 
29437 


861 
671 
1341 
2621 
6691 
739) 
9621 
10481 
18271 
24551 
25991 
26931 
27601 
32031 
32881 
35061 
4104] 
42401 
45881 
48521 
49031 
50391 
51941 
53981 
55461 
57701! 
58991; 
59731 
62331 
62721 
62801 
63041 
63651 
6601 
69081 
69951 
15631 
56471 
9111 
80271 
87801 
Q0IRI 
01411 
93191 
93741 
94561 


870 
680 
1350 
2830 
6700 
7400 
9630 
10490 
16280 
24560 
28000 
25940 
27610 
32040 
32890 
95070 
41650 
42410 
45890 
48530 
49040 
50400 
51950 
53990 
55470 
57710 
59000 
59740 
62340 
62730 
622810 
63050 
63560 
66810 
69090 
69960 
75640 
764k0 
79120 
80250 
87870 
90190 
01420 
03200 
93750 
94570 
96201) 96210 
99571| 99580 
301861/101870 
1049611104970 
1077831107740 
108301. 108310 
10971)1109720 
112141|112150 
1) 2841/112850 
113931!113940 
115151!115160 
115241|115250 
120941|120950 
123291|128300 
129651 | 123660 
124031! 124040 
125991|126000 
127851|127860 
128361 |128370 
133601|135610 
138691|138700 
138811]|138820 
143151/143160 
143421|143490 
147811|147620 
149581 |149590 
149931|149040 
150491 |150500 
151651|151660 
159571159550 
161831/161840 
166191|166200 
170991/171000 
171481/171490 
1737211173730 
173901:173910 
174261(174270 
180631|180640 
186391 | 186400 
191111|191120 
194541|194550 
195341|195350 
202271 | 202280 
206361 | 206370 
206551 [206560 
206781 |206790 
207311; 207380 
214071/214080 
214881214890 
214951 {214960 
215821|215830 
217701|217710 
221681221690 
223501 |223510 
228731! 228740 
229441/229150 
2343811234370 


| Titoli da dieci. 


26076 
26259 
26468 
26491 
27168 
27440 
27461 
27660 
28734 
28887 
28918 
29104 
29800 
29048 | 


Numori unitari 


dal N. | al N. 
235451 [235460 
239391 1239400 
248851 |243860 
244111! 
244581244590 
245161 |245170 
245591 :245600 


24680: 246810 


247231 (247240 


dA 


9257261'257270 
258781 ‘258790 
26075: 260760 
202581/26259 1 
264671264680 
264901 264910 
271671|271680 
274391 /274400 
274601 |274610 
276591 !276600 
287331|287340 
288861 288870 | 
289171!239180 
291081 | 291040 
297991 298000 
299471|299480 


ni fto i iii ii iii ieri 3 Sii 


presso i Banchieri corrifpondenti trovasi ostensibile l’Elenco delle 


LA DIREZIONE GENERALE. 


244120, 


e degli interessi materiali 


367 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI 


Dai 
punti contro indicati 
alle 
Stazionisotto indicate 


Lompra Parie: 


(1) ( 


la 2a la 
‘| classe | classe | classe 


2) 


2a 


classe | classe | clarse 


la 


‘BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lonpora 


2a 


validità - 


(8) 
(Diritto di porto compreso) 


(Diritto di porto compreso) | _ |__| ae | _ | « |__|. 


Via colei 

via Calain.... 

Torino im Boulogne . . 
via Calaio. . 


ve Boniogne 
via Calais. . 
Napoli via Boulogne 
Via Bologna 
via Calais. ... 
via Boulogne . . 
via Calais. ... 


Milano da Boulogne ; i 
. a Calais... 

Venesia a Doniogne Par 

via Calais. ... 

Genova }via Bonlogne .. 
sa Genova 

2 via Calais 06 eo 0 è 

Livorno via Renlogne è è 

e via Calais. ... 

Firenze via Boulogne .. 

Roma via Calais. ... 


Firenze 


Roma via Boulogne 


. ‘via Calais. . 
Napoli Tia Boulogne . . 
Via )via Calais 
«3 ]Napoli)via Boul. 
Brindisi € via (viaCalaia 
Rolog. ) via Boal. 


ANDATA 


1a 6 2a CALAIS-ROMA 
STAZIONI 1a e 2° CLASSE settimanale 
CLASS.| . 3 
il lunedì part. 
da LONDRA 
Ch.-Cross Par.| 9 10—a ML sl 9 
lhi I) . — n. — Go — R. — D. — a. 
Londres] Victoria + ,—-|9—n. e |U_—-a.|9—p. d9—- n. 
Douvres....... —|1055a. $ 1— p.]ll — p. 1055 a 
ora di Greeswich).( Arr.|1915p.| ;S 220p.|1220a. 12 15p. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. A 
(ora francese) .( Par.| 1—p. Ga | 8— p.| 1192. 12 49 p. 
(Buffet) Par. 141p.| 229p.| — |2_2 n 
«| 814p.| 3 59p°| 512 p.| 3332 254 
Amiens (Buffet) -} Par. 8 19p.| 404p.| 517p.| 338n 259D 
(DIE: 5 — p.| 540p.| 7— p.| 5882 435 p 
Paris-Nord(Bwfet): pini SIR 
Par. Vagon- 744 p. | 6482. 450 p 
Paris-Lyon (Bwffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 781a. — 
(B) 12 6 20 classe | 1: 2a cl.|1à 28 cl. 
Paris-Lyon (Bwffef)Par. 855 p. 905 p.| 215p. _ 
Dijon . ...... Arr. 147n. 215a.| 705p. 945p. 
i Genève....- —_ 846a.| — . n 
A -les-Bain8.... — 628 a 153a 1202a — 
Chambéry. .....—- 6 55 a. 829 a 1225 a — 
Modane.......—- 948 a. 144 p.| 309a 5—-a. 
Torino (ora dell'Europa 
centrale (2). . . Arr. ; 220 p. 6 40p.] 810n 903, 
Torino. ...... Par. 250p. 755p.| 845a — 
Novara ...... Arr. 440p. 9 51p.|104la. —_ 
Milano. ..... . Arr. 5 85 p. 11 05 p.|11 40 a. —_ 
1a 2a cl. 
Torino....... Par. 805p. 8 10p.] 8402. 9102. 
Genova . © « 0 o so Arr. 6 43 p. 11 20 p. 12 — p. ll 24 a 
San-Remo... — 11 31 p. 843a., 442 p. _ 
Pisn.....0.0..,- 11 23 p. 350 a. 445 p. 3 55p 
Firenze .... — 1104. 720a.) 705p. = 
Livorno. ... — 12 — p. 532 a. 5 58 p. — 
Roma... ..:°.,- 705 a. 10 50 a. 11 30 p. 10 35 p 
Napoli. . ......°—- 136p. 645 p.) 7102. 1102 
Brindisl..... Lea 5 e sa 6 17 p. — 
Torino. ...... Par, 8 05 p. 705p.j| 840an 
Alessandria . . .. Arr. 4 86 p. 855 p.11018a 
POSEnA S dn 6, — | _r_r——— sti a. so Dal 15 novembre 
ncona...,.-- duo a. — PD 
Brindisi... . — al 10 17 p.|11 — partenza 
Firenze © 0 0 0 0 0 _ 6 34 a. 6 08 p da LONDRA 
Roma... 0°. an 110 p.j1125p. 
Napoli. e 0 0 e »s0 è Arr. Sugo 6 45 p. 7 10 a. 


166 85|116 55! 00 75 
160 25|112 05) 
180 90|129 15.104 85 
175 60|124 65 

141 75 


111 40 


187 —|181 "pa 
180 90|126 50 


61 sù — [187 85|45 giorni 
72 25/272 25/199 80/45 giorni 


97 80 
716 05 


209 90/147 05/184 80] 92 10 


208 80/142 55 
217 30/152 25/141 70 
211 20/147 75: 
249 — ‘174 40/173 40 
242 90 169 90 
279 85/196 —/204 25 
273 75/191 50 


224 60|157 30149 — 
218 50/152 80 
268 85/184 80 
257 75/180 80 
294 80/206 50 
288 70/202 — 
825 85/228 20/250 25 
319 75 228 70 

802 65|211 95/227 05 
1206 B5|207 45 


188 25 


220 60 


e | ———_  ___1e,V/1/" |) 70] | —__——_t@—@—111(@[1 


97 80 
119 45 


216 35/154 —|30 giorni 


147 60/106 10/20 giorni 


PARIGI 
(4) 
Di a validità 


166 35/119 —|30 giorni 


167 10/119 15/30 giorni 


141 ua 50|353 95/6 mesi(**)| — 


102 85 
129 85 
152 45 


ei 


173 25'543 25/399 80|6 mesi (°) _ 


157 —|525 dadi 80/0 mesi 


settimanale 


il venerdì part. 


da 


Arrivo a Brindisi 
la domenica I 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calaia. (°*) Questo treno prende 
viaggiatori di 8a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 32 classe per l'Inghilterra soltanto. (**°) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 8: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da fai rt Prende in 38 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 


provenienti dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 classe che per 


LONDRA 


© Perla grande 
cintura 


18 


(.) N fed dt 
(>| ou 
(7°) 23 
PO 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


“| Treno di lusso | Treno di lusso 
PENINSOLAR-BIPRESS 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 gi»rm e 
che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-1,-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a Joro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


BiaLirtTtI D'ANDATA E RITORNO. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. : 

(°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiunyzeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra posrono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed E.npoli 
e ritornar poscia a Pisa per questi ultima via.—Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Groaseto. 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biylietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 


Treno di lusso 


STAZIONI |diec; [100 2: CLASSE crXss | _ settimanale 


CLASS. il sabato part. 
da ROMA 
Napoli. (ora dell'Europa 
centrale (2) . . Par.| 820an.] — | — |255p 
MR... —| 230p. — — (IO Dal 20 novembre 
Firenze......., — 9 10 p. — me. 10a 
Brindisi... —|610a| — | — |585p| Partenza 
Ancona ...., —| 822p. Pea si 595 a.| da ROMA 
Bologna. ......, —| 1852. — = 10 90a. 
Alessandria. .... —] 68982.| 837a./10838a.| 905p. 
Torino. ...... Arr.| 830a./1015a.|12 20p.{10 40 p 
Brindisi. e 06€ 0 0.0 Far ESS Cm 9 35 a —. 
Napoli. «is, 820. 255 p. 1125 p 11 25 p 
Roma. .......—| 240p.| 850p.| 955p.|8—a 830a 
Livorno. ... —| 935p us 4 — a.] 140p Pari 
Firenze.... —| 820p.j — —_ 11 401. sa 
Pisa... 0... —|1032p.| 252a.| 4308.] 220p. 245p. 
| San-Remo... —| 716p.| — 9 32 a.|12 28 p. _ 
Genova ......, —| 244a.| 640n.| 835a.| 658p. 6 22 p. 
Torino. ...... Arr.| 745a.|1015a.|1220p.}1040p. 955p, 
Milano ...... Par.| — “—  1055a. |815p. — 
Novara ....... 430. 115la. 912 p. cas 
Torino. ...... Arr.| 825a 1 45 p. I1 02 p. =“ 
Torino. ...... Par.| 850n. 220 p. 1125 p. 10 03 p 
Modane (ora franc.). —|!2 19p 528p. 2 26 a. 1295 a 
Chambéry. .....— 342 p 8 22 p. 4 56 a. rr 
Aix-les-Bains. ... —| 415p. 855 p. ò 22 a. _ 
| Genève...., —| 245p. 742p. 4152. _ 
Dijon. ....... —|1120p. 2082. 11 34 a. 734 a. 
Paris-Lyon (Bwffet) Arr.| 508 a. 65542. 582 p. — 
Paris-Lyon (Bwffet) Par. 7 35 antim. 107 p. — 
Arr. 8 14 antim. 8— p. 12 12 p. 
V) Dessun.| Pranzo 
Paris-Nord(2uf'e8) 14 ga cl.|19 2a cl.|16 2: c1,}12,22,8* 
(°°) 
Par. 9 — a.|1030a.|11 502. Remi 12 a 
Arr.|10 36 a.|12 mer.j 125p. p. 145p. 
Amiens (Buffet) | Par.|10412.|1220p.| 130p.|1052p. 150p. 
Boulogne-Gare .(Arr.|1212 p.| 150p.j — |12842. —_ 
(Buffet) .Pa:.{1214p.) 153p.j — |!2862a. _ 
(ora francese) .( Arr.|12 54 p. © | 840p.| 120n 350 p. 
Calais-M. (Bret) a è 
(ora di Crsenwieh) . | Par.| 110p.| ;73 | $45p.jl 35 a. 851 p. 
Douvres. ...... —| 305p. 2 |545p.| 345.4. 545 p. 
Londres! Victoria . Arr.| 4 50 p. È | 780p.| 5402. 730 p. 
188) Ch. «Cross Arr.| 455 p.| 550p.| 7385 p.j 5402. 185 p._ 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


alais e l'Inghilterra. (R) Il treno che parte da Parigi-Lioue alle 


8.55 pom. non prende a Parigi in 2e classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'italia — .Vota importante. l treni che partono da 
artono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggistori par Boulogne e Boulogne 
na vettura lits-salon e di la classe ed una vettura di 23: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 


ife irta per Londra alle 9a. e alle 9 p. è quelli che 


telleries. — Vetture dirette da Calaîts verso P.-L.-M. 


treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.65 p. — Da P.-L.-IN. verso Calais. Una vettura lite-ealon e di prima classe ed una vettura di seconda 
classe vanno direttamente ds Milano = Calais 001 treno partente da Milano alle 10.55 =. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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368 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


fa Nazionale delle OEETCINE 


SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino 
Via Venti Settembre, N. 40 | 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Trasporti di forza motrice a distanza. 


, Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. sola 
Tetiole. Illuminazione elettrica. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pomp: cen- 
trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


+-——to- Lube: - 2 


LIZIO 


° Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai des è S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via ini n. | 3. 


AVVISO 


Si richiama l'attenzione di quanti possono avervi interesse sui due trovati 
aventi per titolo: 

« Perfectionnements dans les véhicules à moteur pour des voies ferrées 
élevées à rail unique » pei quali vennero concessi in Italia al signor BEHR 
Fritz BerNnHAR» a Londra, due Attestati di Privativa Industriale, il primo 
in data 21 marzo 1896, Vol. 80, n. 93, ed il secondo in data 10 luglio 
1897, Vol. 87, n. 396,e ciò allo scopo di provocare eventuali trattative per 
la cessione delle dette Privative o per la concessione di licenze dì esercizio 
delle stesse. 

Rivolgersi per schiarimenti all’ Ufficio Internazionale per Brevetti d'In- 
venzione e Marchi di Fabbrica di Secowpo Torta, Torino, Piazza Vittorio 
Emanuele, n. 12. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Sv», = Eosto Remmach - Milano 
La OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI 


UNTO PER CARRI 


È to) 


Lee, J VLAN 
Crosara _- 


FRANCESCO CASANOVA 


Libraio di S, M, il Re d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano = TORINO 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ELECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Voie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in 8°, legati in tutta tela, L.bò. 


MODELES démontables en carton 
Notes historiques et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 
La Dynamo, in-4° obl., avec 4] fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24 » » 3.50 
La Machine à vapeur,» 16 » » 350 


VIGREUX et MILANDRE 
RAITÉ 
dela paia i la conduite et de l'entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I. Construction, in-16°,relié toile, L. 4.50 

T. II. Voitures à vapeur » =» >» 225 

T.III. Voitures automobiles à di 
in-16°, relié toile . . . . IT.2.25 


D. FARMANO © 


A. B. C. DU CONDUCTEUR D’AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE ELET. RICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1° ediz., con 155 fig., legato in tela — — L. 4 


D'' 


— Torno, 1899 — Tip. Lit. Camicra e BerroLERO di NATALE BerroLERO, Via Ospedale, 18. 


$ libr Dev popo ragaz 


Anno XXXII. 


Sabato, 17 Giugno 1899 


Num. 24. 


MONTORE DELLA 


STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA... 0.000 Le 20 11 6 
Per L’EsterO ......... » 29 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato s 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annanzi. ... 00000000 Cent. 30 =» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


Sommario DELLE matERIE. — Società italiana per le Strade Ferrate Meridionali (Relazione del Consiglio d' Amministrazione all'As- 
semblea generale degli Azionisti, 23 maggio 1899 - Cont. e fine). — Ferrovia del Sempione, suo avvenire e future linee d'accesso. 
— Informazioni particolari del Momirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — 
Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 23 maggio 1899 


(Continuazione e fine — V. N. 23). 


SIGNORI, 


Abbiamo l’onore di sottoporre alla vostra approvazione 
le seguenti proposte: 


1. — l'Assemblea generale degli azionisti approva la re- 
lazione del Consiglio d’amministrazione, il preventivo del 
1899, i conti del 1898, e fissa in lire otto il dividendo per 
ognuna delle 420,000 azioni e cartelle di godimento in cir- 
colazione; 


2. — L'Assemblea generale degli azionisti autorizza il 
pagamento all’Amministrazione degli Istituti di Previdenza 
per il personale, delle somma di lire 1,500,000 disponibile 
sugli utili del bilancio 1898, e delle altre somme che sa- 
ranno disponibili sugli utili dei bilanci degli anni succes- 
sivi, in conto dell’onere assunto dalla Società verso la Cassa 
Pensioni del personale della Società per le Strade Ferrate 
meridionali ; | o 

3. — Di invitarvi ad eleggere: 

a) sette consiglieri d’amministrazione in luogo dei si- 
gnori: Balduino comm. Giuseppe, Bassi nobile comm. Gi- 
rolamo, Bastogi conte Giovannangelo, Cerasi conte Antonio, 
Cinì cav. Giovanni, Fonio comm. ing. Alessandro, Papa 
di Kb Gio. Antonio, uscenti di carica per turno e rie-. 
eggibili; 

b) un consigliere d’amministrazione in sostituzione del 
‘defunto conte senatore Pietro Bastogi per il tempo in cui 
sarebbe rimasto in carica; i 


4. — di invitarvi a nominare tre sindaci e due supplenti, 
giusta le disposizioni dell’articolo 183 del Codice di Com- 
mercio e dell'articolo 32, paragrafo 1° degli Statuti sociali. 


Relazione dei Sindaci 
sul Bilancio al 31 dicembre ‘1898. 


Signori Azionisti, 


Nell’atto di mettere mano a redigere la presente rela- 
zione primo si affacciò alla nostra mente il doloroso ri- 
cordo della grave perdita subita dalla nostra Società colla 
morte del Conte Pietro Bastugi. Egli con pensata ed in al- 
lora ritenuta audace iniziativa si accinse a dar vita ad una 
grande intrapresa ferroviaria italiana, rendendo in seguito 
possibile quella piena emancipazione dagli stranieri a cui 
ora si è giunti. L’opera iniziata con tanto ardire vigilò 
sempre e diresse con mirabile sapienza ed attività, per cui 
imperitura rimarrà la riconoscenza per i grandi servigi resì 
alla Società, come perenne vivrà la sua memoria in Italia, 
alla quale offerse il più utile ammaestramento, quello del 
sapere e dell’attività posti a servigio delle grandi imprese. 

Dopo aver reso questo giusto tributo ai meriti dell’illustre 
estinto verremo a compiere il gradito dovere di riferirvi 
sull'andamento degli affari sociali durante il decorso anno 
1898, con la soddisfazione di poter confermare le confor- 
tanti notizie già comunicatevi dal benemerito vostro Con- 
siglio, fiduciosi che dividerete questo nostro avviso dopo 
quanto vi andremo mano mano esponendo sulle risultanze 

ei singoli conti sociali. | 


Conto Esercizio. 


I prodotti sono saliti a. ; i 
e le spese a _ . ; . ? 


con un utile quindi di . i : 


L. 79,944,227.53 
>» 76,726,657.88 


L. 3,217,569.65 


L’esercizio avrebbe dato un reddito maggiore se non si 
fossero conosciuti i risultati quasi definitivi di una rettifica 
della misurazione di tutte le liuee complementari, in se- 
guito alla quale si accertò una minor lunghezza delle me- 
desime e quindi ne verrà un rimborso al Governo di quanto 
aveva pagato in più quale compenso chilometrico per esse 
dall'epoca della loro apertura all’esercizio fino al decorso 
1898, e se ne predisposero perciò i fondi mediante congrua 
riduzione sui relativi proventi. 
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Venendo alle spese troverete aumentate quelle generali a 
causa di minor imputazione alla amministrazione dei fondi 
speciali pei quali si ebbero pochi lavori, per la transazione 
di vecchia lite per danni cagionati dal ponte di Mezzana- 
corti, per studi relativi ad impianti elettrici e per la quota 
pagata alla Cassa Nazionale di assicurazione degli operai 
in conseguenza della nuova legge sugli infortnni. Però vi 
facciamo notare che le spese proprie della Direzione Gene- 
rale sono diminnite. 

Le spese dell’esercizio si accrebbero necessariamente per 
l'aumento del traffico e per il maggior costo dei carboni. 
Soltanto pel Materiale mobile, cessati gli effetti delle revi- 
sioni e dei deprezzamenti fatti nel 1897, si ebbe invece 
‘una minore spesa complessiva, perchè in quell’anno la spesa 
ellettiva di rinnovamento dei rotabili fu superiore a quella 
dell’anno di cui ci occupiamo. 


Liquidazione generale. 


Dal conto della liquidazione generale avrete certo osser- 
vato essersi accresciuta la somma erogata per interessi di 
L. 692,760.45. Ciò dipende dallo avere imputati per intero 
a questo titolo i frutti dei capitali impiegati nelle costru- 
zioni eseguite in base alla legge 20 luglio 1888 ora che 
queste sono ultimate, mentre in addietro si caricavano giu- 
stamente sulle medesime. 

Vedrete accresciute come di consueto le spese di am- 
mortamento: così pure quelle del cambio, in causa dell'alto 
tasso del medesimo, dei maggiori pagamenti in valuta estera 
per l’aumentato prezzo dei carboni e perchè si è già tenulo 
conto della liquidazione da farsi colto Stato della sua com- 
partecipazione sul lucro delle riscossioni in oro pei trasporti 
internazionali. | 

Un nuovo titolo di spesa porta la liquidazione da noi 
ora esaminata in confronto colla precedente ed è quello 
pel rinnovamento anticipato del materiale rotabile. Il Go- 
verno avendo ammesse, come già avete sentito, le proposte 
del vostro Consiglio d’Amministrazione per rinnovare una 
considerevole quantità di materiale difettoso e deperito per 
ragione di età, risultò necessario un nostro contributo sulle 
basi ccntrattuali e fu savio partito stanziarne i fondi occor- 
renti nell'attuale bilancio dato che si poteva farlo senza 
alterarne le prudenziali proporzioni fin qui seguite. 

Altro stanziamento nuovo porta pure ta liquidazione in 
conto deficienza della Cassa Pensioni delle Meridionali. Il 
Governo avendo assegnato alle Casse Pensioni il ricavo delle 
tasse stabilite con la legge 15 agosto 1897, in più del 2 0j0 
sul prodotto oltre l'iniziale di cui all'art. 39 del Capito- 
lato, era naturale per parte della Società di dar principio 
al rimborso del suo debito verso detta Cassa, rimborso che 
per quest'anno si determinò nella somma di L. 1,500,000 
in via di acconto. | 

Entrambi questi stanziamenti non vi possono recar sor- 
presa, perchè preannunciati nella Relazione del Consiglio 
dello scorso anno, da voi approvata. Anzi queste imposta- 
zioni le troviamo assai saviamente introdotte dal vostro 
Consiglio. 

Nella parte attiva del conto Liquidazione generale risulta 
subito evidente il forte aumento nella sovvenzione gover- 
nativa per le nuove linee concess legge 20 luglio 1868. 
Avvertiamo che la detta sovvenzione che nel presente bi- 
lancio figura per L. 11;092,124.01, scenderà nell’anno cor- 
rente a L. 10,505,983.99 per rimaner-poi costante in lire 
9,054,589.65 per tutta la durata concessione. 

L'utile della liquidazione si limita a L. 3,150,529.66 e così 
inferiore a quelle del 1897 che era stato di L. 5,412,959.68. 

Le felici della risultanze della decorsa annata, ad onta 
della rimarcata severità nella compilazione del bilancio, 
permettono ancora la distribuzione di un dividendo pari a 
quello degli anni scorsi, cioè di L. 6.45, al quale aggiun- 
gendo L. 1.55, frutto dell’avanzo utili di esclusiva vostra 
proprietà si anno L. 8 per ciascuna azione e cartella di go- 
dimento, quanto cioè vi ha proposto distribuire il vostro 
Consiglio. 
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Situazione patrimoniale. 


L'aumento che leggerete nel capitale impiegato nelle co- 
struzioni non occorre venga a voi spiegato, essendo natu- 
rale conseguenza dell'esecuzione dei lavori di finimento delle 
linee recentemente messe in esercizio, e più del saldo alla 
maggior parte dei costruttori per l’avvenuta liquidazione 
delle opere da loro eseguite. 

Dall'esame delle risultanze di questa operazione ci siamo 
assicurati che le sovvenzioni che lo Stato ci deve per la 
costruzione delle nuove linee sono superiori alla spesa da 
sostenersi per il servizio dei titoli emessi per farvi fronte, 
per cui si può più che fondatamente asserire cl’essa ebbe 
esito fortunato e intendiamo qui notare che meritano spe- 
na encomio le Direzioni e gli Ingegneri ‘addetti a quei 
avori. | 

Sempre al titolo costruzioni vi facciamo notare una di- 
minuzione delle spese fatte in conto allegato B, in conse- 
guenza della liquidazione di detto conto in corso col Go- 
verno. 

| Essendosi pure provveduto alla sistemazione dei conti, 
sia per l'inventario del materiale di esercizio, come per i 
materiali e per i titoli in consegna alla Società, ma di spet- 
tanza dell’Amministrazione dello Stato, troverete nuove voci 
all'attivo e al passivo che non figuravano nei bilanci ante- 
riori perchè comprese, nella massa dei debitori e creditori 
diversi, e che sono state poste in evidenza per maggiore 
chiarezza. 

Un aumento si scorge nell'importo dei Magazzini ed ap- 
provvigionamenti per le officine, per maggiori bisogni cau- 
sati dall’accresciuto traffico, per aumento di linee in eser- 
cizio e maggior valore unitario dei carboni. 

Si accrebbero i debitori diversi per alcune maggiori 
somme delle quali si attende l’incasso, specialmente dalla 
Cassa di Soccorso, la cui sistemazione anderà di pari passo 
con quella della Cassa Pensioni. 

Al portafoglio e banchieri troverete diminuito il dispo= 
nibile, perfettamente spiegabile quando si rifletta essersi 
fatto fronte con fondi sociali tanto alla ultimazione delle 
costruzioni, quanto alla regolare estinzione dei buoni in oro. 

Al passivo, oltre gli aumenti già segnalativi per nuove 
esposizioni di conti in confronto all’attivo, troverete accre- 
sciuto il titolo avanzo utili di esclusiva proprietà degli azio- 
nisti in conseguenza anche dell’accantonamento da voi ap- 
provato nell’assemblea. dello scorso anno in L. 886,229.22. 

Aumentarono pure i rimborsi parziali per le linee di 

nuova concessione e ciò in forza delle rispettive conven- 
zioni. 
_ Sono diminuiti i prestiti sociali di L. 4,348,766.78 per 
il motivo già accennatovi di aver provveduto al rimborso 
dei buoni in oro senza contrapporvi la corrispondente emis- 
sione di obbligazioni. a 

Per le stesse ragioni addotte nel parlare dell'attivo, ve- 
drete esposto separatamente il credito dello Stato per ì fondi 
di riserva e per la cassa aumenti patrimoniali che in ad- 
dietro era compreso nei creditori diversi. sli 

Ora non ci resta che a ripetervi quanto già vi abbiamo 
detto più volte circa alla regolarità ed oculatezza con cui 
procede la vostra Amministrazione. Quanto più estendiamo 
le nostre verifiche e le nostre ispezinni, ormai allargate a 
quasi ogni punto della rele, più profonda sì fa in noi la 
convinzione della ottima organizzazione attuata e del suo 
regolare funzionamento. | 

Questo risultato veramente ammirevole, come è general- 
mente riconosciuto, fu conseguito superando difficoltà spe- 
cialissime e non lievi per cui ben maggiore ne deve ridon- 
dare la lode al vostro Consiglio; alla vastra Direzione Ge- 
nerale nonchè ai Capi Servizio e d’Ufficio ed a tutto il 
personale della Società, e con questo convincimento vi ìn- 
vitiamo ad approvare il bilancio del 1898 e le altre pro- 
poste del vostro Consiglio. | 


I Sindaci: Cosimo PeRrUZZI — 
MANFREDO Da Passano — 
Ing. Guipo PARAVICINI. 


e degli interessi materiali 
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. Deliberazioni dell'Assemblea. 


Risultarono depositate azioni n. 136,251, con diritto a 
voti n. 38,097. 

Intervennero all’assembfea 104 azionisti, rappresentanti 
n. 127,560 azioni, con diritto a voti n. 853. - 


L’ ASSEMBLEA 


ha approvato la Relazione del Consiglio d'Amministra- 
zione, il preventivo del 1899, i conti del 1898, ed ha fissato 
in lire otto il dividendo per ognuna delle 320,000 azioni 
e cartelle di godimento in circolazione; 

ha autorizzato il pagamento all’amministrazione degli 
Istituti di Previdenza per il personale della somma di 
L. 1,500,000 disponibile sugli utili del bilancio 1898, e 
delle altre somme che saranno disponibili sugli utili dei 
bilanci degli anni successivi, in conto dell’onere assunto 
dalla Società verso la Cassa Pensioni del personale della 
Socletà per le Strade Ferrate Meridionali; 

ha rieletto i Consiglieri d’amministrazione uscenti di 
‘carica per turno e rieleggibili, e cioè i signori: Balduino 
comm: Giuseppe, Bassi nobile comm. Girolamo, Bastogi 
conte Giovannangelo, Cerasi conte Antonio, Cini cav. Gio- 
vanni, Fonio comm. ing. Alessandro, Papa cav. avv. Gio. 
Antonio; 

ha eletto Consigliere d’amministrazione in sostituzione 
del defunto conte Pietro Bastogi il signor Corsini principe 
Tommaso; 

ha nominato Sindaci i signori: Peruzzi comm. Cosimo, 
Da Passano marchese Manfredo, Paravicini nobile ing. Guido; 
Sindaci supplenti i signori; Borgheri cav. Alessandro, Rossi 
comm. Girolamo; . 

e confermata in L. 2000 la retribuzione annua per 
ciascuno dei Sindaci effettivi. 


Pd 


FERROVIA DEL SEMPIONE 


SUO AVVENIRE E FUTURE LINEE D'ACCESSO 


Oggi che la costruzione del Sempione con una galleria 
di base è in via d’esecuzione, sarebbe troppo lungo esporre 
anche a semplici tratti la storia delle lunghe trattative, 
poichè la prima concessione risale al 1857 ed era stata pre- 
ceduta da studi di una Commissione parlamentare che aveva 
esaminati i principali valichi alpini e questa concessione del 
Sempione fu data come concessione d'interesse locale, 

Il Cenisio, mettendo in comunicazione il Piemonte con la 
Savoia, parve con giusta ragione assorbire tutte le forze 
del Piemonte, e quando si proposero altri valichi il Sem- 
pione non prevalse malgrado che i lavori fossero stati inì- 
ziati sui due versanti e in quello svizzero spinti molto 
avanti. 

Ma fra.i vari progetti fu scelto il Gottardo come il più 
centrale e per le ragioni che esporremo in seguito, e mentre 
esso era ancora in esecuzione risorse l’idea del Sempione 
promossa dalla difesa degli interessi francesi che sembra- 
vano minacciati, come lo furono, dall'apertura del Gottardo. 

Allora la linea prima concessa a titolo d’interesse locale 
diventò, per opera delle pubblicazioni di un Comitato, la 
linea di transito internazionale la più diretta e più rapida, 
e il programma finanziario, che oltre il completamento delle 
due Reti ferroviarie comprendeva anche le rettifiche neces- 
sarie a rendere veramente più diretta la linea che la na- 
tura ha ohbligato a seguire per lungo tratto un andamento 
quasi perpendicolare alla direzione generale Milano-Digione, 
esigeva un contributo di 50 milioni dall'Italia e 30 dalla 
Francia. | i | 

Tale programma fu studiato con amorosa cura e in ogni 
dettaglio dall'ing. Meyer che rese pubblici i suoi studi e 
progetti detti del 1882 e presentati nel 1883 alla Società 
degli Ingegneri Civili di Francia, ove furono accolti. con 


immensa simpatia, mentre alla stessa epoca l’ing. Cadolini 
teneva una Conferenza su questi progetti alla Società degli 
Ingegneri di Roma, studio che per la conoscenza profonda 
dell'argomento è ancor oggi da consultarsi. 

Il concorso italiano non fu mai discusso, poichè i nostri 
Ministri mettevano perfino in dubbio l’utilità del Sempione, 
non se ne parlò altro. 

Nel 1887, allo scopo di ridurre le sovvenzioni che si 
dovevano chiedere all’Italia, il progetto con galleria di base 
si trasformò in vari progetti con galleria più alta, in modo 
da ridurne notabilmente la lunghezza, e uno di questi, che 
aveva l'appoggio finanziario di un forte gruppo bancario 
francese, fu sottomesso all'Italia la quale non avendo un 
programma ferroviario e non desiderando i Ministri fare 
una scelta per non scontentare gli interessi regionali, si 
risolse in promessa di costruire la linea d’accesso sul 
versante italiano quando la galleria fosse costrutta, e nel- 
l’invio di un delegato «a riferire », delegato che non ap- 
parteneva nemmeno all’Amministrazione. 

Quel progetto, oltre l’altitudine della galleria che neces- 
silava costose linee d'accesso e l'abbandono di una parte 
della linea condotta fino a Brigue, era a forti pendenze 
ed esercizio oneroso e perciò fu combattuta con giusta ra- 
gione dall’ing. Cadolini, soprattutto perchè la galleria non 
era a cavallo del confine, e detta opinione trovò un ap- 
poggio grandissimo nell'opinione pubblica italiana, tanto 
che le trattative caddero e furono riprese solo nel 1889. 

In queste i Delegati italiani affermarono la necessità che 
la galleria fosse a cavallo del confine; condizione che, data 
la conformazione della frontiera e dei luoghi non poteva 
essere soddisfatta che da una galleria di base, molto lunga, 
come quella del progetto del 1882. 

Nelle pubblicazioni d’allora e posteriori prevalse sempre 
il concetto di una grande linea internazionale i cui ter- 
mini estremi si collocavano a Calais e a Piacenza, e perciò 
la galleria di base rispondeva anche a questo concetto, 
che era venuto affermandosi quando si chiedeva un elevato 
concorso francese, perchè si dovevano rettificare fra la 
frontiera svizzera e Digione gran parte delle linee che 
questa arteria internazionale doveva seguire. 

Fino dal 1897, quando sembrava doversi adottare l’idea 
della galleria alta ad un solo binario, non nascondemmo 
all’ing. Meyer le nostre preferenze per la galleria di base 
dritta e a doppio binario: programma che, malgrado le 
trattative in corso, era ancora nel cuore di quell’inge- 
gnere (1). 

La nostra opinione era basata soprattutto sull’artificioso 
percorso che bisognava adottare creando delle linee d’ac- 
cesso difficili e costose per economizzare sulla lunghezza 
della galleria, mentre fin da allora eravamo convinti che 
la differenza di costo fra le difficili linee e le gallerie non 
doveva essere così grande, e ci avvalorava l’esperienza no- 
stra su gallerie a doppio binario, il cui costo al chilometro 
fu inferiore al costo medio di tutta la linea. 

Dopo la nostra prima visita sui luoghi, tale concetto 
non fece che crescere, e ci sembrò doversi rigettare asso- 
lutamente l’idea del gomito che avrebbe portato il vertice 
sotto la valle della Cherasca per ottenere un ipotetico raf- 
freddamento delle roccie che l'abbondanza dell’ acqua su 
due versanti prevedeva potersi ottenere più facilmente con 
mezzi meccanici, dissenziendo solo in questo dall’ingegnere 
Meyer, poichè questi e tutti i geologi consultati propende- 
vano per la galleria spezzata. | | 

Ma Ja poca decisione per un concorso finanziario italiano, 
anzi, la dichiarazione di non voler concorrere nellu gal- 
leria propriamente detta insieme alla richiesta della galleria 
a cavallo del confine, e quindi forzatamente lunga, fece 
tramontare ogni trattativa, sovrattutto perchè in questo frat- 
tempo era venuto a mancare non solo il concorso finan- 


ziario della Francia, ma anche quello morale. Anzi, per 


(1) L’iog. Meyer mancò sfortunatamente al compimento dell’opera 
alla quale aveva tanto contribuito, per asfissia accidentale, dovuta 
ad una stufa del piano inferiore mentre era in visita al Sempione. 
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un lungo periodo questo si trasformò in perfetta ostilità, 
andata però man mano scomparendo e che oggi vogliamo 
sperare sostituita dal desiderio di rendere utile il Sem- 
pione al traffico francese, opinione da noi sempre soste- 
nuta anche in pubblicazioni francesi fatte coll’autorevole 
appoggio della Camera di Commercio francese di Milano. 

ntanto succedevano differenti trasformazioni nelle reti 
ferroviarie svizzere e si fondava con più di 1000 km. l’at- 
tuale Compagnia Jura-Simplon che, per l'interesse della 
propria rete e dei Cantoni interessati doveva cercare nel 
congiungimento della propria rete coll’Italia quell’aumento 
di traffico che non potrà mancarle. 

L'ingegnere Dumur, antico colonnello federale successo 
al Meyer, presentò nel 1891 il progetto che oggi si ese- 
guisce nelle sue linee generali aliliazeando l'imbocco Nord 
fino alla quota 687 m. sul livello del mare, cioè fin quanto 
era compatibile colle piene del Rodano, alzando invece di 
6 m. l'imbocco Sud, riducendo anche il punto culminante 
in modo da diminuire le pendenze e quindi la produzione 
di fumo nella galleria. 

Il Consiglio Federale aveva chiesto parere all'ingegnere 
Thommen di Vienna, che aveva consigliato di stabilire una 
galleria speciale laterale d’aerazione fra il punto culminante 
ed uno degl’imbocchi per aspirare l’aria viziata, e l’inge- 
gnere Dumur pensò di sdoppiare la galleria nella sua parte 
meridionale, lasciando servire uno dei tunnel per l’aspira- 
zione (1). Nello stesso tempu l’ing. Dumur riduceva, con 
previsioni più limitate e che ci sembrano veramente più 
attendibili, il traffico sperabile a meno di 400,000 unità 
chilometriche e valutò il reddito della congiunzione, netto 
delle spese d’esercizio, a circa 2,800,000 e quindi a 
26,000,000 il capitale che la Compagnia poteva sperare di 
veder rimunerato, il soprappiù dovendo esser chiesto alle 
sovvenzioni. 


Tale programma fu solo leggermente modificato dall’Im- 
presa costruttrice che chiese di ristabilire la galleria di 
ventilazione parallela, ma su tutta la lunghezza, riman- 
dandando, a quando il traffico ne farà sentire il bisogno, 
la sua trasformazione in galleria d’esercizio. 

Però il programma della galleria a forcella non trovò 
appoggio, .tanto che nel 1893 era presentata al Consiglio 
Federale una domanda dei signori Masson e Chappuis per 
valicare, con una linea a dentiera e breve galleria al ver- 
tice, il Sempione, ciò che avrebbe allontanato per sempre 
l’attuale soluzione. Tale progetto incontrò gran favore a 
Milano, e ricordiamo, come titolo d'onore, l’essere sòrti soli 
in Italia a combatterlo, trovando a Milano stesso quell’ap- 
poggio morale che solo dette peso. alle nostre molteplici 
conferenze e pubblicazioni, contemporanee a una pregevole 
Memoria presentata al Collegio degl’Ingegneri dal compianto 
ing. Lampugnani che ci fu caldo d’aiuli e di consigli e che 
divideva la nostra opinione. 

Non ostante, il Collegio emise voto favorevole. La pro- 
posta cadde però davanti all’ opposizione dell’ Ingegnere- 
Capo del Jura-Sempione, che, in un rapporto confidenziale, 
concludeva dando la preferenza a una congiunzione della 
Rete, seguendo la vallata del Rodano, colla linea del Got- 
tardo. Tale Rapporto, appunto perchè confidenziale, non 
era noto nel 1893, nè sì conosceva esattamente l'opinione 
del Giura-Sempione, tantochè continuammo a combattere 
quella proposta al Collegio degl’ Ingegneri di Roma e in 
altre pubblicazioni. 

Intanto il Giura-Sempione combinava alla fine del 1893 
un contratto 4 forfait colla Ditta Brandt, Brandau e C. 

La caratteristica del nuovo progetto è lo sdoppiamento 
in due gallerie parallele a 17 m. di distanza, il cui costo 
dovrebbe evidentemente essere superiore a quello d’un’unica 
galleria. Del secondo binario però non si costruisce per 
ora che la galleria di base di 8 mq. di sezione, e il 
rinvio della futura spesa ha permesso di ridurre il con- 
tributo della Svizzera e in parte dell’Italia. 


(1) Tale progetto fu chiamato a forcella. 


Il prezzo fissato @ forfait per la ara 


di 19,731 metri . . - + +. + Fr. 54,000,000 
mentre la Compagnia prevedeva per la super- 
struttura e spese generali . » 4,320,000 


Ai quali aggiungendo un supplemento di costo 
già previsto per complemento della 2° galleria » 15,000,000 
esclusi gl'interessi scalari e compresi altri la- 

vori, si ha una cifra di. . . . . . >» 75,000,000 
alquanto inferiore a quella prevista dall’ing. Meyer per la 
galleria di 20 km. a doppio binario, per una eflettiva ri- 
duzione di prezzo ottenuta nel contratto d forfait. 

Il concorso chiesto all’Italia fu limitato: 

1. All’esecuzione della linea d’accesso da 
Domodossola ad Isella per una lunghezza di 
circa km. 17, da valutarsi ad un minìmo di L. 

2. Al sussidio chilometrico massimo di 
L. 3000 al chilometro per 22 chilometri, ossia 
L. 66,000 all'anno per 50 anni, valutate dal 
Giura-Sempione. . . .... + » 3,600,000 

3. À queste vanno aggiunte il diritto di sollecitare 
dalle Provincie e Comnni un sussidio di » 4,000,000 
(che non fu raggiunto però che col concorso di 
mezzo milione dal Governo). 

Le sovvenzioni svizzere del Governo in » 4,500,000 
e dei Cantoni interessati per . . . .  » 10,500,000 
queste furono oltrepassate di 1,200,000 lire, 
poichè in quelle è compreso l’abbandono di 
diritti dei Cantoni su parti delle linee, diritti 
difficili a valutare. Totale delle sovvenzioni (1) » 19,000,000 


(Dal Politecnico) (Continua). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ventilazione artificiale della galleria dei Giovi. 

Oggi, 17, avranno principio gli esperimenti definitivi 
dell'apparecchio Saccardo per la ventilazione della Galleria 
dei Giovi dall’imbocco verso Busalla, impiantato con com- 
mendevole sollecitudine dalla Società per le Strade Fer- 
rate del Mediterraneo. Gli esperimenti preliminari già 
istituiti e l’esperienza fatta coll’impianto eseguito dallo 
stesso ingegnere Saccardo alla grande galleria del Got- 
tardo danno sicuro affidamento che i risultati alla galleria 
dei Giovi saranno pienamente soddisfacenti e si può quindi 
ritenere fin d'ora attivata la ventilazione artificiale in 
questa importante galleria, con notevolissimo vantaggio 
per l'intenso traffico che in essa si effettua. 

Sappiamo poi che quanto prima sarà pure posto mano 
al lavori per l'impianto dello stesso apparecchio all’im- 
bocco verso Mignanego della gallerra di Ronco, lunga 
oltre 8 chilometri, sulla linea succursale dei Giovi. 

Ci consta inoltre che il prefato comm. ing. Saccardo 
sì è nei giorni scorsi recato a Bardonecchia e Modane 
per studiare, d'incarico della Società del Mediterraneo, 
l'applicazione del suo apparecchio di ventilazione alla 
grande galleria del Fréjus. 

>< 
L'autonomia del Porto di Genova. 


Oggi e domani si riunisce a Milano la Sotto-Commis- 
sione tecnico-amministrativa per l'autonomia del Porto 
di Genova, di cui fanno parte i comm. Oliva e Lampu- 
gnani per la Società Mediterranea, per discutere e con- 
cretare definitivamente le proposte da sottoporsi alla 
Commissione plenaria. 


(1) Rappresentate da 95,000 azioni di 200 lire, dette di vovven- 
zione, che non parteciperanno all'utile che quando il capitale di 
4 AM R avrà avuto il 4 1j2 0j0 e quello di L. 49,120,000 il 

I e 


13,400,000 


e degli interessi materiali 
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><Z . 
L'esercizio economico delle ferrovie. 


Ci viene assicurato che l’on. Boselli, Ministro del Te- 
soro, si sarebbe pronunziato.contrario al progetto di espe- 
rimento d’esercizio economico di talune ferrovie del regno. 
Esso ritiene che nelle attuali condizioni del bilancio non 
sia prudente rinunziare a proventi derivanti dall’esercizio 
ferroviario, sia come compartecipazione agli utili che come 
tasse; per quanto persuaso che in avvenire ne derivereb- 
bero benefizi allo Stato. 


>< 
Il riscatto della ferrovia Milano. Vigevano. 


Sappiamo che la Commissione parlamentare, incaricata 
dell'esame del progetto di legge riguardante l’approva- 
zione della Convenzione stipulata dal Governo colla So- 
cietà concessionaria della ferrovia da Milano a Vigevano, 
è venuta nella determinazione di suggerire il riscatto 
delle 2000 azioni, circa, della detta ferrovia, ancora in 
possesso dei privati. 


><X 
L'elettricità nei freni ad aria compressa. 


Leggiamo in qualche giornale che il signor Vittorio 
Locarni avrebbe trovato un congegno per l'applicazione 
dell’elettricità ai freni ad aria compressa, aumentandone 
ed assicurandone l'efficacia. 

Per conto nostro, sappiamo che la Società Mediterranea 
ha già applicato alle carrozze elettriche Milano-Monza il 
freno Westinghouse ad aria compressa con una pompa 
mossa da un motorino elettrico. Pompa e motorino ven- 
nero costruiti dalle Officine di Savigliano. Del resto le 
ferrovie elettriche americane sono già munite di un freno 
analogo. 


>< 
Società per le Ferrovie dell'Alta Valtellina. 


Presso la Banca Commerciale Italiana in Milano e sotto 
gli auspici di essa, si è costituita, col capitale diL.1,300,000, 
di cui L. 800,000 in azioni da L. 250 di 1 categoria, e 
L. 500,000 in azioni da L. 250 di 2° categoria, sotto- 
scritte queste ultime dalla provincia di Sondrio, la So- 
cietà per le Ferrovie dell'Alta Valtellina per la costru- 
zione ed esercizio della linea Sondrio-Tirano. 

. A fare parte del primo Consiglio d’Amministrazione 
della Società furono chiamati i signori: comm. Giovanni 
Brambilla, Giuseppe Menada, ing. Guido Paravicini, in- 
gegnere Pinchetti, avv. Rinaldo Piazzi, comm. Salvatore 
Vincenzo, nob. Giovanni Visconti-Venosta. Sindaci effet- 
tivi, i signori: Rodolfo Jacobriz e ing. Emilio Tanzini. 
>< 
Ferrovia tra la città e la stazione di Chieti. 

Ci informano da Chieti che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti, con sua recente deliberazione, ha espresso 
voto al Ministero dei Lavori Pubblici, affinchè sia con- 
cesso il massimo sussidio chilometrico a favore del tronco 
di ferrovia destinato a congiungere la stazione ferroviaria 
di Chieti colla Città. 


>< 
Ricorso della ferrovia di Pinerolo 
contro l'impianto di una tramvia. 


La Società anonima per la costruzione e l’amministra- 
zione della ferrovia di Pinerolo, in persona del Presidente 
del suo Consiglio di Amministrazione ing. Amedeo Peyron, 
ha presentato ricorso a S. M. contro la determinazione di 
S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, colla quale veniva 
autorizzato l’esercizio del nuovo tronco tramviario Bivio 
di Tavernette-Pinerolo, in prolungamento della Torino- 
Orbassano-Bivio Tavernette. 


Pa 
Ferrovia Colico-Chiavenna. 
(Progetti di lavori). 

‘ 11 Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato le se- 
guenti proposte dell’Adriatica: 

a) Proposta per abbattere alcuni massi instabili, a 
monte della ferrovia Colico- Chiavenna, in corrispondenza 
al chilometro 8.500; 

b) Proposta dei lavori occorrenti per consolidare le 
fondazioni e per la costruzione di volti in muratura alle 
travate metalliche di sei sottopassaggi costituenti il via- 
dotto di Novate, fra i chilom. 14.200 e 14.400 della 
linea Colico-Chiavenna, pei quali lavori è preventivata 
la spesa complessiva di L. 20,850. 

>< 
Ferrovia Cosenza-Pietrafitta. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha mani- 
festato il parere che gli atti di liquidazione finale e di 
collaudo dei lavori di innesto del tronco di ferrovia Co- 
senza-Pietrafitta nella stazione di Cosenza, eseguiti dalla 
Impresa Grano Giuseppe, siano meritevoli della approva- 
zione ministeriale. 

>< 
Ferrovia Milano- Venezia. 
(Condotta d'acqua per le case cantoniere). 

Il R. Ispettorato delle ferrovie ha approvato il pro- 
getto per la condotta d'acqua per uso delle case canto- 
niere della linea Milano-Venezia, e per l’impianto degli 
apparecchi e dei piani caricatori per uso del servizio mi- 
litare nella stazione di Brescia. 

>< 
Riforma del servizio diretto italo-francese. 


La Direzione generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, in vista della nuova convenzione commerciale colla 
Francia, si è messa d'accordo colle varie Amministrazioni 
interessate per provvedere alla completa riforma del ser- 
vizio diretto italo-francese, colla istituzione di nuove ta- 
riffe che abbiano a rispondere alle attuali esigenze del 
traffico. I lavori inerenti a tale riforma sono già iniziati; 
ma quantunque procedano con tutta la possibile solleci- 
tudine, occorrerà un certo tempo prima che le nuove ta- 
riffe siano definitivamente concertate. Perciò la predetta 
Direzione generale ha ravvisato conveniente di pubblicare 
intanto un nuovo elenco delle stazioni italiane con le va- 
rianti verificatesi a tutt'oggi nelle distanze fino ai tran- 
siti di Modane e di Ventimiglia; ed all’uopo ha predi- 
sposto e presentato alla superiore approvazione un terzo 
supplemento alle tariffe italo-francesi del 1° aprile 1891, 
nel quale, oltre all'elenco delle stazioni, vennero comprese, 
in relazione alle rispettive tariffe interne, alcune modi- 
ficazioni che si reputano necessarie per ovviare ad even- 
tuali contesti; nonchè la variante degli abbuoni percen- 
tuali sui prezzi della tariffa speciale n. 55, piccola ve- 
locità accelerata, serie A; coll’introduzione, inoltre della 
nuova voce « marmi in pezzetti preparati per pavimenti 
a mosaico ». 

>< 
si il prolungamento della validità dei biglietti 
di andata e ritorno. 


I recente voto della Camera di Commercio di Milano, 
inteso ad ottenere un adeguato prolungamento della vali- 
dità dei biglietti di andata e ritorno trova un’eco di sim- 
patia nelle Camere di Commercio del Regno, come quello 
che corrisponde ad un desiderio antico della numerosa 
classe dei commercianti e degli uomini d’affari in genere; 
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e che si riconosce molto opportuno nel momento presente 
in cui lo Stato ha imposto al traffico nuovi aggravi. Si 
riconosce pertanto manifesta la necessità di una favorevole 
concessione; ed in tale senso appunto, associandosi alla 
consorella di Milano, hanno fatto voti al Ministero dei 
Lavori Pubblici le Camere di Commercio di Palermo, di 
Genova e di Udine. 
| DPL 
Pei trasporti fra l'Italia e la Romania. 

Siamo informati che, la Società delle Strade Ferrate 
Meridionali ha concordato colle ferrovie estere interessate 
che colla prossima andata in vigore delle nuove tariffe 
per il servizio diretto italo-austro-ungarico, venisse estesa 
ai trasporti fra l’Italia e la Romania la convenzione con 
le disposizioni regolamentari relative al detto servizio. 

Ha poi anche concordato che le spedizioni si facciano 
intanto in base alle tariffe interne o dirette vigenti sui 
singoli percorsi, salvo l'adozione in appresso di apposite 
tariffe, alle quali verrà posto mano nell’anno corrente. 

pr 
Vagoni speciali per la spedizione delle primizie 
e derrate alimentari. 

Sappiamo che la Direzione generale delle Strade Fer- 
rate Meridionali, d’accordo con quella delle Ferrovie del 
Mediterraneo, ha accolta, in massima, una proposta della 
Ditta Cirio riguardante la costruzione di vagoni speciali 
coì quali si dovrebbe risolvere il problema di far arri- 
vare in buone condizioni le merci più delicate, comprese 
quelle primizie che finora, in causa della mancanza di 
appositi carri, non sì possono esportare, come i fichi, le 


fragole, le ciliege, ecc. Il carro ideato dal Cirio, servi.‘ 


rebbe non solo al trasporto delle primizie, ma anche a 
quello dei liquidi, del piccolo bestiame vivo, pesce vivo, ecc., 
e di piccole piante di frutta e fiori, di cui nelle pro- 
vincie nordiche si può creare un importante commercio. 
Per provvedere il capitale necessario per la costruzione 
del nuovo materiale in quella proporzione che il bisogno 
sarà per richiedere, la Ditta Cirio organizzerà un’impor- 
tante Società. 
SE 


Ferrovie della Sicilia. 
(Spedizioni a grande velocità per Siracusa-Porto). 

Siamo informati che il R. Ispettorato generale dell’e- 
sercizio delle Strade Ferrate ha autorizzata la Direzione 
generale delle Ferrovie della Sicilia a consentire che le 
stazioni della propria Rete accettino le spedizioni a grande 
velocità, dirette a Siracusa-Porto e destinate a proseguire 
quindi per Malta, a condizione però che si tratti delle 
merci contrassegnate con asterisco, nell’elenco annesso 
alla tariffa n. 3, e che per esse sia chiesto l'inoltro coi 
trenì diretti. 

>< 
Il Ragioniere Centrale della Società 
delle ferrovie del Mediterraneo. 


Obbligato da impellenti ragioni di età e di salute, 
com'ebbe a dire egli stesso nell’accomiatarsi dal suo per- 
sonale, il comm. Giovanni Magnani, Ragioniere Centrale 
della Mediterranea, ha chiesto ed ottenuto il proprio col- 
locamento a riposo. 

Per quanto adombrata dall'eccessiva sua modestia, 1’o- 
pera del comm. Magnani non può non lasciare una traccia 
profonda e duratura nell'Amministrazione cui dedicò la 
maggiore e miglior parte della sua esistenza. 

Iniziata la sua carriera or sono circa otto lustri col- 
l’inizio dell'Azienda ferroviaria, può dirsi che crebbero 


assieme; e sempre e in ogni occasione il comm. Magnani 
portò all'Amministrazione, cui tutto ebbe a dedicarsi, il 
concorso della sua poderosa e versatile intelligenza. 

I regolamenti di contabilità e d'amministrazione com- 
pilati per la maggior parte dal comm. Magnani sui pri: 
mordi dell’esercizio ferroviario, per quanto modificati in 
relazione alle odierne esigenze, formano però ancora il 
fondamento principale delle norme che regolano in oggi 
la materia in essi trattata. SIOE 

E può dirsi altresì che a niuna delle grandi questioni 
che si agitarono intorno al problema ferroviario nel lungo 
periodo in cui l'azienda dalla piccola rete della Lombardia 
e del Piemonte assurse all’attuale, il comm. Magnani sia 
rimasto estraneo; ed in tutte portò la serenità di giudizio, 
l'acume e la competenza d’una mente eletta. = 

Lasciando il servizio il comm. Magnani si accomiatò 
rivolgendo a’ suoi antichi colleghi ed al personale tutto 
della Ragioneria Centrale nobili ed elevate parole, e fa- 


| cendo voti perchè siano continuati l’opera, gli intenti e le 


antiche e buone tradizioni della Ragioneria. 

Noi associandoci al rammarico che prova l’Amministra- 
zione ferroviaria per la perdita d’un vero ed inestimabile 
valore, mandiamo all’egregio funzionario i più vivi auguri 
di lunga e prospera vecchiaia. | | 

>S 
Biglietti di andata e ritorno fra Genova-P. B. e Pisa. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, corrispondendo alle premure rivoltele dal R. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate, ha disposto perchè 
a cominciare dal 16 andante si effettui, in via di espe- 
rimento, la distribuzione dei biglietti di andata e ritorno 
fra Genova-P. B. e Pisa. i 

D>ZK 


Per la distribuzione delle lettere d'avviso 
dell'arrivo delle merci. 


Ci informano da Livorno che, anche quella Camera di 
Commercio ed arti ha sporto reclamo a S. E. il Ministro 
dei Lavori Pubblici, contro il provvedimento che si vor- 
rebbe prendere da una delle principali Amministrazioni 
ferroviarie, di far distribuire dalle Agenzie di Città le 
lettere di avviso dell’arrivo delle merci. 


» € 
I prodotti delle Ferrovie italiane. 


Dal prospetto dei prodotti lordi approssimativi delle 
Strade Ferrate costituenti le Reti principali Mediterranea, 
Adriatica e Sicula e delle altre Ferrovie del Regno, com- 
pilato dal R. Ispettorato Generale per i dieci mesi dal 
1° luglio 1898 al 30 aprile 1899, togliamo le cifre 
riassuntive principali: 

Rete MEDITERRANEA. — Per la Rete principale com- 
plessivamente, per il periodo suindicato i prodotti ascesero 
a L. 113,715,843 contro L. 107,036,585 nel periodo cor- 
rispondente dell’esercizio 1897-98. Vi ha quindi un au- 
mento di prodotto di L. 6,679,258. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 31,271,856. 

Per la Rete secondaria lire 4,538,106, contro lire 
4,532,473 nel corrispondente periodo dell'esercizio pre- 
cedente e con un aumento di L. 5,633. = 

ReTE ADRIATICA. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suindicato a L. 94,573,980 
contro L. 89,461,732 nel periodo corrispondente dell’e- 
sercizio 1897-98, con un aumento quindi di L. 5,112,248. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 26,007,844. 


. e degli interessi materiali 
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Per la Rete secondaria lire. 7,148,262 contro lire 
6,689,811 nel corrispondente periodo dell'esercizio pre- 
cedente, con un aumento quindi di L. 458,451. 

Rete Sicura. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suindicato a L. 7,397,061 contro 
L. 6,972,587 nel periodo corrispondente dell'esercizio 
1897-98, con un aumento quindi di L. 424,474. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 221,912. 

Per la Rete secondaria lire 1,972,309 contro lire 
1,856,543 nel corrispondente periodo dell’esercizio pre- 
cedente, con un aumento di L. 115,766. 

Lo Stato complessivamente partecipa ai prodotti delle 
tre Reti secondarie nella somma di L. 12,194,194. 

Navigazione attraverso lo stretto di Messina. — Pro- 
dotti L. 136,800 contro L. 145,821 nel periodo corri- 
spondente dell'esercizio 1897-98. 


FERROVIE DIVERSE. — Prodotti complessivi L. 14,932,020 
contro L. 13,841,871 nell’esercizio precedente. 

Da queste cifro risulta un maggior prodotto di lire 
12,795,830 per le tre grandi Reti, alle quali aggiungendo 
il maggior prodotto delle Ferrovie diverse in L. 1,071,149 
si ha l'aumento di L. 13,866,979 nei dieci mesi dal 
1° luglio 1898 al 80 aprile 1899 in confronto dei dieci 
mesi corrispondenti dell’anno precedente. 

SR 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che pos- 
sano essere approvate le modificazioni proposte allo schema 
di contratto ed ai relativi allegati pel secondo gruppo 
di lavori da eseguirsi nella stazione di Nizza Monferrato. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio Supertore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha esami- 
nato il progetto di massima per una ferrovia della valle 
dell'Olona da Cairate a Legnano, giudicando che deva 
essere completato. | 

Lo stesso Consiglio ha dato parere favorevole al pro- 
getto della ferrovia Roma-Ostia. 

. >< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Sappiamo che il Ministero del Tesoro ha consentito 
in massima che le concessioni ferroviarie riguardanti ri- 
duzioni di tariffa, o altre facilitazioni, aventi carattere 
continuativo per più anni, siano accordate o rinnovate 
pel periodo di tre anni, a condizione però che possano 
annualmente disdirsi da una delle parti prima dei due 
mesì ultimi di ogni anno concessionale. 


— Ci consta che il R. Ispettorato generale dell’eser- 
cizio delle Strade Ferrate, in considerazione che la tariffa 
speciale n. 11 relativa al trasporto dei pacchi ferroviari, 
adottata in via di esperimento, non ha avuto quello svi- 
luppo che se ne sperava, ha fatto invito alle Ammini- 
strazioni ferroviarie di voler proporre alla tariffa mede- 
sima quelle modificazioni che potessero riuscire a ren- 
derla meglio rispondente allo scopo pel quale venne isti- 
tuita. 

— -— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio venne di- 
sposto quanto segue: « Le tariffe locali n. 201, 202, 
203, 204, 205, 207, 210, 211, 212, 216, 220 e 221, 
. Sono estese ai trasporti in servizio di corrispondenza colla 
tramvia Bari-Barletta, limitatamente al percorso delle 
reti Mediterranea ed Adriatica, giusta la proposta pre- 


sentata dall'Adriatica anche a nome e per conto della 
Mediterranea ». 


— Con altro decreto dei prefati Ministri dei Lavori 
Pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio, la 
stazione di Bardonecchia è stata ammessa alla tariffa 
eccezionale n. 16 (marmi) del servizio italo-germanico, 
giusta la proposta, presentata di comune accordo dalle 
Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e dell’Adria- 
tico. i 

— È in corso di approvazione una propostà, presen- 
tata dalla Direzione generale delle Strade Ferrate Meri- 
dionati per modificare la tariffa speciale n. 304, piccola 
velocità, nel senso di annullare la serie C della tariffa 
medesima e di sostituirvene un’altra. La detta modifi- 
cazione dovrà valere soltanto fino a tutto dicembre del 
corrente anno. 


— La concessione accordata alla Ditta Ducco e Alessio, 
per trasporti di acido solforico e muriatico, è stata rin- 
novata alle stesse ‘condizioni per tre anni, a datare dal 
1° maggio 1899, con facoltà di disdetta di anno in anno, 
mediante preavviso di due mesi prima della scadenza. 

— E' stato concesso alla Ditta Pelà e Stefanutti di 
eseguire i suoi trasporti di carbon fossile da Venezia al 
prezzo, in via di rimborso, di L. 0,0408 la tonnellata- 
chilometro, per le destinazioni di Padova, Treviso, Por- 
denone, Udine, Montagnana, Rovigo, Badia e Lendinara; 
e di L. 0,0307 per Pontelagoscuro; col vincolo di un 
traffico minimo di 10,000 tonnellate, pel pendio di tempo 
dal 1° novembre 1898 al 31 ottobre 1900. 


— L’Adriatica, di accordo colla Mediterranea, ha ac- 
consentito di estendere la tariffa locale N. 214, piccola 
velocità, ai trasporti di carbon fossile, in partenza da Li- 
vorno e destinati ad Arezzo. 

— È stato concesso alla Ditta Giuseppe Barbieri di 
Padova, di effettuare col treno accelerato N. 171 le sue 
spedizioni di birra, in piccole partite da Padova per Mon- 
selice e Rovigo, verso pagamento della sopratassa del 25 
p. 0(0 sui prezzi della tariffa speciale N. 79, grande ve- 
locità. 

— Alla Società Ligure-Lombarda è stato concesso di 
trasportare, in via di rimborso, dalla data di approvazione, 
al 30 giugno 1890, non meno di 2000 tonnellate di pietra 
calcare dalla stazione di Pietrasanta a quella di Parma. 

— La concessione accordata alla Ditta Luigi Furga e 
Comp. pel trasporto di bambole e giocattoli da Canneto 
sull'Oglio a Napoli, è rinnovata per un altro anno ed alle 
Stesse condizioni. 

— È stata rinnovata per un altro anno ed alle mede- 
sime condizioni la concessione già accordata alla Ditta 
Scaini Angelo di Udine per i suoi trasporti di concimi 
chimici in partenza da Venezia. 

— F' stata riattivata fino a tutto luglio p. v. la ta- 
riffa locale N. 419, piccola velocità, pel trasporto dei boz- 
zoli. » 
— Alla Ditta Bonini è stato concesso di trasportare 
almeno 200 tonnellate di ferramenta in poutrelles, da Mi- 
lano a Bergamo, nel periodo di un anno decorrente dal 
1° maggio 1899, ai prezzi di L. 2.95, pei trasporti in 
partenza da Milano P. G.; restando il carico e lo scarico 
a cura e spese delle parti. | 

— È stata concessa l’attuazione, in via di esperimento, 
dal 1° luglio al 30 settembre 1899, di biglietti ad iti- 
nerario combinabile, detti alpini, da mettersi in vendita 
dalle stazioni di Alessandria, Genova P. P., Milano C., 
Torino P. N. e Ventimiglia, con percorrenza minima di 
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150 chilometri, con riduzione del 20 p. 0[0 sul prezzo 
dei biglietti ordinari, con validità di 15 giorni, e proro- 
gabili mediante il pagamento di una lieve tassa. 

— La concessione accordata alla Ditta Fratelli Cas- 
sanello fu Pietro, per trasporto a vagone completo di grani, 
semola, farina e crusca, venne confermata alla Società 
Molini Alta Italia, che ha sostituito la detta Ditta. Alla 
stessa Società si concede la rinnovazione della concessione 
accordata alla Ditta, per un altro anno, coll’ impegno dei 
quantitativi minimi di 16.000 e 6000 tonnellate. 


— E'stato concesso alla Ditta Augusto Lais di ese- 
guire i suoi trasporti di calce a vagone completo, da 
Segni Paliano a Roma, alle stesse condizioni concesse alla 
Ditta Colabucci, per il quantitativo minimo di 7300 ton- 
nellate da trasportarsi dal 15 gennaio 1899 al 30 giu- 
gno 1900. Alla stessa Ditta si è concesso di eseguire 
consimili trasporti da Ceccano a Roma, con obbligo di un 
quantitativo minimo di 5000 tonnellate, ed al prezzo di 
L. 3,503 per tonnellata, oltre al diritto fisso e relativa 
imposta, carico e scarico, a cura e spese delle parti. 


La tariffa sarà applicabile anche alle spedizioni desti- 
nate all’estero, con carteggio da ferrovia a ferrovia. Essa 
è inoltre applicabile, pel solo percorso delle grandi reti, 
alle spedizioni in servizio cumulativo coll’Impresa di Na- 
vigazione del Lago Maggiore ed a quelle provenienti o 
destinate a stazioni interne delle ferrovie secondarie e 
degli altri laghi, ammessi al servizio cumulativo o di 
corrispondenza, colle altre grandi reti, fermo però la pre- 
scritta condizione di percorso minimo. 


— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, è stata 
approvata una tariffa eccezionale, a piccola velocità, pei 
trasporti destinati all’estero, in servizio internazionale, 
presentata di comune accordo fra le due Amministrazioni 
ferroviarie dell'Adriatico e del Mediterraneo. 

La tariffa concerne i trasporti di acque minerali na- 
turali, anche in bottiglie od in fiaschi alla rinfusa, se a 
vagone completo, in partenza da determinate stazioni ita- 
liane, in destinazione dall’estero pei transiti di Venti- 
miglia, Modane, Pino, Chiasso, Peri, Pontebba e Cormons, 
e non viceversa, e percorrenti almeno 200 chilometri 
sulle reti dell'Adriatico e del Mediterraneo, o paganti 
per tale percorrenza minima. 


— È in corso un decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale 
si dispone quanto segue : 

1. La tariffa locale n. 501,a piccola velocità acce- 
lerata, è prorogata di due anni, e cioè fino al 15 giugno 

2. L'intestazione della predetta tariffa è modificata 
in conformità dello schema proposto dalla Mediterranea, 
d’accordo coll’Adriatica; 

3. L'estensione della tariffa stessa, per le linee in- 
dicate dalla nuova intestazione, avrà vigore dal 26 maggio 
u. s., data del decreto. 

La nuova intestazione della predetta tariffa è la se- 
guente: Spedizioni dalla stazione di Roma Trastevere e 
da quelle dei tronchi Roma-Orte, Roma-Cavaliere, Ciam- 
pino-Velletri-Valmontone, Velletri-Terracina, nonchè dalle 
stazioni fra Chiarone e Ceprano, queste comprese, a sta. 
zioni dei tronchi Aquila-Terni e Terni-Foligno e vice- 
versa. 

— È stata rinnovata per un altro anno, a datare dal 
1° luglio 1899, ed alle stesse condizioni, la concessione 
di cui fruisce la Ditta Giuseppe Girardi per i suoi tra- 
sporti di acetato di calce. 


— Ci informano da Venezia che alcune Ditte di quella 
città hanno rinnovato le loro istanze al Ministero dei 
Lavori Pubblici, affinchè la tariffa speciale A Dis, che ha 
per obbiettivo di favorire l'esportazione, senza ricercare 
se o meno quella esportazione potrebbe sussistere anche 
indipendentemente dal ribasso, sia estesa anche ai tra- 
sporti a grande velocità. Dato infatti lo scopo della ta- 
riffa, non sembra nè logico, nè giusto, che si favorisca 
solo di spedire a piccola velocità, mentre dovrebbe e3- 
sere favorita ancora, a miglior ragione, questa esporta- 
zione, cui la deperibilità della pcopria merce obbliga a 
valersi di un più costoso modo di spedizione, e cioè della 
grande velocità. 

— È in corso un Decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale 
viene approvata la tariffa locale n. 233, piccola velocità, 
pei trasporti delle acque minerali, naturali, anche in bot- 
tiglie od in fiaschi alla rinfusa, in conformità alla pro- 
posta all’uopo presentata dall’Adriatica d'accordo colla 
Mediterranea, per spedizioni a vagone completo fino alla 
portata, e percorrenti almeno 200 chilometri su linee 
delle Reti Adriatica e Mediterranea, o paganti per detta 
percorrenza minima, in partenza da determinate stazioni 
Adriatiche e Mediterranee. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Alessandria-Ovada. — Il sindaco di 
Genova comunicò al Municipio di Alessandria una lettera 
della Società ferroviaria Mediterranea, colla quale si dichiara 
disposta a preparare un progetto della ferrovia Alessandria- 
Ovada ed eventualmente ad assumerne la costruzione. 


Ferrovia Gonova- Piacenza. — Il giorno 10 cor- 
rente alla Prefettura di Piacenza si riunirono i rappresen- 
tanti delle Amministrazioni Provinciali e Comunali, interes- 
sate alla costruzione della Genova-Piacenza-Cremona, nonchè 
della Camera di Commercio, della Cissa di Risparmio e del 
Comizio Agrario, per stabilire il contributo occorrente per 
i progetto dettagliato e definitivo per l’esecuzione di detta 
inea. 

II Comitato Centrale chiede complessivamente alla Pro- 
vincia lire 12,000 da ripartirsi equamente fra Provincia, 
Comuni interessati ed Enti. I rappresentanti trovarono giusta 
la richiesta somma e certo presso le singole amministra- 
zioni il contributo verrà stanziato. . 


Ferrovia Massa Marittima-Follonica. — Il 
giorno 9 corr. venne stipulata al Ministero dei Lavori Pub- 
blici la convenzione per la concessione, a favore del Co- 
mune di Massa Marittima e per esso ai signori Tzikos e 
Tòrok per sè e per conto di una Società anonima da co- 
stituirsi, della costruzione e dell’esercizio di una ferrovia 
economica a scartamento normale fra Massa Marittima e 
Follonica Porto (2° tipo economico); lunghezza m. 25,700; 
importo presunto L. 2,500,000; superficie servita chilo- 
lometri quadrati 750,000. 

Concorso della provincia di Grosseto, L. 1000 a chilometro 
per 70 anni. 

Sussidio dello Stato, L. 2500 a chilometro per 70 anni. 

Prodotti presunti dell'esercizio, L. 198,900 all'anno. 

Spese d’esercizio, L. 89,950 all'anno. 


Ferrovia Perugia-Terni. — Il compromesso fra 
i signori ing. Cooke e Jennings ed i Comuni interessati per 
la costruzione e l’esercizio della ferrovia Centrale Umbra- 
Umbertide-Ponte San Giovanni-Todi-Terni, con allacciamento 
a Perugia, è stato firmato e già spedito a Londra. 


Ferrovie economiche Pugliesi. — Il Comitato 
Superiore dei Lavori Pubblici ha dato parere favorevole sul 
progetto di massima di una ferrevia economica a scarta- 


e degli interessi materiali 
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mento ordinario da Maglie per Gagliano ad Alezo e su quello 
di altra ferrovia economica dalla stazione di Francavilla, 
snlla linea Taranto Brindisi, a quella di Locorotondo. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1898 al 10 giugno 1899. — Nella decade dal 1° al 
10 giugno 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,910,614.40, con un aumento 
di L. 85,652.59 sulla corrispondente decade dell’esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1°luglio 1898 al 10 giugno 1899 
si ragguaglia a L. 132,327,310.54, presentando un aumento 
di L. 6,628,811.46 in confronto iello stesso periodo dell’eser- 
cizio precedente. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1898 al 20 maggio 1899. — Nella decade dall’11 al 20 maggio 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 272,494, con un aumento 
di L. 16,067 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1898 al 20 maggio 1899 ammon- 
tano a L. 10,011,172, con un aumento di L. 500,585 sull’e- 
sercizio precedente. 


Tramvie di Milano. — )fovimento nel mese di 
maggio. — Le tramvie di Milano nello scorso maggio hanno 
trasportato 9,047,709 passeggeri, dei quali 700,171 a 5 cen- 
tesimi. La media quotidiana, che nel maggio 1898, causa 
‘ le tristi vicende cittadine, era stata di 119,877 passeggeri, 
quindi quasi pari a quella del maggio 1897, è salita que- 
stanno a 162,829 passeggeri, con un aumento giornaliero 
di 42,952 passeggieri. 


Tramvia elettrica Torre del Greco-Castel- 
lammare. — L’in. Carlo Carega ha fatto domanda al 
Consiglio provinciale di Napoli, il quale deve deliberare 
fra giorni, per concessione di suolo stradale per l'impianto 
di una tramvia fra Torre del Greco, Torre Annunziata e 
Castellammare, da raccordarsi con la tramvia Torre An- 
nunziata-Valle di Pompei, già concessa dalla Provincia e 
dai Comuni agl’ingegneri Tajani e Colli. 

A Torre Annunziata sorgerà una stazione elettrica cen- 
trale che svilupperà la forza di 600 cavalli, ma che sarà 
suscettibile di largo aumento di potenzialità per potere e- 
ventualmente fornire forza motrice agli stabilimenti indu- 
striali ed alle altre linee elettriche per Sorrento, per 
Sarno, ecc. l 

Siccome poi gl’ingegneri Tajani e Colli hanno ottenuto 
dalla provincia di Salerno la concessione del suolo per una 
tramvia elettrica tra Salerno e Cava dei Tirreni, e poichè 
gli studi pel tratto intermedio sono già fatti, si ritiene che 
si potrà avere così in breve una linea non interrotta a tra- 
zione elettrica Napoli-Salerno. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — / fondi di rinnovazione. — 
Il Consiglio federale ha stabilito gli assegni annuali ai fondi 
di rinnovazione (art. 11 e 12 della legge sulla contabilità 
delle ferrovie), Gli assegni definitivi per le cinque Com- 
pagnie principali ferroviarie, comprese le linee d’uso in 
comune, sono stati fissati come segue per l’anno 1896: Fer- 
rovia Centrale, franchi 1,300,487; ferrovia Sud-Argoviese, 
fr. 67,183; Wohlen-Bremgarten, fr. 10,938; ferrovia del 
Gottardo, fr. 1,145,126; ferrovia Giura-Sempione, franchi 
2,224,340; ferrovia del Briinig, fr. 46,637; ferrovia Nord- 
Est, fr. 1,978,162; ferrovia del Bùtzberg, fr. 94,197; Fer- 
rovie Unite Svizzere, fr. 759,029. | 

Gli assegni definitivi delle cinque Compagnie principali 
al fondo di rinnovazione per il 1897 e seguenti, saranno 
stabiliti colle medesime norme... 


— Ferrovia Giura-Sempione. — Nei giorni scorsi si è 


‘riunito a Berna il Consiglio d’Amministrazione della Giura- 


Sempione. Esso adottò un primo supplemento di crediti 
speciali per il 1899, dell'ammontare di fr. 1,143,300, di 
cui fr. 705,000 per lavori d'impianto di stazioni e compi- 
mento di lavori, e fr. 400,000 per compera di materiale 
ruotabile. 

Decise di raccomandare all’assemblea generale degli azio- 
nisti la modificazione dell'art. 5 degli statuti della Compa- 
gnia per (issare definitivamente a fr. 121,208,200 il capitale 
sociale, il numero delle azioni di sovvenzione per il Sem- 
pione potendo ora essere stabilito a fr. 20,080,200. 

La convenzione conchiusa colla Compagnia delle Strada 
ferrata del Lago di Thun venne ratificata. Con questa con- 
venzione la Giura-Sempione cambia le 1971 azioni della 
strada ferrata del Bo leli, che possiede, contro 2000 aziuni 
della Compagnia della Strada ferrata del Lago di Thun, in 
vista della fusione di questa Compagnia con quella del Bò- 
deli. La nuova Compagnia unita assumerà dal 1° gennaio 
1900 l’esercizio delle sue linee e di quella di Spiez Er- 
lenbuch. 

ll Consiglio ratificò pure diverse altre convenzioni ed ap- 
provò la gestione dei conti del 1898 e fissò al 30 giugno, 
alle 2 1/2 del pomeriggio, nella sala del Musco in Berna, 
l'assemblea generale degli azionisti per la revisione del- 
l'art. 5 degli statuti e l'approvazione dei conti del 1898. 


— La Compagnia annunzia l’emissione di 20 milioni di 
franchi di obbligazioni 3 1j2 0/0, il cui servizio interessi 
è garantito senza condizioni dal Governo federale svizzero. 

L’ammortamento si fa al pari in 50 anni per estrazioni 
a sorte annuali, la prima dovendo effettuarsi nel 1908. 1l 
prezzo di emissione è del 100 1j2 0/0. 


Ferrovia del Gottardo. — Festa dei veterani fer- 


| roviari della Gotthardbahn. — La Direzione del Gottardo 


ha risolto di accordare una mesata di stipendio a titolo di 
gratificazione speciale a quelli fra i proprii funzionari i quali 
sono rimasti al suo servizio dal 1874 in poi, ossia hanno 
25 anni di servizio. Ora questi veterani della ferrovia del 
Gottardo, che sono una quindicina di Ticinesi ed altret- 
tanti confederati e stranieri, stanno organizzando una festa 
fra loro, a cui saranno invitati anche degli alti funzionari 
della Compagnia. 


Forrovie Ungheresi. — Il giorno 13 corrente, pre- 
senti le principali Autorità ungheresi, croate e il console 
italiano Lebrecht, si incontrarono gli operai lavoranti al 
traforo della galleria elicoidale di Susak, la più lunga del- 
l'Ungheria. Il risultato di questo lavoro costituisce un nuovo 
trionfo dell’operosità italiana. 


Forrovie Olandesi. — Il 1° maggio ultimo scorso si 
aprì all’esercizio la ferrovia di congiunzione di Rotterdam, 
costruita a scartamento normale. Detta ferrovia costituisce 
la congiunzione più diretta tra la linea Gouda-Rotterdam 
e la stazione Delftsche Poort di Rotterdam. Le stazioni e 
fermate sul nuovo tronco sono le seguenti, oltre Schiedam 
e Rotterdam Delfische Poort: Benkelsdyk, Ilillegersberg, 
Capelle, Rotterdam-Maas. 


Ferrovio Russe. — Le ferrovie Russe misuravano 
al fine dell’anno 1898 km. 39,912, ripartiti in 28 linee o 
gruppi di linee. 

Nel corso dell’anno 1899 fu posto mano alla costruzione 
di altri 15,125 km., di cui 5948 km. costruiti a spese dello 
Stato ed i rimanenti concessi ad Imprese private, e ne fu- 
rono aperti all’esercizio 3173; cioè: le linee transcauca - 
siana e transcaspiana, km. 2708, e le linee d’interesse lo- 
cale Tsarskoie-Selo, Trinovka, Sestrorezk, ecc., km. 708. 

Delle linee in costruzione sono principali le seguenti: 

Mosca-Vindau, Mosca Pavelets, Donkovo-Smolensk, la 
linea della Siberia centrale, quella dell'Oussori, la Mosca- 
Koursk, la Riga-Orel, ecc. 

Inoltre, di altri 3200 km. di ferrovie è stata già con- 
cessa la costruzione, ma i lavori non ne sono che al primo 
inizio. 3 i + 


.978 


Laonde la rete complessiva delle ferrovie Russe misura 
oggi km. 58,237, vale a dire: 
Ferrovie aperte all’esercizio km. 43,085 
Ferrovie in costruzione. . . >» 411,954 

. Ferrovie concesse e non iniziate >» 3,201 

E rimarchevole la partecipazione che il capitale privato 
ha preso negli ultimi anni alle costruzioni ferroviarie. 

Infatti questo concorre alle nuove costruzioni nella ra- 
gione del 60.66 0/0. 

Altro fatto degno di nota è questo, che una parte non 
indifferente delle nuove costruzioni si eseguisce a tutto 
rischio e pericolo del concessionario e senza alcuna garanzia 
o contributo dello Stato. 

Forse le cifre seguenti dànno una spiegazione soddisfa - 
cente di questo fatto, ch'era finora senza esempio. 

Nel 1886 le ferrovie Russe avevano trasportato 37,885,100 
passeggieri; nel 1898 il movimento sali a 65,500,000 pas- 
seggieri, ossia aumentò del 73 0/0. 

Anche più sensibile è l'aumento che si verificò nei tra- 
sporti delle merci. | 

Nel 1886 il movimento delle merci era rappresentato da 
453,679 quintali; nel 1898 il movimento fu quasi doppio; 
quintali 877,506, cioè crebbe del 93.42 0/0. 

Siccome la rete si è accresciuta soltanto di un terzo, il 
maggior aumento accerlalo nel movimento dei passeggieri 
e delle merci è sicuro indizio dello sviluppo economico 
dell'Impero e giustifica l'aMuenza dei capitali privati alle 
imprese ferroviarie. 

A giudicare tuttavia con sicurezza delle condizioni ge- 
nerali dell’economia e delle condizioni speciali in cui l’in- 
dustria ferroviaria si svolge nella Russia, manca un fattore 
importantissimo, quello del prodotto, che ne costituisce il 
vero indice. 

In rapporto, finalmente, alla popolazione dell’Impero si 
hanno, al principio del 1899, le seguenti proporzioni per 
ogni 10,000 abitanti : 

Ferrovie in esercizio . . . km. 3.33 
» incostruzione . . . >» 0.92 
» concesse... .. >» 0.24 
ossia, a rete compiuta, la Russia avrà 4 km. e mezzo di 
ferrovie per ogni 10,000 abitanti. 


Ferrovia Mosca- Windau.Rybinsk. — La Casa bancaria 
Lippmann, Rosenthal e Comp. di Amsterdam ha aperto la 
sottoscrizione alle 2,975,000 lire sterline di obbligazioni 
4 0j0, esenti da ogni imposta presente e futura, assoluta- 
mente garantite dal Governo russo, della ferrovia Mosca- 
Windau-Rybinsk, al prezzo di 100 1/4 0/0. 


Ferrovia Transiberiana. — La costruzione della 
ferrovia transiberiana progredisce rapidamente. La linea 
tocca già Irkutsk. Il treno di lusso della Compagnia dei 
vagoni-letto partirà da Mosca sabato, 17 corrente, arri- 
vando per la prima volta a Irkutsk lunedì 26. Ogni sabato 
vi sarà poi una partenza regolare di detti treni in corri- 
spondenza con il Nord-Express, che lascia Parigi il merco- 
ledi precedente. 


Ferrovie Chinosi. — La costituzione della Socielà 
tedesca per le ferrovie in Cina. — Si costituì a Berlino la 
Società tedesca per Je ferrovie dello Sciantung (Cina), col 
capitale di 54 milioni. Venne eletto presidente Hansemenn, 
direttore della Banca di sconto « Gesellschaft ». 

Primo scopo è di costrurre una linea ferroviaria nella 
Provincia cinese di Sciantung. Quella linea si dovrebbe 
estendere da Centau, capoluogo della regione di Kiaociau, 
fino a Canfu, via Weihsien; una linea secondari aandrebbe 
fino alla regione carbonifera Poscian. 


Notizie Diverse 


Opere pubbliche. — Danni per pretesi difelli di 
costruzione; improponibilità di azione; incompetenza del- 
l’Aulorità giudiziaria. — Nella causa Materi contro Mini- 
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stero dei Lavori: Pubblici, la Corte di- Cassazione di Roma 
il 9 marzo ha pronunciato la seguente seutenza: 

La Corte, ecc. Omissis. 

Considerando cle manifestamente fondato è lo assunto 


sostenuto dal Ministero dei Lavori Pubblici col secondo 


mezzo del suo ricorso; dappoichè, essendo fuori contesta- 
zione che la strada ed il ponte fossero proprietà pubblica 
della provincia, e che lo Stato avesse costruito l’una e 
l’altro, per virtù di legge, per conto della provincia, alla 
quale vennero consegnate appena collaudate, ne consegue 
che, se danni si fossero verificati per la esecuzione di quelle 
opere, la relativa azione avrebbe dovuto esperirsi contro la 
provincia, proprietaria dell’opera pubblica, non già contro 
lo Stato esecutore soltanto, per. funzione di legge della me- 
desima; 

Che la improponibilità poi dell’azione di cui si tratta 
sorge più manifesta allorchè voglia desumersi, come ha fatto 
la sentenza denunziata, da erronea e colposa esecuzione del- 
l'opera, che fu da essa riconosciuta perfettamente conforme 
al progetto; dappoichè per costante giurisprudenza di questo 
supremo Collegio si è ritenuto che lo Stato nella esecuzione 
dell’opera pubblica non incontra mai responsabilità di danni 
in base all’art. 1151 del Codice civile, e che quindi incom- 
petentemente l’Autorità giudiziaria ordinerebbe perizia per 
accertarne l’entità. Esclusa per la Legge sui Lavori Pub- 
blici qualnnque estranea ingerenza sulla bontà dell’opera, 
e sul concorso della pubblica amministrazione nel regolarne 
e disporne la esecuzione, è incompetente l'Autorità giudi- 
ziaria a conoscere se siavi i o e conseguente responsabi- . 
lità di danni nella redazione ed esecuzione dei progetti del- 
l’opera di pubblica utilità per vizi ed errori da cui l’una o 
| tra possono essere affetti, a’ sensi del suddetto art. 1151, 
non potendosi ammettere che costituisca fatto colposo quello 
della costruzione di un’opera pubblica riconosciuta ed ap- 
provata dalla competente e legittima autorità. Lo Stato non 
deve rispondere delle imperizie e delle colpe da’ suoi fun- 
zionari commesse nello esercizio delle funzioni ai medesimi 
affidate od attribuite per legge. Esso nello eseguire alcune 
delle opere disposte dalla legge del 1881 provvedeva ad un 
pubblico interesse e compieva un atto di generale ammi- 
nistrazione; la materia, quale fu regolata dalla stessa legge, 
respinge fra Stato e provincia, massime in ordine alla ese- 
cuzione delle opere pubbliche, qualunque rapporto di di- 
ritto comune che potesse dar luogo a responsabilità civile 
dell’uno verso dell’altra. L’ente proprietario dell’opera pub- 
blica deve per l’art. 46 della legge 25 giugno 1865 inden- 
nizzare i proprietari dei fondi gravati di servitù, o danneg- 
giati permanentemente dalla esecuzione dell’opera pubblica; 
ma nella indagine, che debba a questo proposito farsi, non 
può andarsi in traccia di colpe, ma deve unicamente ed 
esclusivamente aversi riguardo al nesso etiologico, di cau- 
salità ed effetto; ed a raggiungere questo scopo il magistrato 
può anche giovarsi dell’ausilio di tecnici, senza mai inva- 
dere le attribuzioni dell'Autorità amministrativa. Siccome 
però nella specie la sentenza denunziata si è unicamente 
fondata sopra una colposa ed erronea esecuzione dell’opera 
pubblica per pretesi vizi, errori e difetti nella compilazione 
dei disegni e progetti da parte del Genio civile, così nessun 
diritto esperibile competeva al Materi verso lo Stato; la 
sua azione era dunque improponibile, e però era incompe- 
tente l'Autorità giudiziaria a provvedervi, essendo ovvio che 
la incompetenza a conoscere di una domanda deve princi- 
palmente ricercarsi nella causa proposta a suo fondamento. 
Competeva al Materi, se danni si fossero verificati nei suoi 
giardini in conseguenza della costruzione del ponte in que- 
stione, la sola azione di cui all'art. 46 della legge del 1865 
contro l’ente proprietario dell’opera per il conseguimento 
di un'indennità da accertarsi e valutarsi con le norme e 
criteri da quella legge stabiliti, ma non poteva proporre 
azione qualsiasi anche contro la stessa provincia proprietaria 
in base all'art. 1151 Cod. civ. 


Per questi motivi la Corte dichiara l’incompetenza del. 
l’Autorità giudiziaria, ecc. La 
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| Esercizio miuviere di ferro di Cogne. — La 
Società inglese proprietaria delle miniere di ferro di Cogne 
in Val d’Agsta, stabilirà prossimamente un vasto deposito 
del ‘minerale in prossimità dello scalo merci della stazione 


di Aosta e costruirà una strada ferrata a crémalliére, me-. 


diante la quale il minerale estratto dalle cave di Licogne 
verrebbe trasportato al deposito, dopo aver superato la cresta 
montana di. Tzatèche con un telferago. 

La Società stessa sta poi esperimentando l’utilizzazione 
dell’antracite di La Thuile per la fondita del minerale sul 
posto, e nel caso riesca nel suo intento, esporterebbe dai 

ressi della miniera il ferro già depurato in verghe o in 
amiere, pronte ad esser poste in commercio. 


‘i Compagnia del Canale di Suez. — Gli azio- 
nisti della Compagnia si sono riuniti in Assemblea Gene- 
rale il 6 corrente. 

Dal rappòrto del Presidente del Consiglio d'Amministra- 
zione, principe d’Aremberg, si rileva che gli introiti, del 1898 
sono stati superiori a quelli di tutti i precedenti esercizi. 

Nel 1897 si era avuta una ragguardevole diminuzione, 
però fino dalla riunione degli azionisti del 7 giugno ’98, 
il presidente aveva fatto intravvedere che l’apertura al com- 
mercio di nuovi porti chinesi, e la costruzione in China di 
nuove ferrovie dovevano avere una felice influenza sul traf- 
fico del canale e già a quella data gli introiti accennavano 


- ad un eensibile miglioramento il quale si era e si è man- 


tenuto per tutto l’esercizio: 
Ecco uno specchio riassuntivo: 
o 1897 1893 
Introiti totali . . 75,607,029.40 -86,906,254.99 
Spese d’ogni natura 36,291,498.68 39,116,436.60 


Differenza 39,315,530.72 48,789,818.39 


Il fondo di riserva è ora di fr. 9,801,628.13 contro 
1,679,837.91 al 31 dicembre 1897. 

Il movimento delle bandiere si mantiene su per giù nelle 
identiche proporzioni, l'inglese rappresentando da sola i 
2/3 del movimento totale. In sensibile aumento la bandiera 
germanica da 325 a 356 e la Giapponese da 10 nel 1896 
a 36 nel 41897 e 46 nel 1898. 

Calcolando che gli iucassi del 1899 accusano già a que- 
st'ora un aumento di fr. 3,800,000 su quelli del periodo 
corrispondente 1898, che la Compagnia st studia sempre di 
ridurre le spese d’esercizio propriamente dette, in modo 
che quelle del 1898 ad onta dell’aumentato traffico, furono 
di fr. 24,464,207.94 contro 24,490,921.68 nel 1897, si 
vedrà che l’avvenire di questa splendida impresa è più che 
mai assicurato e che se ne possono con fondamento conce- 
pire le più brillanti speranze. 


La colossalo impresa del ferro in America. 
— La sottoscrizione per la Comp. Curnegie, Steel e Comp., 
il Sindacato che vuole monopolizzare tutti gli stabilimenti 
metallurgici degli Stati Uniti, fu coperto 106 volte. 

Il capitale era stato stabilito in 525 milioni di dollari, 
ripartito in 250 milioni di azioni al 6 0{0 e in 275 mi- 
lioni di azioni di preferenza. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I — Lavori e F'orniture 
per EH'errovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 16 giugno). — Colla 
Ditta Andrea Bonardi, di Alessandria, per fornitura di 30 garette 
grandi per guardiani, 20 garette piccole pure per guardiani, e 10 
garette speciali per bilancie a ponte; 


4 


Colla Ditta Torniamenti Virgilio, di Milano, per fornitura vetrl 
‘occorrenti per l'ordinario mantenimento dei segnali fissi; 
Colla Ditta Tiepori Leopoldo, di Colle Salvetti, per appalto la- 


‘vori d'impianto del binario d'incrocio fra le stazioni di Colle Salvetti 


Pisa; 
Colla Ditta Ing. G. Servettaz, di Savona, per fornitura di 5 ca- 
bine in ferro per apparati centrali; 
Colla Ditta Carlo Caldara, di Maccagno Superiore, per appalto 
lavori di consolidamento mediante sottomurazione alla falda rocciosa 


fra le progressive 50.307 e 55.319 della linea Uleggio-Pino. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Direzione Genio Militare di Genova (26 giugno, ore 10, unico 
definitivo). — Appalto dei lavori di risanamento del fabbricato cen- 
trale Settegrani presso Melogno. Importo L. 16,000. Cauzione provv. 
L. 1600. 

Direzione Genio Militare di Torino (28 giugno, ore 10, unico 


definitivo), — Appalto dei lavori di ‘costruzione d'una infermeria 
cavalli con annessa Scuola di Mascalcia ad uso della Scuola di Ca- 


‘ valleria in Vinerolo. Importo L. 146,000, da eseguirsi nel termine 


di giorni 850 (trecentocinquanta), -dalla data del verbale col quale 
se ne ordina l’incominciamento. Cauzione L. 14600 (lire quattordici- 
milaseicento). 


Direzione Genio Militare di Roma (28 giugno, ore 11, definit.). 
— Appalto dei lavori per la manutenzione degli immobili ad uso 
militare in Roma durante l'esercizio finanziario dal 1° luglio 1899 
al 30 giugno 1900. Importo L. 80,000. Cauzione L. 8000. Fatali 
26 giugno. i 


R. Prefettura di Napoli (28 giugno, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori per la manutenzione di alvei, canali e fori compresi nel 
bacino inferiore del Volturno ed in quello dei Bagnoli. Importo 
L. 77.800 Cauz. L. 2500. 


Direzione Genio Militare Spezia ((renova, 30 giugno, ore 9, 
unico definitivo). — Appalto dei lavori di manutenzione degli im- 
mobili militari sulla piazza di Livorno e dintorni pel triennio dal 
1° luglio 1899 al 30 giugno 1902. Importo L. 27,000. Cauzione . 
L. 2700. 


R Prefettura di Roma (1° luglio 1899, ore 10, unico). — Ap- 
palto dei lavori di costruzione di metri 84 di banchina in muratura 
sulla sponda destra del porto-canale di Fiumicino, Importo L. 24,877.87. 
Cauzione provvisoria 1. 1800. 


Municipio di Pitigliano (Grosseto) (8 luglio, ore 10, definitivo). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di un edificio scolastico. 
Importo L. 62,718. Dep. provv. L. 2500. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Treviso (14 u- 
glio, ore 10, unico). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione di un argine a sinistra del fiume Sil da poco sopra 
l'abitato di Barco al canale Malgher nei comuni di Pravisdomini, 
Pasiano e Meduna. Importo L. 141,670. Dep. provv. L. 5000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Potenza 
(15 luglio, ore 10, unico definitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per la manutenzione del tronco della strada nazio- 
nale, n. 55, Contursi-Barletta, compreso tra la fine della traversa in- 
terna di Atella ed il Passo di Gandiano (confine con la provincia di 
Bari), cioè fra le progressive 91,844.95 e 137,362.69, della lunghezza 
di metri 43,927.69, escluse le traverse di Rionero in Volture della 
lunghezza di metri 848.60, di Barile della lunghezza di m. 513, di 
Rapolla della lunghezza di metri 223.53, e così della complessiva 
lunghezza di metri 1,590.15, e per conservare le opere d’arte che lo 
corredano, durante il sessennio 1899-1905, e più precisamente dal 
giorno della consegna al 30 giugno 1905. Importo L. 174,000, salvo 
ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cauzione provv. L. 9000. 


APPALTI ALL’ESTERO. 


Comando del Genio di Bruxelles-Ovest (Rue Malibran) (Belgio, 
27 giugno), — Costruzione delle fondazioni e delle grosse opere dei 
tre blocchi del quartiere della Scuola d'applicazione del maneggio, 
e di tre cisterne e di fogne; canalizzazione e pavimentazione delle 
strade alla Scuola mililare (Avenue de la Renaissance). Fr. 1,103,000, 
dep. 100,000. i 
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III. — H'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione Generale Arsenale, 2° Dipartimento Marittimo, Na- 
poli (5 luglio, ore 9). — Appalto delle forniture di chiavarde e chia- 
vardette di ottone (Muntz Pifetall) tornite ed aggiustate. Importo 
L. 29,000. Cauzione L. 2900. 


Direzione di Artiglieria del Laboratorio Pirotecnico in Bo- 
logna (5 luglio, ore 10, definitivo). — Appalto della provvista di 
kg. 300.000 di piombo in pani a cent. 44, da consegnarsi in 90 
giorni. Importo L. 122,000. Cauzione L. 18 ,200. 


Direzione Generale R. Arsenale, II Dipartimento Marittimo, 


Spezia (6 luglio, ore 11). — Appalto della fornitura durante l'eser- 
cizio 1899-900 di kg. 230, 150. i olio minerale per lubrificazione 
esterna di macchine a L. 0.45 il kg. e cioè importo L. 103,837.50 
da consegnarsi nei regi arsenali di Spezia, Napoli, Venezia e Taranto. 
Dep. provv. L. 10,400. Fatali 24 luglio, ore 12. 


Id. id. (26 giugno, ore 12, 2° asta). — Appalto della fornitura 
di piombo in pani, tubi e lastre. Importo ridotto L. 18,237.60, col 
ribasso del 3.05 0/0, dep. L. 1880. 


Id., id. (28 giugno, ore Il, unico e definitivo). — gir della 
EDICaTA di chiavarde e chiavardette di ferro per L. 83,000, dep. 
3330 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Veneta imprese, ecc. — Obbligazioni 5 010 1886. — 
26° Estrazione, giugno 1899, da una obbligazione. 

94 694 699 879 1876 1941 2150 2165 
2817 8132 3228 3238 3442 3682 3312 3813 
4250 4657 4933 5432 5762 5815 6307 6674 
7334 7581 7621 7636 7719 7848. 


(da cinque obbligazioni) 12 384 90 118 542 1210 
Rimborso in L. 500 per obbligazione. 


2634 
4047 
6727 


1443. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Giugno 10 Giugno 17 


Azioni Ferrovie Biella . . .. .. . . LL. 540 540 

» » editerrance . . . . .. » 606 602 

» » Meridionali o 0 0 . » 782 180 

» » Pinerolo (1° emissa.). . . . » 895 .395 

» » » (2° » o 0. . d 876 376 

. » SecondarieSarde. . . . . » 278 275 

> » Sicule. . . . 5 . » 710 705 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . » bol 549 
Ubbligazioni ita Adriatiche Mediterranee e 

» Sicuale A. B. C. D. . » 824.25 824.75 

» » Cuneo 8 0(0 . . . . » 384 984 

» » Gottardo 8 112%, ». +. » 97.15 96.30 

9 L) Mediterranee 4 0/0 . . » 612.50 510.50 

» » © Meridionali. . L. 332.50 332.50 

» » Meridionali Avetriache . . » 991 390.50 

a » Palermo-Marsala-Trapani » 325 823.50 

» » » 2° emiss. » 310 303 

» » Sarde, serie A. . . » 328 8986 

» » » serie B. . . » 328 330 

» » » 1879 n) e 0.0 . d 3828 330 

» 1) Savona . . . +, » 865 365 

» » Secondarie Sarde o è, » 499 497 

» » Sicule 4010 oro. . . » 52675 527.50 

» » Tirreno . . . + + » 508 500 

» » Vittorio Emanuele +. +. » 8960 362 


CONVOCAZIONI. 


5 giugno 1899. — Unione Italiana Tramways Elettrici. — 
ino lea generale ordinaria per le ore 15 nella sede della Società 
in Genova, piazza S. Matteo, n. 15. 

28 giugno 1899. — Società di Ferrovie Elettriche e Funl- 
colari. — Assemblea generale ordinaria degli azionisti per le ore 9 
in Genova nella sede della Società, via Bobbio, n. 12. 

23 giugno 1899. — Società dei Tramways Orientali di Ge- 
nova. — Assemblea Generale ordinaria degii azionisti per le ore 10 
in Genova nella sede della Società, via Bobbio, 12 


G. PASTORI, Direttore-proprietarto responsabile. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1898-99. — Dal 1° al 10 Giugno 1899. — 34° Decade. 


| RETE PRINCIPALE (*) Î RETE SECONDARIA 
Esercizio Esercizio . Esercizio Esercizio 
corrente precedente Differenza corrento precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 4729 47320 —_ LI 1026 1012 + 14 
Media. ae 4730 4665 + Gi 1022 1069 — #9 
Viaggiatori . : | 1,292,016.58 | 1,286,399.46 [+ 5,617.12 60,519.69 54,997.27 |+ 5,522.42 
Bagagli e cani. CA 59,132.70 58,100.12 1,032.58 1,839.61 1,379.94 [+ 459.67 
Merci a G.V. e P.V. acc. 372,075.97 369,057.52 3,018.45 19,3836.10. 16,703.45 |+ 2,682 65 
Merci a P.V. . 2,019,257.67 | 1,958,217.91 61,039.76 86,386.08 80,106.14 |+ 6,279.94 
TOTALE 3,742,482.92 | 83,671,775.01 |+ = 70,707.91 168,131.48 153,186.80 |+- 14,944.68 


Prodotti dal 1° Luglio 1898 al 


10 Giugno 1899. 


Viaggiatori . 48,829,183.80 | 46,673,492.72 |+ 2,155,691.08 | 2,145,514.99 | 2,178,480.55 {— = 32,965.56 
Bagagli e cani. . . .|| 2,509.002.46 2,384,467.88 124,535.08 63,427.27 57,685.23 |+ 5,742.04 
Merci a G.V. e P. V. acc. || 12,254 ,623.11 | 11 ‘439,273.48 815,349.63 459,798.18 440,448.48 |-- = 19,349.70 
Merci a P.V. . . .|| 63,506,684.28 | 60123,377.52 + 3,383,306.76 | 2,559,076.45 2,401,278.72 |+- 157,802.73 

TOTALE 127,099,493.65 |120,620,611.10 |+- 6,478,882.55 | 5,227,916.89 | 5,077,887.98./4 149,928.91 

EFrcdotto per chilometro. 

della decade . . . .| 791.39 77627 {+ 15.12 163 87 151.37 |+ 12.50 
riassuntivo . > & 26,870.93 25,856.51 [+ 1,014.42 5,115.28 4,750.13 [+ 365.15 


(°) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


32° Decade — Dall'11 al 20 Maggio 1899. 


RETE PRINCIPALE 


GraxDE PiccoLa IntroiltI : PRODOTTI 
ANNI | ViagalatorI BaaaaLi VWaicini Viiocisi devsi sai TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 91,479.00 2,143.00 9,690.00 114,994.00 4,989.00 223,295.00 613.00 362.00 
1898 85,113.00 1,912.00 8,340.00 105,620.00 3,241.00 204,226.00 616.00 332.00 
Differenze nel 1899 | + 6,366.00 | + 231.00 | + 1,930.00 | + 9,374.00 | + 1,748.00 | + 19,069.00 » + 80.00 
PRODOTTI DAL 1e LUGLIO 1898 AL 20 MAGGIO 1899. 

1898-99 2,946,342.00 64,464.00 325,784.00 4,410,678.00 54,959.00 7,802,225.00 616.00 12,668.00 
1897-98 2,880,619.00 i 69,004.00 329,400.00 4,062,828.00 50,460.00 7,392,811.00 616.00 12,001.00 
Differenze nol 1899 | + = 65,723.00 | — —4,549.00 |] — 3,616.00 | + 347,818.00 | + — 4,499.00 | + 409,914.00| » |+ 665.00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1899 25,638.00 517.00 3,002.00 13,577.00 2,067.00 44,801.00 484.00 93.00 
1898 25,202.00 509.00 2,040.00 18,161.00 1,872.00 47,784.00 484.00 99.00 
Differenze nol 1899 | + 436.00 | + 8.00 | + 962.00 | — —4,584.00 | + 195.00 | — —2,983.00| =» |—- 6.00 
PRODOTTI DAL 10° LUGLIO 1898 AL 20 MAGGIO 1899. 
1898-29 1,050,986.00 18,623.00 94,474.00 884,446.00 14,379.00 2,062,288.00 484.00 4,281.00 
1897-98 1,046,333.00 22,011.00 92,861.00 788,154.00 13,413.00 1,962,772.00 484.00 4,055.00 
Diferenzonel 1898 | + 4,033.00 | — 8,388.00 | + 1,613.00 | + = 96,292.00 | + 966.00 | + = 99,516.00 » + 206.00 
STRETTO DI MESSCGINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 2,724.00 53.00 260.00 1,861.00 » 4,398.00 28.00 191.00 
1898 2,101.00 73.00 250.00 2,013.00 » 4,417.00 23.00 192.00 
Dif'ersnzonol 1899 | + 623.00 | — 20.00 | + 30.00 | — 652.00 » sei 19.00 » = 1.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1898 AL 20 MAGGIO 1899. 
1898-99 99,981.00 2,904.00 9,182.00 34,537.00 55 146,635.00 23.00 6,376.00 
1897-98 105,221.00 | 4,070.00 8,785.00 37,373.00 55 155,504.00 23.00 6,761.00 
Differenze nol 1899 | — 5,240.00 | — 1,166.00 | + 397.00 | — 2,836.00 » = 8,843.00 » = 385.00 


Società Anonima con Sede in Milano — Capitale Sociale lire 180 milioni, interamente versato 


Avviso sorteggio Azioni. 


Si notifica ai signori Possessori di Azioni Mediterranee che, a sensi dell’art. 3 dello Statuto Sociale colle modi- 
ficazioni approvate dall'Assemblea straordinaria del 26 novembre 1897 e autorizzate col R. Decreto 24 febbraio 1898, 
n. 552, il giorno 20 corr. alle ore 10 si procederà presso la Sede Sociale in Milano, Corso Magenta, 24 (Palazzo 
già Litta), alla pubblica estrazione a sorte delle Azioni stesse, a seconda della tabella d’ammortamento costituente 
l’Allegato G della Relazione del Consiglio d’Amministrazione all'Assemblea Generale degli Azionisti tenutasi il 
19 novembre 1894, e cioè: 


Per l’anno 1895 Titoli unitari 12 quintupli 7 decupli 6 da 25 azioni I Totale azioni 132 
» 1896 » 18 » Li » 6 » : » 
» 1897 » 16 » 7 » 7 » È » 146 
» 1898 » 17 » 8 » 7 » ; » 152 
» 1899 » 21 » 9 » 7 do : n 161 


| | | In complesso Azioni 729 
Contro consegna del Titolo sorteggiato il portatore riceverà l'importo delle corrispondenti Azioni al loro valore 
nominale di L. 500 cadauna, più la Cartella di godimento relativa al Titolo estratto, alla quale sarà unito un « Talon » 
che darà diritto al pagamento, dal 1° gennaio p. v. del saldo del dividendo per l'esercizio 1898-99. 


Avviso pagamento Dividendo. 

Si fa noto ai Portatori delle 360,000 Azioni Sociali che, in seguito a deliberazione presa dal Consiglio d'Am- 
ministrazione, a datare dal 1° luglio p. v. sarà loro pagata presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio, contro 
presentazione della cedola n. 27, la somma di ital. L. 12.50 per ciascuna Azione, a titolo di secondo acconto sul 
dividendo dell’esercizio 1898-99. 


Avviso pagamento interesse sulle Obbligazioni 4 O10. 
Si notifica che il pagamento dell'interesse fisso semestrale maturantesi al 1° luglio 1899 sulle Obbligazioni 
sociali 4 0/0 avrà luogo, a cominciare dal giorno stesso, presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio, contro 


consegna della cedola n. 18. 
Milano, giugno 1899. LA DIREZIONE GENERALE. 
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7° COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


| TITE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED | 
LONDEIRA — York Road King's Cross N. — LON RISSA 


Freno Westinghouse ad azione rapida 


Applicazioni del Freno Westinghouse dal 1896 al 1998, 


Al 81 dicembre 1896 Al 81 dicembre 1898 o Aumento nel triennio 


Freni automatici 1 
Macchine Veicoli 


--- rog 


Macchine Veicoli Macchine ‘Veicoli 

Inghilterra. ... . . .|| = 3609 32189 3770 34179 161 1990 
Francia. . . . . .. 3559 28970 3836 32681 277 3703 
Belgio . . ..... 835 6172. 943 6446 | 108 274 
Germania . . . . . .| 5233 31343 6542 38863 1309 | 7520. 
Austria-Ungheria. . . . 482 0388 641 6046 159 658 
Russia... .°... 1084 5197 1525 8106 MAM 2909 
Italia . ..... 387 2447 494: | 3281 104 1834 
Olanda. . . .... 584 3168 606 3431 22 263 
Spagna... . 1... 9 169 24 2020 _ 38 
Svezia Norvegia . . . . 45 439 49 532 4 93 
Indie Daan 56 |. 410 56 110. — | -— 
Australia . 1371 | 41746, 4520 | 20081. 149 |. 2665 
Stati Uniti. 28610 517382 34300 798000 5690 280618 
| Svizzera. . 628 |. 4908. 7197 57146 |. . 99 808, 
Rumenia , 109 |. 543 435, 674 ‘26. 134. 
Persia . 4 |. 36. 4° .36. — — 
Africa 14 73 11 73 — —_ 
Repubblica Knventina 173 141. 173 741 _ — 
Bulgaria ; — 47 — 19 — 2 

Totale: . || 46801 656686 | 55350 | 959187 8549. | 302501 


L'aumento totale nell’altimo triennio sarà q quindi di apparecchi 311050. 


AGENZIA PER L'ITALIA: 


Ingegnere GIUSEPPE GOGLIO 


Torino — VIA ASSIETTA, 11 — Torino. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
î - i OSSERVAZIONI. 
e ONDRA 
Dai oc sù P dr (8) Pa ist BIGLIETTI SEMPLICI, 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) 
alle ‘ i 3 i j TE EE RENO i a i Ch questi DIELioR pela validi per 17 giorni, eccetto 
PA è : a a a a a a , a a que a o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
Stazionisottoindicate:| classe | classe | classe | classe | classe | classe | Validità | ciasso | ciasso | VSUIdItà | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tatto le sta- 
adi Ag pr comITOse) re poni della IIS Dos lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
oncenisi italiane a loro scelta. 
via Calais. ... |166 85/116 55/ 90 75) 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/30 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 i biglietti i 
Torlno pria Bonlogne - + |160 25/112 05 é i TT Pa 
via Calais. ... {180 90/129 15/104 85) 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —|S0 giorni 2) Questì biglietti sono validi per 10 giorni, t 
Milano via Boulogne . . |175 60|124 65 ; ju da ) da Brindisi, che valgono per gio 
Venezia via Calais. o 0. o _ 141 75 97 80 e — isa 216 85 154 ti 30 giorni 
via Boulogne . . BiaLiztTI D'AxparA 8 Ritorno. 
Genova via Calais. ... [187 —/181 —{111 40] 76 05} — — — 167 10/119 15/30 giorni 
pia onlogne » + [180 90/126 50 ; : (9) questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
j per la Ferrovia di cinta. : 
i via Calais... . 1209 90/147 05/184 30| 92 10| — _ — — — — (°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Livorno via Boulogne . . [2083 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze {Vis Calais. . . . |217 30/152 25|141 70] 97 80| — — _ — _ —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne . . |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spase, l’itinerario a 
Roma via Calais. ... |249 — 174 40/178 40/119 45| — — — — —_ —" Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne o è [242 901169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . /279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/353 95/6 mesi(**)| — _ - nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
i via Boulogne .. |278 75/191 50 i loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze $!3 als. ... |224 60|157 30/149 —|102 95| — — _ — —_ — (9°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... |268 85/184 80/188 25/129 85| — — — a —_ — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—Nel senso 
via Boulogne .. {257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/152 45| — — — — — — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via {via Calais |825 85 228 20/250 25/178 25/548 25/399 80/6 mesi(°) — — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi /Napolifvia Boul. |319 75223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais |302 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi — _ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. |296 55|207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Trana [oenicante | oa 
ALAIS-ROMA Î : ONA-CALAIS 
STAZIONI | ln 0 2 CLASSE (22) settimanale | settimanale || STAZIONI |Grggg [Ise 2: CLASSE) GrXgg | settimanale 
- *{ il lunedì part. | il venerdì part. î *| il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
Ch.-Cross Par.| 9 —a.(10 —a.lli 3 so) 9 all) Napoli. (ora dell'E 
- .| 9 —a./10 —a./li —a —P. — a, —P. apoli. (ora dell'Europa 
Londres} icioria + .—-|9—a. © ll —a|9—p. d—-a. d9—-p. centrale (2) . . Par. | 820n. — = 255 p. 
Douvres....... —|1055a. $ 1— p.|l1 — p. 10 55 a. 11—p. MA... —| 280p. —_ _ 11 10 p.|Dal 20 novembre 
oca di Gresewich).( Arr.|12 15 p. = 220p.|12 204. 12 15 p 1220 a. Firenze. ......—| 910p.j — — 61021. 
On)ais-M. (Beet) sun. 7 Brindisi... —|610a|] — | — |595p.| Partenza 
(ora francese) .( Par.| 1—p. Gu |8—-p.|119an. 12 49 p 1—a. Ancona ...,., —|822p. _ — 535a.| da ROMA 
Boulogne-Gare sua Arr. 1 39 D. 2 18 PD. DI 1 59 a. — “e Bologna °° 0 0 0 è ae =" 1 35 a. ian as 10 30 a. 
(Buffet) | Alessandria. .... —| 698an. 8 87n./1038a.| 905 p. 
a 131) Zon: si pr a. si i” Torino. ...... Arr.| 83902./1015a.|12 20p.|10 40 p. 
. P. P' p. a 5 D. —a. —— i rrr_|_—Tt____ 
Amions (Buffet) «I Par. 8 19p.| 404p.| 5I7p.| 3882. 259, 8051. Brindisi. .. ... Par] — 2 e - 
. — PD. è —). 88 a. 435 p. SO ele i » . 
5 540p.| 7—p.| 538 P © Napoli 820n 255 p 25 p 11 25 p 
E : sr ivorno. ..., — fo 4_-a |) sa 
Par. Vagon- 144 p. | 648a 450p SE Firenze. ..., — 820b. _ — 11 40, —_ 
arie Lyon (Duff Arr.| _-Roviuroni 1092 pi PA _ 28 PIA niiag no TI 'SREE:] Sa] 4800./ 220 245p 
B) la e 22 classe |1a 22 cl, |12 28 cl 5 ai Li ” 
Paris-Lyon (Buf'ef)Par. | 855p. 9 05p.| 215p ss da Genova . ......—| 24.) 640n.| 835a.| 658p. 622 p. 
Dijon ...,... Arr. 1472. 215a.| 705p 945p. 920 n. Torino. . . . +. . Arr.| 745a.|1015 a.|1220 p.|1040p. 955 p, 
Gendvo....— rr 8461. ui —_— Mor Mil e 00 0 00 . (a, . 815 . ai 
Air-les-Bains.... — 628 a. 153 a./1202a _ 135p. Novara AU 480. 11 51a 912p. = 
Quanti ii ii2/ SSL (Amalia) go, | A9If  [(Tela::/iilim| Saba ie, [noi] — 
0 0 6 00 e a. a — D, . r_—_=|-_———_T__ÉÉt—ei occ | "cs & aa a 
Torino (ora dell'Europa P Li *P Torino. ... +. . Par. 850 a. 220 P 11 25 p. 10 03 P. 
centrale (2). . . Arr. 220p 640p.| 810n 903 n 933 p. Modane (ora franc.). —|!219p. 5 28 p. 2202. 12 35 a. 
"sig ri mbéry...... —| 342p. 8 29 p. 456 a. — 
Torino. P e 000 00 Par. 2 50 p. 7 55 p. 8 45 a, — Aix-les-Bains esso = 4 15 p. 8 55 D. 5 22 2. on 
Novara © € ce 0 0. IT. 4 40 p. 9 51 . 10 41 a, _— Genève ooo. 2 45 D. 7 42 p. ‘ 15 a. RIE 
Milano. ..... . Arr. 585p. 11 05 p.|11 40n a ON. 0000000 —|1120p. 208 a. 11 34 a. 794 a. 
I N Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 5.08 n. 6 55 a. 582 p. _ 
Torino. ...... Par. 805 p. 810p.| 840n. 9101. Paris-Lyon (Bwu/fet)Par. 1 35 antim. 107p — 
Genova. ..... Arr. 643 p. 11 20 p.|12— p. 11 24 a. Arr. 8 14 antim 8—- p. 12 12 p. 
P San-Remo. .. — i # D. pi a. : » p —_ 4) cun. | Pranso 
Où... ii p. 50 a. p 8.55 Paris-Nord(B 
ini 0006 25 a. 71202. t00D a iagiih i A Meo 
vorno. ... — 12 — p. 582a.1 553p —_ na Br 
Roma. +... ...— 105a. [10508.(1130p.| 1085p. iii Art: |10 36 8|12 mer. 125). 1041) 1450 
ale ose TSO Di SOR: 4115 7102. ens (Buffet) -) Par.(10 412.|1220p.| 130p.|1052p 150p. 
7 va CTER i Boulogne-Gare .\Arr.|1212p.| 150p.| — (|1234a —_ 
Torino. ....+.. Par. 8 05 p. 705 p.| 840an 9 43p. na = 
Alessandria ; . >) Arr.| =—496p.  |9855p.\10182, 1111. (ougfotii. “(r2as:|1316po|2bSSpe eis 
Bologna. ......— 2 81 a.| 250 p.[Dal 15 novembre 322 a. (ora francese) .( Arr.|12 54 p. o |840p.]1 20 a 850p. 
Ancona e eoo sai 1 12 a, 11 «e D. arte za 7 06 A. Calais-M. (Buffet) Pi 3 
Brindisi. ...— — 10 17 p.jll —a ida 585 p (ora di Gresamich) .) Par.| 110p.| 2 | 345p.]1 35 a 8 51 p. 
Firenzo....... — — 6 34 a.| 608p.| da LONDRA | UVIO8. + + 0 0. —| 3805p. Sx |545p.| 345a 545 p. 
Roma . 00 0 00 0. ia: ] 10 p. 11 25 p. * Arrivo a Brindisi Londres Victoria . Arr. 4 50 p. to 7 80 p. 540 [| 1 30 p. 
Napoli. ...... Arr. — 645 p.| 7102. la domenica Ch.-Crose Arr.| 455 p.| 550p.| 7835 p.| 540a 7135 p. 
“ (1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per In Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 
homer Dren en cnr__—t__—_——mm____t—m6m€6t6mt—t—t——T—T—€ ————_—_———-—-—-—t-m_--—””e@rcee—: 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori 
tori di 82 classe da Parigi per Boulogne, Calais e Moghitiara: Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 8a 
t 


treno prende per Pari 


RISO n Cu de a Parigi 
: prende a 
Parigi-Noed Londra alle 9a. e alle 
2. rette da Calci 


gi 
‘Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i via 


r 


. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
à 


classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
lterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 9 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
iatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
ver, Lal a destinazione oltre Caloz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 
ue. 

.L Lai 


i i viaggiatori di 82 classe provenienti dall'Inghi 


in 924 classe che i 
e partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., preudono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 


9 p. 
Tintellorica. — Vetture di ") sorso P . Una vettura lits-salon e di 12 classe ed una vettura di 2: classe vanno ttamente da Calais a Milano col 
treno che parte da Calaia alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. corso Calais. Una vettara lite-salon e di prima classe ed una vettara di seconda 
classe vanno direttamente da a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 n. e da Parigi-Nord alle 9 n. 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Ocietà Nazionale dele OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savighano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | 
I Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


3 Tramvie. 


. Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. ,.. ..... 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. | 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORKRTA TILI. 


? ha le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, sli Liana n. 1 , 


Si cerca acquistare un 


COMPRESSORE 


d’aria, guovo od usato, in 
buona condizione, della forza 


da 6 ad 8 cavalli alla pressione 


da 6 ad 8 atmosfere. 
Dirigere subito le offerte 
alla Direzione del Monitore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


Ditta Macchi, [zar 6 C. 


di F.Mi MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garsbaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per ni di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc., specialità 
in bolloni tipo Arde nhes. Impianto apociale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO — Via Finanze, 1 


13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi i in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i “Roma 


d'Italia e dell’Es tero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei me 


esimi & 


prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


È» 


Ernesto Reinach - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI - 


UNTO PER CARRI 
Torino, 1899 — Tip. Lit. CamrLLa E BERTOLERO di NATALE BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


Pai Di fg rego 


PER VAGONCINI 


FRANCESCO CASANOVA 


Libraio di S. M. il Re d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Voie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in tatta tela, L. 55. 


MODÈLES démontables en carton 
Notes historsques et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 


La Dynamo, in-4° obl.,avec 4] fig.,L. 3.50 
La Locomotive, » » 24» » 8.50 
ILa Machine à vapeur,» 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 


3 TRAI TÉ 
dela construction, de la conduite et de l'entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. L Construction, i in-16°,relié toile, L. 4.50 

T. II Vostures à vapeur n» » 2.25 

T.III. Voitures automobiles à pétrole, 
in-16°, relié toile I 


D. FARMAN 
A. B. C. DU CONDUCTEUR D’AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE ELET RICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1" ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 


= a 12,25 


Anno XXXII. 


tti © 


MONTORE DELLE 


Sabato, 24 Giugno 1899 


—— 


Num. 25. 


STRADE FERRATE. 


rai «e cc TINGE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Hinanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


. Anno Bem. Trim. 
Per L'IraLta. 000000, DL. 20 11 6 
Per L’EsTERO ........, » 289 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzio ses gie Cent. 80 » 


ie Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
Za — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Ferrovia del Gottardo. — La legge sulle bonifiche. — Biglietti di abbonamento speciali. — Informazioni 
particolari del Montone. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico 
(Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti) — Avvisi delle Società Ferroviarie. — Prodotti decadali delle ferrovie 


italiane. — Annunst. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


Abbiamo ricevuto il 27° Rapporto della Direzione e del 
Consiglio d’Amministrazione della Strada ferrata del Got- 
tardo, riferentesi all'esercizio del 1898, che sarà presen. 
tato all'assemblea del 30 corrente, di cui, come di con- 
sueto, pubblicheremo la traduzione testuale. 

Per intanto crediamo utile per gli interessati di riferire 
subito un sunto comprendente i risultati principali. 


Gli introiti lordi durante il passato anno 1898 furono in 
complesso di fr. 18,548,236.46 contro fr. 17,823,215.32 
nel 1897; fr. 16,995,568.52 nel 1896 e fr. 16,422,817.88 
nel 1895; il che dimostra che il movimento sulla ferrovia 
del Gottardo è in costante aumento. 

Il numero dei passeggieri trasportati segna pure un sod- 
disfacente aumento, in quanto che da 2,043,516 che era 
nel 1897, è salita a 2,300,607. Dei passeggieri trasportati 
nell’anno 1898, lo furono in 4* classe 97,774, in 2* classe 
493,908, in 3* classe 1,768,925, dando rispettivamente un 
introito di fr. 1,448,462 i viaggiatori di 1° classe, di franchi 
2,375,453 quelli di 2° classe, e di fr. 3,031,095 quelli di 
3° classe. 

Il trasporto dei bagagli segna un aumento di 401 tonn. 
in confronto al 1897, con corrispondente aumento negli in- 
troiti di fr. 19,565.15, mentre invece il trasporto del be- 
stiame è considerevolmente diminuito nel 1898, cioè di 
22,060 -capi, rappresentanti un minor valore di franchi 
102,141.42. Però quest’ultima cifra non può essere consi- 
derata come minor valore reale; inquantochè anche le spese 
di trasporto di questo capitolo subirono pure una diminu- 
zione. 

Invece la cifra totale delle tonnellate di mercanzia tra- 
sportata, che nel 1897 era di 906,809, ammontò a 957,467 
nel 1898, di cui tonn. 47,217 a gran velocità, tonn. 48,242 
spedizioni parziali, tonn. 309,231 vagoni completi (piccola 
velocità), tonn. 552,777 tariffa eccezionale. I traffici prin- 
cipali comprendono : Svizzera-Italia, tonn. 49,838; Italia- 
Svizzera foioprca i cereali riespediti da Brunnen), tonnel- 
late 283,159; Germania, Belgio, Olanda e Francia-Italia, 


pai 


tonn. 194,407; Italia-Germania, Belgio, Olanda ed Inghil- 
terra, tonn. 102,422. Gli introiti del servizio merci aumen- 
tarono da fr. 9,526,255.11 nel 1897 a fr. 9,864.910.12 nel 
1898, ossia un maggior valore di fr. 338,650.01. 

Le spese d’esercizio, che nel 1897 ammontarono in com- 
plesso a fr. 10,530,006.83, discesero nel 1898 a franchi 
10,100,781.02, ossia una diminuzione nel 1898 di franchi 
429,225.82. La diminuzione nelle spese si specifica come 
segue: Amministrazione generale, fr. 9846.59; sorveglianza 
e manutenzione della linea, fr. 514,523.07; spedizione e 
movimento, fr. 10,075.91; spese diverse, fr. 78,308.91. 


Invece il capitolo trazione segna un aumento di spese di 
fr. 183,528.67. | 


Durante il 1898 si ehbero a deplorare 79 accidenti, di 


cui 5 disguidi e 74 accidenti di persone; di questi ultimi 
uno seguito da morte, il conduttore Huber Ermanno, ca- 
duto da un treno facoltativo, il 12 dicembre, presso la sta- 
zione di Erstfeld. 


Il numero degli operai addetti alle officine dei depositi 


della Compagnia, oscillò l’anno scorso tra 75 ed 85. 


Ln stato del personale nel 1898 fu in media: Ammini- 


strazione generale, 169 (1897: 161); sorveglianza e manu- 
tenzione della linea, 968 (1014); spedizione e movimento, 
44041 (1089); trazione, 494 (458); servizio delle officine, 
586 (592); officine del gas, 6 (6). Ossia, in co npiesso, nel 


1898, 3324 persone; nell’anno precedente, 33 
Il bilancio annuale si thiudeva a fine 1898 con un’atti- 


vità di fr. 286,814,902.25 ed una passività di franchi 
292,563,589.33, ossia con saldo passivo di fr. 5,748,687.08. 


Il conto profitto e perdite, che si bilancia in franchi 
9,845,918,26, prevede una somma di fr. 5,049,525.87 di 
utile netto, che Direzione e Consiglio d’Amministrazione 
propongono di impiegare come segue: fr. 3,000,000 divi- 
dendo 6 0;0 agli azionisti (fr. 30 per azione) e franchi 
2,049,525.87 da riportarsi a conto nuovo. Nel caso poi che 
il giudizio pendente davanti il Tribunale federale mettesse 
a disposizione degli azionisti le riserve contestate per gli 
‘anni 1896-98, della complessiva somma di fr. 1,894,983.91, 
sì propone siano essenzialmente destinate alle ammortizza- 
zioni, lasciando al Consiglio d’Amministrazione la cura di 
disporne definitivamente. 
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I fondi speciali della Compagnia presentavano la seguente 
sostanza: 


1898 
1° gennaio 31 dicembre 
Fondo di rinnovazione fr. 5,000,000 — 5,000,000 — 
Fondi di riserva . » 2,000,000 — 2,000,000 — 
» destinati a ricompen- 
sare alti eminenti. . >» 83,427.90 84,499 — 


Cassa di succorso per i fun- 
zionari e impiegati. . >» 
Cassa di soccorso per gli operai 
del servizio di sorveglianza 


3,833,065.13 4,243,346.56 


e manutenzione della linea » 77,510.68 86,689.11 
Cassa di soccorso per gli operai 

delle stazioni, magazzini, de- 

positi ed officine . . » = 50,938.98 59,316.86 


Per rispetto al traffico ed agli introiti, le principali sta- 
zioni della Ferrovia del Gottardo si seguono come segue: 

Viaggiatori in partenza. — Bellinzona, 171,172; Chiasso, 
127,095; Lugano, 424,964; Lucerna, 112,679; Artt- 
Goldau, 106,641; Svitto, 81,121; Mendrisio, 70,594; 
Brunnen, 67,365; Locarno, 60,588; Kissnacht, 44,073. 
Le altre stazioni licinesi si seguono come segue: Biasca, 
34,106; Maroggia, 28,935; Capolago, 26,995; Godola, 
26,151; Taverne 23,549; Melide, 22,718; Osogna, 20,910; 
Airolo, 18,539; Balerna, 18.438; Cadenazzo, 18,131; 
Faido, 13,360; Gubiasco, 13.177; Claro, 11,828; Rivera- 
Bironico, 10,940; Castione, 8613; Reazzino, 8557; Amori- 
Piotta, 8428; Magadino, 7399; Bodio, 6363; Ranzo-Gerra, 
6596; Rodi-Fiesso, 5480; Lavorgo, 0449; S. Nazzaro, 2847; 
Giornico, 1963; Ranzo-Gerra (frontiera), 273. 

Merci. — Brunnen, tonn. 212,719; Chiasso, 48,726; 
Lugano, 42,360; Bellinzona, 37,300; Osogna, 35,945; 
Artli-Goldau, 33,342; Lucerna, 32,965; Locarno, 28,776; 
Svitto, 27,082; Biasca, 22,031. 

Introiti totali. — Chiasso, fr. 3,62£172; Brunnen, 
4,722,013; Lucerna, 995,640; Lugano, 953,440 ; Bellin- 
zona, 765,927; Locarno, 435,253; Arth-Goldau, 26£,014; 
Ranzo-Gerra (front.), 198,880; Svitto, 198,051; Goschenen, 
177,292. 

Il parco del materiale comprendeva, alla fine del 1898, 
138 locomotive diverse con 430 assi, 250 vetture per per- 
sone con 1600 posti di 1° classe, 2011 di 2° classe e 5366 
di 3° classe; 39 bagagliai della capacità di 261 tonnellate, 
1495 vagoni merci della capacità di 18,790 tonn. e 71 va- 
goni per servizi diversi, della capacità di 730 tonn. 


LA LEGGE SULLE BONIFICHE 


La Camera dei Deputati ha approvato il disegno di 
legge sulle bonificazioni delle paludi e dei terreni palu- 
dosi, già approvato dal Senato con qualche modificazione 
sul primitivo schema che la Camera stessa aveva già vo- 
tato nel luglio del 1898. 

Rimane così risoluto uno dei più importanti problemi 


che implicano la redenzione economica di tauta parte del” 


nostro paese. 


L'on. Lacava, in seguito all'approvazione di questa 


legge, disporrà che siano subito iniziati i lavori per quelle 
opere dichiarate urgenti e la cui spesa è stanziata nel- 
l'esercizio 1899-900. A tal uopo sono in corso le istru- 
zioni agli uffici del Genio Civile per l’esecuzione di detti 
lavori. 

Ecco il testo della legge: 


Art. 1. Agli elenchi delle opere di bonificazione già clas- 
Sificate in prima categoria, a termini della legge 25 giugno 
1882, n. 869, sono aggiunte le seguenti: 

1. Agro bresciano fra il Mella ed il Chiese, in pro- 
vincia di Brescia; 
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2. Territorio del consorzio Gorzon Inferiore, in pro- 
vincia di Padova; . 

3. Territorio del consorzio di Brancaglia, in provincia 
di Padova; 

4. Pianura di Piscinara, in provincia di Roma; 

5. Piana di Catania, in provincia di Catania; 

6. Valle dell’Idro, in provincia di Lecce; i 

7. Val di Chiana, nelle provincie di Arezzo e Siena, 
per quanto riguarda la sola sistemazione ed il prolunga- 
mento degli alvei e degli argini del canale maestro e dei 
due allaccianti, rimanendo fra le opere idrauliche di seconda 
categoria, per quanto riguarda la manutenzione, le argi- 
nature ora esistenti di tali corsi di acqua; 

8. Valli Grandi veronesi ed ostigliesi, nelle provincie 
di Rovigo, Verona e Mantova, pei necessari lavori di com- 
pletamento; 

9. Paludi Pontine, in provincia di Roma, per quanto 
riguarda il compimento della’ bonifica, fermo restando il 
motu-proprio 31 marzo 1862 del cessato Governo pontificio, 
circa il riparto della spesa di manutenzione delle opere 
esistenti; . 

10. Bonificazioni in corso nelle provincie meridionali, 
regolate finora dalla legge napoletana 411 maggio 1855, per 
i necessari lavori di completamento; 

11. Bonificazioni del lago di Bientina, nelle provincie 
di Pisa e Lucca, per la parte concernente la sistemazione 
delle acque torbe influenti nel lago, di cuni all'art. 4 del 
decreto Granducale toscano 18 marzo 1853; 

12 Agro Brindisino, in provincia di Lecce. 

Art. 2. Il Governo del Re, entro due anni dalla pro- 
mulgazione della presente legge, procederà alla classifica- 
zione delle vpere di bonificazione contenute nell'allegato A, 
e farà eseguire gli studi occorrenti a determinare la spesa 
di quelle dichiarate di prima categoria, per l'esecuzione 
delle quali sarà impostata la somma annua di un milione 
per 24 esercizi a cominciare dal 1903-1904, quale contri- 
buto dello Stato. In questi limiti sarà provveduto con ap- 
posita legge alla ripartizione dei fondi. 

Art. 3. Le opere di bonificazione di prima categoria sa- 
ranno eseguite dallo Stato, o, per concessione, dalle Pro- 
vincie, dai Comuni, o dai Consorzi dei proprietari inte- 
ressati. 

Art. 4. Tenuti presenti gl’impegni assunti in virtù di 
leggi precedenti, e quelli che derivano dall'esecuzione delle 
opere autorizzate con la presente legge, l'ammontare della 
spesa a carico dello Stato, ed il numero degli esercizi, nei 
quali viene ripartita, rimangono stabiliti da apposite tabelle. 

A tale uopo è autorizzato, in aggiunta al fondo di lire 
5, 751,100, inscritto nella parte straordinaria dello stato di 
previsione della spesa del Ministero dei Lavori Pubblici 
per l'esercizio 1899-900, il maggiore assegnamento di lire 
2,411,100 per gli esercizi 1900-1901, 1901-1902 e 1902. 
1903; e di L. 4,991,757.14 per gli esercizi successivi fino 
al 1923-1924. Per ciascuna opera sarà iscritto in bilancio 
un capitolo speciale. Nello stato di previsione dell'entrata 
saranno stanziate di anno in anno le rate che dovranno 
versare le Provincie, i Comuni ed i privati in base ai de- 
creti di ripartizione emessi a norma dell’art. 11. 

Art. 5. La Cassa depositi e prestiti aprirà un conto cor- 
reute fruttifero, al quale il Tesoro farà annualmente dei 
versamenti corrispondenti: 

a) Alle somme costituenti i residui per opere straor- 
dinarie di bonificamento, risultanti al 30 giugno 1900; 

6) Alle somme annualmente stanziate nel bilancio dei 
Lavori Pubblici per opere di bonificamento a decorrere 
dall'esercizio 1900-901, 

. Le somme corrispondenti a quelle di cui alla lettera a) 
saranno versate in sei eguali rate annuali entro il mese 
di luglio di ciascun esercizio a decorrere dal 1900-1901; 
quelle corrispondenti alla lettera 5) in tre rate eguali entro 
J mesi di ottobre, febbraio ed aprile di ciascun esercizio. 
Se durante un esercizio finanziario occorreranno pagamenti 
sul fondo di cui alla lettera a) in misura superiore all’am- 
montare della rata annuale, il Ministro dei Lavori Pubblici 
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prenderà col Ministro del Tesoro i concerti opportuni per 
provvedere al necessario maggior versamento. 

Gli interessi che saranno liquidati sul conto corrente an- 
dranno in aumento al fondo di riserva di cui all’art. 41. 

Art. 6. Agli effetti del precedente art. 5 verranno fatti 
annualmente sul bilancio del Ministero dei Lavori Pubblici 
e su quello dell'entrata, a cominciare dall’esercizio 1900- 
4901, i seguent stanziamenti: 

I. Partite di giro: Nella spesa, una complessiva asse- 
gnazione costituita dalla quota fissata sui redditi per opere 
straordinarie di bonificamento risultanti al 30 giugno 1900, 
ed alle somme stabilite per le opere stesse dalla presente 
legge. 

Nell'entrata, una somma eguale a quella inscritta nella 
spesa, rappresentante i prelevamenti da eseguirsi dal conto 
corrente presso la Cassa depositi e prestiti, in relazione ai 
pagamenti disposti per opere straordinarie di bonificamento. 

. H. Entrate e spese effettive: Nella spesa, le assegna- 
zioni per ciascuna delle varie opere di bonificamento in 
relazione al disposto della presente legge; 

Nell’entrata, i contributi versati degli enti predetti e 
gli interessi liquidati sul conto corrente di cui all’art. 5. 

Art. 7. Coi fondi inscritti nella categoria Spese effettive, 
secondo l’articolo precedente, il Ministero dei Lavori Pub- 
blici provvederà, giusta le norme prescrìtte dalla vigente 
legge sulla contabilità generale dello Stato, al pagamento 
delle somme annualmente occorrenti per l'esecuzione delle 
bunificazioni contemplate nella presente legge. 

Tutte le somme residuali, insieme agli interessi matu- 
rati sul conto corrente «di cuì all'art. 5, saranno portate 
in aumento al fondo di riserva di cui all’art. 11, che sarà 
iscritto in apposito capitolo tra le spese straordinarie di 
bonificazione, e dal quale, mediante decreti ministeriali, 
verranno prelevate le quote che occorrerà portare in au- 
mento al vari capitoli delle opere predette, e le altre somme 
necessarie. 


Art. 8. JI Ministero dei Lavori Pubblici terrà un conto 
distinto per ciascuna opera di bonificamento, e le somme 
a ciascuna assegnate non potranno essere impiegale per 
altre, salvo le eventuali economie accertate ad opera defi - 
rnitivamente compiuta e collaudata, che andranno a bene- 
ficiv del fondv di riserva di cui all'art. 11. 

Se pei risultamenti dei progetti esecutivi o per qualsiasi 
altra ragione venga ad accrescersi la spesa prevista per le 
opere da eseguirsi a norma delle tabelle allegate, i fondi 
occorrenti alla differenza saranno impostati in bilancio a 
partire dall'esercizio 1924-25. 

Art. 9. Le spese per opere di bonificazione di prima ca- 
tegoria sono sostenute per sei decimi dallo Stato, per un 
decimo dalla Provincia o Provincie interessate, per un de- 
cimo dal Comune o dai Comuni interessati, e per due de- 
cimi dai proprietari dei terreni da bonificarsi. 

Le spese per la bonificazione del lago Salpi e delle Ma- 
remme toscane, per la parte che è di proprietà demaniale, 
e quelle per la bonificazione di Burana, che riguardano le 
opere da farsi dal Governo, giusta la convenzione appro- 
vata dalla legge 30 dicembre 1892, n. 736, continueranno 
ad essere a carico esclusivo dello Stato. 

Quanto alla Valdichiana, rimane impregiudicata la con- 
troversia, oggi pendente, se ed in qual misura le Provincie, 
i Comuni ed i proprietari interessati debbano concorrere 
nella spesa. 

Per le opere che ancora occorrono al bonificamento del 
bacino del Sele, il Governo terrà conto della quota di con- 
corso, che potrà risultare dovuta dalla tenuta di Persano, 
e la metterà a discarico proporzionale del contributo della 
Provincia, dei Comuni e dei proprietari dei terreni com- 
presi nel raggio di bonificazione. 

-Nulla è innovato alla legge del 2 agosto 1897, n. 382, 
relativa alle spese di correzione dei corsi d'acqua, e di 
bonificazione nell’isola di Sardegna. 

Art; 10. I lavori non potranno eseguirsi se non in base 
a progetti esecutivi, i quali saranno approvali con decreto 
ministeriale, osservate le norme prescritte dalle leggi 17 


febbraio 1884, n. 2016, sulla contabilità generale dello 
Stato, e 15 giugno 1893, n. 294, sul Genio Civile, dal 
Regolamento approvato con Regio Decreto 10 dicembre 1894, 
n. 568, e dal Regolamento approvato con Decreto ministe- 
riale 29 maggio 1895 sulla compilazione dei progetti di 
opere dello Stato. | 

Parimenti con Decreto ministeriale, sentiti il Consiglio 
superiore dei Lavori Pubblici ed il Consiglio di Stato, verrà 
stabilito il perimetro dei beni interessati nella bonificazione, 
ed eventualmente i bacini nei quali potrà essere divisa a 
sensi dell’art. 17; e si determineranno le quote di contri- 
buto della spesa nella proporzione indicata nell’articolo pre- 
cedente. Questo contributo sarà ripartito in rate annuali 
da versarsi in uno spazio di tempo non minore di cinque 
nè maggiore di trent'anni, a decorrere dal 1° luglio suc- 
cessivo alla data dell'appalto dei lavori, secondo le norme 
che saranno determinate nel Regolamento per l’esecuzione 
della presente legge, da approvarsi sentiti il Consiglio su- 
periore dei Lavori Pubblici ed il Consiglio di Stato. 

Il numero delle rate sarà determinato dal Ministro dei 
Lavori Pubblici di concerto con quello de) Tesoro, sentiti 
i pareri del Consiglio superiore dei Lavori Pubblici e del 
Consiglio di Stato. 

Ultimati i lavori, la ripartizione delle quote sarà defini- 
tivamente stabilita sulla base della spesa effettivamente oc- 
corsa. 

Per il pagamento del contributo delle Provincie e dei Co- 
muni, da ripartirsi in ragione della estensione dei terreni 
da bonificare, posti nel rispettivo territorio, le Ammini- 
strazioni provinciali e comunali dovranno rilasciare, in con- 
formità della Legge 19 aprile 1872, n. 759, tante delega- 
zioni annuali sulle sovrimposte od altri cespiti diretti, 
quante rappresentano il contributo annuo rispettivo. 

Sui fondi dei proprietari compresi nel perimetro della 
bonificazione sarà imposta una tassa speciale secondo i cri- 
teri fissati dall'art. 37 della Legge 25 giugno 1882, n. 869, 
da riscuotersi dallo Stato fino alla estinzione del suo cre- 
dito, con le forme e i privilegi dell’imposta fondiaria. 

Questa tassa speciale deve considerarsi come un onere 
reale gravante sui fondi. 

La detta tassa sostituirà da) 1° luglio 1900 le tasse spe- 
ciali stabilite in conformità delle disposizioni del cessato 
Governo napoletano per l’esecuzione delle opere di bonifi- 
camento. 


Art. 11. Le somme a disposizione dell’Amministrazionè, 
indicate nella tabella IV, accresciute delle economie che 
si potranno verificare nelle spese prevedute per qualche 
bonificazione, e degli interessi maturati sul conto corrente, 
di cui all'art. 5, costituiscono un fondo di riserva avente 
per iscopo: 

a) di sopperire a spese maggiori od impreviste per 
opere di bonificazione contemplate nella presente legge; 

b) di fare fronte alle spese di manutenzione fino a 
quando siano compiute e consegnate ai Consorzi; 

c) di provvedere ad eventuali deficienze di fondi che 
si verificassero per il compimento delle opere di bonifica- 
zione in corso di esecuzione, compresi i lavori di cui al 
seguente art. 12, delle paludi Lisimelie, di Mondello, di 
Napoli, di Policastro, di Rocca Imperiale, della Marina di 
Catanzaro, dei Regi Laghi, dei laghi Dragone, di Acqua- 
fondata e di Orbetello; dell'Agro Telesino, di Vada e Collé 
Mezzano, e della Salina e Salinella San Giorgio presso Ta- 
ranto, ferme rimanendo le disposizioni speciali che rego- 
lano ciascuna di dette bonificazioni; | 

d) di corrispondere ai Consorzi l’interesse stabilito dal 
seguente articolo 13; | 

c) di pagare il contributo dello Stato alle opere di bo- 
nificazione di seconda categoria, giusta l’articolo 22 della 
Legge 25 giugno 1882, n. 869. 

Art. 12. I progetti delle opere contemplate nella pre 
sente legge debbono inoltre comprendere: 

a) i lavori occorrenti per la costruzione delle strade, 
che saranno riconosciute strettamente necessarie per met- 
tere il territorio bonificato'in comunicazione coi' prossimi 
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centri abitati. Alla classificazione e manutenzione di esse 
strade sarà provveduto secondo le norme prescritte nel ti- 
tolo II della Legge 20 marzo 1865, allegato F, sui lavori 
pubblici; i 

b) i lavori di rimboscamento e di rinsodamento dei 


bacini montani e delle dune, purchè siano necessariamente 


coordinati alle cpere di bonificamento; 
c) i lavori di arginazione dei corsi d’acqua in pianura 

e quelli che servono a regolare i torrenti, in quanto siano 
strettamente necessari per ottenere un risanamento stabile 
e duraturo delle contrade da bonificarsi, che ricevono danni 
dai medesimi corsi d’acqua. | 

Le spese relative a detti lavori sono state previste e fanno 
parte delle somme indicate nelle unite tabelle I e III 

Art. 43. Ove le Provincie, i Comuni o i Consorzi giò 
legalmente costituiti, o quelli che si costituiranno fra i 
proprietari interessati, domandino di eseguire a loro cura 
opere di bonificazione di prima categoria, sarà in facoltà 
del Ministero dei Lavori Pubblici, d’accordo con quello del 
Tesoro, ed udito il Consiglio Superiore dei Lavori Pub- 
blici ed il Consiglio di Stato, di farne la concessione, a 
condizione che il richiedente dimostri di avere il modo ed 
i mezzi d’anticiparne tutta la spesa, salvo a riscuotere la 
quota dello Stato negli esercizi finanziari stabiliti nelle ta- 
belle I e II per l’opera chiesta in concessione. 

lo Stato però corrisponderà l’interesse del 4 per cento 
sulla somma a suo carico a decorrere dal collaudo gene- 
rale o parziale dei lavori e dei pagamenti effettivamente 
accertati, secondo le norme che verranno determinate nel 
Revolamento. 


Art. 14. I progetti di massima ed esecutivi dell’opera 
da concedersi a termini del precedente art. 13, dovranno 
essere approvati dal Ministero, sentiti i Consigli Superiori 
dei Lavori Pubblici e di Sanità ed il Consiglio di Stato, 
previo accertamento da parte dell’ Ufficio del Genio Civile 
delle condizioni di falto e dei prezzi unitari che hanno ser- 
vito di base ai progetti stessi. La quota dello Stato sarà 
proporzionata alla spesa prevista nei progetti esecutivi, con 
l'aggiunta del 12 per cento per spese di studi e compila- 
zione di progetti, di amministrazione e di personale, per 
direzione e sorveglianza, nonchè per lavori imprevisti o di- 
pendenti da forza maggiore. 

La quota dello Stato, così stabilita, sarà invariabile, qua- 
lunque sia per risultare l'effettivo costo dell’opera, e potrà 
essere vincolata a favore degli Istituti o dei privati, che an- 
ticiperanno i fondi per l’esecuzione delle opere. 

Art. 15. Le Casse di risparmio e gl’Istitnti che eserci- 
tano il credito fondiario, esclusi quellt di emissione, sono 
autorizzati a far prestiti alle Provincie, ai Comuni ed ai 
Consorzi degli interessati per l'esecuzione delle opere di 
bonificazione, nei limiti che saranno stabiliti mediante mo- 
dificazioni ai rispettivi Statuti e Regolamenti, approvate con 
le norme prescritte nelle Leggi 15 luglio 1888, n. 5046 e 
22 febbraio 1885, n. 2922. 

A_ garanzia del rimborso dei prestiti fatti al riguardo tanto 
dalle Casse di risparmio e dagli Istituti che esercitano il 
credito fondiario, quanto da qualsiasi ente o privato, var- 
ranno a favore dei mutuanti tutte le disposizioni dell’ar- 
ticolo 10. 

Per ogni singola operazione sarà provveduto con Decreto 
Reale, promosso dal Ministro di Agricoltura, Industria e 
Commercio, di concerto con quello dei Lavori Pubblici e 
del Tesoro. 

Art. 10. Una Commissione, presieduta dal Prefetto e com- 
posta di un Rappresentante della Provincia, di due Dele- 
gati dvi Comuni interessati, di un Delegato del Consiglio 
Provinciale di Sanità e di due persone scelte dai proprie- 
tari interessati, visiterà i lavori in corso e invierà ogni 
anno al Ministro dei Lavori Pubblici una sommaria Rela- 
zione sul loro avanzamento e sulla loro esecuzione. 

Il Regolamento determinerà le norme per la elezione e 
il funzionamento della Commissione. “n 

Con lo stato di previsione il Ministro dei Lavori Pub- 
blici presenterà al Parlamento ciascun anno una Relazione 


che dia conto dell'andamento dei lavori per tutte le boni- 
ficazioni del Regno. 

Art. 17. Agli effetti di questa legge una bonificazione 
sì ritiene compiuta quando nel perimetro di essa siano state 
eseguite le opere secondo i progetti approvati e i terreni 
sì trovino ridotti in condizione da poter essere coltivati. 

Una Commissione nominata dal Ministero dei Lavori Pub- 
blici, e composta di un Ispettore del Genio Civile, dell’In- 
gegnere-Capo del Genio Civile della Provincia in cui si tro- 
vano le opere eseguite o la maggior parte di esse, di uu 
Delegato del Consiglio Provinciale di Sanità e di un fun- 
zionario del Ministero di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio, dovrà accertare il compimento della bonificazione, 
o che sia stala eseguita direttamente dallo Stato, o per 
concessione da altro Ente. 

Lo stesso accertamento avrà luogo per ciascuno dei ba- 
cini separati ed indipendenti fra loro, nei quali si potrà 
dividere l’intero perimetro di una bonificazione, a termini 
dell'art. 10. 

Art. 18. Quando una bonificazione, o parte di essa, sarà 
dichiarata compiuta, a (termini del precedente art. 17, e 
consegnata al Consorzio obbligatorio per la manutenzione, 
questo dovrà procedere alla liquidazione definitiva della 
quota di contributo dovuta da ciascun proprietario, distin- 
guendo i terreni bonificati in classi, secondo l’utile che 
avranno risentito e risentiranno dalle opere di bonifica. In 
base alla detta liquidazione definitiva, il Consorzio stabi- 
lirà, secondo le norme che saranno precisate nel Regola. 
mento per l'esecuzione della presente legge, il tempo e ; 
modi coi quali dovranno essere corrisposti i maggiori con: 
tributi dai proprietari debitori, e rimborsate le somme a 
proprietari creditori. 


Il contributo dei proprietari è considerato come un onere 
reale gravante sui fondi. i 

Art. 19. Quando le opere di una bonificazione o di uno 
dei bacini in cui si possa dividere, giusta l’ultimo capo- 
verso dell'art. 17, sieno prossime al loro compimento, il 
Ministero dei Lavori Pubblici promuove, anche coaltiva - 
mente, ove occorra, la costituzione dei Consorzi fra i pro- 
prietari interessati per la manutenzione e conservazione 
delle opere eseguite. Se le opere eseguite stanno entro il 
perimetro di un Consorzio già legalmente costituito, questo 
funzionerà quale Consorzio di manutenzione. 

Quando il Consorzio si costituisca fra i proprietari di 
uno dei suddetti bacini parziali, i proprietari, oltre la tassa 
di manutenzione, continueranno a pagare quella speciale 
stabilita a termini del precedente art. 10 per le opere del- 
l’intera bonificazione. 

Ai suddetti Consorzi di manutenzione, che sono obbli- 
gatori, si estendono le disposizioni degli art. 25 e 35 della 
Legge 25 giugno 1882, n. 869. 

Nel Regolamento per l’esecuzione della presente legge 
saranno stabilite le norme speciali per la costituzione, or- 
ganizzazione e funzione dei Consorzi stessi. 

Art. 20. Le bonificazioni già concesse ai Consorzi in base 
alle Leggi 4 luglio 1886, n. 3962, e 6 agosto 1893, n. 463, 
continueranno ad essere regolate dalle leggi stesse e dai 
rispettivi atti di concessione. 

Art. 21. Compiute le bonificazioni, che nelle Provincie 
meridionali sono regolate dalle disposizioni del cessato Go- 
verno napoletano, si provvederà, a norma del precedente 
art. 18, alla liquidazione definitiva delle quote di contri- 
buto dei proprietari interessati, per quanto riguarda la spesa 
autorizzata dalla presente legge. 

Per le spese fatte anteriormente, cesseranno d’aver vi- 
gore le disposizioni degli articoli 15 e 16 della Legge 11 
maggio 1855 sulle bonifiche napoletane. 

Art. 22. La spesa che rimane a farsi per compiere i la- 
vori di prosciugamento del lago di Bientina e paludi adia» 
centi, autorizzati dall’art. 3 del Decreto Granducale To- 
scano 18 marzo 1853, continuerà a carico dello Stato, fermo 
restando il contributo che si paga presentemente, per ef- 
fetto dell'art. 20 dello stesso Decreto, dai proprietari dei. 
terreni bonificati. 
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Art. 23. Il fitto delle erbe sulle ripe e sugli argini dei 
canali, il taglio delle piantagioni, il reddito della pesca, 
gli estagli dei terreni di Demanio comunale tuttavia aggre- 
gati alle bonificazioni in corso, le multe ed ogni altro pro- 
vento eventuale, saranno riscossi a favore dello Stato o 
degli Enti concessionari finchè non sarà compiuta ciascuna 
bonificazione e consegnata al Consorzio di manutenzione. 

Dal giorno della consegna i suddetti cespiti saranno de. 
voluti al Consorzio stesso. 

Art. 24. Spetta alla sola Autorità amministrativa, escluso 
qualsiasi intervento dell’Autorità giudiziaria, il riconoscere, 
anche in caso di contestazione, se i lavori rispondano allo 
scopo cui debbono servire, alle esigenze tecniche ed alle 
buone regole dell’arte. 

In caso di espropriazione totale o parziale, permanente 
o temporanea di fondi, o quando vi fosse ragione a risar- 
cimento di danni dipendenti dall'esecuzione o dall'esercizio 
delle opere, qualunque sia la coltura e l’industria che si 
esercita sul fondo, le indennità e i danni saranno valutati, 
anche in caso di contestazione giudiziaria, in via arbitra- 
mentale, da tre arbitri, nominati uno dal Ministro dei La- 
vori Pubblici, uno dal possessore o possessori dei fondi, il 
terzo dal primo Presidente della Corte d’Appello territoriale. 

Il Presidente stesso nominerà anche l’arbitro o gli arbitri 
non nominati dalle parti nel termine fissato. 

Art, 25. Col Regolamento da emanarsi per l'esecuzione 
della presente legge, le disposizioni del titolo 3°, capo 7°, 
della Legge 20 marzo 1865, n. 2248, allegato #, saranno 
applicate alle opere di bonificazione di prima e seconda ca- 
tegoria eseguite o da eseguirsi, con le modificazioni rese ne- 
cessarie dalla natura delle opere stesse. 

. Alle medesime opere di bonificazione saranno pure estese 

le disposizioni degli art. 374, 375, 370, 377, 378 e 379 
della predetta Legge 20 marzo 1865. 

Art. 26. L'appalto delle opere contemplate nella presente 
legge potrà esser fablo a licitazione privata. 

Art; 27. L'aumento di valore derivante ai terreni, come 
esclusiva conseguenza delle opere di bonificazione, non ac- 
cresce ì diritti attuali di decima ed altri canoni, tranne che 
l'estensione di questi diritti sul maggior prodotto, cagionato 
ai terreni dalle opere di bonificamento della natura di quelle 
provislo dalla presente legge, risultasse espressamente sta- 

ilita in forza dei titoli speciali. 

L'ammontare annuale dei diritti di decima od altrettali, 
da esigersi in natura, durante il periodo della bonificazione 
dei terreni solo in parte produttivi, sarà determinato sulla 
media di quanto fu percepito nell’ultimo decennio. 

Art. 28. Sono abrogate tutte le disposizioni dei cessati 
Governi sulle bonificazioni, in quanto siano contrarie alla 
presente legge. 

Sono abrogati altresi l’art. 8 della Legge 11 dicembre 
1878, n. 4642; gli art. 3, 8, 9, 10, 11, 12, 48, 49, 50, dI, 
52, 58, GO e 62 della Legge 25 giugno 1882, n.869, e, salvo 
l'eccezione fatta nel precedente art. 20, le leggi 4 luglio 
1886, n. 3962, e 6 agosto 1893, n. 463, in quanto siano con- 
trarie alla presente legge. 

Art. 29. Il Governo del Re è autorizzato a pubblicare 
in un testo unico tutte le disposizioni di legge che restano 
in vigore in materia di bonificazione. 


BIGLIETTI DI ABBONAMENTO SPECIALI 


È confermato quanto abbiamo annunziato che col 41° lu- 
glio p. v. le principali stazioni delle Reti Mediterranea ed 
Adriatica distribuiranno speciali biglietti d’abbonamento 
delle tre classi, valevoli per percorrere liberamente durante 
il periodo di 30 giorni tutte le linee dell’una-o dell’altra 
Rete, oppure per il periodo di 15 o 30 giorni una larga 
zona delle linee stesse. i 

I biglietti comprendenti le linee che fanno capo ai laghi 
Maggiore, di Como e di Garda, hanno validità anche per 
i rispettivi servizi di navigazione. 
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Ognuna delle due Società ha istituito biglietti per cinque 
diverse percorrenze, cioè: 


a) La Mediterranea i biglietti: 

I M — per le linee Bardonecchia-Torino-Genova-Pisa, 
Chiasso-Milano-Genova Ventimiglia, Milano-Torino e tutte 
le diramazioni, in una parola per tutte le linee al Nord 
di Pisa; | 

2M — per la linea Pisa-Roma-Napoli e per tutte 
quelle che da essa diramano per Firenze, Livorno, Siena, 
Chiusi, Terracina, Gaeta, ecc., comprese le linee dei Ca- 
stelli Romani; 

3 M — per le linee da Napoli a Reggio di Calabria, 
a Brindisi, ad Avellino e Benevento, e per tutte quelle di 
collegamento e di diramazione; 

RM — per tutte indistintamente le linee della Nete 
Mediterranea ; 

5) E l’Adriatica i biglietti: 

VA — per la linea Chiasso-Milano-Bologna-Rimini e 
per tutte quelle al Nord, cioè: Milano-Venezia, Venezia- 
Bologna, Verona-Modena, le linee tendenti ai confini au- 
striaci, ecc.; 

2A — per le linee Bologna-Firenze, L'istoia- Lucca- 
Livorno, Firenze-Roma, Bologna-Kerrara - Castellammare 
Adr.-lioma e tutte le altre fra esse comprese; 

3A — per la linea Roma-Castellammare Adr. e per 
tutte quelle al Sud, cioè per loggia ced Otranto, la lFoggia- 
Napoli, ecc.; 

RA — per l’intera Iete Adriatica. 

ll quinto biglietto 1A M è comune alle due Reti, ed è 
valevole per tutte le linee formanti la percorrenza dei due 
biglietti IM ed LA; esso si estende quindi a tutta VItalia 
superiore. 

I biglietti IM, 2M, 3M, IA, 2Ae 3A hanno due di- 
versi periodi di validità, 15 e 30 giorni. I biglietti RM, 
RA ed HAM hanno la validità unica di 30 giorni. 

I biglietti saranno distribuiti ad Alessandria, Ancona, Bo- 
logna, Brindisi, Castellammare Adriatico, Firenze, Foggia, 
Genova, Milano, Napoli, Pisa, Reggio Calabria, homa, To- 
rino, Udine, Venezia, Ventimiglia e Verona. 

Ognuna di dette Stazioni rilascierà ì biglietti per 19 e 
30 giorni della serie valevole per la regione a cui appar- 
tiene, ed anche quelli per 15 giorni della regione finitima 
della stessa Rete, ed in generale quelli pure per 15 e 30 
giorni della regione finitima dell’altra Rete, oltre i bi- 
glietti per l’intera Nete propria. | 

Le Stazioni di Milano, Fireuze, Pisa, Itoma, Napoli e 
Brindisi, che sono comuni alle due Reti, distribuiranno 
naturalmente e coll’accennata varietà i biglietti dell'una e 
dell’altra. 

Un viaggiatore che debba percorrere due diverse regioni 
potrà così provvedersi nella stessa località di due biglietti, 
ma ciò, in via generale, gli tornerà utile soltanto nel caso 
che si tratti di biglietti della durata di 10 giorni, perchè 
per la durata di 30 giorni e per le linee settentrionali di 
entrambe le Reti, o per due regioni della stessa Itete, è 
più conveniente l'acquisto del solo biglietto 1A M nel primo 
caso, e del biglietto per l’intera Rete Mediterranea od Adria- 
tica nell'altro. 

I biglietti hanno, secondo le rispettive serie, i prezzi 
seguenti : 

80 giorni 


prcuilzmnm.. ee rr  _ _ e 


15 giorni 
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I detti prezzi, che sono irriducibili anche pei ragazzi, 
comprendono le vigenti sopratasse. Devonsi però pagare in 
aggiunta: lire 1 per tasse di bollo ed accessorie e lire 5 
quale deposito cauzionale rimborsabile alla restituzione del 
biglietto, purchè fatta non oltre le ore 12 del giorno suc- 
cessivo alla scadenza. Per i biglietti acquistati presso le 
Agenzie è anche dovuto un diritto speciale di cent. 205. 

I biglietti devono essere domandati in iscritto agli Uf- 
fici di vendita o direttamente, od a mezzo postale con let- 
tera raccomandata. Colla domanda si deve consegnare la 
fotografia da applicarsi sul biglietto e pagare la tassa di 
lire 1. E prescritto che la fotografia sia del formato « bi- 
glietto da visita » e che non sia montata su cartoncino. | bi- 
glietti suno consegnati o spediti al luogo designato dal ri- 
chiedente, entro due ore dal ricevimento della domanda, 
calcolate fra quelle comprese nell'orario dell'ufficio di di- 
stribuzione. Il pagamento del prezzo si fa alla consegna. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
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Ventilazione artificiale della Galleria dei Giovi. 

Le esperienze cui accennavamo nel nostro antecedente 
n. 24 sull'impianto di ventilazione artificiale fatta col 
sistema Saccardo nella Galleria dei Giovi a Busalla, co- 
minciarono realmente il giorno 17 corrente, e, continuate 
nei giorni successivi, durano tuttora. 

Il risultato dì esse, ci gode l’annunziarlo, fu assai sod- 
disfacente, e quale era lecito sperare dopo quanto si era 
già imparato sul grandioso impianto similare fatto al 
Gottardo. | 

Quantunque il funzionamento dei meccanismi non sia 
ancora perfetto, e ciò in conseguenza della celerità gran- 
dissima con cui l’opera dovette essere eseguita, quan- 
tunque finora alla motrice ed al ventilatore non si sia 
potuto peranco far sviluppare che poco più della metà 
della loro potenzialità, tuttavia si riuscì non solo ad ar- 
restare una corrente naturale ascendente varia fra 2 e 3 
metri al 1”, perniciosa molto per il personale e pei viag- 
giatori, ma ad invertirla, sostituendovi una benefica cor- 
rente discendente di uguale velocità. Con ciò i treni in 
ascesa, quelli che avevano realmente a soffrire, vengono 
ad essere completamente liberati dal fumo e viaggiano 
in un'atmosfera buona, libera da gas irrespirabili, conve- 
nientemente refrigerata, e tale che ogni pericolo per le 
persone resta eliminato. 

Si sta lavorando attivamente in questi giorni a cor- 
reggere le imperfezioni cui sopra si è accennato, e si 
spera di poter mettere in breve tutto l’impianto in quel 
normale funzionamento di eccelleote regime per cui fu 
studiato, e che permetterà di riattivare con sicurezza sulla 
linea dei Giovi tutta quella intensità di esercizio di cui 
la linea stessa è capace, e che è assolutamente indispen- 
sabile onde soddisfare ai bisogni di quel transito impor- 
tantissimo. 

Impianto analogo di ventilazione artificiale si eseguirà 
pure, come già si è da noi annunziato, all’altro vicino 
transito apenninico della galleria di Ronco. Si stanno in 
questi giorni stipulando i contratti per la costruzione e 
per la provvista delle diverse opere e déi meccanismi oc- 
correnti, e, in conformità degli ordini dati dalla Società 
esercente, si spera di poter iniziare effettivamente i la- 
vori nella settimana entrante. 


>< 
L'autonomia del Porto di Genova. 


Sappiamo che il 5 luglio p. v. si radunerà al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici la Commissione plenaria per 


l'autonomia del Porto di Genova. In tale seduta si dovrà 
esaminare la Relazione della Sotto-Commissione ammi- 
nistrativa, che, come annunciammo, si riunì il 17 corr. 
a Milano. 

Come abbiamo già avvertito essendo stata precedente- 
mente approvata dalla Commissione la Relazione finan- 
ziaria, quando sia egualmente approvata anche la detta 
amministrativa. si potrà considerare completato lo studio 
e quindi esaurito il mandato della Commissione. 

d><ELI 
La nuova stazione di Genova-Brignole. 


Fu definitivamente aggiudicato all'Impresa Guazzoni 
Giacomo, di Milano, col ribasso del 9.75 0{0, il gruppo 
di lavori comprendente l'allargamento del ponte ferro- 
viario sul Bisagno, l'allargamento del successivo viadotto 
di S. Fruttuoso e la costruzione di tre ampi cavalcavia 
sulle tre strade Canevari, Archimede e Galilei. L'importo 
totale delle opere sale a L. 715,000. 

— Arnunziamo altresì che nel giorno 16 corrente, 
presso la Direzione Generale delle Ferrovie del Mediter- 
raneo a Milano, fu chiusa la gara e si procedette all’a- 
pertura delle schede per la costruzione della nuova sta- 
zione di Brignole propriamente detta, comprendente il 
nuovo grandioso fabbricato, le pensiline, i magazzini merci, 
piani caricatori, formazione piazzali, fognatura, arma- 
mento, ecc., per un importo complessivo di L. 2,044,300. 

Risultò provvisoriamente deliberataria dell’appalto la 
Ditta Bertoglio Virginio, di Genova, col ribasso del 22 
per cento. 

Pad 
Ferrovia Colico-Sondrio. 
(Progetto di lavori). . 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha presentato al R. Ispettorato delle Ferrovie, un nuovo 
progetto per la deviazione della linea Colico-Sondrio, in cor- 
rispondenza al cono di deiezione del torrente Tartano. Il 
progetto che la Società ha compilato in base agli accordi 
presi col R. Ispettore Superiore, comm. Bussi, comprende 
la costruzione di un ponte in ferro sull'Adda, ed importa 
complessivamente la spesa di L. 1,800,000. La predetta 
Direzione Generale però insisterebbe perchè venisse adot- 
tata una variante avente lo scopo di attraversare l’Adda 
con un ponte in pietra, ciò che arrecherebbe notevoli van- 
taggi, con un semplice aumento di spesa di L. 4000. 

Pa 
Ferrovia Aulla-Lucca. 
(Rifornitore della stazione di Bagni di Lucca). 

Ci informano da Lucca che quella Direzione tecnica go- 
vernativa per la ferrovia Aulla-Lucca ha compiuto e ras- 
segnato al Ministero dei Lavori Pubblici uno studio som- 
mario comparativo per l'alimentazione del rifornitore della 
stazione di Bagni di Lucca. Lo studio in parola considera 
tre soluzioni diverse, colla prima delle quali si derive- 
rebbe l’acqua da un pozzo, presso la casa cantoniera alla 
progressiva 13.712.96; colla seconda, si provvederebbe 
l’acqua dalle sorgenti Livra, e colla terza dalle sorgenti 
Orsini. Nel primo caso la spesa preventivata ammonte- 
rebbe a L. 11,400; nel secondo caso a L. 16,900 e nel 
terzo a L. 22,300. 

>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 


(Gara provv. aggiudicata). 


Il 5 del corrente mese, in Ancona, presso la Direzione 
dei Lavori per le Strade Ferrate Meridionali, ebbe luogo 
la gara a licitazione privata per l’appalto della fornitura 
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e posa in opera delle tettoie metalliche occorrenti per i 
nuovi magazzini merci, piano caricatore di trasbordo, piani 
caricatori coperti e rimessa locomotive, con annesso fab- 
bricato, nella stazione di Firenze al Campo di Marte. 
Alla gara vennero invitate 9 Ditte ed hanno presentato 
offerta 5 Ditte. Venne dichiarata aggiudicataria provvi- 
soria la Ditta Bernardo Kohler di Savona, col ribasso 
del 5.40 per cento sui prezzi di tariffa. 


>K 
Servizio cumulativo ferroviario e marittimo. 


Sappiamo che la proposta del Ministero delle Poste e 
Telegrafi per un servizio analogo a quello recentemente 
istituito, d'accordo fra la Mediterranea e la Società di 
Navigazione Generale Italiana fra Roma e Palermo, via 
Napoli-mare, da istituirsi fra Roma-Napoli e Messina- 
Catania-Siracusa, via mare, non ha incontrato il favore 
della Società delle lerrovie del Mediterraneo, la quale 
non avrebbe riscontrato che a pro di quest'ultimo ser- 
vizio militino gli stessi motivi di opportunità che hanno 
indotto ad attuare il primo dei servizi medesimi, fra cui 
principalissimo quello della durata del viaggio. 

A quanto cì si assicura, il Ministro delle Poste e dei 
Telegrafi intende insistere nella sua proposta, ma noi 
dubitiamo molto che la Società Ferroviaria sia disposta 
ad aderire, trattandosi di un servizio che costituirebbe 
una seria concorrenza alla linea ferroviaria da essa eser- 
citata, 

>< 


Ferrovia Lugyo-Lavezzola. 
(Progetto di lavori alla stazione di Lugo). 

Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato la pro- 
posta della Societa della Rete Adriatica per la costruzione 
di una rimessa locomotive e locali annessi, in muratura, 
nella stazione di Lugo, della linea ferroviaria Lugo-Lavez- 
. zola, in sostituzione dell'esistente rimessa provvisoria in 
legname, che verrebbe demolita. 


>< 
Appalto di 30 carrozze postali. 


Alla R. Prefettura di Milano, il 24 luglio p. v. avrà 
luogo l’unico e definitivo appalto della fornitura al Mi- 
nistero delle Poste e dei Telegrafi di 30 carrozze po- 
stali a due assi, con ritirata, munite di freno continuo 
automatico sistema Westinghouse, ad ‘azione rapida, degli 
apparecchi per il riscaldamento a vapore e dell’illumi- 
nazione elettrica. Importo L. 450,000, salvo il ribasso 
percentuale che potrà essere offerto. Cauzione provvisoria 
L. 22,500. Cauz. def. L. 45,000. 


DPKI 


Per la prosecuzione della ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 


Ci informano da San Remo che si fanno voti al Governo 
affinchè sia data immediata esecuzione alla Legge del 
29 luglio 1879, deliberando la prosecuzione della costru- 
zione della ferrovia Cuneo-Ventimiglia per la Valle della 
Nervia, mediante traforo del Colle di Marta o del Colle 
Ardente e Carmo Pinelli. | 

>< 
Ferrovia Sant' Arcangelo- l'abriano. 
(Lavori di completamento del tronco Fahriano-Pergola). 

L'Adriatica ha presentato all'approvazione governativa 
il contratto-capitolato da stipulare colla Ditta Procaccini 
Abele, da Esanatoglia, per l'esecuzione di alcuni lavori 
di completamento lungo il tronco Fabriano-Pergola della 
linea Sant'Arcangelo-Fabriano. 
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Statistica ferroviaria. 


Il 22 del corrente mese si sono riuniti in Conferenza 
presso 11 R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate i 
Rappresentanti dell'Ispettorato medesimo e delle tre prin- 
cipali Amministrazioni ferroviarie per discutere di cose 
concernenti la statistica ferroviaria. 


>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 


(Distribuzione dei carri serbatoi). 

Sappiamo che tanto l’Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate quanto il Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio si sono trovati dello stesso parere, in ordine 
all'’opportunità che le modificazioni proposte dalla Società 
delle Strade Ferrate Meridionali, alle norme e condizioni 
per la distribuzione dei carri serbatoi, siano attuate in 
via di esperimento per quest'anno, con riserva di renderle 
definitive in seguito, se l’esperienza si sarà dimostrata 
favorevole a tale decisione. 


>Z 
Tariffa dei pacchi ferroviari agricoli. 
La Conferenza indetta pel 20 del corrente mese presso 
il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate fra fun- 
zionari sociali e governativi, per stabilire le modalità 
della tariffa dei pacchi agricoli ferroviari da istituirsi in 
Italia, è stata rimandata al 10 luglio prossimo, affinchè 
le Società abbiano modo di raccogliere i dati statistici 
necessari e fare uno studio preliminare della questione. 
>< 
Consiglio Superiore delle Tariffe. 


Con recente decreto del Ministro dei Lavori Pubblici, 
l'on. signor conte comm. Gerolamo Giusso, deputato al 
Parlamento, è stanto confermato Consigliere delle Tarifte 
per le Strade Ferrate, per il triennio 1° maggio 1899- 
30 aprile 1902, quale rappresentante dell'’Amministrazione 
finanziaria. 

| nt 


Gli Istituti ferroviari di previdenza. 


Si è radunata la Commissione incaricata di riferire sul 
progetto per la proroga dei provvedimenti a favore degli 
Istituti ferroviari di previdenza. 

La relazione del Governo dice che il disegno di legge 
concernente ì provvedimenti definitivi per gli Istituti di 
previdenza ferroviari, approvato dalla Camera, si trova in 
esame presso il Senato. 


E poichè è prevedibile che tale disegno non giunga a 
divenire legge dello Stato prima del 30 giugno corrente, 
in cuì scade la proroga dell'applicazione delle vigenti so- 
pratasse ferroviarie, e sarebbe improvvido rinunciare al 
gettito di tali sovratasse prima che si abbia avuto mbdo 
di sostituirvi altre risorse, così il Governo prega conce- 
dere una nuova proroga della lesge provvisoria, fino al 
giorno in cui andrà in vigore la legge dei provvedimenti 
definitivi e non oltre il 30 marzo 1900. 

>< 
Bighetti di andata e ritorno 
fra Ancona, Bologna, Roma e Foggia. 


Ci informano da Ancona che il Presidente di quella 
Camera di Commercio ed Arti ha nuovamente instato 
presso il Ministero dei Lavori Pubblici, affinchè voglia 
interessare la Società esercente la Rete Adriatica, a voler 
provvedere per l'istituzione di biglietti di andata e ritorno 
da Ancona per Bologna, Roma e Foggia, con durata pro- 
porzionale alla lunghezza del viaggio. La predetta Camera 
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ha più volte instato presso il prefato Ministero, allo scopo 
di ottenere una modificazione dei biglietti di andata e 
ritorno dei quali può giovarsi quella città; ed ha fatto 
rilevare che mentre Ancona ha continue relazioni con Bo- 
logna, Roma e Foggia, i biglietti d'andata e ritorno di 
cui dispone per le tre direzioni ora citate, non giungono 
che a metà strada, cioò 4 Rimini, a Foligno ed a Ca- 
stellamare Adriatico, condizione questa che rende1 biglietti 
stessi quasi privi di ogni utilità. 
>< 
Per la validità dei bighetti di andata e ritorno. 


La Camera di Commercio ed Arti di Forlì, in sua re- 
cente adunanza, ha deliberato di approvare il voto espresso 
dalla sua consorella di Milano nella seduta del 16 maggio 
u. s. circa la validità dei biglietti di andata e ritorno, 
ed ha pure deliberato di associarsi a tale iniziativa ap- 
poggiando la proposta riforma, che si invoca nell’ inte- 
resse dei cittadini e dei commercianti. 

i >< 

Biglietti di andata e ritorno 
dalla stazione di Rocchetta di Venere. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali, in seguito a premure del R. Ispettorato delle Fer- 
rovie, ha disposto perchè la stazione di Rocchetta Santa 
Venere sia fornita, in via di esperimento, dei normali 
biglietti di andata e ritorno delle tre classi per Melfi, 
Foggia e Sant'Angelo dei Lombardi. 


>< 
Biglietti di andata e ritorno fra San Gervasio e Potenza. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrete Meridionali, 
in seguito a domanda del Municipio di San Gervasio, ha 
disposto per l'istituzione, in via di esperimento, dei nor- 
‘mali biglietti di andata e ritorno delle tre classi, da quella 
stazione per Potenza. 

>< 
Per la quiete di chi viaggia. 

Stante i molti reclami di viaggiatori per la molestia 
che viene loro recata da cantanti, suonatori e merciai 
ambulanti, le Società ferroviarie hanno deciso di richia- 
mare il personale delle stazioni e dei treni alla stretta 
osservanza dell’art. 40 delle tariffe, secondo il quale sono 
esclusi dai convogli coloro che riescono di disturbo agli 
altri viaggiatori. 

>Z 
Tariffe ferroviarie italiane. 

— È stato concesso alla Ditta Crostan, Rosa e C., di 
Pontedera, di effettuare i suoi trasporti di caffè di cicoria 
e di amido, a vagone completo, da Pontedera e Ponte a 
Elsa a Roma, coll’obbligo di un quantitativo minimo di 
120 tonnellate, da trasportarsi dal 1° aprile 1899 a tutto 
giugno 1900, coll’abbuono del 20 0|0 sui prezzi delle 
tariffe speciali 105 C e 109 5, ma coll’obbligo di rag- 
giungere coi carri da 8, 10 e 12 tonnellate, rispettiva- 
mente il carico di kg. 6500, 7500 e 8000 di ogni sin- 
gola quantità di merce. 

— La concessione accordata alle Ditte C. Polli e Figlio 
e Francesco Del Bo e Figlio, pel trasporto di laterizi, è 
‘stata rinnovata, alle stesse condizioni, per tre anni, con de- 
correnza dal 1° luglio 1899, ed è stata estesa, limitatamente 
al percorso mediterraneo, anche al trasporto di laterizi 
che effettuerà per Boviso, ripristinando il quantitativo 
minimo di 2500 tonnellate all’anno. 

— È stato concesso alla Ditta Giacomo Benini di ese- 
guire i suoi trasporti, di almeno 700 tonnellate di crusche 


da Verona e da Venezia a Treviglio, nel periodo di un 
anno, a datare dal 1° maggio 1899 ai seguenti prezzi per 
tonnellata: L. 6.20 pei trasporti da Verona e L. 11.15 
per quelli da Venezia. 

— La concessione accordata alla Ditta Fratelli Franchi 
per trasporti di cilindri per laminatoi, è stata rinnovata 
per un altro anno ed alle medesime condizioni. 

— È stata rinnovata per un altro anno ed alle mede- 
sime condizioni la concessione già accordata alla Ditta 
Ing. Vigliozzi, per i suoi trasporti di giobertite, verso 
impegno di un traffico minimo annuale di 500 tonnellate. 

— La concessione accordata alla Società Dinamite Nobel, 
per trasporti di acido solforico e cloridrico, a vagone com- 
pleto, è stata rinnovata per altri tre anni, a datare dal 
1° marzo 1899. i 

— È stato concesso alla Ditta Pesenti di trasportare 
da Santa Limbania a Bergamo 750 tonnellate di mattoni 
refrattari, al prezzo di lire 7.339 la tonnellata, carico e 
scarico a cura e spese delle parti. 

— La concessione accordata alla Ditta Barbè e Comp. 
di Ferrara pel trasporto di piriti, fosfati di calce, scorie 
fosforose, ecc., è stata rinnovata per un altro anno alle 
stesse condizioni. 

— La concessione di cui fruiva la Società Italiana 
dell’industria del gas a Milano, pel trasporto di carbon 
fossile, venne rinnovata per un altro anno a decorrere dal 
1° marzo 1899. 

— È stato concesso alla Ditta Mangili di trasportare 
un quantitativo minimo di 200 tonnellate di seta, nel 
periodo di un anno, in destinazione di Lione, coll’abbuono 
del 10 0[0 sul prezzo normale della tariffa a grande ve- 
locità. . 

— La concessione già accordata alla Ditta Draco pel 
trasporto di calce, cemento e gesso, venne rinnovata per 
un altro .anno, coll’obbligo di un quantitativo minimo di 
500 tonnellate. 

— È stato concesso alla Ditta Drago di trasportare 
da Venezia a Bergamo non meno di 150 tonnellate di 
cereali al prezzo di L. 0,0408 per ogni tonnellata. 

— La concessione accordata alla Ditta Roze, di Bar- 
letta, pel trasporlo di sansa vergine a vagone completo, 
è stata rinnovata per un altro anno, a partire dal 1° 
luglio 1899, alle stesse condizioni già vigenti. 


>< 


Lavori sulle linee în esercizio 
approvati dal I. Ispettorato Generale. 


Rete MEDITERRANEA: 


Sistemazione cunetta e passaggio pedonale e costruzione 
muro di sostegno presso il viadotto di Lavagnola (Savona- 
Bra), L. 247.86. 

Sistemazione del servizio merci nella stazione di Po- 
tenza (Battipaglia-Castrocucco), L. 20,250. 

Sostituzione di due piattaforme da m. 4 con altre da 
m. 4.50 nella stazione di Castelalfero (Casale-Asti-MMor- 
tara), L. 3609. 

Rialzamento muro di difesa dal torrente Cicco 2° ramo 
fra i km. 142-143 (Taranto-Reggio), L. 5600. 

Opere di difesa contro le piene del torrente Coriglia - 
neto al km. 138.426.60-138.458.60 (Taranto- Reggio), 
L. 8000. 

Opere di difesa dal torrente Bestina al km. 282.669 
(Asciano- Montepescali), I. 1062. 

Difesa dallo spallone destro del ponte sul Brobbio al 
km. 9.821.20 (Cuneo-Mondovì), L. 340.69. 

Costruzione tombino pel risanamento delle cantine del 
Buffet nella stazione di Spezia, L. 860. 
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Impianto di un carrello trasbordatore con motore elet- 
trico nella stazione di Torino P. N., L. 4959.30. 

Sostituzione di una travata metallica al ponte in legno 
sul fosso Sanguinaro al km. 689.50 del tronco Palo-La- 
dispoli (Roma-Pisa), L. 4200. 

Concorso della ferrovia perla ricostruzione di un tratto 
di muro al km. 149.890 (Taranto-Leggio), L. 700. 

Costruzione di nuovi manufatti ai km. 272.814 e 
273.127 (Roma-Pisa), L. 12,300. 

Ripristino dell'esercizio e della linea a cavalli Sam. 
pierdarena-San Benigno (Sampierdarena-confine francese), 
L. 1350. i 

Costruzione di un muro a difesa dalle mareggiate fra 
ì km. 442.042-442.117 (Taranto-Ieggio), L. 2900. 

Consolidamento del ponticello alla progressiva 3.079 
(Ceva- Ormea), L. 410. 

Impianto di un marciapiede fra il 1° e il 2° binario 
della stazione di Balzola ( Valenza- Vercelli), L.195.45. 

Consolidamento del rilevato ferroviario al km. 227.215 
fra Paganico e Monte Antico (Asciano-Montepescali), 
L. 1230. 

Riparazione del viadotto Cevetta alla progressiva 42.056 
(Savona-Bra), L. 18,200. 

Sistemazione fosso in corrispondenza al sottovia al 
km. 73.505.57 (Parma-Spezia), L. 400. 


RETE ADRIATICA: 


Prolungamento del binario tronco nella stazione di Pa- 
logiavello (Bari- Taranto), L. 2330. 

Impianto di segnali a disco girevole nella fermata di 
Mestrino (Milano- Venezia), L. 3000. 

Ricostruzione soffitto nella sala del caffè-ristorante della 
stazione di Brescia, L. 660. i 

Costruzione di un piano caricatore e impianto di. un 
binario tronco ad Ordona (Cervaro-Candela), L.31,230. 

Prolungamento binario d’incrocio nella stazione di Ca- 
salbordino (Bologna-Otranto), L. 10,840. 

Sistemazione definitiva del servizio viaggiatori nella 
stazione di Pontebba, L. 462,000. 

Sostituzione di una tubolatura in ghisa al km. 40.862.091 
( Benevento Campobasso), L. 7300. 

Consolidamento della trincea fra i km. 59.150-59.420 
(Roma-Orte), L. 2700. 

Consolidamento del ponticello al km. 25.683 (Dene- 
vento-Campobusso), L. 1500. 

Impianto di una bilancia a ponte a rotaie continue 
della portata di 30 tonn. nella stazione di Rieti (Pescara- 
Aquila-Terni), L. 5900. 

Impianto del telegrafo nella fermata di Corigliano di 
Otranto (.Bologna-Otranto), L. 700. 


RETE SICULA: 


Impianto del telegrafo nella stazione di S*. Flavia 
Solunto (Palermo. Porto Empedocle), L. 705.95. 

Costruzione di una rampa d'accesso al 2° piano cari- 
catore, verso Catania, deila stazione di Castrogiovanni 
(Bicocea-Canicatti-Caldare), L. 531.85. 

Impianto segnali a disco girevole e fisso per la pro- 
tezione degli ingressi della fermata di Sant’ Alessio 
(Messina-Siracusa), L. 2235. 

Prolungamento binario tronco nella stazione di Trabia 
(Palermo-Porto Empedocle), L. 511. 

Ampliamento della stazione di Lentini (Messina-Bicocca- 
Siracusa), L. 25,315.23. 

Apertura di fossi di scolo in corrispondenza ai penti- 
celli km. 78.340; 85.756 e 85.915 da Palermo (Rocca- 
palumba-Santa Caterina), L. 1760. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Civitavecchia-Tolfa-Orte. — Gli 
studi per il tracciato della progettata ferrovia Civitavecchia- 
Tolfa-Orte sono a buon punto; gl’ing. Marini, Severati ed 
Albertini, insieme al sig. Valentino Peggion assuntore del- 
l'impresa, stanno compiendo sul terreno il progetto defi- 
nitivo, il quale avrebbe il grande pregio di aver raggiunto 
la massima brevità e la minor pendenza, così difficili ad 
ottenersi iu un territorio così montuoso qual'è quello che 
la linea deve traversare. 


Ferrovie dell’Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
nato al 10 giugno 1899. — Nella decade dal 4° al 10 giugno 
1899 i prodotti approssimativi del traflico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 2,879,059.57, con un aumento di 
L. 138,69£.02 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

. L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 giugno 1899 
si ragguaglia a L. 48,489,610.19, e presenta un aumento 
di L. 3,044,145.15 in confronto del precedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1598 al 31 maggio 1899. — Nella decade dal 21 al 51 maggio 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 311,864, con un aumento 
di L. 25,094 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1898 al 31 maggio 1899 ammon- 
tano a L. 10,323,036, con un aumento di L 525,679 sull’e- 
sercizio precedente. 


Tramvia Bergamo-Trescore-Sarnico. — Or- 
mai la costruzione della tramvia Bergamo-Trescore-Sarnico 
è accertata di imminente inizio. Oltre a 140,000 lire a 
fundo perduto, il capitale azionario d’un milione, ch'era 
richiesto, fu sottoscritto. 

ll Comitato, in seduta del 21 corrente, ha deliberato di 
trasformarsi in Comitato promotore, a norma ed a sensi 
di legge, per dar corso immediatamente alle pratiche per 
la legale costituzione della Società. 

Essendosi dimesso il cav. Zavaritt, fu nominato presi- 
dente il signor Pietro Cavalli, consigliere provinciale e sin- 
daco di Villa di Serio. 

A completare il Comitato prowrotore venne inoltre chia- 
mato il nobile dott. Alessandro Colleoni. 


Tramvia Vinovo - Piobesi - Castaguole-Vi- 
gome. — Giorni sono ebbe luogo un’adunanza del Comi- 
tato per il prolungamento della tramvia Torino-Vinovo per 
Piobesi, Castagnole Virle a Vigone. 

Vi assistevano vari sindaci e rappresentanti, nonchè nu- 
merosi proprietari dei Comuni interessati. 

Il Comune di Piohesi Torinese votò già L. 15,000, quello 
di Castagnole L. 20,000. 

Appoggiarono l’idea il ministro Boselli e l’ex-sotto-se- 
gretario di Stato on. Marsengo-Bastia, inviando il primo - 
un telegramma, l’altro una lettera, accolti entrambi con 
LIE 

a spesa di sedime della linea ascenderebbe ad oltre 
60,000 lire. Nei tre Comuni di Piobesi, Castagnole e Virle 
il movimento viaggiatori e merci darebbe approssimativa- 
mente un introito annuo di L. 37,000. 

Procedutosi alla votazione per la nomina della Commis- 
sione esecutrice di cinque membri, riuscirono eletti: 

{Il notaio Ferrando, di Vinovo; l’avv. cav. Brignone, rap- 
presentante di Piobesi Torinese; il signor Bigone, di Vi- 
gone; l’avv. cav. Carlo Parato, di Virle; il sig. Crucco, 
di Castagnole. 

A questa Commissione si aggiungono tre tecnici: l’in- 
gegnere Bonamico, il geom. Gariglio e l’ing. Monasterolo. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti del mese di 
maggio 1899. — Il movimento sulle linee della ferrovia 
del Gottardo (276 chilometri), nel mese di maggio 1899, 
confrontato con quello dello stesso mese 1898, fu il se- 
guente: 


1899 maggio 1898 

Passeggieri trasportati . Num. 201,000 208,377 
» introito . . L. 607,000 589,816.42 

Bagagli e cadaveri . . Tonn. 680 740 
» introito . . L. 80,000 12,345.79 

Bestiame trasportato - . Capi 11,500 12,383 
» introito . . LL. 53,000 40,409.27 

Merce trasportata . Tonn. 87,500 89,000 
» introito . . LL. 870,000 880,989,95 
Introito complessivo. . >» 1,610,000 1,583,011.19 
» chilometrico . » 5,8533339 5,7537.79 
Proventi diversi . » 60,000 56,380.74 


Introito generale . - & IL 1,670,000 1,639 091.87 


Spesa complessiva . . 850,000 833,869.79 
» chilometrica. . >» 3,079.71 3,039.15 
Introito netto » 820,000 801,222.08 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Svizzere. — Strade ferrate federali. — 
St commenta assai a Berna il messaggio del Consiglio fe- 
derale concernente il progetto di decreto sulla compera di 
obbligazioni delle Strade Ferrate Svizzere e l'emissione di 
un prestito federale in vista della nazionalizzazione delle 
Strade Ferrate. 

Questo messaggio conchiude proponendo l'adozione del 
seguente decreto: 

I. Il Consiglio federale è autorizzato ad acquistare, per 
conto della futura Amministrazione delle Strade ferrate 
federali, delle obbligazioni delle Compagnie delle Strade 
ferrate il cui riscatto è previsto all'art. 2 della legge fe- 
derale circa l'acquisto e l'esercizio di strade ferrate per 
conto della Confederazione, nonchè l’organizzazione del- 
l’Amministrazione delle Strade ferrate federali. 

Il pagamento delle obbligazioni avrà luogo al mezzo di 
obbligazioni federali 3 1[2 0/0 dello st-sso valore nominale, 
che costituiranno una parte del futuro debito delle strade 
ferrate della Confederazione. 

2. Il Consiglio federale è inoltre autorizzato ad'acqui- 
slare queste obbligazioni ferroviarie, contro pagamento a 
contanti, per un valore eguale alla somma di cui potrà 
disporre dopo l'emissione di obbligazioni 3 1{2 {0 del fu- 
turo debito ferroviario. 

3. Il Consiglio federale determinerà, in ciascun caso, 
il prezzo d'acquisto delle obbligazioni delle Strade ferrate, 
fissando il corso eventuale d’emissione delle obbligazioni 
delle Strade ferrate federali, non che le speciali condizioni 
del prestito, nei limiti del piano generale d’ammortizza- 
zione del debito delle Strade ferrate. Il Consiglio federale 
sentirà preventivamente il parere della Commissione degli 
esperti da lui nominati. 

4. L'ammontare di questo acquisto, effettuato per 
cambio o per compera, è fissato per il momento a 200 mi- 
ioni di franchi. Il Consiglio federale è autorizzato contem- 
poraneamente a contrarre un prestito federale, della stessa 
importanza, in conformità dei dispositivi dell'art. 65, cif. 10, 
della Costituzione federale. 


— Ferrovia della Jungfrau. — Tn seguito ad una ispezione 
che ebbe luogo recentemente per l’esercizio estivo del tronco 
della ferrovia della Jungfran fino alla stazione del ghiac- 
chiaio, venne deciso di estendere questo esercizio verso la 
metà di luglio fino alla trincea. 


— Ferrovia Spies-Frutigen. — Ai lavori di costruzione 
della strada ferrata Siez Frutigen si è posto mano nei giorni 
scorsi incominciando la perforazione del tunnel d’Hondrich, 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ferrovie Germaniche. — l'igiene nei vagoni 
ferroviari. — Il servizio d’igiene tedesco, allo scopo di evi- 
tare la diffusione di malattie contagiose, e sopratutto per 
eliminare in parte le cause delle vittime della tubercolosi, 
ha deliberato una grande riforma nell’arredamento dei va- 
goni ferroviari pei passeggeri. 

Tanto il cielo che le pareti saranno ricoperti di una lu- 
cidissima vernice, gli angoli saranno sostituiti da dischi e 
da quadrati. Così le tende e le cortine saranno di stoffe 
liscie, non a ricami sovrapposti, ricettacolo preferito di 
polvere e di microbi. I cuscini saranno mobili e sostituibili 
di vettura in vettura. Saranno pure resi mobili alcuni pezzi 
di parquet e congiunti in modo da essere puliti perfetta- 
mente. I vagoni-letto saranno disinfettati alla fine di ogni 
viaggio. 

Ferrovie Norvegesi. — Si annuncia che il Dipar- 
timento norvegese dei Lavori Pubblici ha di recente pro- 
posto li estendere notevolmente la rete delle strade fer- 
rate del paese, e di contrarre, a questo scopo, un prestito 
totale di 48 milioni di corone, che sarebbe utilizzato in 
ragione di 12 milioni di corone all’anno. Il progetta pre- 
vede tuttavia che se le stazioni dell’Ofot e delle linee del- 
l’est di Cristiania non dovessero essere comprese, il pre- 
stito potrebbe tssere ridotto a 32 milioni di corone, cioè 8 
milioni di corone all'anno per 4 anni. Per ragioni finan- 
ziarie, alcuni funzionari norvegesi propongono anzi di ri- 
durre il prestito a 20 milioni di corone. 

Secondo il precitato progetto, le linee in questione sa- 
rebbero aperte al traffico nell'ordine seguente: 


Linee Anni 
Sandaker-Rokenviken . ... .. 1900 
Linee del Nord . . 1902 
Linee dell'Ofot 1902 
Ekersund-Plekkefjord . . . 1903 
Bergen Gulsvik 2.0... 1904 
ITell-Sunde GL... 1904 
Linea di Bergen. 1907 
Arendal-Amli. ...0.0.0.0. 1907 
Una parte della linea precedente . . . . .. 1903 
Prolungamento della linea Solòr fino a Elverum ". 1907 


Egualmente sono progettate in Norvegia le seguenti linee: 
allacciamento di Christiansand, Kongsberg (o Skollenberg), 
Honefas, Gjovik, Sell, Storen, Dronsheim,:Grong e Masjben; 
linee colleganti poi questi tronchi coi fjords di Romsdal, 
di Sundal e di Namsos; prolungamento delle linee di Bergen 
verso Hardanger e Sognefjord. 

Il compimento di queste ferrovie necessiterà la costru- 
zione di un gran numero di ponti. 


Ferrovie Australiame. — Le Strade ferrate au- 
straliane offrono una dimostrazione chiara dell’inettitudine 
pratica dello Stato nell’esercizio delle grandi imprese com- 
merciali e dell’impossibilità di porre la gestione governa- 
tiva a riparo delle influenze politiche. 

Nel 1888 lo Stato della Nuova Galles del Sud, rompen- 
dola assolutamente coll’erroneo indirizzo seguito negli altri 
Stati della grande isola oceanica, mise alla testa delle sue 
ferrovie un uomo sperimentato, il signor Fddy; l’effetto non 
tardò a farsi sentire e nel modo più felice: i deficits si 
trasformarono poco a poco in guadagni e, nel 1898, si potè 
ottenere un reddito netto di Ls. 1,412,143 per un capitale 
di Ls. 37,719,402, mentre nel 1888 il beneficio non era 
stato che di Ls. 764,573 per un capitale di Ls. 27,722,748. 

Bisogna notare che questa prosperità non dipende da 
cause generali; i rendiconti dei Commissari governativi delle 
altre Provincie dimostrano che essa non si estende al resto 
dell'Australia, ove, al contrario, i redditi diminuiscono 
mentre aumentano le spese. 


Ecco, del resto, i coefficienti di esercizio pei singoli Stati 
dell’isola nell'esercizio 1897 98. Nuova Galles del Sud, 
53.84; Queesland, 58.01; Australia del Sud, 60.741; Nuova 
Zelanda, 62 30; Vittoria, 63.09; Tasmania, 74.98; Australia 
occidentale, 77.11. In questultimo paese, la costruzione 
inconsiderata di linee improduttive, accordate sotto la pres- 
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sione della popolazione mineraria di certe regioni, ha ri- 
dotto il red.lito netto dellir rete, che nel 1896-97 aveva su- 
derato 200,000 Ls., alla mollestissima cifra di Ls. 63,139 
per quest’ultimo esercizio. 


Notizie Diverse 


Per le coucessioni di acque pubbliche. — 
Su proposta del ministro on. Lacava, di concerto con gli 
on. Carmine e Salandra, è stata istituita una Commissione 
centrale permanente con incarico di dar voto su quelle do- 
mande per concessione di acque pubbliche, sulle quali il 
Ministro dei Lavori Pubblici stimi promuovere il parere, 
o per la loro speciale importanza nei riguardi dell’indu- 
stria e dell’agricoltura, o pel dubbio che possano ostare al 
loro accoglimento gravi ragioni di pubblico interesse. 

L’istituzione di detta Commissione era già prevista dal 
disegno di legge sulle derivazioni di acque pubbliche che 
sta dinanzi al Senato. Ma frattanto è sembrato all’on. La- 
cava che non convenga rimandare le decisioni del Governo 
su talune domande di derivazione, massime per la trazione 
elettrica ferroviaria. E su tali domande anzitutto sarà, fra 
breve, la Commissione chiamata a dar voto. 

Faranno parte della Commissione funzionari superiori dei 
Lavori Pubblici, delle Finanze, dell'Agricoltura, della Guerra 
e della marina e un industriale designato dal Ministro di 
Agricoltura; ne farà parte altresì un sostituto avvocato 
erariale. 

Pei casi in cui sia interessato il servizio delle strale 
ferrate, saranno chiamati ad intervenire alle adunanze, 
senza diritto di voto, i delegati delle Società ferroviarie. 


Ponte sul fiume Tronto. — ]l Ministero dei La- 
vori Pubblici ha reso esecutorio il contratto stipulato per 
la costruzione del ponta sul finme Tronto sulla linea pro- 
vinciale litoranea Adriatica e che varrà ad unire con opera 
stahile la provincia di Ascoli Piceno con quella di Teramo. 

JI costo dell’opera è preventivato in mezzo milione circa, 
e verrà eseguita su progetto e sotto la direzione dell’inge- 
gnere Filippo D'Asti che dirige l'ufficio tecnico centrale 
di Ascoli. 


11 servizio telefonico. — Ecco qualche maggiore 
notizia sul nuovo progetto pei telefoni: 

E’ noto che il progetto Nasi per sistemare il servizio te- 
lefonico avocava allo Stato la costruzione e l’esercizio delle 
nuove linee inter-urbane, per le quali stanziava L. 2,500,000 
in otto anni, destinando una parte di tal somma al riscatto 
delle linee inter-comunali private, ora esistenti. 

L'on. Di San Giuliano modifica in alcune parti il pro- 
getto Nasi nel senso e nel fine di lasciare all’industria pri - 
vata una parte del sevvizio e di affrettare la costruzione, 
aumentandolo senza maggior spesa per lo Stato, delle linee 
contemplate nella tabella del progetto Nasi. 

Il progetto modificato consente che oltre alle linee inter- 
urbane che costruirà ed eserciterà lo Stato, altre linee, 
tanto inter-urbane quanto urbane, possano essere concesse 
all’industria privata, modificando però, per la concessione 
e pel riscatto, le condizioni prescritte colla legge del 1802. 

Il fondo per l'eventuale riscatto, che doveva essere for- 
pito dallo stanziamento di L 2,000,000 col progetto San 
Giuliano viene istituito con gli aumenti futuri (?!) dei 
proventi telefonici, cosicchè la somma di L. 2,500,000 vien 
tutta destinata alla costruzione delle nuove linee e, mercè 
la parte fatta all’industria privata ed altre disposizioni, si 
potrà affrettare la costruzione di una rete telefonica più 
estesa di quella indicata nel precedente progetto, il quale 
prelevando anche i fondi pel riscatto sui 2,500,000, doveva 
naturalmente limitare il numero delle nuove linee. 

Alle linee nuove, cui provvederà l’on. Nasi, si potranno 
quindi aggiungere le seguenti: 

Milano-Zurigo, Torino-Lione, Genova-Nizza, Genova-Spe- 
zia, Venezia-Udine, Bologna-Ancona, Catania-Siracusa, 
Bari-Lecce. 


I e linee internazionali sarebbero costruite dallo Stato fino 
alla frontiera, dove si allaccierebbero con le reti estere. 

Siccome per questo allacciamento sono già inoltrate le 
pratiche colla Francia e colla Svizzera, sì ritiene che linee 
con questi Stati possano essere compiute presto. 

Appena saranno più avanzate le trattative cogli altri 
Governi, si provvederà pure alle linee di Venezia-Trieste 
e di Verona-Monaco. 


Società di elettro-chimica Volta. — Si è co- 
stituita in questi giorni a Torino una nuova Società indu- 
striale col titolo di « Società italiana di elettro-chimica 
Volta » che ha per iscopo la produzione, a mezzo di un 
processo elettrolitico di sua privativa, della soda, del cloro 
e loro derivati e, in genere, l’industria ‘elettro-chimica. 

Il capitale della nuova Società è fissato a 10 milioni di 
lire, di cui si emettono ora 4 milioni soltanto, in azioni 
da L. 250. 

Fanno parte del Consiglio d’Amministrazione l'ingegnere 
avv. Mario Michela, presidente; i banchieri Noyer e Saxer 
e il signor Celestino Biglia di Torino, insieme ad altri 
banchieri e chimici competenti di altre città italiane e di 
Ginevra. 


Commercio Italiano. — La Camera di Commercio 
Italiana in Parigi informa che il valore delle merci ita - 
liane entrate in Francia dal 1° s«ennaio al 3I maggio 1859 
risultò di franchi 66,250,000 ed il valore delle merci spe- 
dite dalla Francia per TItalia di franchi 70,908,000. 

Dal confronto di queste cifre con quelle del corrispon- 
dente periodo del 1898 risulta una maggiore importazione 
di merci italiane in Francia per fr. 5,133,000 ed una mag- 
giore esportazione di merci francesi per l’Italia per franchi 
18,242.000 di cui 16,708,000 in sete (commercio speciale). 

La Direzione generale delle Gabelle in Italia ha raccolti 
i dati mensili a tutto il 3t maggio della statistica commer- 
ciale. Da essi risulta che le importazioni in Italia dei primi 
cinque mesi del 1899 crebbero di 14,793,504 lire e le 
esportazioni dall'Italia di L. 43,853,720 in confronto dei 
primi cinque mesi del 1898. 

Nelle sete di ogni specie le importazioni complessive in 
[talia furono di L 58,991,924 e le esportazioni di lire 
170,696,520. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


R. Prefettura di Bari (27 giugno, ore 11). — Appalto dei la- 
vori di sistemazione ed allargamento di un 3° tratto della banchina 
dell’antico molo isolato nel porto di Barletta di m. 30. Importo lire 
29,500. Cauz. provv. L. 1500. 


Municipio di Contarina — Rovigo (30 giugno, ore 11, unico 
definitivo). -- Appalto dei lavori di de:noliz. e adattamento della 
casa Renier ad uso edificio scolastico. Importo L. 24,837.86. Dep. 
provv. L. 2500 e L. 1500 per spese. Ultimaz. lavori 180 giorni. 

Direzione Genio Militare di Bologna (3 luglio, ore 9, unico 
definitivo). — Appalto della manutenzione ordinaria degli immobili 
militari nel triennio dal 1° luglio 1%99 ai 80 giugno 1902 della 
piazza di Ferrara. Importo L. 30,000. Dep. provv. L. 3000. 


Direzione Genio Militare di Verona (4 luglio, ore 10, unico 
definitivo). — Appalto dei lavori di manutenzione e miglioramento 
da eseguirsi negli immobili ad uso militare esistenti nelle Piazze di 
Verona, S. Briccio di Lavagno, Bosco Chiesanuova, Monticelli e Ca- 
stelletto durante l’ Esercizio finanziario 1899-900. Importo L. 60,000. 
Cauz. L. 6000. 
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Sotto Direzione Autonoma del Genio Militare — Messina (5 luglio 
ore 10, definit.). — Appalto dei lavori di demoliz. e ricostruz. di 
fabbriche ed altri lavori di muratura nella regione di Antennamare 
presso Messina. Importo L. 62,000 da eseguirsi nel termiue di 120 
giorni. Cauz. L. 6300. Spese L. 1500. 

Direzione del Genio Militare di Verona(7 luglio, ore 11, unico 
definitivo). — Appalto dei lavori di manutenzione e miglioramento 
da eseguirsi negli immobili ad uso militare esistenti nelle Piazze di 
Mantova, Borgoforte e Le,nago durante l'esercizio finanziario 1899- 
- 900, Importo L. 40,000. Cauz. L. 4000. 


Comune di Sestri Ponente — Genova (7 luglio, ore 11, primo 
ncanto). — Appalto dei lavori di pavimentazione della via Mazzini, 
fra via Ugo Foscolo e via Nino Bixio con lastre della Spezia. Importo 
L. 72,000. Cauz. L. 7200. 

Deputazione Provinciale di Piacenza (8°luglio, ore 12). — Ap- 
palto della costruz. di un ponte in muratura e ferro sul rio Cancia. 
Importo L. 117,083.82. Dep. provv. L. 7000. Ultimaz. lavori un 
anno. Fatali 19 luglio, ore 12. 


Ministero det Lavori Pubblici e Prefettura di Potenza (8 luglio, 
ore 10, unico). — Appalto dei lavori per la manutenzione 99-905 
del tronco della strada nazionale 56 Appulo Lucana tra il confine 
con la provincia di Bari e la fiancata di Grottolo di m. 54.646,07 
esclusa la traversa di Matera e per conservare le opere d’arte che 
lo corredano. Importo L. 155,416.50. Cauz. provv. L. 3000. 

R. Prefettura di Pavia (11 luglio, ore 10, unico defin.). — Ap- 
palto dei lavori urgenti di ricostruz. di n. 15 tratti di muro di so- 
stegno minaccianti rovina lungo il 2° tronco della strada nazionale 
36 Genova-Piacenza compreso fra la costa del Castel di Lozzo ed il 
confine Piacentino. Importo L. 16,875.20. Consegna lavori giorni 
130. Dep. provv. L. 1000. 


Ministero Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno (20 luglio, 
ore 10). — Appalto dei lavori per la manutenz. delle opere costi- 
tuenti i porti di Salerno e di Amalfi nel sessennio 1899-1905. Ime 
porto L. 213,000. Dep. provv. L. 7100. Cauz. metà canone annuo. 
Docum. 10 luglio. — NB. Il presente avviso d'asta sostituisce quello 
che indiceva l'appalto pel giorno 6 luglio p. v. 


Il à"—1 Horniture diverse. 


Aste. 


Direzione Artiglieria Laboratorio Pirotecnico di Capua — 
Caserta (28 giugno, ore 10.30, unico definit.), — Appalto della for- 
nitura di stagno in pani e in verghe. Consegna 30 giorni. Importo 
L. 3600. Cauzione L. 306. 

Direzione Artiglieria polverificio Fontanaliri — Caserta (5 luglio, 
ore 16, unico detinit.).. — Appalto della fornitura di piombo in 
lamiere e tubi. Importo L. 17,710. Cauzione L. 1771. 

Direzione Generale Arsenale 3° Dipartimento inarittimo — 
Venezia (5 laglio, ore 10). — Appalto della fornitura di iime e 
raspe. Import) L. 25,000. Dep. provv. L. 2500 e L. 600 per spese. 
Fatali 28 luglio. 

— (3 luglio, ore 10). — Appalto della fornitura di oggetti di 
bronzo e ottone lavorati. Importo L. 50,000. Dep. L. 5000 elire 
900 per le spese. Fatali 25 luglio, ore 12. 

Direzione Generale dell'Arsenale — Venezia (8 luglio, ore 10). 
— Appalto della trasformazione di tonn. 600 ferro vecchio in 
tonn. 200 ferro nuovo. Importo L. 24000. Cauz. L. 2400. Fatali 
31 luglio, ore 12. 

D rezione Generale Arsenale 3° Dipartimento Marittimo — 
Spezia (10 luglio, ore 11). — Appalto della fornitura di 6 caldaie 
per barche a vapore. Importo L. 12,768. Cauz. L. 1280. Fatali 27 
luglio, ore 12. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Anonima delle Ferrovie Norl Milano. — Incomin- 
ciando dal 1° luglio p. v., la Banca Commerciale Italiana, in Mi- 
lano, piazza della Scala, n. 3, pagherà senza alcuna ritenuta le Ce- 
dole Obbligazioni Nord Milano, sottospecificate: 

Cedola 22 obbligazioni 4 1]2 0{0 3* serie L. 11,25 
Cedola 8 » 4 010 » 10. 

La Banca suddetta effettuerà pure il rimborso delle Obbligazioni 

estratte, come da avvisi pubblicati. 


Monitore delle Strade Ferrate 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Giugno 17 Giugno 23 


Acioni Ferrovie Biella . . ...... LL 540) 540 
» » Mediterranee . . . . . » 602 6001 
» » Meridionali . . ..,. » 780 778 
» » Pinerolo (1° emiss.). » 395 395 
» » » I) ; » 376 876 
» » SecondarieSarde . » 275 278 
» » Sicule. . . ... + » 705 710 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . .. . » 549 551 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
0» . Sicule A. B. C. D. . » 324.75 324 
» » Cuneo 8 040 . . . . » 884 384 
» » Gottardo 3 1[12%/, . . » 96.30 97.15 
» » Mediterranee 4 010 . . » 510.50 513 
» » Meridionali. . . . . L. 332.50 332.25 
» » Meridionali Austriache. » 390.50 391 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 323.50 326 
1) » » 2" emiss. » 303 310 
. » Sarde, serie A. » 386 330 
» I) » serie B. .. » 330 330 
» » » 1879 .. » 330 330 
. » Savona . . ... . » 365 365 
» » Secondarié Sarde . . . » 497 497.50 
» » Sicule 40[0 oro. . . . » 527.00 52675 
» » Tirreno . . ... . » 500 5080, 
» » Vittorio Emanuele . . » 362 361 


Avvisi delle Società Ferroviarie 
SOCIETÀ ITALIANA PRR LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima, sedente in Firenze 
Capitale L. 260 milioni interamente versato 


Esercizio della Rete Adriatica. 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° luglio p. v., 
le sottoindicate Casse sono incaricate di pagare la Cedola (Coupon) 
N. 58 di Lire 12.50 per il semestre d'interessi scadente il 30 
giugno 1899, ed inoltre, a forma della deliberazione dell'Assemblea 
del 23 maggio, altre L. 8 al portatore della Cedola stessa. 

NB. — Pari somma di L. 8 sarà pagata ai portatori delle Car- 
telle di godimento corrispondenti alle Azioni rimborsate, verso pre- 
sentazione della Cedola 58 da staccarsi dalla Cartella di godimento 
predetta. 


Firenze, Bologna, Cassa della Società. 

Milano, Zaccaria Pisa. 

Genova, Cassa Generale. 

Ancona, Napoli, Torino, Roma, Livorno, Venezia, Banca d’Italia. 


Parigi, Banca di Parigi e dei Pacsi Bassi. \ 
» Società Gen. di Credito Industriale e Commerciale. 
Ginevra, Bonna e C. 
Basilea, De Speyr e C. 
Berlino, Meyer Cohn. 
» Robert Warschauer e C. 
» Deutsche Bank. 
Londra, Baring Brothers e C. Limited. 
Francoforte 81M, Frankfurter filiale der Deutschen Bank. 
Vienna, I. R. priv. Stab. Austr. di Credito p. Comm. ed Ind. 


S'informano altresì i signori Azionisti che la Società riceve le 
proprie Azioni in deposito a custodia gratuita. 


al cambio che verrà 
ulteriormente indicato 


Si notifica ai signori portatori di Buoni in oro che le sottoindi- 
cate Casse sono incaricate di eseguire, a partire dal 1° luglio p. v., 
il pagamento della Cedola 59° di L. 15 in oro per il semestre 
d'interessi scadente il 30 giugno 1899, nonchè il rimborso in 
L. 500 in oro dei Buoni estratti nel 58° sorteggio, avvenuto 
il 1° aprile decorso. 

Firenze, Bologna, Cassa della Società. 

Milano, Zaccaria Pisa. 

Genova, Cassa Generale. | 

Ancona, Napoli, Torino, Roma, Livorno, Venezia, Banca d’Italia. 
Parigi, Ginevra, Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 

Vienna, I. R. priv. Stabil. Austriaco di Credito per Comm. ed Ind. 


T'irenze, 19 giugno 1899. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


e degli interessi materiali 


33° Decade — Dal 21 al 31 Maggio 1899. 
RETE PRINCIPALE 
ANNI VIAGGIATORI Baaaati Granpe Piccora InrrotTi TOTALE Hi sar PRODOTTI 
VrLOCITÀ YVeLOCITÀ FUORI TRAFFICO sisrcitati. per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE i 
1899 100,404.00 1,675.00 | 11,266.00 133.121.00 248.00 246,714.00 613.00 401.00 
1898 91,378.00 1,769.00 10,850.00 122,132.00 1,189.00 227,318.00 616.00 369.00 
Diferenzo nel 1899 | + = 9,026.00 | — 94.00 | + 416.00 | + = 10,989.00 941.00 | + 19,396.00 » + 32.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 81 MAGGIO 1899. 
1898-99 3,046,746.00 66,139.00 337,050.00 4,543,797.00 55,207.00 8,018,930.00 616.00 13,066.00 
1897-88 2,971,997.00 70,773.00- 340,230.00 4,184,960.00 51,649.00 | 7,619,629.00 616.00 12,370.00 
Differenze nel 1899 | + = 74,749.00 | — —4+,634.00 3,200.00 | + 358,837.00 | + 3,558.00 | + 429,310.00 » + 696.00 
BRRTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 34,909.00 481.00 3,783.00 20,721.00 98.00 59,992.00 484.00 124.00 
1898 29,791.00 456.00 2,802.00 20,950.00 214.00 54,213.00 484.00 112.00 
Differenze nel 1899 | + = 5,118.00 | + 25.00 | + 981.00 229.00 116.00 5,779.00 » + 12.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 31 MAGGIO 1899. 
1898.99 1,085,275.00 19,104.00 98,257.00 905,167.00 14,477.00 2,122,280.00 484.00 4,385.00 
1897-98 1,076,124.00 22,467.00 95,663.00 899,104.00 13,627.00 ni 454.00 4,167.00 
Differenze nel 1899 | + = 9,151.00 | — —3,363.00 | + 2,594.00 | + 96,063.00 | + 850.00 105,295.00 » E 218.00 — 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 3,925.00 69.00 307. 857.00 » 5,158.00 23.00 224.00 
1898 3,023.00 67.00 304.00 1,845.00 » 5,239.00 23.00 228.00 
Dif'orenzonei 1899 | + 902.00 | + 2.00 | + 8.00 | — 988.00 » Si 81.00 » = 4.00 — 
PRODOTTI Dia 1° SUUGLIO 1898 AL 31 MAGGIO 1899. 
1888-99 103,906.00 2,973.00 ,394.00 55 23.00 6,601.00 
1897-98 108,244.00 4,137.00 9: ‘080. ‘00 39, 218.00 55 160,743.00 23.00 6,989.00 _ 


; 151,817.00 


_— _ 1,164.00 — _8,925.00| __» |— 388.( 00 _ 


— Sit ine Der le Sad 6 Ferrate del Mediterranea 


Medion che nell’estrazione annunziata con precedente Avviso 


Dif'erenzo nol 1899 4 338.00 38.00 | _—___3,824.00 » 


+ 400.00 


.- Si notifica ai signori possessori delle Azioni 
vennero sorteggiati i seguenti titoli : 
Titoli unitari portanti i numeri: 


00,147 
06,575 
44124 
20,539 
27,579 
63,366 


00,794 
06,611 
15,118 
21,984 
28,373 
63,506 


00,803 
07,088 
16,533 
24,988 
28,929 
63,644 


01,420 
07,241 
16,820 
22,509 
29,690 
64,337 


02,612 
07,920 
16,891 
93,424 
59,732 
64/463 


02,684 
08,403 
16,939 
23,721 
59,909 
65,398 


Titoli quintupli portanti i numeri: 


30,838 30,923 30,940 31,976 32,290 32,502 
37, 5913 38 ,259 38) 367 38 ,633 


37,640 
68,721 


Titoli decupli portanti i numeri: 


37) 651 
69, 005 


69,091 


70,342 


70,594 


74,736 


44,148 44,262 44,289 46,309 46,602 46,643 
50,217 50,893 50,011 54,478 52,363 54,686 


715,323 75,792 76404 76,508 76,582. 


Titoli da 25 Azioni portanti i numeri: 
Il rimborso dei detti Titoli — al loro valore nominale di It. L. 500 per Azione — verrà effettuato presso 
le stesse Banche e Casse incaricate del pagamento delle cedole, a partire dal 1° luglio p. v. contro ritiro dei 
Titoli medesimi muniti delle cedole non ancora a quella data scadute. La consegna delle rispettive Cartelle di 
godimento verrà poi eseguita agli interessati per mezzo delle Banche e Casse stesse. 


Avviso pagamento Dividendo. 


Si fa noto ai Portatori delle 360,000 Azioni Sociali che, in seguito a deliberazione presa dal Consiglio d’Am- 
ministrazione, a datare dal 1° luglio p. v. sarà loro pagata presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio, contro 


presentazione della cedola n. 27, la somma di ital. 
dividendo dell'esercizio 1898-99. 


02,691 
09,931 
17,331 
23 875 
60,414 
65,609 


32 897 
40,043 
72,064 


47,361 


55,083 


03,199 
09,982 
47,365 
24.596 
60,722 
66,217 


33,600 
40,150 
72,072 


47,603 
55,776 


56,671 56,701 


04,892 
10,198 
47,882 
25,201 
61,006 
66,644 


34,313 
41,468 
72,098 


47,651 
72,819 


56, 750 


05,286 
10,350 
18,623 
26,323 
61,478 
66,834 


30,311 
41,532 


72,163. 


47,666 
72,908 


57,106 


05,326 
10,560 
19,261 
26,399 
61,393 
66,882 


35,838 
43,026 


48,295 
73/190 


77,226. 


05,950 
10, 980 
19, 204 
20, 668 
62 110 
67,132 


35,088 
43,231 


48,366 
13,370 


06,427 
11,696 
20,135 
26,070 
62,288 
67,472 


36,477 
43,507 


49,875 
73,670 


06,472 
12,625 
20,253 
27,516 
62,603 
67,765 


36,532 
68,387 


50,020 
74,822 


L. 12.50 per ciascuna Azione, a titolo di secondo acconto sul 


Avviso pagamento interesse sulle Obbligazioni 4 010. 
Si notifica che il pagamento dell'interesse fisso semestrale maturantesi al 1° luglio 1899 sulle Obbligazioni 
sociali 4 0{0 avrà luogo, a cominciare dal giorno stesso, presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio, contro 
consegna della cedola n. 18. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


398 Monitore delle Strade Ferrate 


Società Itallana per 1 Strado Ferrate della Sicilia 


Società anonima — Sede in Roma — Capitale Lire 20,000,000 interamente versato 


————+— 


Pagamento della cedola n. 26 delle azioni. 


Si notifica ai signori Azionisti che, in seguito a deliberazione del Consiglio di Am- 
ministrazione, a partire dal 28 giugno 1899 le sottoindicate Casse pagheranno contro 
consegna della cedola n. 26 


la somma di lire 12,50 per azione 


per primo acconto sugli utili dell'esercizio in corso 1898-99. 
Col 1° luglio 1899 si prescrive il pagamento della cedola n. 16. 


Roma, 13 giugno 1899. LA DIREZIONE GENERALE. 
Palermo presso la Cassa centrale della Società — Firenze presso la Banca d'Italia e la Banca Commerciale 
Italiana e la Cassa centrale della Società delle Strade ferrate Meridionali — Genova e Milano presso la Banca 


d'Italia e Ja Banca Commerciale Italiana — Messina presso la Banca d’Italia e la Banca di Messina — Napoli 
presso la Banca d'Italia, la Banca Commerciale e la Cassa della Società delle Strade ferrate del Mediterraneo — 
Torino presso la Banca d’Italia e i signori fratelli Marsaglia e C. in liquidazione — Alessandria, Ancona, Asti, 
Bari, Bologna, Cagliari, Catania, Livorno, Novara, Padova, Perugia, Porto Maurizio, Roma, Venezia, Vercelli, Verona 
presso la Banca d'Italia — Trieste presso la filiale dello Stabilimento Austriaco di credito — Francoforte sjM 
presso i signori D'Erlanger e figli — Basilea presso la Basler Handelsbank — Londra presso i signori P. P. Ro- 
docanachi e C. — Presso il Crédit Lvonnais a Bruxelles e Ginevra. 


n ° 


i. Ai e FRATELLI PASTORI 
INGEGNERI CERETTI È TANF NI Cav. GIOVANNI PASTORI, Successore 


MILANO — / Bonaparte, 60 —f MILANO 
i FABBRICA 


SAR LIME E RASPE 


4 TE Xn A 
Acciai e Ferri 


I : 
a  ‘ . “ r. ; a i, 
T) : 9 a 
N - LE 
|, n 
_1—6 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Avviso d’Asta. 


A partire dal giorno 3 luglio p. v., 
incominciando dalle ore 9 fino alle 12 
e dalle 14 alle 17, verranno, presse 
lo scalo di Milano P. G., poste in 
vendita al miglior offerente, a ter- 
mini delle vigenti Tariffe e Condizioni, 
le merci giacenti ed abbandonate e gli 


TRASPORTI AEREI 
per materiale e persone 
INISN3d ILHOdSVUL 
[MVTIOOINAI ILVNITONI INYId 


ASSUMONO INPIATI APR CONDIATI "Gt tnt, une 


IMPIANTI AMERICANI DI CARICAMENTO { | oggetti rinvenuti nelle vetture, sale e 


.f | pertinenze della ferrovia, non reclamati 
ato a richiesta i nel termine legale. 


= LA DIREZIONE GENERALE. 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LI 


BIGLIETTI 


SEMPLICI 


e degli interessi materiali 
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ONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lorpora 


(3) 
(Diritto di porto compreso) 


la 2a 


asse | classe | classe | classe | classe 


validità 


ParRiaiI 


(4) 


la 2a 


classe | classe validità 


=-—_ [ee | —-—,—--/—— [<< =r-—-" /---.{ ___ __—_-| —_, —=@lo | -/— _———_ 


61 sa a — {187 85/45 giorni 


712 di 25/199 30/45 giorni 


141 05/478 50/353 95/6 nuai (°*) 


Dai Lonpra Parioi 
e D . . 2 
punti contro indicati (1) (9) 
alle 
su REST la 2a la 2a 
Stazionisottoindicate:|] casse | cl 
(Diritto di porto compreso) 
Via Rene 
via Calais. ... |166 85|116 55! 90 75 
Torino ria Bonlogne ; . |180 29 |110 05, 
Milano via Calais... . |180 90/129 15:104 85 
via Boulogne » + [175 60/124 65 
._ $via Calais. ... — — [141 75] 97 80 
Venezia tria Bonlogne . . 
via Calais... . (187 —|181 —'111 40) 76 05 
Genova ira Boulogne . . |180 90/126 50: 
Via Genova 
n via Calais... . |209 90|147 05 194 90| 92 10 
Livorno }via Bonlogne . . (203 801142 55 
via Calais... . |217 80 152 25 141 70) 97 30 
Firenze } ia Boulogne . ; |211 20 147 75 
Roma Sis Calais... . 1249 —'124 40|173 40/119 45 
via Boulogne .. [242 90 169 90 
Napoti SVia Calais... . {279 85196 —/204 25 
P via Boulogne .. |278 75/191 50 
Via Solerna 
; via Calais. ... |224 60;157 80.149 —|102 35 
Firenze }via Boulogne . - |218 50 |152 80) 
Rama  Sria Calais... . [263 85/184 80/188 25/129 85 
via Boulogne . . [257 75/180 30 | 
Navoli }Yia Calais... . [294 80/206 50 220 60/152 45 
P via Boulogne . . |288 70 202 —! 
Via (via Calais |325 85 228 20250 25/178 25 
Brindisi JNapolil via Boul. |819 75223 70! 
Via (viaCalais 1902 65/211 95/227 05/157 — 


Bolog.}via Boul. |296 55/207 45 


ANDATA 
STAZIONI 1a 1a e 2a CATATS-RUMA 
e 22 CLASSE ò gettimanale 
CLASS.| . 
ìl lunedì part. 
NE da LONDRA 
() (°°°) 
Ch.-Cross Par.| 9 — a./10 — a.lli — a. 9—p. 9—-a. 
Londres Victoria. . —|9—-a. Ss l_-a.]9—p. 9 — a. 
Douvres. è e 0 00 0 10 55 a. ws 1—p. 11 — p. 10 55 AR. 
ora di Greeswieh).( Arr.[12 15 p. > © | 220pj1220a. 12 15 p. 
Calais-M. (Bwfot) Dejeun. = 
(ora francese) .{ Par.| 1 — p. su | 8— p.|i 1192. 12 49 p 
Boulogne-Gare . i Arr.| 139 p.| 218p.| — 159 a. _ 
(Buffet) Arr.| 141p.| 223p.| — 2—-a. = 
Arr.| 814 p.| 359p | 512 p.| 3332. 254 p. 
Amiens (Buffet) .} Par.i 319p.| 404 p.| 517p.| 3382, 259p. 
(SE 5 — p.|] 540p.| 7— p.| 5 88a. 435 p. 
Paris-Nord(Byfet): Mid 
Par. Vagon- 744 p. | 0482. 4 50 p 
Paris-Lyon (Bwffet) Arr.| /testaurant | 8 24 p. | 731a. c- 
(B) 12 è 2° classe | 14 2: cl.|12 22 cl. 
Paris-Lyon (Bwffet)Par.| . 55 p. 9 05 p.| 215 p. = 
Dijon ....... Arr. 1472. 215a.| 705p. 945 p 
| Genève.... — —- 846a.| — — 
Aix-les-Bains.... — 623 a 753 n.|1202a. — 
Chambéry... ....— 655 a 829 a.|1225a. = 
Modane....... — 943 a. 144 p.| 309a. 5 — a. 
Torino (ora dell'Europa 

centrale (2). . . Arr. si 2 20 p 6 40 p.| 81021. 903 a. 
Torino. ...... Par. 250p. | 755p.| 8452 = 
Novara ...... Arr. 440p | 951p 104la = 
Milano. ..... . Arr. 535 p ;11 05 p.|11 40. _ 

1a 22 cl.|o 

Torino....... Par. 3 05 p. 810p.| 8402. 9102 
Genova... ... Arr. 6 43 p. 1120 p./12— p. 1124 a 

San-Remo. .. — }1 81 p. 8432. 442 p. _ 
lg SN —_ rt 350. 445p. 355 p 

irenze . ..., — a. 20 a. p. — 

Livorno. ... — 12 — p. 53280 ò 53 p. — 
Koma........ 705 a. 10 50 a. 1130 p. 10 35 p. 
Napoli. . ...... — 136 p. 645 p. 7102. 710a. 
Brindisi. ......-|° i — | 617p. — 
Torino. ...... Par. 3 05 p. | 705p. 840 a. 
Alessandria... . Arr. 4 36 p. i 855 p. 1018 a. 

Bologna. ...... — 281 a.i 250 p.'Dal 15 novembre 

Ancona ....— _ 712a..11 — p. 

Brindisi. ... — - 10 17p. 11 — a.| = Partenza 
Firenze....... — —_ 6 34 a.; 603p.| da LONDRA 
Roma... ..... —_ } 10 p.:11 25p 
Napoli. ...... Arr —_— 1 645p.i 710a 


\ 


-|- 


| 


Treno di lusso Treno di flusso | 


543 si bi 80:6 mesi (°) 
525 45'386 80'6 mesi 


147 60/106 10/30 giorni 
166 35|119 —|80 giorni 
216 35/154 —|30 giorni 
167 10|119 15/30 giorni 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a svi stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopia 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


Biauiurri D'Axpara x Rirorno. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raygiungerauno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Flconara per loma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 


PENINSCLAR-EXPRESS 
settimanale 
il venerdì part. 
da LONDRA 


1] —p. 
1220 a. 


co dI 
S{l 
n 
»» 


Per la grande 
cintura 


929 a. 


Arrivo a Brindisi 
la domenica 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, 


eK50 passa per la Grande Cintara. 


loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foygyia. 


(**) 1 viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 


Roma a Fireuze per Grossuto e Siena o per Pisa ed Empoli 


e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 


inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 


Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 


via 0 dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 


(4) La durata della validità dei biglivtti d'andata e ri- 


torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 


di viaggio circolare interno italiano. 


Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. 


Geol 


viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


Treno di lusso 
RUMA-CALAIS 


1062: 1A e2a . 
BTAZIONI - |18 e 2! CLASSE | 3 settimanale 
CLASS. CLASS. | ;i'tabato Pret. 
da ROMA 
Napoli. (ora dell'Europa 
centrale (2) . . lar.| 8202 — — 255 p. 
Ma .......,—| 250. —_ — } to P-{Dal 20 novembre 
Firenze. ....., —| 9 Up. — _ a. i 
Brindisi. .., —|610a.| — = 5 85p. partenza 
Aucona ...., —| 822 p. —_ -— 535 a. da ROMA 
Bologna. ......, —| 1352. = = 10 30 a. 
Alessandria. .... —| 638a.| 837a./1033a.| 905 p. 
Torino. ...... Arr.| 830a./1015a.|1220p.{1040p. 
Brindisi... Far| = ce CT = 
Napoli. ......, —|820a.] 255 p. 11 25p. 11 25 p 
Koma. ...... .—| 240p.| 850 p.| 955 p.j8—-a. 830. 
Livorno. .., —| 985p.|] — 4 — a.| 140p _ 
Firenze. , —| 820p.j — — 11 40 an. = 
Pisa... 1.0.0, —|1032p.] 252.) 430a.] 220p. 245 p. 
| San-Remo..., —| 716p.| — 3 32 a.|12 28 p. —_ 
Genova ......., —| 244a.| 640a.| 835a.| 658p. 6 22 p. 
Torino. . . +... Arr.| 745a.|1015a.|12 20p.j1040p. 953 p, 
Milano ...... Par.| — —  1055a. |815p _ 
Novara ....... —| 4302. 115la 912 p. -_ 
Torino. . ..... Arr.| 8254. 145p 1102 p. _ 
Torino. ...... Par.| 8504. 220 p. 11 25 p. 10 03 p 
Modane (ora franc.). —|1219p. 523p. 226. 1235 a 
Chambéry... ... —| 942 p. 822 p. 456 a. se 
Aix-les-Bain8. ..., —| 415p. 855p. 522 a. = 
| Genèvo...., —| 245p. 7142 p. 415a. la 
Dijon — [1120 p. 208 a. 113ta. 7394 a. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 5083 a. 6 55 a. 532 p. — 
Paris-Lyon (Bwffet)l'ar. 7 35 antim. 107 p. La 
da Arr. 8 14 antim. 8— p. 12 12 p 
(A) Déjeun.| Pranzo 
Paris-Nord(Buffe!) 1a 2: cl.|1a 28c1.{1a2:c1.|13,23,8: 
(°°) 
Par.| 9 — a.|1030a.|1150n.| 9—Pp 12 20 p 
; Arr.|10 36 a./12 mer.| 125 p.|1047 p 145 p 
Amiens (BWfet) .} par |10 41 a 11220p.| 130 p.|1052 p 150p. 
Boulogne-Gare .\Arr.{1212 p.| 150p.| — 12 34 a —_ 
(Buffet) = |.Par.|1214p.| 153p.| — |1236a cs 
(ora francese) .( Arr.|12 5tp © |340p.)1l 20 a 350 p 
Calain-M. (Buffet) 272 
(ora di Greenwich) . Par.| 110p. > 3 845 p.| 135a 3 51 p 
Douvres. ...... —| 305 p. = | 545p.| 345a 545 p 
Loni \ Victoria. Arr.| 450p. 2 | 730p.| 540. 730 p. 
n 105) Ch.-Crose Arr.| 455 p.| 550p.| 735p.| 5402. 135 p._ 


(2) L'ora dell'Europa 


Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese, — 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prunde in 2! classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
sui di 3a classe da Parigi per a Calais è l'Inghilterra. Prende in tutti i puati serviti viaggiatori di 3a classe per l'Inghilterra soltanto. ( *) Questo 
treno prende per Parigi i vinggiatori di 3: classe provenieati dall'Inghilterra, da Calais è da Boulogne. Prende in 3a classe per tutti i punti serviti 1 viaggiatori 
provenienti dall'Iaghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais 6 | Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pom. non prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Caloz in direzione di Modane e dell'Italia — Vota importante. I troni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. è quelli che partono da Londra per Parigi-Nord allo 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Tintelleries. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-H. Una vettura lits-salon e di 12 classe ed una vettura di 21 classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettara lits-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 


classe vanno direttanente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 =. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


IS 


4000 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


cità Nazionale dele: OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Savighlano — Capitale versato I 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


a Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettole. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. . 


Trasporti di forza motrice a distanza. 

Illuminazione elettrica. 

Ferrovie e Tramvie elettriche. 

Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERRO VIE PORTATILI. 


* Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai dica S. SINIGAGLIA 1 c. — Torino, " Arcivescovado, n. 1 B. 


Si cerca acquistare un 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, in 
buona condizione, della. forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
da 6 ad 3 atmosfere. 
Dirigere subito le offerte 
alla Direzione del Montiore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


n= | 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecreciamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc., specialità 
in bolloni tipo Ando ennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
«prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


NT di 


=" | 
IZZZZIZA 


— Emmosto Relnach - Nino 
‘> OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI - 


= UNTO PER CARRI 


PER VAGONCINI 


PRANCESCO CASAROVYA 
Libraio di S, M. il Ro d'Italia 


| TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Voie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 55. 


MODÈLES démontables en carton 
Notes historiques et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 


La Dynamo, in-4° obl.,avec4] fig., L. 3.50 
La Loeomotive, » » 24 » » 3.50 
La Machine à vapeur,» 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 


TRAI TÉ . 
dela construction, de la condaite et de l'entrelien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I. Construction, in-16°,relié toile, L. 4.50 

T. II. Vostures à vapeur » » » 2.25 

T.III. Vottures automobiles à Lal 
in-16°, relié toile . . . IL. 2.25 


D. FARMAN 
A. B. C. DU CONDUCTRUR D’AUTOMOBILES" 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE RLET.RICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1" ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 


Torino, 1399 — Tip. Lit. CamiLLa E BerroLERO di NataLE BeRTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXXII. 


Sabato, 1° Luglio 1899 


MONITORE DELLE STRADE FERRAT 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI | 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Ben, Trim. 
Pen L'ITALIA. L00000. Li 20 11 6 
Per L'Estero ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Anmunzi. .......0.006% Cent. 30» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
im — (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. è a 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Ferrovia del Gottardo (Ventisettesimo Rapporto della Direzione e del Consiglio d' Amministrazione 
sull'esercizio 1898 all'Assemblea generale degli Azionisti, 30 giugno 1899). — Ferrovia del Sempione (suo avvenire e future 
linee d'accesso - Cont.) — La produzione dell'oro in Australia. — Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie 
italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli 
azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzsi. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


27° Rapporto della Direzione e del Consiglio d'Amministrazione 
sull'Esercizio 1898 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 30 giugno 1899 


(Traduzione del Monitore). 
Signori, 


Abbiamo l’onore di presentarvi il 27° Rapporto di ge- 
stione, comprendente l’esercizio 1898. 


A. — Parte generale. 


I. — Bast ED ESTENSIONE DELL'IMPRESA. 


Il 18 novembre 1898, il Dipartimento delle ferrovie ci 
ha informato che avendo compilato nel 1897 un programma 
relativo all'impianto del secondo birario sopra un certo nu- 
mero di altri tronchi di ferrovie svizzere, programma che 
comprende pure la linea Immensee-Brunnen, è stato, in data 
21 ottobre scorso, autorizzato dal Consiglio federale ad in- 
tavolare con noi delle trattative riguardo alla costruzione 
del doppio binario sopra questa sezione della nostra rete. 

La portata finanziaria di questo progetto, come pure la 
questione di saper se risponde ad un bisogno reale, sono 
stati oggetto di una inchiesta che non è ancora presente- 
mente terminata; noi possiamo dichiarare per ìntanto che 
per far fronte al traffico, il doppio binario in questione è 
completamente superfluo e data la messa in opera della linea 
del Sempione non possiamo comprendere come sia possibile 
esigere l’esecuzione di un lavoro di questo genere. 

Al 31 dicembre 1898, 258 azionisti possessori di 28,360 
azioni, erano iscritti nel registro delle azioni; vi è dunque 
sull’anno precedente l’aumento di 8 azionisti e di 526 azioni. 


IL. — QUESTIONI DIVERSE DI ORDINE GENERALE. 


1. 


La Memoria del 4° febbraio 1897, indirizzata al Con- 
siglio federale e colla quale noi esprimevamo le nostre 


vedute sui versamenti annuali nel fondo di rinnovazione a 
termini della nuova legge sulla contabilità, non ha ancora 
avuto evasione nel 1898. 

Per contro, il Consiglio federale ha preso, il 3 giugne, 
una delfberazione fissante i versamenti annuali da effettuare 
sul fondo di rinnovazione in virtà degli art. 41 e 12 della 
legge sulla contabilità delle ferrovie; questo decreto, è vero, 
non fissa ancora in modo definitivo l'ammontare dei versa- 
menti annuali, ma stipula una serie di norme e di misure 
tendenti a questo scopo. 

It decreto di cui si tratta si divide in due; nella prima 
è detto che le proposte presentate dalle Amministrazioni 
delle cinque reti principali circa i versamenti da effettuare 
al fondo di rinnovazione, come pure alla destinazione di 
questo fondo, accusano fra di loro delle divergenze e sono 
per la maggior parte insufficienti. 

Il Dipartimento delle Poste e delle Ferrovie è incaricato 
cal Consiglio Federale di intavolare il più presto possibile, 
dei negoziati colle Compagnie onde cercare di giungere ad 
un accordo sulla base delle norme fissate nel rapporto dei 
periti del 30 aprile 1898. Questa parte del decreto ripro- 
duce per ogni Amministrazione separatamente il testo del 
rapporto di perizia relalivo ai versamenti per la superstrut- 
tura, ilrmateriale rotabile, il mobilio e gli utensili, come 
pure alle regole per l’accollamento al fondo di manutenzione 
ed alla rinnovazione di queste parti integranti della ferrovia. 

Queste prescrizioni creano per la Compagnia del Gottardo 
particolarmente un aumento di prestazioni notevole e, a 
nostro avviso, ingiustificato. 1 principi messi a base dei due 
calcoli essendo assai diversi, è tuttavia difficile di esporre 
in modo preciso, in cifre, le divergenze esistenti fra le nostre 
proposte e le pretese dei periti. 

La seconda parte del decreto det Consiglio federale, che 
d’altronde non deve ancora essere considerato come defi - 
nitivo, è concepila in questi termini: 

« I versamenti definitivi delle cinque reti principali..... 
al fondo di rinnovazione per l’anno 1896 e seguenti devono 
essere calcolati secondo le regole stabilite - qui sopra. Le 
differenze che potranno risultare da questa nuova maniera 
di calcolare, in confronto ai versamenti pel 1896 e 4897 
decretati provvisoriameute în virtù dei decreti del Consi- 


glio federale det 12 marzo 1897 e 22 aprite 1898, saranno 


ARS. 
Da 


nu 


402 


riportate al conto del 1898; come pure le differenze che 
possono provenire da spese gravanti il fondo di rinnova- 
zione per gli anni 1896 e 1897 saranno riportate al conto 
del 1898. Le amministrazioni ferroviarie sono invitate a 
sottoporre al Dipartimento delle ferrovie la giustificazione 
delle spese che verrebbero a gravare i loro fondi di rin- 
novazione per il 1896 e 1897 per l’applicazione delle regole 
che precedono ».. ; sa 

Secondo noi, questo secondo capitolo del decreto non è 
più in armonia colle disposizioni della legge sulla contabilità 
e formula delle esigenze che sarebbero forzatamente assai 
onerose, anche se noi non avessimo a conformarci che ad 
una parte soltanto delle prescrizioni enunciate alla cifra ] 
del decreto. 

A questo doppio punto di vista, le domande delle Auto- 
rità federali vanno troppo lungi, ciò che si esplica princi- 
palmente col fatto che i periti del Dipartimento delle ferrovie 
non erano che imperfettamente ragguagliati sulle condizioni 
reali della nostra impresa. Per ciò che concerne il consumo 
delle rotaie noi disponiamo delle regole delle più complete, 
come non ne possiede nessun'altra Amministrazione e di 
cui i periti non avevano evidentemente alcuna conoscenza ; 
relativamente al materiale rotabile, questi ultimi sono par- 
titi da ipotesi che non servono per le condizioni della nostra 
Felb.. al lierna 14 dallo, £ ria 

L’'8-9 luglio ebbe luogo, dietro invito del Dipartimento 
delle ferrovie e conformemente all’art. 12 della legge di 
contabilità, la prima conferenza fra i delegati delle Auto- 
rità federali e quelli delle Amministrazioni; esse chiesero 
che le numerose inchieste fatte da esse siano sottoposte ad 
un serio esame e prese per base dei calcoli; simultanea- 
mente esse si opposero ai calcoli ed alle ipotesi dei periti 
delle contro-proposizioni fisse; infine esse formularono in 
parte delle contro-proposizioni, in parte delle proposte contro 
certe disposizioni di massima enunciate nel decreto. 

L’Autorità superiore, da sua parte, si dichiara disposta 
ad esaminare'le inchieste delle Compagnie e noi le trasmet- 
temmo in conseguenza le nostre inchieste anteriori relative 
al consumo delle rotaie e sulle quali le nostre proposte, 
erano basate; in questa occasione, noi giudicammo cionon- 
dimeno utile di completare ancora le nostre inchieste e di 
estenderle, per ciò che concerne la superstruttura, la mi- 
sura di tutte le rotaie, in modo che i rilievi rappresentano 
il minor valore esistente attualmente sopra tutta la rete. 

Sottoporremo pure. questa inchiesta ed ì suoi risultati a 
disposizione del Consiglio federale. 


2. 


Rinviamo alle comunicazioni contenute nel nostro ul- 
timo rapporto di gestione sulle ordinanze provvisorie del 
Consiglio federale, che ci imponevano ad effettuare al fondo 
di rinnovazione dei versamenti supplementari elevantisi per 
gli esercizi 1896 e 1897-in totale di fr. 969,448.63. E° 
tuttavia deplorevole che il Tribunale federale non abbia 
ancora trattato: il ricorso che gli abbiamo inviato contro 
i decreti del Consiglio federale del 28 giugno 1896 e 
25 aprile 1897. i : | 


In quanto alla questione del riscatto, il Consiglio fede- 
rale ha, come è noto, preso in data 16 dicembre 1897 
una deliberazione fissante le regole secondo le quali saranno 
calcolati il prodotto netto della ferrovia del Gottardo, se- 
condo le concessioni, come pure il suo capitale di primo 
impianto; questo decreto forma l'allegato II{ del nostro 
rapporto di gestione del 1897, nel quale noi vi informa- 
vamo di avere ricorso al Tribunale federale contro il detto 
decreto. © ua 

Le Amministrazioni delle altre ferrovie principali sono 
state, come noi, obbligate di ricorrere alla giurisdizione 
suprema. Lo scambio delle domande è stato chiuso nel 1898. . 
Sopra qualche questione particolarmente importante ab- 
biamo chiesto tre consulti ai professori di diritto F. Re- 
gelsberger di Gottinga e A. A..Heusler di Basilea; le con- 


è 
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clusioni di questi due giuristi concordano assolutamente 
col nostro modo di vedere. Dopo di allora, il Tribunale 
federale ha, nelle udienze dal 18 

federale ha, nelle udienze dal 18 al 21 gennaio 1899, reso 
un primo giudizio sul ricorso della Compagnia del Cen- 
trale-Svizzero. 

Questo giudizio risolve per il Centrale-Svizzero una serie 
di questioni che hanno una portata considerevole ugual- 
mente per le altre Compagnie Svizzere di ferrovie; ripro- 
durremo in sunto i punti principali: 

1. Per il calcolo del prodotto netto non entrano in 
conto gli interessi dei prestiti consolidati; la cifra del ca-- 
pitale-azioni e del capitale-obbligazioni non è determinante 
per la fissazione del capitale di primo impianto. 

2. Le disposizioni della legge di contabilità relative 
alla dotazione normale del fondo di rinnovazione non sono 
forzatamente applicabili al calcolo del valore di riscatto, 
visto che promulgando la detta legge il legislatore non ha 
inteso stabilire le basi materiali del riscatto. Le sole clau- 
sole determinanti sono quelle delle concessioni che stipu- 
lano fra l’altro che si diffalcherà dal prodotto netto le somme 
portate in diminuzione di inventario o attribuite ad un 
fondo di riserva. 

Quanto alla cifra di queste somme, non può dipendere - 
dall’apprezzamento soggettivo della Compagnia, ma non può 
essere fissato che in ragione delle norme a cui si inspira 
ogni Amministrazione regolata secondo principii di sana e 
corretta contabilità. Dal momento che il Consiglio Federale 
invoca le disposizioni della legge di contabilità, non c’è 
più che a vedere se queste disposizioni oltrepassano o no 
i principii di ordine amministrativo che devono essere 0s- 
servati nell'interesse dello sviluppo e della prosperità del- 
l'impresa ferroviaria. 

Dell’avviso del Tribunale non è punto il caso. 

Riguardo alla Compagnia non si è formulata alcuna esi- 
genza che vadi al di là di questa regola che vuole che in 
virtù di principii generali ammessi già ogni Amministra- 
zione ben regolata deve, stabilendo il suo bilancio annuale, 
prevedere la manutenzione costante degli impianti e co- 
struzioni serventi all’esercizio. I versamenti annuali nel 
fondo di rinnovazione devono essere trattati come spese di 
esercizto, perchè è precisamente l'esercizio che deve fare 
fronte alle spese di mantenimento delle costruzioni e im- 
pianti serventi all’esercizio. 

3. Devono ugualmente essere portati ai prodotti gli 
interessi prodotti dalle eccedenze mensili fino alla fine del- . 
l'esercizio; d’altra parte, bisogna diffalcare l'interesse degli 
avanzi chie possono essere fatti al conto d’esercizio dal conto 
profitti e perdite. 

4. Per il calcolo della media del rendimento, si di- 
vide semplicemente per 10 il totale dei prodotti netti. dei 
10 esercizi; a termini delle concessioni, non c'è da tener 
conto di un ferzo fattore, cioè del capitale d’impianto. 

5. Nella procedura attuale non è entrato in materia 
nè sulle deduzioni del prezzo di riscatto, nè sulla riserva 
concernente la ritenuta sugli approvviginnamenti, attesochè. 
l’azione introdotta su questi punti dal Consiglio Federale . 
non è ricevibile. 


4. 


Il fatto che la nuova legge lucernese sul bollo colpiva di 
un'imposta considerevole tanto le nostre azioni e obbliga-. 
zioni quanto i nostri covpons di dividendo ed interesse, ci 
ha ohbligati ad intentare presso il Tribunale Federale un’a- 
zione civile contro questa violazione delle prerogative che - 
ci conferisce in materia d'imposta l’atto di concessione della 
nostra linea sul territorio lucernese. ]l Tribunale ha rico- 
nosciuto la legittimità del nostro ricorso, dimodochè siamo . 
stati esenti dal pagamento di quest’imposta. 


(Continua). 
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— FERROVIA DEL SEMINARI 


SUO AVVENIRE E FUTURE LINEE D'ACCESSO 


(Continuazione — Vedi numero 24). 


La differenza principale consiste nell'aver rimandato ad 
un periodo più lontano il compimento della seconda gal- 
leria, compimento che si farà coll’aiuto del traffico e senza 
concorso dell’Italia, escluso il prolungamento del doppio 
binario da Isella a Domo, se questa non lo richiede. 

Prima che il prodotto lordo non abbia raggiunto L. 40,000, 
tale richiesta non è prevista ; se la seconda galleria è voluta 
dalla Confederazione o dalla Compagnia, l’Italia non vi con- 
corre; mentre, se la esigesse, dovrebbe dare 10 milioni sui 
15 previsti. 

Nelle frequenti visite ai luoghi prima della presentazione 
dell'offerta Brandt, contavamo sull’abbondanza delle forze 
idrauliche ai due imbocchi per prevedere un impianto ve- 
ramente moderno da realizzarsi da un'gruppo di Imprese 
italiane che, offrendo un prezzo molto più basso di quelli 
corsi nelle precedenti trattative, avrebbe permesso la rea- 
lizzazione dell’opera. 

Abbiamo avuto la fortuna di dirigere, all’inizio della car- 
riera, gallerie per le strade ferrate dello Stato francese, 
quando queste erano nel periodo della loro formazione con 
Freycinet, e oggi siamo assolutamente sorpresi della lati- 
tudine di cui potemmo godere, che, unita alla fiducia dei 
nostri capi, ci permise di compiere delle gaJlerie a doppio 
binario a fr. 700 al metro. 

La galleria dell’Albula, lunga 6000 metri, per una fer- 
rovia ad un solo binario e scartamento ridotto, è stata ag- 
giudicata d forfait a 5 milioni, ossia press’a poco a questo 
prezzo unitario e in terreni affatto simili a quelli dell’Arlberg 
e del Sempione. 


AI Sempione, nella somma a forfait le installazioni di 
servizio sono previste per L. 7 milioni, e restano per l’e- 
secuzione del tunnel e galleria parallela L. 47,500,000, 
ossia un prezzo unitario di L. 2700 al metro lineare, e de- 
ducendone il costo della galleria parallela, prevista in L. 440 
medio, si ha L. 2260 per la galleria a un solo binario, cifra 
che è di molto inferiore alle similari del Cenisio, Gottardo, 
Borgallo, Tenda, ecc., ma per questi i lavori non erano fatti 
à forfait, ma a prezzo unitario, e il ribasso ottenuto non 
è dovuto, come si crede, a notevoli progressi della scienza, 
poichè questi erano o già couosciuti, o non sono nemmeno 
previsti, ma bensì alla forma di contratto d forfait, che 
lascia l'Impresa perfettamente libera d’agire. 

L'Impresa Brandt aveva un materiale proprio proveniente 
dal tunnel dell’Arlberg e per essere il Brandt l’inventore 
della perforatrice ad acqua compressa che porta il suo nome, 


l'Impresa doveva forzatamente presentare un programma 


che le permettesse di utilizzare questo materiale e le loco- 
motive a fuoco che possedeva e di cui si poteva proporre 
l’impiego controbilanciandolo, come si fece, con la venti- 
lazione potente prevista per la galleria principale serven- 
dosi della galleria laterale. n 

Fin dal 93 prima delle offerte Brandt avevamo preconiz- 
zato l’impiego della trazione elettrica, che avrebbe condotto 
all’installazione di potenti officine che iniziate coi lavori 
avrebbero permesso l’adozione ecBnomica dell’illuminazione 
elettrica nelle gallerie, la perforazione elettrica e sovratutto 
la trazione dei convogli senza produzione di fumo. Ma nella 
questione del Sempione si è per molto tempo esagerata 
l’importanza della temperatura probabile basandosi sui ri- 
sultati del Gottardo ove la ventilazione era veramente de- 
ficiente. AI Borgallo si raggiunsero temperature superiori 
e la ventilazione non era migliore, sarebbero bastati pochi 
lavori d'impianto di più e qualche cura di più per gli operai 
per renderle più facilmente sopportabili; invece nelle nu- 
merose pubblicazioni relative al Sempione e posteriori al 


contratto si parlava persino di introduzione di vagoni di 


e 
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ghiaccio che sì diceva avrebbero asciugato l’aria senza pensare 
all'acqua di fusione che avrebbe nuovamente saturata l’aria. 
Ma tutte queste erano considerazioni teoriche alle quali le . 
Imprese sono in generale insensibili. Nelle gallerie è sempre 
mancata l'aria respirabile; l’illuminazione è stata sempre 
deficiente, l’eliminazione delle deiezioni o non esisteva 0° 
era primitiva e non s'è mai provveduto all’acqua potabile. 
Sembrava che al Sempione queste cure fossero state pre- 
viste insieme a molte altre all’esterno a tutela della salute. 
degli operai, ma come sempre, all’atto pratico queste spe- 
ranze non furono ancora realizzate: speriamo però che lo 
saranno presto. Dobbiamo però far osservare che mentre si 
sollevavano tante preoccupazioni teoriche per la temperatura, 
non si pensava di eliminare la prima causa che vizia l’aria 
qual'è la locomotiva a focolare; indicavamo già nel 94 che. 
ciò costituiva un regresso sul Gottardo ove si adoperavano 
locomotive ad aria compressa. E poichè la perforazione del 
Sempione ora si fa coll'acqua compressa manca anche il 
rinnovamento prodotto dalle ordinarie perforatrici ad aria. 
L'impiego dell’acqua sarà vantaggioso nella zona centrale 
per raffreddare le roccie, ma alla condizione che la venti- 
lazione sia veramente potente come quella prevista, ma che 
non potrà esserlo che quando gli impianti idraulici esterni 
saranno compiuti, e alla condizione che la ventilazione pro- 
ceda spingendo l’aria dalla galleria laterale fino all’ultima 
delle gallerie di comunicazione, distanti 250 metri una 
dall’altra, in modo da farla ritornare pel tunnel principale. 
Ciò suppone la chiusura della galleria laterale e quella di 
tutte le gallerie trasversali salvo l’ultima, condizioni nuove 
un po’ difficili a realizzare ma che tuttavia ci auguriamo di 
vedere praticate. Intanto per ora la ventilazione procede 
con metodi affatto primitivi e l'illuminazione si fa colle 
vecchie lampade che si fan pagare agli operai come si fa 
loro pagare l’impermeabile che li difende. i 
Si è fatto addebito all’Impresa di un ritardo nella costru- 
zione di quegli edifici ausiliari previsti dal contratto come 
dormitori, cucine economiche, bagni, la cui assenza sì ‘è 
fatta molto più sentire a Brigue che non a Isella perchè 
dal lato svizzero la popolazione ha come allontanato da sè 
l'invasione di questi operai che si sono trovati per conve- 
nienza di prezzo rilegati a Naters, piccolo villaggio dalle case 
in legno ove sì sono trovati accumulati in gran numero e 
in locali non adatti. 


Un articolo vibrato del giornale degli Economisti richiamò 
l’attenzione pubblica e un benemerito Comitato italiano, 
costituitosi a Ginevra, presieduto dal Console e dal profes- 
sore Pantaleoni, ha già potuto colla sua benefica azione 
morale ottenere che fosse riparato in parte a tale ritardo. 

Se gli impianti idraulici alle testate sono anche essi in 
ritardo ciò è però una conseguenza propria del contratto, 
poichè era già previsto che per il primo anno si avrebbe 
avuto prima la perforazione a mano, poscia meccanica con 
locomobili a vapore. 

Il contratto infatti prevede anni 5 1j2 con premi e multa 
di L. 5000 per ogni giorno guadagnato o perduto per cui 
è logico che l'Impresa cerchi di non perdere un solo giorno 
ma di guadagnarne come è probabile ne guadagnerà, il 
fronte d'attacco Nord esigendo meno fori di mina di quelli 
previsti. Se si riflette però che la Convenzione internazio- 
nale fu approvata nel 95 mentre i lavori furono consegnati 
nel 98 non è troppo asserire che in questo periodo se la 
sovvenzione fosse stata data tutta dalla Nazione contraente 
si sarebbero potuti compire i lavori di derivazione e le officine 
occorrenti a iniziare potentemente i lavori senza trascurare 
il benessere degli operai, trascuranza a giustificazione della 
quale l'Impresa potrà sempre dire che vi è stata indotta da 
ritardo nella consegna dei lavori, che fu dovuto alla dif- 
ficoltà d’ottenere i 4 milioni dagli enti italiani interessati, 
perdendo il tempo fino alla metà del 98, epoca in cui furono 
sanzionate le convenzioni e incominciati i lavori. 

Gli ultimi 6 mesi essendo riservati al completamento della 
galleria, l'avanzamento medio nel primo anno era previsto 
più basso dei 6 m. circa previsti per gli altri 4 anni, mentre 
tale avanzamento è già stato quasi raggiunto’ nell'attacco 
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Nord in m. 5.80 d’avanzamento medio ove la roccia attra- 
versata è costituita da schisti calcarei con nodoli di quarzo 
e acirca 700 m. si è anche attraversato uno strato asciutto 
di gesso con dolomite. 

A Isella invece l’impiego della dinamite e della perfora- 
zione meccanica fu adoperato con ritardo, mentre la roccia 
è il gneiss di Antigorio dell’aspetto e della durezza del 
granito, in modo che l'avanzamento medio è stato finora 
di 3.07 m. 

Alla fine di marzo la perforazione totale aveva raggiunto 
ì 4167 m. ciò che fa credere che i 1900 previsti nel primo 
anno saranno certamente oltrepassati. 

‘La produttività della prima squadra d'attacco è quella 
che decide dell'andamento dell’opera, epperciò l'Impresa ac- 
corderà un premio di L. 20 per ogni metro d’avanzamento 
giornaliero oltre i 6 m. Tutte le perforatrici meccaniche 
necessitano di ingenti forze tanto che al Gottardo la perfora- 
zione meccanica fu riservata alla sola galleria di avanzamento. 

AI Sempione l'attacco si fa con galleria di hase seguita 
da una fa al cielo che si può attaccare da più punti 
intermedi ed ove la perforazione si fa generalmente a mano. 
Una trasmissione elettrica avrebbe dato una grande elasticità 
all'impiego della perforazione meccanica, il cui materiale è 
oggi perfettamente pratico. Subito dopo l'approvazione della 
Convenzione internazionale si manifestava in Italia una cor- 
rente vivissima per l'adozione della trazione elettrica almeno 
nelle principali gallerie, adozione che si sta studiando ora 
per la galleria dei Giovi e pel Cenisio, mentre si applica 
appunto per quella del Gottardo la ventilazione Saccardo 
che lascia liberi gli ingressi, poichè la corrente che agisce 
come un iniettore alla periferia produce al centro un’aspi- 
razione per trascinamento laterale: è questo appunto ciò 
che costituisce la caratteristica brillante del sistema. L’ado- 
zione del principio di trazione elettrica avrebbe permesso 
di sopprimere anche la galleria laterale riducendo la ven- 
tilazione ai bisogni limitati del cantiere molto inferiori ai 
50 me. al secondo previsti, che se verranno realizzati cor- 
risponderanno ad una velocità di 6 m., velocità non indif- 
ferente, se non fossimo un poco scettici su questa quantità. 

Per combattere il progetto Masson e Chappuis come per 
appoggiare quello del Meyer che divenne poi quello del G. S. 
compiemmo differenti viaggi pedestri attraverso Lutti i va- 
lichi studiando anche le future linee d'accesso e i valichi 
prima e dopo proposti, e fin dal 94 nelle nostre pubblicazioni 

ei primi riducemmo a linea di grande interesse regionale 
il raccordo del Giura-Sempione colla rete italiana e di questa 
colla rete francese Parigi-Lione-Mediterraneo. 


Fummo i primi e soli per molto tempo ad abbandonare 
pel Sempione il concetto di linea concorrente e rivale al 
Gottardo; e quanto al Cenisio, esponemmo che i danni fat- 
tigli dal Gottardo non sarebbero stati aumentati dal Sempione 
e che la costruzione della linea Santhià-Borgomanero non 
avrebbe diminuito questi danni e che i vantaggi che questa 
linea poteva dare potevano essere ottenuti più sicuramente 
ed economicamente con una tariffa dill'erenziale che teness® 
conto dell’abbreviamento che la corta linea avrebbe dovuto 
effettivamente realizzare. Jl Parlamento poi nell’elevare il 
sussidio chilometrico a L. 5000 per detta linea, votò anche 
che all'apertura del Sempione si applicasse la tariffa chilo- 
metrica ridotta come se quella linea fosse costrutta. 

Milano tende con ragione ad ottenere la linea diretta fra 
Arona e Gravellona e durante gli anni di trattative fu invano 
chiesto il sussidio massimo chilometrico di L. 3000 che pare 
sia stato promesso nella seduta nella quale il Governo si 
assunse il contributo dell’ullimo mezzo milione. 

Oggi si propone al Parlamento di elevare quel massimo 
in generale a L. 5000, come si fece in particolare e per 
legge per la Santhià-Borgomanero e se ciò verrà accordato 
aa che Milano potrà chiedere un sussidio maggiore 
ed anche che, in attesa della costruzione, le tariffe siano 
basate sulla minore percorrenza c tale desiderio è già in- 
cluso nella pregevole Relazione dell'ingegnere Pestalozza al 
Consiglio Provinciale di Milano. 

Non è possibile pronunziarsi sull’utilità dell’Arona-Gra- 


vellona senza dare un'occhiata generale a tulti i passaggi 
alpini: e in IRCoLo all'entità del sussidio di cui ebbimo a 
parlare in addietro esso deve essere adeguato al costo della 
linea e ai redditi proprii che se ne possono sperare. Ciò 
Pot esce dai limiti della nostra competenza, mentre invece 
‘aver percorso passo a passo e più volte e in ogni senso 
tutti i passi alpini ci permette di presentare con conoscenza 
personale la questione dei valichi che non può essere risolta 
semplicemente dalle carte. (Continua). 


/ LA PRODUZIONE DELL’ORO IN AUSTRALIA 


Ci pare interessante riprodurre dal Bollettino del Mini- 
slero degli Affari Esteri ìl seguente rapporto del signor 
L. Porena, reggente il Regio Consolato italiano di Mel- 
bourne: 

L'industria della ricerca ed estrazione dell’oro in Vit- 
toria negli ultimi 4 o 5 anni ha riacquistato, e va ogui 
giorno più riacquistando, il posto della principale industria 
locale. Questa Provincia, dopo essersi staccata dalla colonia 
della Nuova Galles Meridionale e resasi colonia autonoma, 
prendendo il nome di Vittoria, progredì meravigliosamente, 
principalmente a causa della scoperta dell’oro. Finite però 
le facili scoperte di oro alluvionale, cioè di oro giacente 
a pochi metri di profondità, i minatori cominciarono a 
popolare le varie città e a darsi ai mestieri, alle industrie 
e alle professioni. Il Governo allora incominciò a incorag- 
giare la pastorizia c le industrie, queste ultime in ispecie, 
mettendo dei forti dazi protettivi, e a spendere somme im- 
mense in lavori pubblici, strade ferrate, ecc. L’industria 
mineraria rimase stazionaria, prendendo però carattere di 
stabilità, inquantochè mentre l'oro alluvionale diveniva 
ogni giorno più scarso, si formavano delle grandi Compa- 
gnie per estrarre il quarzo aurifero a profondità enormi. 

Le industrie manifatturiere, nell’illusione di essere. pro- 
tette con forti dazi d'entrata, si moltiplicarono in tal modo 
che la produzione in poco tempo superò di molto il con- 
sumo, quindi una concorrenza enorme fra le fabbriche, e 
ribasso conseguente dei prezzi. Esportare le manifatture 
era fuori di questione, poichè, cogli alti salari e le spese 
dei noli, non si avrebbe mai potuto competere sui mercati 
d'Europa e d'America; il Governo quindi fu obbligato a 
cercare altri mezzi per far risorgere la colonia dallo stato 
di depressione in cuì era caduta. 


Visti gli sterminati tratti di terreno, anche alle porte 
delle principali città della colonia, rimasti fin allora o ab- 
bandonati del tutto o utilizzati pel pascolo delle pecore, 
pensò di utilizzarli sia colla coltura intensiva, sia pel pa- 
scolo delle mandrie di bestiame grosso, che avrebbero pu- 
tuto dare più profitto, e richiesto maggiore impiego di 
braccia con impiego di minor capitale. In pochi anni in- 
fatti la manifattura del burro e del formaggio e la coltura 
della vite, di alberi fruttiferi e del tabacco, industrie tutte 
suggerite dal Governo, diedero risultati inaspettati, met- 
tendo così la colonia su un piede di prosperità solida e 
duratura. Non credasi già che lutte queste industrie ven- 
nero intraprese e portate a buon fine a solo rischio e pe- 
ricolo dei singoli individui. Lo Stato si obbligò a pagare 
premi vistosi agli intraprenditori per un periodo determi- 
nato di annì. 

A mano a mano che scaglevano le epoche fissate pei premi 
governativi per le nuove industrie, gli esercenti le vecchie 
industrie, e più specialmente i minatori, domandarono di 
essere anch'essi sovvenzionati, ed il Governo, riconoscendo 
giusta la loro domanda, votò un’ingente somma, non già, 
però, per premiare la loro industria, ma per aprire nuovi 
campi di lavoro in quelle parti della colonia, ove per la 
formazione geologica vi era probabilità di trovare dell'oro, 
ed ove, per mancanza di strade e comunicazioni e per la 
vegetazione rigogliosa, quale sempre s'incontra in (terreni 
vergini, riusciva malagevole ai cercatori d’oro di esercitare 
il loro mestiere. 
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La previdenza del Governo ha dato ottimi risultati in 
questi ultimi anni ed io son certo che miglicri ne darà nel- 
l'avvenire. 

L’oro estratto dal quarzo vien detto oro del ricco, poichè 
occorre cercarlo a grandi profondità, il che già porla una 
spesa ingente, e, trovata la vena, è necessario provvedersi 
di macchine per ridurre il quarzo in polvere e per isolare 
il prezioso metallo. Per sfruttare tali miniere bisogna for- 
mare delle Compagnie che provvedano alle spese d’impianto 
e parecchie migliaia di sterline devonsi spendere prima di 
ricavare un solo grano d’oro. L’oro del povero, ossia l’oro 
alluvionale, viene trovato generalmente a poca profondità 
ed è mischiato con ghiaia e fango; esso è depositato nei 
letti di fiumi e di ruscelli dei quali gli sconvolgimenti ter- 
restri hanno deviato i corsi; ed ecco perchè trovasi gene- 
ralmente non distante dai presenti corsi d’acqua. La ma- 
niera di estrarlo è semplicissima e alla portata di tutti. Si 
riempie un piatto di zinco, grande e ben concavo, di questo 
fango e tenendo il piatto dalle due parti gli si imprime 
un movimeuto rotativo empiendolo di quando in quando 
di acqua, si getta via prima la ghiaia più grossa e poi a 
poco a poco la più piccola fino a che rimane nel piatto 
solamente la terra aurifera. Allora, sempre scuotendo, onde 
far andare in fondo al piatto il metallo, e cambiando spesso 
l’acqua, si ottiene alla fine l’oro quasi puro. Messo questo 
ad assiugare. vi si soffia sopra per liberarlo della poca 
terra rimasta. Il metodo è primitivo, ma non costa nulla. 
Vi sono poi dei congegni di zinco, a piano inclinato e sca- 
nalato, sui quali si pone la terra aurifera e si fa scorrere 
l’acqua per lavare l’oro, il quale rimane nelle scanalature. 

I campi d’oro alluvionale dànno occupazione a una grande 
quantità di individui che, lavorando per conto proprio, 
sperano di far fortuna in poco tempo; mentre che nelle 
miniere di quarzo i minatori sono pagati dalle Compagnie 
a un salario fisso e non partecipano agli utili. 

Delle colonie australiane, Vittoria, fino a ora, è quella 
che ha prodotto più oro, ma l’Australia occidentale sembra 
voglia conquistare il primato e si prevede che in un pros- 
simo avvenire l’otterrà. Le miniere di quest'ultima colonia 
sono quasi tutte a base di quarzo; l’oro alluvionale vi è 
scarsissimo. 

Le tavole qui appresso sono state pubblicate dal dicastero 
delle miniere: 3 


Oro estratto in Vittoria negli anni 1897 e 1898: 
1 


; 897 1898 
Mesi once once 
Gennaio . 27,670 43,760 
Febbraio . 49,667 61,851 
Marzo. 83,443 69,143 
Aprile. 74,437 65,395 
Maggio 66,604 63,772 
Giugno 60,641 18,795 
Luglio. 81,055 64,423 
Agosto 66,493 82,099 
Settembre 68,052 70,605 
Ottobre 74,278 74,278 
Novembre. 10,177 65,793 
Dicembre. +++ + 93,242 97,344 
Produzione dell’oro in Vittoria: "i 

: uantità alore 

Periodo > once in sterline 

Dal 1851 a tutto il 1893 58, 772,000 235,090, 220 

Durante il 1894 716,454 2,867,810 

» 1895 . 740,086 2,960, 344 

» 1896. 805,087 3,220,348 

» 1897 812,766 3,251,064 

» 1898 837,258 3,349,032 

62,684, 706 250,738, 824 


I Dividendi pagati dalle Compagnie agli azionisti furono: 
nell’anno 1894, lire sterline 499,721; nel 1895, lire ster- 
line 438,507; nel 1896, lire st. 519,693; nel 1897 lire 
st. 537,094; nel 1898, lire st. 628,640. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Per la validità dei biglietti andata-ritorno. 


Il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate aveva 
fatto invito alle Amministrazioni delle Ferrovie del Medi- 
terraneo, dell'Adriatico e della Sicilia, per una conferenza, 
da tenersi alla fine dello scorso giugno, in Roma, presso il 
Ministero dei Lavori Pubblici, allo scopo di discutere la 
importante questione della maggiore validità da assegnarsi 
ai biglietti di andata e ritorno, in guisa che la validità 
stessa risulti proporzionale .alla lu.ghezza del viaggio; 
questione patrocinata particolarmente dalla Camera di 
Commercio di Milano, la quale ha promosso deliberazioni 
favorevoli alla invocata facilitazione da gran numero delle 
Camere di Commercio del regno. Ma le Amministrazioni 
stesse, pur riconoscendo la opportunità di addivenire al 
più presto alla concessione in parola, hanno interessato 
l’ Ispettorato Generale predetto a procrastinare la riunione 
della conferenza al prossimo autunno, per avere così modo 
di raccogliere tutti gli elementi necessari per discutere 
della cosa con conoscenza di causa e conoscere altresì il 
risultato, almeno parziale, dello nuove combinazioni di bi- 
glietti attuate recentemente, fra cui quella importantis- 
sima dei biglietti di abbonamento per zone, con validità 
di 15 e di 30 giorni. 

>< 
Conferenza per la statistica ferroviaria. 


Come abbiamo annunziato nel numero precedente del 
Monitore, nei giorni 22, 23 e 24 del mese di giugno vi 
fu presso il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate 
una conferenza fra delegati governativi e rappresentanti 
delle tre principali Amministrazioni ferroviarie, allo scopo 
di discutere di cose attinenti alla statistica ferroviaria. 

Intervennero alla conferenza, per il R. Ispettorato Ge- 


‘nerale, i signori: comm. Icilio Calvori, R. Ispettore su- 


periore; cav. ing. Gennaro Berardi, Capo-Sezione, e cav. 
ing. Giuseppe Basili, Capo-Sezione. Per la Mediterranea: 
il cav. Lissoni, Capo di Divisione. Per l’Adriatica, i si- 
gnori: cav. ing. Avondo, Capo di Divisione; cav. inge- 
gnere Rezzonico, Ispettore centrale, e cav. Paoli, Ispet- 
tore di ragioneria. Per la Sicula: il signor comm. avv. 
E. Scialoia, Segretario generale della Società. Alla se- 
duta di sabato, 24, ha preso parte anche il signor com- 
mendatore avv. Francesco Tedesco, R. Ispettore generale 
dell'esercizio delle Strade Ferrate. 

Le varie questioni poste all’ordine del giorno furono 
ampliamente discusse, e si è caduti di pieno accordo nel- © 
l'ammettere talune proposte dei delegati governativi, iu- 
tese a migliorare ed a rendere uniforme l'esposizione di 
dati analoghi nelle statistiche sociali ed in quella go- 
vernativa. Anche la maggior parte delle proposte dei dele- 
gati sociali, intese a semplificare nel limite del possibile, 
senza pregiudizio della sostanza, taluni prospetti delle 
statistiche, hanno incontrato l'adesione dei delegati go- 
vernativi e del signor Ispettore Generale dell’esercizio. 

In sostanza, la conferenza ha giovato a rendere più 
semplice e quindi più sollecita la compilazione della sta- 
tistica ferroviaria, pure migliorandone la compilazione di 
alcuni dei prospetti che la compongono, affinchè meglio 
rispondano allo scopo della loro pubblicazione. 

In questo modo è da sperare che verrà eliminato il 
ritardo in cui trovansi le pubblicazioni delle quali si tratta, 
in modo che possano succedere a breve scadenza dall’anno 
cui sì riferiscono. 
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— A proposito di statistica ferroviaria ci consta che 
dall’Ispettorato governativo, che ha pubblicato nel maggio 
u. s. la statistica del traffico per l’anno 1893 — verrà 
distribuito fra qualche settimana l’analogo lavoro anche 
pel 1894 — e, prima dello scadere del corrente anno, la 
statistica del 1895. 

Camminando di questo passo vi si metterà al corrente 
con una pubblicazione assai importante e molto utile, che 
negli ultimi anni, per molteplici cause, indipendenti dal 
buon volere dell’Amministrazione, era stata condotta con 
soverchia lentezza. 
| >< 
Istituti ferroviari di previdenza. 


Il Parlamento ha approvato la proroga al 31 gennaio 
1900 dei provvedimenti della legge 15 agosto 1897 per 
gli Istituti ferroviari di previdenza. 
| >< 

La trazione elettrica sulle ferrovie. 
(Linea Milano-Gallarate-Varese-Porto Ceresio). 

In queste ultime settimane si è radunata più volte al 
Ministero dei Lavori Pubblici la Commissione incaricata 
di esaminare il progetto per trasformare in trazione elet- 
trica la ferrovia Milano-Gallarate-Varese-Porto Leresio, 
.coll’intervento degli ingegneri Tremontani e Fofer, della 
Società Mediterranea, a cui è dovuto il progetto. 

La Commissione ha proposto alcune modificazioni, ed 
ha presentato la Relazione al Ministro, a cuì spetta di 
decidere, dopo che la Società Mediterranea avrà risposto 
se accetta le modificazioni proposte. 

Sappiamo per intanto che per la trasformazione a tra- 
zione elettrica della linea ferroviaria Roma-Frascati, Gal- 
larate-Milano, Castellamare-Napoli, la Mediterranea ha 
concluso un contratto con una Casa Elettrotecnica di 
Berlino, la quale dovrà adottare per la trasformazione in 
parola i sistemi più perfezionati fino ad oggi conosciuti. 

(Linea Lecco-Sondrio). ° 

Il Consiglio di Stato ha approvato, dopo viva discus- 
sione, la convenzione per l'esperimento di trazione elet: 
trica sulla ferrovia Lecco-Sondrio ed il conseguente con- 
tratto stipulato dall’Adriatica colla Uasa Ganz per la 
trasformazione del sistema di trazione, secondo i migliori 
sistemi applicabili alla configurazione della detta linea. 

> 
La spesa pel materiale mobile. 


I Direttori generali delle due Reti Adriatica e Medi- 
terranea, comm. Borgnini e Massa, hanno conferito nei 
giorni scorsi col Ministro dei Lavori Pubblici intorno al 
modo di dividere la spesa tra il Governo e le Società per 
‘l'acquisto del nuovo materiale mobile. 

>< 
Per una ferrovia fra Lagonegro e Castrovillari. 


Ci informano da Cosenza che quella Deputazione pro- 
vinciale, in via d’urgenza, richiamandosi a voti più volte 
espressi dal Consiglio Provinciale, ha aderito pienamente 
al voto espresso dal Consiglio Comunale di Lagonegro, 
rivolgendo dal canto proprio voto al Governo del Re, ed 
in particolar modo al Ministro dei Lavori Pubblici, ono- 
revole Lacava, allo scopo di ottenere che si provveda alla 
costruzione della ferrovia da Lagonegro a Castrovillari, 
investendo a suo profitto i fondi della linea da Lago- 
negro a Castrocucco. 

>< 
Per le comunicazioni ferroviarie fra Udine e Venezia. 


La Camera di Commercio ed Arti di Udine e alcuni 
Municipi della Provincia, facendosi interpreti delle vive 


lagn'anze del pubblico, lianno instato presso il Ministero 
dei Lavori Pubblici affinchè siano migliorate le comu- 
nicazioni ferroviarie fra Udine e Venezia, le quali non 
corrispondono affatto nell'interesse pubblico al loro scopo; 
e siano estese a quella stazione ferroviaria amaloghe fa- 
cilitazioni di quelle di cui godono altre stazioni di mi- 
nore importanza. 

La Camera di Commercio predetta ha concretato la 
sua istanza nelle domande seguenti: 

1. Che i biglietti a serie siano accordati anche alla 
stazione di Udine per luoghi di villeggiatura e per al- 
cuni paesi industriali della Provincia; 

2. Che la stazione di Udine sia provvista di bi- 
glietti di andata e ritorno per le stazioni di San Vito 
al Tagliamento e di Sesto Cardovado, come queste ul- 
time stazioni sono già provviste di biglietti di andata e 
ritorno per Udine; 

3. Che si trovi modo di abbreviare la sosta a Ca- 
sana dei passeggieri provenienti dalla linea di Porto- 
gruaro, coi treni 644 e 646, e diretti ad Udine. 

Ci consta che l'Ispettorato governativo ha raccoman- 
dato le istanze della Camera predetta alla Società eser- 
cente la Rete Adriatica. 

2 
Convenzioni ferroviarie. 


Ieri, sotto la presidenza del senatore comm. Lamper- 
tico, si è radunata la Commissione plenaria per lo studio 
sulle Convenzioni ferroviarie. 1l presidente ha comunicato 
i lavori preparati dalle quattro Sotto-Commissioni, dopo di 
che fu stabilito che i presidenti delle Sotto-Commissioni : 
senatore Zanolini, in luogo del ministro Boselli, on. Sa- 
porito, on. Romanin-Jacur, senatore Consiglio, si radu- 
neranno fra breve per discutere sulla uniformità dei cri - 
teri da adottarsi pei quesiti da presentarsi al Governo. 
Prima di quest’adunanza, si radunerà la seconda Sotto- 
Commissione, presieduta dal sotto-segretario di Stato, 
on. Saporito, che deve deliberare sui quesiti da presen- 
tare, avendo da molto tempo rivolte le richieste al Go- 
verno sugli elementi di cui ha bisogno per procedere 
innanzi nei suoi lavori. 

>< 


Gli Uffici centrali del R. Ispettorato Generale 
delle Ferrovie. 


È in registrazione presso la Corte dei conti, un decreto 
del Ministero dei Lavori Pubblici col quale vengono fis- 
sate le attribuzioni dei vari Uffici componenti l’Ammini- 
strazione centrale del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate, e sono designati i Capi delle Divisioni, delle 
Sezioni e degli Uffici speciali. Col decreto medesimo si 
provvede alla istituzione di un ufficio speciale del mate- 
riale, al quale viene preposto il R. Ispettore cav. ing. Mo- 
nacelli; e si modificano le attuali attribuzioni della ra- 
gioneria, nel senso che il servizio dei vari fondi di pre- 
videnza e delle casse per gli aumenti patrimoniali, passa 
ad altra Divisione; oltre ad altre variazioni .di minor 
conto. | 

>< 
Nell'Amministrazione dei Lavori Pubblici. 

Ci viene assicurato che la Corte dei Conti ha registrato 
un reale decreto promosso da S. E. il Ministro dei La- 
vori Pubblici, col quale verrebbe data facoltà al Ministro 
stesso di nominare personale straordinario ai posti di 
Ispettori allievi e di Ufficiali d’ordine nel R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate, e di Computisti e di Uffi- 
ciali d’ordine nella Amministrazione centrale dei Lavori 
Pubblici. La facoltà sarebbe limitata ad un certo periodo 
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di tempo, crediamo ad un anno, e la scelta del personale 
verrebbe fatta per titoli. 
>< 
Lavori alla stazione di Barletta. 


L’Adriatica ha presentato all'approvazione governativa 
.una proposta per la sostituzione di un fabbricato per cessi 
isolati nella stazione di Barletta, in luogo dell'impianto 
di due fontauelle d’acqua previste in una precedente pro- 
posta. 

>Z 


Le tariffe ferroviarie nelle linee sarde. 


È stato distribuito il Progetto di legge presentato alla 
Camera dall’on. Lacava, di concerto cogli on. Boselli e 
Salandra, riguardante alcuni provvedimenti di diminu- 
zione di tariffe, inteso a sviluppare il traffico sulle linee 
esercitate dalla Compagnia Reale della Sardegna. 

La base del progetto sta essenzialmente in un rima- 
neggiamento di tutte le taritle pei trasporti delle merci, 
accordando — in massima — ai trasporti, sulle linee an- 
zidette, il trattamento più favorevole delle tariffe delle 
srandi reti continentali, meglio rispondenti agli odierni 
bisogni dei traffici. 

Altro vantaggio si otterrà dal pubblico con la modi- 
ficazione dei termini di resa per le spedizioni a piccola 
velocità, i quali termini vennero alquanto accorciati. 

> < 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Nomine nel personale superiore dell’ Amministrazione). 

Il Consiglio d’Amministrazione della Mediterranea, 
‘dietro proposta del Direttore generale, ha conferito le se- 
guenti nomine nel personale superiore: 

Ragioneria Centrale. — L’Aggiunto al ltagioniere cen- 
trale cav. Marco Aricì è nominato Ragioniere centrale, in 
sostituzione del comm. Giovanni Magnani, collocato a ri- 
poso dietro sua domanda. 

Il Capo Divisione Rag. cav. Emilio Lissoni è nomi- 
nato Aggiunto al Ragioniere: centrale. 

Il Capo Controllo cav. Pietro Na)-Oleari è nominato 
Capo Divisione. 

Servizio attivo del Mantenimento (1° Compartimento). 

In seguito al collocamento a riposo, dietro sua domanda, 
del dott. comm. Paolo Rossi, viene incaricato della reg- 
genza del Servizio del Mantenimento, 1° Compartimento, 
l’Ingegnere Capo Servizio Aggiunto Ing. cav. Alberto 
Pennachio. 

Movimento e Traffico (1° Compartimento). — L'Ispet. 
tore Principale Aggiunto cav. Attilio Proserpio è nomi- 
nato Ispettore Principale, în sostituzione del dott. com- 
mendatore Giuseppe Noghera, collocato a riposo dietro 
sua domanda. 

Gli Ispettori cav. Ferdinando Calissoni, ing. Silvio Ga- 


macchio ed ing. Achille Cucchi sono nominati Ispettori’ 


Principali Aggiunti. 


Trazione (2° Compartimento). — L’Ingegnere Capo 


Divisione ing. cav. Alfonso Cousin è nominato Ingegnere 
Capo Servizio Aggiunto. 


Materiale. — Il ff. Ingegnere Capo Sezione ing. Gau-: 


denzio Soleri è nominato Ingegnere Capo Sezione. 

Agli egregi funzionari promossi mandiamo le nostre 
vive, sincere congratulazioni. 

PL 
Onorificenze all'alto personale Feto 

Con Reali Decreti del 1° giugno 1899 S. M. il Re ha 
nominati uffiziali nell'Ordine dei SS. Maurizio e Lazzaro 
i signori: 


Mazza cav. ing. Giuseppe, Direttore Generale della 
Società per le Strade Ferrate della Sicilia; 
Oliva comm. ing. Giuseppe, Vice-Direttore Generale 
della Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo. 
Con decreti di pari data sono stati nominati Cavalieri 


nell'ordine stesso i signori: 


Balducci cav. Carlo, Ispettore di 1* classe nel R. Ispet. 
torato Generale delle Strade Ferrate; 
Monacelli cav. ing. Giuseppe, Ispettore di 2* classe 
nel R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 
Barsanti ing. Giorgio Ettore, Sotto-Capo Servizio 
della Società per le Strade Ferrate Meridionali;: 
Manceri cav. Luigi, Segretario Capo della Società per 
le Strade PGMALe della Sicilia. 
>< 
I freniì automatici. 


A proposito della catastrofe ferroviaria avvenuta il 16 
giugno ad Alice Bel Colle abbiamo nei giorni scorsi letto 
in parecchi autorevoli giornali politici, assennati articoli, 
che deploravano come in Italia i treni omnibus non fossero 


ancora muniti di freni automatici. 


L'argomento è di tale importanza che ne uno studio 
accurato, chiaro e spassionato, e noi pubblicheremo pros- 
simamente alcuni dati statistici dimostranti la grande 
inferiorità dell’Italia rispetto agli altri Stati d-Europai in 
materia di freni continui. 

Non ignoriamo che difficoltà d'esercizio e finanziarie 
possano in parte giustificare la limitata applicazione di 
questi apparecchi di sicurezza, ma, quando vediamo suc- 
cedere con spaventosa frequenza disastri che potevansi evi- 
tare se i treni fossero stati muniti di freni automatici, 
crediamo fermamente che il Governo dovrebbe trovar modo 
d’eliminare ogni difficoltà, trattandosi della vita di tanti 
MAGEIRIOT e di li gravissimi del materiale. 

>< 
Foriovie dell'Adriatico. 
(Biglietti per nuovi viaggi combinati). 
La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 


ha posto in vendita dei biglietti per nuovi viaggi com- 


binati, cogli itinerari e prezzi seguenti: 

N. 57. -—— Milano-Venezia-Bologna-Firenze-Roma-Fi- 
renze-Bologna-Milano. Validità giorni 30. L. 147. dò in 
1» classe; "L. 103.50 in 25; L. 67.30 in 3*. 

N. 58. — Milano. Venezia. -Bologna-Ancona-Foggia-Ce- 
rignola-Barletta-Bari-Barletta- - Cerignola - - Foggia-Ancona- 
Milano. Validità giorni 30. L. 185.85 in 1* classe; 
L. 130.60 in 23; L. 84.90 in 3A. 

N. 59. — Milano-Venezia- Bologna-Ancona-Foggia-Brin- 
disi-Foggia-Ancona-Bologna-Milano. Validità 45. giorni. 


TL 186. 10 in 1* classe; L. 130.70 in 2*; L. 84.90. in 88. 


Ai prezzi suddetti devono essere aggiunte la tassa di 
bollo di cent. 5 e le sovratasse per gli Istituti di pre- 


videnza. 


>< 
Bi glietti d'andata e ritorno fra Lecce e Trani. 
In seguito ad analoga domanda del Municipio di Lecce, 
l'Adriatica ha disposto per l'istituzione, in via d’esperi- 
mento, deì normali biglietti di andata e ritorno delle tre 


classi, da Lecce a Trani. 
i >< 


tan sulle linee în esercizio 
approvati dal'R. Ispettorato Generale. 


Rete MEDITERRANEA: 


Riparazione danni cagionati dalle piene del torrente Co- 
‘tile fra Sellia e Simmessi (linea :Taranto-Reggio, L. 1100. 


408 


Monitore delle Strade Ferrate 


Costruzione di una latrina isolata alla fermata di Bel. 
linzago sulla linea Alessandria-Arona, L. 345.45. 

Rifacimenti in acciaio di binari e scambi armati in 
ferro per l'esercizio in corso, L. 345,892.15. 

Consolidamento della scarpata a valle del rilevato al 
km. 205.739 della linea Ebdoli-Metaponto, L. 10,650. 

Ricostruzione e consolidamento del ponticello alla pro- 
gressiva 21.385.27 della linea Vercelli. Mortara- Broni, 
L. 1500. 

RETE ADRIATICA: 

Consolidamento del rilevato ferroviario fra i chilometri 
219.759 e 219.859 da Roma sulla Zoligno- Terontola, 
L. 2071.66. 

Impianto di due lampade elettriche ad arco nell'Ufficio 
Centrale del Materiale Mobile in stazione di Firenze, 
L. 1181.82. 

Impianto condotta d’acqua potabile per l’abitato e la 
stazione di Molino del Pallone sulla linea Bo/ogna-Pi- 
stoia, L. 2000. 

Ampliamento e sistemazione della stazione di S. Salvo, 
L. 51,800. 

Gettata di massi fra i km. 39.840 e 36.170 della linea 
Treviso- Belluno, L. 14,500. 

Sostituzione di una tettoia metallica a quella in legname 
attualmente esistente nel locale della segheria della sta- 
zione di Bologna, L. 27,498.75. 

Ampliamento e sistemazione del servizio merci e dei 
binari nella stazione di Lugo, L. 26,400. 


RETE SICULA: 

Costruzione di due cisterne presso i caselli ai chilo- 
metri 97.269 e 103.220 della linea Palermo-Porto Em- 
pedocle, L. 2434. | 

>< 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 
(Affari trattati nell'adunanza del 17 giugno). 

Proposta per munire di fossi di guardia con rivesti- 
DeL in muratura quattro trincee lungo la linea Taranto- 

ari. 

Convenzione con la Ditta Legler Helfti e C. per la co- 
struzione di una nuova strada di accesso alla stazione di 
Ponte 8. Pietro sulla linea Bergamo-Lecco. 

Contratto con la Società Adriatica per la sostituzione 
del freno Westinghouse a quello Smith-Hardy su 32 lo- 
comotive, 177 carrozze e 54 bagagliai. 

Nuova proposta della Società Mediterranea per la rin- 
novazione di 35 locomotive. 

Correzione della curva irregolare esistente fra le gallerie 
di Ponzano ed il ponte Bormida lungo la linea Savona- 

ra. 

Impianto di un binario di ricovero nella stazione di 
Melzo sulla linea Miluno- Venezia. 

Costruzione di un fabbricato alloggi pel personale presso 
la stazione di Roccapalumba. 

Progetto per opere di difesa contro il fiume Piave fra 
i km. 32.485 e 33.840 della linea Treviso- Belluno. 

Impianto di una campana nel gazogeno della stazione 
di Verona P. V. 

Ampliamento e riordino del fabbricato viaggiatori della 
stazione di Genova P. P 

Prolungamento del binario d’incrocio, rettifica del trac- 


. ciato e conseguente rifacimento in acciaio della 2* linea. 


nella sfasione di Monopoli. 

Domanda della Direzione della tramvia Borgo S. Don- 
nino-Salsomaggiore per essere autorizzata ad applicare alle 
sue vetture un nuovo sistema d’attacco. 

Riesame del progetto per l'impianto della nuova fer- 


mata della Incoronata lungo la linea Bologna-Otranto, 
presso Foggia. 
Consegna definitiva alla Società Mediterranea della di- 
ramazione S. Stefano Sarzana. . 
Vertenza coll’Impresa Cozzani circa i compensi da essa 
chiesti in dipendenza dei lavori di costruzione di una 
condotta d’acqua pel rifornitore della stazione di Berceto. 


(Affari trattati nelle adunanze del 28 giugno). 


Liquidazione finale dei lavori addizionali di difesa della 
sponda destra del fiume Simeto, lungo la linea Bicocca- 
Siracusa. 

Ampliamento della luce del manufatto pel colatore 
Vallone, lungo la linea Bressuna-Broni. 

Costruzione di un fosso di guardia a sud della trincea 
fra i chilometri 120.714 e 121.630 della linea Milano- 
Venezia. 

Convenzione colla Società Anonima dei Materiali re- 
frattari in Vado per prolungare un casotto costruito a 
distanza ridotta dalla linea Genova- Ventimiglia. 

Domanda della Ditta Diatto per condono della multa 
inflittale per ritardata consegna di alcune carrozze miste 
di 1" e 2° classe per la Rete Adriatica. 

Componimento della vertenza relativa alla multa per 
ritardata consegna dei due piroscafi pel servizio di na- 
vigazione attraverso lo stretto di Messina. 

Tipi delle vetture rimorchiate per la tramvia elettrica 
Museo « Salvator Rosa »-Vomero in Napoli. 

Opere di difesa della linea Parma-Spezia contro le cor- 
rosioni del Taro, fra i chilom. 21.220-21.550. 

Proposte per sistemare le canne di fumo di alcune 
case cantoniere e fabbricati delle linee Orfe- Falconara 
e Foligno-Terontola. 

Ampliamento e sistemazione del servizio mercì nella 
stazione di Forlimpopoli, sulla linea. .Bologna-Ancona. 

Convenzione Dedé per mantenere una cancellata ese- 
guita a distanza ridotta dalla linea Como- Varese. 

Convenzione coi signori Pallavicino e Donati per co- 
struzione di un casotto a distanza ridotta dalla linea 
Torino-Genova. 

Condono della multa inflitta alla Ditta Brizzi per ri- 
tardata ultimazione dei lavori al tetto della rimessa lo- 
comotive della stazione di Pracchia. 

Condono della multa inflitta alla Ditta Cicero per ri- 
tardata ultimazione dei lavori di una casa cantoniera 
lungo la linea Valsavora-Scordia. 

Concessione della ferrovia elettrica dalla stazione alla 
città di Chieti. 

Trasformazione in trazione elettrica delle tramvie pro- 
vinciali di Napoli. 

ertenza circa la competenza passiva della spesa oc- 
corSa per riparare i tetti di alcuni fabbricati del tronco 
Acqualagna-Urbino. 
>< 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato: 

Ha espresso il parere che sia meritevole dell’appro- 
vazione ministeriale una convenzione stipulata colla Ditta 
Luigi Rizzi di Modena per una fornitura di una gru da 
pesi della portata di 6 tonn. e di un segnale a disco 
girevole, occorrenti per la stazione di Reggio di Calabria; 

Ha manifestato il parere che siano da approvarsi le 
transazioni riguardanti le controversie sollevate dai si- 
gnori Battistini, Bianchi e Tusino per danni subìti in 
dipendenza della deviazione del canale Pisciarone, ese- 
guita per far luogo alla costruzione della ferrovia da 
Parma a Spezia. 


e degli interessi materiali 
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>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

La concessione accordata alla Ditta Amman pel tra- 
sporto di cotoni e tessuti, è stata sostituita da una nuova, 
cioè: — pei trasporti di cotoni greggi di Venezia Ma- 
rittima a Pordenone, e di tessuti, filati e faldelle di 
cotone da Pordenone a Venezia Marittima e Santa Lucia: 
1. riduzione del 30 040 sul prezzo complessivo di tra- 
sporto per le spedizioni a carro completo; 2. riduzione 
del 25 0[0 per quelle in partite isolate. 

La concessione è valida per tre anni a decorrere dal 
1° maggio 1899, con impegno di trasportare un quan- 
titativo minimo di 2500 tonn. nel primo anno e tonnel- 
late 3000 in ciascuno degli anni successivi. 

— La concessione accordata al Banco di Roma, quale 
proprietario dello Stabilimento degli oli al solfuro, in 
Caserta, è stata rinnovata per un altro anno a decorrere 
dal 1° luglio p. v. alle medesime condizioni di quella 
che sta per scadere. 

— Siamo informati che è in corso un decreto dei Mi- 
nistri dei Lavori Pubblici e di Agricoltura, Industria e 
Commercio, col quale verranno approvate le modificazioni 
alla nomenclatura delle merci, a piccola velocità, per 
quanto riguarda le voci: « congelatore (frigorifero) », 
« sale marino » e « sale pastorizio », giusta la proposta 
presentata dalla Mediterranea d'accordo coll’Adriatica e 
della Sicula. 

A proposito delle modificazioni suaccennate, il Mi- 
nistero di Agricoltura, Industria e Commercio, nel dare, 
per la parte che lo riguarda, la sua approvazione alla 
proposta medesima, dalla cui attuazione verranno a ri- 
sentirne beneficio le merci in essa considerate, ha fatto 
rilevare al Ministero dei Lavori Pubblici come sarebbe 
assai: opportuno che le Amministrazioni ferroviarie, nel- 
l'interesse dell’industria e dell'agricoltura, si. mostrassero 
disposte ad accordare maggiori facilitazioni di quelle am- 
messe dalla proposta stessa. 

— Siamo informati che i provvedimenti approvati con 
recente Decreto dai Ministri dei Lavori Pubblici e di 
Agricoltura, Industria e Commercio, relativi a modifica- 
zioni all’art. 107 delle tariffe, verranno posti in vigore 
col giorno 16 luglio p. v., affinchè le Società ferroviarie 
abbiano il tempo necessario di preparare d’accordo l’av- 
viso al pubblico e l’'appendice concernente le nuove di- 
sposizioni di tariffa, per guisa che le stazioni possano, 
in precedenza all'attuazione, esaminarle e studiarle, onde 
evitare così equivoci ed inconvenienti. 


— In sostituzione della tariffa vigente, approvata con 
decreto ministeriale 31 ottobre 1895, è stata approvata 
una nuova tariffa locale per viaggiatori sulla linea Si- 
racusa-Licata, che andrà in vigore col 1° luglio. 


— È stata prorogata per un altr’anno, in via di espe- 
rimento, a partire dal 10 luglio 1899, la concessione ri- 
guardante la riduzione del 20 per cento sui prezzi della 
serio D della tariffa speciale interna n. 103, piccola ve- 
locità, e della tariffa speciale interna n. 50, piccola ve- 
locità accelerata, per le spedizioni di agrumi a vagone 
completo. 

— È stato concesso alla Ditta Elia Rietti di traspor- 
tare cereali da Venezia Marittima e Santa Lucia per But- 
trio, Udine ed altre sulle seguenti basi: quantitativo 
minimo d'impegno tonn. 4000 nel periodo di un anno; 
prezzo di L. 6.50 per tonnellata per trasporti destinati 
ad Udine, e L. 7 per quelli destinati a Buttrio. Per le 
altre destinazioni oltre Udine, fino a Pontebba, si ac- 
corda la riduzione di L. 1 a tonnellata sui prezzi della 


tariffa speciale n. 101 A per partite da 50 tonell.: ca- 
rico a Venezia a conto dell’Amministrazione ferroviaria; 
scarico a destino a cura e spese delle parti. 


— La concessione già accordata alla Ditta Spranger- 
Ramsay e Comp. per trasporti di latta a vagone com- 
pleto, venne moditicata, stabilendosi nuovi abbuoni, 25 0 
30 per cento, a seconda delle destinazioni, da applicarsi 
sulle tasse a tariffa ordinaria, fermo restando l'integrale 
diritto fisso. La concessione è valida per tre anni e mezzo, 
e cioè dal 1° gennaio 1899 al 30 giugno 1902: e la Ditta 
dovrà trasportare nel primo anno e mezzo 9000 tonnell. 
della merce, di cui 7500 per località esclusiva Mediter- 
ranee -e 1500 per località esclusivamente Adriatiche; e 
6000 tonn. in ciascuno degli anni successivi, di cui 0000 
per località Mediterranee e 1000 per località Adriatiche. 


— Venne approvata dai Ministeri competenti la pro- 
posta delle principali Societa ferroviarie che la validità 
dell'estensione della tariffa locale n. 219, piccola velo- 
cità, ai transiti di Pino e di Chiasso, abbia effetto per 
un altr’anno, sempre in via di esperimento, e cioè fino 
al 30 giugno 1900. 


— Sappiamo che è stata accolta favorevolmente dalle 
Società ferroviarie interessate, limitatamente però alle spe- 
dizioni di almeno 150 chilometri, o paganti per tale per- 
correnza, la domanda ad esse avanzata dalla Società Mi- 
neraria di Savorano, di estendere alle spedizioni in par- 
tenza dalla stazione di Savorano, il beneficio della tariffa 
locale n. 222, piccola velocità. 


— La tariffa locale n. 226 piccola velocità è stata estesa, 
a partire dal 16 giugno 1899, alla stazione di Gavor- 
rano pei trasporti diretti a stazioni distanti almeno 150 
chilometri. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Geneova-Piacenza. — A Piacenza si 
tenne un’adunanza per il concorso delle Provincie nella 
spesa della compilazione del progetto della linea Piacenza- 
Genova. 

Si stabili il seguente riparto: alla Provincia di Genova 
L. 24,000; di Piacenza L. 12,000; di Cremona L. 6000; 
di Bobbio L 2000. Totale L. 44,000. 


Ferrovia Torino-Chicri-Piova-Casale. — 
Il giorno 23 giugno p. p. si è radunato in l'orino, in se- 
duta plenaria, il Comitato promotore della ferrovia Torino- 
Chieri-Piovà-Casale sotto la presidenza del senatore conte 
Di Sambuy. 

D’incarico del presidente, il cav. ing. Raimondo diede 
lettura di una elaborata Relazione del Sotto-Comitato te- 
cnico sulle varie proposte pervenute da importanti ed au- 
torevoli Ditte nazionali ed estere, che assumerebbero la 
costruzione e l’esercizio della linea. 

Dalle conclusioni della diligentissima Relazione dell’in- 
gegnere Raimondo viene segnalata una proposta che pre- 
senta speciali elementi di convenienza. Dopo animata di- 
scussione, il Comitato diede incarico alla Presidenza di 
porsi in comunicazione coi proponenti per la definizione 
delle trattative e per l’ulteriore corso delle pratiche col 
Governo, sulle basi del progetto del comm. ing. Soldati, 
per la costruzione ed esercizio della ferrovia Torino-Chieri- 
Piovà-Casale colle modificazioni richieste dal Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici. 

Il Comitato, nello stabilire di riunirsi nuovamente nel 
venturo mese per le occorrenti ulteriori determinazioni, ac- 
coglie intanto con sentita compiacenza che la Giunta mu- 
nicipale di Torino, con recentissima sua deliberazione, ha 
determinato di proporre al Consiglio comunale la votazione 
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del concorso richiesto dal Comitato alla città di Torino, 
aderendo al voto favorevole espresso dalla Commissione 
ferroviaria municipale. 


Ferrovia Carpi-Cavezzo-Mirandola. — Fu 
tenuta il 20 giugno scorso, nella residenza municipale di 
Carpi, una riunione dei Comitati di Carpi e di Mirandola, 
costituiti per promuovere gli studi di massima per la co- 
struzione di una ferrovia Carpi-Uavezzo-Mirandola. 

L’avv. Silvestri di Mirandola fece presente l'utilità del- 
l'allacciamento, mediante una ferrovia, dei Comuni di Carpi, 
Cavezzo e Mirandola, e raccomandò la massima sollecitudine 
nel promuovere presso la Deputazione provinciale di Mo- 
dena gli studi opportuni. 

Il dottor Tabacchi, pure di Mirandola, osservò che l’im- 
portanza di questa ferrovia non può, nè deve limitarsi alla 
città e Comune di Mirandola, ma deve estendersi anche a 
quelli di San Felice e Finale, per allacciarsi poi alla pro- 
vineia di Ferrara. - 

Esposte poi da diversi rappresentanti diverse altre idee, 
venne approvato all'unanimità il seguente ordine del giorno: 

« I Comitati di Carpi e Mirandola, riunitisi oggi per de- 
liberare in ordine al progetto di ferrovia Carpi-Cavezzo- 
Mirandola; 

« Considerata l’importanza de'la medesima specialmente 
in rapporto agli interessi commerciali, deliberano : 

« 1. Incaricarsi i Sindaci di Carpi, Cavezzo e Miran- 
dola di presentare forme istanza alla Deputazione provin- 
ciale, perchè voglia promuovere gli studi di massima, nel 
più breve termine possibile, di una ferrovia a scartamento 
ordinario Carpi-Cavezzo-Mirandola, con allacciamento alla 
Bondena-Ferrara, presentando al Governo la domanda di 
concessione onde ottenere il sussidio governativo chilome- 
trico per la medesima; 

« 2. Invitarsi i Sindaci summenzionati a provocare dai 
rispettivi Consigli comunali un voto di adesione e di ap- 
poggio alle richieste dei Comitati di Carpi e Mirandola 
presso la Deputazione provinciale di Modena ». 


Ferrovie del Ticditecraneo. 
1° luglio 1898 al 20 giugno 1899. — Nella decade dall'11 al 
20 giugno 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,940,831.37, con un aumento 
di L. 251,668.97 sulla corrispondente decade dell'esercizio 
precedente. » 

L’insieme dei prodotti dal 1°luglio 1898 al 20 giugno 1899 
si ragsuaglia a L. 136,268,141.91, presentando un aumento 
di L. 6,880,480.43 in confronto dello stesso periodo dell’eser- 
cizio precedente. 


Forrovio dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 20 giugno 1899. — Nella decade dall’11 al 20 giugno 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 3,032,803.84, con un aumento di 
L. 162,254.01 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 giugno 1899 
si rasguaglia a L. 51,522,414.03, e presenta un aumento 
‘di L. 3,206,399.16 in confronto del precedente esercizio. 


Feorrovio della Sicitia. — Prodotti dul 1° luglio 
1598 al 1° giugno 1899. — Nella decade dal 1° al 10 giugno 
1899 i prodotti approssimativi del traflico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 250,618, con un aumento 
di L. 6,342 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1898 al 10 giugno 1899 ammon- 
tano a L. 10,578,604, con un aumento di L_ 632,021 sull’e- 
sercizio precedente. 


— Prodotti dal. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovio Svizzere. — Ferrovia Nord-Est. — L'as- 
semblea degli azionisti della Compagnia della Strada ferrata 
Nord-Est ebbe luogo sabato scorso a Zurigo, sotto la pre- 
sidenza del signor di Salis, presidente del Consiglio d’Am- 
ministrazione, il quale esaminò la situazione della ferrovia 
di fronte al riscatto, ed espresse la speranza che il conto 
delle spese d'impianto servirà di base per il riscatto delle 
linee della Nord-Est non denunciate per il 1° maggio 1903. 
È giusto che l’intiera rete sia compresa nel riscatto. 

L'Assemblea, alla quale erano presenti 52 azionisti rap- 
presentanti 42,816 azioni sopra un totale di 72,898, ap- 
provò all'unanimità e senza discussione il rapporto ed i 
conti per il 1898, non che la ripartizione del dividendo 
del 5 00 alle azioni privilegiate e del 4 1]2 0/0 alle azionj 
ordinarie. 

— Le questioni ferroviarie risolte dal Consiglio nazio- 
nale. — Il Consiglio nazionale nella sua ultima seduta 
prendeva le seguenti deliberazioni : | 

Concessione di una ferrovia elettrica da Sepey a Ges- 
senay; 

Trasferimento della concessione e proroga di termine 
per la ferrovia regionale Morat-Pugiez-Anet; 

Trasferimento alla Compagnia della Giura-Neusciatellese 
dell’esercizio del tronco dal porto alla stazione di NenschAtel 
della linea regionale Neuchàtel-Cortaillod-Boudry; 

Concessione di una ferrovia a scartamento normale 
Anet-Cerlier-Landeron; 

Concessione di una ferrovia da Guin a Plaufayou; 

Concessione di una ferrovia da Sursee a Willisau; 

Modificazione della concessione per una ferrovia tra 
Kriens e Lucerna. 


Ferrovie nell'Etiopia. — L'Assemblea generale 
ordinaria degli azionisti della « Compagnia Imperiale delle 
Strade Ferrate Etiopiche » ha tenuto la sua assemhlea or- 
dinaria a Parigi, sotto fa presidenza di M. Chefneux, pre- 
sidente del Consiglio d’Amministrazione. Venne approvato 
il bilancio 1898. Fu comunicato all'Assemblea che finora 
vennero costrutti 52 chilometri di ferrovie e che un'im- 
portante opera d’arte è in costruzione. Verso la fine del 
corrente anuo saranno messi in esercizio circa 80 chilo- 
metri di ferrovie. 


Ferrovie del Trauswaal. — Il Console del Belgio 
a Iohannesburg annuncia che si è costituita al Transwaal, 
sotto il nome di « Ermelo Spoorweg Maatschappi) » una 
Società col capitale di 300,000 lire sterline (7 milioni 1{2 
di franchi), per la costruzione e l'esercizio di una linea 
ferroviaria fra Ermelo e Machado-dorp. 

Questa linea avrà una lunghezza totale di 120 chilom. 
ed i lavori di costruzione saranno incominciati presto. 

La spesa totale per la costruzione e l'impianto della linea 
è stata stimata a circa 600,000 lire sterline, ossia 15 mi- 
lioni di franchi. | 


Ferrovie del Congo. — Il Governo del Congo, che 
ha condotto a termine la costruzione di una ferrovia da 
Matadi a Stanley-Pool, riunente al mare tutto il bacino 
dell’alto Congo, ha messo allo studiv la costruzione di 
nuove diramazioni per riunire la regione dell’Occellè e del 
Nilo alla regione del Tanganyka. Le grandi linee di mas- 
sima sono stalulite. 

Da Stanley-I'alls, il cui porto è accessibile in ogni tempo 
al più grandi s/eamers, naviganti sull’alto Congo, si diri- 
gerà una nuova ferrovia a 450 chilometri circa nella dire- 
zione dell'Est verso gli altipiani vicini dell’alto lturi,donde 
la linea biforcherà in seguito da una parte al Nord, verso 
il lago Alberto Nyanza, dall'altra al Sud verso il lago 
Tanganyka. Queste due bifurcazioni comprendono insieme 
950 km., ciò che porta a 1400 chilom. la lunghezza totale. 
Questa grandiosa impresa viene valutata da 150 a 200 
milioni, ent | e 


e degli interessi materiali 


Notizie Diverse 


Biglietti forroviari calpini ». — In via d'espe- 
rimento, dlurante il periodo dal 1° luglio al 30 settembre, 
vengono rilasciati dalla Società Mediterranea a condizioni 
speciali e colla relativa riduzione di tariffa, dei biglietti a 
itinerario combinabile, detti a/pini, per viaggi compren- 
denti linee di accesso alle Alpi. Le stazioni incaricate della 
SAI e della diretta distribuzione dei biglietti com- 

inabili alpini sono quelle di Alessandria, Genova, Milano, 
Torino, Ventimiglia. 


II tunnel del Quirinale. — La Società Romana 
Tramways-Omnibus ha effettuato, giorni sono, il versa- 
mento nelle Casse del Municipio della somma di L. 1,800,000 
come contributo della concessione aggiudicatale, e contempo- 
raneamente è stato stipulato il contratto formale per la 
“concessione della linea tramviaria S. Pietro-S. Giovanni, 
comprendente il tunnel sotto il Quirinale. 


Impianti elettrici a Savona. — È stata inau- 
gurata in questi giorni l'illuminazione elettrica di una prin- 
cipale arteria di Savona, valendosi dell'impianto elettrico 
dello stabilimento della Società di Terni. Altre vie princi- 
‘pali saranno fra poco dotate della luce elettrica, che sarà 

rovveduta da un altro stabilimento, cioè da quello dei 
ratelli Migliardi e Olinto Venè, che seppero.in breve tempo 
dotare Savona di un importante stabilimento metallurgico. 


Navigazione Generale Italiana. — La Navi- 
gazione Generale Italiana, nei primi mesi del 1899, ha avuto 
un movimento straordinario di passeggieri e di merci, specie 
sulle linee dell'America del Sud, movimento che è in con- 
‘tinuo progresso. È per far fronte alle esigenze del servizio 
e per rispondere alla fiducia dei passeggieri, il cui numero 
aumenta continuamente, che vennero ordinate le nuove co- 
struzioni. 

Per notizie pervenute dalle Repubbliche del Plata, sì 
stanno preparando grandi pellegrinaggi cattolici a Roma per 
l’anno santo e delle vere spedizioni per l’Esposizione di 
Parigi. La Navigazione Generale Italiana dovrà certamente 
‘raddoppiare, e per un lungo periodo, il numero dei suoi 
vapori sulle linee dell'America Meridionale. Le Società di 
Navigazione, in occasione del colossale movimento di pas- 
seggieri, faranno tra loro convenzioni, stabilendo prezzi 
unici per non farsi una svantaggiosa concorrenza. 


La prima imbarcazione clettrica costruita 
im Esalia. — Sul lago di Como si sono fatte in questi 
‘giorni le prove di una prima lancia elettrica di costruzione 
interamente italiana. Lo scafo è stato costruito dalla Ditta 
Fratelli Taroni di Carate; gli accumulatori sono della fab- 
brica nazionale Tudor; il motore viene dalla Ditta Brioschi, 
Finzi e C. di Milano; il controller dall’officina Galileo di 
Firenze. Lo studio della parte meccanica ed elettrica è 
stato fatto dall'ingegnere elettrotecnico Marco Tullio Gen- 
‘tile. Le prove della lancia elettrica sono riuscite ottima- 
mente, tanto per la velocità quanto per la perfezione dello 
scafo e dei meccanismi. 


HI centenario del metro. — Il giorno 22 del 
giugno p. p. ricorreva il primo centenario del metro. 

Questo nome generico, che in greco significa misura, è 
stato applicato specialmente all'unità di lunghezza adottata 
dagli scienziati in Francia nella grande riforma di pesi e 
misure, eseguitasi sullo scurcio del secolo passato. 

IH metro è la quarantamilionesima parte della circonfe- 
renza di un meridiano terrestre. 

Quanto ardita, altrettanto felice può dirsi l’idea di pren- 
dere per unità di lunghezza una parte aliquota di una 
delle dimensioni della terra, e la diperidenza stabilita di 
tutte le altre misure di superficie, di volume, di peso, ecc., 
in correlazione call’unità di lunghezza, costituisce la pre- 
ferenza da darsi al sistema metrico decimale sopra tutti gli 
altri sistemi di pesi e misure. 


Il 22 giugno 1799 una Commissione di dotti francesi e 
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di altre nazioni si presentava al Consiglio dei 500 e a quello 
degli anziani, per consegnar loro le due unità di longitu- 
dine e di peso fabbricate in platino (conservete ancora nel 
Museo), base di un nuovo uniforme sistema di misure. 

La grandiosa opera assunta dall'Accademia francese, era 
stata aflidata ai suoi membri Borda, Lagrange (un italiano), 
Laplace, Monge e Lavoisier. 

A questi apparteneva il disegno generale; gli astronomi 
Delambre e Mechein avevano fatta la scrupolosa misura- 
zione di un arco esteso di meridiano. I rappresentanti degli 
altri paesi furono chiamati per comprovare i dati e discu- 
tere le operazioni. Ora il sistema metrico è adotiato da 
molti popoli civili; presto sarà universale. 

Così è bastato un secolo per gettare a terra l’opera di 
molti; sostituire le misure ideate nella Francia rivoluzio- 
naria a quelle nate nell’antichissimo Egitto, passate in As- 
siria e Fenicia, ereditate dalla Grecia e da Roma. 


Gru elettriche nel porto di Southampton. 
— Fra gli apparecchi di sollevamento per il servizio delle 
merci nel porto di Southampton si notano ora selle gru 
elettriche. Sono tutte montate sopra carrelli, il cui sposta- 
mento s'effettua mediante leve a mano. 

Il motore pel sollevamento, collocato sopra ciascuna gru, 
ha una potenza di 50 .avalli e fa 100 giri al minuto. Il 
suv movimento è trasmesso al meccanismo elevatore per 
mezzo d'una vite senza fine agente su una ruota dentata. 
Un freno elettrico automatico ed un freno ordinario garen- 
tiscono la sicurezza del funzionamento. 


Una delle gru ha la forza di 12 tonn., che può sollevare 
colla velocità di m. 4.75 al minuto; quando funziona per 
carichi minori, il sollevamento è più rapido. Le altre gru 
sono costrulle per 3 lonn. 

Il funzionamento dell’apparecchio si è mostrato soddi- 
sfacente, specialmente perchè al contrario delle gru idrau- 
liche permette di proporzionare esattamente l'energia da 
spendere colla resistenza da vincere e perchè è garantito 
contro i pericoli d’interruzione provenienti dal congela- 
mento eventuale delle acque. Il rendimento raggiunge il 
55 040 dell'energia tolta alla condottura elettrica. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


II — Luavori e H'orniture 


per Herrovie. 


Gare aperte. 


Rete Med'terranea. — Per opere metalliche per l'ampliamento 
pella stazione di Casale Monferrato. Importo lire 54,060. ‘l'empo utile 


‘ per la presentazione delle offerte sino all'11 luglio, ore 10.30. 


Aggiudicazioni definitive. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Eredi Pietro Fumaroli l’ap- 
palto dei lavori d'’allargamento del ponte sul Tevere, al km. 8.221,85 


della Roma-Pisa, per l'esercizio a due binari, col ribasso del 17 50 


per cento sui prezzi di tariffa; 

Alla Ditta Guazzoni Giacomo, di Milano, per l'ampliamento 
del ponte sul Bisagno, viadotto di S. Fruttuoso e dei cavalcavia Ca- 
nevari, Galilei e Archimede, a Genova, col ribasso del 9.75 040 sui 
prezzi di tariffa; 

Alla Ditta Lancini Giuseppe di Milano, per l'appalto lavori di 
impianto servizio merci a P. V., a Milano P. S. (opere metalliche), 
col ribasso del 6.25 010 sui prezzi di tariffa. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 26 giugno). — Colla 
Ditta Pyman, Watson e C., di Cardiff, per fornitura di tonnellate 
5000 di carbone grosso, di tonn. 7500 mattonelle marca « Corona » 
e di tonn. 5000 dette, marca « Arrow »; uu 
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Colla Ditta Carlo Ruchat e C., Succ. F. Fischer, di Firenze, 
per fornitura di tonnellate metriche 6000 di carbone inglese in mat- 
tonelle; 

Colla Ditta Watts Williams e C., di Cardiff, per f.rnitura di 
tonn. 7500 di mattonelle marca « Corona »; 

Colla Ditta G. B. Gillet, di Sestri Ponente, per fornitura di 
Cg. 6250 di goggioni di ferro e di Cg. 27,370 di bolloni di ferro; 

Colle Offi ine Meccaniche (già Miani, Silvestri e C.) di Milano, 
per fornitura di 14 caldaie per locomotive; 

Collo stabilimento Besana (Ing. Comi e C.) di Milano, per for- 
nitura di quint. 1000 di ghisa fusa in pezzi greggi; 

Colla Società Metallurgica Italiana di Livorno, per fornitura di 
300 piastre di rame rosso per focolai delle locomotive; 

Colla Ditta D. Mustachi e C., di Milano, per fornitura di 50 
mila chilogr. d'’intonaco bigio per carri; 

Colla Ditta G. B. Auxilia, di ‘Torino, pr fornitura di 40,000 
chilogr. di stagno in pani; 

Colla Ditta Boniscontro Francesco, di Torino, per fornitara di 
Cg. 40,000 di solfato di rame; 

Colla Ditta Angelo Sanguinetti e Figli, di Lavagna, per co- 
struzione muraglione e ripristino argine stradale fra le gallerie di 
Deiva e Porticciolo 2°, in seguito a danni della mareggiata 27 no- 
vembre 1898; 

Colle Fabbriche riunite di biacche, colori e prodotti chimici, di 
Genova, per fornitura di Cyg. 20,000 di biacca fina in polvere; 

Colla Ditta Filippo Calabria, di S. Pietro a Patierno, per for- 
nitura di Cg. 10,000 di biacca fina in polvere. 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Frascaro — Alessandria (5 luglio, ore 9). — Ap. 
palto della costruzione di un edificio scolastico, Importo I. 33,408.33. 
Cauz. provv. L. 1000. Fatali 14 luglio, ore 12). 

Municipio di Genova (6 luglio, ore 10. — Appalto dei lavori di 
pavinuentazioni diverse nel centro della città. Importo L. 66.740. 
Cauz. L. 6000 e L. 1000 per spese. Fatali 21 luglio, ore 12. 

Municipio di Castel d' Ario — Mantova (7 luglio, ore 9). — Ap- 
palto della costruzione di un edificio scolastico. Importo L. 24,647.52. 
-Cauz. provv. L. 1000 e L. 500 per spese. F'atali 22 luglio, ore 9. 

R. Prefettura di Firenze (10 luglio, ore 10, unico def.). — Ap. 
palto dei lavori di consolidamento della frana Romovecchio per la 
rettifica Rocca S. Casciano-Campomaggio, della strada nazion. n. 42, 
tronco secondo. Importo L. 16,366.23. Cauz. provv. L. 850. 

Municipio di Messina (10 luglio, ore 13, unico def... — Appall® 
dei lavori di sistemazione all’ex-fondo De Pasquale e di parte dell'ex- 
fondo Castelli, aggregati al gran camposanto per l'ampliamento. Im- 
porto L. 90,000. Cauz. provv. L. 7000 e L. 2500 per spese. 

Deputazione Provinciale di Udine (10 luglio, ore 13, 1* asta). — 
Appalto dei movimenti di terra ed opere murali per la costruzione 
del ponte sul Cosa presso Istrago, lungo la strada provinciale Spi- 
limbergo-Maniago, giusta il progetto 13 gennaio 1897, con modifi- 
cazioni 17 ottobre e 27 dicembre 1898 compilato dall'Ufficio tecnico 
provinciale ed approvato dal Ministero. Importo L. 80,397, a base 
d'asta. 

Direzione del Genio Militare di Bologna (10luglio, ore 13, unico 
e def... — Appalto dei lavori di ordinaria manutenzione degli im- 
mobili ad uso militare nelle piazze di Ravenna durante il triennio 
1° luglio 1899-30 giugno 1902. Importo L. 27,000. Cauz. provv. 
L. 2700. 

— (6 luglio, ore 7.30, defin.). — Appalto dei lavori di ordinaria 
manutenzione degli immobili ad uso militare nella piazza di Faenza 
durante il triennio 1° luglio 1899-30 giugno 1902. Imp. L. 18,000. 
Cauz. provv. L. 1800. 

R. Prefettura di Genova (11 laglio, ore 10, seconda asta). — Ap- 
palto dei lavori di adattamento dell'ex-convento dei Cappuccini ad 
uso degli istituti biologici della R. Università, e cioè sistemazione 
del braccio nord del cortile di ponente in servizio degli istituti di 
Facoltà medica. Importo L. 26,200. Cauz. provv. L. 1500. Fatali 
15 giorni. 

Municipi» di Piossasco — Torino (13 luglio, ore 10, unico def.). 
— Appalto della costruzione di un edificio scolastico. Imp. L. 50,000. 
Cauz. L. 5000. Consegna lavori 14 mesi. 

Ufficio Genio Militare di Forlì (15 luglio, ore 18, unico def.). 
— Appalto della manutenzione degli immobili militari nel triennio 
1899-1902. Importo L. 18,000. Cauz. provv. L. 1800. 

R. Prefettura di Foggia (17 luglio, ore 10.) — Appalto dei 
lavori di apertura di una nuova foce del lago di Lesina nella loca- 
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lità Perazzola Acquarotta. Importo L. 60,400, delle quali L. 48,530 
saranno a base d'asta e L. 11,170 a disposizione dell'Amministra- 
zione. Cauz. provv. L. 3000. Fatali 1° agosto p. v. 

Ministero dei Lavori Pubblici, Segretariato Generale (21 
luglio, ore 10, unico e defin.). — Appalto della fornitura, lavoratura 
e posa in opera delle imposte in legname e dei relativi ferramenti 
e meccanismi occorrenti per la chiusura dei vani di porte e finestre 
sì interne che esterne del nuovo Palazzo di Giustizia. Importo lire 
620,760. Cauz. provv. L. 40,000. 

Ministero deî Lavori Pubblici e R. Prefettura di Venezia 
(24 luglio, ore 10, unico defin.). — Appalto dei lavori tutti e som- 
ministrazione dei inezzi d'opera, maleriali ed operai occorrenti per 
la conservazione, miglioramento, riatto e rinnovazione e costruzione 
ex-novo dei manufatti di segnalamento e d'ormeggio lungo i canali 
tutti della Layuna Veneta e nei bacini interni ed esterni della La- 
guna stessa, durante il sessennio 1899-1905, e più precisamente dal 
giorno della consegna al 30 giugno 1905. Importo lire 313,890, salvo 
il ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cauzione provvisoria 


lire 15,000. . 
APPALTI ALL’ESTERO. 

Copenaghen. — Ingegnere Capo delle Ferrovie dello Stato 
Danese Revenslowgade (10 luglio). — Asta al pubblico incanto per 
l'appalto della fabbricazione e montatura di lavori in ferro, circa 
300 tonn., per due viadotti presso Copenaghen. 

Londra. — Compagnia di Great Western-Ralway (Poddington 
station). — Prossimamente asta al pubblico incanto per l'appalto 
della costruzione di una ferrovia di 12 miglia di Traro verso Newquais, 


Ill m— H'orniture diverse. 


Aste. 
Direzione Generale del R. Arsenale di Napoli (12 luglio, ore 9, 
unica def.). — Appalto della fornitura di rame e ottone in chiodi, 


chiodetti, fogli, filu e verghe. Importo lire 76,000. Cauz. lire 7600 
in ‘l'esoreria e lire 1800 per le spese. 

Direzione Generale dell'Arsenale — Spezia (12 luglio, cre 11). 
— Appalto della trasformazione di kg. 100 000 di ottone in lima: 
tura, ritagli, tubi, ecc., da rifondere in kg 70,000 di ottone nuovo. 
Importo L. 30,000. Cauz. L. 3000. Fatali 28 luglio, ore 12. 

Direzione Generale del R. Arsenale di Spezia (12 luglio, ore 11, 
seconda asta). — Appalto della fornitura, durante l'esercizio 1899= 
1900, di tubi di rame. Importo lire 300,000. Cauzione provvisoria 
lire 30,000. Fatali 29 luglio, ore 12. 

liirezione Generale del R. Arsenale del 2° Dipartimento Marit- 
timo — Taranto (17 luglio, ore 12, fatali). — Appalto della prov- 
vista al R. Arsenale di ‘l'aranto di lime e raspe. Importo ridotto 
lire 44,390, col ribasso del 3.50 0/0. Cauz. lire 4600. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Giugno 23 Luglio 1 


Azioni Ferrovie Biella . .......L 540 54) 

» » Mediterranee . . . .. . » 600 586 

» » Meridionali ..... » 778 179 

» » Pinerolo (1° emiss.). . . » 395 395 

» » » 2° è» ). ... » 376 376 

. » SecondarieSarde . . . » 278 274 

» » Sicale. . . ... .. + » 710 690 ex 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . » bol 549 


Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee © 


» . -Sicule 4. B. C. D. . » 

» » Cuneo 3 0/0 . . . . » 884 884 

1) » Gottardo 3 12 °/, » 97.15 96.30 
» I) Mediterranee 4 0[0 . » 613 510.50 
» » Meridionali. . . . . L. 332.25 83250 
D) » Meridionali Austriache. » 391 390.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 326 823.00 
» P) » 2*emiss. » 310 303 

) » Sarde, serie A. » 330 886 

. 1) » serie B. . . » 330 350 

» » » 1879 ... » 330 330 

D) » Savona . . ... . » 369 365 

» » Secondarie Sarde . . . » 497.50 49550 
» » Sicule 40/0 oro. » 52675 527 

» » Tirreno - + 0 + » 508 500 

» » Vittorio Emanuele . . » 861 360 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1898-99. — Dall'11 al 20 Giugno 1999. — 35° Decade. 


RETE PRINCIPALE (**) | RETE SECONDARIA 
Esercizio Esercizio 1 Esercizio Esercizio ; 
corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 
o colposi ea 
Chilometri in esercizio . 4729 4730 —_ 1 1026 1012 + 14 
Media. . . .... 4730 4666 + GI 1O0L1 1067 — 46 
Viaggiatori. . . . .U 1,255,86081 | 1,210,989.65 44,871.16 62,678.61 51,773.28 |4- = 10,905.33 
Bagagli e cani. . 65,520.07 04,144.79 11,375.28 2,788.31 1,285.99 |+ 1,502.82 
Merci a G.V. e P.V. ace. 440,298.74 408,970.32 31,3 28.42 20,597.74 18,509.89 |+ 2,087.85 
Merci a P.V. ... 2,007,649.89 1,867,109.38 140,540.51 85,437.20 76,379.10 |4+ 9,059.10 
TOTALE .| 3,769,329.51 | 8,541,214.14 [+ 228,115.87 |  171,501.86| 147,948.26 [+ 23,553.60 
Prodotti dal 1° Luglio 1898 al 29 Giugno 1899. 
Viaggiatori. . . . . || 50,085,04461 | 47,884,482.37 |4- 2,200,562.24 2,208,193 60 2,230,253.83 | 22,060.23 
Bagagli e cani. . . 2,574 522.53 2 433,612.17 {+ 135,91036 66,215.58 58,971.22 [+ 7,244.36 . 
Merci a G.V. eP. V. ace. 12,694,921.85 | 11 ‘848, 243.80 {4 846,678.05 480,395.92 458,958 37 |+ 21,437.55 | 
Merci a P.V. . 65,514,334.17 | 61,990,486.90 pt 3, 523, 847.27 2,644,513.65 2,477,652.82 [+ 166,860.83 
__ TOTALE ; 130,8 863 ,823.16 Ji, 161, 825. 24 + è 6 ,706,9 997. 92 TL D 399, 313.79 | 5,225,836.24 |4- 173,482.51 
Prodotto per chilometro. 
della decade 797.07 74867 |+- 48.40 167.16 146. 19 20.97 
.. riassuntivo . 27,667.83 26,609.90 |-+ 1,057.93 5,288.27 4,897. _____ 4897.69. _____ 590.58 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola meta. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


34" Decade — Dal 1° al 10 Giugno 1899. 


IRR TH PIRINCIE A LL'K 


ca n esso Media 
SrANDE PiccocLa Inrero:TI ; PRODOTTI 
ANNI | ViacolatoRI | Baaaeti | VreLOCITÀ | YzLOociTÀ FUORI TRAFFICO i TOTALE pre per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 80,722.00 1,859.00 8,494.00 110,134.00 1,276.00 202,555.00 613.00 929.00 
1808 79,140.00 1,800.00 9,299.00 si 103,457.00 1,599.00 195,285.00 616.00 817.00 P 
Differenze nel 1899 | + 1,652.00 | + 59.00 | — + 805.00 | + 6,677.00 813.00 | + 7,270.00 » + 12.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO a: E 10 GIUGNO 1899. 
1898-99 8,127,538 00 67,998.00 345,544.00 4,653,931.00 56,433.00 8,251.494.00 616.00 13,895.00 
1897-88 8,051,188 00 72 372.00. 849, "548 .00 4, 288, se: 00 53,239.00 71,814,915.00 | 616.00 12,687.00 
Differenze nel 1899 | + = 76,400.00 | — 4,574.00 | — 4,004.00 | + 365,513.00 | + 8,241.00 | + 436,579.00. » + 708.00 
tR TE COMNLPLRLEMENTA RE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 27,783.00 : 2.,699.00 17.817.00 771.00 49,708.00 484.00 103.00 
1898 26,563.00 542.00 2,411.00 20,196.00 215.00 49,957.00 484.00 103.00 — 
Differenze nel 1899 | + 1,220.00 | + 90.00 | + 258.00 | — 2 ,379. 00 | + 556.00 | — 249.00 » » 
PRODOTTI DAL 1o LUGLIO 1898 AL 10 GIUGNO 1899. 
1898-99 1,118.,058.00 19,742.00 100,956.00 922,984.00 15,248.00 2,171,988.00 484.00 4,488.00 
1897-98 1,102,687.00 23,009.00 98,104.00 829,300.00 13,841.00 ; 2,036,941.00 454.00 4,21 1.00 
Differonzonel 1899 | + 10,371.00 | — 3,267.00 | + 2,852.00 | + 93,684.00 | + 1,407.00 | + 105,047.00 » + 217.00 
TFR KTTO DI MESSINA ; 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 2,418.00 62.00 140.00 735 » 8.355.00 23.00 146.00 
18988 2,441.00 55.00 222.00 1 ,316. 00 » 4,034.00 23.00 175.00 
Dif'eronzonel 1899 | — 23.00 | + 7.00 82.00 581.00 | » — 079.00 — 29.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 10 GIUGNO io 
1898-99 106,324.00 3,035.00 ,629.00 80,129.00 155,172.00 23.00 6,747.00 
1897-98 110,685. 00 4,192.00 9,311.00 40, 534.00 85 164,777.00 28.00 7,164.00 
Differenze nel 1899 [= 4,361.00 | — 1,157.00 318.00 4,403.00 » — 9,605.00 » — 417.00 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 16° Decade — dal 1° al 10 Giugno 1899 


RETE PRINCEIBRALE 
fto ___r_r____cre se r@}]gGe cc» num = = ST raga RAI IA mi == ona di 
TITEL a vi B IRANDE Piconia ProportI TOTALE Piga 
ANNI Vracaratori AGAGII VELOCITÀ VELOCITÀ INDIRETTI chercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 895 731.81 42,886 71 405,441.5 1,312.863.10 11,245.90 2,068,169.07 4,307.00 
1898 863,274 36 42,567.35 so 1,220,972.03 10,101.38 2,524,938.20 4,307.00 
Dif'erenre nel 1899 ER 3245745 ] + 319.36 | + 17,418.47 | + 91.891.07 | + 1144.52 | + 7 143,230.87- 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1899 16.106.093.69 B02,334 74 5,373.580.09 |. 22.461,500.71 212,628.03 45,046,077.77 | 4,307.00 
1898 15,7:30,302.05 857,485.05 | 4,784,764.26 20,713,558.08 | 210,413 10 42,296,522.54 4,307.00 
Differenze nel 1899 + o 370,731.05 | + 34.849,69 | + 588,816.43 | + 1,747,942.63 | + 2,214.93 | + 2,749,555. 23 | » 
RETE CONPEBLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 64,323 72 1,796.25 50,5€3.99 119,922.19 1,284.35 210.890.50 1.521.07 
1898 50,059 64 1,804.55 31.562.153 121,346.17 | 1,654.46 215,427.35 1,464.69— 
Digerenze nel 1899 + 5,204.08 | — CER 99554 | — 8,429.98 | — 370.11 | — 4,536.85 | + 56.38 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1899 1.060.9:20.04 24 460.74 368,813.05 1,997,576.96 | 9j,753.39 3,413.532,42 1,521.07 
1898 IS8,95 4.68 92,375.79 325,S48.15 1,789,572.86 | 22,191.02 3,148,942.50 1,464.69 
Differenze nel 1899 > nta 9,084.95 | + 42,064.90 | + 178,003.40 — 437.69 | + 294,589.92 | + 56.98 


PERO O ERO PE << CERTLONTE O tEL,0,E IRE IVE ICIRINI E 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 


— Differenza nel 1899 
rr 


esercizio corrente esercizio precedente 


494.00 — 


| Differenza nel 1899 
sil 


dell'anno precedente 


dell'anno corrente O 


474.79 19.21 2 8,320.01 7,873.85 446.16 — 


Società Italiana per Je Strade Ferrate del Mediterraneo 


Società Anonina con Sede in Miluno — Capilale Sociale lire 180. milioni, inlieramente versato 


Si notifica ai signori possessori delle Azioni 


Mediterranee che nell’estrazione annunziata con precedente Avviso 
vennero sorteggiati ì seguenti titoli: 


Titoli unitari portanti i numeri: 


00,147 00,794 00,803 01,420 02,612 02,684 02,691 03,199 04,892 05,286 035,326 05,99 06,472 
06,575 06,611 07,088 07,241 07,920 08,403 09,931 09,982 10,198 10,350 10,560 10,980 11,696 12,625 
14,124 15,118 16,533 16,820. 16,891 16,939 17,331 17,365 17,882 18,623 19,261 19,29£ 20,135 20,253 
20,539 21,984 21,988 22,559 23,424 23,721 239,875 25,506 25,201 265,323 26,399 26,668 26,670 27,566 
27,079 28,373 28,929 29,600. 59,732. 59,909. 60,114 60,722 61,005 61,178 61,393 62,110 62,288 62,603 
63,366 63,006 63,64£ 64,337 64,463 05,398 63,609 66,217 66,654 66,834 66,882 67,132 67,472 67,765 

Titoli quintupli portanti i numeri: 
30,838 30,923 30,940 31,976 32,290. 32,502. 32 897 33,600. 34,313 35,911 35,838 35,988. 36,477 36,532 
37,640 37,651 37,913 38,259. 38,367 38,633. 40,0£3 40,150 41,468 41,532 43,020 43,231. 43,507 68,387 
68,721 69,005. 69,091 70,342 70,50£ 71,736 72,06£ 72,072 72,098 72,163. 

Titoli decupli portanti i numeri: 
44,148 44,262 44,280 46,309. 46.602 46,643 47,361 47,603 47,651 47,666 48,235 48,366 49,875 50,020 
90,217 50,893 50,911 51,478 52,363 54,686 50,083. 55,776 72,819 72,908. 73,190. 73,370. 73,070 74,822 
715,323 715,792 76,404 76,508 76,582. 

Titoli da 25 Azioni portanti i numeri: 56,671 56,701 506,750 57,106 77,286. 

Il rimborso dei detti Titoli — al loro valore nominale di It. L. 500 per Azione — verrà effettuato presso 


6 06,427 


le stesse Banche e Casse incaricate del paramento delle cedole, a partire dal 1° luglio p. v. contro ritiro dei 
Titoli medesimi muniti delle cedole non ancora a quella data scadute. 


La consegna delle rispettive Cartelle di godimento verrà poi eseguita agli interessati per mezzo delle Banche 
e Casse stesse. 


e. degli interessi materiali — 


Ab 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


Stazionisotto indicate: 


SEMPLICI 


LonpRa 


(1) ( 


la 2a la 
claese | classe ' classe 


(Diritto di porto compreso) 


—_—_—T——_| ——:rcgc—_—_..r- --—-‘- —r ef ——— __L-_ _ -  _ = 


Via Moncenisio 


via Calais. . 
Torino [sie Boulogne 
Milano Di Calais. . 


Ma Boulogne 


via Calais. . —_ \]41 75| 97 80| — —_ —_ 216 35/154 —]|20 giorni 
Venezia via Boulogne id BiatirrTi D'Anpara r Ritorno. 
Gasori via Calais. . 187 — {181 —:111 40| 76 05] — — — 167 10|119 15/20 giorni 
via Bonlogne 180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
. Via Qenova | per la Ferrovia di cinta. 
L'invio via Calais... . [209 90/147 05 194 30| 92 10| — _ —_ _ — _ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanna facoltà di 
via Bonlogne .. [203 80142 dò recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Cipo-stazione di 
Firenze }Vi® Calais. . . . {217 30 152 25 141 70) 9780) — —_ _ _ — _ Fosgia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211 20 147 75; : eglino raggiungeranno poscia, a loro sp»se, l'itinerario a 
Roma via Calais... . (249 — 174 40/173 40/119 45] — —_ —_ — _ —_ Falconara per Romn. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne . . (242 90 169 90 ; verno, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... (279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/353 95/4 mari (°°) _ _ _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |273 75/191 50 \ loro biglintto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Poggia. . 
Firenze ÎVi2 Calais. ... |224 60/157 80 149 —|102 95) — —_ _ — - _ (**) I viagyiatori «diretti a Londra possono recarsi da 
3 via Boulogne . . |218 50|152 80 Roma a l'irenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
via Calais. ... [263 85/184 80 188 25/129 85 — _ - _ — _ e ritornar poscia a Pia per questa ultima via. — Nel senso 
Roma 
via DOMOgne ace Di is so Da AE inverso ì viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
+ via Calais. ... (2 è ; i — —_ —_ — —_ _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
Napoli bia Boulogna è 288 70 202 — via o dirigersi ad cu su Roma per Sante Groaset», 
Via \ivia Calaia 825 85 228 20/250 25/178 25/543 25,399 80'6 mesi (°) —_ — — (4) La durata della validità dei bisylietti d'andata e ri- 
Rrindisi Napoli via Boul. |319 75 223 70 | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Dl, e - i È 227 05/157 —|525 45386 i meri _ —_ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
olog.|via Bon ; di vIRBgiO: circolare: interno ituliano. 
ANDATA Servizio tra i Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO 
“|| Trenoditusso pireno di pusso Li Treno di lusso. 
CAT A'S-RUMA SULA AN 1 x RUOMA-CALA[S 
STAZIONI I° e 2° CLASSE do __settimanale _ settimanale BTAZIONI ci lre62: CLASSE GLASS Settimanale 
ì bi il lunedì part. | il venerdì part. 7 il sabato part. 
_ da LONDRA da LONDRA da ROMA 
— ——__——— i i Lee == — Aa | —- —————| — _- 
e (***) (1) 
Ch.-Cross Par.| 9 — 2.110 — a./l1 — a. 9—p. 9—-a 9—-p. Napoli. (ora dell'Europa 
Londres Victorin.. —|9—a. c U_-a.]9—p. 9—-a 9—-p i (2) .. lar, R20.. —_ _ 255 p. 
Douvres....... —|1055a. REC 1- l1l—- p. 1055 a 11—-p Roma ......., —| 220p. — — 11 10 p.[PDal 20 novembre 
A dra apr Arr. sd 15 p > $ 220p |12202. 1215 p 1220 a Firenze... ..., — | 910p. _ — 6102. Darlonza 
alais- uffe feun Brindisi. .,., —| 6 10a. - _ 5935 p. 
(ora francese) . An 1 s p. , e 3-p 1 Do n. 12 49 p 1—-a. Ancona... ., —| 822 p. — _ 535 a.| da ROMA 
rr. p.! p.| — a. = — Bologna... ... .- —| 1352. — —_ 1030 a. 
sr ì i | Alessandria. ...., —]|] 638n.] 837n./103%a./ 2905 p 
-. si p. 200 ia) s si a. ii Pn Torino. ...... Arr.| 830 a. 1015 a.|1220p. 10 40 p. 
rr. P. 09 p 2 p.| 333a. i — Aa. ) 7 
Amiens (Buffet) | Par.| 819p.| 404 p.| 517p.| 3382. 259 1. 3051. Brindigi. . . l'ar.l _— na: o do = 
Arr.| 5— p.| 540p.| 7—p.| 588a.| 4350. Napoli... ..... =|S#tar 390 - eda Sdl25) 
p | Pranso s Roma. ...., - + —| 240p.| 850p.| 955 p.|8—-2. 830, 
aris-Nord(Buffet) : 2 Sa A i Ta] ie da a ua 
Par. Vagon- 744 p. | 648a 450p bo 5 Firenze... .. —| 820 “ 2a 11402n. -_ 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. Resiaurant | 8 24 p. | 781 _ es Maks — 1032 p.| 252.) 43900.| 220p. 245 p 
“E IR I io Tare PSI po pas nei DO 12 28 pra 
(5) 1 e 2a classe I° DI cl. 1120 cl (O) o | fan- Ramo. # “è ri 16 3 32 R. p 
Paris-Lyon (Buffe)Par.| "8550. 905p.| 215P — È bei ii nl o SLI 355 
Dijon ....... Arr. 1472. 2158.) 705p 945p 9 20n Forino. . . + + . > Arr.| 7 45 a.[10 15 a.|1220p.(1040p.i  955p, 
| Genàve....— — 846a.] — _ = Milano ...... Par. — _ 10552, 815 p. == 
Air-len-Baine. . ..—| = 628n 71532. |1202a ci 135p. Ng ee n “n 
Chambéry... .... — 655, 829 a.[1225a 22 157 p. Torino. . ..... Arr.| 8 25a. 145 p. 1102 p. — 
Modane....... — 943 a. 144 p.| 309a 5— a 437 p. né - posi 
Torino (ora dell'Enropa Torino. ...... Par 8 50 Di 220 p. 1 pile 10 03 p 
centrale (2). . . Arr. 220 p 6 40 p.| 8102. 9032 933 p. GO frane. be pi i. 3 5; p. ; -. . 1235 a 
e IIegr—|] ---. |. è ambéry sed 2 p. 22 p. vb a. = 
Torino. ...... Par. 250p 755p.| 8452 2a Aix-les-Baing . —| 415p. 855 p. 922 a. = 
Novara ...... Arr. 440 p 9 51 p.|104l1a sa i | Gendive....—| 245p. 742 p. 4152. = 
Milano... ... . Arr. 585 p 1105 p.|11 402 i Dijon. ....... —|1120 p. 2088. |113ta. 734 a 
—__—__-- see n Paris-Jyon (Buffet) Arr.| 5 03 a. 6 55 a. 5 32 p. = 
Torino....... Par. -805 p. 8 10p.| 8402. 9104, l’aris-Lyon (Buffet) Par. 7 35 antim. 107 p. i 
Genova... ... Arr. 643p. 1120 p.|12— p. 1124a Arr. 8_14 antim. 8_p 1212 p. 
; San-Remo... — 11 81 p. 843a. 442p. _ (1) Dejeun, | Pranzo 
Ba. è (000 0 06 — 11 23 p. 350 a. 4 45 p. 3 55 p Paris-Nord(Pwu (.] Ja 6 i 11,2,9 
| cavia vaga 1102. 720 * 705p. Si it n i e (**) 
ivorno.... — 12 - p. 532 a.| 553 p. —_ bars 9 1220 p. 
Roma... .....— 705 a. 10 50 a.'11 30 p. 10 35 p. pae Ra da pia 1047 p is 
N A Arr.[10 36 a,;12 mer.| 125 p. p 145 p. 
eroi: «dra 136 p. 645 Pi lo a. 210 n. miens (Puffet) .) par. (1041 2.112 20 p.| 130p.|1052p 150 p. 
FIDdIBI,. . +... = = P. 5 
- a i pr-pra eran —— ) Boalogne- Gare .(Arr.|1212 p.| 150p.| — 1234 a _ 
Torino. «+ +... ».. Par 8 05 p. 705 p.’ 8402. 9 43'p. (Bulet) i.Par.|12 14 p., 153p.| — 1236n ca 
Alessandria. ... Arr. 436 p. 855 p..10 13 a. 11 lt p. 
Bologna. ......, —|———; 281 a.| 250 p.|Dal 15 novembre 322. (ora francese) .( Arr.|12 54 p. © | 340p.|120an 350 p. 
sg c 10170211 — Ri] partenza 5): pi incon) Par.| 110p.| £$ | 345p.| 1952 351p. 
Firenze.......— _ 634 a. 603p.| da LONDRA | ____||{Doavres. ... .- —| 305 p. = | 545p.| 345a 545 p. 
Homa ........ — —_ 1 10 p.{11 25 p. Arrivo a Brindisi Lon! rray' Victoria . Arr.| 450 p. 2 | 730 p.| 540. 730 p. 
Napoli. . .. seal as de RF, —_ 6 45 p.| 7102. _la domenica — } Ch. Gi 55 p.j 5 op. 7135 p.| 540a. 135 p._ 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, #8s0 passa per ner la Grande C de Cintura. 


. . . » . e . . 


168 95/116 55! 90 75 
160 25/112 05 
180 90/129 15 104 85 
175 60/124 65° 


PaRIGI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lonp 


2) 


2a la 2a 
classe | classe | classe 


RA 


61 60/254 —|187 85 45 giorni 


| 
72 25/272 25/199 20/45 giorni 


(3) 
(Diritto di porto compreso) 


PARTI 


(4) 


la 2a 


e lanan iclanni validità 


147 60/106 10/30 giorni 
166 35/119 —|30 giorni 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SEMPLICI. 


I) Questi biglistti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
cha permettoni ai viaggiatori di formarsi a tutte le sta- 
zioni della P-1,-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Querti biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


ntura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti. di 55 minuti” i sull ‘ora francese. © 


ppi 


OSSERVAZIONI. _ | Viaggiatori. —_ (e ) Questo treno non preude in 2: classe che i ven provenienti dall’ Inghilterra e da Calais. (° .) Questo treno prende 
viaggiatori di 92 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i punti serviti viaggiatori di 34 classe por l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 


treno prende per Parigi i viaggiatori di 31 classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Bonlogna. 


l’rendsa in 38 classe per tutti ì punti serviti i viaggiatori 


provenienti dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 24 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Jl trono che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pom. non prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendon» viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Tintellerice. — Vetture dirette da Calsis verso P.-L.-H. Una vettura lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 2* classe vanno direttamente da Calia a Milano col 


treno che 


parte da Calais alle 8 p 


classe vanno direttamente da Milano n Calais col treno partente da Milano alle 10.55 n. e dn Parigi-Nord alle 9 a. 


. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Na P.-L.-H. verso Calais. Una vettura lits-salon e di prima classe ed una vettura di reconda 


| Monitore delle S 


Strade Ferrate e degli interessi materiali 


mo Nosinale delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savighano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hillairet Huguet. 


e Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. . 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompa cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 
FERRO VIE PORTATILI. 


2 Par le FERROVIE PORTATILI dirigersi al seg S. SINIGAGLIA EC. — area ria piene n. | B. 


Si cerca acquistare un 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, in 
buona condizione, della forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
da 6 ad 8 atmosfere. 
Dirigere subito le ‘offerte 
alla Direzione del Monitore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


Ditta Macchi, Izar e C 


di F.lli MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
| (fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per ii di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO — Via Finanse, 1 


13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Ernesto Reinach - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI 


UNTO PER CARRI 


- PER VAGONCINI 


PRANCESCO CASANOTA 


Libraio di S.M, il Ro d'Italia 
TORINO - Psassa Carignano - TORINO 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRAGTION TION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERRE ES 
Voie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 55. 


MODÈLES démontables en carton 
Notes Saga rai et descriptions 
par €. VOLKERT, Ingénieur. 


La Dina. in-4° obl.,avee 41 fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24 » » 3.50 
La Machine à vapeur, » 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 


TRAI TÉ 
dela construction, de la condaite et de l'entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I. Construction,in-16°,relié toile, L. 4.50 

T. II. Voitures à vapeur » » n 2.25 

T.III Voitures automobiles à pétrote, 
in-16°, relié toile . . . . . I. 2.25 


D. FARMAN 
A. B. C. DU CONDUCTRUR D’AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIA] CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE BLET.RICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1" ediz., con 155 fig., legato în tela — L. 4 


Torino, 1899 — Tip. Lit. CamrLLa e BertoLERO di NATALE BERTOLERO, Via-Ospedale, 18. 


mer - 


Anno XXXII. 


Sabato, 8 Luglio 1899 


MONITORE DELLE STRADE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


-—=—==<=<=<=—==t=WW..w.o...........W.WWWWWE.W.WE.W..=w_.W..W..=.WW._.=.o.o_.-.=—=o=o=_"="""===rnweer 
Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. 
PER L'ITALIA... 000000 li 20 11 6 
Per L'EstERO ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato —» 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi..............Cent.30 >» 


Le lettere e pieghî non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


Fi e I i sio —_—P1Pm__n 
Da Si 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Materiale ferroviario. — Ferrovia del Gottardo (Ventisettesimo Rapporto della Direzione e del Con- 
siglio d' Amministrazione sull'esercizio 1898 all'Assemblea generale degli Azionisti, 30 giugno 1899). — Ferrovia del Sempione 
(suo avvenire e future linee d'accesso - Cont.) — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni 
particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum 
pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunes. 


MATERIALE FERROVIARIO 
"a e 


La chiusura forzata della sessione parlamentare, fra i vari 
ed importantissimi progetti di legge che ha fatto decadere, 
vi è pure unaccordo concretato fra il Governo e le Società 
per modificare l'articolo 7 del progetto di legge riguardante 
il materiale ferroviario. 

Sono già note le gravi difficoltà finora incontrate per ra- 
gioni finanziarie onde provvedere alle ferrovie il materiale 
rotabile necessario. Siccome per le Convenzioni al migliora- 
mento e rinnovamento del materiale dovevano provvedere 
le Casse patrimoniali cogli utili spettanti allo Stato sui pro- 
venti superanti il prodotto iniziale, proventi che sono man- 
cati per molti anni e soltanto da qualche tempo in dose li- 
mitata si cominciano a conseguire, così, mentre da una parte 
aumentavano i bisogni, dall'altra mancavano ì mezzi. 

Basti dire che le ferrovie italiane hanno in affitto dal- 
l'estero circa 2500 carri, ossia un materiale scadente che 
costa il doppio dell'ordinario. L'onorevole Saracco prima e 
ìl compianto onorevole Perazzi poi, avevano cercato di ri- 
solvere spesso le questioni in modo differente da quello 
escogitato dai predecessori, così siamo arrivati, stante il no- 
tevole aumento di traffico in questo ultimo periodo, col- 
l’acqua alla gola. 


_ La questione del materiale mobile era così urgente che 
sì era persino ventilato di stralciare le relative disposizioni 
per farle approvare sollecitamente, considerando che il 
28 giugno ultimo eranvi 360,000 tonnellate di merci gia- 
centi tra i porti di Genova e di Savona. 

Occorreva quindi adottare un provvedimento, che riuscisse 
a risolvere il problema. Ed è quello che si è raggiunto in 
seguito alle conferenze che ebbero luogo nei giorni scorsi, 
sotto la presidenza del ministro Lacava, alle quali presero 
parte: lon. Rubini, presidente della Giunta del bilancio; 
l'on. Danieli, relatore del progetto di legge; il comm. Te- 
desco, Ispettore generale dell’esercizio; il comm. Mortara, 
pel Ministero del Tesoro e i Rappresentanti dell’Adriatica 
e della Mediterranea. 

L'accordo fu concretato nella seguente disposizione da 
sostituirsi all'art. 7 del progetto di legge. 


« È data facoltà al Governo del Re di autorizzare le So- 
cietà esercenti le Strade ferrate delle Reti Mediterranea, 
Adriatica e Sicula, a provvedere il nuovo materiale rotabile 
che fosse necessario per i bisogni delle rispettive Reti, in 
quanto non siano sufficienti all'uopo i proventi proprii delle 
Casse patrimoniali. 

« I fondi occorrenti per tale acquisto saranno forniti dalle 
Società esercenti contro la corresponsione dell’interesse 
del 5 per cento annuo al lordo dell'imposta della Rete Me- 
diterranea da calcolare in Cat. A 1°, e di una annualità 
corrispondente ad una quota annua di deprezzamento delle 
parti pel materiale rinnovabili a periodo a termine dell’al- 
legato C ai Gapitolati, da prelevarsi l’uno e l’altra, dal pro- 
dotto lordo dall’esercizio prima del riparto. La detta annua- 
lità non sarà soggetta alle disposizioni degli art. 24, 27 e 
31 dei rispettivi contratti per l'esercizio delle Reti Medi- 
terranea, Adriatica e Sicula. 

« Alla scadenza di ciascun biennio, a cominciare da quello 
1898-99 e 1899-1900, il Governo stabilirà, di accordo con 
le Società esercenti, la quantità e la qualità del materiale 
rotabile da acquistarsi nel biennio entrante per un importo 
che non superi il doppio dell'aumento sul prodotto lordo 
accertato nel biennio scaduto. 

« Per l’esercizio finanziario 1899-1900 si provvederà al- 
l'acquisto del materiale rotabile con le condizioni e nei 
limiti sopra indicati. 

« È pure data facoltà al Governo di riacquistare, al ces- 
sare dei vigenti contratti, il detto materiale posto in istato 
di regolare servizio rimborsando alle Società esercenti la 
spesa di acquisto, fatta deduzione dell'ammontare del de- 
prezzamento delte parti rinnovabili a periodi, determinato 
secondo l'allegato C ai Capitolati. 

« Rimane inoltre stabilito che la quota annua di deprez - 
zamento di cui al riferito art. 7 calcolata con la formula 
dell'allegato C ai contratti di esercizio corrisponde al 3,50 
p.c. per le locomotive e all'1,50 0j0 per le carrozze e i carri ». 

Resta inteso che la quota stessa non è soggetta alla im- 
posta di R. M. 

Infine si convenne che, ove risultasse opportuno, sì pos- 
sano sostituire nel disegno di legge le dette due cifre del 
3,50 e dell'1,50 alla forma generale dell’articolo 7 riguar- 
dante la quota annua di deprezzamento. 
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Questa disposizione di legge avrebbe finalmente risoluta 
la gravissima questione del materiale ferroviario di capitale 
importanza per il traffico nazionale e che tinti ostacoli ha 
creato non solo alla economia nazionale, ma anche alle So- 
cietà stesse esercenti, le quali, trovandosi spesso nell’impos- 
sibilità di far fronte ai bisogni legittimi, sono le prime vit- 
time di uno stato di cose da esse indipendenti. 

Speriamo che il Governo trovi modo di provvedere, mal- 
grado la chiusura del Parlamento, ad una necessità così im- 
periosa. Dalle ultime notizie, infatti, si annunzia che fra 
il Ministero dei Lavori Pubblici e le Società ferroviarie 
sono in corso trattative che lasciano speranza in un accordo. 


n 


n __—_ e _ — 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


27° Rapporto della Direzione e del Consiglio d'Amministrazione 
sull Esercizio 1893 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 90 giugno 1899 


(Traduzione del Monitore). 
(Cont., V. N. 26). 
III. — Funzionari della Compagnia. 


Siccome diversi amministratori uscivano di carica nel- 
l’anno 1898, abbiamo proceduto alle nuove elezioni, e sono 
stati rieletti: 


Dall’Assemblea generale, i signori: Abegg-Arter, pre- 
sidente della Società di Credito Svizzero, Zurigo; Abt Ro- 
mano, ingegnere, L'icerna; Coln-Speyer Dan, Vienna; Isler, 
Deputato al Consiglio degli Stati, Aarau; Hammer B., già 
Consigliere federale, Soleure ; Maraini Clemente, ingegnere, 
Roma; Moser-Ott, Consigliere di Stato, S-iaffusa; Salo- 
monsohn A, avvocato, Berlino; Sarasin M., padre, Basilea; 
Temme R., avvocato, Basilea, con mandato fino al 30 giugno 
1904; | 

Daî Cantoni: 

Dal Cantone di Zoug, con mandato sino al 34 dicembre 
1902, il signor Meyer; 

Dal Cantone di Schwyz, con mandato fino al 34 dicembre 
1901, il signor Karl Riechlin, Consigliere di Stato. 

L'assemblea generale ha confermato nelle sue funzioni 
di Presidente del Consiglio di Amministrazione, con man- 
dato fino al 30 giugno 4901, il signor J. J. Schuster-Bun- 
ckhardt di Basilea. 

Il Consiglio d'Amministrazione ha rieletto, con mandato 
fino al 30 giugno 1902, a 

Vice-presidente del Consiglio d’amministrazione il si- 
gnor colonnello Hammer; 

Presidente della Direzione il sig. direttore Dr. Stoffel; 

Vice-presidente della Direzione il signor direttore H. 
Dietler, ed ha nominato segretario del Consiglio in sosti- 
tuzione del signor Fr. Schweizer, dimissionario, il signor 
Dr. Hans Dietler, segretario della Direzione. 


B. — Parte speciale. 
I. — LavonrI NUOVI. 


1. — Direzione tecnica. 


Le due sezioni di costruzione (Lucerna e Zoug) delle 
nuove diramazioni essendo state aperte nel primo semestre 
del 1898, il personale addetto all'ingegnere in Capo peri 
lavori nuovi e complementari, e che comportava alla fine 
del 1897 trentadue impiegati, si è ridotto a cinque agenti, 
che sono attualmente in carica, cioè un ingegnere di se- 
zione, due sorveglianti, un geometra ed un commesso per 
la riproduzione dei piani. 


2. — Compimento delle antiche linee. 


Noi citeremo in primo luogo i lavori nuovi e comple- 
mentari che sono stati compiuli e contabilizzati nel cor- 
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rente dell’esercizio scorso, poi le spese afferenti all'aumento 
e al perfezionamento del materiale d’esercizio, ed infine le 
« altre spese », il tutto in conformità delle giustificazioni 
fornite al Dipartimento delle Ferrovie e da esso approvate. 


Lavori nuovi e complementari. 
a) In piena via. 


1. Indigamento del Gruonbach presso 
Fluelen Fr. 1401.25 
meno il secondo e ul- 
timo versamento (17 ago- 
sto 1897) della sovven- 
zione federale . » 9440 — - 

ee JE; 8,038.75 

2. Riempimento dei crepacci nella fo- 
resta di Nossen, fra Wassen e Gossche- 
nen . i i i A ” . » 

3. Sbarramento contro le valanghe sopra 
Anzonico, fra Lavorzo e Giornico . » 

4. Muri di rivestimento nelle trincee 
della linea di Monte Cenere . . 

5. Rinforzo della travata metallica della 
linea primitiva del ponte inferiore della 
Meyenreuss .. ; i ; 

6. Rinforzo della travata metallica del 
viadotto di Travi, fra Lavorzo e Gior- 
nico . ; i i 3 ; : » 

7. Rinforzo della travata del ponte della 
Marobbia, linea del Cenere, chilometro 
154.620 . ; i i » 

8. Rinforzo della travata metallica del i 
ponte della Meraggia, linea del Cenere, 
chilometro 172.250 . i i ò 

9. Rinforzo della travata metallica del 
ponte sul l'rodo, linea di Pino, chi- 
lometro 103.254 i ; 

10. Rinforzo della travata metallica del 
ponte sul Vira, linea di Pino, chilo- 
metro 167.987 . ; î ; 

11. Rinforzo della travata melallica del 
ponte sulla Navegna, linea Cadenazzo- 
Locarno, chilom. 169.927. ; i 

12. Rinforzo della travata metallica dei 


ponti: 
a) del Gallaredo, chi- 


2 872.45 
1,016 — 
2,516.65 


» 8,393.06 


13,900.97 


6,682.32 


4,268.40 


Li 


19,665.03 


> 


7,866.31 


w 


1,068.40 


lometro 165.591 . Fr. 4,182 77 
b) del Molino, chilo- 

metro 166.420 =. >» 8,822.97 
c) dell’Allabarda, chi. | 

lometro 169.900 » 1,196.40 


d) del Molinetto, chi- 
lometro 171.298 
fra Cadenazzo e Diri- 
nella, linea Pino. 


» 10,781.55 


» 21,923.69 


b) Nelle stazioni e fermate. 


Stazione d'Immensee : 
13. Condotta d’acqua di sorgente e ser- 
batoio di pressione per la stazione e 
la casa di guardia all'estremità sud . >» 
Stazione di smistamento di Buhl: 
14. Esecuzione e impianto della stazione 
di smistamento di Buhl, fra Immensee 
e Arth Goldau . : . 
Stazione di Altdorf: 
15. Posa di una conduttura in tubo di 
cemento lungo i depositi e colmazione 
del fossato ; ; i ; ) 
16. Prolungamento della tettoia merci e 
del quaî di caricamento attinente . » 
17. Lavori coroplementari alla condut- 
tura e costruzione di una rimessa per 
carri. : A ; 5 : Pe 


10,169.05 


104,531.68 


9,182.25 
4,627.55 


7,877.65 


Stazione di Erstfeld: 

18. Ingrandimento dei depositi di mate- 
riali, binari compresi 

19. Rimessa per carbone per |’ Economat 

20. Raccordamento alla canalizzazione 
idraulica, estensione della rete delle 
condutture 
Stazione di Gurtnellen : 

21. Ingrandimento del deposito delle 
pietre a monte della stazione, a destra 
Stazione di Goschenen : 

22. Due fossati nei binari I nord e II sud 
Stazione di Giornico: 

23. Ponte-bascula e prolungamento di 
60 metri del binario IV ; 
Stazione di Bodio: 

24. Innalzamento del quai sud per il ca- 
rico delle pietre * 
Stazione di Biasca: 

25. Allargamento della piattaforma e 
nuovi binari 

26. Annessi alla rimessa sud delle loco- 
motive, prolungamento del fossato di 
pulitura . 

27. Deposito per sabbia e legno 

28. Magazzino per materiale di SR 
struttura . . 

29. Quai di carico sul ‘binario 13 e pro- 
lungamento dello steccato pei carboni 

30. Estensione degli impianti di illumi- 
nazione elettrica : 
Stazione di Bellinzona: 

31. Due fossati lungo ì bi- 
narilell . . Fr. 1458.95 

Conduttura di acqua 

per l’alimentazione dei 
serbatoi delle vetture . >» 561.99 


32. Ingrandimento del deposito del pe- 
trolio ; 
Officine centrali di Bellinzona : 

33. Allargamento della piattaforma e 
nuovi binari . 

34. Impianto di un ‘officina di selleria 
nella rimessa delle vetture 

39. Fossato nell’'officina di riparazione 
delle vetture e carri . 

36. Officina di verniciatura con annessi 
per la preparazione di colori e vernici 

37. Annessi alla fonderia servente da lam- 
pisteria . è 

38. Ingrandimento di tre latrine . 


Stazione di Giubiasco: 

39. Canalizzazione idraulica raccordan- 
tesi alla rete comunale 

40. Impianti per la BEnSr dei carri 
bestiame . 

AM. Pavimeniazione dei quaîs di carica- 
mento 
Stazione di Lugano: 

42. Piattaforma di caricamento 
Stazione di Mendrisio: 

43. Prolungamento del quai di carica- 
mento al nord . : 
Stazione di Locarno: 

44. Saldo lavori anno precedente . 


c) Case di guardia. 
45. Ingrandimento della casa di guardia 
o: 41 bio il viadotto del Kerstelen- 
ach. 
46 Casa di guardia n. 60, chilometro 
68.770, fra Wassen e Goeschenen, com- 
presa conduttura di acqua sorgiva 
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» 


wy 


> 


+ 


% 


I 


38, 434.38 
0,446.33 


3 253.40 


530.90 
4,151.76 


4,867.25 
919.85 
174,191.12 
15,827.60 
7,062.35 
3,337.35 
3,856.75 
6,447.91 


2,020.94 
14,491.59 


98,282 47 
6,355.69 
3,848.96 

74,261.93 

662.60 
1,746.60 
2,4171.95 
2,494.10 
1,190.25 

506.08 


437.69 


138.44 


2,550.25 


12,514 — 


47. Condotta di acqua per la casa di 


ARI, n. 62 presso Gceschenen . Fr. 392.35 
. Garitta al chilom. 166.482, fra Ri- 
pi e Taverna . ; > 597.45 


49. Casa di abitazione per il capo- -can- 

toniere 15 nella Biaschina, fra PAVOREO 

e Giornico : ; » 2,400 — 

d) Telegraf e segnali. 

50. Sedici apparecchi a soneria per bar- 

riere manovrati a distanza . ; » 1,837.60 
54. Apparecchio di blocco elettro- mecca. 

nico sul tronco Immensee-Buhl Goldiu »  38,724.71 
52. Telegrafo di servizio (tre fili telegra- 

fici e un filo telefonico pel tronco Im- 

mensee-Goldau). i à i . 0,272.05 


Totale per i lavori nuovi 
e complementari . . Fr. 743,747.32 


Aumento e perfezionamento 
del materiale d’esercizi» e delle officine centrali. 
a) Materiale rotabile. 

53. Dieci locomotive a tender separato, 

serie A°T, n. 211 a 220. 1 . Fr. 1,068,612.50 
54. Sei locomotive per servizio di ma- 

novra, serie ÈE?, n. 301 a 306. . »  294,673.02 
5d. Tachimetri per locomotive della serie 

*D'T, n. 101 a 131 . 6 » 25,006.10 
56. Dodici vetture di terza classe a quat- 

tro assi, n. 1251 a 1262. ; . » 334,800 — 
51. Centocinquanta carri per il trasporto i 


delle pietre, n. 5257 e 5306 . . >» 501,750 — 
58. Lavori ai carri per ERO di lunghi 
travi. i i . 2,045.29 


3) Forniture per l’Esercizio. 

29. Arredamento della stazione di smi- 
stamento di Buhl . ; . » 1,894.89 
i Deposito petrolio a Bellinzona . . 11,044.40 

. Stazione di carico degli accumula- 


i a Chiasso . ì » 12,844.93 
62. Trecentocinquanta accumulatori per 

l'illuminazione dei treni . > 89 688.85 
63. Locomobile adattata per l’illumina- 

zione elettrica dei cantieri i » 11,253.19 
64. Nuove piccole costruzioni e lavori di 

completamento . ì : . 2,082 68 
60. c) Forniture per le Officine centrali. » 86,013 77 


Totale per materiale d’esercizio 
e forniture . : ». Fr. 2,442 249.52 


Altre spese. 


66. Espropriazioni : 
a) Ufficio delle espro- 
IR e Autorità .Fr. 4,371.90 
b) Acquisio terreni, 
indennita per servità . » 110,219 — 
c) Misure preventive 
contro il rischio d’ in- 
cendio dalle scintille 
delle locomotive . . 990 — 
7 Fr. 415,140.90 
67. Rendita vitalizia della signora Hava- 
Favre per il 1898. : i . 10,000 — 


Totale delle altre spese Fr. 125,140.90 


RICAPITOLAZIONE. 


Lavori nuovi e complementari . Fr. 744,747.32 
Aumento e perfezionamento del materiale 

d'esercizio e delle officine centrali . » 2,442,249.52 
Altre spese . i i : . >» 125,140. 90 


SPESA TOTALE pel compimento 
delle antiche linee . . Fr. 3,818,137.74 


(Continua). 
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FERROVIA DEL SEMPIONE 


SUO AVVENIRE E FUTURE LINEE D'ACCESSO 


(Continuazione — Vedi numero 26). 


Si ha infatti generalmente l’opinione erronea che la catena 
delle Alpi sia una cerchia limitata alla serie delle punte più 
alte o più note come effettivamente ci appare quando la sì os- 
serva un po’ da lontano, e da vicino è impossibile farsi un 
concetto più esatto poichè non se ne vede volta per volta 
che una minima parte. 

La frontiera segue, almeno fra il Cenisio e il Sempione, la 
linea dello spartiacque, poichè dopo il Sempione la frontiera 
scende su spartiacque secondari verso la pianura tantochè 
al S. Gottardo, non solo tutto il versante Sud, ma anche 
tutta la valle del Ticino appartiene alla Svizzera. 

Se si osserva il gruppo delle Alpi fra il Cenisio e il Lago 
di Costanza lo si vede profondamente solcato da una gran- 
diosa divisione trasversale costituita dalle valli del Rodano 
e del Reno che si congiungono quasi o almeno arrivano a 
lambire una specie di nodo che è il S. Gottardo, impor- 
tantissimo per questo, mentre, come altitudine sta al disotto 
di molti altri purrti della catena principale e secondaria, 
tantochè come passaggio dalla valle del Rodano a quella rel 
Reno si hanno due punti più elevati al Colle della Furka 
e della Oberalp, fra i quali si trova il Colle del S. Gottardo. 

Inoltre quasi perpendicolarmente a queste due valli se 
ne staccano due altre che hanno servito appunto da linee 
d’accesso e sono quelle del Ticino e della Reuss. Nessun 
altro punto offre tanta facilità d’accesso e le due valli sovra- 
dette sono orientate quasi Nord-Sud com’ lo fu la galleria 
propriamente delta e questa passando attraverso il nucleo 
centrale sì rese indipendente dalle due grandi vallate Ro- 
dano e Reno che vi fanno capo, entro le quali forzatamente 
sboccano tutti gli altri passaggi. Solo mentre la vaHata del 
Reno anteriore è perpendicolare alla direzione Nord-Sud 
finisce col raddrizzarsi all’incontro del Reno posteriore e ad 
assumere la direzione Nord-Sud dei traffici naturali ed è 
in questa valle che sboccherebbe lo Spluga. 


Nessuna meraviglia quindi se il colle dello Spluga situato 
sullo spartiacque ove ripassa il confine dopo avervi incluso 
il Ticino ba avuto ed hai suoi partigiani, poichè se si ha 
per obbiettivo il bacino del Lago di Costanza esso era evi- 
dentemente la linea più diretta, ma la linea del Gottardo 
discesa nella zona dei laghi svizzeri raggiunge facilmente 
quel bacino evitando senza difficoltà il gruppo montagnoso 
al di là della valle del Reno. Inveve la valle del Rodano 
segue per lungo tratto quasi fino al Lago di Ginevra una 
direzione opposta alla linea dei traffici naturali, e corre 
chiusa fra le Alpi principali e un gruppo non meno ime 
portante che sta (oro dietro comprendente picchi elevatissimi 
e conosciuto sotto il nome di Alpi Bernesi; esse mascherano 
infatti l’obiettivo della direzione generale del Sempione, 
Berna, e per giungervi occorre perforare le Alpi Bernesi 
altrimenti bisogna scendere fino a Losanna e giungervi da 
Friburgo una volta raggiunta la pianura. 

Da Losanna, obbiettivo attuale del Sempione, si dirama 
infatti la linea per Berna, per Ginevra e la valle inferiore 
del Rodano e verso Digione-Parigi e il Nord della Francia, 
ma valicando un’altra increspatura, il Giura, che separa la 
Francia dalla Svizzera; attualmente la linea si eleva facendo 
un gomito accentuato verso Est fino a Pontarlier valicando 
a cielo aperto tale catena secondaria. 

La linea da Losanna a Vallorbes presso la frontiera ha 
un pendio limitato, ma è una linea stata costrutta ad un 
solo binario, non per traffico internazionale; e nel grandioso 
progetto del Meyer doveva essere rimaneggiata, trasformata 
a due binari e rettificata al pendio di m. 0.015 con una 
spesa di L. 2,700,000. 

Inoltre nel concorso francese èra compresa la costruzione 
di una nuova linea da Vallorbes a Frasne rettificante il 


« point de rebroussement » a Vallorbes e tutto il gomito 
di Pontarlier attraversando il Giura con una galleria di 
m. 6500; tutta la linea lunga più di 24 km. era preven- 
tivata lire 17,500,000 ciò che darebbe un abbreviamento 
effettivo di km. 417 sul tracciato attuale. 

AI di là di Frasne fino a Mouchard la linea doveva pure 
essere interamente ricostrutta per ribassare il pendio da 
20 mm. a 15 mm. con ulteriore spesa di lire 200,000 su 
36 km.: L. 7,200,000. 

Dal lato italiano si prese per molto tempo per obbiettivo 
Piacenza avendo sempre in vista la grande linea internazio- 
nale Calais-Brindisi e per la congiunzione a Piacenza avevano 
minore importanza le linee allora in progetto destinate a 
congiungere la testa Sud colla rete italiana. Effettivamente 
l'obbiettivo della prima concessione era il Lago Maggiore 
e da quello per la rete esistente a Milano. Ma quando il 
Sempione ancora non era deciso, quando il Ministro dei 
Lavori Pubblici diceva alla Camera in risposta ad una in- 
terpellanza: « Sarà il Sempione, sarà un altro traforo » 
la Camera votava la linea Novara-Domodossola come linea 
d'interesse locale reclamata sopratutto come la più diretta 
per congiungere Domodossola col capoluogo Novara mentre 
la linea per Arona avrebbe prodotto un allungamento di 
6 chilom e fin da allora quando l’on. Robecchi reclamava 
questa linea fu ripetuto che quando sarebbe stato compiuto 
il traforo del Sempione la linea sarebbe stata costrutta ed 
il Relatore diceva che la Novara-Domodossola era una linea 
d’interesse puramente provinciale alla quale fu aggiunto 
l'appellativo di « linea d’accesso al Sempione >. 


Novara, situata fra Milano e Torino e sulla linea per Ge- 
nova, sembrava soddisfare i due interessi opposti di Milano 
e Torino. Ellettivamente non ne soddisfaceva nessuno, tan- 
tochè il Piemonte reclamava come abbiamo detto la linea 
Santhià-Burgomanero senza che gli animi siano concordi 
poichè è sorta recentemente in Piemonte un’agitazione in 
favore di una linea più diretta Torino-Borgosesia-Domodos- 
sola, una variante cioè della famosa ferrovia prealpina che 
dovrebbe forare alla base tutti i contrafforti delle Alpi. 

Abbiamo detto che ìl traffico previsto del Sempione sarà 
di circa 400,000 unità chilometriche che a Gravellona si 
separeranno, e se anche si ammette che la metà di queste 
passassero per la Santhià-Borgomanero lunga 42 chilom. e 
preventivata in 13 milioni dai quali dedotti anche 41 milione 
di contributi locali, si avrebbe che i 12 milioni necessite- 
rebbero circa 600,000 franchi tra interessi ed ammortamento 
con i quali si può sopperire ad un abbandono di tariffa sui 
30 km. valutati a L. 0.06 per unità chilometrica fino alla 
concorrenza di 330,000 unità chilometriche, che è impos- 
sibile siano raggiunte poichè tutto il traffico della linea del 
Cenisio si aggirò intorno a 200,000 unità. 

Il carattere di linea internazionale di grande traffico che 
sì prevedeva pel Sempione esigeva la limitazione del pendio 
a 15 mm. su lutto il percorso, e con tale limitato pendio 
l'ing. Meyer aveva pure studiato la linea d’accesso Sud. 
Ma abbandonate le rettifiche della rete francese (perchè 
proposte dalla Svizzera e non dalla Francia) e perduto il 
concetto di linea concorrente, l’Italia accettò o impose il. 
limite di 25 mm. per la linea d’accesso Sud. Però l’osta- 
colo frapposto dalla catena del Giura alle comunicazioni 
ferroviarie lia spinto in questi ultimi tempi la Svizzera a 
reclamare dei trafori in sussidio dei valichi a cielo aperto 
Nantua a Pontarlier. 

Oggi non si parla più delle rettifiche della rete svizzera 
nè della rete francese ma solo dell’abbreviamento fra Frasne 
e Vallorbes per la quale delle trattative sarebbero già im- 
pegnate fra il J. S. e la Compagnia Paris-Lyon-Méditerranée. 
Abbiamo avuto conferma di queste trattative ed una notizia 
apparve in un importante giornale francese che diceva che i 
lavori sarebbero stati eseguiti dalla ricca rete francese con 
una partecipazione del: 30 0{0 della rete svizzera. 

Ginevra reclama una più rapida congiunzione colla rete 
francese: mediante il traforo del Colle della Faucille ed il 
Consiglio Comunale di Lione emetteva un voto favorevole 
a questa congiunzione. Per l’Italia è più importante che si 
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eseguisca la rettifica dell’attuale valico del Giura che in- 
teressa più direttamente la linea del Sempione ed i suoi 
interessi collimano con quelli del Jura-Sempione. 

Tale rettifica abbrevierebbe il percorso come abbiamo 
detto e eliminerebbe il tratto in ascesa 25 0/00 e curve di 
300 m. senza però togliere il grande inconveniente dovuto 
alla presenza delle Alpi Bernesi per le comunicazioni col 
Nord-Est dell'Europa e che obbligano per giungere a Berna 
di fare un giro vizioso sia da Lucerna sia da Losanna, e 
perciò nell'ultima votazione popolare per il riscatto delle 
ferrovie svizzere fu compresa anche la votazione di un cre- 
dito di L. 80,000 per lo studio di un passaggio delle Alpi 
Bernesi e precisamente sotto il Loetschberg propugnato e 
studiato in via di massima dal sig. Teuscher di Berna che 
insieme ad altri ne chiese ed ottenne da tempo la conces- 
sione, e segnaliamo ai colleghi l’ardita iniziativa di questo 
antico magistrato al quale l'età non impedisce i disagi di 
simili studi. 

Ci riferiamo per questo traforo a quanto abbiamo scritto 
nel Monîtore Tecnico aggiungendo che il sig. Teuscher ha 
dato alla luce un ulteriore studio nel quale non vediamo 
altro inconveniente che una stazione sotterranea presso lo 
sbocco Nord a Frutigen sotto la vallata della Kander ove 
delle filtrazioni sono già da temere, data l’inclinazione degli 
strati. | 

La linea Gravellona-Arona fu studiata dall’ing. Pensa e 

reventivata nel 1882 a L. 243,000 al chilometro, ossia a 

000,000 in cifra tonda per i 33 km. oggi ridotti a 30 fra 
Arona e Gravellona apportante un abbreviamento di 12 km. 
per le direzioni di Milano, la Lombardia ed il Veneto. 


Il costo dei terreni da espropriare sarà probabilmente: 


maggiore oggi epperciò serberemo il prezzo di 8 milioni per 
i 30 km. ì quali necessiteranno 400 mila lire fra interessi 
ed ammortamento o 13,333 al chilometro. 

Ora il Comitato del Sempione chiede nel suo Rapporto 
del 97 la sovvenzione di L. 4000 al km. per cui resterebbe da 
ottenere dal traffico L. 9333 al km. o anche sole 8333 se si 
ottenessero le L. 5000 come per la Santhià-Borgomanero. 

Questa linea offrirà delle pendenze ridotte ed eviterà di 
elevarsi inutilmente a Gozzano che è circa 150 m. più alto 
del Lago Maggiore, epperciò l'esercizio di questo tronco sarà 
facile come spese di trazione e supponendole del 50 0/0 
occorrerà un introito di 18,666 al km. ossia un traffico di 
322,000 unità chilometriche col sussidio di 4000, o 272,000 
col sussidio di 5000. 


Non nascondiamo che questo traffico è assai elevato ma 
oltre il contributo del Sempione propriamente detto vi è da 
contare sopra un forte traffico locale poichè la Sesto-Arona 
l'aveva già nell’84 di 251,000 unità e noi abbiamo previsto 
il prezzo medio di 6 centes. per star bassi nelle valutazioni. 

Ynoltre le destinazioni verso e al di là di Milano avranno 
un'importanza maggiore di quelle che potrebbe servire la 
linea Santhia-Borgomanero la cui zona d’azione sarebbe 
limitata da quella che fa già capo al Cenisio, e militano 
in favore di questa linea altre ragioni d’ordine diremo così 
morale. Infatti se le merci seguono i percorsi che le Com- 

agnie credono loro di assegnare come più favorevoli e che 

in generale sono quelli in cui il movimento è già accentuato 
perchè ivi trovano le stazioni organizzate e il personale 
adatto, i viaggiatori scelgono generalmente il percorso più 
rapido ed economico e a parità di queste condizioni si la- 
sciano infiuenzare dall’attrattiva del percorso. 

Per i viaggiatori la linea del Sempione che attraverserebbe 
regioni così pittoresche ha il suo prolungamento indicato 
verso il Lago Maggiore e il minor pendio di questa linea 
militerebbe in favore anche delle merci se, come abbiamo 
detto, il Governo Italiano non avesse indicato il 25 0]00 
come limite massimo, ciò che obbligherà ad una data com- 
posizione di treni da Brigue fino a Milano e viceversa, 
essendo sempre il pendio massimo anche se limitato quello 
che impone la composizione del treno. 

È evidente che Milano tenderà ad attirare a sè il movi- 
mento dei viaggiatori, ciò che gli sarà più facile che a Torino 
poichè quelli da e per Torino hanno già, per una gran 


parte della regione servita dal Sempione, la via del Cenisio 
e perciò reclàma la sovvenzione massima con tanta più au- 
torità inquantochè il Governo ha chiesto e pesato per avere 
un contributo al Sempione. Fin dal 94 abbiamo criticato il 
metodo iniziato per la prima volta di chiedere tali contributi 
regionali per un’opera d'interesse nazionale, poichè sarebbe 
stato molto più conveniente che la Nazione si addossasse 
anche quest'onere di L. 4.000,000 senza contrarre gli ob- 
blighi verso il Piemonte, Liguria e Lombardia che finiranno 
per rappresentare un sacrificio molto maggiore. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gazzetta Ufficiale del 6 corrente (n. 156) pubblica 
il seguente Decreto, che istituisce presso il Ministero dei 
Lavori Pubblici una Commissione Centrale permanente per 
l'esame preventivo delle domande per derivazione di acque 
pubbliche: 

Art. 1. È istituita presso il Ministero dei Lavori Pub- 
blici una Commissione Centrale permanente per l’esame 
preventivo delle domande per derivazione di acque pub- 
bliche, su cui il Ministro dei Lavori Pubblici, o diretta- 
mente, o su richiesta dei Ministri delle Finanze e dell’Agri- 
coltura ed eventualmente di quelli della Guerra e della 
Marina, creda opportuno promuoverne il voto per speciali 
considerazioni. 

Art. 2. La Commissione Centrale permanente sarà com- 

osta: 
i a) Del Presigente della Sezione idraulica del Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici, che ne ha la presidenza; 

b) Di dug membri del Consiglio Superiore predetto; 

c) Di un membro del Comitato Superiore delle Strade 
ferrate; 

d) Di un R. Ispettore Capo-tecnico delle Strade fer- 
rate; 

e) Di un Sostituto Avvocato Generale erariale, desi- 
gnato dall’Avvocato Generale; 

f) Di un industriale nominato dal Ministro di Agri- 
coltura, Industria e Commercio; 

9) Di un rappresentante di ciascuno dei Ministri dei 
Lavori Pubblici e delle Finanze, e di un rappresentante del 
Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio, designati 
dai rispettivi Ministri tra i funzionari aventi grado non in- 
feriore a Cspo Divisione; 

h) Di un rappresentante di ciascuno dei due Ministeri 
della Guerra e della Marina, aventi grado non inferiore a 
tenente colonnello, quando si tratti di domande per le quali 
sieno direttamente o indirettamente interessati Stabilimenti 
od Opifici dipendenti dlle rispettive Amministrazioni; 

) Del Capo dell’Ufficio trasporti del Comando del Corpo 
di Stato Maggiore, quando si tratta di derivazioni di acque 
che interessino il servizio ferroviario. 

Due funzionari, l’uno tecnico, l’allro amministrativo, col 
grado di Capo Sezione, eserciteranno le funzioni di Segre- 
tario. 

Art. 3. In quanto possa avere attinenza col servizio delle 
Strade ferrate, potranno essere chiamati e prender parte 
alle discussioni della Commissione Centrale, per opportuni 
schiarimenti e notizie, funzionari delle Società ferroviarie, 
da queste all'uopo delegati. 

Art. 4. La nomina dei componenti e dei Segretari della 
Commissione Centrale, sarà fatta pes decreto del Ministro 
dei Lavori Pubblici. 

Art. 5. Parimenti con decreto del Ministro dei Lavori 
Pubblici, di concerto con quelli delle Finanze e dell’Agri- 
coltura, saranno stabilite le norme con cui la Commissione 
dovrà funzionare. di 


In seguito a questo decreto, in un altro decreto sono 
nominati i componenti della Commissione stessa. Essi sono: 
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Monitore delle Strade Ferrat 


e] e —____—_——__a 


Comm. Natalini, presidente della sezione rdraulica del 
Consiglio superiore dei Lavori Pubblici, presidente; comm. 
Maganzini e comm. Bervoldi, ispettori superiori del Genio 
civile; comm. Zocchi, ispettore superiore delle strade fer- 
rate; cav. Saccardo, ispettore-capo; comm. Bernasconi, 
capo-divisione alle finanze; comm. Callegari, capo-divisione 
dell’agricoltura; cav. Nardelli, capo-divisione dei lavori 
pubblici; comm. Baccarani, avvocato erariale; on.. Crespi, 
industriale; cav. Bellini, colonnello di. stato maggiore; 
cav. Caveglia, colonnello del genio ; cav. Mirandoli, tenente- 
colonnello del genio. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
è DeL MONITORE 


L'autonomia del porto di Genova 
ed il progetto del Consorzio. 


La Commissione per l'autonomia del porto di Genova 
ha terminato i suoi lavori. Dopo approvata la Relazione 
della Sotto-Commissione amministrativa, formulò un pro- 
getto di Consorzio per l'autonomia, che sarà composto di 
venti persone, dieci nominate, oltrechè il presidente, dal 
Governo, e dieci da vari enti interessati. 

Il presidente sarà nominato con decreto reale all’in- 
fuori dei membri del Consorzio. 

I membri nominati dallo Stato saranno elettivi: un 
consigliere di Prefettura, scelto dal Ministero dell'Interno; 
un ispettore del Genio Civile, scelto dal Ministero dei 
Lavori Pubblici; un ispettore tecnico delle Strade ferrate, 
pure nominato dal Ministero dei Lavori Pubblici. 

Saranno membri di diritto; l’intendente- di finanza a 
Genova, l’ingegnere-capo del Genio Civile a Genova, il 
direttore dell'Ufficio idrografico della Marina a Genova, 
il capitano del porto a Genova, l’ispettore-capo delle Strade 
Ferrate del Circolo di Genova, e il direttore della Do- 
cana di (Genova. 

Saranno membri elettivi scelti dalle provincie: un con- 
sigliere provinciale, nominato dal Consiglio provinciale di 
Genova e da ciascuna delle altre provincie concorrenti 
nelle spese in misura non inferiore ai cento millesimi 
corrispondenti al contributo annuo. 

Quelli scelti dai Comuni, lo saranno dal Consiglio co- 
munale di Genova e da ciascuno degli altri Comuni con- 
correnti nelle spese per il porto in misura non inferiore 
ai trenta millesimi del contributo annuo. 

Le Camere di Commercio saranno rappresentate da un 
membro di diritto, che è il presidente della Camera di 
Commercio di Genova, e da membri elettivi, cioè da un 
membro per ciascuna delle provincie che hanno diritto 
alla rappresentanza per il contributo ; da un capitano ma- 
rittimo e da un armatore nominato dall'assemblea degli 
elettori commerciali di Genova nella categoria dei capitani 
marittimi e armatori. 

L’Amministrazioue ferroviaria sarà rappresentata da 
due funzionari superiori. 

Per la parte finanziaria, cui la Commissione ha dedi- 
cato maggiori studi, essa ha stabilito la somma da de- 
stinarsi pei lavori del porto in 50 milioni, compresa fra 
questi la parte dei 17 milioni e mezzo già stanziati colla 
legge 2 agosto 1897, la quale parte è già destinata pei 
lavori portuali. 

Colla Relazione finanziaria e col progetto di legge per 
l'istituzione del Consorzio, la Commissione ministeriale 
ha esaurito il proprio còmpito. Noì ci auguriamo che 
questo poderoso lavoro possa trovare prospere sorti presso 
il Ministro dei Lavori Pubblici, che già si mostrò tanto 


favorevole al concetto dell’autonomia, quanto presso il 
Parlamento. 

L'attuazione di questo concetto avrebbe il vantaggio di 
offrire il mezzo pronto ed efficace per dare una conve- 
niente sistemazione al porto di Genova; di garantire che 
le lievi tasse di cui saranno colpite le merci transitanti 
nel porto, saranno per intiero esclusivamente destinate a 
quei lavori; ed infine offrirà il primo esempio in Italia 
di un vero decentramento amministrativo. 

>< 
Per la stazione internazionale del Sempione. 


Il 6 del corrente mese si è tenuta, presso il R. Ispet- 
torato Generale delle concessioni e delle costruzioni delle 
strade ferrate, una conferenza preliminare fra i rappre- 
sentanti delle varie Amministrazioni interessate, nella 
quale fu discusso l'importante arsomento dell'ubicazione 
e del servizio della futura stazione internazionale del Sem- 
pione. Fra breve seguirà una conferenza internazionale a 
Berna sullo stesso argomento. 

>< 
Trasporto delle derrate alimentari fra la Sicilia e Malta. 


Sappiamo che fra la Società delle Strade Ferrate della 
Sicilia e la R. Ungarica Società anonima di navigazione 
Adria, è stato concordato uno schema di convenzione per 
il trasporto delle derrate alimentari e prodotti agricoli 
dalle stazioni della Rete Sicula con destinazione a Malta. 

Trattasi di provvedimento che recherà non poco van- 
taggio al traffico ferroviario ed al commercio di espor- 
tazione dall'isola. Ci consta, a questo proposito, che il 
Ministero dei Lavori Pubblici ha, in massima, approvato 
lo schema di convenzione, ed ha anche raccomandato al 
Ministero delle Finanze che le formalità doganali siano 
rese il più possibile semplici, onde evitare qualsiasi in- 
tralcio al nuovo traffico che si tratterebbe di istituire. 

x < 


Servizio cumulativo ferroviario marittimo generale. 


Ci consta che il Ministero delle Poste e dei Telegrafi, 
prendendo argomento che dal 1° luglio corrente sono state 
attuate le nuove tariffe marittime, e che quindi la Com- 
missione incaricata del riordinamento del servizio cumu- 
lativo ferroviario marittimo generale, avrà gli elenchi ne- 
cessarì per proseguire nel suo lavoro, che fu interrotto 
anche a causa del coordinamento delle tariffe ferroviarie, 
ha interessato il Ministero dei Lavori Pubblici a vedere 
se non sia quindi il momento di riprendere, col propo- 
sito di portare a compimente il lavoro, le riunioni della 
Commissione medesima. 


U 


>< 
Ferrovia Battipaglia-Reggio. 


(Progetto di deviazione). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha rassegnato al Ministero dei Lavori Pubblici 
un progetto per provvedere alla deviazione della linea 
Battipaglia-Reggio fra i chilom. 368.206.56 e 368.891.89, 
allo scopo di provvedere a garantire in modo definitivo 
l'incolumità dell’esercizio, sottraendo la ferrovia dal pe- 
ricolo di caduta dei massi dalla costa, tra le stazioni di 
Favaggina e di Bagnara. La spesa preventivata ammonta 
a L. 445,000 complessivamente. 

Unitamente al progetto la Società ha sottoposto all’ap- 
provazione governativa gli schemi di contratto e di ta- 
riffa per l'appalto dei lavori di terra, di muratura ed 
accessori, nonchè l’elenco delle Ditte che essa propone di 
invitare alla gara. 

Le principali opere da eseguirsi consistono; 1. nello 


spostamento della strada provinciale all’estremo Reggio 
della deviazione; 2. in una galleria in sotterraneo, della 
lunghezza di m. 477, prolungata artificialmente di m. 55 
verso Battipaglia e di m. 72 verso Reggio; 3. nel rial- 
zamento della strada provinciale per m. 165; 4. nella 
costruzione dell’armamento sulla nuova sede e nella ri- 
mozione di quello esistente sulla tratta da abbandonarsi. 

I lavori suaccennati faranno carico al conto delle co- 
struzioni. 

(Costruzione di una galleria). 


La Mediterranea ha pure presentato all'approvazione go- 
vernativa la proposta per la costruzione di una galleria ar- 
tificiale fra i chilom. 206.314.76 e 206.852.76 della linea 
Battipaglia-Reggio, tra le stazioni di S. Lucido e di Fiume 
Freddo, allo scopo di garantire quel tratto di ferrovia 
dalla caduta di massi. La spesa totale all'uopo occorrente 
ammonta a L. 35,000, e la Società propone di provve- 
dere all'esecuzione delle opere mediante appalto a lici- 
tazione privata, giusta l'art. 65 del capitolato d'esercizio. 


l >< 
Ferrovia Colico-Chiavenna. 
(Progetto di lavori). 
L’Adriatica ha presentato all'approvazione governativa 


la proposta dei lavori occorrenti per rivestire in mura-” 


tura la calotta delle gallerie di Verceia e di Campo, nei 
tratti compresi fra i chilometri 8.937.70 e 9.171.70, e 
10.536.35 e 10.842.69 della ferrovia da Colico a Chia- 
venua. Trattasi di provvedimenti chiesti dai delegati delle 
Società esercenti ed ammessi dai delegati governativi al- 
l'atto della consegna definitiva della linea predetta. La 
spesa preventivata per l’esecuzione delle opere considerate 
nel progetto ammonta a L. 100,800, da approvarsi a ca- 
rico del fondo delle costruzioni. All’esecuzione dei lavori 
la Società propone di provvedere mediante appalto a li- 
citazione privata, a forma dell'ultimo capoverso del ca- 
pitolato d’esercizio. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato una pro- 
posta dell’Adriatica, riguardante l’esecuzione dei lavori 
occorrenti per munire di parapetti alcuni ponticelli e muri 
di sostegno lungo la ferrovia Sondrio-Colico-Chiavenna. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 9230, ed alla 
esecuzione dei lavori si provvederà mediante appalto a 
trattativa privata con una Ditta favorevolmente conosciuta 
dall’Amministrazione. 

Pad 


Statistica grafica dei trasporti di carbone. 


Siamo informati che il R. Ispettorato Generale del- 
l'esercizio delle Strade Ferrate si sta occupando della com- 
pilazione di una statistica grafica dei trasporti di carbon 
fossile, per la quale ha richiesto gli occorrenti elementi 
alle varie Amministrazioni ferroviarie. Nella statistica sa- 
ranno indicate le provenienze degli arrivi e la destina- 
zione delle partenze, ed offrirà quindi un quadro generale 
del movimento di siffatta merce, nel quale sarà indicata 
anche la quantità di combustibile fossile che serve al- 
l’uso proprio dell'esercizio ferroviario e la quantità di 
quello importato per uso dei privati. 

Ci consta essere intendimento dell'Ispettorato di ulti- 
mare il lavoro per la fine del corrente anno per poterlo 
far figurare all'Esposizione mondiale di Parigi assieme 
agli «altri lavori dell'Ispettorato stesso e del Ministero 
dei Lavori Pubblici. 

Ci risulta poi anche che la predetta Amministrazione 
ferroviaria governativa ha in animo di compilare e di 
pubblicare ogni anno una qualche statistica grafica per 


e degli interessi materiali 


nt ll capienti iti mi dl _- 


taluna delle principali voci di tariffa, analoga a quella 
che ha pubblicato qualche anno fa pei trasporti dei vini 
e mosti durante l’anno 1891. 
>< 
Il treno bis Modane- Brindisi. 

Ci viene assicurato che il Ministero delle Poste e Te- 
legrafi ha deciso l'accettazione delle proposte delle So- 
cietà per la conservazione del treno bis Modane-Brindisi 
in servizio dei viaggiatori da Londra alle Indie, subor- 
dinando, ben inteso, la cosa all'annuenza del Ministero 
del Tesoro per la inscrizione della maggior somma al- 
l’uopo occorrente nel bilancio del Ministero delle Poste 
e dei Telegrafi. 

Ciò farà sì che si potranno accelerare gli ultimi ac- 
cordi per l'esperimento dei provvedimenti escogitati nella 
conferenza di Roma dell'aprile p. p., dai quali si spe- 
rano buoni risnItati per la ripresa del traffico dei viag- 
giatori da Londra alle Indie, e viceversa, per la via di 
Brindisi. 1 

>< 
La Commissione internazionale 
del Congresso delle Strade Ferrate. 


"Il 29 corrente mese avrà luogo a Bruxelles la riunione 
annuale della Commissione internazionale del Congresso 
delle Strade Ferrate per approvare il conto dell'annata 
1898-99 e stabilire il preventivo del 1899-1900, nonchè 
discutere il progetto di revisione dell'art. 11 degli sta- 
tuti, e gli affari correnti. 

>< 
Società Strade Ferrate Napolitane. 
(Per due coppie di treni suburbani). 

Abbiamo da Napoli che la Direzione dell’esercizio per 
la Società delle Strade Ferrate Napoletane ha presentato 
domanda al Ministero dei Lavori Pubblici per ottenere 
l'autorizzazione di attivare due coppie di treni suburbani, 
composti esclusivamente dì vetture di 3 classe. 

La distribuzione dei biglietti per detti treni dovrebbe 
essere fatta sui treni stessi, i quali non dovrebbero ol- 
trepassare la velocità di 30 km. all'ora. Al prodotto dei 
ripetuti treni dovrebbe applicarsi la tassa erariale della 
piccola velocità. 

Per ora i detti treni verrebbero attuati in via d’espe- 
rimento, salvo ad esaminare in seguito, colla scorta del 
risultato dell'esperimento medesimo, se convenga o meno 
di renderli definitivi. 

>Z 
I'errovia del Gottardo. 


L'Assemblea generale degli azionisti, tenutasi, secondo 
avevamo preannunziato, il 30 giugno p. p., ha approvato 
i conti del passato esercizio, la Kelazione del Consiglio 
d’Amministrazione, di cui abbiamo intrapresa la tradu- 
zione, e votato un dividendo del 6 per cento e l’ammis- 
sione di un nuovo prestito di 10 milioni al 4 0/0. 

D><Z 
I rappresentanti del Ticino nella ferrovia del Gottardo. 

Il Governo ticinese confermò, per il nuovo periodo 
triennale, il consigliere Giuseppe Stoffel, direttore della 
Banca Cantonale ticinese, e l’avv. consigliere Girolamo 
Vigezzi, sindaco di Lugano, quali rappresentanti del Can- 
tone Ticino al Consiglio d’Amministrazione della ferrovia 
del Gotterdo. 

Pa 
Una cattedra di scienza ferroviaria. 


Dicesi che l’ing. Adolfo Rossi, del quale abbiamo già 
annunciate le dimissioni da Ispettore del R. Ispettorato 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Generale delle Strade Ferrate, esprimendo il nostro di- 
spiacere che lo Stato perdesse l’opera attiva ed intelli- 
gente di un funzionario così profondo conoscitore del si- 
stema ferroviario, avrebbe ora accettata la docenza di 
scienza ferroviaria all'Università di Torino. 
> 
Ferrovie Sicule. 


Pel 14 corrente mese l’on. Ministro Lacava ha con- 
vocato a Roma una riunione di deputati siciliani per ac- 
cordarsi circa il miglioramento degli orari delle Ferrovie 
Sicule, per cui egli fece fare degli studi, e specialmente 
per agevolare le comunicazioni dell'interno dell’isola col 
continente. 

>< 


Obbligazioni ferroviarie e vincoli cauzionali. 


Il Consiglio di Stato, a sezioni riunite, relatore l’ono- 
revole comm. Inghilleri, su richiesta del Ministero del 
Tesoro, ha dato parere che sulle obbligazioni ferroviarie 3 
per cento, purchè passate direttamente a debito dello Stato, 
possono stabilirsi vincoli cauzionali parificati a ipoteche. 
In conseguenza di tale parere favorevole, la Banca d'Italia 
è stata autorizzata a Impiegare 7 milioni di questi va- 
lori come cauzione per le ricevitorie provinciali da essa 
esercitate. 

ed 


Bighetti d'andata e ritorno tra Fabriano e Roma. 


Ci informano da Fabriano che quel Municipio ha in- 
stato presso il Ministero dei Lavori Pubblici allo scopo 
di ottenere l’istituzione dei normali biglietti di andata 
e ritorno per Roma, i quali riuscirebbero di incontesta- 
bile utilità per i commercianti e per tutti coloro che 
hanno interessi, e sorio moltissimi, colla capitale. Gli in- 
teressati osservano che si potrebbe partire da Fabriano 
alle ore 0.55 ed arrivare a Roma alle 7, per ripartirne 
alle 22.30, e quindi con una sosta molto lunga pel di- 
sbrigo degli affari senza il bisogno di dover pernottare a 
Roma. 


>XKI 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Biglietti di andata e ritorno). 

La Direzione delle Strade Ferrate Meridionali ha di- 
sposto per l'istituzione, in via di esperimento, dei nor- 
mali biglietti di andata e ritorno delle tre classi da Pe- 
scara per Solmona e da Popoli e S. Valentino per Pescara. 

>< 
Sospensione di treni direttissimi. 


Dal giorno 6 corrente sono stati sospesi fino a nuovo 
avviso i treni direttissimi fra Roma-Firenze e Firenze- 
Roma, coi numeri 1 e 2. 

> 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato: 

Ha manifestato il parere che possa approvarsi una 
variante ed il relativo nuovo prezzo al progetto d'appalto 
riguardante l'esecuzione dei lavori di approdo dei ferry- 
_ boats nel porto di Messina; 

Ha espresso l'avviso che siano meritevoli della supe- 
riore approvazione la perizia e la tariffa supplementare 
riguardanti le opere di approdo dei ferry-boats nel porto 
di Reggio Calabria, pel lotto C, in appalto all’Impresa 
Bertoldo Kolher di Savona; 

Ha opinato che possa essere approvato un atto di 
transazione concordato col Comune di Caltanissetta, a de- 
finizione della lite vertente circa al concorso di esso Co- 


mune nella maggiore spesa incontrata dallo Stato per 
avvicinare la stazione ferroviaria omonima all’abitato. 
>< | 
Tariffe internazionali. 


È in corso un decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale sì ap- 
prova la proposta che la Mediterranea ha presentato, di 
accordo coll’Adriatica e colla Sicula, per l’attuazione di 
un terzo supplemento alla tariffa italo-francese per tra- 
sporto delle merci a grande velocità, o piccola velocità, 
e del bestiame. 

PR 


Tariffe ferroviarie italiane. 


È stato concesso al signor F. Albini di Robbiate di 
effettuare con treni diretti le proprie spedizioni di bozzoli 
vivi,.in partenza dalle stazioni della linea Teramo-Giu- 
lianova, con destinazione a Paderno d'Adda. 

Contemporaneamente è stata autorizzata la Società eser- 
cente ad accordare, durante la stagione bacologica del 
1899. alle Ditte che ne facciano domanda, la facoltà di 
inoltrare le spedizioni di simile merce coi treni diretti. 

— Sappiamo che il Ministero d'Agricoltura, Industria 
e Commercio ha fatto pratiche presso il Ministero dei 
Lavori Pubblici, atfinchè induca le Società ferroviarie a 
consentire che, per i trasporti di sali di rame, esse ri- 
nunzino al certificato dei Comizi agrari, attestante che 
quei sali servono unicamente a scopo agricolo, essendo 
rarissimo il caso che il solfato di rame venga usato per 
altri scopi che non siano quelli agrieoli. A questo pro- 
posito ci consta che il Ministero dei Lavori Pubblici ha 
officiato le Società ferroviarie ad annuire alla domanda. 


— È stato concesso, in via permanente, alla Ditta 
Francesco Parisi di eseguire i suoi trasporti di travature 
di ferro, in destinazione della Bulgaria, via Cormons, 
nella quantità di almeno 100 tonn. per ogni periodo an- 
nuale, colla riduzione del 25 0|0 sui prezzi della tariffa 
speciale interna a piccola velocità, n. 116 F. 

— Sappiamo che le Amministrazioni ferroviarie del Me- 
diterraneo e dell’Adriatico, interessate a studiare la que- 
stione della possibilità che esse concorrano con una mag- 
giore misura nella riduzione portata dai prezzi della ta- 
riffa eccezionale 1002, per i trasporti di vini, ecc, in 
destinazione all'estero, hanno dichiarato di non potere 
aderire alla domanda, specialmente per la considerazione 
che le riduzioni già consentite lasciano nei prezzi della 
detta tarilfa eccezionale un margine a mala pena rimu- 
nerativo, massime per la parte maggiore dei trasporti che 
fruisce del trattamento anche più ridotto, stabilito pei 
quantitativi annui di 2000 e più tonnellate. 

— Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e 
dell'Adriatico, di comune accordo, hanno proposto al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici la proroga per altri due anni 
dell'esperimento della tariffa locale n. 229, piccola ve- 
locità, per i trasporti di piastre còti ordinarie e di altre 
pietre molari da Belluno, Bergamo, Gorlage e Paratico, 
la quale scade col 31 agosto p. v. 

— L’Adriatica, d’accordo colla Mediterranea, ha sot- 


toposto alla superiore approvazione la proposta di aggiunte 


e modificazioni alla nomenclatura delle tariffe italiane per 
quanto riguarda i trasporti di erbaggi essiccati. 

— La concessione accordata alla Ditta Schenzer e Comp. 
per i suoi trasporti di capelli, venne modificata, sosti- 
tuendo, alla condizione del peso minimo di chilogr. 2500 
per vagone, quella del prezzo minimo di L. 0.306 per 
vagone e chilometro. 


e degli interessi materiali 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Terfino-Chieri-Piovà-Casale. — 
Il Consiglio Municipale di Torino ha approvato il sussidio 
di un milione per la ferrovia Torino-Piovà-Casale, compu- 
tanlo, per formare tal somma, il valore dei terreni di pro- 
prietà municipale, che potessero occorrere per la sede fer- 
roviaria, 0 per la stazione, e con riserva di speciali tratta- 
tive quando la stazione, anzichè a destra, fosse stsbilita a 
sinistra del Po. 

Tale concorso sarebbe subordinato alle condizioni: 

1. Di tariffe per merci e per viaggiatori mai superiori 
a quelle della rete generale o delle linee più favorite di 
€888; 

2. AI servizio cumulativo con stazioni comuni alle fer. 
rovie esistenti, e specialmente in Chieri ed in Casale; 


3. Al pagamento, tanto per il 1° tronco come per il 2°, 


dopo un anno di regolare esercizio. 


Ferrovia Valoenza-Voghera. — Gli on. rappre- 
sentanti dei collegi di Voghera, Casale Monferrato e Va- 
lenza, allo scopo di ritornare sulla pratica relativa alla fer- 
rovia Valenza-Voghera, che formò già oggetto di discussione 
fin dal 4878 sul progetto studiato dall'ing. Vincenzo’ Sol- 
dati, hanno stabilito di tenere un'adunanza degl’interessati, 
a Valenza, domani 9 luglio. 

L'importanza della linea ferroviaria, che si collega col- 
l’altra, pure in progetto, Torino Piovà-Casale, così da 
formare il percorso più breve fra Torino e la pianura 
Emiliana, ha persuaso dell’opportunità d’invitare all’adu- 
nanza suddetta anche i Sindaci di Torino e di Casale, 


Ferrevia Thiene-Asiago-Bassano, — Alla sol- 
lecitudine dimostrata dal Comitato promotore della ferrovia 
Asiago-Thiene van rispondendo degnamente i Comuni inte- 
ressati a cui il Comitato chiede il contributo preventiva- 
mente fissato per la costruzione di questa linea. Il comune 
di Piovene fu il primo a pronunziarsi in argomento e ad 
accettare la sua quota di concorso: venne poi Canè Chiup- 
pano, il cui Consiglio Comunale votò all'unanimità la sua 
quota di sussidio, plaudendo all'iniziativa del Comitato e 
riconoscendo la grande importanza della linea. Così pure 
il Consiglio Comunale di Asiago deliberò di concorrere con 
300 mila lire alla costruzione della Thiene-Asiago, ponendo 
a condizione che la ferrovia sia ultimata entro cinque anni. 
Contemporaneamente il Consiglio Comunale di Asiago deli- 
berò di concorrere con 150 mila lire alla costruzione della 
Bassano-Asiago, ponendo a condizione che la ferrovia sia 
compiuta entro cinque anni e che metta capo alla stazione 
ferroviaria di Bassano. E’ certo che anche gli altri Comuni 
interessati a cui si chiede la prevenlivata quota di concorso 
dovranno pronunciarsi in merito al più presto, poichè una 
nuova domanda di concorso dovrà esser poi sottoposta al 
Consiglio provinciale. 


Ferrovia Fossano-Mondovà. — L'on. Giaccone 
ha conferito col ministro Lacava e col sotto-segretario Chia- 
pusso per ottenere un aumento nel sussidio chilometrico 
pel prolungamento della ferrovia Fossano-Mondovì finc a 
Villanova. 

L'on. Chiapusso promise di sottoporre nuovamente la 
domanda al Comitato superiore delle ferrovie. 


Ferrovio cconomiche e Tramvie pisane. 
— In seguito alle deliberazioni adottate dall'assemblea degli 
azionisti circa la riduzione detl'antico capitale sociale a 
L. 500,000, e al successivo reintegro del capitale medesimo 
fino a L.1,200,000 mediante la creazione di 3500 azioni nuove 
da cedersi alla pari, il Consigtio di amministrazione della 
Società italiana per le ferrovie economiche e tramvie a va- 
pore della provincia di Pisa ha stabilito che le azioni esi- 
stenti debbano essere surrogate con azioni nuove nella pro- 
porzione di 12 vecchie con 5 nuove. I possessori di dette 
azioni dovranno quindi presentarle entro it mese di luglio 
corr. alla Banca Manzi e C. in Roma. 


Ferrovia Lucca-Wodena-Pavullo. — Nella 
adunanza tenuta l’altro ieri a Livorno dal Comitato inter- 
Rea per la ferrovia Lucca-Modena-Pavullo, si deli- 

erò all'unanimità d’attendere il risultato degli studi della 

provincia di Modena sulla costruzione del tronco Lucca- 
Modena, risultato dal quale si avrà norma per conciliare 
gl’interessi di tutte le provincie. Tali studi saranno ulti- 
imati per la fine di settembre. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1898 al 30 giugno 1899. — Nella decade dal 21 al 
30 giugno 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,959,530.35, con un aumento 
di L. 270,594£.10 sulla corrispondente decade dell’esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal1°luglio 1898 al 30 giugno1899 
si ragguaglia a L. 140,227,671.90, presentando un aumento 
di L. 7,151,074.53 in confronto dell'esercizio precedente. 


Tramvie elettriche di Napoli. — Il Comitato 
Superiore delle Strade Ferrate ha dato parere favorevole 
ai tipi di vetture rimorchiate per le tramvie elettriche Musso- 
Salvator Rosa-Vomero in Napoli; ha votato un sussidio chi- 
lometrico di L. 3500 alla concessione di una ferrovia elet- 
trica dalla stazione ferroviaria alla città di Chieti; ha dato 
parere favorevole alla trasformazione in trazione elettrica 
delle tramvie della provincia di Napoli. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — La Compagnia delle ferrovie 
unite svizzere. — Il Consiglio d’amministrazione delle F'er- 
rovie Unite svizzere ha nominato a suo vice-presidente in 
rimpiazzo del defunto colonnello Jacob, il signor Hofmar, 
consigliere agli Stati e a membri del Consiglio stesso i si- 
guori Wald, Merz e Gliz. È 

Il dividendo per le azioni privilegiate e originarie venne 
fissato al 4 e 14 per cento. 


— Assemblea generale degli azionisti della Ferrovia 
Giura-Sempione. — L'Assemblea Generale della ferrovia 
Giura-Sempione approvò la gestione del 1898 ed il riparto 
di un dividendo del 4 1/2 040 alle azioni privilegiate, e del 
4 0j0 alle azioni ordinarie. 

Venne inoltre adottata la revisione dello statuto, onde 
portare il capitale azioni a 121,208,200 franchi. 


— Il prestito federale ferroviario di 200 milioni. — La 
Commissione di esperti convocata dal Consiglio federale 
per esaminare le risorse finanziarie alle quali si ricorrerà 
per liquidare tutte le questioni che si annettono al riscatto 
della ferrovia, si riunì a Berna avant'ieri. 

La Commissione iniziò per la prima volta la discussione 
generale sul prestito di 200 milioni deciso dalle Camere 
Federali. Non venne presentata nessuna proposta, ma molte 
proposte al riguardo verranno presentate in altra seduta. 


Ferrovie della Gran Bretagna. — Za nuov- 
stazione di Edimburgo. — A Edimburgo si sta ora termiu 
DAR una stazione che sarà la più ampia di tulto il Regno 

nito. + 

Ln Waverley Station, testa di linea della North British 
Railway, occuperà una superficie di 94,000 mq., dei quali 
45,000 completamente coperti. 

Vi metteranno capo 8 binari doppi principali, e 56 bi- 
nari dt sfogo e di disimpegno. 

All'ingresso della stazione vi sono 4 posti di segnalatori, 
i quali comandano 228 aghi di scambio e 200 segnali diversi. 

La lunghezza dei marciapiedi è di m. 4650; sono co- 
perti da tettoie invetriate, illuminate la notte da gruppi 
di lampade elettriche ad arco, di straordinaria intensità. 

La Waverley Station è fornita nel modo più pratico per 
un movimento di viaggiatori, che cresce continuamente, e 


| raggiunge già la cifra di 35,000,000 all’anno. 
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Ferrovie Tedesche in Turchia. — La Com- 
pagnia Tedesca delle Strade Ferrate in Anatolia decise 
mandare nell’Asia Minore una missione di esplorazione per 
studiare il tracciato di una ferrovia da Angora a Bagdad, 
nonchè le condizioni di navigazione dell'Eufrate per rag- 
giungere Konin. 

Questa missione stabilirà se la congiunzione delle strade 
ferrate dell’Anatolia all’Eufrate ed al bacino del Tigri debba 
farsi per Angora o per Konin. Nessuno avrebbe immagi- 
nato, quando la Compagnia ebbe la prima concessione, 
tutta l’importanza politica e commerciale che ne sarebbe 
ridondata alla Germania. 


Ferrovie Turche. — Da una statistica rileviamo 
che attualmente sono in esercizio nell'Impero turco 4194 
chilometri di ferrovie, di cui km. 1992 nelle provincie eu- 
ropee e km. 2202 in quelle asiatiche. Gl’introiti comples. 
sivi nell’anno 1897 ammontarono a franchi 45,288,586 La 
garanzia chilometrica concessa dal Governo ammontò com- 
plessivamente a franchi 7,892,908. 


— Nuova linea în Anatolia. — La Direzione delle fer- 
rovie dell’Anatolia ha presentato -al Sultano una domanda 
perchè sia nominata la Commissione che dovrà determinare 
d'accordo con essa Direzione, le condizioni per la costru- 
zione di una ferrovia da Konia al golfo persiano, passando 
per Bagdad e Bassorah.. 


Ferrovie Russe. — Pare che il progetto già da 
tempo accarezzato, di avviare cioè le merci siberiane al- 
l'Inghilterra ed agli Stati transatlantici per una via più 
breve dell’attuale che passa per la Germania, sia sulla via 
di attuarsi. i 


La Gazzetta Postale, giornale ufficiale della Svezia, par- 
tecipa che il Governo svedese ha concesso ad un Consorzio 
la costruzione di una ferrovia da Stoccolma a Kapellskàîr, 
con una ferrovia secondaria da Tenningby a Norrtelje. Ka- 
pellskir è la punta più orientale della Svezia e la via per 
raggiungere la costa finlandese è breve. Grandi vaporì do- 
vranno da Hangò trasportare le merci a Kapellskiir. 

Allo scopo di assicurare il servizio anche nei mesi in- 
vernali, la Russia ha già fatto acquisto del suo celebre 
battello: « Yermak » per rompere i ghiacci che si forme- 
ranno in quella parte del mare. Il porto di Gothenburg, 
in Svezia, diventerà il centro di spedizione per la Russia. 


Ferrovie nel Sudan c nell'’Egitto. — Lord 
Cromer ha pubblicato il suo Rapporto aunuale sulle fi- 
nanze egiziane, anche in riguardo al Sudan. Per quest'ul- 
timo egli prevede che la differenza fra gli introiti e le 
spese presenterà uno sbilancio di 332,000 lire egiziane, ma 
il calcolo è approssimativo, e non bisogna scordare che la 
perdita dell’anno precedente risultò inferiore di 13,000 lire 
egiziane al previsto. 

Passa poi ad esaminare la questione delle ferrovie nel 
Sudan, e crede che la costruzione della linea dalla valle 
del Nilo al Mar Rosso non debba essere ritardata. Il trac- 
ciato da Berber a Suakim non è mai stato studiato a fundo, 
nè stabilitone il costo alquanto approssimativo. Secondo 
lui, alla traversata del deserto in linea retta, sarebbe pre- 
feribile un giro per Abu Haraz, Gedaref e Cassala. Ma più 
importante di questa sarebbe, a suo parere, una linea verso 
il Nilo Azzurro, già preconizzata da Samuel Baker, e che 
dovrebbe essere l'arteria principale del Sudan. Questa linea 
è di estreina necessità pel commercio interno, e cita in 
prova che, mentre a Ondurmann il grano si vendeva ora 
a prezzi quasi di carestia, al Ghedaref i cereali erano così 
abbondanti da diventare quasi invendibili. La distanza sa- 
rebbe di 122 miglia, e quantunque la linea non sia ancora 
stata studiata a fondo, pare che essa non richiederà un 
gran numero di opere d’arte. Lord Cromer non è di pa- 
rere di cedere, come si era ideato, le ferrovie a un Sin- 
dacato finanziario, ma preferisce rimangano di proprietà 
dello Stato, che deve anche assumersi i miglioramenti e i 
prolungamenti. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Notizie Diverse 


Rete telefonica fra Italia o Francia. — Tro- 
vasi in Roma il sig. Darcq, ispettore generale delle poste 
e telegrafi francesi, il quale è incaricato dal suo Governo 
di stipulare la convenzione franco-italiana per l’altaccia- 
mento delle due linee telefoniche. Egli è stato presentato al 
Ministro, on. Di Sangiuliano, dall’ambasciatore di Francia 
sig. Barrère ed ha già avuto diversi abboccamenti al Mini- 
stero per stabilire i preliminari della convenzione. 


Bluminazione delle carrozze con acetilene 
© gas ordinario. — L'Engineer dà notizia che le car- 
rozze ferroviarie dello Stato prussiano sono attualmente 
illuminate con una miscela di acetilene e dell'ordinario gas 
illuminante. 

Due distinti gazogeni forniscono la miscela nella pro- 
porzione del 20 00 d’acetilene ed 80 0j0 di gaz; tale mi- 
scela è raccolta in un terzo gazogeno, donde è inviata al 
compressori, che la portano a 10 atmosfere in serbatoi mo- 
bili, con cui poi si alimentano quelli situati nelle singole 
vetture. 

Secondo le esperienze del prof. Loewe, il potere illumi- 
nante del gaz ordinario è raddoppiato, con l'aggiunta del 
20 0/0 di acetilene. 

Il costo varia secondo le circostanze, ma nella massima 
parte dei casi non sorpassa quello del gaz ordinario, onde 
a parità di luce si ha un’economia del 50 0/0. 

(Questo sistema d’illuminazione è dovuto all'ingegnere 
Rintsch, ed è già adottato in molte linee europee, e spe- 
cialmente in Germania. | 


11 canalo del Rodano. — Il Ministro dei lavori 
pubblici francese ha presentato il progetto, da molto tempo 
ventilato ed a cui accennammo tempo addietro, per colle- 
gare, mediante un canale, il porto di Marsiglia col Rodano 
e quindi colla rete generale della navigazione interna della 
Francia. 

Il canale, pel quale sono preventivati ottanta milioni di 
lire, avrebbe una lunghezza di 54 chilometri; partirebbe 
dalla estremità settentrionale del porto di Marsiglia e fini- 
rebbe nel Rodano a Bras-Mort, a circa dieci chilometri da 
Saint-Louis. Da Marsiglia il canale andrebbe lungo la costa 
fino alla punta delle Lave, attraverserebbe il massiccio 
montuoso di Rove, mediante una galleria di sette chilometri 
sboccando a Marignan e sullo stagno di Bolmon; quindi co- 
steggerebbe verso sud lo stagno di Berre, passerebbe presso 
il capo dei Tre Fratelli e giungerebbe a Martignes; utiliz- 
zerebbe il canale marittimo fino a Port-de-Boix, una parte 
del canale da Arles a Banc, dal quale si staccherebbe per 
dirigersi direttamente al Rodano a Bras-Mort. 


Ua tunnel fra l'Inghilterra e l’Irlanda. — 
Sorge di nuovo l’idea, tante volte manifestata, di un tunnel 
fra la Gran Bretagna e l'Irlanda. 

Recentemente fu tenuto in favore di questa impresa un 
meeting a Londra. Secondo il progetto caldeggiato da que- 
st'adunanza, il tunnel sarebbe costruito fra Portobello, nel 
Wigtowoshire, e l'isola di Magee, nella contea di Antrim, 
cioè una distanza di circa 24 miglia. Il tunnel sarebbe poi, 
al caso, continuato sino ad un altro punto della costa per 
altre 10 miglia. 

L'acqua, nella linea ove sarebbe costruita la galleria, è 
di una profondità uniforme di 83 tese; il costo dell'intero 
lavoro è valutato L. st. 10,000,000, computando a lire 
sterline 2 000,000 gli interessi durante i dieci anni che, 
probabilmente, richiederebbe la costruzione. 

Sir Douglas e parecchi altri uomini influenti del Regno 
Unito considerano l’impresa con molto ottimismo, anzi, ne 

arlano come di cosa prossima e certa, sempre però, ben 
inteso, che il Governo dia un forte aiuto. 


Una colossale macchina dinamos-elettrica. 
— L'Electrical Engineer scrive che la più colossale mac- 
china destinata alla trazione elettrica si sta costruendo 
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negli opifici della « General Electric Company » a Shenec- 
tady; e, appena sia finita, verrà impiantata a Louisville, 
nella stazione di Logan-Street, che appartiene alla Com- 
pagnia ferroviaria di Louisville. 

Questa grande dinamo, che non ha peranco la sua uguale 
al mondo, avrà 22 poli e la sua forza sarà di 2400 kilo- 
Walls, equivalente a queila di 3000 cavalli-vapore. 

Una macchina a vapore, sisterma compound, della forza 
di 4000 cavalli, la farà agire con la velocità di 75 giri al 
minuto. La generatrice sarà costrutta in modo che la ca- 
rica possa essere aumentata di un terzo, e allura, occore 
rendo, la sua forza ascenderà a 3200 kilowatts. 

Il peso dell'armatura e del collettore di questa dinamo 
elettrica è di tonn. 37.6 e la macchina completa peserà 
circa 70 tonn. 


Bruges porto di mare. — In una recente seduta 
del Consiglio comunale di Bruges, il consigliere Stock ha 
riferito, in nome della Commissione dei lavori, sulla con- 
venzione progettata fra lo Stato del Belgio, la città di Bruges, 
la Compagnia delle installazioni marittime e gli imprendi- 
tori dei lavori, per l'estensione del porto alla costa. Il 
costo di questi lavori supplementari ascende a 2 milioni e 
mezzo di franchi, esclusivamente a carico dello Stato. Il 
Consiglio ha approvato all'unanimità le conclusioni della 
Relazione, favorevole alla convenzione. 

In conseguenza di questi nuovi lavori, il termine per la 
esecuzione dei porti di Keyst è prolungato da 7 a 8 anni. 
L'impresa dovrà essere completamente finita 111 settembre 
1903, na gli imprenditori affermano che, grazie al buon 
andamento dei lavori, il porto ed il canale marittimo sa- 
ranno compiuti prima dello spirare di questo termine. 


Giacimenti stauniferi. — Doall’Australia occi- 
dentale si segnala una certa agitazione nelle ricerche di 
minerali di stagno. 

Le recenti scoperte ai giacimenti di « Green Brushes » 
continuano ad attirare molte persone, e si calcola che po- 
tranno occuparvisi da 3000 a 4000 operai: si annunziano 
parecchie nuove scoperte. 

Inutile dire che stanno già costituendosi società e sin- 
dacati, per cui ‘è difficile conoscere la reale importanza 
della scoperta. 


Impiego del petrolio nelle navi. — Si an- 
nunzia che una Società inglese ha chiesto alla Compagnia 
del Canale di Suez, l'autorizzazione di stabilire a .Porto 
Said e Porto Thewfik quattro serbatoi per petrolio, di 500 
tonn. ciascuno. 

La stessa Società ha già ottenuto a Borneo la concessione 
di terreno petrolifero che affermasi di grande ricchezza, suf- 
ficiente a fornire per molti anni le navi che vanno all’estremo 
Oriente. E fra Borneo e Suez sono già stabiliti undici de- 
positi di petrolio. Due navi con carico di petrolio hanno 
già traversato il Canale e funzioneranno come bacini di tra- 
sporto per fornire i depositi. 

Appena i serbatoi di Suez saranno finiti, il petrolio potrà 
fare una temibile concorrenza ai depositi di cado di Aden, 
Perim, Bombay, Colombo, ecc. ; poichè i vantaggi del petrolio 
come combustibile nelle navi non'hanno più bisogno di es- 
sere dimostrati. 


Apparecchio telezrafico Hommel. — Si legge 
nell'ultimo numero dell’E/ettricista che in America stanno 
facendo attualmente importanti esperimenti per trasmettere 
telegraficamente disegni coll’apparecchio Hommel, che non 
è se non una forma perfezionata dell’autotelegrafo Caselli. 


Il disegno è tracciato con inchiostro isolante su un foglio. 


metallico che viene poi avvolto intorno ad un cilindro oriz- 
zontale, sul quale appoggia uno stilo, che ad ogni rotazione 
del cilindro si avanza di un passo. Lo stilo, appoggiando 
sulle parti rispettivamente conduttrici ed isolante del ci- 
lindro, chiude ed apre un circuito; all’apertura del cir- 
cuita entra in azione un elettromagnete della stazione rice- 
vente, il quale aziona uno stilo, che si muuve come quello 
della stazione trasmittente, rispetto ad un cilindro su cui 


è avvolto il foglio di carta per la impressione, ricoperto 
di un foglio di carbone e di un sottil foglio di stagnuola 
su cui lo stilo appoggia. I due ciHndri ed 1 due stili si 
muovono in sincronismo; ciò è ottenuto facendo comandare 
il movimento di ciascun apparecchio da un movimento di 
orologeria azionato da un peso che un motore solleva dopo 
ogni rota del cilindro, mentre ti cilindro trasmittente, alla 
fine di ogni rotazione, fa agire un contatto che produce 
un istantaneo arresto del cilindro ricevente quando questo 
è giunto nella posizione corrispondente al cilindro trasmet- 
tore. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — ILuavori e Forniture 
per Herrovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. -» Per consolidamento e difesa del ponte sal 
Mellea, alla progressiva 34,963.60 dellal inea Trofarello-Cuneo. Im- 
porto 1. 35,000. "l'empo utile per la presentazione offerte sino al 30 
andante, ore 10.30. 


Aggiudicazioni definitive. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Lancini Giuseppe, di Milano, 
l'appalto dei lavori d'impianto del servizio merci a P.V., a Milano 
P. S. (opere metalliche), col ribasso del 6 25 040 sui prezzi di tariffa; 

Alla Ditta Bertoglio Virginio, di Genova, l’appalto dei lavori 
di formazione del nuovo piazziale e costruzione fabbricati per la nuova 
stazione di Genova P. B,, col ribasso del 22 0ju. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Medit-rranea (Seduta del Comitato, 7 luglio). — Colla Ditta 
Zaccheo Pio, di Novi Ligure, per appalto dei lavori di costruzione 
di un piano caricatore militare in stazione di Acqui; 

Colle Officine Meccaniche (già Miani, Silvestri e C.), di Milano, 
per fornitura di kg. 31,000 circa di ghisa lavorata in oggetti diversi; 
kg. 6700 di ferro lavorato e kg. 250 di bronzo lavorato; 

Colla Ditta Camillo Assauto, di Torino, per fornitura di chilo- 
grammi 20,000 circa di bolloni e spine speciali per meccanismi ed 
apparecchi fissi; 

Colla Ditta Lisi Lodovico, di Salerno, per costruzione d'una nuova 
difesa della ferrovia dagli straripamenti del torrente Cino (linea Ta- 
ranto Reggio); 

Colla Ditta Domenico Calvi. di Taranto, per consolidamento del- 
l’argine franato a valle della ferrovia, al km. 205.739 della linea 
Eboli-Metaponto. 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Direzione Genio Militare di Napoli (15 luglio, ore 11). -- Ap- 
palto dei lavori di ricostruzione con voltini di tufo e ferri a doppio T 
dei solai regzenti i terrazzi dell'ospedale principale marittimo di 
Piedigrotta. Importo L. 23,000. Dep. provv. L. 2300. Ultimazione 
lavori 90 giorni. 


— (20 luglio, ore 11). — Appalto dei lavori di ricostruzione e 
restauro dei tetti e coperture di alcune officine nell'Arsenale marit- 
timo. Importo L. 24,000. Dep. provv. L. 2400. Ultimazione lavori 
90 giorni. 


R. Prefettura di Cremona (15 luglio, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori di difesa frontale con buzzoni di ciottoli e di terra e get- 
tata di rivestimento di ciottoloni del tratto della sponda sinistra 
dell'Adda al froldo Belvedere, nel Comune di Crotta d'Adda, n. 231. 
Importo L. 30.900. Dep. provv. L. 2000. 


i 


428 


Deputazione Provinciale di Abruzzo Ultra 2 (15 luglio, definit.). 
— Appalto dei lavori di costruzione del 2° tronco, primo tratto della 
strada provinciale di serie N. 15, dal ponte delle Stecche fin presso 
al rio Fucino, della lunghezza di m. 3453.10. Imp. rid. L. 58,412.47 
col ribasso del 23.53 0/0, delle quali L. 21,354 per opere e compensi 
a corpo, Cauzione provv. L. 5000. 


Ufficio Autonomo Genio Militare Regia Marina di Venezia (17 
luglio, ore 10, unico). — Appalto dei lavori di continuazione del muro 
di cinta del laboratorio pirotecnico all'isola della Certosa, della par- 
ziale fondazione dello stesso muro, in pietrone, rabbrecciamenti sal- 
tuari e finimnenti relativi. Importo L. 27,000. Dep. provv. L. 2700 
e L. 400 per apese. 


R. Prefettura della Provincia di Reggio Calabria (18 luglio, 
ore 10, 1° asta), — Appalto per l'esecuzione di tutti i lavori, le for- 
niture e le operazioni occorrenti per mantenere in istato di perfetta 
viabilità per sei anni, dal 1° luglio 1899 al 30 giugno 1903, il tronco 
di strada nazionale n. 62, compreso fra la spalla destra del ponte 
Mesima e l’innesto con la strada comunale di accesso alla stazione 
ferroviaria di Rosarno, della lunghezza di m. 4674.60 e per conser- 
vare le opere d'arte che la corredano. Importo L. 53,191.26. Cau- 
zione provv. L. 400. 


Municipio di Monreale — Palermo — (18 luglio, ore 10). — 
Appalto della costruzione di un campo di tiro. Importo L. 32,000. 
Dep. provv. L. 3200. Fatali da destinarsi. 


Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio e Regio Museo 
Industriale Italiano (20 luglio, ore 14). — Appalto per la provvista 
e posa in opera di tutti gli apparecchi occorrenti per il riscaldamento 
e la ventilazione dei nuovi locali del Regio Museo industriale ita- 
liano, nonché per l'esercizio per tre intiere stagioni invernali degli 
apparecchi medesimi, in base al progetto dell’ing. cav. E. Bonelli, 
debitamenti approvato. Importo L. 89,390, soggetto al ribasso d'asta. 
Cauzione provv. L. 5000. 


Municipio di Siracusa (20 luglio, ore 12). — Appalto relativo 
alla costrazione di un mercato nella Piazza del Popolo, da impian- 
tarsi su parte dell’isola, segnato col n. 2 del piano regolatore e di 
ampliamento della città. Importo L. 75,000, comprese L. 5865.12 
per imprevisti. Cauz. provv. L. 7500. î 


R. Prefettura di Ravenna (22 luglio, ore 10, secondo incanto). — 
Appalto dei lavori di ricostruzione di un terzo tratto di muro di 
sponda parzialmente rovinata alla destra del canale Naviglio Corsini 
prospiciente la raffineria degli zolfi, per una estesa di m. 53. Im- 
porto L. 27,040. Dep. provv. L. 1500. Consegna lavori 6 mesi. 


Direzione Genio Militare di Napoli (24 luglio, ore 11, unico). 
— Appalto dei lavori di manutenzione e miglioramenti degli immo- 
bili destinati ad uso militare marittimo nel territorio dei Comuni di 
Napoli, Pozzuoli, Castellammare di Stabia e spiaggie corrispondenti. 
Importo L. 120,000. Cauz. L. 12,000. Da eseguirsi nel triennio dal 


1° luglio 1899 al 30 giugno 1902. : 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Caltanissetta 
(26 luglio, ore 10, unico). — Appalto delle opere e provviste occor- 
rente per la manutenzione del tronco unico della strada nazionale 
n. 74, compreso tra la strada nazionale n. 73 in contrada Gigliotto 
e la spiaggia di Terranova, della lunghezza di m. 30,885.56, esclusa 
la traversa dell'abitato di Terranova della lunghezza di m. 314.80, 
e per conservare le opere d’arte che lo corredano, durante il ses- 
sennio 1899-1905. Imp. L. 130,526.64, salvo il ribasso percentuale 
che potrà essere offerto. Cauz. I. 8000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Venezia (27 
luglio, ore 10, 2* asta). — Appalto dei lavori di scavo con badiloni 
sopra zattere, oppure con draga a vapore, dei canali secondari della 
Laguna Veneta, durante il sessennio 1899-1905. Imp. L. 1,204,620, 
soggetto a ribasso d’asta. Cauz. provv. L. 50,000. 


APPALTI ALL’ESTERO. 


Municipio di Pont-Andemer (Eure) (17 luglio, ore 14). — Ap- 
palto dei lavori per stabilire una nuova distribuzione d'acqua e con: 
cessione del privilegio di vendita dell'acqua durante 25 anni. Im- 
porto franchi 100,000. Dep. fr. 10,000. 


III À°— MH'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione Generale del R. Arsenale 1° Dipartimento Mariitimo 
— Spezia — (17 luglio, ore 11, unica e def.) — Fornitura di verghe 
di rame sagomate e incurvate per anelli di forzamento di proiettili. 
Importo L. 30,613.45. Dep. provv. L. 8070. 


Monitore delle Strade Ferrate 


— (22 luglio, ore 11). — Fornitura durante l'esercizio 1899 1900 
di stagno in pani (marca Banka), al prezzo di L. 8 al chilogramma, 
da consegnarsi nei Regi Arsenali di Spezia, Napoli e Venezia. Importo © 
L. 79,890. Cauz. provv. L. 7990. 


Direzione General» del R. Arsenale del 2° Dipartimento Marit- 
timo — Taranto - (20 luglio, ore 9, 2* asta). — Fornitura al Regio 
Arsenale di Taranto di kg. 101,500 di olio d'oliva di 1° qualità per 
macchine, al prezzo di L. 1,10 al kg. Importo ridotto L. 98,536.71, 
coi ribassi del 5 e del 7.10 0/0. Cauz. provv. L. 11,165. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Luglio 1 Luglio 8 


Azioni Ferrovie Biella . . ...... L. 640 526 

» » Mediterranee . . . . . » 586 580 

» » Meridionali . . .... » 779 752.50 

» » Pinerolo (1° emiss.). . . . » 895 385 

» » » (2° » » 376 366 

» » SecondarieSarde, » 274 275 

» » Sicule. . . ... .. +. » 690ex 690 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . .. . » 549 537 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule A. B. C. D. . » 321.50 316.25 

» » Cuneo 8 0/0 . . . » 984 378 

O) » Gottardo 8 12 °/, » 96.30 96 

» P) Mediterraneo 4 0(0 . » 510.50 512 

» » Meridionali. . . . . L. 332.50 381.25 

» » Meridionali Austriache. » 390.50 383.50 

D » Palermo-Marsala-Trapani » 823.590 326 

» » » 2° emiss. » 308 3810 

. » Sarde, serie A. . . » 386 381 

» » » serio B. . . » 330 331 

» » » 1879 » 330 331 

» » Savona . . . .. . » 865 359 

» » Secondarie Sarde . . . » 495.50 485.50 

» » Sicule 40[0 oro. . . . » 527 517 

» » Tirreno . . ... » 500 498 

» » Vittorio Emanuele . » 360 360.50 


CONVOCAZIONI. 


12 luglio 1899. — Società Anonima per costruzioni in Na- 
poli. — Assemblea generale straordinaria in seconda convocazione 
degli Azionisti per le ore 10, presso la sede sociale. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — Elenco delle Ob- 
bligazioni estratte aventi diritto al rimborso a datare dal 1° luglio. 


1 225 396 694 748 922 1075 1772 
1775 1778 1845 2350 € 2625 2687 2760 2880 
2925 2958" 2989 3692 3784 3785 4026 4091 
4261 4294 4468 € 4480 4784 5202 5232 5454 
5734 5995 6168 6208 6556 6606 6681 6913 
7341 7874 7922 € 8319 9607 9629 9848 9858 


9922 
12078 
13590 
15020 
17245 
18688 
19999 
22254 
24243 
25239 
27668 
29753 
30729 
31927 
33496 
35234 
36827 
88195 
39700 


10005 
12079 
13783 
15590 
17479 
18724 
20756 
22501 
24275 
25913 
23371 
29754 
30796 
32163 
33518 
25246 
37194 
38237 


39793. 


10664 
12804 
14324 
15630 
17664 
18758 
20938 
23706 
24490 
25926 
28639 
29795 
31061 
32202 
33904 
36450 
37349 
38494 


11167 
13005 
14621 
15797 
17959 
18927 
20940 
23901 
24675 
26649 
28694 
29816 
31756 
32287 
34065 
36478 
37444 
38663 


11796 
13064 
14659 
16003 
18064 
19166 
21730 
23906 
24744 
26743 
28724 
29908 
81782 
32757 
34318 
36622 
37741 
38766 


11903 
13065 
14734 
16471 
18239 
19402 
21737 
23994 
24778 
26821 
28756 
29955 
81815 
32998 
34349 
36722 
37801 
38999 


11920 
13129 
14925 
16500 
18318 
19729 
21925 
24191 
24788 
27226 
29432 
29958 
31819 
33260 
35225 
36742 
37934 
39054 


12053 
13348 
14963 
17160 
18626 
19730 
22112 
24202 
24877 
27655 
29494 
30002 
81923 
33340 
35233 
36757 
88107 
39055 


G. PASTORI, Direttore-proprietarto responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1898-99. — Dal 21 al 30 Giugno 1899. — 362 Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 

Esercizio Esercizio ‘ Esercizio Esercizio 

corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 4729 4730 |— 1 1026 1012. |+ 24 
Media. . . .... 4730 4668 + 62 1021 1066 — 45 
Viaggiatori. . . . . 1,405,752.48 | 1,306,466.18 [+  99,286.30 66,048.49 55,787.86 |+ 10,260.63 
Bagagli e cani. . 66,473.74 56,939.58 9,534.16 2,801.85 | 1,943.88 [+ 1,457.97 
Merci a G.V. e P.V. acc. 424,727.66 391,911.76 82,815.90 20,444.60 17,738.75 |+ 2,705.85 
Merci a P.V. . . 1,892,941.74 | 1,785,761.37 107,180.37 80,339.43 | © 72,986.51 [+ 1,352.92 

TOTALE .|| 3,789,895.62 | 3,541,078.89 /+- 248,816.73 169,634.37 147,857.00 |+. 21,777.37 

Prodotti dal 1° Luglio 1898 al 30 Giugno 1899. 
Viaggiatori. . . . . || 51,490,79709 | 49,190,948.55 14 2,299,848.54 | 2,274,24209 | 2,286,011.69 11,799.60 
Bagagli e cani. . . . 2,640 996.27 2,495,551.75 |{4-  145,444.52 69,017.43 60,315.10 5, 786.39 


Merci a P.V. . . . || 67,407,275.91 | 63,776,248.27 (+ 8,631,027.64 | 2,724,853.08 | 2,550,639.33 174,213.75 


ee" e << ->_.rr ————_ |... __________—_—_—_———__——_erc_ | ———__'.rrro  r —_ __———————————@=&_—_—_—_—_—— 


+ 

Merci a G.V. e P. V. acc. || 13,119,649.51 | 12,240,155.56 |+- 879,493.95 500,840.52 476,697.12 (+ 18,731.70 
+ 
+ 


TOTALE . ||134,658,718.78 |127,702,904.13 |4- 6,955,814.65 | 5,568,953.12 | 5,373,693.24 195,259.88 


Prodotto per cnilometro. 


della ‘-decade . . c.c « - | 801.42 748.64 [+ . 52.78 165.34 146.10 i 19.24 
riassuntivo . ; 28,469.07 27,357.09 (+ 1,111.98 5,464.41 | __ 040.99 1 99 48 3.42 
(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola meta. 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 17° Decade — dall’11 al 20 Giugno 1899 
RETE PRINCIPALE 
ANNI VIAGGIATORI BaaagLi GraxpE Piocova ProDOTTI TOTALE di aa 
SGIATO AVA VELOCITÀ VELOCITÀ INDIRETTI ssarcitati. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 964,843.21 44,283.13 430,974.77 1,350,267.34 |. 9,997.68 2,800,368.13 4,807.00 
1898 934,334.37 42,383.90 415,784.61 1,286,912.58 | 10,600.33 2,690,015.79 4,807.00 
Differenze nel 1899 t 80,508.84 | + 1,899.23 | + 15,190.16 | + 63.354.706 | — 602.65 | + 110,350.34 > 
î PRODOTTI DAL io GENNAIO. 
1899 17,070,876.81 936,617.87 5,804,555.46 28,811,768.05 209,625.71 47,8460,443.90 4,307.00 
1898 16,664,636.42 | 899,868.95 5,200,548.87 22,000,470.66 o 221,013.43 44,986,538.93 4,307.00 
Differenze nel 1899 i + 406,240.89 | + 86,748.92 | + 604,006.59 | + 1,811,297.39 | + 1,612.28 | + 2,859,905.57 | > 
RETE COMPLEMENTARE l 
PRODOTTI DELLA DECADE. - 
1899 77,468.72 2,406.51 85,281.27 116,139.41 1,141.80 292,437.71 1,521.07 
1898 18,621 .46 1, ‘736. 59 26,668.73 78,304.40 207.86 180,534.04 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 8,847.26 | + 669.92 | + 6,617.54 | + 37,835.01 + 933.94 | + 51,903.67 | + 56.98 
i PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1899 1,138,3897.76 26,867.25 404,094.32 2,083,715.67 22,895.18 8,675,970.18 1,521.07 
18980 1,062,576.14 24,112.88 852,511.88 1,867.877.26 22,398.88 8,929,476.54 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 1 75,821.62 + 2,754.87 + 51,582.44 | + 215,838.41 | + 496.25 | + 846,493.59 | + 56.88 


PRODOT'TTI PE: CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE ’ 
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PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 


Differenza nel 1899 


nn, rr —c6’-r--@--@<—.é-;- 


+ 469.19 


dell'anno precedente . 


CC aci --—@———@———ménRÀe-...-..;_ekîi 


8,871.20 


Differenza nel 1899 dell'anno corrente 
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esercizio precedente 


—————_——_———————_———__——————————__——— 


esercizio corrente 
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_Monitore delle $ delle Strade Ferrat Ferrate 


Speiotà Italiana ner Je Strade Ferrate del Mediterraneo 


Società Anontiina con Sede in Miluno — 


Si notifica ai signori possessori delle Azioni 
vennero sorteggiati i seguenti titoli : 


Capitale Sociale lire 180 milioni, 


intieramente versato 


Mediterranee che nell’estrazione annunziata con precedente Avviso 


Titoli unitari portanti i numeri: 
00,147 00,794 00,803 01,420 02,612 02,684 02,691 03,199 04,892 05,286 05,326 05,956 060,427 06,472 
06,575 06,611 07,088 07,241 07,920 08,403 09,931 09,982 10,198 10,350 10,560 10,980 11,696 12,625 
14.124 15,118 16,533 16,820 16,891 16,939 17,331 17,365 17,882 18,623 19,261 19,294 20,135 20 253 
20,539 21,98£ 21,988 22,559 23,428 23,721 23,875 2£.096 25,29f 26,323 26,399 26,668 26,670 27,566 
27,579 28,373 28,929 29,690. 59,732 59,909 (60,114 (60,722 61,006 61,178 61,393 62,110 62,288 62,603 
63,366 63,506 63,644 64,337 64,463 65,398 (65,609 66,217 66,044 66,834 66,882 67,132 67,472 67,765 

Titoli quintupli portanti i numeri: 
30,838 30,923 30,940 31,976 32,290 32,502 32897 33,600 34,313 35,311 35,838 35,988 36,477 36,532 
37,640 37,651 37,913 38,259 38,367 38,633 40,013 40,150 41,468 41,532 43,026 43,231 43,507 68,387 
68,721 69,005 69,0% 70,342 70,59% 71,736 72,064 72,072 72,098 72,163. 

Titoli decupli portanti i numeri: 
44,148 44,262 44,289 46,399 46,602 46,613 47,361 47,603 47,651 47,666 48,235 48,366 49,875 50,020 
50,217 50,893 50,910 51,478 52,303 6t,686 55,083 55,776 72,819 72,908 73,190 73,370 73,670 74,822 
15,923 15,792 76,404 76,508 76,982. 

Titoli da 25 Azioni portanti i numeri: 50,671 56,701 56,750 07,106 77,296. 


Il rimborso dei detti Titoli — al loro valore nominale di It. L. 500 per Azione — verrà effettuato presso 
le stesse Banche e Casse incaricate del payamento delle cedole, a partire dal 1° luglio p. v. contro ritiro dei 
Titoli medesimi muniti delle cedole non ancora a quella data scadute. La consegna delle rispettive Cartelle di 
godimento verrà poì eseguita agli interessati per mezzo delle Banche e Casse stesse. 
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INGEGNERI CERETTI E TANFANI 


MILANO — l'oro CRC te, 00 — MILANO 


FRATELLI PASTORI 


Cav. GIOVANNI PASTORI, Successore 


ui A BBRICA 


sa‘ 
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Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services frangais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaur pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de parnître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
TITATIVI DI TRASPORTO cessivement les Livreta spéciaux pour l’Italie; 
AT ana, ont pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
noto ros DI CARICAMENTO | triche-Hongrie, la Grèce, la T'arquie et lea 

———e_c—eooee oo | Balkans; pour l'Espagne et le Portugal. 
| Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


MEDITERRANEO 


BIGLIETTI] SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
î OSSERVAZIONI. 
È ONDRA 
. Dai io Lit urca (8) Pa (4) la BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) se È 
alle ——————_—_——_@—_@1_4}4“‘l (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 

sia la 2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazionisotto indicate: classe | classe | classe | classe | classe | classe classe | classe che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tatte le sta- 
(Diritto di porto compreso) |____j{_____ PARINI FE, DA AE IA PR zioni della P-L-Y poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 

Via Moncenisio italiane a loro scelta. 

Forino via Calais. ... |166 85/116 53) 90 73) 6I sla —|187 85]45 giorni |147 60|106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . [160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais... . |180 90/129 15/104 85] 72 25/272 25/199 80/45 giorni (166 85/119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Vensaià via Calais. ... _ — |141 75| 97 80| — _ —_ 216 85/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BraLierti D'ANDATA R Rirorno. 
densui via Calais... . |187 —|181 —|[I111 40) 76 05| — — — 167 10|119 15|30 giorni 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
fa Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno via Calais... . {209 90/147 05/184 80] 92 10| — _ —_ —_ —_ —_ (°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. |203 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze via Calais.... [217 80/152 25j141 70| 97 80| — — — —_ _ - Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Bomi via Calais... . (249 — 174 40/173 40/119 45) — _ — — - _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90:169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli JYia Calais. . . . (279 85/196 —/204 25/141 05/478 50/358 95/6 mesi (°°) | — _ - nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
P via Boulogne .. |278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
‘ Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais. ... [224 60/157 80/149 —|102 85 — —_ — _ - — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . [218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais... . [263 85/184 80/188 25/129 85) — _ _ _ _ —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. —Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 801206 50/220 60/152 45) — — — —_ _ _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
p via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via via Calais |825 85/228 20/250 25/173 25/548 25/399 80/6 mesi(°) _ —_ _ (4) La durata della validità dei biylietti d'andata o ri- 
Brindisi Napolifvia Boul. |819 75/228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais |802 65/211 95/227 051157 —]|525 45/886 80|6 mesi _ _ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.}via Boul. |296 551207 45 di viaggio circolare interno it«liano. 
e_a ' e_o Ù] D . e_o. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | Treno di lusso i Treno di lusso 
In e 20 CALAIS-ROMA = | PENINSOLAR-EYPRESS " \tuagi 1° e 2a ROMA-CALAIS 
STAZIONI l: e 2° CLASSE |crasg. |. settimanale settimanale BTAZIONI ]cpags. [13 0 2° CLASSE CLASS settimanale 
s il lunedì part. |il venerdì part. . *| il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
1°) (°°°) (1) i 
Londres! Ch.-Cross Par.i 9 — 2.110 — a./li1 — a.) 9—p 9 —-a. 9—- p. Napoli. (ora dell'Earopa 
Victorin.. —| 9—a. © |1—-a.|9—p 9—-a. d9—-p. centrale (2) . . Par.| 820a.| — _ 255 p. 
Douvres. ...... —|1055a.| _S|1—-p.[l1—-p 10 55 a. 11—p. MA. ...°., —| 2890p. — _ 11 10 p.| Dal 20 novembre 
(ora di Gresowieh).( Arr.|1215p.j 8 | 220p|1220an 12 15 p. 1220 n Firenze. ...... —|910p.| — _ 6102. t 
Calais-M. (Bw/f6t) Déjoun. = Brindisi. ... —|610a.| — sE 585p. PACCORIA 
(ora francese) .{ Par.| 1—p. a |8—-p.| 119a 12 49 p. 1—-a Ancona ...,. —|822p. = — 595 a.| da ROMA 
Bonlogne-Gare Arr.| 189p.| 218p.| — 1592 sa — Bologna. ....., —|195a.| — — |1080a. 
(Bufet) i Alessandria. .... —|688a.| 887a./1083a.| 905p 
Par.! 141p.| 223p.| — 2-a = — Torino. ...... Arr.| 83802.|1015a.]1220p.|1040p. 
Amiens (Buffet) . Arr.| 814p.| 359p | 512 p.| 383a 254 p. 8 —a. Brindisi. . .. ._ Pal — _ 985 a = 
Par.| 819p.| 404 p.| 5 17p.| 988a 259 p. 8054. ; 8 112 
Arr.|5— p.] 540p.| 7— p.| 588n 435p. Napoli. ....... —| 8202. 255p. 125p. 11 25p 
Ì Pranso S Roma. ......, —| 240p.i 850p.| 955p.] 8—a. 83012 
PAREROCIENI O) — n — n D Livorno. ... —| 985p.| — 5 4 — z 140p = 
Par. Vagon- 7144 p. | 648an 450p 55 Fireure.... —| 820p.| — — 114041. _ 
Paris-Lyon (Bw/fet) Arr.| Resiaurant | 8 24 p. | 781a si 23 ba e — crei, pe O Ii p.| 252n.| 483021. a: a 245p 
8) 1° 6 22 classe 1a 2a cl.|1r 28 cl w i AL e 3, 
Paris-Lyon (Bwffet)Par. (9) 855p. 905p.| 215p Da fa Genova .......—| 244a.| 640n.| 835n. ria 622 p. 
Dijo ‘eee AT. 1471. 215a. 7 05 p 9 45p 9201. Torino. .... .-. Arr 145a. 10 15 a.|1220 D. p. 955 D. 
| Genève....-— — 8462.) — —_ a Milano ...... Par.| — 1055a 815 p. _ 
Aix-les-Bains.... — 628 a. 753 a.|1202a _ 135 p. Novara ....... —| 4302. 11 5la 912 p. — 
Chambéry... ....— 6 55 a. 829 a.|1225a sn 157p. Torino. ...... Arr.| 8252. 145p. 11 02 p. — 
Modane.......— 948 a. 144 p.| 809n 5_-a. 487p. > 1125 
Torino (ora dell'Europa 810 983 Modes (ora franc.) - 13 190. 5285). 2 36 a 12 35 È 
e è.s0 so . . a . x CHASE * ° > Ùi 
“eeatrale: (9): Ame: 290pi e 040 SRI IRA P Chambéry. >»... —|B42p.| B22p. | 450. Li 
Torino. ...... Par. 250 p. 755 845n — -les-Bains, ... —| £15p. 95 p. ®; wi 
Novara ...... Arr. 440p. 951» 104l1a = | Genève....—| 245p. 142p. 415 a, > 
Milano... ... . Arr. 585p. 11 05 p.|1140n DA Dijon. ....... —|1120p. 208a. |118ta. 1394 a 
“a EEA TI Paris-Lyon (Bwffet) Arr.| 508 a. 6 55 a. 582 p. _ 
Torino....... Par. 8 05 p. 8 10p.| 8402. 9101. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 1 35 antim 7107p —_ 
Genova . ..... Arr. 643p. 1120p.|12— p. 1124. Arr. 8 14 antim 8— p. 1212 p 
P San-Remo... — 11 pr re n° — A) Dejeun Pranzo 
Di; ini 1123p. a, p. 8.55 Paris-Nord(Buffe a a ‘|10,22,82 

Firenze. ... — " 10 a. 7204. IRSIa —_ Li (MORO : auch. i A (°°) 

Livorno. ... — 2-p. 5 82 a. P. —_ Pa d-p. 12 20 
Roma... .....— 108 a. 10 50 a. (1130 p. 10 85 p ai : pai ai ae n 10 47 p. 1450. 
Torino. ......Par] =—805p.  |705p.| 8408. 9 48’p. ca da ii ri 1085 sl = 
Alessandria. . .. Arr. 4 36 p. 855 p./10 18 a. 1111 dui i 
Bologna. ...... — 2 5 a. La Dal 15 novembre 333 a. ca rnagÙi Arr.|12 54 p o | 840p.| 1202. 8 50p 

Ancona .... — — 712a.)11 — p. 06 a. ais-M. (Buffe 

Brindisi.... — _ 10 17 p.|11 _h.|  partonza 535p (ora di Gresamich) . | Par.| 110p. 2 3845 p.| 185a 8 51p 
Firense.......— = 634 2.| 603p.] da LONDRA | -__[Douvres. ...... —| 305p. 2 | 545p.| 3452 545p 
Roma ........— _ 1 10 p.|1125p Arrivo a Brindisi] | nires! Victoria. Arr.| 450 p. È | 780p.| 5402. 780p. 
Napoli. ...... Arr —_ 645 p.| 710. la domenica Ck.-Crose Arr.| 455 p.] 550p.| 7835p.| 540a 135 p 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 3: classe che i viaggiatori provenienti da!l’Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 8a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 3a classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 


treno prende 


er Parigi i viaggiatori di 8* classe provenienti dall'Inghilterra, da Calaia e da Boulogne. Prende in 3a classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 


provenienti dall'Iaghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori ii 2 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pom. non prende a Parigi in 24 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota smportante. I treni che partono da 


Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che 
Tintelleri etture dirette da Calais verso P.-L.-M. 


artono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
na vettura lits-salon e di 12 classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 


treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-N. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 
classe vanno direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


dr 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Drietà Nazionale delle OFFICINE: di SAVIGLIANI 


(Anonima con sede in Savighano — Capitale versato I 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHK ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Di namo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


 Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTA TILI. 


“Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi al sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino "n Ji n. 1 B. 


Si cerca acquistare un 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, in 
buona condizione, della forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
da 6 ad 8 atmosfere. 
Dirigere subito le offerte 
alla Direzione del Monitore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


Ditta Macchi, [Zar 6 È 


di F.lli MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 

struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


————————2À4ÀZ<TA@AWAÀ]0qRNOSÌSÌT— (© — 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 
Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’ Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


“Ernesto Reinach - Milano 
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Qualità speciale 


PER LOCOMOBILI - 
n UTNTO PER CARRI 


PER VAGONCINI 


FRANCESCO CASANOVA 


Libraio di S, M. il Re d'Italia 
TORINO - Piazza Ls RE, - TORINO 


——————€@ 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERRELS 
YVoie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in 8°, legati in tutta tela, L. DO. 


MODELES démontables en carton 
Notes historiques et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 
La Dynamo, in-4° obl., avec 41 fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24 » » 3.50 
La Machine à vapeur; » 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 
STRA TEÉ i 
dela consiruetion, de la conduita et de l'entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I. Construction,in-16°,relié toile, L. 4.50 

T. II Vowures è vapeur » »  » 2.25 

T.III Voitures automobiles à pétrole, 
in-16°, relié toile . . . . . 1.2.29 


‘». FARMAN 


A_B_C. DU CONDUCTEUA D’AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE BLET RICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1' ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 


Torino, 1899 — Tip. Lit. CAMILLA E BertoLERO di NATALE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXXIL 


Sabato, 15 Luglio 1899 


— Num. 28, 


Lo me i ici Sy I pernici rag REI dr E ripiani gin iii n 


MONTTORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI - 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Bem. 
Per L'IraLta...00000 0 Li 20 11 6 


Per L'EsteRo ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ....... RIE Cent. 30» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Regolamento generale per la prevenzione degl’infortuni nelle imprese, industrie e costruzioni. — Fer- 
rovia del G'ottardo (Ventisettesimo Rapporto della Direzione e del Consiglio d' Amministrazione sull'esercizio 1898 all'Assemblea 
generale degli Azionisti, 30 giugno 1899 - Cont.). — Le ferrovie del mondo (Sviluppo della rete ferroviaria del mondo, dalla 
fine dell'anno 1893 alla fine del 1897). — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 
ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti 
decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


REGOLAMENTO GENERALE 
PER LA PREVENZIONE DEGL'INFORTUNI 


nelle Imprese, Industrie e Costruzioni 


Con R. Decreto 18 giugno è stato approvato il seguente 
regolamento generale per la prevenzione degli infortuni nelle 
imprese e nelle industrie alle quali si applica la legge 
171 marzo 1898. 


Art. 1. I motori in genere e le dinamo saranno instal- 
lati in locali speciali o in spazi circondati da cancellate o 
da barriere. 

L'accesso a questi locali speciali ed agli spazi così limi- 
tati sarà rigorosamente proibito alle persone estranee al 
servizio dei motori e delle dinamo. Questa proibizione dovrà 
essere resa nota agli operai mediante apposito avviso, che 
dovrà rimanere costantemente affisso all'ingresso dei locali 
dove sono situati i motori e le dinamo, 

Non sarà necessario circondare di dette chiusure i motori 
direttamente applicati alle macchine operatrici, come pure 
tutti quegli altri che siano costrutti in modo da non pre- 
sentare alcun pericolo per chi li avvicina. 


Art. 2. Ogni principio ed ogni ripresa di movimento, sia 
dei. motori che delle trasmissioni, dovrà essere preceduto 
da un segnale convenuto che possa essere udito distinta- 
mente in tutti i locali ove vi siano macchine o meccanismi 
dipendenti dai motori o dalle trasmissioni stesse. 


Art. 3. Il meccanismo o congegno di messa in moto o 
di arresto dei motori dovrà sempre trovarsi a facile portata 
per la manovra. 


Art. 4. Gli elementi di macchine o trasmissioni, e spe- 
cialmente i volani, le bielle, gli ingranaggi, le cinghie, le 
funi, i cilindri e coni di frizione, i pezzi mobili salienti, ecc., 
quando possono costituire un pericolo, nonchè tutti gli altri 
organi di motori e di macchine operatrici che siano rico- 
nosciuti pericolosi, dovranno essere muniti di convenienti 
ripari. 


Le macchine ad utensile tagliente o laceranti, funzionanti 
a grande velocità, come seghe, sminuzzatrici, piallatrici, fre- 
satrici, cardatrici, trinciatrici ed altre analoghe, dovranno 
essere, per quanto è possibile, disposte in modo che l’ope- 
raio non possa, dal suo posto di lavoro, toccare involonta- 
riamente le parti pericolose. 


Art. 5. Si dovranno adottare disposizioni di sicurezza per 
la politura e l'oliatura dei motori, delle trasmissioni e dì 
tutti i meccanismi in moto; come pure pel maneggio delle 
cinghie e funi di trasmissione durante il movimento, do- 
vranno essere prese tutte quelle precauzioni che la buona 
pratica consiglia. 

Le impalcature di servizio e le scale fisse saranno costrutte 
e mantenute in condizioni di assoluta solidità e di pulitezza 
e provviste di parapetti. Le scale a mano, oltre ad avere la 
necessaria robustezza, saranno costrutte in modo da garan- 
tire la sicurezza della loro posizione durante l’uso, oppure 
trattenute, al piede, da un operaio, 


; ; 

Art. 6. In caso di riparazione o di ricambio di qualsiasi 
organo meccanico, si dovrà assicurare la condizione di ri- 
poso della macchina o della trasmissione con un mezzo che 
tolga ogni possibilità che il movimento si ristabilisca ino- 
pinatamente. La stessa precauzione dovrà essere presa per 
quelle macchine od apparecchi che è necessario arrestare 
per poter caricare, regolare o pulire con sicurezza. 


Art. 7. Con appositi avvisi affissi nei locali, ove esistono 
macchine o meccanismi, sarà raccomandato agli operai di 
portare vesti attillate e di escludere dal loro abbigliamento 
ogni accessorio svolazzante che possa ‘essere impigliato negli 
organi in movimento. Gli operai dovranno essere protetti 
dalle eventuali proiezioni sia dell’organo lavoratore, sia della 
materia che stanno lavorando, con quei mezzi che la pratica 
avrà dimostrato adatti allo scopo senza dar luogo ad altri 
inconvenienti. 

Gli operai che debbono trasportare o lavorare materie ad 
alta temperatura, o che debbono maneggiare elementi ad 
alto potenziale elettrico, dovranno essere forniti di quelle 
difese e di quegli utensili che la pratica ha dimostrato atti 
a metterlì in condizione di sicurezza. 


Art. 8. Sarà proibito agli operai di depositare le vesti 
nelle vicinanze di macchine o di meccanismi pericolosi, e 
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sarà permesso di fare i pasti presso le macchine soltanto a 
quegli operai che saranno adibiti al servizio di esse. 


Art. 9. I montacarichi, gli argani, gli ascensori, gli ele- 
vatori, le gru e i meccanismi analoghi, dovranno portare 
scritta chiaramente l’indicazione della loro portata e non 
potranno essere adibiti al trasporto delle persone, se non 
saranno provvisti di apparecchio di sicurezza. 


Art. 10. La gabbia mobile dei montacorichi, degli ascen- 
sori e degli elevatori dovrà essere guidata ed avere forma 
appropriata a rendere sicuro il trasporto, al quale essa è 
destinata. I vanì dei montacarichi e dei relativi contrappesi, 
che si trovano in corrispondenza a scale od a passaggi, do- 
vranno essere difesi in modo che nessuno possa inavverti- 
tamente sporgervi la testa od il corpo. 

Gli accessi ai vani dei montacarichi dovranno essere mu- 
niti di porte o barciere, preferibilmente a chiusura auto- 
matica. 


Art. 41f. Le macchine-dinamo dovranuo essere costruite 
in modo che i fili e gli organi che servono al passaggio 
della corrente siano bene isolati. 

Esse non potranno mai essere collocate in un locale nel 
quale vengano comunque prodotte o maneggiale materie 
esplosive, gas detonanti o polveri infiammabili. 

I conduttori della corrente elettrica nudi, tanto nelle of- 
ficine generatrici quanto in quelle ricevitrici, dovranno es- 
sere disposti fuori della portata della mano e, dove questa 
condizione non è facilmente realizzabile, dovranno esser pro- 
tetti con opportuni ripari. 

La sezione di ciascun conduttore dovrà essere proporzio- 
nata alla intensità di corrente che il conduttore stesso è 
destinato a trasportare, per modo da escludere la possibilità 
di un suo eccessivo riscaldamento. 

Nei locali ove si trovano conduttori a diversa tensione, 
questi si dovranno contraddistinguere con speciali colori, 
resi evidenti al personale di servizio da un'apposita tabella. 


Art. 12. I passaggi destinati alla circolazione nei locali 
di lavoro, e quelli che vi danno accesso, dovranno avere una 
larghezza ed un'altezza sufficienti affinchè gli operai possano 
transitarvi, senza pericolo di essere offesi da macchine o da 
meccanismi in moto. 

I pozzi, le cisterne, i serbatoi di liquidi corrosivi o caldi 
che si aprono a livello del suolo, saranno provvisti di co- 
perchi o di parapetti. 


Art. 13. Dovranno essere prese le necessarie disposizioni 
per assicurare in ogni caso la rapida e facile uscita degli 
operai dai locali di lavoro e per poterne operare il salva- 
taggio in caso d'incendio. 

Negli opifici che occupano più piani, la costruzione di una 
scala esteriore incombustibile potrò, se la sicurezza lo esige, 
essere prescritta" dal Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio. 

Le scorte d'olio e di petrolio pel servizio della illumi- 
nazione o della lubrificazione delle macchine dovranno es- 
sere stabilite in locali speciali lontani dalle caldaie, dalle 
dinamo e dalle scale. 

L'illuminazione degli stabilimenti dovrà- essere tale da 
permettere agli operai di distinguere nettamente le mac- 
chine e gli organi di trasmissione, coi quali possono tro- 
varsi a contatto. 


Art. 14. Le parti del pavimento più vicine alle macchine 
ed alle cavità dovranno essere montenute in condizioni tali 
da evitare agli operai il pericolo di sdrucciolare o di cadere. 


Art. 15. I capi o esercenti delle imprese, industrie e co. 
struzioni sono obbligati a mantenere, nel luogo stesso in 
cui si compie il lavoro, il materiale indispensabile per la 
immediata medicazione antisettica delle ferite per infortunio 
sul lavoro. 

Art. 16. Il presente regolamento entrerà in vigore dopo 
sei mesi dalla pubblicazione nella Gassetta Ufficiale del 
Regno. 
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27° Rapporto della Direzione e del Consiglio d'Amministrazione 
sull' Esercizio 1893 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 90 giagoo 1899 


(Traduzione del Monitore). 
(Cont., V. N. 27). 


Facciamo seguire a questa enumerazione qualche dettaglio 
esplicativo sulle posizioni più importanti: 

Ad. 1. — Sulla sovvenzione federale destinata il 45 
maggio 1896 alla correzione del Gruonbach presso Fluelen, 
rimangono ancora da versare tre quote annuali di franchi 
10,000 ciascuna. 


Ad. 5-12. — I rinforzi dei ponti hanno costato nel 
1898 fr. 83,768.18 (1897: fr. 92,696.95); nel 1899 si pro- 
cederà al rinforzo della travata metallica dei grandi ponti 
della pendenza Nord del Monte Cenere e del ponte di Ve- 
deggio sulla pendenza Sud. 


Ad. 14. — Nel rapporto del 1896 abbiamo detto.che 
certe ragioni di servizio connesse alla messa in esercizio 
della diramazione Lucerna-1mmensee come pure la circo- 
lazione dei treni del Sud dell’Argovia fino ad Arth (Goldau 
esigevano l'impianto di questa stazione di smistamento (chi- 
lometri 4.104); questa non solamente funziona come punto 
di incrocio, ima è compresa in una disposizione elettro- 
meccanica di blocco; mercè essa ed a un posto intermedio 
di blocco intercalato al chilom. 6.160, la linea Immensee- 
Goldau, lunga 8.6 chilom. e utilizzata da due Compagnie 
è divisa in tre sezioni di blocco, ciò che assicura la cir- 
colazione regolare dei treni e permette a questi ultimi di 
succedersi ad intervalli più brevi; il costo di questi appa- 
recchi di blocco è contabilizzato sotto la posizione 51 e 
comprende, fra altri, fr. 13,924.17 per espropriazioni, 


._Ad. 18 e 19. — Si tratta qui dell’estensione più volte 
differita dei terreni di deposito per materiale di super- 
struttura come pure dei binari di accesso a questi depositi 
ed a quelli di carbone; questi lavori hanno richiesto la 
demolizione di un fabbricato già espropriato e dopo d’allora 
abitato da diversi impiegati, conseguentemente il valore di 
questa casa, che figurava al conto degli immobili, è stato 
stornato al conto di costruzione. | 


,Ad. 25 30. — L’ingrandimento, progettato da molti 
anni, della stazione di Biasca, doveva necessariamente essere 
preceduto dall'acquisto di terreni; è stato terminato nel 
1898 e il costo figura nelle cifre seguenti. La somma iscritta 
alla pos. 25 comprende fr. 52 439.88 per nuove cspro- 
priazioni; la spesa per sterro, massicciata e binari ammonta ‘ 
a fr. 121,751.24; l'aumento della lunghezza dei binari com: 
porta 4054 metri. Una conseguenza di questi lavori di esten- 
sione è stata la demolizione di una vecchia galleria di ri- 
bon ove si lrovavano degli apparecchi per smontare 
e ruole e che è stata rimpiazzata da una costruzione nuova 
(pos. 26). Le posizioni 27 e 29 si riferiscono a lavori com- 
plementari per il deposito delle locomotive e l’Economato. 
Infine, l'illuminazione elettrica è stata estesa alle nuove 
parti della stazione (pos. 30). 


Ad. 32. — In seguito all'estensione in corso di ese- 
cuzione degli impianti della stazione di Bellinzona per il 
traffico locale delle merci, come pure dell’allargamento della 
piattaforma, bisognava ingrandire la cava del petrolio, le cui 
dimensioni non rispondevano più ai bisogni attuali. 


Ad. 33. — In vista di disporre di maggior area per 
le officine centrali, abbiamo acquistato 19.000 m* di terreni, 
superficie equivalente a circa il terzo dell’area attuale delle 
officine (56.000 mq.); sopra questi nuovi terreni saranno 
Impiantali provvisoriamente e secondo i bisogni, dei binari 
di raccordo e dei depositi con binari d’accesso, 
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Ad. 34-38. — Le spese figuranti a questo capitolo con- 


cernono lavori complemeniari eseguiti nelle officine, par- 
ticolarmente la costruzione di una nuova officina di verni- 
saggio con annessi per la preparazione dei colori e delle 
vernici (pos. 36); prima quest’officina era situata nella 
| galleria -di riparazione delle vetture; la si trasportò in causa 
tanto dell’insufficienza dei locali, quanto del pericolo d’in- 
cendio che presentava; la nuova officina si trova ora in un 
punto isolato dell’estremità Sud-Est dell’area delle officine. 


Ad. 52. — Le nuove linee telegrafiche sono state rese 
necessarie dall’apertura all’esercizio della diramazione Lu- 
cerna-Immensee e dal fatto che i treni del sud dell’Ar- 
govia circolano fino ad Arth Goldau. 


Ad. 59 e 60. — Queste posizioni concernono le for- 
niture destinate alle costruzioni e complementari menzio- 
nate ai paragrafi 14 e 32, e specialmente 400 barili di pe- 
trolio in ferro di 200 litri per la fornitura alle stazioni ed 
agli altri servizi; noi abbiamo rinunziato al procedimento 
più costoso, che consisteva nel distribuire il petrolio in re- 
cipienti di ferro smaltato. 

‘Ad. 61 e 62. — La stazione di carico degli accumu- 
latori è impiantata nella rimessa svizzera delle locomotive 
a Chiasso; essa comprende gli apparecchi contatori e di 
distribuzione necessari, come pure gli apparecchi e gli uten- 
sili serventi alla manutenzione, al carico e trasporto degli 
accumulatori; la corrente è fornita dalle dinamo dell’illu- 
minazione elettrica. La corrente di carica massima è di 
15 ampères e 90 volts di tensione; per la carica si riu- 
niscono due batterie. 

Gli accumulatori segnati al paragrafo 62, sono destinati 


all’illuminazione ilei treni; ogni vettura è munita di due 


batterie di tre accumulatori ciascuna; ogni accumulatore 
si compone di sei elementi. Gli accumulatori pesano 660 chi- 
logrammi per vettura ed hanno una capacità di 125 ore. 
ampères, cinè forniscono una durata d'illuminazione di 
25 ore a 5 ampères di scarico. 


Ad. 63. — Questo veicolo, che consiste in una loco- 
mobile ed una macchina dinamo, è adibito all’illuminazione 
dei cantieri, ove si lavora di notte. 


Ad. 65. — L'aumento del materiale rotabile ha ne- 
cessitato quello della fornitura delle officine; in fatto di 
grandi macchine acquistate a questo scopo, noi citeremo: 
9 macchine a perforare, 4 piallatrici, 2 tornii, una mac- 
china-cesoia, una fresa, ecc. 


Ad. 66 b. — Dobbiamo segnalare qui la fine di un 
processo con la Corporazione dell’Unterallmend d’Arth, che 
durava dal 1888, ed era originato dall’indennità per il de- 
prezzamento delle foreste del versante del Righi, a partire 
dal Rickenbachtobel (chilom. 2.74) fino al torrente del Dreh- 
bach (chilom. 5.9), deprezzamento causato dalla restrizione 
del diritto di taglio dei boschi per la costruzione della 
ferrovia. l i 

Questo processo era pendente davanti al Tribunale Fe- 
derale; noi abbiamo dovuto versare alla detta Corporazione, 
a titolo di indennità per danni subiti anteriormente, 
fr. 108,177; inoltre abbiamo pagato un'indennità di fr. 1700 
al proprietario di una cava situata in prossimità della linea, 
e if cui esercizio aveva dovuto essere intieramente arre- 
stato a causa dei danni che essa recava alla circolazione 
dei treni. Le altre spese figuranti sotto questa rubrica ri- 
guardano qualche acquisto poco importante di terreni per 
lavori nuovi e complementari, acquisti di sorgenti, ecc. 

Aggiungiamo ancora l’enumerazione delle principali opere 
che erano ancora incompiute alla chiusura dell'esercizio; 
estensione della stazione di Wassen per il carico delle 
pietre; impianti a Goeschenen per la ventilazione del Got- 
tardo ;: estensione della stazione di Osogna per il carico 
delle pietre provenienti dalle cave di granito della riva si- 
nistra del Ticino; impianti nuovi per il traffico locale delle 
merci alla stazione di Bellinzona ed all’ingrandimento della 
tettoia ‘delle merci di' Lugano, còn nuovi annessi per l’ùf- 
ficio speditore. DLE i e 

Dobbiamo ancora dire che l’impianto degli apparecchi di 


ventilazione a Goeschenen è terminato ; questi hanno fun- 
zionato il 16 marzo a titolo di esperimento; questa prima 
esperienza ha dato dei risultati assolutamente soddisfacenti. 
La Memoria allegata al Rapporto contiene delle indicazioni 
dettagliate sopra questi impianti e sull’effetto ottenuto. 


3. — Diramazioni Lucerna-Immensee e Zoug-Goldau. 


L'esposizione che contiene il nostro IROEO di gestione 
sotto questo capitolo, chiuderebbe il periodo di costruzione 
propriamente detto; ci resta ad aggiungere qualche det- 
taglio sui lavori di compimento. 

Per ciò che concerne le espropriazioni nel raggio della 
linea Lucerna-Immensee, la sentenza emanata il 9 marzo 
1898 dal Tribunale Federale circa l’indennità da dare per 
restrizione del diritto di disporre di un insieme di terreni 
situato a Lucerna, è divenuta esecutoria. 

Inoltre, abbiamo liquidato diversi reclami per danni alle 
coltivazioni e privazione di diritto d’uso durante i lavori, 
abbattimento di alberi, copritura di sorgenti derivanti dalla 
costruzione della linea e servitù di diversa natura. Le espro- 
priazioni riferentisi alla costruzione della diramazione Lu- 
cerna-Immensee sono dunque terminate. 

Per quanto si riferisce alla linea Zoug-Goldau, abbiamo 
a più riprese già segnalato le difficoltà affatto speciali che 
incontrano le espropriazioni sopra questa sezione. H 23 marzo 
1899 ci è pervenuto il giudizio del Tribunale Federale con- 
cernente l’indennità da versare al Comune civile di Zoug, 
in causa del deprezzamento della proprietà dell’Orfanotrofio 
e dell’Ospedale. Salvo dunque la riorganizzazione del si- 
stema di trasporto del legno nel Comune d’Arth, di cui noi 
parleremo più innanzi, qualche transazione senza grande 
portata coi proprietari dei terreni, tutte le espropriazioni 
principali sono terminate; il giudizio precitato non è tut- 
tavia esecutorio che nel 1889. 

Fra i casi liquidati citeremo: per sentenza del Tribu - 
nale federale del 26 ottobre 1898, acquisto di parcelle ap- 
partenenti alla Corporazione di Zoug e .di una 

di 39,550 mq., più indennità per minor valore del resto 


‘ dei terreni, diverse servitù in vista. della sicurezza della 


circolazione dei treni e restrizione del diritto d’uso; per 
sentenza della stessa Corte, indennità destinata per minor 
valore di una proprietà situata sul tunnel di Zoug, guasti 
ai fabbricati e ogni altro inconvenieute durante la costru- 
zione della linea, acquisto di 6875 mq. di terreni, un gran 
numero di casi di indennità per restrizione o cessione dell 
diritto di passaggio, danni causati alla pesca nel lago di 
Zoug. Questi litigi sono stati tacitati sia in via amichevole, 
sia giudizialmente. 


II. — Esercizio. 
A. — TARIFFE. 


1. Servizio viaggiatori e bagagli. — Il rapporto del 1897 
menzionava i negoziati intavolati tra le Compagnie facenti 
parte dell’Associazione delle ferrovie svizzere in merito al 
prolungamento generale del termine della validità dei bi- 
glietti di ritorno in servizio interno svizzero. Questi nego- 
ziati, continuati nel 1898, hanno approdato a questo: che 
a partire dal 1° giugno dell’anno scorso, la durata di va- 
lidità di questi biglietti è stata fissata a 10 giorni per tutte. 
le distanze superiori a 10 chilometri, ala: o 

Nel nostro rapporto abbiamo parimenti segrialato la pro- 
posta del Nord-Est-Svizzero tendente a sostituire agli ab- 
bonamenti a metà prezzo degli abbonamenti generali vale- 
voli. in certo limite di tempo per un numero di corse il- 
mitato sui percorsi dell’Associazione dellè ferrovie svizzere. 
Questa questione diede luogo, ‘durante l'esercizio scorso, 
a lunghe trattative che condusserò alla creazione, -dal 
1° giugno 1898, delle carte di abbonamenti generali; 
queste carte, che sono nominative e portano la fotografia 
del ‘titolare, dànno diritto a questo di effettuare, durante 
la darata di validità, un numero di corse illimitate sulle 
linee delle Amministrazioni dell’Associazione delle ferrovie 
e di qualche altra impresa di trasporto svizzera. 

ade 3 (Continua). 
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LE FERROVIE DEL MONDO 


Sviluppo della rete ferroviaria del mondo, dalla fine dell’anno 1893 alla fine del 1897, 
e proporzione della iunghozza delle linee alla superficie ed alla popolazione di ciascun paese (*) 


LUNGHEZZA ESERCITATA AUMENTO Lunghezza 
E AL 31 DICEMBRE DELL'ANNO tira esercitata 
È 1893-97 | Superficie | Migliaia 
ciù PAESI || (chilometri di As 
5 sii drati) | abitanti si8 
5 | 1893 | 1894 | 1896 | 1896 | 1897 | Totale quadra) | AbianS. rt Si di 
Zi; | cento S È; È 
i silla 
I. - Europa. CHILOMETRI CHILOMETRI CIFRE ROTONDE 
PERESITI cao ina | 26,505 26 ,858| 27,284| 27,908| 28,498] 1,993 1.5 348,600] 31,855 8.1] 8.9 
= | Baviera. . .|| 5,883] 5979 6, 120] 6,231] 6,283 400| 6.7 75, 900 5, 819] 8.2] 10.7 
E | Sassonia : 2,618 è 627 2685 2,688] 2,752 1394| 5.4 15, 000 9. 788|| 18.3] 7.3 
41| = Wurtemberg . 1,581] 1,595 1,597] 1,630| 1,632 DI 3.1 19, 200 2, 081| 8.3] 7.8 
= | Baden . . 1/678| 17713) 17803] 4°847| 47861) 1831 108 15/100) 1,725) 12.3] 10.8 
© f Alsazia Lorena 1,623| 1,623) 4,723] 4,723] 1 7735. 112] 7.0) 14,500 4,641 11.9] 10.5 
Altri Stati. 4,954| 5,067) 5,201| 5,321 5, 355, 401 8A 1 52/100 5,371 10.2] 100 
Totale per la Germania . || 44,842 45, 462| 46,413| 47,348| 48,116) 3,274 ‘540,700 52,280] 8.9] 9.2 
2| Austria e Ungheria (com- | | 
presa la Bosnia). . || 29,160] 30,038| 30,880| 32,180] 33,668) 4,508] 15.4) 676,600| 44,906] 5.0] 7.4 
3| Gran Bretagna e Irlanda | 33/219 33,641| 34,058] 34,224] 34,445) 1,226 3.6) 316,800) 40,390] 10.9] 8.5 
il Francia + + || 39,357] 39,979) 40,230] 41,173) 41,342 4,985] 5.0| 536, 400 38/269) 7.8| 10.8 
5| Russia e Finlandia. . |. | 33,478] 35,560| 37,7417| 38,612] 40,262) 6,784] 20.2/5, 390, ,0001106,234| 0.7] 3.8 
6 Italia . - si... || 14,184| 14,626] 15,057| 15,447] 15,643 1,459] 410.4] 286,600 31,479) 5.01 9.0 
7| Belgio. 5,473] 5,545] 5,687] 5,777| 5,904 4341) 7.8] 29,500) 6,587|20.0| 91 
8| Paesi Bassie Lussemburgo 3,096] 3,102| 3,102| 3,129] 3,129 33) 1.0 35,600) 5,222 8.8]: 6.1 
9| Svizzera . dai | 3,415| 3,477| 3,509| 3,563 3,646; 2341] 6.9) 44,400] 3,030) 8.8| 12.0 
10) Spagna . || 11,435| 12,052| 12,052] 12,872] 12,916) 1,481] 13.0] 514,000| 18,280] 2.5] 7.14 
11| Portogallo 2,3 2,340| 2.340| 2,358] 2,358 18] 0.7 92,100 5,102] 2.5) 4.6 
12| Danimarca 2,195) 2,267] 2,267] 2,309] 2,543 348] 15.8| 38,300| 2,300] 6.5] 11.1 
13| Norvegia . 1,614] 4,726] 4,779] 1,938| 1,938 327] 20.4 322,300 2,112] 0.6] 9.2 
14| Svezia. 8,782] 9,234] 9,755] 9,895] 10,169 1,387| 15.7| 450,600] 5,010) 2.3) 20.5 
15) Serbia. 540 540 540 570 570 30| . 5.5) 48,300] 2,314| 1.21 2.5 
16| Rumania . 2,508] 2,515] 2,741] 2,880| 2,880 372] 14.8] 160,000| 6,000] 1.7]. 4.7 
47| Grecia . 915 915 930 052 952 371 4.0] 65,100] 2,447| 1.4| 3.8 
18| Turchia d’ Euro a, Bul- 
garia e Rumelia. 1,818] 2,010] 2,254| 2,430| 2,554 736] 40.8] 275,200] 9,468 0.9/ 2.7 
49| Malta, Jersey, Man. 110)  110| 4110) 110 110| — a 1,100] = 325) 10.0] 3.4 
Totale per l'Europa 238, 8,478 |245,139 251 421 25 7 ,540 263, 145 24 667| 10.39,820,600|381,755| 2.7| 6.9 
Il — Asia. 
20| Indie Inglesi 29,606; 30.220| 31,322] 32,458| 33,820) 4,214| 14.2)15,131,300|291,381]| 0.6]: 4.1 
21] Ceylan ‘ "308 436| ‘478 478 478 170] 56.6 63, 900 3.336; 0.7| 1.4 
22| Asia Minore e Siria . 1,667) 1,770| 1,770) 1,949) 2,509 8421 49.5/11,778, ‘200 15,478 04| 1.6 
23] Transcaspiana 1,433 1,433] 1,433| 1,518] 41,513 801 5.7 "554,900 700] 0.2] 21.6 
24| Siberia 108| 4,618] 4,753| 3,038| 3,801] 3,693] — || 12,518,500| 5,773] — | ‘6.5 
25| Persia. . à D4 04 54 54 54  — — |1,645,000| 9,000] — | — 
26) Indie Neerlandesi . | 1,863| 4,950| 2,076| 2,082) 2,082 219] 11.5] 599,000] 27,172 0.3] 0.7 
27| Giappone. . »- + . || 3,247] 3,600] 3,600| 3,686 4032 785) 24.5) 417,000] 44,750] 0.9 0.9 
28| Indie Portoghesi 82 82 82 82 82 — —_ 3,700 914] 2.2] 1.6 
29| Malesia a i aeri 140 140 140 259 259 119) 85.0 86,200 719] 0.3] 3.6 
RE UTO AREOI 200 200 200 434 482 282| 144.0) 1 11,081, 000|357,250| — | — 
31| Siam . 26 144 144 144 269 243| — 633, 000 9,000 — | — 
32 Cocincina, Pondichèri, Ton: | 
chino e Malacca. . . 261 323 323 372 usi 122] 46.9 — — — | — 
Totale per l’Asia . . . || 38,995] 41,970| 43,275| 46,549] 49,764) 10,769 27.6 — =. — | — 


| 


(*) Dall'Archiv fur Eisendalnwesen togliamo questi dati statistici importanti, e sopratutto, assai precisi, i quali serviranno a ret- 
tificare le molte e spesso errate notizie che si leggono in giornali, talvolta anche tecnici, intorno alla situazione ferroviaria del mondo. 
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AUMENTO | 


LUNGHEZZA ESERCITATA Lunghezza 
E AL 31 DICEMBRE DELL'ANNO ae nzegian SII itat 
È 1893 97 Superficie | Migliaia I 
be PAESI |(chilometri| di c] = 

a ED. 
È | quadrati) | abitanti| 3 & 3 & 
È 1899 | 1894 | 1890 | 1896 | 1897 | Totale QUadtAE) vai ae 
4 cento 3 s > = 

| | 
III — America. | CHILOMETRI CHILOMETRI CIFRE ROTONDE 
33| Stati Uniti d'America. 286,183/288,460|/292,431|294,088|296,745) 10,562) 3.6)7,752,800 70,302| 3.8| 42.2 
34| Canadà 24 650 25, 371] 25,712| 26,183] 26, 866) 2,216] 8.1 $-768,000 9,186| 0.3) 51.8 
930) Terranova «si 475 095 750 "151 944) 436) 87.2) 110,800 208] 0.8] 43.3 
36| Messico - + || 11,057] 11,249] 11,648] 11,712] 11,890) = 8331 7.5/11,987,300| 12,620 0.5] 9.4 
37| America centrale (Guate- | 
mala, Honduras, Nica- | | | 
ragua, Costarica) 1,000] 4,000] 14,000) 4,000| 1,038, 38| 3.8 428,400] 2,379] 0.2] 4.3 
38| Stati Uniti della Columbia 420 452 520 557 507| 137| 34.4/1,330,800| 4,500| — | 41.2 
39| Cuba . vi I 4,734| 4,731] 4,778] 4,778] 4,778 47 2.81 118,800] 1,63 1.6) 10.9 
40| Venezuela ; | 950] 1,020| 1,020] 1,020| 4, "020. 70 71.71,043,900|] 2,445 0.1| 4.4 
44| Repubblica Domenicana . | 115 115 115 188 488! 53| 46.0| 48,600 504| 0.3] 3.7 
42| Brasile (Stati Uniti del). || 12,000| 12,064| 12,064| 13,023| 13, 941 | ] ,3941| 16.18,361,400| 16,969] 0.1| 8.2 
43| Repubblica Argentina. . || 13,450] 13,961] 14/312] 14/383] 15,172) 1,722) 12.8(2,885.600| 4,531| 0.5| 38.5 
44| Paraguay. Pala 258 208 253 259 253)  — — | 253, 100 502] 0.1] 5.0 
doi Ufagusy i |... 1,800] 1,800) 1,800) 1,800| 1,800) — il 178,700 827 4.0) 21.6 
46| Chill... ... +. || 3,100) 3,166) 3,166] 4,032] 4,286] 1,186] 38.2) 776,000] 3,200) 0.5] 413.4 
47| Perù . 4 i 1,667] 1,667 1,667) 1,667] 1 667) — — |[1,137,000| 2,980 0.1] 5.5 
48| Bolivia ‘|| 955) 17000) 47000) 47000) 170000 45] 47/17334/200] 2443] — | 41 
49| Equatore . 300 300 300 300 300)  — — | 299,600] 1,204| — | 0.8 
50} Guiana Inglese. , 30 30 do 30 30  — — 229, 600 2738) — | 14 
54| Giamaica, Barbada, Tri- | 
nità, Martinica, Porto- ni | 
Rico, Salvador . 740 736 750 844 21 227] 32.4 — — | — | — 
| : zzz nn_ | àntàn[ || an 
.{ Totale per l'America . (360, ,842 364, 970 370,321 374,872|380,384|| 19,542] 5.4 — i 
IV. — Africa. | 

i | 
02] Egitto. 1,739] 2,027) 2,027] 2,327 2,824 1,085] 63.8) 994,300] 9,750) 0.2 2.9 
531 Algeria e Tunisi 3,193| 3,266] 3,301] 4,113] 4,355) 1,162] 33.1] 897,400] 6,375| 0.4] 6.9 
54| Colonie del Capo . 3,927] 3,927 9: 932| 4,053| 3,634  — — 7156,800| 1,765) 0.4| 20.7 
05| Natale. . 643 643 646 647 739] 96| 16.0 70,900 178] 1.0) 9.4 
56| Repubblica Sud- Africana. 677 990 991| 1,007| 41 149) 465| 66.4| 308,600 867] 0.3| 13.1 
OT, Orange é 1,000) 1,000] 14,000] 1,000 1,340. 340| 34.0] 134,100 208 1.0) 63.8 
58| Maurizio, Riunione, Sene- | 

gal, Angola, Mozambico, | 
Congo, Sudan 1,200) 1,250] 1,250) 1,680| 4,94 714 59.5) — ai sa 
nn | | — ———————————";———————@>©@@'=__n 
Totale per l'Africa. | 12,379) 13,103) 13,147] 14,827] 15,948 3,569) 28.7/7,984,900| — | — | — 

V.— Australia. | | | 
59| Nuova Zelanda . . || 3,984] 3,478] 9,528| 3,528] 3,528 147| 4.3) 271,000 7114|| 1.3] 49.8 
60| Vittoria . . ii 4,787| 4,943) 5,020] 5,024| 5,035 248| 5.4] 224,000] 1,175 2.2] 43.0 
641| Nuova Galles del Sud 4,097| 4,200] 4,208| 4,210| 4,383 286| 6.9] 799,000] 1,298] 0.5] 33.9 
62| Australia meridionale. 2,933) 3,026] 3,038) 3,038| 3,038 105|  3.612,341,600 360| 0.41] 84.3 
63| Queesland 3,828| 3,828] 3,828) 3,840] 3,934 106 2.7 1,731,400 472 0.2] 83.7 
64| Tasmania. 152 763 763 764 764 IC To 67,900 166 0.4] 47.9 
65| Australia occidentale . 4,334] 4,850] 1,850]. 1,854| 2,190, 859| 66.02,527,300 198] — | — 
66} Hawai. 90 114 114 114 - 52) 59.71 47,700 109 0.8) 12.9 
Totale per l’Australia. 21,199| 22,202 22, 349 22,372) 23,014 1,845 85 _ 4,432) 0.3] 51,9 

RICAPITOLAZIONE. 

Il Europa . . . , 238,478|245,139|251,421|257,540/263,145) 24,667] 410.3/9,820,600|/381,755|] 2.7) 6.9 
Il| Asia Ì 38, 995| 41 ,970 43, 375 46, 549 49 764) 10, 7169| 27.6| — — {| — | — 
Ill America . - (360, 842 364. 975 370, 321|374,873 380, 384 19,542] 5.4 _ — i — | — 
IV| Africa. 42,379| 13/103) 13,447] 14,827] 15 948) 3.569) 28.7 
V| Australia. 21,199] 22,202) 22,349 29372 23,014 1,815) 8. 5; 7 984, 900| 4, 492 0.3] 51.9 

Totale per tutto il mondo |671,893|687,389]700,613|716,161|732,255)| 60,362| 8. 9 — — — 


(Nel prossimo numero daremo lo specchio del costo d'impianto delle ferrovie dei diversi paesi). 
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La convenzione per il materiale rotabile. 


11 13 corrente gli on. Lacava e Boselli hanno stipulato 
coi Direttori generali delle Strade Ferrate comm. Massa 
e Borgnini due convenzioni, in forza delle quali le So- 
cietà ‘potranno immediatamente provvedere all’acquisto 
del materiale rotabile necessario alle nostre ferrovie per 
far fronte agli aumenti di traffico. 

Alle relative spese provvederanno le Società con mezzi 
proprii, dietro corresponsione di un equo compenso da 
prelevarsi dai prodotti lordi dell’esercizio prima del ri. 
parto dei prodotti stessi fra lo Stato e le Società ai 
termini delle Convenzioni del 1885. 

SR 

Ferrovie elettriche Lecco-Sondrio, Colico-Chiavenna. 

Fra il Ministro Lacava ed il comm. Borgnini, Diret- 
tore generale della Società esercente la Rete Adriatica, 
venne stipulata la convenzione per l'effettuazione dell’e- 
sperimento di trazione elettrica dei convogli sulle linee 
Lecco-Colico-Sondrio e Colico-Chiavenna. 

Se l’esperimento riuscirà, la trazione elettrica verrà 
prolungata fino a Milano. — 

SS 
La trazione elettrica 
‘sulla Milano-Gallarate- Varese-Porto Ceresio. 


La Società Mediterranea ha accettato le modificazioni 
introdotte dal Ministero dei Lavori Pubblici al progetto 
per la trasformazione a trazione elettrica della ferrovia 
Milano Gallarate-Varese-Porto Ceresio. Ora per l'approva- 
zione definitiva mancano solo il parere del Comitato Su- 
periore delle Strade Ferrate e del Consiglio di Stato. 

ci 
I pacchi postali agricoli ferroviari. 

L'istituzione dei pacchi agricoli ferroviari, di cui ab- 
biamo dato notizia nel n. 22, è in questi giorni argo- 
mento di trattative fra l'Ispettorato governativo e le So- 
cietà ferroviarie. Già si è tenuta una prìma riunione 
preparatoria, alla quale hanno partecipato l’'Ispettore ce- 
nerale comm. Tedesco e i delegati delle Società ferro- 
viarie. Un'altra adunanza, nella quale crediamo saranno 
prese deliberazioni definitive, è annunziata fra qualche 
giorno. 

L’Ispettorato governativo si propone di dare al nuovo 
servizio pubblico una grande facilità e semplicità di 
forme, una perfetta adattabilità alle varie esigenze ed 
una sicura speditezza. 

Ha fatto quindi alle Società ferroviarie le opportune 
proposte per ottenere non solo la sicura evidenza del 
buon mercato, che faciliterà ìl nuovo mezzo di commercio, 
ma l’unicità di prezzo per lunghi percorsi e per una 
prima categoria di pacchi. Inoltre si sta trattando con 
l'’Amministrazione delle Poste perchè i procacci postali 
facciano fino alle stazioni ferroviarie il servizio dei pacchi 


agricoli. 
"& 


La legge sulle tramvie e ferrovie economiche. 


La Commissione pel regolamento circa l’applicazione 
della lesge sulle tramvie e ferrovie economiche, ha com- 
piuto i suoi lavori. 

La lesse andrà in vigore sollecitamente. 


>< 
Conferenza per la ripartizione dei proventi 
dei binari raccordati a stabilimenti industriali. 


Nei giorni 28 e 30 giugno e 1° luglio 1899, si tenne 
in Roma,’ presso il Ministero dei Lavori Pubblici, una 
conferenza fra i rappresentanti del R. Ispettorato Gene- 
rale delle Strade Ferrate ed i delegati delle Reti Me- 
diterranea, Adriatica e Sicula, per risolvere alcune que- 
stioni concernenti la ripartibilità dei proventi derivanti 
dai binari raccordati a stabilimenti industriali e da con- 
cessioni congeneri. 

Hanno preso parte alla conferenza: Per il R. Ispetto- 
rato Generale delle Strade l'errate: Comm. Icilio Cal. 
vori, R. Ispettore superiore delle Ferrovie, Presidente. 
Cav. ing. Gennaro Berardi, Capo Sezione; avv. Nicola De 
Gregorio, R. Ispettore allievo, Segretario. — Per la Rete 
Mediterranca : Cav. dott. Carlo Osma, Ispettore princi- 
pale legale; cav. Mariano Mantovani, Ispettore principale 
aggiunto; rag. Romeo Crosti, Ispettore; eav. Carlo Bo- 
luti, Ispettore; Luigi Canzani, Capo Ufficio principale. 
— Per la Rete Adriatica: Ing. Leopoldo Dondona, Capo 
Sezione; ing. cav. Giovanni Murini, Capo Movimento della 
Direzione Trasporti; Giuseppe Arrigoni, Capo Ufficio cen- 
trale della Ragioneria centrale; Primo Bastianini, Capo 
Ufficio di Contabilità della Direzione dei lavori; inge- 
gnere Alessandro Hajech, Direzione dei lavori; ing. Giulio 
Ponticelli, ilem. — Per lu Rete Sicula: Ing. Andrea 
Alessandri, Capo Utficio del Segretariato. 

La conferenza, indetta d'accordo fra le Società ed il 
Governo, aveva, come abbiamo detto, lo scopo di trovar 
modo d’intendersi circa la ripartibilità dei proventi de- 
rivanti dai binari raccordati a stabilimenti industriali, e 
da concessioni congeneri. Alcuni di quei proventi vengono 
già portati dalle Società tra i prodotti ripartibili con lo 
Stato, altri no; mentre il Governo pensa che essi siano 
tutti egualmente ripartibili. Importando pertanto di de- 
finire la controversia, la Commissione, senza intrapren- 
dere un lungo e minuto esame delle singole convenzioni, 
su proposta del Presidente, decise di discutere innanzi 
tutto alcune questioni di massima. Ma nella discussione 
delle questioni medesime sorse viva divergenza fra i rap- 
presentanti governativi e sociali circa l’interpretazione da 
darsi agli articoli 66 e 67 dei Capitolati — Mediter- 
ranea ed Adriatica — 62 e 63 della Sicula, per quanto 
concerne ì proventi del binari dei quali trattasi. E poichè 
1 conferenti riconobbero che se non era possibile togliere 
la radicale divergenza sull’interpretazione degli articoli 
stessi, non era tuttavia conveniente, senza gravi inconve- 
nienti, mantenere la vertenza allo stato attuale, così de- 
cisero di addivenire almeno ad un accordo sul terreno 
di fatto, convenendo nel concetto: 1° Che per ciò che si 
riferisce ai contratti di concessione riflettenti il periodo 
d'esercizio passato, ed a quelli in corso, restino ferme ed 
invariate le scritturazioni dei compensi come furono dalle 
Società stabiliti, salvo il reintegro dei compensi di ma- 
nutenzione, ammesso dalla Società esercente ia Rete Adrit 
tica; 2° che pei contratti da stipularsi in avvenire, tanto 
per nuove concessioni, quanto per la rinnovazione di quelli 
in corso e che siano rescindibili, sia stabilito d’accordo 
fra le Società ed il Governo un contratto-tipo, comune 
alle tre Reti, usuale, tanto nelle condizioni quanto nelle 
basi dei corrispettivi da richiedersi agli industriali. Tali 
corrispettivi saranno fissati in modo da consentire la ri- 
partizione normale col Governo, stabilendo, in pari tempo, 
su quale parte di essi, nel concetto di non aggravare so- 
verchiamente gli industriali, la quota erariale di prodotto 
possa essere emessa. 


e degli interessi materiali 
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>< 
Per accelerare il tragitto marittimo da Malta a Siracusa. 


Allo scopo di conseguire dalla Compagnia di naviga- 
zione Adria un tragitto più accelerato del piroscafo 
Carola nella traversata da Malta a Siracusa, la Direzione 
generale delle Strade Ferrate della Sicilia ha stabilito, 
d'accordo colla prefata Compagnia, un compromesso col 
quale sono stati presi allo-scopo medesimo opportuni ac- 
cordi; in base ai quali il piroscafo predetto potrebbe 
partire da Malla alle ore 5.30, ed ai passeggeri verrebbe 
accordata facoltà d'imbarco a Malta all’atto dell'arrivo 
del piroscafo stesso, e di pernottarvi per essere pronti 
alla partenza della mattina. Dal canto proprio la Dire- 
zione generale predetta si sarebbe impegnata a provve- 
dere a che il servizio di trasbordo dei viaggiatori e dei 
bagagli, a Siracusa, sia fatto in 20 minuti, confidando 
di essere in tale intento coadiuvato dall'’Amministrazione 
doganale per quanto concerne la visita dei bagagli, la 
cui effettuazione, oltrecchè essere fatta con la massima 
sollecitudine, dovrebbe essere eseguita colla minor possi- 
bile molestia ai viaggiatori. 

>< 
Nuovo regolamento per $ trasporti militari sulle ferrovie. 


Sappiamo che il Ministero della Guerra, d'accordo col 
Comando di Stato Maggiore e del Ministero della Marina, 
si occuperà fra breve della compilazione della bozza del 
regolamento pei trasporti militari sulle ferrovie, da so- 
stituirsi a quello attualmente in vigore. Il lavoro del 
quale trattasi sarà ultimato nell'ottobre p. v. e verrà 
discusso, nelle parti controverse, in apposita conferenza 
dei delegati del predetto Ministero, del R. Ispettorato 
generale delle varie Società ferroviarie interessate e della 
navigazione del Lago di Garda. 


>< 


La Società Veneta e la Convenzione italo-austriaca 
pel trasporto merci. 


Ci informano da Padova che la Sccietà Veneta per la 
costruzione e l'esercizio di ferrovie secondarie, ha fatto 
nuove premure al Ministero dei Lavori Pubblici per ot- 
tenere di essere ammessa alla convenzione italo-austriaca 
per il trasporto delle merci ed al regolamento per l’uso 
e lo scambio del materiale in servizio italo-germanico; 
e ciù per eliminare il danno che deriva allo scambio 
delle merci fra la dipendente linea Cividale-Portogruaro 
e la linea austriaca Monfalcone-Cervignano, dalla non an- 
cora avvenuta partecipazione alla suaccennata convenzione. 


>< 
R. Ispettorato generale delle Strude Ferrate. 
(Movimento nel personale). 


Nel personale del R. Ispettorato generale delle Strade 
Ferrate si sono fatti i seguenti movimenti: Rodini cav. 
ing. Severino, R. Ispettore-capo reggente a Foggia, è 
stato chiathato all'’Amministrazioue centrale con incarico 
di reggere la Divisione 1* dell’Ispettorato, che si occupa 
della vigilanza sull'esercizio; Sirtori cav. ing. Giuseppe, 
ora Ispettore al Circolo ferroviario di Milano, dest:nato 
in qualità di reggente Ispettore-capo al Circolo di Foggia; 
Sironi cav. ing. Giulio, attualmente Ispettore presso il 
Circolo ferroviario di Foggia, traslocato colla stessa qua- 
lifica al Circolo di Milano; Vassalli ing. cav. ‘l'elemaco, 
ora Ispettore presso il Circolo ferroviario di Ancona, no- 
minato Capo dell'Ufficio riscontro fondi previdenza e ca- 
struzioni per la Rete Adriatica in Firenze. 


dD<XX 
Per le bonifiche. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici, on. Lacava, ha nomi- 
nato la Commissione che dovrà preparare il- regolamento 
per l’esecnzione della legge sulle bonich9, e poi esami- 
nare le domande di sussidi che verranno presentate. 

La Commissione sarà presieduta dal senatore Caniz- 
zaro, e composta così: senatore Mezzanotte, deputati De 
Nava, Romanin Jacour, Danieli, Voll'aro de Lieto, Aguglia, 
Giusso, Niccolini, Clementini, Consigliere di Stato ; comm. 
Manganella, Direttore generale delle opere idrauliche, e 
comm. Barbarisi, Ispettore; comm. Fornari, Ispettore del 
Genio civile; comm. Pasqui, Capo Divisione all’Agricol- 
tura; comm. Mortara, Ispettore generale al Ministero del 
Tesoro; comm. Salvarezza, Direttore generale al Mini- 
stero dell’Interno; cav. avv. D'Intino, Capo Divisione alle 
opere idrauliche. Fungeranno da segretari Cheirasco e Di 
Mauro. 

>< 
Transazione di vertenza 
fra il Governo e l'Impresu Ciampi. 

11 Consiglio Superiore dei lavori pubblici ha ritenuto 
meritevole dell’approvazione mini»teriale una proposta di 
transazione, concordata dall'Amministrazione governativa 
coll’Impresa Ciampi Riccardo, per derimere le vertenze 
ancora esistenti coll’Impresa stessa, in dipendenza dei la- 
vori da essa eseguiti per la costruzione del tronco da 
Vallo a Pisciotta, nella ferrovia da Battipaglia a Castro- 
cucco. 

>SR 
Biglietti da Malta a Nupoli e da Malta a Londra. 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia, 
d'accordo colle Ferrovie del Mediterraneo, ha provveduto 
all'istituzione di biglietti di sola andata da Malta a Na- 
poli, via di Siracusa, di biglietti speciali di andata e ri- 
torno di 1* e 2* classe, valevoli due mesi, fra Siracusa 
Porto e Napoli, e fra Siracusa Porto a Roma, ed ha in 
corso d'istituzione un biglietto speciale di andata e ri- 
torno, valevole per sei mesi da Malta a Londra, per la 
via di Modane e per la via del Gottardo. Ed in attesa 
che siano espletati gli opportuni accordi colle molte So- 
cietà estere interessate nell’istituzione di quest'ultimo 
biglietto, la predetta Amministrazione, d'accordo colla 
Mediterranea, è venuta nella determinazione di istituire 
provvisoriamente un altro biglietto di andata e ritorno, 
valevole 6 mesi da Malta a Napoli, a compimento del 
biglietto già esistente Napoli-Londra e ritorno, di pari 
validità. 

>< 
Biglietti di andata e ritorno fra Torino e Venezia. 


Nel rammentare che la stazione di Torino, Porta Nuova, 
e l'Agenzia in via Finanze, n. 7, distribuiscono biglietti 
speciali di andata-ritorno per Venezia, valevoli 10 giorni 
con diritto a due fermate intermedie tanto nell’andata, 
quanto nel ritorno, con i prezzi ridotti di: 1° classe, lire 
69.10; 2° classe, L. 49.05; 3° classe, L. 32.60 (sovra- 
tasse e tasse di bollo comprese); si avverte che sono 
stati istituiti biglietti congeneri anche da ‘Torino, Porta 
Susa, a Venezia, coi prezzi ridotti di: 1* classe, L. 68.10; 
2* classe, L. 48.40; 3° classe, L. 32.10 (tutto compreso). 

I suddetti biglietti comprendono uno scontrino di ab- 
bonamento, il quale dà diritto al rispettivo possessore di 
entrare liberamente all'Esposizione Internazionale d'Arte 
della città di Venezia, durante tutto il periodo di vali- 
dità del biglietto. 


D< 
Per le miniere dell'Isola d' Elba. 


Il Governo intende di opporsi alla cessione ora fatta 
dalla Ditta Toniet dell'esercizio delle miniere dell'Isola 
d’Elba ad un Consorzio costituito da una Banca genovese. 

DES 
Consiglio delle tariffe delle Strade Ferrate. 
(Il rappresentante del Ministero delle Finanze). 

Siamo informati the il Ministero delle Finanze ha de- 
terminato che l’on. conte Giusso, del quale abbiamo an- 
nunziata la conferma della nomina per un altro triennio 
a membro del Consiglio delle tariffe delle Strade Fer- 
rate, debba restare come rappresentante esclusivo del 
Ministero stesso in detto Consiglio. Pertanto l’on. Luz- 
zatti resta come rappresentante del Ministero del ‘l'esoro. 


Ferrovia Messina-Patti-Cerda. 
(Opere di difesa). 

Il Consiglio Superiore dei lavori pubblici ha dato pa- 
rere favorevole su di un progetto in data del 21 maggio 
1899, compilato dalla Direzione Tecnica governativa per 
le Ferrovie in Messina, riguardante la sistemazione delle 
opere di difesa contro il torrente Lavanchella, al chilo- 
metro 10.542.65 del tronco Caronia-Tusa, della linea 
Messina-Patti- Cerda. 

>< 
Ferrovia Colico- Sondrio. 
(Costruzione di una casa cantoniera). 

Il R. Ispettorato delle Strade Ferrate ha approvato 
una proposta dell’Adriatica, con annesso preventivo di 
spesa di L. 7400, relativa alla costruzione di una casa 
cantoniera al km. 9.774 della ferrovia da Colico a Sondrio. 

SS 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato all’approvazione governativa, le 
due seguenti proposte: a) per lavori di modificazioni ai 
camini dei fabbricati viaggiatori e delle case cantoniere 
del tronco Cosenza-Pietrafitta, con preventivo di spesa 
di L. 960; d) per lavori di riparazioni provvisorie contro 
le piene del fiume Savuto, fra le stazioni di Serra Aiello 
e Nocera, fra i km. 236.604 e 237 della linea Ebdol:- 
Reggio. Spesa occorrente L. 1600. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ba presentato alla superiore approvazione le due proposte 
seguenti: a) proposta dei lavori occorrenti per provve- 
dere all'impianto di un binario in sesta linea, nella sta- 
zione di Piadena, della linea Cremona-Mantova, per la 
cui esecuzione è preventivata la spesa di L. 12,930; 
b) proposta delle opere necessarie per sistemare detiniti- 
vamente la ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini, fra 1 chi- 
lometri 63.300 e 66.400 in corrispondenza del ponte in 
legno, nell’allacciamento provvisorio del fiume Lamone. 
Spesa occorrente L. 139,400. 

aa 
Ferrovie della Sicilia. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 

cilia ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei La- 
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vori Pubblici il progetto delle opere da eseguirsi per 
consolidamenti e chiusure tra i chilometri 161.980,54 e 
134.205.95 da Palermo dei tronchi Patti-Brolo-Zappula. 
11 progetto considera una spesa complessiva di L. 29,709.91, 
nella quale è però compreso anche l'impianto di una bi- 
lancia a bilico, della portata di 30 tonnellate e relativo 
casotto in muratura nella stazione di Brolo. 


>< 
La Valigia’ delle Indie. 


Col primo del prossimo agosto andranno in vigore le 
agevolazioni doganali che il Ministro delle Finanze ha 
consentito per rendere più agevole il sollecito servizio 
della Valigia delle Indie, da Brindisi sino al confine. 


PR 
Servizio merci a G. V. nella stazione di Tassignano. 


In seguito a disposizione dell’Amministrazione delle 
Strade Ferrate Meridionali, è stato attivato il servizio 
delle merci a grande velocità nella stazione di Tassi- 
gnano. 

>< 


Lavori sulle linee în esercizio 
approvati dal E. Ispettorato Generale. 


RETE MEDITERRANEA: 

Fornitura di 9 locomotive sistema Compound, a sei 
ruote accoppiate e carrello e dei relativi tenders oltre 
L. 4,372,811.96 già autorizzate), L. 86,000. 

Modificazione della curva del binario fra il ponte sul 
Bormida e la galleria di Ponzano, fra Saliceto e Cengio, 
della linea Savona-Bra, L. 1679. 

Sgombro dell'alveo del torrente Parone, con deviazione 
alla progr. 27.390.82 della linea Ceva-Ormea, L. 1200. 

Sgombro frana fra i km. 150.267-150.287 e sistema- 
zione definitiva della frana stessa lungo la linea Sam- 
pierdarena-Confine Francese, L. 7000. 

Esecuzione di lavori urgenti per la difesa dell’argine 
ferroviario contro le corrosioni del fiume Taro, fra i 
km. 33.829.43 e 34.240 presso Lesignano, sulla linea 
Parma-Spezia, L. 11,100. 

RETE ADRIATICA: 

Lavori di trasformazione in stazione dell’attuale fer- 
mata di Galatone, sulla linea Zollino- Gallipoli, L. 53,670. 

Consolidamento del ponticello della luce di metri 1 al 
km. 187.596 della linea Roma-Firenze, L. 400. 

Prolungamento verso Bologna dei binari di ricovero pei 
treni pari e dispari nella stazione di Fiorenzuola d’ Arda, 
sulla linea Bologna-Piacenza, L. 7900. 

Rinforzo e sistemazione delle travate metalliche del 
ponte obliquo della luce retta di m. 8 sul torrente Bione, 
al km. 31.185.20 della linea Bergamo-Lecco, L. 4622.50. 


>< 


Comitato Supertore delle Strade Ferrate. 
(Affari trattati nell'adunanza del 13 luglio). 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa 
Celauro per l'ampliamento e sistemazione delle Officine 
di Palermo. 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa 
Nervegua per consolidamento della frana al km. 369.400 
della linea Bologna-Otranto, 

Proposta per sistemare le sponde del fosso Vibiano a 
valle del ponte al km. 213.835 della linea Roma-Firenze. 

Transazione col Consorzio della strada della Bossola 
per definizione della vertenza relativa alla soppressione 
del passo a livello presso la stazione di Voghera. 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’ Impresa 
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Sisto per la sistemazione delle briglie sul torrente Cop- 
pola al km. 158.360: della linea Bicocca-S. Caterina. 


Impianto dì un binario di ricovero pei treni pari nella. 


‘stazione di Pontenure sulla linea Piacenza- Bologna. 

Proposta per impiantare un nuovo binario tronco nella 
‘stazione d’Iseo e per sistemare i binari all'estremo nord 
della stazione stessa. 

Progetto per costruire un nuovo piano caricatore e per 
‘prolungare il binario d’inerocio e quello tronco nella 
stazione dì Ponte di Piave. 

Progetto pel consolidamento della frana al km. 53.300 
della linea T'ermoli-Campobasso. 

Transazione col barone Labonia a definizione della ver- 
tenza per danni prodotti ad una sua proprietà dal tor- 
rente Cino in prossimità del km. 143 della linea Ta- 
ranto- Reggio. 

‘ Prolungamento dei binari e sistemazione del servizio 
merci in stazione di Ostuni sulla linea LBologna-Otranto. 

Proposta per consolidamento della scarpata a monte 
della trincea al km. 281.350-281.522 della linea /teggio- 
Battipaglia. 

Progetto per la costruzione di un pozzo di raccolta 
delle materie trasportate dalle acque del sifone al chi- 
lometro 269.530 della line Battipagha- Reggio. 

Domanda per aumento del sussidio chilometrico per 
‘la ISFEOVIA Mondovi- Villanova. 

><Z 
Per le comunicazioni con la Sicilia. 

Ieri ha avuto luogo al Ministero dei Lavori Pubblici 
una riunione alla quale hanno partecipato i ministri La- 
cava e Di San Giuliano, il Sotto-Segretario di Stato Chia- 
pusso, e alcuni deputati siciliani. Erano presenti 1 rap- 
‘ presentanti delle Società ferroviarie Mediterranea, Adria- 
tica e Sicula e un rappresentante della Navigazione gene. 
rale italiana. 

Scopo della riunione era di migliorare, secondo i voti 
‘espressi dai deputati e dalle città della Sicilia, i vari ser- 
‘vizi ‘ferroviari dell’isola e le-comunicazioni fra l’isola e 
il continente. 

Ecco lo principali decisioni prese: 

Anticipare di mezz'ora la partenza dei piroscafi da 
Napoli per Palermo e per Messina; 

Ritardare per converso l'ora della partenza dei piro- 
scafi da Messina e da Palermo per Napoli; 

Effettuare con opportune riforme negli orari una dimi- 
nuzione di due ore nel percorso Napoli-Reggio Calabria- 
Messina. | 

Vennero pure stabilite alcune modificazioni agli orari 
esistenti per il servizio dell'isola, e fu stabilito un treno 
direttissimo per Siracusa in coincidenza coi piroscafi da 
Malta, vrasportanti la Valigia delle Indie. 

-_(>S 
Tariffe internazionali. 


È in corso di approvazione presso il Ministero dei La- 
vori Pubblieìi una proposta che la Mediterranea ha pre- 
sentato, anche a nome dell’Adriatica e della Sicula, re- 
lativa al progetto di terzo supplemento alla tariffa pel 
trasporto delle merci in servizio diretto italo- «germanico 
(via Gottardo, Brennero e Pontebba). 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Col giorno 21 settembre p. v. verrebbe a scadere la 
ariffa locale n. 502, a piccola velocità accelerata, pel 
trasporto di agrumi a vagone completo. 

Non essendo il caso di far cessare — per ora — Ve- 
sperimento della tariffa locale medesima, l’Amministra- 


zione delle Strade Ferrate del Mediterraneo ne ha pro- 
posta la proroga dell’esperimento per altri due anni, e 
cioè fino a tutto il 21 settembre 1901. 


— ll Consiglio Superiore dei lavori pubblici ha espresso 


l’avviso che, con qualche avvertenza, possa essere appro- 


vata una tariffa suppletoria dei prezzi per lavori non pre- 
visti, occorsi nell'eseguire l'ampliamento della stazione di 
Piadena, sulla linea Parma-Brescia. 


— La Società esercente della Ferrovia Circumetnea, nel- 
l'interesse dell'agricoltura e del commercio, ha sottoposto 
all'approvazione del Ministero dei Lavori Pubblici la pro- 
posta per una modificazione alle tariffe e condizioni nei 
trasporti, in vigore dal 1° febbraio 1895, consistente nel 
passaggio dalla seconda alla terza classe dello zolfo ma- 
cinato in pani od in pezzi. 

— È in esame presso il R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate una proposta di modificazioni alla serie F 
della tariffa speciale n. 111, piccola velocità, relativa alla 
tassazione .dei furgoni da sgombero. 


— La Mediterranea ha presentato al Ministero dei La- 
vori pubblici un progetto perchè la tariffa locale n. 204, 
a piccola velocità, che scadrebbe col giorno 10 settembre 
p. v., sia mantenuta in vigore per altri due anni, e cioè 
fino al 10 settembre 1901, essendosi riconosciuto conve- 
niente di continuarne l'esperimento. La predetta tariffa 
riguarda i trasporti del vino comune e dei mosti. 


— L'’Adriatica, di comune accordo colla Mediterranea, 
ha reputato opportuno di riattivare per la prossima cam- 
pagna vinicola la tariffa speciale comune temporanea a 
piccola velocità accelerata, pei trasporti di uva fresca e 
pigiata a vagone completo da 10, 12, 14 e 15 tonnellate, 
alle stesse condizioni e per l’uguale periodo di tempo pel 
quale fu in vigore l’anno decorso, e cioè dal 15 agosto 
al 15 dicembre 1899; e ne ha presentato al Ministero 
dei Lavori Pubblici regolare proposta, ora in corso di 
esame. 

— Con decreto ministeriale delli 20 giugno 1899 dei 
Ministri dei Lavori Pubblici e di Agricoltura, Industria 
e commercio, la tariffa locale n. 410, piccola velocità, è 
stata modificata, per quanto riguarda la serie C, in con- 
formità alla proposta presentata dalle Amministrazioni 
ferroviarie interessate. 

— La concessione già accordata alla Ditta Bolgé per tra- 
sporti di riso a carro completo, è rinnovata per un altro 
anno, coll’impegno di um quantitativo minimo di 400 
tonnellate. 

— È stato concesso alla Ditta Schiaffino-Romallo e 
Comp., di Genova, di eseguire i suoi trasporti di carbon 
fossile da Venezia Marittima a Pontelagoscuro, al prezzo 
di L. 4.42 per tonnellata, coll’obbligo di trasportare al- 
meno 2000 tonnellate dal 10 giugno al 31 dicembre del 
corrente anno. 


— È stata approvata una proposta della Società per 
le Strade Ferrate secondarie della Sardegna per essere 
autorizzata ad applicare in via di esperimento, la tariffa 
speciale n. 3 ai trasporti di paglia sciolta. 

— È stato concesso alla Ditta Vittorio Massiera di 
fruire della tariffa di transito per i suoi trasporti di 
birra a vagone completo che, provenienti da Monaco di 
Baviera, transitano a Ventimiglia diretti in Francia. 

— È stata rinnovata per un altro anno, ed alle stesse 
condizioni, la concessione già accordata alla Ditta Can- 
diani e Comp., per trasporto di laterizi da Lungavilla 
a Milano. 

— Con recente provvedimento, venne concesso alla Ditta 
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Fratelli Pesenti di effettuare nel corrente anno il traffico 
minimo di tonn. 400 di cemento per la Svizzera, via 
Chiasso, e di tonn. 350 via Chiavenna, con la riduzione 
del 30 0/0 sui prezzi della tariffa speciale interna n. 121H, 
e differenziale n. 62 pei servizi diretti, a favore dei tra- 


sporti eccedenti il detto traffico minimo. 


>< 


Strade Ferrate Secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nei primi 
dieci mesi dell’ esercizio tinanziario in corso (1° luglio 
1898-30 aprile 1899) in confronto di quelli avutisi nel 
corrispondente periodo dell'esercizio precedente. 


[Indicazione Esercizio Esercizio Differenza 
dulle ferrovie 1598-99 1897-98 
Vicenza-Schio e Pa- 

dova-Bassano 853,800 880,400 — 26,600 
Sarde Comp. Reale .1,477,326 1,426,236 + 51,090 
Secondarie Sarde . 577,848 562,284 15,504 
Milano-Saronno-Erba. 2,758,732 2,212,512 Tua 
Novara-Seregno 006,125 503,259 + 62,866 
Conegliano-Vittorio . 70,600 69,900 + 700 
Parina-Suzzara 122,260 123,900 — 1,640 
Schio-Arsiero e Schio- 

Torrebelvicino. . 133,600 131,100 + 2,200 
Udine-Cividale-Confine 237,800 244,001 — 6,209 
Camposampiero - Mon- 

tebelluna. 135,600 137,100 — 1,500 
Bologna - Massalomb. 208,100 228,900 — 20,800 
Arezzo-Stia. 100,600 105,000 — 4,400 
Torino-Ciriè-Lanzo 504,184 466,477 + 87,707 
Torino-Rivoli . . ‘130,402 119,683 -+ 10,719 
Settimo - Rivarolo-Ca- 

stellamonte . . 373,001 383,647 — 10,506 
Palermo-Marsala-Trap.1,341,600 1,487,8041  —146,204 
Sassuolo-Mod.- Finale 240,401 235,413 + 5,188 
Santhià-Biella . 586,437 = 524,469 + 61,969 
Ferr. dì Reggio Em. . 218,403 206,062 + 12,341 
Roma Albano-Nettuno 420,890 394,140 + 26,690 
Ofantino - Margherita S 

dì Savola . 18,412 25,728 — 7,316 
Bergamo-Ponte Selva 394,191 377,654 -+ 16,467 
Sassi-Superga . 57,845 15,621 + 42,224 
Fossano-Mondovì . 35,225 31,839 + 3,386 
Menascio- Porlezza e 

Luino Ponte ‘l'resa. 69,917 63,948 -- 6,509 
Napoli-Nola-Baiano . 337,223 315,129 + 22,094 
Poggibonsi-Colle . 49,589 47,995 + 1,590 
Arezzo-l'ossato. 305,961 308,656 — 2,695 
Basaluzzo-Frusarolo . 7,707 6.714 + 993 
Palermo-Corleone. 207,016 203,314 + 3,702 
Monteponi-P. Vesme. 5,233 6,147 — 914 
Gozzano-Alzo . 19,575 18,189 + 1,386 
Ferrara-Suzrara 200,932 219,885 + 41,047 
Modena-Vigilola 60,490 60,093 + 466 
Nipoli Pozzuoli-Cuma 253,573 = 229,596 + 23,977 
Verona-Caprino 94,523 90.907 + 3,616 
Napoli Ottaiano 184,970 168,712 + 16.258 
Cerignola Staz.-Città. = 62.362 60,149 + 2,213 
Economiche Biellesi. 187,196 169,914 -+ 17.282 
Sant'Ellero-Saltino 18,790 16,207 + 2,983 
Roma-Roncivulione. 479,720 427,308 + 52,412 
Varese-Porto Ceresio. 67,905 67,0960L — 59 
Circumetnea 006,765 359,197 -+147,568 
Tortona-Castelnuovo . 19,333 18,596 - 797 
Rezzato-Vobarno . 116,146 90,743 È 29,403 
Iglesias- Monteponi 1,747 — — 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Salo dei lavori nel 
mese di giugno. — Dal consueto bollettino mensile sull’an- 
damento dei lavori di scavo della galleria d’avanzamento, 
rileviamo i seguenti dati sul progresso di tali scavi, nel de- 
corso mese di giugno. 


GALLERIA D'AVANZAMENTO Laro-Norp Laro Sup Torace 
Briga Iselle 
Lunghezza scavata al 31 mag- | 
gio 1899. . . . .m. 1153 5604 4117 


Avanzam. nel mese di giugno » 140 130 271 
Lunghezza scavata al 30 giu- 
gno 1899. . . . . » 1293 695 1988 


Dal lato Nord, la galleria per una lunghezza di 54 metrì 
ha incontrato un altro strato di gesso e di anulrite, con 
molta quantità di mica. Per procedere al rivestimento in 
legname, è stata sospesa per 24 ore la perforazione mec- 
canica, di cui perciò l'avanzamento medio è stato di metri 
4.76 il giorno. 

Dal lato Sud, lo gneiss d’Antigorio sì è presentato sempre 
asciutto, meno duro e compatto; onde lo scavo ha progredito 
in media di metri 4.36 il giorno. Il 25 giugno, i lavori di 
scavo sono stali suspesi per alcune ore, per eseguire la ve- 
rificazione dell'asse della galleria, fatta dall'ing. Rosenmiad 
di Berna. 

Il numero medio totale di operai è stato di 2614, di cui 
1152 in galleria, e 1462 allo scoperto. Questo numero è 
stato a Briga di 1605, e ad Iselle di 1009. 

La ventilazione funziona ottimamente e ciò spiega anche 
il maggiore avanzamento di questo mese. Le gallerie tra - 
sversali sono terminate. 

In entrambi i versanti è in prova un nuovo sistema di 
allargamento in piena sezione, che consiste nell’alzarsi dal 
cunicolo di base alla calotta mediante due impalcature. 

La salute generale è otlima. 


Ferrovia Vigevano- Abbiategrasso. — Un 
tronco ferroviario pel trasporto della ghiaia. — Fra pochi 
giorni, lungo il tronco ferroviario Vigevano-Abbiategrasso, 
nella vallata del Ticino e a sinistra del fiume, si costruirà 
un tronco ferroviario che, deviando dalla linea ordinaria 
con cui sarà raccordato, entrerà per lunga tratta nelle hru- 
ghiere del Ticino. Scopo di questo tronco è il trasporto 
della ghiaia, di cui qui si hanno abbondantissime cave, che 
servirà per lutti i tronchi di strade ferrate della zona che 
sta attorno a questa località 


Ferrovia Valeuza-Voghera.— Domenica scorsa, 
nel Palazzo Civico di Valenza, si tenne l’annunciata adunanza 
per la progettata ferrovia Valenza-Voghera. 

Intervennero gli on. Mearili, Ceriana-Mayneri, Calleri, 
Fracassi, il comm. Fedele Majoli, presidente della Depu- 
tazione provinciale, i consiglieri provinciali di Castelnuovo 
Scrivia, Bassignana, Crescentino, î sindaci di Voghera, Ca- 
sale, Rivarone, Bassignana, i rappresentanti del Comune 
di Sale, i sindaoi di Castelnuovo Scrivia, Isola S. Antonio, 
Alzano e Molino di Torti, Alluvioni Cambio. 

L'on. Meardi, eletto presidente dell'assemblea, sviluppò 
minutamente la storia della pratica relativa al progetto di 
ferrovia. 

Egli propose e l'assemblea approvò all’unanimità: 

4. Di riconfermare le deliberazioni analogamente adot- 
tate nelle adunanze 1878, 1879, 1880 sulla convenienza 
di costruire questo tropco ferroviario, onile formare la 
nuova linea che, a proposta del sindaco di Casale, sarà 
chiamata Voghera-Valenza-Casale ; 

2. I rappresentanti presenti si impegnano di proporre 
ai rispettivi Consigli comunali la conferma delle tangenti 
già votate nell’anno 1879 secondo il'riparto del proget- 
tista ingegnere Soldati nella somma complessiva di lir 
610,000; 

3. La nomina di un nuovo Comitato direttivo, ristretto, 
con pieni poteri e con incarico di riprendere la pralica, 
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studiare le questioni che possono insorgere, trattare la 
costruzione con qualche impresa assuntrice, richiedere il 
sussidio del Governo ad enti diversi, ecc., ecc., salvo a 
riferire a tempo debito all'assemblea degli interessati. 

Il Presidente comunicò l'adesione dei Sindaci di Torino 
e d'Ivrea. | 

Procedutosi infine alla costituzione del Comitato diret- 
tivo, questo risultò composto così: 

Meardi, deputato di Voghiara, presidente; gli onorevoli 
depntati di Valenza e Casale, i sindaci di Voghera, Va- 
lenza e Casale, ing. Daneo e principe Centurione-Scotto, 
consiglieri provinciali di Bassignana e Castelnuovo Scrivia. 


Ferrovia Mondovà-Villanova. — Il Comitato 
superiore delle ferrovie ha dato parere favorevole all’au- 
mento del sussidio chilometrico da mille a duemila lire per 
la costruzione della ferrovia Mondovi-Villanova. 


Ferrovie nell'Eritrea. — A\cuni giornali riferi- 
scono che l’on. Martini, reduce da Massaua, proporrebbesi 
specialmente di costituire in Italia una Società per la co- 
struzione della ferrovia che dovrebbe allacciare la Eritrea 
con le provincie abissine-sudanesi. Però la notizia è smentita. 


Tramvie di Nilano. — Risultati del mese di giugno. 
— Nel decorso mese di giugno le tramvie cittadine traspor- 
tarono 4.932.126 passeggierì, dei quali ben 707.402 a 5 cen- 
tesimi. La media giornaliera fu quindi di 164.404 passeg- 
gieri, con un aumento di 36.491 passeggieri al giorno in 
confronto del giugno 1898. 


Forrovio dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
nato al 30 giugno 1899. — Nella decade dal 21 al 30 giugno 
‘1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 2,967,885.58, con un aumento di 
L. 111,390.30 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 30 giugno 1899 
si ragguaglia a L. 54,490,299.61, e presenta un aumento 
di L. 3,317,789.46 in confronto dello stesso periodo del 
precedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1598 al 20 giugno 1899. — Nella decade dall’11 al 20 giugno 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 271,271, con un aumento 
di L. 12,644 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1898 al 20 giugno 1899 ammon- 
tano a L.10,849,925, con un aumento di L. 544,604 in con- 
fronto dello stesso periodo dell'esercizio precedente. 


Tramvia Biclla-Oropa. — Si hanno i seguenti 
particolari intorno al progetto che fu approvato della tramvia 
Biella-Oropa. 

La linea parte da Biella, dalla fermata del tramvia di 
Vercelli, passa sul piazzale della stazione della Santhià- 
Biella, prosegue per via Garibaldi, piazza del Duomo, via 
Funicolare, piazza Cavour e sbocca sul Fossale, ove ab- 
bandona la sede stradale, e sviluppandosi sul versante di 
levante della collina del Piazzo, raggiunge il piazzale del 
Bottalino. 

Percorso un tratto della strada comunale per Vandorno 
e, ritoruando su sede propria, si allaccia alla strada car- 
rozzabile Biella-Oropa nel territorio di Cossila San Grato; 
percorre quindi il lato ponente di detta strada sino alla 
prossimità della frazione detta Cavallo Inferiore, ove l’ab- 
bandona per ritornare in sede propria toccando Gavallo 
Superiore e portandosi al Favaro. 

i qui raggiunge nuovamente la strada carrozzabile 
Biella-Oropa alla cappella di San Fermo, tocca le impor- 
tanti cave di ghiaia stradale esistenti in tal regione e serve 
lo Stabilimento idroterapico Mazzucchetti. 

Dopo la cappella di San Fermo costeggia il lato di po- 
nente della strada stessa, attraversandola presso la cap- 
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pella di San Luca per passare sulla strada antica imme- 
diatamente a valle della nuova ed avvicinarsi alla dirama- 
zione per Andorno, prima della quale però passa sotto 
allo stradone principalet di fronte al cancello d’ingresso 
per sboccare a livello dello stradone laterale di ponente e 
svolgersi nella strada delle cappelle fin presso il fabbricato 
dell’Ospizio, ove attraversa raso lo stradone stesso e con- 
linua sul lato di «destra di esso sino all’antico ingresso di 
San Domenico, in faccia alla chiesa attuale. 

Le salite non saranno mai superiori al 7 0/0; lo svi- 
luppo della linea sarà di m. 14,200. 

Le fermate poi saranno facoltative, ed a tal uopo s'ebbe 
cura di diminuire le livellette nei tratti dove si suppone 
si debbano fare delle fermate. 

l'ra pochi giorni incomincieranno le operazioni per l’e- 
sproprio dei terreni, 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia Nizza-Sospello. — I signori Borriglione, 
Senatore delle Alpi-Marittime e Poullan, deputato dello 
stesso Dipartimento, hanno visitato il generale Gallifet, 
Ministro della Guerra, e Baudin, Ministro dei Lavori Pub-- 
blici, per esporre lo stato della questione della ferrovia 
Nizza-Sospello. 

In un’udienza particolare essi esposero tutti i dettagli 
della progettata ferrovia, insistendo specialmente sui dauni 
che ne conseguirebbero per la difesa nazionale se la costru- 
zione ne fosse ritardata. 

I ministri hanno fatto ottima accoglienza a queste comu- 
nicazioni ed hanno promesso di esaminare immediatamente 
il progetto, animati dal desiderio di attuarlo. 


Ferrovie Francesi. — Risultali dall'esercizio della 
ferrovia Parigi-Lione-Meditterraneo nell'anno 1898. — La 
rete complessiva della ferrovia da Parigi a Lione ed al Me- 
diterraneo aveva raggiunto con la fine del 1898 la lunghezza 
di km. 8987. I treni effettuati durante l’anno furono 9129, 
che percorsero circa 79 milioni di chilometri e trasportarono 
63,812,434 viaggiatori e 25,704,697 tonnellate di merci. 
Gl’introiti lordi ammontarono a franchi 42£,381,000, cioè 
47,222 franchi per chilometro e 5369 per chilometro-treno. 
Le spese raggiunsero 197,848,000 franchi, così che havvi 
un utile netto di 226,533,000, il che dà un dividendo di 
franchi 57 per dilre. 

In confronto ai precedenti anni 1896 e 1897, il traffico 
delle merci diede i seguenti risultati: 

1896 1897 1898 
tonnellate ... = 20,900,000 21,(63,000  23,252,000 
introito franchi 207,051,000 217,438,000  231,123,000 


Di fronte al 1897, havvi quindi l'aumento del 5.38 per 
cento nel tonnellaggio, e del 6,29 per cento negli introiti. 

Il traffico dei viaggiatori degli anni 1897 e 1898 è il se- 
guente: 


1897 1893 aumento 
viaggiatori... = 062,374,276 63,812,49£  1,498,158 
introito franchi 122,889,415 125,923,016 3,033,571 


Il traffico bestiame (vivente) resta quasi stazionario fin 
dal 1890. Il servizio postale raggiunse 470,000 tonuellate 
in confronto a tonnellate 486,000 nel 1897; restò quindi 
indietro di 16,000 tonnellate. La Società ha pagato nell’anno 
1858, a titolo di pensioni, la somma di 9,875,427 franchi 
e prestò inoltre, senza pretendere interessi, la rispettabile 
somma di franchi 4,136,880 ad impiegati bisognosi, a spe- 
dali, cucine economiche, ecc. 


Ferrovie Austriache. — Nuove linee progellate. 
— Il Ministero delle ferrovie ha autorizzato le seguenti Ditte 
ad iniziare gli studi tecnici per la costruzione delle appresso 
indicate ferrovie: 

1. Il Principe Alfredo Wrede di Vienna per una fer- 
rovia secondaria a trazione elettrica da Laibach a Gross- 


Kahlenberg, toccando le località di St. Neit, Wischmarje e_ 


Tazen; 

2. L'ingegnere Ugo cav. de Heider, di Vienna, per una 
ferrovia locale a scartamento normale dalla fermata di Gro- 
belno (delle ferrovie meridionali austriache, sulla linea 
Vienna-Trieste) sino al confine dello Stato presso Lupinjak, 
passando per St. Marein, Sauerbrunn e Rohitsck; 

3. Il Principe Kasimir Lubomirski di Krechowice, per 
una ferrovia forestale a scartamento ridotto ed a trazione 
meccanica, da Luhy alle I. R. foreste di Lopianka, passando 
per Ilemnia. 


Ferrovie Germaniche. — Furono aperte all’eser- 
cizio le seguenti linee: il 1° aprile u. s. la linea Hollen- 
bek-Mollo, lunga km. 14.74, esercitata dalla R. Direzione 
di Altona, e quella Colonia Ehrenfeld-Poulheim, lunga 
km. 14.51, esecitata dalla R. Direzione di Colonia; il 5 aprile 
la linea Ganzlin-Robel, lunga km. 26.66, di proprietà della 
ferrovia meclenburghese Federico-Francesco; il 10 aprile, 
la linea Busenbach-Ittersbach, lunga km. 12.50, appartenente 
alla Società badese per le ferrovie locali; il 18 maggio la 
| ferrovia secondaria Kolberg-Koslin, lunga km. 42.3, di pro- 
prietà della Società ferroviaria Altdamm-Kolberg. Questa 
ultima ferrovia ha le seguenti nuove stazioni: Schulerbrink, 
Bodenhagen, Henkenhagen, Lassehne, Timmenhagen, Ho- 
henfelde i Pom., Alt-Banzin, Kasimirsburg e Gildenhagen. 

Il Governo sassone ha finalmente pubblicato la conces- 
sione per la costruzione della ferrovia elettrica da Halle a. 
d. S. a Lipsia. 

— Il Municipio di Neunburg v/W è stato autorizzato a 
procedere agli studi tecnici per la costruzione di una fer- 
‘ rovia locale da Neunburg a Winklarn, via Schwarzhofen. 


Ferrovie Iuglesi. — Gli accidenti nel 1898. — 
Il numero dei viaggiatori ed agenti morti, vittime di ac- 
cidenti ferroviari, sulla rete della Gran Bretagna, durante 
l’anno 1898, è stato del 50 0/0 più elevato che nel 1897, 
Cionondimeno la cifra ne resta sssai piccola, come lo mostra 
lo specchio seguente, dal rapporto del Board of Trade: 

lc i 
morti feriti morti feriti 
Viaggiatori . . . . 25 6392 18 324 
Agenti . . . . . 16 110 9 140 
Altre persone . . . 2 3 L 12 


43 145 34 476 


Comprendendo anche gli accidenti oltre quelli soprav- 
venuti ai treni, si giunge a queste cifre : 
1898 1897: 


[att eerni 


morti feriti morti feriti 

Viaggiatori: accidenti di treni 25 632 18 324 
» altre cause . . 128 1238 = 115 1315 
Agenti: accidenti di treni . 416 110 9 140 
» altre cause . . . 488 4039 601 3989 
Altre persone . . . . . 522 324 522 334 


1179 6343 1165 6102 


7522 1267 


1 522 morti classificati sotto la rubrica « Altre persone » 
comprendono 402 suicida. 

Uno degli accidenti più gravi è stato lo sviamento di un 
express di notte camminante a 96 chilom. all'ora, a Wel- 
linborough, sul Midland. Quest’accidente, avvenuto il 2 set- 
tembre 1898, è stato causato da un vagone merci lasciato 
inconsideratamente sopra un binario di smistamento in 
pendenza e che scese sulla linea nel momento del passaggio 
dell’express. Cinque viaggiatori furono uccisi e 65 feriti. 

Segnaleremo ancora un accidente dovuto all’azione del 
vento : sul Trade e Dingle Light Railway, presso Aund- 
scaul (Irlanda), il 24 novembre 1898, un treno viaggiatori 
è stato gettato fuori delle rotaie da un colpo di vento vio- 
lento e deragliò in una discesa. Le rotaie, d'altronde, fu- 
rono trovate in uno stato deplorevole. 
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Ferrovia transafricana Tunisina. — Sopra 
una comunicazione del signor Paolo Bonnard, La Società 
degli studi coloniali e marittimi, in una recente seduta, ha 
emesso il voto seguente: 

La Società degli studi coloniali e marittimi, conscia del 
valore dei possedimenti francesi in Africa e gli urgenti in- 
teressi relativi, del commercio e delle difese, emette il voto 
che i poteri pubblici facciano studiare senza ritardo un 
tracciato e ricerchino i mezzi di esecuzione di una ferrovia 
transafricana da Bou Grara (Tunisia) a Loango (Congo fran- 
cese) per le regioni di Radamés e di Rhat, l'oasi Kaoudr, 
l'est del Tchad e l’angolo dell’Oubanghi. 


Notizie Diverse 


La nuova Esposizione di Como. — È un fatto 
ormai accertato che la Esposizione di Como, interrotta, 
non annientata da un immane disastro, va risorgendo dalle 
sue ceneri. Gl’ingegneri della Commissione tecnica, inca- 
ricata dal Comitato esecutivo della costruzione del nuovo 
edificio delle Mostre, hanno già iniziato i lavori di rilievo. 
Il piano di massima della nuova costruzione seguirà la linea 
architettonica della facciata dell’edicio distrutto. 

Già le sottoscrizioni pubbliche per continuare le ono- 
ranze a Volta hanno raggiunto una somma rispettabile. È 
una gara nobile e commovente nel confortare con aiuti ef- 
ficaci, morali e materiali, la forte cittadinanza di Como 
nel coraggioso proposito di rinnovare l’Esposizione; e questa 
potrà effettivamente essere riaperta per il 15 agosto. 


Il canale di Burana. — Il 20 settembre p. v. 
verrà inaugurato, in forma solenne, il nuovo canale emis- 


sario di Burana. In tale occasione si inaugurerà pure Ta. 


nuova barriera di Porta Reno nella predetta città; ed. a 


tale uopo si sta costituendo un Comitato per ordinare i fe 


steggiamenti. 


Congresso nazionale degli Ingegneri ed 
Architetti. — Il giorno 1° ottobre s’inaugurerà a Bo- 
logna, e durerà otto giorni, il IX Congresso nazionale degli 
Ingegneri ed Architetti. Durante il Congresso sarà tenuta 
un’Esposizione nazionale di Ingegneria e di Architettura 
ed una regionale Emiliana di arte applicata alla decora- 
zione delle fabbriche, per le quali si hanno già molte do- 
mande che ne assicurano la riuscita. 

Sono numerosissime le iscrizioni al Congresso da parte 
di professionisti d'ogni parte d’Italia. I congressisti avranno 
occasione di fare escursioni e gite di interesse tecnico ed 
artistico, fra le quali sembra certa quella di carattere agri- 
colo-idraulico nelle bonifiche ferraresi. In occasione del 
Congresso, sarà inaugurato a Bologna il nuovo mercato 
del bestiame, con fiere e mostre agricole speciali. Sono già 
state nominate le Commissioni preposte alle singole sezioni 
del Congresso per l'esame dei temi, nonchè quelle per l’or- 
dinamento delle Esposizioni. | 


Nuove lince telefoniche italiane. — Le linee 
dirette Torino-Milano e Torino-Roma. — L'on. Di San Giu- 
liano ha ordinato che, con i fondi già iscritti in bilancio, 
sia subito costruita la linea telefonica Novara-Milano, in 


| prosecuzione di quelja già esistente fra Torino e Novara, 


allo scopo di evitare gli inconvenienti che ora derivano 
dall’allacciamento a Novara tra la linea governativa Novara- 
Torino e la linea privata Novara-Milano, i quali inconve- 
nienti dànno luogo a tante lagnanze. 

Questa linea importerà una piccola spesa, perchè i ma- 
teriali esistono già da tempo, e funzionerà tra un mese e 
mezzo all’incirca. 

Di San Giuliano ha pure incaricato un funzionario del 
suo dicastero di recarsi sui luoghi per studiare il congiun- 
gimento diretto telefonico tra Torino e Roma, per la via 
di Piacenza, e senza passare per. Milano, essendo troppo 
difficile e costoso far passare la linea per il litorale. La 


e degli interessi materiali 


spesa non sarebbe grande, e si potrebbe, mercè alcuni ri- 
tocchi sulla tabella, aggiungervi la linea Torino-Piacenza, 
senza sopprimerne alcun’altra. 

Queste, salvo migliori studi, sono le intenzioni attuali 
di San Giuliano, il quale desidera di appagare i voti di 
Torino. 

Essendo già state superate, per opera dello stesso San 
Giuliano, quasi tutte le difficoltà che da anni ne ritarda- 
rono l’attuazione, è imminente la concessione per la co- 
struzione delle linee telefoniche Genova-Saronno, Milano- 
PI Milano-Varese, Milano-Saronno e Milano-Busto 

rsizio. 


Nuovi servizi di navigazione nell'Adria- 
tico. — ll ministro delle Poste e dei Telegrafi, on. Di 
San Giuliano, ha ottenuto che la Società di navigazione 
Puglia, senza aspettare che sia approvata dal Parlamento 
la convenzione rimasta in sospeso per la chiusura della 
sessione e senz'altro corrispellivo per ora che un impegno 
puramente morale da parte del Governo, cominci il 15 
agosto o al più tardi il 1° settembre i seguenti nuovi ser- 
vizi, e cioè: 

un nuovo viaggio ogni due settimane fra Brindisi e 
Prevesa (Albania); 

il prolungamento del viaggio Ancona-Zara sino a Bari, 
con approdi a Spalato, Ragusa, Cattaro e Risano. 

La Società ha preso inoltre impegno per approdi a 
Viesti, Rodi, Manfredonia, Otranto e Tricase, e per ri- 
montare con battelli speciali la Boiana sino ad Obotti press 
Scutari ed eventualmente la Narenta sino a Metkovich. 

Per tal modo verrà istituita nell’Adriatico, tra poco più 
di un mese, tutta una rete di servizi destinata non sol- 
tanto a recare notevoli benefizi alle popolazioni delle sponde 
italiane di quel mare, ma altresì a promuovere i traffici 
e l’influenza politica e morale dell’Italia nella sponda op- 
posta e nel relativo « hinterland ». 


. La prima locomotiva elettrica in Svizzera. 
—: La prima locomotiva elettrica per strade ferrate a scar- 
tamento normale è testè uscita dalle officine della Fabbrica 
svizzera di locomotive di Winterthur. 

La nuova macchina ha l’aspetto di un vagone ordinario 
per viaggiatori. Possiede 4 ruote accoppiate ed è messa in 
movimento da due elettro-motori sviluppanti una forza to- 
tale di 300 cavalli. 

Questa locomotiva è destinata alla linea Burgdorf-Thun 
ed inaugura il sistema della trazione elettrica sulle ferrovie 
svizzere a scartamento normale. 


L'ora normale nci nuovi possedimenti 
americani. — L'ora normale uniforme (sistema dei fusi 
orari), è stata adottata dal Governo Americano per tutti i 
servizi ufficiali di Porto-Rico. La ferrovia di « San-Juan » 
e la ferrovia « Francese » hanno parimenti adottata quest'ora. 


Secietà per fabbricazione di automobili. 
— Il giorno 114 si costituì a Torino, sotto gli auspici del 
Banco di Sconto e di Sete, una Società anonima « Fabbrica 
italiana di automobili » col capitale di L. 800 mila in azioni 
da L. 200 ciascuna. i 

Hanno concorso alla formazione del capitale, oltre il Banco 
Sconto e Sete, i signori Fratelli Ceriana, Cassinis, Sormani 
e Deslex, Kuster, cav. Giaccone, Maffei, comm. Vercellone, 
Luigi Damevino, comm. Mialia, Società Elettrotecnica Ita- 
liana e molti altri. 

La Società si è già assicurata un’abile direzione per la 
Fabbrica, che, come s'intende, è destinata a prendere un 
grande sviluppo. 

Il primo Consiglio di Amministrazione è composto dei 
signori: cav. Michele Ceriana-Mayneri, cav. avv. Ludovico 
Scarfiotti, conte Emanuele Cacherano di Bricherasio, mar- 
chese Alfonso Ferreo De Gubernatis, avv. Cesare Gatti-Goria, 
conte Roberto Biscaretti Di Ruffia, avv. Carlo Racca, cav. 
Giovanni Agnelli, Luigi Damevino. E sindaci sono i signori 
Sh sang Aymonino, prof. Garlo Core, cav. Tommaso 

oarelli. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Primaluna (Como) (20 luglio, ore 10). — Appalto 
dei lavori per la costruz. di un ponte metallico sul torrente Pioverna. 
Importo L. 22,909.37. Dep. provv. L. 1500. Fatali 4 agosto, ore 12. 


R. Prefettura di Roma (24 luglio, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori di ampliamento dell'Istituto di Chimica Farmaceutica in 
Roma. Importo L.‘26,531.83. Cauz. provv. L. 1300. 


Ufficio Autonomo del Genio Militare per la R. Marina di 
Venezia (24 luglio, ore 10). — Appalto dei lavori di riduzione del 
locale n. 70 ad officina ramieri e tubisti nell’arsenale marittimo. 
Importo L. 33,500. Dep. provv. L. 3500 e L. 500 per spese. 

Direzione del Genio Militare di Bologna (24 luglio, ore 9, unico 
definitivo), — Lavori di ordinaria manutenzione degli immobili ad 
uso militare nella piazza di Bologna durante il triennio finanziario 
dal 1° luglio 1899 al 80 giugno 1902. Importo L. 210,000. Cauz. 
provv. L. 21,000. 

Id. id. (25 luglio, ore 8). — Appalto dei lavori di ordinaria 
mqnutenzione degli immobili ad uso militare nella Piazza di Modena 
durante il triennio finanziario dal 1° luglio 1899 al 30 giugno 1902. 
Importo L. 45,000. Cauz. provv. L. 4500. 

Municipio di Trapant (26 luglio, ore 12). — Appalto della ma- 
nutenzione delle strade basolate e ciottolate e dei lavori per prese 
d’acqua per 3 anni e per annue L. 8500. Deposito provv. L. 850 e 
L. 500 per spese. Fatali 12 agosto, ore 12. 

Municipio di Scafati (Salerno)(26 luglio, ore 11). — Appalto dei la- 
vori di ricostruzione del lastricato della via Provinciale nell'abitato del 
comune che si sviluppa nelle vie Fontana, piazza del Popolo e Corso 
Nazionale con banchine laterali da eseguirsi in parte con basoli ve- 
suviani nuovi, ed in parte con basoli di risulta, costruzione di corsi 
pluviali e rametti traversali con caditoie e pozzetti. Importo lire 
56,528.98. Dep. provv. L. 3000. Fatali 10 agosto, ore 12. 

R. Prefettura di Palermo (27 luglio, ore 10, unico defin.). — 
Appalto dei lavori di completamento delle opere di scavo degli sbacchi 
Celisi e Mondello del canale di circuito nella bonifica del padule 
Mondello. Importo L. 19,500. Dep. provv. L. 1000. Ultimaz. lavori 
8 mesi. 1 

Reale Stabilimento S. M. Vertecoeli (Napoli) (27 luglio, ore 13, 
unico definitivo). — Appalto dei lavori al sepolcreto del Pianto. 
Importo L. 67,699.92. Dep. provv. L. 3384.95 e T,. 1500 per spese. 
Ultimaz. lavori 15 mesi. | 

Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Napoli (28 
luglio, ore 10, defin.). — Appalto dei lavori occorrenti alla manu- 
tenzione delle opere d'arte e delle scogliere dei porti di Nisida, Poz- 
zuoli, Baja ed Ischia nel sessennio 1899-1905. Importo ridotto lire 
212,122.13. Dep. provv. L. 14,000. 

Municipio di Linguaglossa (Catania) (28 luglio, ore 10, defin.). 
— Appalto della costruz. della strada obbligat. Linguaglossa-Milo. 
Importo L. 57,690. 

Direzione Genio Militare di Genova (28 luglio, ore 10, unico 
definitivo), — Appalto dei lavori di consolidamento e di completa- 
mento della strada militare Rezzo-Pigna. Importo L. 40,000. Cau- 
zione L. 4000. | 

Città di Torino (28 luglio, ore 14). — Appalto delle opere di 
fognatura nel quartiere compreso fra i corsi Oporto, Re Umberto, 
Vittorio Emanuele II e Cairoli, e le vie Mazzini, Andrea Doria 6 
Carrozzai, della condotta forzata sul corso Vittorio Emanuele II, 
tra il corso Grugliasco e la via della Rocca e delle sue derivazioni 

1 corso Re Umberto e per le vie Venti Settembre, Accademia Al- 

rtina e Belvedere. Importo L. 370,000. Cauz. provv. L. 25,000 e 
L. 8000 per le spese. Fatali 16 agosto, ore 11. 

Amministrazione Provinciale di Calabria Ultersore Seconda 
(29 luglio, ore 11, unico definitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per la costruzione del 3° tronco della strada pro- 
vinciale n. 91, Elenco III, Tabella B, della legge 23 luglio 1881, 
n, 833, serie 3", compreso fra l’abitato di Pentone e Cona Cafarda, 
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sulla provinciale di 1° serie Soveria-Mannelli Santa Severina, della 


lunghezza di m. 3280.75. Importo L. 170,734.52, soggetto a ribasso 
d'asta, giusto il relativo progetto redatto dall'Ufficio l'ecnico pro. 
vinciale in data 4 giugno 1897. Cauz. provv. L. 32,000 e L. 3000 
per le spese. 

Municipio di Sestri Ponente (Genova), (31 luglio, ore 11, se- 
condo incanto). — Appalto dei lavori e provviste per la pavimen- 
tazione della vin Mazzini con lastre della Spezia fra via Ugo Fo- 
scolo e via Nino Bixio. Importo I.. 72,000. Cauz. provv. L. 7200. 
Fatali 17 agosto, ore 12. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Salerno 
(9 agosto, ore 10, unico definitivo), — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per la costruzione della tratta fra le normali 1 e 
160 del 3° tronco della strada provinciale n. 226 (legge 23 luglio 
1881, n. 333, serie 3*), della totale lunghezza, misurata sull’asse 
stradale, di m. 2,760.69. Importo di L. 245,500, salvo il ribasso 
percentuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. L. 15,000. 


III — R'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione Generale del R. Arsenale del 1° Dipartimento Ma- 
rittimo (Spezia), (24 luglio, ore 12 fatali) — Appalto della prov. 
vista, durante l'esercizio 1899-900, di kg. 2:30,750 di olio minerale 
per lubrificazione esterna di macchine al prezzo di cent. 45 al kg., 
da consegnarsi nei R. Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia e Taranto. 
Importo ridotto I. 67,753.97, col ribasso del 31.75 0j0. Cauz. prov- 
visoria L. 10,400. 

Direzione Generale del R. Arsenale del 3° Dipartimento Ma- 
rittimo (Venezia), (25 luglio ore 10). — Appalto della provvista di 
oggetti di bronzo e di ottone lavorati, da consegnarsi nel R. Arse. 
nale di Venezia alle condizioni stabilite dal corrispondente capito- 
lato d'appalto. Importo L. 50,000. Cauz. provv. L. 5000. 


Direzione Generale del R. Arsenale del 1° Dipartimento Ma- 
rittino (Spezia), (29 luglio, ora 11). — Appalto della provvista di 
oggetti di bronzo e ottone lavorati, da consegnarsi al R. Arsenale 
di Spezia a richiesta, secondo i bisogni. Importo L. 100,000. Cauz. 
‘ provv. L. 10,000. 


‘ Azioni Ferrovie Biella e: 


Direzione Generale del R. Arsenale del 2° Dipartimento Marit- 
timo (Napoli), (31 luglio, ore 9). — Appalto della fornitara di chia- 


‘ varde e chiavardette di ottone (Muntz-Metall.). Importo L. 29,000. 
Cauz. L. 2900 e L. 650 per le spase. Fatali 24 agosto, ore 12. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Luglio 8 Luglio 15 


«0.0. . L. 526 540 

» » Mediterranee . . . . .. 580 568 
Meridionali .. . .. 752.50 741 

Pinerolo (1° emiss.) . : 385 = 395 


5 


Secondarie Sarde . . . 275 274 
> » Sicule. . . ... 690 690 er 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . 537. 549 


» 
» 
. 
» (2° » ). . . . » 866 376 
o o. Dd 
» 
0 0 .0 D 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 


» D) Sicule 4. B. C. D. » 316.25 821.50 
» » Cuneo 8 0/0 . . . » 378 384 
NL, » Gottardo 8 12 */, » 96 96 
D P) Mediterranee 4 0/0 . » 512 511 
» » Meridionali. . . . . L. 331.25 830.50 
1) » Meridionali Austriache. » 383.50 379 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 326 825. 
» . » 2*emiss. » 310 307 
. » Sarde, serie A. . » 331. 886 
» » » serie B. . » 331 8330 
a ? » » 1879 » 381 330 
- » Savona . . .. » 359 865 
» » Secondarie Sarde . » 485.50 485.50 
» » Sicule 400 oro. » 517 513 
» » Tirreno . . .... » 498 500 
» » Vittorio Emanuele . . » 860.50 359.50 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


35° Decade — Dall’11 al 20 Giugno 1899. 


RETR PRINCIPALE 


PiccoLa 


INTROITI Media 


ANNI | VIAGGIATORI | BaoaeL1 | GRANDE | TOTALE d - PRODOTFI 
Vaio N > ei chilom. 
LOCIT VrLOCciITÀ PUORI TRAFFICO scertitati per chilom. 
us RQRRE SERA PRODOTTI DELLA DECADE 
544. ,304. 9,719.00 115,708.00 87.00 212,362.00 613.00 345.0; 
1898 ____ 84,609.00. 1,554.00 | —110,845.00 103,711.00 767.00 201,486-00 616.00 327.00 
Di ferenne nel 1899 | + 935.00 | — 250.00 | — 1,126.00 | + = 11,997.00 | — 680.00 | + 10,876.00 . + 18.00 
a nia N 3A CVORTE DAL le LUGLIO 1898 AL 20 GIUGNO 1899. 
£ ,213,082 9,302. 55,263.00 4,769,639.00 56,570.00 8,463.856.00 616.00 
1897-98 3,185,747.00 74,126.00. 360,393.00 4,392,129.00 54,005.00 8,016,400.00 616.00 19'014.00 
Differenze nel 1899 | + = 77,335.00 | — —4,824.00 | — —5,180.00 | + 377,510.00 | + —2,565.00 | + 447,456.00 » + 726.00 
RRTE COMPLEMENTARE 
CRI san n PRODOTTI DELLA DECADE 
993. 5. 3.242.00 18,190.00 70.00 53,980.00 484.00 12. 
1898 30,208.00. | 568.00 2,759.00 18,539.00 53.00 52,127.00 484.00 ne 00 
Differenze nel 1899 | + 1,785.00 | — 83.00 | + 843.00 | — 349.00 | + 17.00 | + = 1,853.00 » + 4.00 
PRODOTTI DAL I° LUGLIO 1898 AL 20 GIUGNO 1899. 
1898-99 1,145.051.00 20,227.00 104,198.00 941,174.00 15,318.00 2,225,968.00 484.00 4,599.00 
1897-98 1,132,895.00 23,577.00. 100,863.00 847,839.00 13,895.00 2,119,069.00 484.00 4,378.00 
Differenze nel 1899 | + 12,156.00 | — — 3,350.00 | + 3,335.00 | + 93,335.00 | + 1,423.00 | + ‘106,899.00 » + 221.00 
$TRETTO DI MESSINA 
ia RR mR PRODOTTI DELLA DECADE 
980. 1 236.00 624.00 » 4,929.00 23.00 
1898 3,739.00 | 68.00. 198.00 1,009.00 > 5,014.00 23.00 d1A.00 
Diferenzenel 1899 | + 247.00 | + 15.00 | + 38.00 | — 385.00. » sla 85.00. = 4.00 
PRODOTTI DAT 1° LUGLIO 1898 AI 20 GIUGNO 1899. 
1898-99 110,310.00 3,118.00 9,865.00 36,753.00 55 160,101.00 23.00 6,961.00 
1897-98 114,424.00. 4,260.00- 9;510.00 41,543.00 55 169,762.00 23 7,382.00 
Difforonze nel 1899 } 355.00 | — —4,790.00 9,691.00 à 


e degli interessi materiali 


AAT 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARTGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIRTTI 


SEMPLICI 


Lonpora 


BIGLIBTTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 


Dai Lompra Parie: (8) Paria1! B 
Di (1) (2) di . (4) I@LIBTTI BRMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) I 
alle ; 3 i i gr FA ; ; 5 ( ian Sali ono validi Der FRAZ. eccetto 
e__s : a a a a a a d a a quelli da o per Brindisi, la cui validi orni € 
Stazionisottoindicate:|ciasse | classe | classe | clanse | ciasso | classe | "S"!dItà | ciagno | classe | "AlISItÀ | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a atta ie sta- 
(Diritto di porte compreso) DIRSI Sei ta zioni della P-L,-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino via Calais. ... {166 85/116 55| 00 73) 61 a ta — |187 85/45 giorni |147 60}106 10/80 giorni Per diritto del bollo fe. 0.10 per i bigliotti al disopia 
via Boulogne . . |160 25/112 05 di )0 franchi. 
Milano via Calais. . . . |180 90/129 15/104 85) 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia )Yi® Calais. ...| — — |141 75) 97 80| — _ — 216 85/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . Biaurerti D'AxData R Rirorno. 
Genova via Calais... . {187 —|181 —|111 40) 76 005] — — _ 167 10/119 15/30 giorni 
via Boulogne . . {180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
ia Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorsò via Calais... . |209 90/147 05/184 80) 92 10} — —_ _ — —_ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . [208 801142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }ViS Calais. ... |217 80]152 25/141 70] 97 80 — — —_ —_ — —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne . . |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma  SVis Calais. ... (249 —!174 40/178 40/119 45| — — — —_ — —_ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . {279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/958 95/6 meei (°°) | — _ _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. {278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologne gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais. ... {224 60/157 80/149 —|102 85] — — — = — = (*°) 1 viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . [218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... [268 85/184 80/188 25/129 85| — —_ — — — = e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—- Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... {294 80/206 50/220 60/152 45| — —_ — —_ — — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne . . {288 70/202 — via o dirigersi al Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais [325 85/228 20/250 25/178 25/548 25/399 80/6 mesi (°) — _ _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi JNaPolif via Boul. |819 75/228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calaie |/802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi —_ _ _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. {296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
LL] . . . 9 e e . . 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | Treno di lusso Treno di lusso 
1a e 20 CALAIS-ROMA = [ PENINSOLAR-EIPRESS 1062: Ire? RONA-CALAIS 
BTAZIONI I: e 2° CLASSE |cLagg.| settimanale settimanale STAZIONI |cpags. [1° e 2' CLASSE GLASS Settimanale 
‘{ il lunedì part. | il venerdì part. : "| il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA ai da ROMA 
- c°) (°°°) (1) 
Londres} Sistema Par.| 9 —a.|110 —a.jli1 — a. 9—p. 9—- a. 9-Pp Napoli. (ora dell'Enropa 
Victoria. . —| 9—a. e [U_-a.]9—p. 9 —-a. 9—-p. centrale (2) . . Par.| 820a.| — usa 255 p 
Douvres. ...... —|1055a. È 1—- p.|11—p. 10 55 a. 11—p. Roma........ —| 280p. — —_ 11 10 p.| Dal 20 novembre 
oca di Greenwich) .( Arr.[12 15 p. s 220p |12 204. 12 15 p 12 20 a. Firenze. ...... —| 910p. = —_ 6101. 
Calais-M. (Buffet) Déjewun. = Brindisi. ... —|610a.] — — 5 85 p partenza 
(ora francese) . pi Brala di 8—-p Liga 12 49 p. 1—-a, Ancona ..., —|822p.| — — ra da ROMA 
rr. P. p.| — a. — Bologna. ....., —| 135a. — — I a. 
rr | Alessandria. . ; ;° —| 688a.| 837a.|1088a.| 905p 
pia Lap: 230 si è E 32 Torino. ....., Arr.| 8830a.(1015a.|1220p.|1040p. 
IT. p. D' P. a. 254 — a. —___——T———_—__—_k -———————_——€& 
Amiens (Bufe8) »Ì Par.| 819p.| 404p.| S17p.| 39821 2595 8052. SUndilcas near i sz tosta ro 
\ Arr. 5 i p. 5 40 P. 7 FEES p. 5 98 a. 4 85 P = Napoli. 0 e 000606, — a 259 i P 11 25 P 
| rans a Roma. ......, | 240p.| 850p.| 955p.|8—a 8801 
Parte Hot A Onda, a Livorno. .., —{ 985p.| — 4—- 1 140p _ 
Par. Vagon- 7144 p. | 648a. 450p (SE Firenze.... —| 820 SE Da 11 40n prA 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 7812. 2a Pisa... 000. i 32 p.j 252n.| 4902. i Fia 245p. 
(8) 12 e 2a classe |1a 2a cl. 13 2a cl. s © | Ban-Remo. e. — 16 p — 8 32 a. 6 p. TER 
Parie-L on Bu fi Par. 8 55 x 9 05 7 2 15 n [(-S) Genova e ca 0 0,0 — 2 44 a. 6 40 a. 8 395 n. 58 6 22 p 
Dij 2. A ( i ini fe ] 47 È 2 15 6 ri 05 . 9 45 p 9 29 a. Torino. € 0 0 0 a.’ 0 ATT L) 45 a. 10 15 a. 12 20 p. 10 40 P 9 55 PD. 
Genèvo....- a 846 a. 7 ni Milano ...... Par. = 10 55 a. 815 dp. 
Air-les-Baino.... — 6283 n 753 a. [12022 185 p. Novara ....... —| 45902. 115la. 912 p. — 
Chambéry... ....— 6 55 a. 8 29 a.|12 25 a. 157 p. Torino. . ..... Arr.| 825a 145p. 11 02 p. —_ 
Modano .. .....— 948 2, 144p.| 309a a. 487p. 8508.  220p.  |l125p.|  1008p. 
Torino (ora dell'Europa Loneo: ci, Par. n 2 s i si b: ss D; o fi p 
E / 10. 7 ane (ora C.). — . a : 
_oontrale (2). . . Arr.| 220p. | 640p. 8108.) 9032. | 933p Chambéry... .. » —| 842p. 8 22. 4562. = 
Torino. © 0 e 000 Par. 2 50 1 55 e 845 a. Aix-}es-Bains eee 1 p. 55 p. si = 
Novara 0 0 0000 Arr. 4 40 5 951 A 10 41 a. I Genève sere a 2 45 p. 7 42 p. 4 15 a. a) 
Milano... 0 0 . + Arr. 5 85 p. 11 05 p. 11 40an Dijon e org e,e o. coo 1} 20 p. 2 08 a. 11 84 a. 134a 
la a a n 0 Paris-Lyon (Ps@'et) Arr.| 5 08 a. 655 a. 582 p. —_ 
Torino. ...... Par. 8 05 p. 8 10p.| 840an 9101. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 7 85 antim 707p _ 
Genova... ... Arr. 643p. 11 20 p.|12 — p. 1124 a Arr. 8_14 antira 8—r 1212 p 
San-Remo... — 1181 P. 8482. 442 p. 4) Déjcun. Pranso 
Pla. ........ 11 23 p. 850 n.) 445 p. 855p Paris-Nord(Bwufel) 10 ga cl. [1a 2e61.|1a 21 cl. |19,23,8? 
ao 0006" sù 10 a. sia Lie: (°°) 

TODO. .., — = P. a. P. — . — a. a. ; 9 — 32 20 5 
Roma... 0 000. 7105 a. 10 50 a. 11 30 p. 1 85 p. A i B t n: ui Lari 15% 1047 145). 
Pa oeee0e— 1356 p. 045 p. 613 10 a. miens (Puf'et) | PaE 10 41 a.|1220p.| 180p.|1052p 150p. 
—_————L_ |- ; Boulogne-Gare .\Arr.|1212 p.| 150p.| — 1234 a - 
rea NI il to Le se P- h: to sa LI in (Buffet) .Par.[1214p.| 153p.| — |1286a Sa 

leesan o 0 0 IT. . . " . N 
Ancona e 000. rad L) 12 a, 1} = D. A, alais Li LI 
Briodiei.... — _ 10 17 p. 1a partenza 535 p. (ora di Grecamied) .| Par.| 110p. 23 345 p.| 195a 3 5I p. 
Fironzo ....-.. _ 684 a.| 608p.| da LONDRA | ---—T ___{{Dourres. ...... —|805p. 3 545p.| 345a 545 p. 
Roma ........ — 1 10 p.j11 25 p. Arrivo a Brindisi Lou tres} Victoria AT 4 50 & | 780p.| 540n 790 p. 
Napoli. ...... Arr. — 645 p.| 7102. la domenica Ch.-Crose Arr.| 455 p.| 550p.| 785p.| 5402 735 p. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non p 


viaggiatori di 84 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghi 


treno 
proventaati 


Parigi-Norà per 
‘Fistollerios. — Vetture 


treno che parte da Calais alle 8 p. o da Parigi-Lione 
classe vane direttamente da Milano a Calais col treno pertento da Milano allo 10.55 a. 


m.mnon prende a Parigi in 2a classe che i viaggi 
Londra alle 9 a. e alle 9 p.e 
dirette 


da Calais verso P. 


uelli che 


-L -M Ù 


*‘Ieghliterra soltanto. (A) Questo treno non: pren 
atori a 
artono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e 


esso passa per la Grande Cintura. 


rende in 3: classe che i viaggiatori provenienti da'l’Inghilterra e da Calais. (°*) Questo treno prende 
Iterra. Prende in tatti i puuti serviti viaggiatori di 8a classe per l'Inghilterra soltanto. (°**) Questo 
r Parigi i viaggiatori di 8: classe provenieati dall'Inghilterra, da Calais e da DORLOgnA Prende in 34 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 

alais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
destinazione oltre Caloz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. 1 treni che partono da 


de i viaggiatori ii 2a classe che per 


Boulogne 


na vettara lits-salon e di 14 classe ed una vottura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 


alle 8.55 p. — Da P-L.-IN. corse Calais. 


Una 


vettara lits-calon o di prims classe cd una vettara di seconda 
o da Parigi-Nord alle 9 a. 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


là Nazionale delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Saviglano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hillairet Huguet. 


e Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


"Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi al sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino " i Iran, n. | , 


Si cerca acquistare un 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, iu 
buona condizione, della forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
da 6 ad 8 atmosfere. 
Dirigere subito le offerte 
alla Direzione del Mont:tore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


Ditta Macchi, Izar 6 È. 


di F.lli MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per ARTI di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi e crociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc., especialità 
in bolloni tipo Atden ennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani. ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tatti i giornali 
d'Italia 6 dell’ Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. . 


li (TILAMO 


— Enesto Reinach = Milano: 
A ) OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI - 


a UNTO PER CARRI 


PER VAGONCINI 


FRANCESCO CASANOVA 


Libraio di S, M. il Ro d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


“A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ELECTRIQUE 


. SUR VOIES FERREES 
Yoie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. © 


2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 55. 


MODÈLES démontables en carton 
Notes Pigpecide ion et descriptions 
par C. YVOLKERT, Ingénieur. 

La Dynamo, i in-4° obl. arca ile: L. 3.50 
La Locomotive, » 24 » » 3.50 
La Machine à vapeur, » 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 


TRAI TÉ Ì 
dela construction, de la condaite et de l'entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I Construction,in-16°,relié toile, L. 4.50 

Ti II. Voitures à vapeur n n 2.25 
T.III Voitures automobiles à pétrole, 

in-16°, relié toile . . . . . L. 2.25 


D. FARMAN 
A. B. C. DU CONDUCTEUR D’AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIA) CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE BLET:RICA. 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. .;. 


1° ediz., con 155 fig., legato in tela "= LEO 


Torino, 1999 — Tip. Lit. Camunra £ BeRTOLERO di NataLe BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


fi va Sid fr MEGLIO 


a’. 


Anno XXXII. 


Sabato, 22 Luglio 1899 Num. 29. 


— 


e sd n nn n n 


MONTTORE DELLE 


VIRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Bem. Trim. 
Per L'ITALIA. ....0. 0 DL. 20 11 6 
Per L’Esrero ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale I.. 1,00 la linea 
ADDUDEL culti Cent. 30» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori st dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


27° Rapporto della Direzione e del Consiglio d'Amministrazione 
sull'Esercizio 1898 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 30 giugno 1899 


(Traduzione del Monitore). 
(Cont., V. N. 28). 


Gli abbonamenti generali sono emessi ai prezzi seguenti: 
a) Per una persona: 
I classe II classe III classe 


fr. fr. fr. 

Durata di validità di 15 giorni 60 42 30 
» » di 30 » 100 70 50 

» » di 3 mesi 240 470 120 

» » di 6 » 380 270 190 

» » di 12 » 600 4920) 300 


b) Per due persone della stessa Casa di commercio : 
I classe II classe III classe 
fr. fr. fr. 


Durata di validità di 12 mesi 800 560 400 


In quanto alle carte d'abbonamento per due persone, è 
ben inteso che esse non possono essere ulilizzate simulta- 
neamente dai due che ne hanno diritto. 

Durante l'esercizio, hanno messo in vigore 31 tariffe, 
fra le quali una nuova tariffa per il traffico svizzero-ita- 
liano, e 26 supplementi; d’altra parte la ristampa da molto 
tempo progettata della tariffa germanico-italiana non potè 
essere compiuta nel 1898; questo ritardo è dovuto a nuove 
modificazioni apportate o da apportare alle tasse dei per- 
corsi italiani e di qualche percorso germanico. Cionondi- 
meno per certe relazioni importanti, nuove tasse sono stale 
introdolte per via di istruzione. 

Nel corso dell’ultimo esercizio ci pervennero 738 reclami, 
che, coi 19 in sospeso al 1° gennaio 1898, formano un to- 
tale di 757, di cui 4117 sono stati respinti; d'altra parte, 
dovemmo effettuare 640 rimborsi per la somma di franchi 


11,772.17; 17 reclami pendenti alla fine dell’anno sono 
stati riportati all’esercizio seguente. La cifra relativamente 
elevata dei rimborsi (nel 4897: solamente fr. 7721.72), 
si esplica essenzialmente col fatto che dopo l'introduzione 
degli abbonamenti generali un gran numero di abbona- 
menti a metà prezzo sono stati cambiati con abbonamenti 
generali e che bisognò restituire in parte le tasse pagate. 


2. Servizio delle merci. — Come dicevamo nel nostro pre- 
cedente Rapporto, il traffico dei cereali in provenienza dai 
porti italiani ed a destinazione della Svizzera aveva, per il 
fatto della concorrenza di altre linee, subito una forte di- 
minuzione; in vista di rimediare a questo stato di cose, 
le Amministrazioni italiane hanno, col concorso del Go- 


verno, accordato a questo traffico, a partire dal 20 luglio. 


1898, delle notevoli riduzioni di tariffe; prima ancora noi 
avevamo, da parte nostra, rinunciato al diritto di magaz- 
zinaggio sulle spedizioni che si troverebbero dal i° aprile 
nei depositi di Brunnen. Inoltre, le Ferrovie italiane hanno, 
concordemente con la nostra Amministrazione, consentito 
a trasportare gratuitamente i sacchi vuoti di cereali ritor- 
nanti a piccola velocità ai porti italiani. A giudicare dai 
risultati ottenuti finora, sembra queste diverse misure hanno 
prodotto l’effetto che se ne sperava, cioè che la via del 
Gottardo ha riconquistato i trasporti di questa categoria. 

Desiderosi di sviluppare ed altivare il traffico in prove- 
nienza dall'Italia ed in transito per questo paese, abbiamo 
accordato delle riduzioni di tariffe più o meno considere- 
voli a favore di parecchi articoli di trasporti (vini, frutta 
secca, olii vegetali, zolfo, merci d'ogni genere per carichi 
completi in provenienza ed a destinazione d’oltre mare); 
una parte dì queste riduzioni sono stale messe in vigore 
durante l'annata scorsa, il resto sarà introdotto nel 1899. 

Durante l’esercizio 1898 sono state create 47 tariffe e 
47 supplemeuti, fra gli altri l'importante e voluminosa ta- 
rilfa per il traffico germanico-italiano, che è applicato dopo 
il 1° febbraio 1898, 


B) Orari e circolazione dei treni. 
a) Servizio d'estate. i 
Il servizio d’estate, inaugurato il 1° giugno, comportava 
un orario approssimativamente simile a quello del 1897; 
la sola modificazione di qualche importanza concerne il 


- 
-— mie alia — 
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diretto 56, la di cui partenza da Chiasso è stata ritardata 
di un’ora e la velocità accelerata. 
Ecco gli orari rispettivi di questo treno: 


Estate 1897 Estate 1898 
Milano partenza 7.30 matt. 8.50 matt. 
Chiasso >» 9.30 » 10.30 >» 
Lucerna arrivo 5.00 sera 5.00 sera 


Indipendentemente dall’accelerazione della velocità, la 
nuova combinazione aveva per scopo di ripartire più egual- 
mente il movimento dei viaggiatori fra i due diretti 52 e 
56; infatti, durante l’estate 1897, il treno 56 non lasciò 
Milano che 415 minuti dopo il treno 52, donde ne risulta 
che quest’ultimo, più rapido dell’altro, prendeva quasi tutti 
i viaggiatori in destinazione del Gottardo; dal 1° giugno 
1898, l’intervallo fra i treni 52 e 56 in partenza da Mi- 
lano è stata portata ad 1 ora e 20 minuti. 

Ritardando la partenza del diretto 56, ci proponevamo 
inoltre di mettere questo treno in corrispondenza a Milano 
col diretto 64, che arriva a 9.05 mattina da Roma, via 
Sarzana-Parma, ma questo progetto non approdò, le Am- 
ministrazioni italiane avendo dichiarato che loro era im- 

ossibile di far arrivare il treno 64 prima delle 9.05 a 
ilano, e perchè da parte nostra noi non potevamo, visto 
le corrispondenze a Boldau ed a Lucerna, consentire a ri- 
tardare l’arrivo del diretto 56 a queste due stazioni. La 
modificazione apportata all’orario del diretto 56 ha neces- 
sitato inoltre la fissazione ad un'ora più tardi dell’arrivo 
a Bellinzona del treno 76 proveniente da Locarno, come 
pure la soppressione della corrispondenza del diretto 56 
a Bellinzona al treno 33 Bellinzona-Locarno che, in cambio, 
è stato messo in corrispondenza a Bellinzona col treno 52 
Chiasso-Bellinzona. 


Per permettere agli abitanti di Brunnea, Sehwyz e 
Steinen di utilizzare il diretto 52 a partire da Goldau, noi 
abbiamo, conformemente ad un'ordinanza del Dipartimento 
delle Ferrovie, intercalato sul tronco Brunnen-Goldau un 
treno locale 50 d, comportante delle vetture di seconda e 
terza classe; questo treno lasciava Brunnen a mezzogiorno 
e 32 minnti ed arrivava a Goldau a 41 ora. {l rapido 58, 
che non si arrestava alle stazioni di Biasca, Faido ed Ai- 
rolo che per i bisogni del servizio, è stato messo alla di- 
sposizione dei viaggiatori a destinazione o in provenienza 
di queste tre località. 

Allo scopo di fornire ai tourîstes residenti a Fluelen 
l'occasione di partire di buon mattino nella direzione di 
Goeschenen, il treno 509 che, in inverno, non circolava 
che da Altdorf, aveva durante l’estate il suo punto di par- 
tenza a Fluelen. 

Il movimento locale della linea Lugano-Chiasso è stato 
disservito dai treni merci 509 e 524, che comportavano 
ognuno una vettura di terza classe. 

Per rimpiazzare il nuovo treno Zoug-Goldau reclamato 
dalla ferrovia Arth-Rigi in corrispondenza al treno 172 del 
Nord-Est Svizzero, ma che noi dovemmo rifiutare, si ag- 
giunsero delle vetture di terza classe al rapido 241 Zoug- 
Goldau. 


è) Servizio d'inverno. 


Per il servizio d'inverno si conservò l’orario estivo, con 
le modificazioni seguenti: 

Il treno locale 50 6 Brunnen-Goldau è stato soppresso. 

I treni locali 3041, 302, 305 e 306 sono stati, sul per- 
corso Goldau-Erstfeld, trasformati in treni merci costituiti 
per il trasporto dei viaggiatori. 

Il treno 509 partiva, non più da Fluelen, ma da Altdorf 
soltanto. 

Nell’intento di tener conto di una domanda della Muni- 
cipalità di Mendrisio, tendente alla creazione di un treno 
passante a questa stazione circa alle 8 1)2 di sera nella 
direzione di Lugano, noi abbiamo provveduto che il treno 
merci 528 servisse al trasporto dei viaggiatori. 

Durante l’inverno, il rapido 241 non comportava più 
vetture di terza classe. 
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C. — PRODOTTI E STATISTICA DEL TRAFFICO. 
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Nel 1898 lo sviluppo delle linee esercitate era di 276 
chilometri contro una lunghezza media di 272 chilometri 
per il 1897. 

Il risultato dell’esercizio scorso può essere considerato 
soddisfacente. I prodotti dei viaggiatori, bagagli e merci 
segnano un aumento di fr. 759,218.87, mentre che il pro- 
dotto del trasporto del bestiame è diminuito di franchi 
102,141.42; il maggior prodotto netto è dunque di franchi 
657,077.45, ossia 3.85 0{0. 


Il prodotto totale sui trasporti ammonta: 


1898 1897 
Per chilometro-linea a fr. 64,280.16 fr. 62,809.73 
Per chilometro-treno » 5.75 » 5.72 
Per giorno » 48,606.37 » 46,806.15 


Comparativamente all’esercizio precedente, il prodotto dei 
mesi di gennaio, febbraio e luglio è diminuito e quello _ 
i altri mesi aumentato. 

il mese di ottobre che presenta il prodotto più ele- 
vato, fr. 1,859,364.01, e gennaio il minore, fr. 1,030,316.15. 
Il prodotto medio mensile è di fr. 1,478,443.73 contro 
1,423,687.28 nel 1897. 


(Continua). 
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LE FERROVIE DEL MONDO 


Costo d'impianto delle Strade Ferrate dei diversi Paesi. 


EE Epoca Lunghezza Capitale d'impianto 
° 
Ss PAESI E GRUPPI DI LINEE 
È a cui si riferiscono i dati | . 
Si concernenti i capitali d'impianto AORO Per chilom. 
I — Europa. Milioni 
Chilometri di franchi Franchi 
4| Germania: Tutta la rete Esercizio 1896-97 46,171 14,504 314,966 
2 | Austria-Ungheria: Tutta la rete. . || Anno sociale 1896 30,584 8,340 272,686 
3 | Olanda: Ferrovie Olandesi . 1 ; id. id. 1,253 174 617,778 
4 | Belgio: Grand Central Belge . i id. id. 615 153 248,928 
» Stato Belga . i id. id. 3,328 1,455 435,651 
5 | Francia: Linee principali . i id. id. 41,178 16,141 391,971 
6 | Svizzera: Ferrovie Svizzere id. id. 3,651 1,494 327,135 
7| Gran Bretagna e Irlanda: Tutta la rete. i id. id. 34,235 25,738 151,771 
8 | Russia: Tutta la rete (esclusa la RIO) i id. id. 37,669 9,043 240,074 
» Finlandia . id. 1897 2,554 168 67,860 
9! Norvegia: Ferrovie Norvegesi Esercizio 1896-97 1,803 199 110.471 
10 | Svezia : Ferrovie dello Stato . +» || Anno sociale 1896 3,676 456 123,970 
» Ferrovie private . . id. 1895 6,222 455 73,088 
11 | Italia: Le nuove linee: Novara- Pino, Parma-Spezia, 
Faenza-Firenze, Gozzano- Domodossola ; ; le fer- 
rovie secondarie dei Giovi, Sondrio-Chiavenna, 
Avezzano - Roccasecca, Benevento -Avellino e 
Lecco-Como . i id. 1894 544 150 286,508 
12 | Romania: Tutta la rete id. 1895 2,741 626 228,650 
13 | Serbia: Tutta la rete. id. id. 040 111 206,413 
44 | Bulgaria: Ferrovie dello Stato id. id. 502 904 168,798 
15 | Spagna: Tutta la rete id. 1889 9,974 2,841 290, 630 
16 | Paesi Bassi: Tutta la rete . id 1893 2,661 718 269, 518 
17| Danimarca: Tutta la rete . id id. 2,070 278 134,000 
Totale e media — 231,787 83,438 309,964 
II — Altre parti della terra. 
4 | Stati Uniti d'America. 30 giugno 1897 294,088 05,834 189,854 
2 na i i 3 ; id. 26,367 4,838 180,125 
3 | Chill: Ferrovie dello Stato. 30 settembre 1897 1,732 293 128,696 
4 | Brasile: Ferrovie dello Stato 341 dicembre 1896 3,190 1,826 572,609 
5 | Indie inglesi . id. 32,458 4,391 135,308 
6 | Algeria e Tunisia ; id. 3,367 665 197,528 
7 | Colonie della Nuova Galles del Sud 30 giugno 1897 4,247 953 224,368 
8 »  dell’Australia del Sud id. 92,774 321 113,625 
9 » di Vittoria id. 0,035 978 194,120 
10 » di Queesland. id. 3,934 441 112,014 
11 »  dell’Australia Occidentale id. 1,564 95 €1,004 
12 » di Fasmania . 1896 675 90 133,130 
13 > della Nuova Zelanda 34 marzo 1897 3,247 398 122,490 
14 | Repubblica PIGCRRAA O 1895 14,312 2,359 163,968 
15 | Giava. 1893 977 155 169,648 
16 | Giappone . 1895 3,686 328 88,891 
11 Colonia del Capo 1897 3,059 493 161,083 
Totale e media — 404,709 14,388 183,799 


(Per lo sviluppo della Rete ferroviaria del Mondo, vedasi il numero precedente). 
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FERROVIA METROPOLITANA DI PARIGI 


Nei numeri di marzo, aprile, maggio e giugno corrente 
anno dei Nouvelles Annales de la Construction V’ingegnere 
Hervieu ha pubblicato un'interessante relazione sul gran- 
dioso progetto della metropolitana di Parigi e sullo stato 
dei lavori attualmente in corso, i quali in parte dovranno 
essere ultimati per la prossima inaugurazione dell'Esposi- 
zione Mondiale. 

Il primitivo progetto data dal 1856, ma solo oggi, in 
seguito ai progressi conseguiti nelle applicazioni dell'energia 
elettrica e in previsione dell'enorme movimento che si avrà 
nella grande metropoli durante la prossima Esposizione, 
si sono potuti iniziare i lavori. 

La ferrovia metropolitana sarà complessivamente lunga 
m. 62.542, di cui il 0,701 in galleria, il 0,136 in trincea, 
ed il 0,163 in viadotto. Essa è divisa in 6 tronchi, rac- 
cordati fra loro ed allaccianti altresì tutte le stazioni delle 
grandi reti. La larghezza del binario è la normale; il raggio 
minimo delle curve è di m. 75, la pendenza massima è 
del 40 0j00; fra due curve in senso contrario è prescritto 
un rettifilo di almeno m. 50, e due pendenze in senso con- 
trario dovranno essere separate da un tratto in piano pure 
di m. 50. Queste regole hanno dovuto subire una sola ecce- 
zione in prossimità della piazza della Bastiglia, dove si è 
dovuto adottare un raggio di m. 50 ed un retlifilo fra 
curva e controcurva di soli m. 33.45. Le stazioni saranno 
tutte in piano. 

Il tempo concesso per la costruzione è di 8 anni a par- 
tire dal 30 marzo 1898 (data della promulgazione della 
legge dichiarante l’opera di pubblica utilità), per i primi 
42 km. a doppio binario, comprendenti i primi tre tronchi, 
ed è protratto di altri 5 anni per i tronchi rimanenti. La 
città di Parigi, che ha assunto l’obbligo dell’esecuzione, 
ha poi messo come clausola nel contratto d’appalto del 
primo tronco (dalla porta Vincennes a quella Dauphine e 
dalla piazza dell’Etoile alla porta Maillot e alla piazza del 
Trocadero), che esso sia ultimato per il giorno dell’inau- 
gurazione dell’Esposizione universale, con un premio od 
ue multa di L. 2000 per ogni giorno d’anticipo o di ri- 
tardo. 


Il costo complessivo dell’opera è preventivato in 165 mi- 
lioni, e in base a questo la legge 4 aprile 1898 ha auto- 
rizzato la città di Parigi a contrarre un prestito per tale 
somma. Si prevede un movimento di 140 milioni di pas- 
seggeri all’anno. Ill prezzo del biglietto non potrà essere 
maggiore di L. 0,25 per la 1° classe e di L. 0,15 per la 
seconda, per il percorso fra due punti qualunque della 
ferrovia metropolitana. 

Tutto il primo tronco attualmente in costruzione e che 
presto sarà ultimato, è in galleria, salvo nella traversata 
del canale di S. Martin, che si effettuerà a cielo aperto. 
Esso comprende 25 stazioni, di cui 3 sotto la piazza del- 
I Etoile. 

La galleria è tulta per doppio binario, con una sezione 
larga m. 6.60 a livello delle rotaie e m. 7,10 al piano 
d'imposta della vòlta, che è situato m. 2.43 più in alto. 
La volta è elittica con m. 2.07 di asse minore; essa ha lo 
spessore in chiave di m. 0.55, mentre i piedritti hanno lo 
spessore uniforme di m. 0.75. Nei piedritti sono di 25 in 
25 m. praticate delle nicchie per il personale di sorve- 
glianza. Con la sezione di galleria sopra descritta i treni 
non potrebbero passare che sopra curve del raggio almeno 
di m. 100; ovunque s'incontrano raggi minori essa è quindi 
allargata. 

Solo nei tratti di raccordo fra le varie linee la galleria 
è ad un binario ed allora essa ha la larghezza di m. 3.90 
a livello delle rotaie e di m.4.30 al piano d’imposta della 
vélta, che è circolare ed ha lo spessore di m. 0.50 in 
chiave e m. 0.60 all'imposta, spessore quest’ultimo conser- 
vato uniforme nei piedritti. Anche questi tratti di galleria 
vengono allargati in corrispondenza dei raggi molto stretti. 


e Le gallerie sono tutte costruite col metodo dello scudo, 
essendo però libero l’appaltatore di applicare quelle varie 
modalità che reputerà, a seconda dei casi, più convenienti. 

Le stazioni sono in parte a vòlia, in parte con tetto 
metallico; una sola, quella della Bastiglia, è a Cielo aperto. 
Quelle a vòlta sono state applicate dovunque il livello delle 
acque sotterranee ha permesso di tenere le rotaie sufficien - 
temente basse per potere coll'estradosso della vòlta stare 
abbastanza al disotto del terreno naturale. Il difetto d’al- 
tezza, specialmente nelle località centrali, ha imposto la co- 
pertura metallica. 

Le stazioni a volta hanno la larghezza di m. 414.74 al 
piano d'imposta, situato m. 1.50 al disopra delle rotaie; 
la vélta è elittica con freccia di m. 7.50 e spessore in chiave 
di m. 0.70; immediatamente sotto la vòlta è impostato un 
grande arco rovescio pure elittico con freccia di m. 2.20, 
il che porta l’altezza massima della galleria a m. 5.70; lo 
spessore minimo dell’arco rovescio, in corrispondenza del- 
l’asse è di m. 0,50. 

La vòlta e l’arco rovescio sono limitati e riuniti lateral- 
mente da due pareti verticali di m. 2.20 d'altezza, distanti 
m. 4.37 dall'asse, il che porta a m. 2 lo spessore comune 
della vblta e dell'arco rovescio al piano d'imposta. 

Due marciapiedi della larghezza di m. 4 saranno situati 
simmetricamente rispetto all'asse; essi avranno l’altezza di 
m. 0,95 sopra le rotaie. Fra i due marciapiedi, lungo la 
parte centrale della galleria, corrono i due binari della sta- 
zione. 

La lunghezza normale delle stazioni è di m. 75. 

Le stazioni con tetto metallico hanno la larghezza nor- 
male di m. 13.50. I piedritti che sostengono il tetto me- 
tallico sono alti m. 3.50, hanno lo spessore di m. 1.50 e 
sono raccordati con un arco rovescio elittico dello spessore 
costante di m. 0.50. 


Il tavolato metallico sarà costituito da travi principali 
normali all’asse dei binari, riunite da travi trasversali su 
cui imposteranno delle vòltine direttamente sopportanti il 
piano stradale. Si procurerà di rendere gradito all’occhio 
questo soffitto, che rompe la monotonia della copertura mu- 
raria in galleria. 

Le due stazioni terminali sono in realtà costituite cia- 
scuna di due stazioni, poichè il doppio binario, giunto in 
prossimità del punto d'arrivo, anzichè rimanervi interrotto, 
prosegue ripiegandosi a guisa d’occhiello e ritornando su 
se slesso; su ciascuno dei due rami dell’occhiello e in pros- 
simità del punto da cui essi diramano è collocata una sta- 
zione, di cui l’una serve per le partenze, l’altra per gli 
arrivi e quindi senza altra manovra che il percorso del 
tratto di binario di raccordo fra le due stazioni, il treno 
va dalla posizione di arrivo a quella di partenza essendo 
le due stazioni relalive quasi a contatto. L'accesso alle sta- 
zioni sarà costituito da ampie ed eleganti tettoie collocate 
sulle pubbliche vie e piazze e comunicanti con comode scale 
colla costruzione sotterranea. 

Per la esecuzione delle stazioni a vòlta non è prescritto 
il metodo dello scudo, che naturalmente riuscirebbe dif- 
ficile e costosissimo; sarà invece applicato un metodo ana- 
logo a quello tedesco. 

Il materiale proveniente da tutte le escavazioni sotter- 
ranee sarà in parte direttamente trasportato per mezzo di 
appositi barconi dal canale di S. Martin, cui, come si è 
accennato, fa capo la metropolitana; in parte, mediante 
apposite gallerie di servizio, sarà condotto coi mezzi ordi- 
nari sino alla Senna e quindi ancora imbarcato, cosicchè 
lungo le vie sotto cui corre la metropolitana, non si avrà 
mai l'ingombro che il trasporto dell'enorme quantità di 
materiale di scavo certamente vi produrrebbe. 

Le rotaie saranno dell’ordinario tipo Vignolles, del peso 
di kg. 52 a ml. e della lunghezza di m. 25. Le traverse 
saranno in faggio creosotato e delle dimensioni di metri 
2.20 Xx m. 0.20 x m. 0.14. Di tre in tre metri fe traverse 
porteranno, per mezzo d’un supporto isolante, situato al- 
l'esterno della via, il conduttore della corrente, costituito 
da 2 rotaie a doppio fungo del peso di kg. 38.75 a ml.; 
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la lunghezza della traversa su cui sono collocate queste due 
rotaie è portata a m. 2.50. Il ritorno della corrente si fa 
per mezzo delle rotaie ordinarie. 

Il costo della parte attualmente in costruzione è valutato 
a circa 37 milioni. 

Al 15 febbraio corrente anno i lavori preparatori, com- 
prendenti le gallerie di servizio, la deviazione delle fogne 
e delle condotte d’acqua, erano ultimati. La massima parte 
delle stazioni erano in corso d’esecuzione. 

L'ing. Hervieu termina gl’interessanti articoli asserendo 
che sarà un vero tour de force se si riuscirà ad ultimare 
nel tempo prescritto i lavori attualmente in corso d’esecu- 
zione. Promette poi ulteriori articoli per illustrare i più 
interessanti metodi d'esecuzione delle gallerie e delle sta- 
zioni sotterranee e anche noi saremo ben lieti di tenere 
i consoci al corrente delle notizie di così importanti lavori. 


LA NUOVA POLIZZA DI CARICO DELLA NAVIGAZIONE GENERALE 


Col 1° luglio, insieme alle tariffe marittime ridotte, è 
entrata in vigore la nuova polizza di carico concordata tra 
il Ministro delle poste e dei telegrafi, on. Di San Giuliano, 
e la Società di Navigazione Generale Italiana. Ecco le dif- 
ferenze ed aggiunte nelle condizioni della nuova polizza in 
confronto alla precedente: 

Art. 6 nuovo. Facoltà nello speditore di rescindere il con- 
tratto di noleggio in caso di mancanza di spazio. Prima non 
vi era l'obbligo alla Società di far proseguire la merce con 
altro piroscafo. 

Obbligo allo speditore di pagare soltanto metà del nolo 
quando non presenti la merce. Prima doveva pagarlo per 
intero. 

Senza il consenso del caricatore non potrà essere collo- 
cata sopra coperta altra merce all'infuori delle vetture, fusti 
vuoti, animali, frutti, piante vive e le merci di grossa mole 
o deperibili se poste sotto coperta. 

Art. 9. La Società risponde delle cose caricate quando 
e avarie siano prodotte da fatti, neglisenze od atti che non 
si riferiscano a casi di forza maggiore o alle attribuzioni 
tecniche che la legge ed i regolamenti affidano al Capitano, 
macchinisti, pilota, ecc. Prima non assnmeva alcuna respon- 
sabilità. 

Art. 10. Nel caso che il Capitano volesse constatare il 
buono stivaggio della merce, potrà farlo col concorso di un 
perito marittimo. Prima questa cautela non era prescritta. 

Art. 12. E' limitata a determinati casi la facoltà di tra- 
sbordare la merce da un piroscafo ad un altro. Prima tale 
facoltà era illimitata. 

Art. 14. E’ data la facoltà allo speditore di spedire la 
merce con più destinazioni purchè prima dell’arrivo del 
piroscafo nel primo porto indichi a quale scalo debba es- 
sere sbarcata. « 

Art. 47. Il nolo deve essere pagato in valuta avente corso 
legale nel Regno, per le percorrenze interne. Prima era 
prescritto in oro. 

E’ ammessa la facoltà di pagare a destino il nolo, le spese 
ed altre somme che gli speditori volessero gravare sulle cose 
caricate. 

Nel caso di avaria o perdita delle merci, la Società è 
tenuta a pagare soltanto in ragione del valore reale ed in- 
trinseco delle cose caricate. 

Per i piccoli colli di merci fino a 20 kg. la responsabi- 
lità della Società è fissata a 15 lire, ed a lire 25 per quelli 
di peso superiore fino a 100 kg. 

In caso di perdita di colli contenenti effetti d’uso, ba- 
gagli e simili, la Società è tenuta a pagare lire 100 per ogni 
collo o cassa. 

Per gli oggetti d’arte, la responsabilità starà in relazione 
al valore in base al quale fu riscossa la sopratassa per il 
noleggio. 

Se dopo tre mesi le cose perdute si ritrovassero, il por- 


tatore dalla polizza avrà facoltà di ritirarle mediante il 
rimborso delle indennità liquidate. 

Art. 24. In caso di vendita della merce, la Società dovrà 
uniformarsi alle disposizioni dell’articolo 579 del Codice di 
Commercio, se la merce è deperibile; in caso diverso alle 
disposizioni dell'articolo 68 dello stesso Codice, con l’in- 
tarvento cioè dell'Autorità giudiziaria. Prima la vendita era 
fatta soltanto con le norme di urgenza di cui all’articolo 579. 

Art. 22. La Società ha assunto la responsabilità limita- 
tamente al peso, quando abbia accettato a peso le merci. 

Art. 23. Per le merci caricate alla rinfusa, la Società ha 
assunto di rispondere della deficienza quando il calo effet- 
tivo superi il calo naturale della merce stessa. 

Art. 27. Le domande di indennità per avarie, perdite, ecc. 
delle cose caricata, quando non sia possibile liquidarle ami- 
chevolmente, dovranno essere prodotte in giudizio nella 
Sede Compartimentale della Società, cioè Genova o Palermo, 
cui appartiene il piroscafo; e se inferiori a lire 500, anche 
presso le Autorità giudiziarie di Cagliari, Livorno, Napoli, 
Venezia e Civitavecchia. Prima i reclamanti non potevano 
adire che i tribunali di Genova e di Palermo. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Conferenza a Berna 
per la stazione internazionale del Sempione. 


Sembra accertato che la conferenza da tenersi a Berna 
fra i delegati italiani e quelli svizzeri allo scopo di pren- 
dere una decisione circa la stazione, o le stazioni inter- 
nazionali della linea del Sempione, avrà luogo sul finire 
di agosto, od in principio di settembre p. v. 

I funzionari italiani che vi prenderanno parte sono: pel 
Ministero dei Lavori Pubblici: Ottolenghi comm. ing. Vit- 
torio, R. Ispettore Generale delle costruzioni e concessioni 
di strade ferrate, e Crosa comm. ing. Vincenzo, R. Ispet- 
tore Superiore; pel Ministero delle Finanze, Luciolli cav. 
Lodovico, Capo Divisione delle Dogane e Corsi cav. Ari- 
stide, Commissario doganale; vel Ministero dell’Interno, 
Santoliquido comm. Rocco, Direttore della sanità e Ceola 
cav. Baldassarre, commissario di P. S.; pel Ministero delle 
Poste e Telegrafi, Scaglietti cav. Paolo Capo-sezione. 

La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo sarà 
rappresentata dai signori Mandolini cav. Oreste, Ispettore 
principale; Barzanò cav. ing. Luigi, Ispettore principale; 
Cauda cav. ing. Luigi, Caposezione principale, e Manto- 
vani cav. Mariano, Ispettore. 

Come è naturale i nostri delegati sosterranno la tesi 
che la stazione internazionale del Sempione debba essere 
impiantata in territorio italiano e che sia stabilita a Do- 
modossola, ove le condizioni locali si prestano a qualsiasi 
grandioso progetto sia di esecuzione immediata, sia di gra- 
duale sviluppo in relazione al movimento che sarà per 
creare il nuovo valico alpino. 


>< 
Convenzione per l'istituzione der treni di lusso 
Pictroburgo- Vienna e Nizza- Cannes. 


Siamo informati che l Amministrazione delle Strade 
Ferrate Meridionali ha sottoposto all'approvazione gover- 
nativa la convenzione stipulata fra le Ferrovie del Medi- 
terraneo e dell'Adriatico da una parte, e la Compagnia 
Internazionale dei Wagons-lits et des Grands. Express 
Européens, per la istituzione di treni celeri di lusso fra 
Pietroburgo-Vienna e Nizza-Cannes. 

In essa convenzione è stabilito che durante il periodo 
dal novembre all’aprile di ciascun anno, si debbono far 
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circolare fra Pietroburgo, Vienna e Cannes, dei treni ce. 
leri percorrenti l'itinerario italiano Pontebba-Venezia-Mi 
lano-Genova-Ventimiglia e viceversa. 

Questi convogli speciali prenderanno il nome di treni 
celeri di lusso Pietroburgo-Vienna-Nizza-Cannes; essi cir- 
coleranno giornalmente nei due sensi fra Vienna e Cannes, 
e, in giorni da determinarsi, tra Pietroburgo e Vienna, 
Detti treni non potranno essere congiunti ad altri nem- 
meno per breve tratto. Le Amministrazioni interessate si 
riservano poi la facoltà di protrarne la effettuazione per 
tutto o parte del mese di maggio, a norma di quanto 
l’esperienza sarà per suggerire. I treni stessi seguiranno 
l'itinerario: Pietroburgo - Varsavia - Vienna - Leoben-Pon- 
tebba - Venezia- Milano-Genova-Ventimiglia-Cannes; e la 
Compagnia dei wagons-lits si obbliga di fermare a tale 
scopo gli occorrenti accordi colle ferrovie interessate. 

I treni di lusso, istituiti per favorire principalmente la 
corrente di passeggeri da e per le stazioni climatiche della 
Riviera Ligure di Ponente e del Sud della Francia, do- 
vranno servire per il trasporto dei viaggiatori e dei loro 
bagagli e cani. In via eccezionale, coll’assenso delle parti 
contraenti, e colle limitazioni e tariffe che saranno all'uopo 
stabilite, potranno essere utilizzati anche per l'inoltro di 
merci in piccoli colli, per spedizioni di fiori freschi, nonchè 
per trasporti postali, quando ciò non implichi un aumento 
di composizione dei treni ed un sopracarico dei medesimi. 
Tutti i veicoli (carrozze con letti, ristorante e bagagli) 
necessari per assicurare il regolare servizio dei treni di 
lusso, saranno forniti dalla Compagnia internazionale dei 
vagoni-letto, senza verun compenso da parte delle Ammi- 
nistrazioni ferroviarie per tasse di nolo, per indennità di 
percorrenza, o per qualsiasi altro titolo. 


La normale composizione di ciascun treno di lusso dovrà 
essere costituita da: 
. °° N. 2 carrozze a letti, capace ognuna di 16 letti e 
pesanti in complesso tonn. 70, compreso il carico; 
N. 1 carrozza-ristorante, del peso di tonn. 35; 
N. 2 bagagliai, da situarsi uno in testa e l’altro in 
coda del treno, pesanti assieme 40 tonnellate. 
Cosicchè, in tutto, il treno si comporrà di 5 veicoli del 
peso complessivo, compreso il carico, di tonn. 145. 


>< 
L'autonomia del Porto di Genova. 


Si hanno precise notizie intorno al progetto sull’auto- 
nomia del Porto di Genova. 

Anzitutto si è stabilito che il Consorzio, per l'autonomia, 
sarà formato, in concorso, dal Governo, dal Comune di 
Genova e dalle Casse di risparmio di Genova e Milano, e 
verrà autorizzato, con legge speciale, a stipulare un atto 
di surrogazione, col quale potrà così sostituirsi al Muni- 
cipio genovese, nei suoi obblighi verso i contraenti. 

Il Consorzio assume non solo l’esercizio, ma anche l’e- 
secuzione di tutte le opere necessarie alla sistemazione del 
porto, le quali importeranno una spesa di 00 milioni; 
inoltre sarà a suo carico il pagamento, alla Società delle 
ferrovie Mediterranee di L. 6,800,000, ammontare della 
somma preventivata, per lavori necessari alle varie stazioni 
di Genova. 

Quanto ai mezzi per eseguire le suaccennate opere, il 
Consorzio potrà procurarseli: parte, per mezzo dì mutui 
colle due Casse di risparmio di Genova e di Milano, pa- 
gando sugli undici milioni dei quali aveva bisogno subito, 
l'interesse del 4 41j2 per cento, e parte, coll’emettere, 
a diverse riprese, e man mano che se ne presenterà la 
necessità, ala numero, di obbligazioni, che si riterrà op- 
portuno, al prezzo di L. 500 coll’interesse del 6 0/0. 

Il Consorzio verrà poi autorizzato, per legge, ad appli- 
care una tassa portuale, sui viaggiatori, fino al limite 
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massimo di una lira, per viaggiatore, e su ogni tonnellata 
di merce fino alla media proporzione di centesimi 50. 

Però tanto l’una che l’altra tassa saranno applicate sol- 
tanto in quella proporzione, ritenuta necessaria, per com- 
pletare la somma occorrente, sia per l’ammortamento del 
capitale che per l’esercizio dei servizi del porto. 

Secondo i bilanci di previsione la tassa sui viaggiatori, 
che sbarcano nel porto, sarà limitato a 60 centesimi; 
quanto alle tasse sulle merci, non solo verranno divise in 
quattro categorie, secondo il valore della merce, ma sa- 
ranno imposte a grado a grado, in periodi di tempi suc- 
cessivi, 

Il gettito complessivo di questa tassa dovrà nel primo 
periodo, 190f-1903, corrispondere alla media proporzio- 
nale di 10 centesimi, che saliranno a 20 nel secondo pe- 
riodo 1904-1906, a 30 nel terzo, 1907-1909, e quindi a 
35 dal 1909 in poi. 

Gli introiti dell’esercizio del porto saranno devoluti al 
Consorzio, al quale 11 Governo rimborserà le spese di ma- 
nutenzione, che ascendono ora a L. 500,000 annue e con- 
tinueranno ad essere tali fino al 1911, per salire poi, una 
volta compiute le nuove opere nel 1912, a L. 750,000. 


>< 
Per le Casse patrimoniali ferroviarie. 


Apprendiamo che un accordo provvisorio è stato con- 
cordato tra il Governo e le Società ferroviarie per l’assetto 
provvisorio delle Casse patrimoniali, che devono sommi- 
nistrare i fondi per le riparazioni e le provviste del ma- 
teriale mobile. 

Il deficit delle Casse patrimoniali, sino alla scadenza 
delle Convenzioni (1905), sarebbe di 31 milioni. Per co- 
prire questo deficit, il Governo contribuirebbe con delle 
annualità di 4 milioni. Le Società verserebbero il contri- 
buto annuale di 400 mila lire per sette anni, quanti ne 
corrono sino al 1905. Si avrebbero così 30 milioni e 
800 mila lire con cui si potrebbe provvedere alle neces- 
sità più indeclinabili. 

>< 
‘ Lavori ferroviari. 


In seguito al mandato avutone dal Ministro, on, Lacava, 
la Commissione presieduta dall’ Ispettore superiore com- 
mendatore Muzi ha compilato una graduatoria delle opere 
di urgenza da eseguirsi nel biennio dal 1° luglio corr. 
al 30 giugno 1901, per il completamento e migliora- 
mento delle tre grandi Reti ferroviarie. 

Le proposte di lavori presentate ora dalla Commis- 
sione all’on. Ministro importano complessivamente 21 mi- 
lioni, così ripartiti: 

Rete Mediterranea 
Rete Adriatica . . . . »  8,600,000 
Rete Sicula . . . . . »  1,600,000. 

L'on. Lacava ha già impartite le disposizioni neces- 

sarle onde i lavori proposti abbiano sollecita esecuzione. 
>< | 
Riparazioni ai moli di Genova. 


L'on. Lacava ha autorizzato l’esecuzione dei lavori di 
riparazione ai danni cagionati al molo di Galliera e al 
molo nuovo del Porto di Genova dalle mareggiate del 
novembre 1898, per un importo di L. 720,380. 


> 
Servizio automobili Oneglia- Albenga. 


Sarà prossimamente impiantato un servizio di carrozze 
automobili fra Oneglia-Ormea ed Albenga per cura di una 
Società di cui fa parte l’Agenzia internazionale di spedi- 
zioni in Ventimiglia, i s-gnori ing. Bulgheroni e A. Agnese 

Le carrozze automobili provengono dalla nota fabbrica 
Dion-Bouton di Parigi. Essi possono trasportare 30 viag- 


L. 10,800,000 


e degli interessi materiali 
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giatori con bagaglio e compiere il tragitto in poche ore, 
essendo la velocità delle stesse di 15 chilometri all’ora 
per le salite non superiori al 6 010 e 20 chilometri per 
le discese. Per le salite superiori al 6 0[0 la velocità 
media sarà dai 10 ai 12 chilometri. 


a 


Per le bonifiche. 


La Commissione incaricata di proporre il regolamento 

per l'attuazione della legge sulle bonifiche si è riunita 
l’altro giorno al Ministero dei Lavori Pubblici. 
. Dopo una discussione generale fu nominata una Sotto- 
Commissione incaricata di preparare lo schema del testo 
unico della legge. Dopo di che si provvederà al regola- 
mento per l’attuazione della legge. 


><K 


Per il trasporto a grandi distanze 
delle frutta e degli ortaggi. 


Come è noto, avendone altra volta fatto cenno nel Mo- 
sitore, per risolvere il problema del trasporto a grandi 
distanze delle frutta e degli ortaggi più facilmente de- 
peribili, il signor comm. Francesco Cirio ha ideato dei 
vagoni di forma speciale, che egli si assumerebbe di co- 
struire e di mettere in circolazione sulle nostre reti, 
mediante un corrispettivo a titolo di nolo, per vagone-chi- 
lometro, in considerazione che l’uso dei nuovi vagoni pro- 
muoverebbe un importantissimo traffico, dal quale ridon- 
derebbe non piccolo vantaggio alla ferrovia. 

Il R. Ispettorato Generale dell'esercizio delle Strade 
Ferrate ha esaminato benevolmente la proposta del Cirio 
ed ha sentito su di essa anche il parere delle Società 
ferroviarie; ma queste, pur dichiarandosi, in massima, 
disposte ad ammettere la domanda, porrebbero per: con- 
dizione sine qua non, che l’eventuale abbuono chiesto 
dalla Ditta, venga prelevato dalla parte di prodotto del 
nuovo traffico spettante allo Stato, salvo poi ad esse So- 
cietà di essere rimborsate, in tutto od in parte, delle 
spese di riparazione del materiale. | 

Ci viene assicurato che, di fronte a questa dichiara- 
zione delle Società, l’Ispettorato governativo abbia rite- 
nuto opportuno di sentire il parere del Ministero del Te- 
soro sulla convenienza o no di accettare, nell’ interesse 
dell’Erario, la proposta Cirio alle condizioni suaccennate. 


PKR 


Regolamento per 1 trasporti 
nei casi di interruzione di linee. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha rassegnato al Ministero dei Lavori Pubblici, 
per esame e per approvazione, le bozze del progetto di 
regolamento per i trasporti, nei casi di interruzione di 
linee, regolamento che di accordo coll’Adriatica, è stato 
riordinato in relazione alle osservazioni fatte dal R. Ispet- 
torato Generale delle Ferrovie, ed alle esigenze derivanti 
dai vari rami del servizio e specialmente in quello che 
riguarda i viaggiatori. 

Al regolamento fanno seguito le norme da seguirsi 
nella ripartizione dei prodotti, stabilitesi fra le due So- 
cietà nei casì in cui, per effetto dell’interruzione, i tra- 
sporti riguardanti una rete vengano ad interessare anche 
linee dell'altra. 

Il nuovo progetto di regolamento si inspira, nel suo 
complesso, a quei criteri di larghezza e di maggior libe- 
ralità che evidentemente hanno inspirata l’Amministra- 
zione governativa nel formulare i suoi rilievi. nd 


>< 
Progetto di lavori nella stazione di Casale Monferrato. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato alla superiore approvazione un pro- 
getto riguardante la costruzione di una rimessa per 12 
locomotive nella stazione di Casale Monferrato, in dipen- 
denza dei lavori di ampliamento della stazione stessa. La 
spesa preventivata per la esecuzione delle opere conside 
rate in progetto ammonta complessivamente a L. 66,000 


DZ 
Ferrovia Napoli- Piedimonte d' Alife. 


Ci informano da Piedimonte d’Alife che quella Ammi- 
nistrazione Comunale ha rivolto vive istanze al Ministero 
dei Lavori Pubblici, affinchè venga sollecitata il più possi- 
bile la concessione della ferrovia da Napoli a Piedimonte 
d’Alife. 

SE 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 
(Estensione di attribuzioni ai funzionari). 

S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, considerata la 
opportunità di dare speditezza ed efficacia maggiore al- 
l’azione dei funzionari governativi incaricati della sorve-- 
glianza sull'esercizio delle strade ferrate, con suo recente 
decreto ha delegato ai R. Ispettori Capi Direttori dei Cir- 
coli ferroviari la facoltà di intimare direttamente, in nome 
del Ministero, alle Società esercenti, ordini in applicazione 
delle prescrizioni delle leggi e dei regolamenti riguardanti 
le ferrovie, nonchè di rispettivi atti di concessione. 


— A modificazione della appendice N. 2 (N. 275 della 
« Raccolta Ufficiale degli atti del R. Ispettorato Generale 
delie Strade Ferrate ») relativa alle istruzioni provvisorie 
pei Circoli di ispezione, il R. Ispettore Generale dell’eser- 
cizio ha disposto che le attribuzioni degli Ispettori Capi 
dei Circoli, da cui dipendono le sezioni di riscontro, in 
quanto concerne il riscontro amministrativo e contabile 
della gestione dei fondi di previdenza e costruzioni, siano 
deferite rispettivamente ai Capi dei singoli Uffici di ri- 
scontro, aventi sede, per la Rete Mediterranea in Milano, 
e per la Rete Adriatica in Firenze. In conseguenza di 
quanto precede i Capi dei detti Uffici corrisponderanno 
direttamente, oltrecchè coi Capi degli Uffici sociali, col- 
l’Amministrazione del R. Ispettorato e coi Capi Circolo. 


(Il Direttore des servizi di Segreteria). 


In seguito al suo Decreto in data 12 giugno p. p., col 
quale è stabilito il nuovo ordinamento dell'’Amministra- 
zione centrale del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate, il Ministro dei Lavori Pubblici, con altro Decreto 
ha disposto che l’alta direzione dei servizi assegnati al- 
l'Ufficio di Segreteria del R. Ispettorato Generale del- 
l'esercizio delle Strade Ferrate venga deferito al R. Ispet- 
tore Superiore amministrativo, comm. Vincenzo Longhi, 
con le funzioni di Capo del Personale. 

>< 
Onorificenze nei funzionari ferroviari. 

S. M. il Re con decreti delli 8 giugno u. s. ha confe- 
rito le seguenti onorificenze: la croce di Uffiziale della Co- 
rona d’Italia ai signori : cav. ing. Stefano Talocci, R. Ispet- 
tore-Capo delle Strade Ferrate, Direttore del Circolo di 
Roma; cav. ing. Francesco Stanzani, Ingegnere Capo-Ser- 
vizio della trazione, 2° compartimento della Società per 
le Strade Ferrate del Mediterraneo; 

La croce di cavaliere nell’ordine della Corona d’Italia 
ai signori: ing. Camillo Dell’Arciprete; ing. Giuseppe Pi- 
sani; ing. Dante Silvestri, RR. Sotto-Ispettori delle Strade 
Ferrate; Luigi Cavalli, Capo-ufficio della Direzione dei tra- 
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sporti delle Ferrovie Meridionali; Carlo Pedrazzini, Capo- | contro L. 97,864,002 nel periodo corrispondente dell’e- 


deposito ferroviario a riposo; Sebastiano Novarino, Ispet- 
tore nelle Ferrovie Sarde; ing. Antonio Sapuppo, Ispettore 
della Società delle Strade Ferrate Iete Sicula; Rodolfo 
Chiò, Ingegnere Capoeservizio della Società delle Strade 
Ferrate dell’Adriatico; Lino Germano, ff. Ispettore prin- 
cipale della Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo. 
>< 
Servizio P. V. alla stazione di Cervaro. 


È stata approvata una proposta della Direzione Gene- 
rale delle Strade Ferrate Meridionali affinchè la stazione 
di Cervaro, della linea da Foggia a Napoli, venga abilitata 
al servizio delle merci a piccola velocità, limitatamente 
alle spedizioni di peso non eccedente i 100 chilovrammi, 
ed a quelle a carro completo. 


>< 
Biglietti circolari cumulativi fra l Adriatica e lu Veneta. 


Ci informano da Vicenza che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti ha fatto istanze all’Ispettorato dell’eser- 
cizio delle Strade Ferrate per ottenere che siano istituiti 
due biglietti circolari cumulativi fra le reti Adriatica e 
Veneta, valevoli da 5 ad 8 giorni coi seguenti percorsi: 
1° Vicenza-Padova-Mestre-Uastelfranco-Cittadella- Vicenza; 
2° Vicenza-Castelfranco-'l'reviso-Conegliano-Casarsa-Udine- 
San Giorgio di Nogaro-Portogruaro-San Donà-Mestre-Ve- 
nezia-Padova e Vicenza. Ci consta che l’Ispettorato ferro- 
viario ha comunicato la istanza all’Adriatica interessan- 
dola per un benevole esame. 

><LI 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ba sottoposto all’approvazione del Ministero del Lavori 
Pubblici: 1. Una proposta per la soppressione del pas- 
saggio a livello al chilom. 14.786 della ferrovia da Monza 
a Calolzio, con preventivo di spesa di L. 645; 2. La pro- 
posta per l'impianto dì uno stecconato formato con legname 
speciale, lungo il tratto deviato della strada comunale di 
Sassoferrato e di fronte al piazzale esterno della nuova 
stazione di Fabriano, per i cui lavori è preventivata la 
spesa di L. 2200; 3. La proposta per l'impianto di un 
apparecchio elettrico di comando per la manovra de] disco 
verso Foligno della stazione di l'abriano, lungo la ferrovia 
da Fabriano a Sant'Arcangelo, con annesso preventivo di 
spesa di L. 400. 

>< 
I prodotti delle Ferrovie italiane. 


Dal prospetto dei prodotti lordi approssimativi delle 
Strade Ferrate costituenti le Reti principali Mediterranea, 
Adriatica e Sicula e delle altre Ferrovie del Reeno, com- 
pilato dal R. Ispettorato Generale per gli undici mesi 
dal 1° luglio 1893 al 31 maggio 1899, togliamo le cifre 
riassuntive principali: 

Rete MEDITERRANEA. — Per la Rete principale com- 
plessivamente, per il periodo suindicato i prodotti ascesero 
a L. 125,398,131 contro L. 117.746,810 nel periodo cor- 
rispondente dell'esercizio 1897-98. Vi ha quindi un au- 
mento di prodotto di L. 7,651,321. 


La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 


a L. 34,484,486. 

Per la Ztete secondaria lire 5,074,996, contro lire 
4,954,054 nel corrispondente periodo dell'esercizio pre- 
cedente e con un aumento di L. 120,942. 

Rere Apriatica. — Per la Ztefe principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suindicato a L. 104,324,705 


stazione di Sinigallia, L. 1950; 


sercizio 1897-98, con un aumento quindi di L. 6,460,703. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
aL 28,089,2U1. 

Per la Rete secondaria lire 7,889,277 contro lire 
7,319,321 nel corrispondente periodo dell’esercizio pre- 
cedente, con un aumento quindi di L. 569,556. 

Rere Sicura. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suindicato a L. 8,077,912 contro 
L. 7,619,632 nel periodo corrispondente dell’esercizio 
1897-98, con un aumento quindi di L. 458,280. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 242,337. 

Per la Rete secondaria lire 2,117,222 contro lire 
2,016,936 nel corrispondente periodo dell’esercizio pre- 
cedente, con un aumento di L. 100,230. 

Lo Stato complessivamente partecipa ai prodotti delle 
tre Reti secondarie nella somma di L. 15,081,495. 

Navigazione attraverso lo stretto di Messina. — Pro- 
dotti L. 150,846 contro L. 160,743 nel periodo corri- 
spondente dell'esercizio 1507-03. 

lF'ERROVIE DIVERSE. — Prodotti complessivi L. 16,909,081 
contro L. 15,230,768 nell’esercizio precedente. 

Da queste cifre risulta un maggior prodotto di lire 
14,570,304 per le tre grandi Reti, alle quali aggiungendo 
il maggior prodotto delle Ferrovie diverse in L. 1,278,813 
si ha l'aumento di L. 15,849,117 negli undici mesi dal 
1° luglio 1898 al 31 maggio 1899 in confronto dei dieci 
mesi corrispondenti dell’anno precedente. 

>< 


Lavori sulle linee în esercizio 
approvati dal R. Ispettorato Generale. 


Rere MEDITERRANEA: 


Pavimentazione della stazione di Como S. Giovanni, 
L. 6000; 

Completamento verso monte della platea dei viadotto 
Rispescia al chilometro 181.590 della linea Koma-Pisa, 
L. 5500; 

Lavori per assicurare la ferrovia dalla caduta del blocchi 
dalla falda sinistra della trincea d'accesso verso Catan- 
zaro, alla galleria di Marcellinara sulla linea S. Lufemia- 
Catanzaro, L. 403.60; 

‘ Applicazione d'interriate alle 5 finestre del casotto 
della pompa del Rifornitore di Palo al chilom. 49.458 
della linca Roma-Pisa, L. 97; 

Ripari all'imbocco e allo sbocco delle tombe a sifone 
doppio, alle progressive 6.323.060 e 6.491.50 della linea 
Torino-Milano, L. 145; 

Lavori di miglioramento ad alcune locomotive lire 
31,300.59. | 

Rete ADRIATICA: 

Opere di difesa contro gli allagamenti al chilometro 
25.234.05 della linea Verona- Ala, L. 1300; 

Aggiunta di traverse con relative piastre di appoggio 
nel tratto di binario di m. 1314 fra i chilom. 115.600 
e 116.914 della linea Orte-E/conara, L. 246; 

Consolidamento della trincea al chilom. 111.550 della 
linea foggra-Napoli, L. 24,300; 

Impianto di un nuovo binario per deposito carri nella 

Consolidamento della trincea Ciulla al chilom. 267.06 
della linea Itoma-Ftrenze, L. 39,400; 

Costruzione di un piano caricatore con binario merci a 
piccola velocità nella stazione di Cupramarittima, sulla 
linea Bologna: Otranto, L. 19,160; 


Consolidamento della trincea al chilom. 26.250 26.700 
della linea Roma-Chiusi, L. 8000; 

Impianto di un nuovo binario-merci, piattaforma e sta- 
dera a ponte da 30 tonnellate nella stazione di Forlì, 
L. 11,450; 

Impianto di un serbatoio sussidiario presso le colonne 
idrauliche verso Chiusi nella stazione di Orte, L. 2300. 
>Z 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha espresso il parere che anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le 
espropriazioni, sia meritevole della approvazione ministe- 
riale il progetto riguardante la esecuzione dei lavori oc- 
correnti per l'impianto di un terzo binario nella stazione 
di Bellisio-Solfare, lungo la ferrovia da Fabriano a San- 
t Arcangelo. 

i PS 
Tariffe ferroviarie italiane. 

La concessione accordata alla Ditta Carlo Tonelli per 
i suoi trasporti di sansa essiccata è prorogata fino al 31 
dicembre del corrente anno, elevandosi il quantitativo di 
impegno a 1300 tonnellate. 

— La concessione accordata alla Ditta Persechini-Bi- 
noni per i suoi trasporti di laterizi da Albenga alle sta- 
zioni delle due riviere, e di carbon fossile da Savona ad 
Albenga. è stata rinnovata, alle stesse condizioni, in capo 
alla Ditta Perseghini e Comp. 

— La tarilla locale N. 217, piccola velocità, serie D, 
venne estesa, con decorrenza dal 1° maggio 1899, ai tra- 
sporti di calce e cemento in partenza da Iseo, coi prezzi 
di L. 9.0902, L. 10.2061 e L. 8.200 la tonnellata, ri- 
spettivamente per Genova, Savona e Spezia, aggiungendosi 
inoltre nell’intestazione della serie stessa di prezzi, un 
nota-bene per indicare che la serie in questione è appli- 
cabile pel solo percorso della Rete Mediterranea cd Adria- 
tica, anche alle spedizioni provenienti da stazioni della 
ferrovia di Valle Seriana in transito a Bergamo, nonchè 
alle spedizioni in servizio cumulativo colla Società di 


navigazione a vapore sul Lago d'Iseo (via d’'Iseo-Paratico). 


— Su proposta dell’Amministrazione delle Strade Fer- 
rate Meridionali, è stato concesso all’ing. Ambrogio Faccio 
di trasportare 2000 tonnellate di carbon fossile in un 
anno, decorrente dal 25 marzo 1899, da Ancona a Porto 
Civitanova, al prezzo di L. 1.793 la tonnellata, oltre il 
diritto fisso e le tasse accessorie per lo scalo marittimo 
di Ancona. 


— I R. Ispettorato Generale dell’esercizio delle Strade 
Ferrate ha autorizzato la rinnovazione per un altro anno 
alla Ditta Rosset e Arnaldi, della concessione di cui fruiva 
per i suoì trasporti di laterizi, alle stesse condizioni già 
vigenti. . 

— D'accordo fra la Mediterranea ed il R. Ispettorato 
delle Strade Ferrate venne disposto che la concessione 
accordata alla Ditta Lais pei trasporti di calce da Cec- 
cano a Roma, abbia la durata di 13 mesi, decorrendo dal 
1° giugno 1899 a tutto il 30 giugno 1900, aumentando 
il quantitativo minimo d'impegno da 5000 a 5400 ton- 
nellate. 

— Con disposizione del R. Ispettorato generale delle 
Strade Ferrate, su proposta della Società per la Rete 
Adriatica, la tariffa locale N. 217, piccola velocità, serie B, 
è stata estesa al trasporti di calce e cemento, in servizio 
cumulativo colle Ferrovie Venete, per le percorrenze da 
Vittorio in transito da Conegliano. 

— La validità della tariffa locale N. 502, piccola ve- 
locità accelerata, pei trasporti di agrumi a vagone com- 
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pleto, è mantenuta in vigore, sempre in via di esperimento, 
per altri due anni, e cioè fino al 21 settembre 1901. 

— Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e 
dell'Adriatico hanno preso accordi perchè il trasporto di 
frutti di mare da Spezia, in destinazione per le Puglie, 
venga fatto coi treni diretti per la via di Parma-Bologna- 
Ancona. Per tal modo vengono soddisfatti i desideri ma- 
nifestati dagli interessati pel sollecito trasporto di frutti 
di mare da Spezia alle Puglie. 

— La concessione già accordata alla Ditta Maurelio 
Bassi pel trasporto di vino da L’adova, con destinazione 
di Roma, Terni ed Ancona, è stata rinnovata pel periodo 
di tempo dal 1° maggio 1899 al 30 aprile 1900, con 
talune modificazioni nelle condizioni che prima la rego- 
lavano. La Ditta ha assunto l'obbligo di spedire nel pe- 
riodo convenzionale nou meno di 600 tonnellate di vino 
comune. 


— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, è stato 
disposto che la tarilla locale n. 214, piccola velocità, in 
conformità alla proposta presentate dalla Società esercente 
la Rete Adriatica, venga estesa ai trasporti di carbon fos- 
sile in partite di almeno 8 tonn. per vagone o paganti 
per tale peso, in partenza da Livorno ed in destinazione 
ad Arezzo, col prezzo di L. 7.191 per tonnellata e per 
l’intera percorrenza, oltre il diritto fisso di L. 1.224 per 
tonnellata. 

— Sappiamo che la tarilla n. 220, piccola velocità, 
relativa al trasporto delle barbabietole e dello zucchero 
gressio, in seguito ad osservazioni deì Ministeri del Te- 
soro e delle l'inanze, verrà prorogata, in via di esperi- 
rimento, per un solo anno, per quanto concerne i prezzi 
delle serie A e DB della tarifla stessa. 


— È stato concesso alla Ditta Ciocca di trasportare 
a Milano almeno 600 tonnellate di legno da ardere 
(escluse le fascine) agli stessi prezzi, già altra volta con- 
sentiti nel periodo dal 20 maggio al 31 agosto 1899. 


— È stata rinnovata la concessione accordata alla Ditta 
Grondona, per trasporti di grano, farina e crusca, ferme 
le stesse condizioni, e portando i quantitativi minimi da 
6000 ad 8000 tonnellate, per le spedizioni da Santa 
Limbania a Bolzaneto e da 1850 a 2500 tonnellate per 
oltre. 

— L’Adriatica, valendosi della facoltà consentita nel- 
l'avvertenza esistente in calce alla tariffa eccezionale, 
n, 1006, piccola velocità, nell'intento di agevolare il con- 
sumo della lienite, ha esteso la tariffa medesima ai tra- 
sporti di lignite, in destinazione di Forlì, assecondando 
in tal guisa le istanze che a tale scopo le erano state 
rivolte da parecchie Ditte di quella città. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


l'errovio del Viediterranoo. — Prodotti dal 
I° al 10 luglio 1899. — Nella decade dal 1° al 10 luglio 
1899 ì prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete secon- 
daria) ascesero a L. 3,701,919.12, con un aumento di lire 
180,547.62 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 


Forrovieo dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al /0 luglio 1899. — Nella decade dal 1° al 10 luglio 
1899 i prodotti approssimalivi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 3,023,175.84, con un aumento di 
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Monitore delle Strade Ferrate 


L. 68,608.31 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 luglio 1899 
si ragguaglia a L. 57,013,475.45, e presenta un aumento 
di L. 3,386,397.77 in confronto dello stesso periodo del 
precedente esercizio. | 


Tramvia in Val d'Arda. — ]l Consiglio comunale 
di Cremona ha deliberato di concorrere con un sussidio 
di L. 4000 per 30 anni, per la costruzione di questa im- 
portante tramvia destinata ad allacciare a quella città tutti 
1 paesi della Valle d’Arda. 


Tramvia tvrea-Ozzano. — Si stanno eseguendo 
gli studi definitivi per l'impianto di una linea tramviaria 
a scartamento ordinario da Ivrea ad Ozzano Monferrato, 
lungo la strada provinciale per Vestignè-Borgomasino-Ci- 
gliano-Livorno Crescentino-Brusasco-Morisengo-Serralunga. 

L'esercizio sarebbe per ora parziale e con trazione a va- 
pore: in seguito sarà applicata la trazione elettrica lungo 
l’intera linea, che misura più di 70 chilometri, mediante 
un impianto idro-elettrico superiormente a Saluggia ed a 
metà cirva della linea, approfittando di un salto d’acqua 
dal quale si avranno 800 cavalli di forza disponibile lungo 
la conduttura. 

La domanda di concessione è giù stata presentata dai 
signori cav. Alberto Ara ed ing. Ferdinando Rossi, que- 
st'ultimo autore del progetto. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — /rodolli del mese di 
giugno 1899. — Il movimento sulle linee della ferrovia 
del Gottardo (276 chilometri), nel mese di giugno 1899, 
confrontato con quello dello stesso mese 1898, fu il se- 
guente: 


1899 giugno 1898 

Passeggieri trasportati . Num. 210,200 204,652 

» introito . . L. 500,000 430, 769.36 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 605 009 

» introito . . L. 50,800 42,138.19 
Bestiame trasportato . Capi 10,180 - 12,570 

» introito . . L. 44,200 40,899.49 
Merce trasportata . Tonn. 83,800 75,240 

» introito . . L. 870,000 153,367.44 
Introito complessivo . » 1,4609,000 4,207,174.44 

» chilometrico . » 5,307.97 4,991 .21 
Proventi diversi . » 80,000 82,562.97 
Introito generale. . . L. 1,945,000 1,349, 737.41 
Spesa complessiva . . >» 860,000 842,023.60 

» chilometrica . . >» 3,115.94 3,052.62 
Introito netto . . . » 685,000 507,213.75 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
® . . bd È ] . . 
rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia elettrica. —- Il 19 
torrentè ebbe Inogo in Burgdorf l'inaugurazione della strada 
ferrata elettrica a scartamento normale Burgdorf-Thun, la 
prima del genere costrutta nella Svizzera. Vi erano 150 in- 
vitati, fra cui le Autorità cantonali. 

Il cons. nazionale Dinkelmann, presidente del Consiglio 
d’Amministrazione della nuova Compagnia, augurò loro il 
benvenuto. Furono pronunciati altri discorsi, frammisti a 
canti ed a pezzi di musica. 

Alla 11.25 un treno speciale, composto di due vetture 
con motori ed una vettura da rimorchio, parti per Thun, 
conducendovi gli invitati. Il viaggio durò due ore e mezza, 
comprese lunghe fermate alle 13 stazioni. Dovunque il treno 
inaugurale fu salutato da musiche, canti e da applausi, da 
una popolazione numerosissima accorsa lungo il percorso. 


Ferrovie delle Indie inglesi. — Da Aden scri- 
vono alla « Corrispondenza politica » che Lord Curzon a- 


vrebbe in occasione delle discussione del bilancio indiano, 
annunziato essere stato acceltato un progetto per la co- 
struzione di ferrovie strategiche nei distretti al nord-ovest 
dell'Impero Indiano. Lo scartamento di dette ferrovie dovrà 
essere di piedi inglesi 2 e pollici 6, cioé metri 0.76 ed 
i relativi lavori saranno incomInciati senza indugio. Il si- 
stema delle ferrovie a scartamento ridotto lungo il confine 
con l’Afganistan verrà completato con la costruzione di una 
linea nel Belucistan, lungo il confine persiano, i cui studi 
preliminari sono già terminati. 


Ferrovie Austriache. — | sindaci dei Comuni di 
Merano, Unter-Mais, Tscherms e Lana hanno concluso una 
convenzione con una Ditta di Vienna per la costruzione 
di una ferrovia elettrica da Merano a Lana. La ferrovia in 
parola, a quanto pare, dovrebbe essere terminata nel pros- 
simo autunno. 


Forrovie Germaniche. — Il 17 maggio u. s. è 
stala aperta all’esercizio la linea Wolgast Schlachthof-Wol- 
sast Kleinbahnhof, appartenente alla ferrovia secondaria 
Greifswald-Wolgast della Ditta Lenz e C. 


Forrovie Russe. — La linea Tsarkoé-Sélo. — Se- 
condo il Nuovo Tempo, la linea di Tsarskoé-Sélo sarebbe 
stata acquistata dalla Società della ferrovia Mosca-Windau- 
Rybinsk, che sta costruendo una linea diretta fra Pietro- 
burgo e Kiew per Witebsk, Mohilew, Tchernigow, ciò che 
abbrevierà di 400 verste il percorso fra i due punti ter- 
minali summenzionati. 

La linea di Tsarskoé-Sélo, che ha largo scartamento, 
dovrà essere rifatta e tutto il suo materiale rotabite verrà 
rinnovato. In luogo dell’attuale stazione di Tsarskoé-Sélo 
sarà costrutta una grande stazione sul modello di quelle 
dell’estero. 


Ferrovie Chimnesi. — Un nuovo Sindacato. — Il 
Morning Post ha da Nuova York che un gruppo di capi- 
talisti inglesi e altro di capitalisti americani si sono uniti 
in Sindacato per la costruzione delle ferrovie in Cina. Il 
Sindacato anglo-americano cercherà di trarre nella sua 
orbita molte altre imprese di costruzioni ferroviarie in 
Cina dirette da russi e tedeschi. 


Ferrovie degli Stati Uniti. — 7ramway ad aria 


"compressa. — Una importantissima applicazione dell’aria 


compressa come forza motrice è stata eseguita a New-York. 

L’Americain Aiir Power C. ha impiantato un servizio di 
tramway sopra la linea trasversale della città. Tutto il mec- 
canismo è portato dal truc/; questo qui e la vettura hanno 
un aspetto simile a quello delle vetture elettriche. 

Su ogni vettura vi sono quattro motori; due ad alta pres- 
sione posti sopra un asse; e due a bassa pressione posti 
sopra l’altro asse. 

Gli stantuffi ad alta pressione hanno un diametro di 
0.10 m. ed una corsa di 0.155 m., quelli a hassa pres- 
sione un diametro di 0.20 m. ed una corsa di 9.155 m. 
I motori ad alta pressione agiscono su un pignone che in- 
grana con una ruota dentata calettata sull’asse, che è retto. 

I serbatoi d’aria, posti sotto i sedili, contengono dell’aria 
a 160 atmosfere, pressione che viene ridotta in modo da 
non ammettere l’aria che a 26.5 atmosfere nei cilindri di 
alta pressione. Prima di entrare in questi l’aria attraversa 
un iniettore dove si carica di una certa quantità di umidità 
fornita da un serbatoio d’acqua calda. 

Per alimentare questi tramway si è impiegato un com- 
pressore d’aria da 1500 cavalli a quattro cilindri, che per- 
metterà di fornire da 30 a 40 vetture automobili in uno 0 
due minuti. 

Il compressore costruito dalla Ingersolle-Sergeant Drill C° 
è forse il più grande che esista. La macchina costruita dalla 
Casa Allis è a ipo compound verticale. Il regolatore messo 
in relazione col serbatoio d’aria, può accrescere la velocità 
fino a 75 giri al minuto, ma non più in là. 

Questa macchina ha un’altezza di 9.75 m., riposa su una 
fondazione di mattoni che ha un’altezza di 9 m. ed è tra- 
versata da un tunneldi m. 2.15 di larghezza e m. 6.75 di 
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altezza, ove sono sospesi i cilindri ad aria. Il volante posto 
fra i cilindri ad alta e bassa pressione ha m. 6.70 di dia- 
metro. 

I cilindri a vapore sono a doppio effetto, hanno m. 0.80 
e m. 1.50 di diametro con una corsa di m. 1.50. Il vapore 
a 10.05 k. è fornito da 4 caldaie Babcock e Wilcox di 250 
cavalli. La velocità della macchina può variare da 40 a 75 
giri per minuto; a 40 giri la potenza normale è di 1000 
cavalli a 60 giri di 1500 cavalli. 

I cilindri ad aria a bassa pressione e il primo cilindro 
intermediario sono posti sotto il cilindro a vapore a bassa 
pressione, il secondo cilindro intermediario e il cilindro 
ad aria ad alta pressione sono sotto il cilindro a vapore 
ad alta pressione. 

I quattro cilindri sono a semplice effetto, i loro diametri 
sono rispettivamente m. 1.75; m. 0.60; m. 0.45; m. 0.15; 
la loro corsa comune è di m. 4.50. La pressione massima 
di essi è 2.8 kg.; 12.80 kg.; 59.75 kg.; 182 kg. 

Questo compressore può fornire ogni minuto 400 a 600 
litri d’aria alla pressione di 170 atmosfere. 


Notizie Diverse 


Pacchi ferroviari agricoli. — Ecco qualche 
altra notizia sugli studi che si stanno compiendo d'accordo 
fra l’Ispettorato governativo e le Società ferroviarie intorno 
ai pacchi ferroviari agricoli. Si tratterebbe di stabilire una 
nuova tariffa per le spedizioni a grande velocità delle merci 
fino a kg. 20 di peso, da valere pei trasporti in servizio 
interno e cumulativo fra le ferrovie, tanto delle derrate 
alimentari, per le quali era stata proposta dal Consiglio 
delle Tariffe la speciale tariffa dei pacchi agrari, quanto 
per qualsiasi altra merce, escluse solo quelle di maggior 
valore, ad esempio, oggetti d’arte, numerario, pizzi, ecc. 

La nuova tariffa presenterebbe notevoli vantaggi non solo 
su quelle esistenti, ma anche su quella speciale proposta 
per i pacchi agrari. 

Essa è calcolata su basi molto ridotte, e non richiede 
per la sua applicazione la nota di spedizione. Basterà con- 
segnare alla ferrovia la merce con una etichetta contenente 
il nome ed il domicilio del destinatario ed alcune indica- 
zioni accessorie. 

La nuova tariffa ha inoltre una struttura molto semplice, 
essendo divisa in due zone per le percorrenze ed in quattro 
gruppi per i pesi. La prima zona comprende le percorrenze 
fino a 400 chilometri, la seconda le percorrenze ulteriori. 

I gruppi di peso sono quattro, cioè per i colli fino a 5 
chilogrammi, da oltre 5 a 10, da oltre 10 a 15 e da oltre 
15 a 20. 

I prezzi sono invariabili per ciascuna zona, qualunque 
sia la distanza percorsa, e variano solo col peso nei limiti 
suindicati; sicchè la tarilfa ha in tutto otto prezzi. 


Per i lavori del Tevere. — ll Consiglio di Stato 
ha dato parere favorevole sul progetto per la sistemazione 
della sponda destra del Tevere, da San Giovanni dei Fio- 
rentini a San Giacomo della Lungara, portante una spesa 
preventivata di L. 1,500,000. 


Lince telefoniche internazionali. — Éstata 
firmata giorni sono tra l’on. Ministro delle Poste e Tele- 
grafi, on. Di San Giuliano, il Ministro degli Esteri, onore- 
vole Visconti Venosta e l’Ambasciatore di Francia, signor 
Barrère, la convenzione internazionale tra la Francia e 
l’Italia, per l’allacciamento delle due reti telefoniche e per 
la costruzione delle linee telefoniche Genova-Nizza e Torino- 
Lione. 


Sindacato di officine elettriche. — Recente- 
mente si è costituito a Rotterdam un Sindacato interna- 
zionale col capitale di 600,000 Ist., il cui scopo è l'impianto 
di officine elettriche in qualsiasi Stato. 

Il Sindacato ha già aperto negoziati colla « Nederlandsche 
Tramweg Maatsschappij) » a Heerenveen, la « Utretchsche 


Tramweg-Maatschappij », e la « Stichtsche Tramweg-Maat- 
schappij » tutte due ad Utrecht, allo scopo di acquistare 
le azioni delle linee esistenti, di trasformare il sistema di 
trazione attuale in trazione elettrica e di costruire ed eser- 
citare nuove linee. 


Commereio franco-italiano. — La Camera di 
Commercio italiana di Parigi informa che il valore delle 
merci italiane entrate in Francia dal 1° gennaio al 30 
giugno 1899 risultò di Fr. 77,668,000, e il valore delle 
merci spedite dalla Francia pell’Italia di Fr. 80,472,000. 
Dal confronto fra queste cifre e quelle del corrispondente 
periodo del 1898, risulta una maggiore importazione di 
merci italiane in Francia di Fr. 5,250,000 ed una mag- 
giore esportazione francese per l’Italia di Fr. 18,594,000, 
di cui 11,712,000 di sete. (Comuercio speciale). 


Le applicazioni dell'elettricità agli Stati 
Umiti. — Al di là dell’Atlantico non esistono le lunghe 
e molteplici formalità amministrative che intralciano nei 
paesi europei le trasformazioni dei pubblici servizi. 

L'applicazione delle condutture elettriche sotterranee a 
New-York, per la trasformazione di antichi tramways a ca- 
valli per la lunghezza di sette chilometri, fu eseguita in 
trentasette giorni, quantunque abbia richiesto straordinari 
spostamenti e adattamenti di chiaviche, di tubi, di cavi 
sotterranei. 

La trazione elettrica è stata anche utilizzata sulle fer- 
rovie americane. Per le tratte di maggior traffico si è inau- 
gurato un sistema di treni elettrici leggeri, frequenti e ra- 
pidi. In altri Pant enormi locomotive rimorchiano smisu- 
rati convogli di merci o treni completi di viaggiatori. Per 
tal guisa si ottengono sulle salite piuttosto pronunciate dei 
risultati che la trazione a vapore non potrebbe dare. 

Si calcola a due miliardi e mezzo di lire il capitale com - 
plessivamente impiegato dalle diverse Imprese di trazione 
elettrica in America. Le loro reti si estendono per 24,500 
chilometri e utilizzano 49,000 vetture. In Europa la tra- 
zione elettrica non è praticata che su 860 chilometri con 
1469 vetture. 

Negli Stati Uniti l'illuminazione elettrica è usata do- 
vunque. E ciò perchè i consumatori spesso possono ese- 
guire loro stessi una parte dell’installazione interna, senza 
passare per le cento strettoie d’una qualsiasi Amministra- 
zione. 

Se una piccola città vuole l'illuminazione elettrica, non 
ha bisogno di ricorrere a questa o quella Società; un sem- 
plice operaio intelligente collocherà una buona macchina, 
e sarà ad un tempo il direttore, l'ingegnere e il contabile 
dell'impresa. 


L'eleltricità viene poi praticamente applicata nella scienza 
elettrochimica; per esempio, nel raffinamento elettrolitico 
del rame e del nikel. Mercè rta nuovi procedimenti, la 
produzione dei metalli elettrolitici è aumentata in grandi. 
proporzioni. L’eleltricità viene pure adoperata all’imbian- 
chimento del legno ridotto in pasta destinata alla fabbri- 
cazione della carta, e nella fabbricazione del carburo di 
calcio, dell'alluminio, della soda e del carbdorandum, il 
nuovo prodotto, che è un carburo di silicio, duro quasi 
come il diamante. 

Per la trasmissione della forza gli Americani preferiscono 
il sistema diretto a quello ad accumulatori, i quali saranno 
indubbiamente utilizzati su più vasta scala quando il fiacre 
elettrico sarà diventato d’uso più generale. i 

Già esiste a New-York una Compagnia di vetture elet- 
triche, che ha costruito una stazione di ricaricamento, 
forse simile a quella che da qualche mese funziona a 
Parigi. 

Pa rimedi si progetta di stabilire a New-York dei distri- 
butori automatici d’energia, con relativi gettoni da 25 a 50 
centesimi, dove le automobili potranno ricaricarsi. 

Fra le applicazioni più grandiose dell’elettrità si anno- 
verano quelle funzionanti dei grandi /étels. 

Così nel Baldorf-Astoria di New-York vi sono venti piani, 
duemila camere, con venticinguemila lampade e una quin- 
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dicina di ascensori alimentati dall’elettricità. Nei locali sot- 
terranei vi sono sette caldaie a vapore: due di 250 e cinque 
di 350 cavalli. 


L’autocommutatere telefonico. — I progressi 
in materia di comunicazioni col mezzo dell’elettricità si rin- 
corrono e si moltiplicano vertiginosamente. 

Adesso siamo all’autocommutatore telefonico che è desti- 
nato, se non sarà sopraffatto dal telefono senza fili, a por- 
tare una vera rivoluzione nel servizio telefonico attuale. 

Ognuno sa quanto è difficile bene spesso ottenere dalle 
signorine del telefono centrale la comunicazione che si do- 
manda a colpi di campanello. Ebbene, d'ora in avanti questa 
noia, causa «di tante impazienze, non si avrà più, perchè col 
commutatore telefonico non vi sarà più bisogno nemmeno 
di queste gentili signorine. 

L'inventore dell’autocommutatore è l’ingegnere Vevsy. 
Con l'apparecchio di sua invenzione qualunque abbonato 
di -una rete telefonica può ottenere la comunicazione con 
un altro abbonato della stessa rete senza domandarla all’Uf- 
ficio centrale. 

L'apparecchio dell’ing. Vittorio Veysy fu sperimentato 
testè in Francia dai più scettici, ed i risultati sono stati 
assolntamente concludenti. 

Ecco approssimativamente in che cosa consiste quest’ im- 
portantissima invenzione: 

Ogni telefono viene congiunto al commutatore dall’ufficio 
centrale con due fili. IH commutatore dell’ufficio centrale 
corrispondente ad ogni abbonato è diviso in un certo nu- 
mero di settori, ognuno dei quali è riunito ad un piccolo 
carretto che fa parte di un gruppo particolare di carrelli 
situati nell'ufficio centrale. 

Se ammettiamo che i settori siano dieci, l’ufficio centrale 
avrà adunque 10 gruppi di carrelli, e ogni abbonato ha in 
uno di questi gruppi un carrello propio, riunito ad uno 
dei settori del commutatore dell’abbonato. 

Supponiamo che l’abbonato A voglia parlare coll’abbonato 
N. 2846, appartenente al terzo gruppo; ebbene egli mano- 
vrerà l’apparecchio in modo da mettere con la corrente 
elettrica il suo commutatore sul 3° settore, per collegarsi 
col carrello del 3° gruppo. Ogni gruppo comprende un or- 
gano speciale chiamato « trave » (pouzre). All’ufficio cen- 
trale vi sono tante travi quanti sono gli abbonati, ed i fili 
di linea di ogni abbonato sono riuniti alla trave corrispon- 
dente. Appena l’abbonato A si è raccordato col carrello del 
terzo gruppo, questo carrello si mette da sè in cammino 
sotto l’azione delle correnti di senso determinato, e va a 
passare, in un dato momento, sotto la trave corrispondente 
all’abbonato 2846. Allora il carrello si ferma e stabilisce 
la comunicazione. 

L'apparecchio presso ogni abbonato è provvisto di uno 
speciale commutatore ed è fatto in modo che su apposito 
quadrante si vedono sfilare i numeri degli abbonati di un 
dato gruppo fintantochè comparisca quello cercato. 

Si avrà, adunque, con l’autocommutatore Veysy una grande 
economia di personale, non essendo più necessari gli im- 
piegati dell'Ufficio centrale, bastando in loro vece due mec. 
canici sarveglianti ed una maggior rapidità di comunicazione 
telefonica. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I — 


JLLavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 

Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 21 luglio). — Colla Ditta 
Bocca Autonio, di Vigevano, per appalto dei lavori murari di arma- 
mento, occorrenti per l'impianto di un fascio binari per il ricovero 
dei treni in stazione di Milano Porta Komana; 
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Colla Ditta Carlo Berti e C., di Roma, per la fornitura di 25 
Si scoperti a 2 assi per trasporto merci, della portata di 17 ton- 
nellate; 

Colla Ditta Fumaroli Eredi di Pietro, per appalto dei lavori di 
adattamento del ponte in ferro sul Tevere (linea Roma-Pisa), per 
l'esercizio a 2 binari; 

Colla Ditta Lancini Giuseppe di Milano, per l'esecuzione delle 
opere metalliche relative all'impianto del servizio merci piccola ve- 
locità, in stazione di Milaco P. S.; 

Colla Ditta Revello Pietro, di Alba, per prolungamento di ar- 
gine in sponda destra del Tanaro, presso Alba, e costruzione di un 
nuovo pennello; i 

Colla Ditta Fratelli Cavanna, di Genova, per costruzione del 
binario di raccordo col nuovo stabilimento della Società Metallurgica 
Ligure, a ponente della stazione di Sestri Ponente; 

Colle Fabbriche Riunite di glucosio, destrina ed affini, di Mi- 
lano, per fornitura di kg. 20,000 di gommelina; 

Colle Ditta Vincenzo De Quattro, di Napoli, per la fornitura 
di metri cubi 240 di legnami speciali diversi, di quercia rovere, per 
armamento. 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


R. Prefettura di Rovigo (24 luglio, ore 10, unico). — Appalto 
del lavoro urgentissimo di difesa frontale in buzzoni e sasso e di 
rialzo di banca nell’argine sinistro di Po tra gli stanti n. 93 e 96 
nella località froldo Bocchi, nel comune di Massa Saperiore, per 
m. 351. Importo L. 59,917. Cauz. provv. L. 2000 e L. 1000 per 
spese. 

— (28 luglio, ore 10, unico), — Appalto dei lavori di urgentis- 
sima difesa frontale con buzzonata e sassaia, con ripristino e rive- 
stimento della scarpa arginale interna per la parte inferiore del froldo 
Garofalo in sinistra del Po, del comune di Canaro per l'estesa di 
m. 510. Importo L. 56,740. Cauz. provv. L. 3000 e L. 1000 per 
spese. 


— (31 luglio, ore 10, unico). — Appalto dei lavori di urgente di- 
fesa frontale in sasso, con sistemazione della sponda corrosa e tra- 
sporto risultante della materia in barca, nella località Golena di 
mezzo, alla sinistra del Po. Importo L. 25,970. Cauzione provvi- 
soria L. 1800 e lire 500 per spese. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Napoli (28 
luglio, definitivo). — Appalto dei lavori occorrenti per la manuten- 
zione delle opere d’arte e delle scogliere dei porti di Nisida, Poz- 
zuoli, Baja ed Isohia, durante il sessennio 1899-1905. Importo ri- 
dotto L. 212,122.18 col ribasso del 5.07 0[0. Cauzione provvisoria 
L. 14,000. 

Deputazione Provinciale di Udine (29 luglio, ore 13, 1° asta). — 
Appalto dei movimenti di terra ed opere murali per la costruzione 
del ponte sul Cosa presso Istrago, lungo la strada provinciale Spi. 
limbergo-Maniago, giusta il progetto 13 gennaio 1897 con modifi- 
cazioni 17 ottobre e 27 dicembre 1898, compilato dall’Ufficio tecnico 
provinciale ed approvato dal Ministero suddetto. Imp. L. 80,397. 
Cauz.. provv. L. 7600. 


Presidenza del Pto Istituto Albert in S. Giovanni Valdarno 
— Arezzo — (81 luglio, ore 10). — Appalto dei lavori per la costru- 
zione del padiglione chirurgico con sala operatoria ed annessi presso 
l'Ospedale Alberti, in 3 lotti: 1° opere da muratore. Imp. L. 21,830.20. 
Cauzione provv. L. 2183; 2° opere da falegname. Imp. L. 3980.80. 
Cauz. provvisoria L. 398; 3° opere da decoratore. Importo L. 689. 
Cauz. provv. L. 68.90. Fatali 8 agosto, ore 12. 

Municipio di Cagliari (31 luglio, ore 11, unico). — Appalto delle 
opere e provviste necessarie alla costruzione di un casamento scola- 
stico in via Carmine. Importo L. 275,000. Cauz. provv. L. 15,000. 


R. Prefettura di Vicenza (1° agosto, ore 10.30, unico). — Ap- 
palto dei lavori di urgente difesa frontale in sasso a sinistra d'Astico 
nella località detta Luna, nel comune di Sondrigo. Imp. L. 20,550. 
Cauz. provv. L. 1000 e L. 1000 per spese. Ultimazione lavori 100 
giorni. 

R. Prefettura di Ravenna (2 agosto, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori di urgente difesa con sassaia alla botta Giovanelli, alla 
destra del fiume Lamone, nel comune di Ravenna. Imp. L. 22,560. 
Cauz. provv. L. 1200. Consegna lavori 100 giorni. 

— (2 agosto, oce 10, unico). — Appalto dei lavori di urgente di- 
fesa con sassaia alla botta Guiccioli, alla sinistra del fiume Lamone, 
nel comune di Bagnacavallo. Importo L. 22,150. Cauz. provvisoria 
L. 1100. Consegna lavori 90 giorni. 


e degli interessi materiali 


461 


R. Prefettura di Foggia (4 agosto, ore 12, fatali) — Appalto 
dei lavori di apertura di una nuova foce del lago di Lesina, nella 
località Perazzola-Acquarotta. Imp. ridotto L. 48,530, col ribasso 
dell'11.11 0/0. Cauz. provv. L. 3000. 


R. Prefettura di Belluno (5 agosto, ore 14, unico). — Appalto 
dei lavori per la costruzione di una difesa contro il fiume Piave, in 
prolungamento a quella di Ca del Fien, e sistemazione e rassoda- 
mento della corrispondente scarpata sulla strada nazionale d'A lemagna 
n, 9. Importo L. 15,600. Cauz. il decimo. Ultimaz. lavori 60 giorni. 


R. Prefettura della Provincia di Basilicata (7 agosto, ore 10, 
unico). — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla manuten- 
zione del 4° tronco della strada nazionale Sapri-Ionio n. 59, com- 
preso tra Fardella e la testata sinistra del 4° ponte Sinni, della lun- 

hezza di m. 41,440.20, per la durata di un sessennio, a decorrere 

al 1° luglio 1899. Importo L. 75,600, soggetto a ribasso d'asta. 


R. Prefettura della Provincia di Terra di Lavoro (11 agosto, 
ore 10, unico). — Appalto dei lavori di sessennale mantenimento 
della strada di bonifica, dal quadrivio di Vico di Pantano alla Dana, 
della lunghezza di m. 7937. Imp. L. 58,516.98, di cui L. 43,246.98 
a base d’asta, giusta il progetto compilato dall'Ufficio del Genio Ci- 
vile di Caserta e superiormente approvato. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Torino (14 
agosto, ore 10, unico). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
per la costruzione del tronco della strada nazionale n. 22, della lun- 
ghezza di m. 12,305.65, compreso fra l'abitato di S. Rhémy ed il 
confine Svizzero, presso l’Ospizio del Gran S. Bernardo. Importo lire 
642,895, salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cau- 
zione provv. L. 30,000. 


R. Prefettura ds Porto Maurizio (19 agosto, ore 10, unico). — 
Appalto dei lavori di straordinaria riparazione dei danni arrecati al 
molo di ponente del porto di Sanremo dalla mareggiata 26-27 no- 
vembre 1898. Importo L. 73,832.92, soggetto a ribasso d’asta Cau- 
zione provv. L. 3700. 


Ill. — B'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione Generale del R. Arsenale del 1° Dipartimento Ma- 
rittimo (Spezia), (29 luglio, ora 11). — Appalto della provvista di 
oggetti di bronzo e ottone lavorati, da consegnarsi al R. Arsenale 
di Spezia a richiesta, secondo i bisogni. Importo L. 100,000. Cauz. 
provv. L. 10,000. 


Direzione Generale del R. Arsenale del 2° Dipartimento Marit- 
timo (Napoli), (31 luglio, ore 9). — Appalto della fornitura di chia- 
varde e chiavardette di ottone (Muntz-Metall.). Importo L. 29,000. 
Cauz. L. 2900 e L. 650 per le spese. Fatali 24 agosto, ore 12. 


Direzione Generale del R. Arsenale del 1° Dipartimento Marti- 
timo — Spezia — (2 agosto, ore 11). — Fornitura di fanali ad olio 
ed a candela per l’illuminazione delle regie navi, da consegnarsi nei 
RR. Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia e Taranto, a richiesta se- 
condo i bisogni. Importo L. 40,000. Cauz. provv. L. 4000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 


Luglio 15 Luglio 22 


Azioni Ferrovie Biella . . . . ... . L. 540 526 
»’ » Mediterranee . 568 572 


» 
» » Meridionali » 741 742 
O) » Pinerolo (1° emiss.). » 395 385 
» » » (2° » ). » 376 866 
. » SecondarieSarde . » 274 274 
» » Sicule. » 690 ex 690 
Buoni Ferrovie Meridionali . e... » 549 537 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

A . Sicule 4. B. C. D. » 821.50 315 
» Cuneo 3 0/0 . . . . » 384 378 

A » Gottardo 3 112°, . . » 96 96.50 
A 4 Mediterranee 4-0{0 . » 511 512 

. » Meridionali. . . . . L. 330.50 330.50 
. » Meridionali Austriache. » 379 381 
) » Palermo-Marsala-Trapani » 325 326 
» FI » 2* emiss. » 307 307 
. A Sarde, serie A. » 886 328 
» » » serie B. » 330 328 
» » » 1879 » 330 328 
» » Savona +. +. + » 365 360 
8 » Secondarie Sarde . . . » 485.50 484 
» ”» Sicule 40j0 oro. » 513 515 
» » Tirreno iu » 500 498 

» . Vittorio Emanuele . » 359.50 350.50 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRA 1E0 


ESERCIZIO 1899-1900. — Dal 1° al 10 Luglio 1899. — 1° Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA 


Esercizio Esercizio 


—_—r———___—T—T———___ ______m—_——=—=T=y_y<y—__  }/_+—.__—_————————_—:--__T__oTTT | ——T _————————— 


Esercizio Esercizio 

corrente precedente 
Chilometri in esercizio . 2729 4730 — 
Media. ; 4729 4730 — 


Viaggiatori . 1,408,750.57 1,406,807.89 1-4 


————————————r—m__6 —rF————€Tn >$T1FTP”.Ei | rr | '—r—r—r—r—rr——rr—rm— 


e eA_rr[E£.[T-——_ o _______+ [eee gere — yy >-——————r  ceer_—r_1--re--r_- iii 


Bagagli e cani. . . . 65,509.52 64,277.97 
Merci a G.V. e P.V. acc. 376,698.48 354,095.64 
Merci a P.V. -. . . 1,170,426.19 1,596,805.27 
TOTALE 3,621,384.76 | 3,421,986.77 |+ 
Prodotto per chilom. .|| —765.78 | 723.46 |4- 


Differenze conieato precedente Differenze 
i. 1026 1012 + 14 
L 1026 1012 + 14 
1,942.68 49,281.48 68,761.54 | 19,480.06 
1,231.50 782.24 1,872.05 |— 1,089.81 
22,602.84 11,679.61 11,177.35 |+ 502.26 
173,620.92 68,791.03 67,573.79 | + 1,217.24 
199,397.99 130,534.36 149,384.73 |— 18,850.37 
42.32 | 127.23 147.61 |- 20.38 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola meta. 
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SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 18° Decade — dal 21 al 80 Giugno 1899 


RETE PRINCIPALE 


Menia 
ANNI | ViacaratoRI | Bacaati | var. se | Siae | TOTALE dei chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 1,004,069.23 45,170.52 424,496.52 1,211,862.93 10,187.45 2,695,786.65 4,307.00 
1898 997,093 42 42,796.39 396,634.72 1,188,023.82 10,045.31 2,634,593.60 4,307.00 
Differenze nel 1899 + 6,975.81 | + 2,374.19 | + 27,861.80 | + 28.8399.11 I + 142.14 | + 61,193.05 | va 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1899 18,074,948.04 981,788.39 6,229,051.98 25,023,630.98 232,813.16 50,542,230.55 4,907.00 
1898 17,061,729.84 942,665.28 5,597,183.59 23,188,494.48 231,058.74 47,621,181.93 4,307.00 
Differenze nel 1899 + — 413,216.20 | + 39,123.11 | + = 631,868.39 | + 1,835,136.50. O + 1,754.42 | + 2,921,098.62 | » 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 76,606.26 1,891.91 35,226.59 153,578.84 1,795.93 272,098.93 1,521.07 
1898 68,159.74 1,814.15 32,245.97 118,033.76 1,648.06 221,901.68 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 11,446.52 | + 77.136 | + 2,980.62 | + 35,545.08 | + ma; £* na | + 56.38 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1899 1,218,004.02 28,759.16 439,320,91 2,237,294.51 24,690.46 3,948,089.06 1,521.07 
1898 1,130,735.88 25,926.53 384,757.85 1,985,911.02 24,046.94 3,551,378.22 1,464.69 
Differenze nel 1899 |__| + = 2,832.63 | + 54,563.06 | 4 = 251,383.49 | + 643.52 | + = 396,690.84 | + 56.88 


PRODOTTI PE: CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


PRODOTTO DE'LLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio 0 precedonto Differenza nel 1899 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1899 
509.24 t9601 lb 9 | _ c ARG: | 8,866.11 14 483.52 __ 


FRATELLI PASTORI 
— Inceeneni CERETTI E TANFANI can. Grovansa Pastor, Scese 


— Foro Bonaparte, 60 — AN 
MILANO — Foro Bonapa - MILANO FABBRICA 


LIME E RASPE 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités è voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services francais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prir: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 


SI ASSUMONO IMPIANTI AERRI COMPLATI Cotrsmenzia pe, pun | | near ta Snimnos pet: 030. Pene eno 


cessivement les livrets spéciaux pour l’Italie; 

pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 

IMPIANTI AMERICANI DI CARICAMENTO triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et les 
AR eee age: Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 


Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


—| 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


la 
Btazionisotto indicate :| classe 
(Diritto di porto compreso) 


Meg ren 

via Calais. . 
Torino ul Boulogne 
via Calais. 
via panszne 
»_ $via Calais. . 
Venezia )via Bonlogno 
via Calais. . 


Milano 


Genova via Boulogne 
fa Sen00e 
via Calais... 

Livorno via Boulogne 

; via Calais. . 
ia via Boulogne 

Roma via Calais. . 
te poncogne 
via Calais. . 

Napoli via Boulogne 

Via Bo 

Firenze via Calais. . 


via Boulegne 
via Calais. . 
via Boulogne 
via Calais. . 
via Boulogne 


Roma 


Napoli 


Via via Calais 

: ]Napoli/via Boul. 
Brindisi Via (viaCalais 
Bolog. | via Boul. 


ANDATA 


STAZIONI 


Ch.-Cross Par. 

Londres Victoria. . — 

Douro n 
ora di Greoowich). 
Calais-M. (Bosffet) 

(ora francese) .( Par. 


Boulogne-Gare . . Arr: 
(Bug'et) | Par. 


Amiens (Buffet) . | pl: 


Paris-Nord(Bwu{fet) I pa 
Paris-Lyon (Buffet) Fiat 


Paris-Lyon (PAZ: 
Dijon....... 
| Genève e 0.000. 
Aix-les-Bains. .. 
Chambéry. 0 00060 — 
Modane.......— 
Torino (ora dell'Europa 
centrale (2). . . Arr. 


Torino. ...... Par. 
Novara ...... Arr. 
Milano. ..... . Arr. 


Torino....... Par. 
Genova...... Arr. 
San-Remo. . . 
Pimbis0ia sa 
Fireuze... 
Livorno... 
Roma....... 
Napoli. ...... 
Brindisi....., 


Torino. .... 
Alessandria. ... 
Bologna. ..... 
Ancona... 


. P 
A 


Brindiei. . i 
Firenzo..... 
Roma e @ . . e . ® . 
Napoli. ...... Arr. 


SII K38!/[1IKIH11: 


124 65 


(1) Questo treno non entra a ____(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. ________(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora frane 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall’Inghilterra e da Calais, (°°) Questo treno prende 
viaggiatori di 8e clanse da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti î puuti serviti viaggiatori di 38 classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 31 classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 38 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 

dpr dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 

Parigi non prende a Parigi in 2* classe che i viaggiatori a destinazione oltre Caloz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 


Nord per Londra alle 9a. 


e alle 9 p. e quelli che 
— Tetture dirette da Calats verso P.-L.-M. 
era e Sa alle 8.55 p. — 


SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
È OSSERVAZIONI. 
ONDRA 
seria "n . (8) Pa (4) dA BIGLIETTI BRMPLICI. 
(Diritto di porto compreso) 
—————————.—- (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
2a 2a la 2a validità la 2a lidità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
classe classe | classe | classe la classe | classe | V®!!4! che permettono ni viaggiatori di fnri a tutte le sta- 
_—_tT__rr _jf__rPTPT_—_rPT—— __r_—_PTr11___i_—_P_—t—€_t__—— zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scolta. 
116 55 61 Ls nl —|187 85|45 giorni |147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
112 05 di 10 franchi. 
129 15 72 25/272 25/199 30/45 giorni |166 85|119 —|S0 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 


quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


— 97 80| — — — 216 35/154 —|[30 giorni 
BiaLigrTI D'ANDATA KR RitoRNO. 
181 — 76 05] — — — 167 10/119 15/30 giorai 
126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 
è 147 05 92 10] — — —_ — — —_ (°) I viaggiatori partiti da Brinilisi hanno facoltà di 
. 142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
. 152 25 9730] — —_ _ — — —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
. 147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
P 174 40 119 45| — —_ —_ _ _ — Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
. 169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
a 196 — 141 le 50/353 95]6 mesi (°°) — _ —_ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
i 191 50 1 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
i gere l'itinerario a Fogyia. 
è 157 30 102 85] — _ — — _ — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
. 152 80 Roma a Firenze por Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
. 184 80 129 85| — —_ —_ —_ _ —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
d 180 380 i inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
P 206 50 152 45| — — — —_ —_ _ Pisa a Fironze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
202 — via o dirigersi ad Empoli sn Roma per Siena e Grosseto. 
228 20 173 25j543 25/399 30/6 mesi (°) _ —_ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
211 95 157 —|525 45/886 80/6 mesi —_ _ — viaggiatori ginstifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
’ 
Servizio tra Londra, | Parigi 0 l’Italia lia per il M il Moncenisio. RITORNO 
| Treno di lusso | Treno di lusso Treno di lusso 
1a e 2a CALAIS-ROMA PENINSILAR-ETPRESS 1969 ln 6 2a ROMA-CALAIS 
CLASSE CLA59.| . settimanale settimanale STAZIONI CLASS. 1a e 2: CLASSE CLASS, | . Settimanale 
il lunedì part. |il venerdì part. il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
ag) (1) 
9 —a./10—a. Li — a. 9 —- a. 9— p. Napoli. (ora dell'Europa 
e |1—a. get 9—- a. 9— p. centrale (2) . . Par.| 8202. _ _ 255 p. 
aS | 1=P.|11-p. 10 55 a. 11—p. Roma ........ —| 230p. 9 ao 11 10 p.{ Dal 20 novembre 
3 S | 220p.|1220a. 12 15 p. 1220 a. Firenze. ..... + —| 910 p. —_ — 6102. te 
= Brindisi. ... —| 6102. = = 585 p. partenza 
su |G8—-p.| 1192. 12 49 p. 1—-a. Ancona ..., —|822p.| — — 535 a.| da ROMA 
218p. 159a _ — Bologna. ....., —| 135a. = SEI 10 30 a. 
Alessandria. .... —| 638a.| 837a.|10 38a.| 905 p. 
223 p 2 —-a de — Torino. . ..... Arr.| 8304a.;10 15 a.|12 20p.{1040 p. 
359p:| S12p.| 3332] 254n ot I[bidia.__te.| — pina 
5400.|7 5 30a 130 se Napoli. .......—|8202 255p. _|1125p.|  1125p 
S Roma. .......—| 240p 850 pe] 955 p.|8—a. 8302 
as Livorno. ..., —| 985p 4— na.| 140p. —_ 
744 p. | 648a 450p è 3 Firenze.... —| 820 11402. —_ 
Restaurant | 8 24 p. | 7831a ae s3 Piffin i —|1032 p.| 2 52. 4 902.| 220 p. 245p 
aorelisi 1ioict|ladac]. © | San-Remo... —| 716p.| — 3 32 a.]12 28 p. _ 
ur 3 È Genova . ...... 244 a.| 640n.| 835a.| 658p.| 622p 
235a.| 705p. 945p 9291. Torino... . ... Arr.| 7452.|10 0 15 a.|12 20 p.|10 40 p. 955 p, 
84658.) — _ car Milano ...... Par. — 10 55 a. 815 p = 
12 02 a _ 135 p. Novara ....... —| 430a 1151a. 912p _ 
829a ta » ® _ i 3 p. Torino. ...... Arr.| 825a 145p. 11 02 p —_ 
a da i lirico E I 
ia 5 sense. nto . Par. E: Dì a. 220 p. 4 » P. 10 03 p. 
6 8102. 93 odane (ora franc.). — dp. 528p. : a. 1235 a. 
So) Ao # Chambéry . 0. —| 942p. 822) 4 56 a. —_ 
755p.| 845a = Aix-les-Bains. ... — 415p. 855p. 5 22 a. _ 
951 p./1041a ci | Genève..., —| 245p. 142p 4152. _ 
11 05 p.|11 401 Fai Dijon ...... 11 20 p. 208 a. 11 34 a. 734 a 
ae I Paris-Lpon (Buffet) Arr. 508 a. 655a 532 p. —_ 
805p. 810p.| 840n. 91021. Paris-Lyon (CHEEn n: 7 35 antim. 707 p. — 
6 43 p. 1120 p.|12 — p. 11241a Arr. 8 14 antim. 8— p. 12 12 p. 
1131 p. 843 n., 442 p. — i l Pranso 
11 23 p. 350 a.| 445p. 355 p Paris-Nord(Buffet) la 3 cl.|18 2a cl. Aida 1a,22,9: 
E 10 a. 720 a. È 05 p. — (°°) 
— D. 532 a.| 553 p. a Par.] 9 — a.|1090a.|11502.| 9—p.| 1220p. 
705 a. 10 50 a.|11 30 p. 10 35 p. i dai rr.|10 36 2.|12 mer.| 125 p.|1047p 145p 
136 p. 6 45 p. sui 7102. miens (Buffet) Pa ar.|1041a.|1220p.| 130p.|j1052p. 150p. 
Boulogne-Gare .\Arr.{1212 p.| 150p.| — 1294 a —_ 
8 05 p. 7 840. 9 43p. ; a = 
436p. 8 10182. 1111p. (Buffet) Par.[12 14 p.| 153 p. 1236 a 
2 250 p.|Dal 15 novembre 3222. (ora francese) .( Arr.|12 54 p. © | 840p.| 1202 350 p 
le 7 11—p. nce 706 a. Calais-M. (Buffet) a 8 
sE 10 «Ios PRICORZA 535 p. Sk di Greenwich). Ml Par. 110p.| 2 | 345p 135 a. 3 51 p 
— 6 608p.| da LONDRA |-—T____|[{Douvres. ...... —| 305p. 2 | 545p.| 3452n. 545 p 
_ ] .|11 25 p. Arrivo a Brindisi] {ron dres] Victoria. Arr.] 450p 2 | 780p.| 5402. 730p 
— 6 710a.] 0 _la domenica | Ch.-Crose Arr.|] 455 p.| 5 50p.| 735 p.| 54021. 735 p 


sr la Grande Cintura. =——=——@(2) L'ora dell'Europa — 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sall' ora ora francese. — 


artono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
na vettura lits-salon e di 1° classe ed una vettura di 21 classe vauno direttamente da Calais a Milano col 
Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lita-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 


Peten panda cine rienieala Sca Iene n /Oelzla cel trae pecieate de Milne e LS 0,0 A RT DA 


464 __Monitore delle Strade Ferrate e degli e degli interessi materiali 


Gela Narionale delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savighano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE: 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE BD ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


4 Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
ettoia Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


A 7. ZA 


®. Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai st 3 S. SINIGAGLIA E C. — _ Torino, " ieeivosooiado, D. B. 


Ditta Machi, Izat 6 G. |... asazin za, 


SÌ cerca acquistare un 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, in 


TORINO - Piazza Carignano e - TORINO 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


di F.lli MACCHI e PASSONI 
MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 


buona condizione, della forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 


(fuors Porta Garsbalds) 
FABBRICAZIONE MECCANICA 


da 6 ad 8 atmosfere. Bolloni, Ramponi e Chiodi 


D Irigere subito le offerte per iù di ferrovie e tramwayse per co- 


alla Direzione del Monttfore | 8truzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc., especialità 


delle Strade Ferrate , via | inbollonitipo Aticones Impianto speciale per 
; : la fabbricazione di macchine utensili come, 
Finanze, 13, Torino. torni, trapani, limatrici, ecc. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Ernesto Reinach - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI — PER VAGONCINI 


ONTO PER CARRI 


LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERRELS 
Voie — Matériel ronlant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 5O. 


MODELES démontables en carton 
Notes historiques et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 
La Dynamo, in-4° obl., avec 41 fig. L. 3.50 
La Locomotive, » » 24 » » 3.50 
La Machine à vapeur; » 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 
TRAITEÉ 


dela construction, de la condaite et de l'entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I Construction, in- 16°, relié toile, L. 4.50 

T. II Vosttures à vapeur » n» 2.25 

T. III. Voitures automobiles à eroe, 
in-16°, relié 6 toile ws #03 .- 1..2.25 


DI FARMANO O 
A_B.C.DU CONDUCTE UR D'AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CI IAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE ELET, RICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1* ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 


Torino, 1999 — Tip. Lit. CamiLLa E BeRrToLERO di NATALE BeRrtoLERO, Via Ospedale, 18. 


Pfan DIA SS SLER E 


da 


Anno XXXII. 


Sabato, 29 Luglio 1899 


Num. 30. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
JLLavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Prim. 
Per L'ITALIA. L00000 ll 20 11 6 
Per L’EsteRO .....0... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


—T 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunt.<-- su rsseeae a Cent.30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


n 


SommaRIO DELLE MATERIE. — Ferrovia del Gottardo (Ventisettesimo Rapporto della Direzione e del Consiglio’ d'’ Amministrazione 
sull'esercizio 1898 all'Assemblea generale degli Azionisti, 30 giugno 1899 - Cont.). — I freni automatici continui ai treni merci 
delle ferrovie russe — Resoconto della cassa pensioni per l'anno 1898 delle Ferrovie del Mediterraneo (Relazione del Comitato 


d'Amministrazione). — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — 
Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie 


italiane. — Annunzsi. 


r———— 
— ———r 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


27° Rapporto della Direzione e del Consiglio d'Amministrazione 
sull'Esercizio 1898 | 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 90 giugno 1899 


(Traduzione del Monitore). 
(Cont., V. N. 29). 


1. — Viaggiatori. 

Il movimento dei viaggiatori presenta, per il 1898 pa- 
rimenti, un aumento confortante. La cifra totale delle per- 
sone trasportate è salita da 2,043,9516 a 2,360,607 e il 
numero dei viaggiatori, in rapporto alla lunghezza totale 
della rete da 353,339 a 377,571. | 

La cifra dei chilom.-viaggiatori è aumentata da 96,108,098 

a 104,209,654; per contro la cifra media dei chilometri 
percorsi da ogni viaggiatore scese da 47.03 a 44.15. 

Il prodotto viaggiatori è aumentato di fr. 400,998.74 

= 6.22 0/0. 

Viaggiatori trasportati: 
1898 1897 

1° classe 97,774 = 4.14 0/0 ‘93,436 = 4.57 0/0 
2» 493,908 = 20.92 >» 422,600 = 20.68» 
3»  1,768,925 —74.94 »  1,927,48=074.75 » 

Chilometri -viaggiatori: 


1898 1897 
4* classe 11,538,614 —11.07 0/0 14,122,206 =411.57 0j0 
2» 29,477,198 —=28.29 n» 28,225,093 = 29.37 » 
3°» 63,193,842 —=60.64 » 56,760,799 =59.06 » 
Percorso medio di ogni viaggiatore: 
13 classe 118.01 chilom. 119.64 chilom. 


2 09.68» 66.79 » 
33» 35.72» 37.16 » 

I prodotti si ripartiscono come segue: 
1898 1897 


1» cl. fr, 1,438,462 = 21.02 0/0 fr. 1,426,332 == 22.14 0j0 
22 » » 2,375,453=34.70 >» >» 2,270,440=35.23 » 
3a » >» 3,031,095=44.28 » >» 2,747,240—=42,63 » 


2. — Bagagli. 


Questo servizio è in aumento di 401 tonnellale sull’e- 
sercizio 1897, rappresentante un maggior valore di franchi 
19,565.15 = 3.33 0/0, che si ripartisce sul transito e sul 
traffico locale la cui densità si è accresciuta per le nuove 
diramazioni. 


3. — Animali. 


Questo traffico è considerevolmente diminuito nel 1898; 
la differenza di 22,060 capi di bestiame rappresentano un 
minor introito di fr. 102,141.42 =19.38 0]0; questa di- 
minuzione proviene da ciò che, per misura di polizia sa- 
nitaria l'importazione del bestiame da macello, che fornisce 
la maggior parte dei prodotti è stato durante una gran 
parte dell’anno, sia completamente proibita, sia incagliata 
da prescrizioni estremamente rigorose; per supplire ai bi- 
sogni del consumo, si importò, verso la fine dell’anno della 
carne fresca dalle stazioni delle frontiere italiane. Le spese 
di trasporto di questo articolo figurano sotto la rubrica 
« merci »; ne viene che la diminuzione di fr. 102,141.42 
segnalata non può essere considerata come un-minor va- 
lore reale sui trasporti destinati all’approvvigionamento 
della Svizzera in carne da macello. 


A. — Merci. 


Il risultato del traffico delle merci può essere considerato 
soddisfacente. In seguito al raccolto del 1898, l’importa- 
zione dei cereali in Svizzera ha ricominciato ad effettuarsi 
normalmente per la via del Gottardo. L'aumento di 64,404 
tonnellate di combustibile è attribuibile ad un aumento 
dei trasporti di carboni germanici a destinazione dell’Italia. 

In seguito allo sciopero prolungato nei carboni inglesi 
ove l’Italia si approvvigionava fin qui principalmente, i 
carboni a Genova raggiunsero dei prezzi affatto eccezionali. 

Ne risultò che la zona degli sbocchi del carbone tedesco 
si estese fino a Milano ed anche oltre, mentre che negli 
anni precedenti la concorrenza inglese aveva, come è noto, 
quasi completamente paralizzata l’importazione dei carboni 
germanici, eccetto il coke. Gli altri articoli principali di 
trasporto non accusano differenze sensibili. La cifra totale 
delle tonnellate trasportate è salita da 906,809 e 957,407; 
il numero dei chilometri-tonnellate è di 134,388,323 contro 
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425,720,103 nel 1897; la distanza media di trasporto di 
una tonnellata si elevò da 138.64 chilom. a 140.36 chilom. 

Le quattro categorie principali di tariffe dànno le quan- 
tità seguenti: 


1898 1897 
Grande velocità 47,217 t.= 4.93 0/0 43,672 t.= 4.82 040 
Spedizioni parziali 48,242 t.= 5.05 0j0 47,324 t.= 5.22 0/0 


Vagoni completi 
(piccola velocità) 309,231 t. = 32.29 0/0 309,864 t. = 34.17 0/0 
Tariffe eccezionali 552,777 t.—= 57.73 00 505.949 t.= 55.79 0/0 


Il prodotto del servizio delle merci è salito da franchi 
9,526,255.11 a fr. 9,864,9410.412; il maggior valore è dun- 
que di fr. 338,655.01 =3.55 0/0. In cambio il prodotto 
per chilom.-tonnellata è diminuito da 7.58 cts a 7.39 cis. 

Confrontati a quelli del 1897, i prodotti diversi d’eser- 
cizio si suddividono come segue: 


1898 1897 
JLocazioni . . +. . fr. 706,950.48 fr. 734,995.41 
Prodotto servizi ausil. >» 1,466.71 » 4,256.33 
Altri prodotti. . . >» 2,494.51 » 2,716.17 
Totale . fr. 806,911.70 fr. 738,968.01 


In rapporto all’esercizio precedente, vi è dunque minor 
valore di fr. 67,943.69 che proviene dal fatto che la linea 
del Sud dell’Argovia è stata addebitata degli interessi del 
capitale d’impianto della stazione di Arth Goldau. 


D. — SPESA E STATISTICA DELL'ESERCIZIO. 

(er) te pl pi [en | I 
ai (» ) (©) lor) 00 
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in più 


Confronto col 1897 
Lire 


010 
9.26 


1897 
(272 chilometri) 
Lire 


593,259.33 


010 


1898 
(276 chilometri) 
Lire 


543 412.74 
4,055,199.32/ 40.15) 8,871,670.65! 36.76] 183,528.67 


9.98 
1,771,862.26) 17.54| 2,286,385.33| 21.7 
2,467,182.45] 24.43| 2,477,258.361 23.52 
1,263,124.25| 12.50) 1,341,433.16] 12.74 
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10,100,781.02| 100.00) 10,530,006.88} 100.00 
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(Continua). 


I FRENI AUTOMATICI CONTINUI 
AI TRENI MERCI DELLE FERROVIE RUSSE 


Veniamo informati da nostri corrispondenti che il Go- 
verno Russo è venuto nella decisione di applicare i freni 
automatici continui ad aria compressa al materiale rota- 
bite per treni merci, e ci venne fatto di esaminare la ciìr- 
colare di quel Ministero delle Vie di Comunicazione. Ne 
stralciamo alcuni periodi, e per quell’interesse che noi 
sempre dimostriamo per quanto concerne le innovazioni e 
migliorie in materia ferroviaria, li riferiamo ai nostri lettori : 


Art. 1. — In omaggio a decreto sanzionata dall’Impera- 
tore, sull’opinione espressa dal Consiglio di Stato nella sua 
seduta del 30 marzo 1898, si debbono applicare i freni au- 
tomatici continui alle locomotive e veicoli circolanti in traf- 
fico diretto sulle linee russe, aventi lo scartamento normale 
di cinque piedi. 

Art. 2. — In conformità della decisione del Ministero 
delle Vie di Comunicazione, e del Congresso straordinario 
dei Rappresentanti del Servizio del Materiale rotabile e 
della Trazione, radunato nel gennaio di quest'anno 1899, 
sulla questione della scelta del sistema fondamentale di freni 
automatici continui, viene adottato il sistema Westinghouse. 

Art. 3. — L'applicazione al materiale rotabile per treni 
merci deve essere effettuato nel corso di quattro anni da 
oggi, al più tardi. 

Art. 4. — La pressione da adottarsi per i ceppi ai di- 
versi rotabili sarà la seguente : i 

a) per carri merci, dall’80 al 90 0/0 del peso a vuoto; 

b) per tenders, dal 50 al 60 0|j0 del peso a vuoto; 

c) per locomotive per treni merci dal 30 al 40 040 
della pressione delle ruote motrici sulle rotaie. 

Art. 5. — Dopo aver comunicato colle diverse Direzioni 
delle varie Reti, indicare al Governo il numero di veicoli 
per treni merci adatli a ricevere il freno e che si dovranno 
subito munire dell'apparecchio completo, ed in seguito a 
queste dichiarazioni riguardanti il numero di veicoli ser- 
vibili nelle linee dello Stato e nelle linee private, disporre 
per la fabbricazione di nuovi veicoli col freno, chiedendo 
i fondi -necessari per le linee dello Stato e prendendo le 
disposizioni occorrenti perchè vengano trovati i fondi per 
le linee private, in modo che il 1° gennaio 1903 ci sia tutta 
quella quantità di veicoli frenati che è prescritta dall’arti- 
colo N. 9 del presente decreto. 


Art. 6. — Per poter dare le istruzioni necessarie al per- 
sonale sulla costruzione e funzionamento del freno, sistema 
Westinghouse, si propone di valersi di appositi carri o for- 
gonì d'istruzione, su cui si troverebbero tutti i disegni, 
modelli ed impianto contenente tutte le parti del sistema 
di freno che possano mettersi in funzionamento nello stesso 
modo col quale esse agiscono sul treno. 

A questo scopo le Amministrazioni dovranno mettersi 
d'accordo colla Compagnia Westinghouse per il pronto al- 
lestimento, per le ferrovie dello Stato, di uno di tali for- 
goni affinchè, durante il periodo dell’applicazione, questo 
possa fare il giro delle linee dello Stato con persone tecniche 
APPAr Sneuti alla Casa Westinghouse stessa per impartire 
al personale le istruzioni necessarie. 

I disegni, note spiegative e calcoli relativi dovranno, 
quando saranno prepsrati, essere presentati per la verifica 
e conferma, alla Commissione dei freni per essere sottoposti 
poi, colle conclusioni della Commissione stessa, per l’ap- 
provazione, al Ministero delle Vie di Comunicazione, dopo 
di che dovranno essere stampate in numero sufficiente sotto 
forma di supplementi da aggiungersi all'album che si ri- 
ferisce al materiale rotabile per treni merci. 

Art. 7. — Si dovranno chiedere alla Compagnia Westin- 
ghouse copie in numero sufficiente del catalogo illustrato 
e listini dei pezzi di ricambio per locomotive, tenders e 
veicoli per treni merci, da mandarsi alle diverse linee e 
magazzini per loro istruzione e guida. 


e degli interessi materiali 
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Art. 8. — Le spese necessarie dovranno essere prele- 
vate dai fondi speciali destinati ai freni per i treni merci. 

Art. 9. — Il numero dei veicoli per treni merci, ai quali 
si deve applicare l’apparecchio completo di freno, dev'es- 
sere in relazione alle norme ora in vigore per i freni a 
mano. 

Art. 10. — L’applicazione del freno al materiale rotabile 
per treni merci, destinato alla ferrovia Transcaucasiana, 
deve essere effettuata indipendentemente dal presente de- 
creto, cioè: le locomotive, tenders e veicoli di questa rete 
debbono essere simultaneamente provvisti di apparecchi 
completi di freno Westinghouse, valvole di ritenuta, tubi 
di condotta, accoppiamenti fra i veicoli e rubinetti del fre- 
nalore. 

Art. 11. — La pressione dei ceppi sulle ruote deve es- 
sere regolata a seconda dell'art. 4 del presente decreto. 
L'elaborazione e preparazione dei disegni necessari per l’ap- 
plicazione degli apparecchi di freno e del leveraggio per 
le locomotive, tenders e carri, delle note spiegalive e dei 
calcoli relativi debbono essere imposte alle Direzioni locali 
delle diverse reti, rifondendone le spese, prelevandone i 
relativi fondi da quelli speciali destinati ai freni per il ma- 
teriale rotabile per i treni merci. 

Art. 12. — Per istruzione alle Direzioni locali, redigere 
dei manuali per l’uso dei freni continui automatici We- 
stinghouse sui treni ordinari e sui treni militari, per ìl 
personale delle locomotive e del treno, per i manovratori 
ed ispettori dei treni stessi. 

Art. 13. — Si deve incaricare la Commissione tecnica 
del Congresso, insieme ai rappresentanti del servizio del 
Traffico e della Trazione, di: 

a) modificare le convenzioni ora vigenti riguardo al 
traffico diretto: 

b) redigere le istruzioni concernenti il freno Westin- 
ghouse per il personale delle stazioni d’incrocio ; 

c) organizzare dei treni locali muniti di freni auto- 
matici ad aria compressa, per le preliminari istruzioni 
del personale di macchina, del treno, ispettori alle stazioni, 
manovratori, ecc., per il funzionamento e manutenzione del 
freno Westinghouse. 

Tali istruzioni debbono essere pubblicate al più presto, 
affine di poter mettere subito in servizio i treni locali mu- 
niti di freno e per poter dare al personale il tempo neces- 
sario per rendersi pratici nell'uso regolare dei freni sui 
treni militari e treni merci, fino a che l’applicazione sia 
completata. 

Art. 14. — L'ordine per apparecchi di freno per le fer- 
rovie dello Stato, dalla Direzione dell'Ufficio Centrale dovrà 
essere in proporzione al numero delle locomotive e carri 
adibiti al servizio merci in traffico diretto. 


Queste decisioni, di capitale importanza commerciale e 
militare per la Russia, dovrebbero richiamare l’attenzione 
del nostro Governo sulla condizione delle ferrovie italiane, le 
quali hanno il loro materiale rotabile sprovvisto di freni 
automatici, non solo per i treni merci, ma sulla quasi to- 
talità dei treni viaggiatori, eccettuati i diretti. 


FERROVIE DEL MEDITERRANEO 77 


RESOCONTO DELLA CASSA PENSIONI PER L'ANNO 1395 


Relazione del Comitato d’Ammistrazione. 


In adempimento di quanto è stabilito dall’art. 39 ultimo 
paragrafo dello Statuto, abbiamo l’onore dì presentarvi il Rap- 
porto sulle operazioni della Cassa Pensioni per l’anno 1898. 


Legge 17 marzo 1898 per gli infortunii degli operai sul lavoro. 
— Il fatto più importante avvenuto in detto anno nei ri- 
guardi del Sodalizio, fu l’attuazione della legge per gl’in- 
fortunii degli operai sul lavoro, la quale ha reso neces- 
sarie alcune modificazioni allo Statuto per renderlo conforme 


alle disposizioni della legge medesima, in modo però da non 
pregiudicare i diritti che da esso derivano ai compartecipanii. 

Tali modificazioni furono comunicate agl’interessati me- 
diante l'Ordine. generale di servizio n. 46-1898, per cui 
non occorre di ripeterle, e solo aggiungiamo che il Soda- 
lizio ritrae da esse un discreto vantaggio finanziario, poichè, 
mentre l’Amministrazione ferroviaria, in ogni caso d’in- 
fortunio che colpisca un operaio inscritto alla Cassa Pen- 
sioni, le versa l'integrale indennità di legge, essa è ob- 
bligata a corrispondere soltanto la somma che eventualmente 
occorre, perchè, tenuto conto di quanto liquida a norma 
dello Statuto, si raggiunga l’indennità di legge. E siccome 
in molti casi il valor capitale dell'assegno liquidato a norma 
dello Statuto, risulta superiore all'indennità legale, questa 
rimane a beneficio della Cassa Pensioni. 

Quantunque la legge di cui trattasi sia entrata in vigore 
il 4° ottobre 1898, pure, agli effetti dell'art. 19, non ha 
avuto la sua piena attuazione che col 1° dicembre succes- 
sivo, anche per ciò che riguarda le indennità da essa fissate. 

In detto mese di dicembre si verificarono fra gli operai 
inscritti alla Cassa Pensioni, 50 casi d’infortunio sul la- 
voro, dei quali 48 ebbero per conseguenza un’inabilità 
temporanea superiore ai cinque giorni e 2 furono seguiti 
da morte. Ai primi si pagarono, salvo rimborso da parte 
della Società, gli assegni stabiliti dalle disposizioni in vi- 
gore per il personale, e tali assegni risultarono superiori 
all'indennità che sarebbe spettata agli interessati a norma 
di legge; invece pei due casi d’infortunio seguìti da morte, 
oltre all’assegno spettante alle superstiti famiglie a norma 
dello Statuto, si dovette corrispondere quanto occorreva per 
raggiungere l'indennità di legge, e la differenza fra questa 
porzione e l’integrale indennità versata dall’Amministrazione 
ferroviaria alla Cassa Pensioni, ha costituito per questa 
un utile che figurerà nella contabilità dell’anno 1899. 


Verificazione del patrimonio. — Anche nel 1898 i sindaci 
della Società, col concorso del presidente della Cassa Pen- 
sioni e del ragioniere centrale, hanno proceduto alle ve- 
rificazioni dei titoli di valore e del denaro, tanto per ciò 
che riguarda il patrimonio proprio del Sodalizio, quanto 
per ciò che riguarda i fondì speciali indivisi destinati a 
colmare i disavanzi dei vari Istituti di Previdenza ferro- 
viari; e sempre fu accertata la perfetta corrispondenza fra 
la consistenza loro e le risultanze della contabilità. 

Riscatti di servizi agli effetti della pensione. — Durante 
l’anno 1898, 14 compartecipanti chiesero ed ottennero il 
riscatto di servizi militari e ferroviari. Di essi, 6 pagarono 
il rispettivo loro debito in una sola volta, con un versa- 
mento complessivo di L. 5906.42; gli altri 8 si assogget- 
tarono a ritenute supplementari sullo stipendio per estin- 
guere ratealmente il loro debito, montante a complessive 
L. 4464.1418. 


Movimento dei compartecipanti in attività di servizio. — I com- 
partecipanti al 31 dicembre 1897 erano N. 21,427 


Durante l’anno 4898 ne furono ammessi . >» 475 
Totale . N. 21,902 
e se ne eliminarono: per morte 199, per dimis- 
sioni e destituzioni 64, per collocamenti in quie- 
scenza 445. 
Totale . . . N. 708 
di modo che i compartacipanti al 31 dicembre 1898 
si ridussero a. . .. IN N. 21,194 


Movimento dei pensionati. — Le pensioni inscritte in bilancio 
al 31 dicembre 1897 erano N. 6,506 per L. 4,702,673.05 

Durante l’anno 1898 si eb- 
bero le seguenti variazioni: 

Pensioni liquidate . . N. 


697 per L. 626,099.42 
Aumenti di pensione . » — 


» 39), — 

Sommano N. 7,203 per L. 5,388,811.17 

Pensioni cessate. . . » 306 » 228,389.08 

Diminuzioni di pensioni »  — » 5,442. — 
Pensioni inscritte in bilancio 

al 31 dicembre 1898 . . N. 6,897 per L. 5,154.980.09 * 


468 


—_ _—_—_- 


Risultati finanziari. — Jl fondo pensioni alli 31 dicembre 


4897 era di o... . . .. +. .L 62,012,998.11 
Entrate dell’anno 1898 L. 6,179,634.98 
Spese id. » 5,022,497.78 © 


Rimanenza attiva del- 
l’anno 1898. . . .L.4,157,197.20 L. 
alle quali aggiungendo la quota dovuta 
alla Cassa Pensioni Mediterranea in se- 
guito alla liquidazione annuale di so- 
pravvenienze altive e passive delle ces- 
sale Gisse. . «4 ee a è . 


si ha il fondo pensioni alli 31 dicembre 
1898 in... ..0.0.0. 0. + + + L. 63,670,410.91 


Esponiamo nello specchietto seguente i principali risul- 
tati del periodo 1890-98: 


4,457,197.20 


— 215 60 


così QD | 
= de © SD << r- 5 re © 60 00 r 
I 05 £2%5| * © c0 © d& <x © $$ aG_. 
Pat n cd «—£ r_ LL O Gi re 
DO Vo a ar) sapa le) 19 OD DD r- r= 0 kl 
si < 
| il 
0 do gi or _ o 0 oc. — —,% 
£ E — ci Ss S°" dd > cè 0 © 
‘ rss (ap) (mp) (ap) GN — (rp) Ito) (er) = È 
Gs Snai o a ra ‘3 
(a |Scfsifssgì 
SOSIO pì ui = Pi Seni n] -_ 
i fu n © c_ o o —- O n = 19 > 
Ss S 55 n 86 5 © © 
so = 
stante Vie RARA 
IS) 
} 7 (se) 
| 9 © © 12 Oo QU Q 
| è. | 90 ft 08 i sa ae NS 
©, S o ro 1° dd 0 - 0 @ G1.0 
N o fs © © o. 0 i- 5 «& = 
lr «88 GI 1 + o @ >» @ GI “ w 
< © “2 ST O Ta — dx 0° SIE 
I > f E O 3 a) © 10 20 — SG 10 .$ 
« R= o —«— ro sto Gil SG o o — 
| ss Sd cd i ci ci — — — <£ | 
i cl 
i = | 
I (e) 
61 © 00 sa i 
5 È 5 Sì DS — iS | 
C) : . CI . Uni ® iva . (©) 
| r- O i & GI rs 
(2 cu > NA GI ai ©, \°L) == MO di 
| o Sr a = a Sa Ta 
Qu Tnt 3 I 0 3 11 Si ciù 
ll x CS Cao - Ca Ci Ca Cal 
GI GI GI MM Mm mn da <@ sa 
' 
I S 
00 0 10 do do 00 0 
| << Gi 5 cd 9 Gdl O I 10 9 i 
| A © «d rio o an aq dd o O s 
— GI e) —_ [«—») ap) D ie) 9 
| È 2 © d i © È S a QÉ 
' E o = è a e i na. 
1 i, GI (») GI 0 i) cD (cui ia 
| [Cà aci lA pre Lan SS. arA i SR “5 
| [te} [Fe) tig) uo te) LO Ve) [J-) [Je ) E 
lerici È 
SANA EI DI 
| eta 
‘= 8 — © r1- © n in 0 — È 
2258] © % x © «@ 5 S6 = Sw 
‘alses < 2 n Do — è a o InA 
|A SEL È È <d& 10 160 3 O ST 
= (oe: wu 
Ja i sl 
el dI 
mM role a) 6 195 0 id 19 = | 
Ur R- -, o. Sy | = ® 
Diga I Lie) i SÌ o_ xo Kr 1900 M.a | 
9 GI Gi Gli GI GI GI Gi GI — | 
È 
; e 
| fu |: 
Lug e a 
° Ci GI 
| a) 3 5 a è ca a a a SUI 
i o) SÒ SD x 60 0 0 60 0AI 


| 
il 

Fondi speciali per coiniare i d'savanzi. — a) 2 0/0 del pro- 
dotto lordo ultra iniziale. — Nell'anno 1898 si riscossero 
dallo Stato L. 29,085.64' a saldo del 2 0j0 sul prodotto 
lordo ultra i,niziale otten utosi dalla Rete Mediterranea nel- 


Monitore delle Strade Ferrate 


l'esercizio 1896 1897, e L. 180,274.16 in conto della quota 
relativa all'esercizio 1897-98 liquidata in L. 223,777.36, 
per cui rimangono da riscuolersi L. 43,503.20 che lo Stato 
si è riservato di versare dopo l'approvazione legislativa 
delle eccedenze di spesa risultanti dal Rendiconto generale 
consuntivo per l'esercizio 1897 98; dimodochè, tenuto conto 
di tale credito, il fondo speciale a) ammontava al 31 di- 
cembre 1898 a L. 953,557.85. 

b) Sovratasse sui trasporti ferroviari. — Come già si 
è accennato nel Resoconto dell’anno precedente, nei mesi 
di novembre e dicembre 1897 si riscossero L. 467,390.45 
quali sopratasse sui trasporti ferroviari, e nell’anno 1898 
se ne riscossero L. 3,589,758.83, e così complessivamente 
L. 4,057,149.28, le quali fruttarono altre L. 62,748.35, 
per cui al 31 dicembre 1898 il fondo speciale 2) ammon- 
tava a L. 4,119,897.63. 


Fondi speciali amministrati dalle altre Casse Pensioni. — Oltre 
agli importi di cai sopra, si hanno quelli amministrati 
dalle Casse Pensioni Adriatica e Sicula, che al 31 dicembre 
1898 ammontavano come appresso: 


Cassa PENSIONI ADRIATICA. 
Fondo % 0j0 del prodotto lordo ultra 


iniziale ing ARR L. 130,133.72 

Fondo sovralasse sui trasporti ferro- 
viari. .°.0.0. 000000 + 3 2,949,952.15 
Totale L. 3,080,085.87 


Cassa PensiIoNI SICULA. 


Fondo sovratasse sui trasporti ferroviari L. 343,256.54, 
e così alla data del 31 dicembre 1898 si aveva complessi - 
vamente accumulato presso i tre Istituti di Previdenza un 
capitale di L. 8,496,797.89 destinato all’estinzione dei di- 
savanzi. 


Milano, li 26 maggio 1899. 


Per il Comitato della Cassa Pensioni 
Il Presidente: AcniLLe VILLA. 


Relazione dei Sindaci. 


I sottoscritti ing. comm. S. Mantegazza ed ing. comm. 
F. Cornetti, per incarico avuto dal Comitato della Cassa 
Pensioni, hanno l’onore di riferire sulle contabilità della 
Cassa Pensioni per l’anno 1898. 

Assistiti dal sig. cav. Naj-Oleari, Capo-controllo delle 
spese in rappresentanza della Ragioneria centrale, hanno 
jspezionato tanto la contabilità propria del sodalizio, quanto 
quelle relative ai due fondi speciali destinali a colmare i 
disavanzi dei vari Istituti di previdenza ferroviari, di cui 
uno formato col 2 0/0 del prodotto lordo oltre l’iniziale, 
e l’altro colle sopratasse sui trasporti ferroviari, stabilite 
dalla legge 15 agosto 1897, ed ecco i relativi risultati: 


A. — Cassa Pensioni. 


Attività. 


Titoli di valore în deposito presso la Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo. . . . . L. 62,635,268.59 
Fondo di cassa in danaro L. 442,845,54, 


in marche da bollo L. 26.80. . . » 442,872.34 
Quote maturate al 31 dicembre 1898 e 

non riscosse di cedole a scadenza 1° marzo 

e 1° aprile 1899... ....° 53,485.85 


Crediti diversi . . . . . . .  » 41,454,805.71 
L. 64,586,492,49 
Passività. 


Pagamenti in corso... . .. L. 916,081.58 


Fondo pensioni alli 31 dicembre 1898 L. 63,670,410.91 


e degli interessi materiali 


2. — Fondo speciale a). 


Titoli di rendita in deposito come sopra L. = 909,959.90 
Denaro in cassa . . . . . .. > 94.75 
Residuo credito verso lo Stato per l’e- 

sercizio 1897-98 i 43,503.20 


Totale L. = 953,557.85 


3. — Fondo speciale b) 
Titoli di rendita in deposito come sopra L. 3,64£,952.30 
Denaro in cassa . le re, 33.77 
Ammontare delle sopratasse relative ai 
saldi dei mesi di ottobre e novembre, ed 
all'intero mese di dicembre 1898, liqui- 
date e riscosse nell’anno 1899 . . . >» 474,911.506 
Totale L.' 4,119,897.63 


Propongono pertanto l'approvazione delle contabilità della 
Cassa Pensioni per l’anno 1898. 


Milano, 10 giugno 1899. 
Firmati: S. MANTEGAZZA 
F. CORNETTI. 
Firmato: P. NAs-OLEARI. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovia Sondrio-Tirano. 

Il giorno 27 luglio tra il Ministro dei Lavori Pubblici, 
on. Lacava, e gli ingegneri Menada e Parravicini, rap- 
presentanti la Società delle Ferrovie dell'Alta Valtellina, 
e il senatore on. Bonfadini, rappresentante la provincia 
di Sondrio, venne firmato il contratto per la costruzione 
della nuova ferrovia Sondrio-l'irano, alla quale è stato 
concesso un sussidio chilometrico di L. 5000 per 70 anni. 

La ferrovia elettrica sarà in attività di servizio prima 
di due anni. 

>< 
Ferrovia Pontassieve- Borgo S. Lorenzo. 


Il Ministero del Tesoro ha dato la sua approvazioue 
alla concessione di un sussidio chilometrico di L. 3000 
per 65 anni al progetto dell’ing. Franceschi, per la con- 
cessione di una ferrovia tra Pontassieve e Borgo S. Lo- 
renzo, purchè sia costrutta tutta su sede propria. 

L’ing. Franceschi, che prima aveva domandato un sus- 
sidio di L. 3000, ultimamente aveva chiesto che fosse 
portato a L. 5000; ora resta solo il consenso dell’autore 
del progetto ed il parere del Consiglio di Stato. 


><Z 
P'errovia elettrica Chieti Stazione- Città. 


Il 24 corrente il Ministro del Tesoro, on. Boselli, ri- 
cevette il senatore Mezzanotte e il deputato Mezzanotte, 
i quali si recarono dal Ministro per ottenere il sussidio 
chilometrico di L. 3500 al Municipio di Chieti per la 
ferrovia elettrica dalla stazione alla città di Chieti. 

Il Ministro accolse la domanda ed ha accordato il sus- 
sidio. 

‘ > 
Tramvia Graveliona-Pallanza-Intra e Ghiffa. 


Siamo informati che al Ministero dei Lavori Pubblici 
è giunta una domanda del signor ingegnere Carlo Pfatta, 
per conto della Societa Elios di Colonia, diretta ad ot- 
tenere la concessione per l'impianto e l’esercizio di una 
tramvia fra Gravellona, Pallanza, Intra e Ghiffa. 
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>< 
Impianti di approdo dei « ferry-boats » 
a Reggio Calabria. | 
(Visita di ricognizione). 

Ci scrivono da Palermo che la Direzione Generale 
delle Strade Ferrate della Sicilia ha interessato il Mini- 
stero dei Lavori Pubblici a sollecitare la nomina della 
Commissione, che deve provvedere alla visita di ricogni- 
zione degli impianti di approdo a Reggio ed a Messina 
pel servizio dei ferry-boats, imperocchè subito dopo che 
la Commissione stessa avrà condotto a termine il proprio 
mandato, sarà possibile attuare il servizio dei carri sui 
ferry-boats medesimi. 

>< 
Per un Consorzio agricolo siciliano. 


Siamo informati che, per lodevole iniziativa del signor 
comm. Ignazio Florio, si vuole costituire in Palermo un 
Consorzio agricolo siciliano allo scopo di promuovere, col 
rinnovamento agricolo, lo sviluppo economico dell’ Isola. 

Sappiamo, a questo riguardo, che il Ministero d’Agri- 
coltura, Industria e Commercio, cui sta molto a cuore il 
progetto del comm. Florio, ha potuto ottenere, mercè l’in- 
teressamento del signor Ispettore Generale dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate, che la Direzione delle Ferrovie della 
Sicilia accordi, pei viaggi di coloro che, aderendo al Con- 
sorzio, prenderanno parte all'Assemblea degli aderenti, 
che avrà luogo prossimamente a Palermo, la riduzione 
del 50 per cento. 

>< 


I carri speciali Cirio per il trasporto delle primizie. 


Ci informano da Napoli che quel signor Prefetto ha 
fatto speciali raccomandazioni a S. E. il Ministro dei 
Lavori Pubblici affinchè sia presa al più presto possi- 
bile una risoluzione in ordine alla proposta presentata 
dal comm. Francesco Cirio riguardante la costruzione dei 
carri speciali che esso intenderebbe di mettere in circo- 
lazione sulle linee delle Reti principali per l'esportazione 
delle primizie. Trattasi di provvedimento collegato coi 
progetti in corso di studio per il miglioramento delle 
condizioni economiche delle Provincie meridionali, fra 
cui certamente merita il primo posto l’organizzazione, 
alla quale si sta lavorando, di una larga esportazione di 
prodotti agricoli, e che non dovrebbe soffrire impedi- 
mento a causa di ritardo nell’ammettere la proposta che 
costituisce la base fondamentale della organizzazione me- 
desima. 

>Z 


Pei treni suburbani 
della ferrovia Napoli-Pozzuoli- Torregaveta. 


Con Decreto del Ministro dei Lavori Pubblici, in data 
del 18 corrente, a far tempo dal 20 luglio 1899, ai 
prodotti dei quattro treni suburbani della ferrovia Na- 
poli-Pozzuoli-l'orregaveta, distinti coi numeri 4A, 9B, 
40C e 45 D, eserciti in via di esperimento con modalità 
speciali di servizio dalla Società delle Ferrovie Napoli- 
tane, sarà applicata la tassa erariale nel 2 0]0 anzichè 
quella del 13 0/0 giusta quanto è consentito dalla Legge 
20 dicembre 1896, n. 561, sulle tramvie e ferrovie eco- 
nomiche, alle condizioni seguenti: 1. che invece dei bi- 
glietti siano distribuite nei treni ai viaggiatori delle 
semplici contromarche, come riscontro dei pagamenti; 
2. che detti treni siano composti di vetture della classe 
inferiore, ed abbiano una velocità di corsa non eccedente 
1 30 chilometri all'ora; 3. che i prezzi di viaggio cor- 
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rispondano in media a due centesimi per viaggiatore- 
chilometro; 4. che l'esperimento dei treni ai non 
duri meno di tre mesi. 

> 


L'applicazione della trazione elettrica sulle ferrovie 
all'Esposizione di Como. 


L'onorevole Lacava ha trasmesso al Comitato per la 
Esposizione di Como alcuni esemplari degli Atti della 
Commissione incaricata dello studio dell’applicazione della 
trazione elettrica sulle ferrovie. ‘Tale Commissione, pre. 
sieduta da un funzionario dell'Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate, ha in questi giorni compiuto il suo la- 
voro, che per la specialità e novità della materia su cui si 
è svolto, ha carattere di grande attualità. Gli Atti che 
il Ministro, on. Lacava, molto opportunamente ha voluto 
che fossero resi di pubblica ragione, non potranno a meno 
di richiamare tutta l’attenzione dei competenti, anche per 
le importanti monografie che contengono circa agli im- 
pianti di trazione elettrica in corso di esecuzione. 


PR 
Le Ierrovie Bulgare per l’ Esposizione di Parigi. 


Dalle Ferrovie Bulgare è stata fatta la proposta di 
ell'ettuare, per la circostanza dell'Esposizione Universale 
dell’anno venturo, diversi treni speciali da Costantinopoli 
e da Sofia per Parigi, alcuni dei quali dovrebbero tran- 
sitare per l’Italia entrando sulle nostre linee a Cormons 
ed uscendo da Chiasso. 

Per la migliore riuscita di queste gite le predette Fer- 
rovie Bulgare hanno proposto che sia concesso il ribasso 
del 75 per cento sul percorso delle Ferrovie Francesi e 
del 60 per cento su quello delle altre Amministrazioni 
interessate. 

La Direzione Generale della Rete Adriatica, presi gli 
accordi opportuni colla Mediterranea, per quanto riguarda 
il percorso sulla linea comune Milano-Chiasso, e consi- 
derato trattarsi di un movimento di transito che si ha 
tutto l'interesse di favorire, onde non sia acquisito in- 
teramente alle Amministrazioni ferroviarie estere, si è di- 
chiarata disposta, in massima, a concedere il domandato 
ribasso del 60 per cento, che sarà calcolato sulla taritta 
dei treni diretti, ma ciò alle condizioni del pagamento 
di almeno 200 biglietti per ogni treno speciale. Intanto 
la Direzione Generale della Rete Adriatica ha chiesto alle 
l'errovie Bulgare di procurare l'effettuazione di qualcuno 
di questi treni anche per la via di Modane. 

La proposta, di cul sopra, è stata sottoposta alla ap- 
provazione governativa. 

> eli 


Itiforma delle concessioni speciali. 


Ci scrivono da Milano che la Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, anche a nome di quelle 
delle Ferrovie dell’Adriatico e della Sicilia, ha presen- 
tato al Ministero dei Lavori Pubblici le bozze del pro- 
setto di riforma delle concessioni speciali, esaminato nelle 
Conferenze di Roma del 17 maggio u. s., completate colle 
aggiunte e varianti deliberate. Sulla importante riforma 
sono ora chiamate a dare il loro avviso, per la parte che 
rispettivamente le risuarda, tutte le Amministrazioni Cen- 
trali dello Stato. 

SA 


Le Bonifiche. 
La Sotto-Commissione, presieduta dal senatore Mezza- 


notte, ha tenuto due sedute, nelle quali ha fatto lo spoglio 
delle varie leggi sulle bonifiche, scegliendo le disposi- 


zioni che ancora reggono col nuovo disegno di legge e 
scartando quelle che bisognerà abolire. 

La Sotto-Commissione esaminerà quali disposizioni dei 
cessati Governi sono ancora in vigore per determinate 
opere, come le Paludi Pontine, Bientina, bacino del Sele 
ed altre, e le collocherà in un apposito capitolo, che trat: 
terà delle disposizioni speciali. 

Le disposizioni che ancora reggono col nuovo disegno 
di legge saranno stampate, e una copia verrà spedita a 
ogni membro della Sotto-Commissione, i quali le esami- 
neranno entro l’agosto, sì che la Sotto-Commissione potrà 
radunarsi ai primi di settembre per preparare lo schema 
del testo unico. 

D><ZI 


Tramvia elettrica fra la città e la stazione di Perugia. 


È in corso di esame il progetto per una tramvia elet- 
trica dalla stazione alla città di Perugia; intanto fu au- 
torizzata la Società assuntrice a cominciare i lavori, a 
tutto suo rischio e pericolo. 


>< 
Feste di Ferragosto. 


La Rete Mediterrenea comunica che in occasione delle 
prossime feste 13 e 15 agosto p. v., la validità dei nor- 
mali biglietti di ‘andata e ritorno, tanto in servizio in- 
terno quanto in servizio cumulativo colle ferrovie, tramvie 
e Società di navigazione lacuale in corrispondenza verrà 
prorogata dall'11 a tutto il 17 agosto. 

Avverte però che le sezioni di ritorno dei biglietti 
distribuiti il giorno 11 agosto p. v., non saranno tenute 
valide per effettuare la corsa il 12 agosto detto. 


S% | 
Biglietti andata e ritorno fra Villa Bartolomea e Badia. 


In seguito ad analoga domanda avanzata dalla Camera 
di Commercio ed Arti di Verona è stato disposto per la 
sollecita attuazione, in via di esperimento dei normali 
biglietti di andata e ritorno delle tre classi da Villa 
Bartolomea per Badia. 

_><S 
Ferrovie della Sicilia. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 
. La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha sottoposto all'approvazione governativa le due 
sesuenti proposte: 

a) Per l’impianto di una ringhiera in ferro ai fianchi 
della invasatura del ponte all’approdo dei ferry-boats in 
stazione di Dlessina ; 

b) Per l'analogo impianto a Reggio di Calabria. 

. SE 
Ferrovie dell’ Adriatico. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali, esercente la Rete Adriatica, ha sottoposto all’ap- 
provazione governativa: 

Una proposta per eseguire lavori di restauro nei 
soffitti e nei pavimenti del fabbricato viaggiatori della 
stazione di Urbino, nella linea da Fudriano a Sant'Ar- 
cangelo ; 

Una proposta per l’esecuzione di lavori di consoli- 
damento della scarpa a monte della trincea fra i chilo- 
metri 164.065.90 e 164.220.90 della linea Romu-Sol- 
mona, con annesso preventivo di spesa di L. 11,700; 
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Una proposta per la esecuzione dei lavori necessari 
all'approfondimento e miglioramento di alcuni pozzi lungo 
la ferrovia da Ponte San Pietro a Seregno. La spesa 
preventivata per le opere occorrenti ammonta a L. 11,600. 


>< 


Lavori sulle linee în esercizio 
approvati dal E. Ispettorato Generale. 


Rete MEDITERRANEA: 

Rifacimento in acciaio di m. 518.70 di binario in ferro 
del modello 1° A. I. nella stazione di Gallarate, L. 4340. 

Sgombro frana caduta al chilom. 105.475 della linea 
Sampierdarena- Confine fruncese, L. 6930. 

Sistemazione della frana fra le progressive 105.460. 
105.490 della linea Sampierdarena- Confine francese, Lire 
6600. 

Sistemazione degli estradossi delle volte del viadotto 
canale ai chilometro 279.661, fra le stazioni di S. Gio- 
vanni d'Asso ed Asciano, della linea Montepescali- Asciano, 
L. 1790. 

RETE ADRIATICA: 

Lavori di adattamento nel Palazzo detto « dell’Esposi- 
zione » nella stazione di Firenze P. P., L. 8600. 

Somministrazione di minuto materiale d'esercizio in au- 
mento inventario sulla Rete Adriatica nell’anno finan- 
ziario 1899-1900, L. 89,434.60. 

Lavori di ampliamento e di sistemazione nella stazione 
di Solmona, L.31,600. 

Proposta per l'impianto di segnali a disco a prote- 
zione della fermata di Civate, sulla linea da Lecco a 
Camerluta, del presunto importo di L. 3620; 

Proposta per la costruzione di N. 25 forni da pane 
lungo la ferrovia Fubriano-Sant' Arcangelo, con annesso 
preventivo di spesa di L. 5700. 


>< 
Comitato Superiore delle Strade Ford 
(Affari trattati nell'adunanza del 27 luglio). 


Collaudo dei lavori eseguiti dall’ Impresa Camardella 
per l'impianto di una scogliera a difesa della ferrovia 
Eboli-Metaponto dalle corrosioni del Basento. 

Convenzione con la Ditta Galimberti per l'impianto di 
una conduttura elettrica e di una trasmissione telefonica 
sopra la linea Ponte S. Pietro- Seregno. 

Condono della multa inflitta alla Ditta Torriani e C., 
per ritardato compimento delle opere di sistemazione delle 
travate metalliche al ponte sul Marecchia presso la sta- 
zione di Rimini. 

Acquisto di due nuove carrozze automotrici per la tra- 
zione elettrica sulla linea Milano- Monza 

Proposta per sbancare e sistemare la costa franosa a 
monte della ferrovia, al chilometro 370.190 della linea 
Bologna- Otranto. 

Ampliamento del servizio merci nella stazione di For- 
limpopoli. 

Convenzione col Municipio di Casale Monferrato per 
costruzione di cunetta ed occupazione del suolo ferro- 
viario fra le progressive 18.035-18.115 della linea Va- 
lenza- Vercelli. 

Convenzione col signor Barba per costruzioni a distanza 
ridotta della linea di diramazione al porto di Palermo. 

Convenzione con la Società Ligure Metallurgica per co- 
struzione di un casotto e di un pilastrino a distanza ri- 
dotta dalla linea Genova - Ventimiglia. 

Domanda della Ditta Ansaldi per restituzione di otto 
mordacchie fornite per errore insieme ad un torchio per 
le officine di Torino. 


Convenzione con la Ditta Boccardo per costruzione di 
una tettoia a distanza ridotta dalla linea Torino- Genova. 

Convenzione coi Fratelli Ponzio-Vernino per costruzione 
di un muro di cinta a distanza ridotta dalla linea No- 
vara- Varallo. 

Domanda per soppressione delle attuali chiusure ai P. L. 
non sorvegliati della linea Arezzo-f'ossato. 

Questione relativa al sussidio chilometrico per la fer- 
rovia elettrica Bettole di Varese-Luino. 

Domande di concessione delle ferrovie Castellanza-Cai- 
rate-Lonate Ceppino e Legnano-Uaviate. 

Concessione del sussidio sulla maggiore lunghezza della 
variante Ceglie-Carbonara della linea Bari: Locorotondo. 
>< 
Per i trasporti di frutta e verdura da Savona a Milano. 


Ci informano da Savona che quell’Associazione d’eser- 
centi e commercianti ha presentato un Memoriale al Mi- 
nistero di Agricoltura, Industria e Commercio, accompa- 
gnato da lettera della locale Camera di Commercio ed 
Arti, allo scopo di interessarlo a provvedere a che venga 
eliminato l’inconveniente della lentezza del servizio nei 
trasporti di frutta e verdura da Savona, in destinazione 
di Milano in transito per Sampierdarena. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

Sappiamo che la Ditta Francesco Cirio e Comp. ha pre- 
sentato domanda alla Società delle Ferrovie della Sicilia 
per ottenere un ribasso di tariffa ed altre agevolezze pel 
trasporto di uva fresca, frutta fresche non nominate ed 
ortaglie fresche da stazioni della Sicilia al Continente, 
da esportarsi sui mercati dell’Alta Italia e più special- 
mente dell’estero. A questo scopo la predetta Ditta avrebbe 
già fatto dei contratti per l'acquisto del zibibbo di Pan- 
telleria e di altri prodotti della Sicilia. 

Ci consta che la Società predetta, visto che si tratte- 
rebbe di avviare un commercio nuovo, si sarebbe mo- 
strata favorevole alla domanda del Cirio, col quale anzi 
avrebbe preso opportuni accordi, sui quali sarà chiesta 
l'occorrente approvazione governativa. 

— È stato concesso alla Ditta G. B. Antonelli di ese- 
guire nel periodo di dieci mesi, decorrendi dal 19 maggio 
1899, il trasporto di 2400 tonnellate di ferri profilati 
da Barbach a Genovia, via Pino transito, colla riduzione 
del 15 per cento sui prezzi della tariffa normale, escluso 
il diritto fisso e la relativa sovrimposta. 


— La concessione accordata alla Ditta C. Garavaglia 
e Compagni e Padoa e Semplicini per i trasporti di al- 
cool, di vegetali, tartaro greggio, feccia di vino, frutta 
secche e paste alimentari, è prorogata per un altro anno 
alle identiche condizioni già vigenti. 

— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio sono state 
approvate le modificazioni ed aggiunte proposte dall’Am- 
ministrazione delle Strade Ferrate Meridionali d’accordo 
con quelle delle Ferrovie del Mediterraneo e della Si- 
cilia, nella nomenclatura delle merci a piccola velocità, 
alla voce « Ortaglie e verdure fresche ». 

— Siamo informati che la Mediterranea è stata au- 
torizzata dal Ministero dei Lavori Pubblici ad accordare 
alla Ditta Décugis et Fils, di Parigi, la quale si occupa 
del commercio e della importazione in Francia di der- 
rate e specialmente di frutta fresche, delle speciali faci- 
litazioni pel trasporto dei panieri e degli speciali appa- 
recchi di ferro che verrebbero impiegati pel carico sui 
vagoni dei cesti medesimi. A quanto ci viene assicurato, 
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la Ditta medesima avrebbe manifestata l’intenzione di 
iniziare importanti trasporti delle merci suindicate. 


— Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio è stata appro- 
vata una proposta dell’Amministrazione delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, perchè la validità della tariffa ec- 
cezionale N. 1004, piccola velocità, pei trasporti di vino 
comune guasto destinato alla distillazione, scaduta col 
giorno 30 giugno u. s. venga prorogata in via di espe- 
rimento per altri due anni, e cioè fino al 30 giugno 1901. 

— È stata autorizzata la rinnovazione, alle stesse con- 
dizioni, della concessione già accordata alla Ditta Benini 
Giacomo, pel trasporto di bestiame da Bergamo a Chia- 
venna e viceversa. 


— È stato concesso alla Ditta Lo Cascio di eseguire, 
dalla Sicilia per oltre, i suoi trasporti di carbone vege- 
tale pel periodo di due anni. a datare dal 15 luglio 1899 
colla riduzione del 30 0|0 sui prezzi della tariffa spe- 
ciale N. 122 A, fermo l'integrale diritto fisso e le rela- 
tive sovrimposte, alla condizione di un traffico minimo, 
durante il periodo convenzionale, di 4200 tonn. 


— La Società delle Strade Ferrate Nord-Milano ha 
sottoposto all’approvazione del R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate la prima appendice alle sue tariffe, 
che essa intenderebbe di mettere in attività col 15 agosto 
p- v. Scopo dell’appendice medesima è quello di esten- 
dere alle Ferrovie del Nord-Milano quelle innovazioni 
approvate per le Ieti del Mediterraneo e dell'Adriatico 
che possono convenire anche al traffico delle Ferrovie 
Nord-Milano. 

Stante l'importanza dei trasporti in servizio cumula- 
tivo fra le Reti Mediterranea ed Adriatica e la Nord- 
Milano, il provvedimento proposto tornerebbe opportuno 
anche per maggiore comodità del pubblico, tenuto conto 
che per le Ferrovie del Nord-Milano le condizioni di ta- 
riffa sono, in massima, conformi a quelle delle tariffe 
delle grandi Reti continentali, mentre poi la classifica- 
zione delle merci ne è anzi identica. 

— In seguito ad istanze presentate dalle Società eser- 
centi le due fabbriche di zucchero che esistono a Ponte- 
lagoscuro, quella stazione ferroviaria è stata ammessa al 
beneficio della tariffa locale N. 220, piccola velocità. 


bea 
Strude Ferrate Secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nei primi 
undici mesi dell'esercizio finanziario 1898-99 (1° luglio 
1898-31 maggio 1599) in confronto di quelli avutisi nel 
corrispondente periodo dell'esercizio precedente. 


Indicazione Esercizio Esercizio Differenza 
delly ferrovie 1898-99 1897-98 
Vicenza-Schio e Pa- 
dova-Bassano 938,400 963,400 — 25.000 
Sarde Comp. Ieale .1,674,919 1,592,371 + 82,548 
Secondarie Sarde . 646,830 635,605 + 11,225 
Milano-Saronno-Erba. 3,050,508.2,412,423 +-638,085 


n 
Novara-Seregno 621,011 553,249 + 67,762 


Conegliano-Vittorio . 77,500 16.000 + 600 
Parma-Suzzara 155,160 135,700 — 540 
Schio-Arsiero e Schio- 

‘Torrebelvicino . 145,600 144,200 +4 1,100 


Udine-Cividale-Confine 263,200 273,001. — 9,801 
Camposampiero - Mon- 

tebelluna. . 150,000 . 150,700 — 700 
Bologna - Massalomb. 229,200 252,300  — 23,100 
Arezzo-Stia. 109,900 114,600 — 4,700 


Torino-Ciriè-Lanzo . 608,483 516,401 -+ 92,082 
Torino-Rivolì . 142,102 130,011 + 12,091 
Settimo - Rivarolo- Ca- 

stellamonte . 415,274 429479 — 14,205 
Palermo-Marsala-Trap.1,484,375 1,625,632 —141,257 
Sassuolo-Mod.- Finale 262,620 256,453 + 6,167 
Santhià-Biella . 640,358 578,498 + 61,860 
Ferr. di Reggio Em.. 240,843 223,671 + 17,172 
Roma-Albano-Nettuno 470,330 435,840 + 34,490 
Ofantino - Margherita 

di Savoia 20,514 29,382 — 7,868 
Bergamo-Ponte Selva 437,531 415,235 -+ 22,296 
Sassi-Superga . 62,940 20,986 + 41,954 
Fossano-Mondovì . 38,664 30,277 + 3,387 
Menaggio - Porlezza e 

Luino-Ponte Tresa. 76,614 70,364 -+ 6,250 
Napoli-Nola-Baiano . 372,790 344,245 + 28,509 
Poggibonsi-Colle . 54,750 52,692 + 2,058 
Arezzo-Fossato. 342,574 = 340,296 + 2,278 
Basaluzzo-Frugarolo . 3,597 7,386 + 1,211 
Palermo-Corleone. 227,136 221,546 + 5,590 
Monteponi-P. Vesme . 7,980 6,806 + 780 
Gozzano-Alzo . 22,145 20,308 + 1,837 
Ferrara-Suzzara 282,877 240,084 TL 42,793 
Modena-Vignola 66,991 64,859 2,192 
Napoli-Pozzuoli-Cuma 273,529 245,047 + 28,482 
Verona-Caprino 103,951 98,653 + 5,298 
Napoli-Ottaiano 205,327 185,530 -+ 19,797 
Cerignola Staz.-Città. 67,045 66,635 + 410 
Economiche Biellesi. 203,813 187,031 + 10,782 
Sant'Ellero-Saltino 19,022 17,395 + 1,627 
Roma-Ronciglione. 941,070 475,738 + 69,382 
Varese-Porto Ceresio. 73,965 = 72,829 + 1,036 
Circumetnea 942,759 391,489 -+151,270 
‘l'ortona-Castelnuovo . 20,859 19,950 + 935 
Rezzato- Vobarno . 127,372 101,921 + 25,801 

2,061 — — 


Iglesias-Monteponi 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Catanzaro Sala-Corace. — /naugu- 


razione di una galleria. — Ieri l’altro è stata inaugurata la 
nuova galleria ferroviaria Sansinatora. ll treno inaugurale, 
partito dalla stazione di Corace, è giunto alla stazione di 
Sala fra il più grande entusiasmo della popolazione. 

Erano presenti gli ispettori comm. Galli, Verneau, Blasi 
e De Corné. 

L’Impresa Rosellini ha offerto un lunch di 80 coperti 
alle Autorità e alle rappresentanze. 


Ferrovia Torino-Chicri-Fiovà-Casale. — 
Una Commissione, presieduta dal senatore Sambuy, sì è re- 
cata dal Ministro dei Lavori Pubblici a Roma per solleci- 
tare la concessione del massimo sussidio governativo a fa- 
vore della progettata ferrovia Torino-Chieri-Piovà-Casale. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dall'1f 
al 20 luglio 1899. — Nella decade dall'11 al 20 luglio 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete secon- 
daria) ascesero a L. 3,706,065.91, con un aumento di lire 
80,626.96 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° al 20 luglio 1899 si rag- 
suaglia a L. 7,497,985.03, presentando un aumento di 
L. 261,174.58 in confronto del corrispondente periodo del- 
l'esercizio precedente. 


Forrovio dell’Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
nato al 20 luglio 1899. — Nella decade dall’11 al 10 luglio 
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1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 3,137,717.00, con un aumento di 
L. 144,830.61 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell'esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 luglio 1899 
si ragguaglia a [. 60,651,192.50, e presenta un aumento 
di L. 3,531,233.38 in confrouto dello stesso periodo del 
precedente esercizio. 


Tramuvie elettriche di Catania e dintorni. 
— Il Comune di Catania ed alcuni altri Comuni, hanno 
concesso alla Società di elettricità Felix Singer e C. di 
Berlino le linee urbane e suburbane per una lunghezza 
complessiva di circa 30 chilometri. 

Le linee più importanti sono le seguenti: da Piazza del 
Duomo a Piazza Gioeni, via Garibaldi-Acquicella (stazione 
sicula), via Plebiscito, via Vittorio Emanuele-stazione cen- 
triale, viale Regina Margherita a Cibali, via Umberto I a 
Ognina, via Calì al Porto, via Grande Albergo, via Pozzo 
Gangle-Teatro Greco a Porta Garibaldi, da piazza Gioeni a 
Barriera, da Barriera a Mascalucia, da Barriera a S. Gio- 
vanni la Punta, da S. Giovanni la Punta a via Grande. 

Per ottenere la relativa autorizzazione dell'esercizio a tra- 
zione elettrica è stata testè presentata analoga domanda al 
Ministero dei Lavori Pubblici. 
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Notizio Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — l'errovia Berna-Sempione. — 
Gli studi intrapresi per ordine del Governo di Berna per 
il traforo del Lotuliberg, saranno terminati per l'autunno 
di quest'anno. Gli studi preliminari di natura tecnica e fi- 
manziaria dovranno essere terminati entro la primavera 
del 1900. 


Feorrovie Francesi. — ferrovie elettriche e lo Stato 
Maggiore. — Il Ministero della Guerra in Francia si è op. 
posto recisamente al progetto della Compagnia Paris-Lyon- 
Mé.literrante di convertire alla trazione elettrica alcune linee 
del dipartimento dell Isère, dove suono in abbondanza forze 
motrici idrauliche. 

Le ragioni di questa opposizione sono state le seguenti: 

1. Se si deve essere preparati alla trazione richiesta 
in caso di mohilitazione, è necessario riservare per ciascun 
impianto una quantità di energia molte volte maggiore di 
quella che occorre in tempo di pace per il servizio pub- 
blico, con i relativi impianti. Ne risulta una immobilizza- 
zione enorme di forza motrice sottratta all'industria, e di 
capitali negli impianti di riserva. 

2. II passaggio delle linee a trazione elettrica a quelle 
a vapore, o viceversa, si può diflicilmente eseguire senza 
trasbordo, quindi, in caso di mobilitazione, un considere- 
vole iygombro e ritardo. 

3. Un guasto casuale o per malevolenza apportato ad un 
punto qualunque di una linea a trazione elettrica interrompe 
la corrente su tutta la linea, ed immobilizza tutto il ma- 
t-riale sul punto preciso nel quale si trovava al momento 
del guasto. î 

Non crediamo però che la decisione dello Stato Maggiore 
rancese sia l’ultima parola sull’importante argomento. 


Ferrovie del Belgio. — Il Governo belga vuole 
riscattare la ferrovia belga del Nord, appartenente alla Com- 
pagnia francese del Nord. Le trattative sono già in corso 
da non poco tempo; ma il prezzo dì riscatto, a quanto 
pare, è elevatissimo. Allo stato delle cose, sono di speciale 
interesse i risultati d’esercizio per l’anno 1898, i quali co- 
slituiscono una base per la fissazione definitiva della somma 
di riscatto. Gl’introiti ammontarono nel 1898 a franchi 
16,774,280, superando di fr. 305,752 quelli dell’anno 1897. 
L'utile netto fu di fr. 5,171,900 contro 4,722,333 dati dal- 
l'esercizio 1897. Il riscatto della ferrovia in parola è im- 
posto da ragioni strategiche. 


Ferrovie Austriache. — Nei circoli finanziari si 
agita ora la questione, già altre volte discussa, del riscatto, 
da parte dello Stato, delle due linee del Nord-ovest austriaco; 
e si crede che alla riapertura del Parlamento, in autunno, 
sarà presentato alle Camere un relativo progetto di legge. 

Le principali linee finora riscattate sono quelle del Karl- 
Ludwig in Galizia, dell'Ovest austriaco, del Lemberg Czer- 
novitz, dell'Ovest della Boemia, del centro di Moravia-Slesia, 
e alcune altre di minore importanza. Nel 1890, la rete dello 
Stato aveva una lunghezza totale di 5098 km.; nel 1892, 
era giunta a 6372 km.; nel 189t, raggiungeva 0938 km. 
e nel 1895 era di 8743 km. Atlualnente la rete dello Stato 
comprende circa 10,000 chilometri. | 

Dai rendiconti degli anni 1896, 1899 e 189t risulta che 
la contribuzione dello stato all’esercizio della sua rete è 
stata rispettivamente di 27 milioni di fiorini, 23 e 21. L'in- 
teresse dei capitali impiegati è stato successivamente di 
2.77 040, 2.80 040 e 2.87 040. Il bilancio di quesfo ramo 
sì essenziale dell’amministrazione finanziaria si presenta 
sotto un aspetto puco favorevole. 


Ferrovie della Tarchia Asiatica. — La f0/- 
nische Zeitung del 23, in un lungo articolo sulle ferrovie 
della Turchia Asiatica, dice che il sultano mostra grande 
interesse e zelo per la costruzione di nuove ferrovie nel 
suo impero. Del resto fin dal 1856 una società inglese aveva 
ricevuto la concessione per la costruzione della linea Smirne- 
Aidin, e nel 1860 quella Smirne-Kassaba. 

La Società che ottenne poi l'impresa di molte ferrovie 
in quella regione è quella del conte Vitalis, la francese So- 
cielé anonyme ottomane de chemins de fer de Beyrouth- 
Damas et Biredjk sur UEuplrat. Viene poi la Sircan-0t- 
toman ltailwdy Company. La ferrovia Gerusalemme-Gialfa 
è aperta dal 92 ma rende poco. 


Il ministero turco fa studiare in questi giorni da inge- 
sneri esteri un piano per un raccordamento di ferrovie 
nell’Asia Minore e per la costruzione di certi tronchi allo 
scopo di agevolare la difesa della Turchia contro un attaccu 
da parte della Russia. 


‘Ferrovie del Congo. — La Compagnia delle fer- 
rovie del Congo ha chiuso al 30 giugno scorso l'esercizio 
1898-99, del quale sono ora resi noti i risultati. 

Malgrado le scarse rendite, per cause transitorie, della 
fine 1858 e del principio 1899, il prodotto lordo dei dodici 
mesi ammontò a fr. 9,700,000. Si valutano a fr. 4,000,000 
le spese d'esercizio, mentre fr. 1,500,000 si debbono attri- 
buire alle obbligazioni per interessi. Ne risulta quindi un 
utile netto di fr. 4,200,000. 


Ferrovie dell'Africa Oricutale. — Di questi 
giorni ha avuto luogo la consegna definitiva al rappresen- 
tanti del Governo imperiale di Germania della linea Tanga- 
Muhesa, già appartenente alla Società tedesci dell'Africa 
orientale. 


Ferrovia lougitudinale americana. — È 
stato testè pubblicato il riassunto del rapporto degli inge- 
smerì incaricati dal Governo degli Stati Uniti di studiare 
la ferrovia pan-americana, che partendo da New-York do- 
vrebbe far capo a Buenos Ayres traversando l'America da 
nord a sud e svolgentesi per 16,000 chilometri all'incirca. 

Tutti i Governi americani hanno coutribuito alla spesa 
di questi studi preliminari che custarono 236,028 sterline. 
La pubblicazione consta di tre grossi volumi con tre atlanti 
e 123 tavole fotografiche. 

Sopra le 10,229 miglia di lunghezza si trova esserne già 
costrutte £771; le 5456 che rimarrebbero a costruirsi co- 
sterebbero circa 900 milioni di franchi solo pei lavori di 
livellamenti, di trincee e di ponti, senza contare l'arma- 
mento della linea. 

Questa, partendo da New-York raggiungerebbe Loredo 
alla frontiera Messicana con un percorso di 2090 miglia; 
1614 sarebbero su territorio messicano, 1040 miglia attra- 
verso le cinque repubbliche deli'America Centrale, 1394 
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nella Colombia, 653 nell’Ecuador, 1785 nel Perù, 587 in 
Bolivia e 1601 nella Repupplica Argentina, 

In seguito si costruirebbero diramazioni verso il Brasile 
che è limitrofo a tutte le Repubbliche Sud-Americane. 

L'opera degli Stati Uniti non si limita a questo gigan- 
tesco progetto; chè, volendo estendere la loro egemonia a 
tutto 11 Continente Americano, e valendosi di tutti i potenti 
mezzi di cui dispondono, già si stanno organizzando delle 
sezioni nell'America latina del museo commerciale di Fila- 
delfia, di cui la prima è già stata impiantata a Rio de Janeiro. 

Questo museo commerciale si inaugurerà il 10 ottobre 
p. v. e la cerimonia sarà accompagnata da un Congresso 
Commerciale internazionale che riunirà più di mille rap- 
presentanti e che sarà aperto dal Presidente Mak-Kinley. 
Benchè l'Europa sia ammessa tanto al Museo come al Con- 
gresso è chiaro che gli Stati Uniti mirano a stendere il 
loro commercio nell'America latina, stabilendo un confronto 
fra i loro prodotti ed i similari europei, provocando l'esame 
di moNificazioni alle legislazioni commerciali e doganali dei 
vari Stati, in modo da prerarare la conquista economica 
su tutto il nuovo mondo per parte della loro grande Re- 
pubblica. E indubitato che la ferrovia longitudinale giove- 
rebbe grandemente a raggiungere questo ideale. 
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Notizie Diverse 


Societa nazionale di Ferrovie e Tramivie. 
— Un gruppo di ragguardevoli Ditte bancarie e capitalisti, 
capitanato dalla Casa Manzi e C.i, ha costituito il 20 corr. 
una società denominata Società Nazionale di Ferrovie e 
Tramvie. 

Questa Società si occuperà dell'esercizio di strade ferrate 
e di tramvie tanto a vapore che elettriche e delle opera- 
zioni finanziarie relalive a queste imprese. 

Essa sorge sulla base della trasformazione della Società 
concessionaria delle tramvie della provincia di Parma e 
dello acquisto delle reti esistenti nelle provincie di Pisa e 
di Cremona. A questo primo nucleo di 200 chilometri, già 
in esercizio, è probabile che fa Società potrà in breve tempo 
aggiungere altre imprese, ora allo studio, attuando così il 
suo programma, che ha per oggetto principale di raggrup- 
pare l'esercizio di ferrovie o tramvie appartenenti a Sucietà 
che conducono una vita stentata per la piccolezza e l’ iso- 
lamento delle loro linee o per l’aggavio delle passività con- 
tratte nel periodo delle costruzioni. 

Fra gli scopi della Società è compresa però anche la co- 
struzione di nuove linee e sopratutto di quelle che si con- 
siungono alle reti di proprietà della Società, ed è compreso 
lo sconto delle sovvenzioni e in genere le operazioni alle 
quali possono dar luogo le ìmprese di trasporti di opere 
pubbliche. 

Sono stati eletti a far parte del Consiglio di amministra- 
zione il cav. Castelbolognesi della casa Manzi e C. di Roma, 
il comm. Parisi, amministratore delle Ferrovie Sicule, il 
comm. Ravà, amministratore della Società Metallurgica Ata- 
liana, il comm. Giulio Coen della Casa Treves e C. di Ve- 
nezia, il comm. E. Scialoja, amministratore della Ferrovia 
Sicula Occidentale, il sig. Leone Collinet, amministratore 
del Crédit Genéral Liègeois, il comm. Brenna, amministra 
tore della Società delle Tramvie della provincia di Pisa, il 
cav. E. Radice, amministratore della Ferrovia Nord Milano 
e il barone Costanzo Cantoni, presidente dell’Associazione 
dei Cotonieri Italiani. 

A Sindaci furono nominati il cav. Grillo, l'ing. Lenci e 
il signor Ivan Ritter. 

Il capitale della Società è di lire 5 
20 mila azioni di lire 200 ciascuna; esso potrà essere por- 
tato a 10 milioni per deliberazione del Consiglio. La sede 
della Società è in Roma. 

La costituzione della nuova Società è stata accolla con 
molto favore tanto nelle sfere governative quanto nei Cir- 
coli finanziari di Roma e dell’Alta Italia, 

i 


milioni, diviso in 


La canalizzazione del Piave. — L'ing. Ciceri 
ha presentato alla competente Autorità un grandioso pro- 
getto per la canalizzazione di una parte del Piave, che 
avrebbe lo scopo, oltre alla navigazione, di ottenere, me- 
diante delle cadute di acqua artificiale, la produzione di - 
energia elettrica. 

Il progettato canale sarebbe costrutto lungo la riva si- 
nistra del fiume, da Ponte nelle Alpi a Ponte di Piave, 


.e servirebbe anche, come si è detto, alla navigazione. La 


spesa è calcolata in circa 30 milioni, e la forza ricavabile 
dalle cadute sarebbe di 210 mila cavalli. 


Commercio italo-cinese nel 1898. — Dal re- 
soconto pubblicato dalle dogane cinesi sul commercio estero 
in Cina, il nob. G. Vitale, addetto alla nostra Legazione in 
Pechino, estrae i dali seguenti sul commercio italiano in 
Cina nel 1898. 

Nessuna nave con bandiera italiana entrò l’anno scorso 
nei porti cinesi. 

Il valore di merci italiane trasportate nel cabotaggio di 
altre nazioni fu di taels 8305. 

Furono da sudditi italiani richiesti 39 passi di transito 
per importazione nell'interno di merci del valore di /ae/s 
3860. 

Esualmente furono richiesti 56 passi di transito per espor- 
tazione di merci indigene per un valore di 418,894 (aels. 

HI valore totale delle merci importate ed esportate sotto . 
passi. di transito italiani fu dunque di taels 422,734 che 
al valore medio di lire ital. 3.50, corrispondono a circa 
L. 1,415,0205. 

Paragonato al totale di tutto il traffico estero sulla costa 
cinese, il valore del nostro traffico vi rappresenta il 0.01 
per cento, mentre quello del nostro traffico di transito rap- 
presenta 11 per cento. 

Vi sono in Cina 9 case commerciali italiane e il numero 
di italiani nei porti aperti dell'impero è di 4144. 


Per le importazioni in Turchia. — Per 
norma dei nostri esportatori, riferiamo che recentemente 
la Dogana di Costantinopoli sequestrò una partita di tazze 
da calfè, e non le ha svincolate che dopo qualche tempo 
e per l'intervento dell’autorità consolare, per la ragione 
che quelle tazze erano involte, per imballaggio, in vecchi 
giornali che dovevano essere esaminati dall’ufficio di cen- 
sura. E’ quindi da raccomandarsi agli esportatori di usare 
per l'imballaggio delle merci dirette in Turchia soltanto 
carta non scritta e non stampata per evitare noiose, e so- 
venti insuperabili difficoltà nella consegna della merce. 


Locomotive giganti. — Le manifestazioni più varie 
della potenza industriale e commerciale dell’America ci pre- 
parano ogni giorno sempre - nuove sorprese. Dalle officine 
della Broo/"s Locomotive Yorks (Stato di Nuova York) sono 
uscite ultimamente per conto della Società ferroviaria Wi- 
sconsin Central, certe locomotive giganti a 10 ruote, che 
pittorescamente gli Americani hanno battezzato decapodi. 
Il piano sostenuto dalle ruote motrici è di m. 7.54%n lun- 
ghezza, la quale raggiunge 1 m. 145.90, comprendendovi il 
tender. Le ruote motrici hanno da 1.60 a 1.75 metri di 
diametro, secondo che la macchina è destinata a treni merci 
o a quelli viaggiatori, la quale, nel primo caso, pesa chi- 
losrammi 52,163, e nel secondo 52,610. 

Il tender per sè ne pesa 42,930; possiede un serbatoio 
capace di 200 ettolitri e porta un carico di 80 quintali di 
carbone bituminato. Il centro della caldaia dista m. 2.72 
dal suolo; ha il diametro di m. 1.67 e una lunghezza di 
m. 4.02, e la superficie totale di riscaldamento è di metri 
quadrati 213.6 

La Revue Tecnique, da cul togliamo questi dati, non dice 
però parola dell’armamento delle linee, il quale non fu certo 
costruito in previsione di simili mostri. 


La produzione e il consumo mondiale del 
ferro. — Îl consumo del ferro agli Stati Uniti va cre- 
scendo în proporzioni considerevoli e molto più rapide che 
negli altri paesi, Nel 1898 la produzione degli Stati Uniti 


e degli interessi materiali 


fu di quasi nove milioni di tonnellate, pressochè tutte con- 
sumate nel paese, ad eccezione di 555 mila esportate. 

La produzione inglese di ferro e acciai laminati, nello 
stesso anno fu di tonn. 5,680,000, delle quali 2,700,000 
furono esportate, cosicchè il consumo locale fu di circa 
tre milioni di tonnellate. Bisogna notare però che l’'espor- 
tazione inglese si compone in gran parte di ferri e acciai 
laminati, già convertiti in lavori ed utensili d’ognt natura. 
In cifre assolute si può dire che il consumo del ferro negli 
Stati Uniti è circa il triplo che non in Inghilterra, ma se 
invece si prende il consumo per abitante, che è la vera 
base per valutare la situazione della siderurgia, esso è an- 
cora assai maggiore in Inghilterra che non nella grande 
repubblica americana. 

Un giornale specialista tedesco, la Montan Zeitung, ha 
pubblicato una statistica dei mutamenti avvenuti da tren- 
t'anni in qua nell’industria siderurgica, in tutti i paesi del 
mondo. 

Ne stralciamo alcune cifre riguardanti i paesi di mag- 
giore produzione. Le cifre esprimono migliaia di tonnellate. 

Così l'Inghilterra da 6,058 nel 1870 è salita a 7,873 nei 
1880; nei tre anni successivi superò le 8000 tonnellate e 
quasi toccò le 9000 nel 1882, per ridiscendere a meno di 
8000 fino al 1887 e mantenersi quasi sempre fra le 7 e 
8000 fino al 1896 in cui la produzione fu di 8798 e al 1897 
in tonn. 8937. 

La Germania invece presenta una scala più marcata- 
mente ascendente. Da 1391 nel 1870 la troviamo a 2729 
nel 1880, a 4658 nel 1890 e 6889 nel 1897. Anche l’Au- 
stria, benchè in minori proporzioni, è sempre in aumento. 

Partita da 403 nel 1870, la troviamo a 1308 nel 1897; 
la Francia pure, ad eccezione del 1871 in cui la produzione 
cadde da 1178 nel 1870 a 860, è pure sempre in progresso 
di produzione, la quale giunse nel 1897 a 2472. Propor- 
zionalmente la Russia fece il salto maggiore, poichè, da 
360 nel 1870, la troviamo a 186 Onel 1897. Il Belgio da 
563 nel 1870 salì a 1035 nel 1897. L'Italia è l’ultima nella 
scala e, stando a questa statistica, è in regresso, ciò che ve- 
ramente sarebbe a provarsi. La nostra produzione a partire 
dal 1870 di 14,000 tonn., avrebbe toccato un massimo di 
29 nel 1874 e 1875, per ridiscendere man mano a 14, 
punto di partenza, e giungere a 8 nel 1897. 

La produzione europea da 10,327 nel 1870 avrebbe rag- 
giunto le 23,375 nel 1897. 


Gli Stati Uniti che figuravano nel 1870 come produttori 
di 1692 migliaia di tonnellate sono giunti, con sempre gra- 
duali aumenti, alla cifra di 9807 e dal 1890 hanno preso 
il primo posto nella produzione mondiale. 

Da qualche anno fa la sua apparizione anche il Giap- 
pone, che da produzione nulla è salito grado grado alle 
16,000 tonn. nel 1896 per spingersi alle 116 l’anno suc- 
cessivo. L'Australia figura per poche migliaia di tonnellate; 
l’Africa non figura affatto in questo lavoro, poichè nessuna 
ferriera vi è stabilita, ma non passeranno forse molti anni 
che anch'essa, vista lo sviluppo delle sue ferrovie e la ci- 
vilizzazione invadente, figurerà nel quadro della produzione 
mondiale del ferro, primo istrumento della civiltà occi- 
dentale. i 


"1 più gran piroscafo del mondo. — La ma- 
rina germanica pare si sia svegliata un po’ tardi, in con- 
fronto a quella inglese e francese, ma, con una rapidità 
meravigliosa, tende a riparare al tempo perduto. 

Non parliamo per ora della marina da guerra, ma solo 
di quella commerciale. 

Nei cantieri « Vulcan » a Bredow, presso Steltino, sta 
per essere varato, forse, il più grande piroscafo del mondo. 


Fu battezzato Deulschland, misura 202 metri di lunghezza, | 


su metri 20.40 di larghezza, e metri 13.41 di profondità! 
Ricordiamoci che il famoso Kaiser Wilhelm der Grosse, 
appartenente al Norddeutscher Lloyd e costrutto negli stessi 
cantieri, non misura che metri 197.50 su 20.10 e 13.10. 
I 163 metri del vapore 7ouraine, di cui la Francia si 
pavoneggia, fanno ben magra figura accanto a queste cifre! 
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Il Deutschland sarà provveduto di due macchine a qua- 
drupla espansione, a sei cilindri, di una potenza di 33,000 
cavalli, e bisogna ricorrere ai celebri vapori inglesi Cam- 
pania e Lucania per trovare una forza equivalente. 

Il First Bismarck, della Compagnia Amburghese Ame- 
ricana non dispone che di 16,500 cavalli. 

Per dare un'idea della enormità di queste potenze ba- 
sterà di ricordare che una forza di 30,000 cavalli corrisponde 
all'elevazione di un metro al secondo di 2250 tonnellate di 
1000 chili, e che, per conseguenza, questa forza basterebbe 
per sollevare la torre Eiffel tutta intera, la quale pesa circa 
6000 tonn., sino alla sua altezza (300 metri) in 13 minuti! 

Queste potenze enormi seno imposte dalla grande velo- 
cità, ed è una lotta continua fra le Compagnie per arrivare 
ad ottenere sempre maggior grado di velocità. 

Il vapore sarà fornito alle macchine del Deu/schland da 
12 caldaie a doppia faccia, ciascuna con 8 fornelli, e 4 cal- 
daie semplici a 4 fornelli e 15 atmosfere. 

L’approvvigionamento del carbone sarà di 5,800 tonnel- 
late, e la velocità dovrà servire secondo il contratto con- 
cluso, a 23 nodi. Ma i costruttori sperano ancora di sor- 
passare questa cifra che finora fu a mala pena raggiunta 
qualche volta dalla Campania, la quale raramente fila più 
di 21 nodi e mezzo. Il Deulschland sarà dunque il più grande 
e il più veloce piroscafo del mondo. 

Aggiungete che cinque dinamo saranno esclusivamente 
dedicate ad illuminarlo e che le cabine saranno comode ed 
eleganti. Nulla fu trascurato per rendere incantevole il sog- 
giorno su questo vapore che conterrà abitanti quasi come 
una piccola città!... 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per H'errovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per la costruzione di una scogliera contro 
il Magra, al km. 93.238-93.338 della Parma-Spezia. Imp. L. 15,000. 
l'empo utile per la presentazione delle offerte sino al 7 agosto 1899, 
ore 10.30. 


Aggiudicazioni definitive. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Inaudi Angelo, di Savigliano, 
l'appalto lavori di consolidamento del ponte sul Mellea, alla pro- 
gressiva 34.963.60 della ‘T'rofarello-Cuneo, col ribasso del 17 0jU; 

Alla Ditta Torriani ing. Davide l'appalto opere metalliche oc- 
correnti per l'ampliamento della stazione di Casale Monferruto, col 
ribasso del 7.89 0/0; 

Alla Ditta Allegri, Lazzeri e C. i lavori di lastricatura mar- 
ciapiedi aderente al fabbricato viaggiatori della stazione di Pisa Cen- 
trale, col ribasso del 15 040. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Meliterranea (Sedute del Comitato e del Consiglio d’Am- 
ministrazione, 28 luglio). — Colla Ditta Gio. Ansaldo e C., di Sam- 
pierdarena, per fornitura di una locomotiva Compound a sei ruote 
accoppiate e di un tender relativo; 

Colla Ditta Ratto Gerolamo, di Pra, per fornitura di kg. 87,000 
di ferro laminato in barre quadrate, piatte e tonde per lavori di- 
versi; 

Colla Ditta Budd, Delle Piane e C., di Genova, per fornitura 
di kg. 60,000 di zinco in lamiera; 

Colle Forges de Donai (Société Anonyme), di Parigi, per for- 
nitura di 140 piastre tubolari imbottite di acciaio dolce per caldaie 
di locomotive; 

Colla Ditta Giacomo Corradini, di Napoli, per fornitura di chi- 
logrammi 60,000 di rame rosso in barre per vie passanti di focolai 
di locomotive ; | 

Colla Ditta Casalegno Giuseppe, di Torino, per fornitura di chi- 
logrammi 50,000 di sevo di bue; 


° 
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Colla Ditta Carlovarini Carlo, di Savona, per impianto del terzo 
binario e sistemazione di altri, in stazione di Albissola; 

Col Comune di Milano, per acquisto terreno occorrente per l’am- 
pliamento dello scalo merci G. V. in stazione centrale; 

Colla Ditta Canepa Giuseppe, per ampliamento della stazione 
di Costigliole Motta. 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Lecce di Marsi (Aquila) (53 agosto, ore 10). — 
Appalto dei lavori della conduttura dell’acqua potabile e relativa 
fontana. Importo L. 35,021.05. Cauz. provv. L. 5U0. Fatali 18 agosto, 
ore 10. 


R. Prefettura di Ravenna (3 agosto, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori di urgente difesa con sassaia al froldo Benelli, alla destra 
del fiume Lamone, nel comune di Ravenna. Importo L. 21,840. Cau- 
zione provv- L. 1000. Consegna lavori 100 giorni. 


— (7 agosto, ore 10, unico), — Appalto dei lavori di dife:a con 
sassaia al froldo Sant'Anna in destra del fiume Montone nel comune di 
Iavennu di m. 247. Importo L. 16,000. Cauz. provv. L. 1000. Con- 
segna lavori 80 giorni. 

kh. Prefettura di Cagliari (5 agosto, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti per la manutenzione 
della strada nazionale n, 75, tronco compreso fra ‘l'ortoli e il conline 
della proviucia di Sassari, della lunghezza di m. 51,26%, escluse le 
traverse degli abitati, durante il sessennio 1899-1905, e più preci- 
samente dal giorno della consegna al 50 giugno 1905, Importo 
L. 93,420, salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cauz. 
provv. L. 550. 

R. Prefettura di Potenza (7 agosto, ore 10, unico). — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla manutenzione del 4° tronco 
della strada nazionale Sapri-Ionico, n. 59, compreso fra Fardella e la 
testata sinistra del 4° ponte Sinni, di m. 41,440.20 per 6 anni. [m- 
porto L. 75,600. Cauz. provv. L. 2000. 

Amministrazione Provinciale di ‘Teramo (9 agosto, ore 10). — 
Appalto della costruzione del tratto compreso fra il punto Taverna 
con la strada Forca di Penne pertinente alla strada provinciale Ca- 
tignano-Civitaquana alla Forca di Penne, di m. 3458,50. Importo 
IL. 35,144.05. Cauz. provv. L. 4000. Fatali dopo 15 giorni, Consegna 
lavori 2 anni. 


Municipio di Siracusa (9 agosto, ore 14, nuova asta). — Appalto 
dei lavori per la costruzione di un mercato nella Piazza del Popolo, 
da impiantarsi su parte dell'isola segnata col n. 2. Importo ridotto 
L. 63,000, col ribasso del 16 040. 

Municipio di Gailina (Revgio Calabria) (12 agosto, ore 10). — 
Appalto della costruzione della condottura forzata e sistemazione 
delle acque potabili. Importo L. 46,137.10, oltre L. 46153.71 per im- 
previste. Cauz. provv. L. 3000 e L. 1000 per spese. Fatali 5 set- 
tembre. 

Municipio di Colletorto (Campobasso) (12 agosto, ore 10). — Ap- 
palto dei lavori di sistemazione delle strade interne di quel Comune. 
Importo L. 47,820.45. Cauz. provv. L. 2590. Consegna lavori 450 
giorni. 

K. Prefettura di Palermo (14 agosto, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di restaurazione dei diversi tratti di muri di 
controriva e rivestimento delle scarpate e cunette lungo il tronco 
della strada nazionale n. 69, dalla stazione di Corleone alla sella 
Contabuna. Importo L. 27,000. Cauz. provv. L. 1500. Ultimazione 
lavori 6 mesi. 

R. Prefettura di Napoli (16 agosto, ore 10, unico e definitivo). 
-— Appalto dei lavori di mantenimento degli alvei, canali e foci com- 
presi nel bacino inferiore del Volturno ed in quello dei Baynoli in 
provincia di Napoli. Importo L. 77,500. Cauz. provv. L. 2500. 

Direzione del Genio Militare di Ancona, Sotto-Direzione di 
Chieti (16 agosto, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori 
di ampliamento e sistemazione dell'Ospedale militare divisionale di 
Chieti. Importo L. 165,000. Cauz. provv. L. 16,000. 

Ministero det Lavori Pubblici e R. Prefettura di Napoli (17 
agosto, ore 10, definitivo). — Appalto dei lavori di completamento 
delle opere di difesa e di sistemazione del porto di Pozzuoli. Im- 
porto ridotto L. 409,189.61, col ribasso del 5.10 0/0. Cauz. provv. 
L. 40,000. 

It. Prefettura di Trapani (18 agosto, ore 10, unico e defin ). — 
Appalto di tutte le opere e provviste pei lavori di consolidamento da 
eseguirsi lungo la strada provinciale di prima serie n. 20, da Tra- 
pani per Castelvetrano alla provinciale di l'orto Empedocle, secondo 


tratto compreso fra la strada provinciale Mareala-Salemi presso il 
1° ponte Bellusa e l'abitato di Castelvetrano. Importo L. 56,780. 
Cauz. provv. L. 2000. 

Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Messina (18 
agosto, ore 10, unico e defin ). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti per la costruzione della seconda parte del 6° tronco della 
strada provinciale n. 53, dall'abitato di Floresta a Portella dello 
Joppo (legge 30 maggio 1875, n.2521), della lunghezza di m. 4781.21, 
compresa la traversa del predetto abitato. Importo L. 180,814.63, 
salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. 
L. 8000. | 

Ministero dei Lavori Pubblici e lè. Prefettura di Cosenza (19 
agosto, ore 10, unico e definitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste per la costruzione del tronco della strada provinciale di seconda 
serie n. 29, compreso fra l'innesto colla provinciale del Pollino presso 
le Tavernelle di Francavilla Marittima e l'abitato di Cerchiara di 
Calabria, di metri 12,616.90, quivi compresa la sistemazione della 
comunale obbligatoria esistente, passata a far parte della provinciale. 
Iinporto L. 339,751.25. Cauz. provv. L. 18,000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Cremona (21 
agosto, ore 10, unico. Appalto delle opere e provviste occorrenti 
per la costruzione di un’opera di difesa frontale in buzzuni di ciot- 
toli, scogliera di pietrame è ciottoloni e rivestimento di verde, onde 
arrestare la corrosione lungo la sponda golenale sinistra del fiume 
Po, nel tratto compreso fra l'estremo inferiore della esistente difesa 
al froldo detto Croce e la Casa Finardi, Importo L. 164,407, salvo 
il ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cauzione provvisoria 
L. 10,000. 


II — Porniture diverse. 
Aste. 


Direzione Generale del R. Arsenale del 3° Dipartimento Ma- 
rittimno — Venezia (8 agosto, ore 10). — Provvista di madreviti 
e miaschi, da consegiatsi nei I. Arsenali di Spezia, Napoli, Ve. 
nezia e ‘l'aranto. Importo L. 40,000. Cauzione L. 4000. Fatali 29 


agosto. 
Direzione Generale del R. Arsenale del 1° Dipartimento Mu- 
rittimo — Spezia (12 agosto, cre 11, nuovo incanto). — Provvista 


di stagno in pani (marca Banka), al prezzo di L. 3 al kg., da con- 
seguarsi nei R. Arsenali di Spezia, Napoli e Venezia. Imp. L. 79,890. 
Cauz. provv. L. 7990. Fatali 29 agosto, ore 12. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Luglio 22 Luglio 29 


Acioui Ferrovie Biella . . .. .... L. 526 526 
” » Mediterranee . » 0572 563 
» Meridiunali ; » 742 132 
» » Pinerolo (I° emiss.) . . +. » 385 399 
» » » (2° 0 ). . . . » 366 376 
» » SecondarieSarde . . » 274 274 
» » Sicule. A: » 690 690 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . .. . » 537 549 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» . Sicule 4. B. C. D. » 315 313.25 
» » Cuneo 3 040 . . . . » 378 375 
» » Gottardo 8 112 °/, . . » 96.50 96.50 
n ” Mediterranee 4 0/0 . » 512 5II1 
» » Meridionali. . . . . » 330.50 33050 
» » Meridionali Austriache. » 381 379 
» » Palerino-Marsala-Trapaui » 5326 325 
» » » 2*emiss. » 307 307 
. » Sarde, serie A. » 328 325 
» » » serie B. » 328 328 
” » » 1879 » 328 328 
» » Savona »- è. + » 360 360 
» » Secondarie Sarde. . . as 484. 482 
» » Sicule 40j0 oro. s 515 515 
» » Tirreno Da » 498 498 
» . Vittorio Emanuele » 350.50 360 
CONVOCAZIONI. 


12 agosto. — Società Anonima Tramvie Ferraresi a vapore. 
— Assemblea geuerale straordinaria degli azionisti per le ore 15 
in Milano, via Andegari, 14. 


n 


G. PASTORI, Derettore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1899-1900. — Dall’11 al 20 Luglio 1999. — 2° Decade. 


“| = RETE PRINCIPALE (*) | RETE SECONDARIA 0 
Esercizio Esercizio i Esercizio . Esercizio i ; — 
Ferito ti corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 
i ANI AA Lc 
Chilometri in esercizio . | 472900 4730 — | 1026 1022 + 4 
Media. . . ... 4729 4730 — L 1026 1015 + 11 
Viaggiatori. . . . . 1,440,772.47 1,458,725.89 |— 17,953.42 72,786.49 71,299.17 |+ 1,487.32 
Bagagli e cani. . . . 70,501.16 68,293.63 | + 2,207.53 2,770.20 1,989.00 |+ 781.20 
Merci a G.V. e P.V. acc. 358,439.66 345,726.22 | + 12,713.44 11,847.61 10,913.17 [+ 934.44 
Merci a P.V. .,. . 1,677,349.24 1,600,7651.10 | + 76,598.14 71,999.05 67,740.77 |+ 3,858.31 
TOTALE . 3,547,062.53 3,473,496.84 1+ 73,565.69 159,003.38 151,942.11 [+ 7,061.27 
| Ercdotti dal 1° al 20 Luglio 1899. 
Viaggiatori . i. 2,849,523 04 2,865,533.78 | — 16,010.74 122,067.97 140,060.71 | 17,992.74 
Bagagli e cani. . , 136 010.68 132,571.60 |+ 3,439 08 3,952 44 3,861.05 | 308.61 
Merci a G.V. eP. V. acc. 735,138.14 699,821.86 |+ 35,916.23 23,527.22 22,090.52 |+ 1,436.70 
Merci a P.V. . . . 3,447,775.43 3,197,556.37 |4- = 250,219.06 140,390.11 135,314.56 |+ 5,075.55 
TOTALE A 7, 163 ,447. 29 20 6, 895,483. 6l L 272, 963. -68 | 289, 537. 74 301,326.84 |/— 11,789.10 
| Prodotto per chilometro. 
della decade i 750.07 734.35 [+ 15.72 154 97 148.67 |-{- 6.30 
riassuntivo . i d 515. 85, 1,457.82 |+ 58.03 282. 20 — 296.87 14.67 
(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune Toila” Rote sto Adriatica, è calcolata per la sola meta. 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 19' Decade — dal 1° al 10 Luglio 1899 
RETE PRINCIPALE 
uni | vaso | ns | pitt, | vESSE, | Stretta, | rome | steli. 
VeLociITÀ VELOCITA INDIRETTI usereitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 1,020,010.68 53,931.30 416,694.08 1,295,836.26 16,447.04 2,802,920.26 4,307.00 
1898 961,706 37 | —51,580.03 435,130.77 1,273,119.62 | 18,304.07 | 2,739,840.86 4,307.00 
Differenze nel 1899 JE 58,9804.31 | + 2,351.27 | — 18,436.69 | + 22.716.64 | — 1,856.13 | + 63,079.40 i e 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1899 19,094,956.72 1,035,719.69 6,645,746.08 26,319,467.24 249,261.10 53,345,150.81 4,307.00 
1898 18,623,436,21 994,245.31 6,032,314.96 24,461,614.10 i 249,962.81 | =—50,360,972.79 | —4,307.00 
Differenze no) 1899 -; 471,520.51 | + 41,474.88 | + 613,431.70- + _1,857,853.14 | Li 101.71 | + 2,984,178.02 | » 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 73,248.35 2,258.84 31,412.25 111,457.68 1,878.46 220,255.58 1,521.07 
1898 70,545.14 2,764.13 25,328.56 115,179.88 | — 908.96 | 214,796.67- 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 2,703.21 | — 505.29 | + 6,083.69 | — — 3,722.20| + 969.50 | + 5,528.91 | + 56.98 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1899 1,291,252.37 31,018.00 470,733.16 2,348,752.19 26,568.92 4,169,324.64 1,521.07 
1898 | 1.201,281.02 | 28,690.66 410,086.41 2,101,090.90 —_ 24,955.90 | =—3,766,104.89 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 89,971.95 | + 2,327.94 | + (60,648.75 | + = 247,601.29 | + 1,613.02] + 402,219.75 | + 56.88 


PRODOTTI PER CIHNLOMETEI:O DELUE RETI IKIUNINE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 


Differenza nel 1899 


9,378.02 | + 49034 — 


esercizio procedente dell'anno precedente 


511.91 


esercizio corrente 


518.73 


Differenza nel 1899 dell'anno corrente 


* 6.82 ________9,868.96 
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27 COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDRA — York RoadjKing's Cross N. —l LONDRA 


Freno Arsago ad azione rapida 


— Applicazioni del Freno Westinghouse dal 1896 al 1898. 


Al 81 dicembre 1896 | Al 81 dicembre 1898 NL Aumento nel triennio 


Freni automatici (A = | rame fe ALE ZI a 

. || Macchine Veicoli | Macchine 18 Veicoli Macchine Veicoli 
i || RA Sane prosa e _ 

il 
Imphoiberta i uc aos 3609 32189 3770 34179 161 1990 
Francia. . . ... .| 3559 28970 3836 32681 | 277 3703 
Bela: i. cu nale 4 835 6172 943 6446 108 274 
Germania . . . . . .| 5233 31343 6542 38863 1309 71520 
Austria-Ungheria. . . . 482 5388 641 6046 159 658 
Russia . A 1084 54197 1525 8106 441 2909 
Italia dal Sagl | 387 . 2447 491 3281 104 1894 
uranda.s. 7 #» ci 584 3168 606 3491 99 263 
Spagna . n was 21 169 21 202 — 33 
Svezia Norvegia . 45 439 49 032 4 93 
Indie 56 110 56 110 _ -- 
Australia | 4374 A74M6 1520 20081 149 2665 
Stati Uniti . A ReRA 28610. 517382 34300 798000 0690 280618 
Svizzera. . . .... 628 4908 727 5716 99 808 
Rumenia . . . ... 109 543 135 674 26 131 
Persia . . .... . 4 . 36 4 30 — — 
Africa . . . i 11 13 11 13 — — 
Repubblica Argemino ji 173 741 173 111 — — 
Bulgaria . . . ... — 11 — 19 — 2 

Totale . . . 46801 656686 55350 959187 8549 302501 z 


MM ii totale nell’ultimo triennio suc quindi di apparecchi 311050. 


° AGENZIA PER L'ITALIA" "orino — VIA ASSIETTA, 41 — Torino. Ko 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANE0 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
a CA OSSERVAZIONI. 
î OXDRA 
l Dai NICRIRTE sara “n n (9) Pa 96 @1 BIGLIETTI SRMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) ne 
alle e n "471 3 ca ed ea l I E A MASO Ri Li validi per 17 giorni, eccetto 
ila SE a a a a a n it a a lu quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 gi 
Stazionisotto indicate: classe | classe | classe | classe | classe | classe validità classe | classe validità che permettono ni viaggiatori di fermarsi i iniio a: 
(Diritto di porto compreno) da os Li —| zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Fia Moncenisio italiane a loro scelta. 
Porino via Calais. ... }168 85/116 55! 90 759) 61 RR — |187 85/45 giorni |147 60|106 10|80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . {160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano a Calais... . |180 90|129 15/104 85| 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . 175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia via Calais. . .. —_ — [141 75| 97 80| — — —_ 216 35|154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BraLtreTi D'ANDATA K Ritorno. 
Genova via Calais. ... [187 —|181 —|111 40) 76 05| — —_ —_ 167 10/119 15/30 giorni 
via Boulogne . . {180 90|126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
(a Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno via Calais... . |209 90|147 05/184 80) 92 I0| — — —_ — — i (*) I viaggiatori partiti da Brinilisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . [208 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze via Calais... . 1217 30/152 25/141 70] 97 30| — — — — — — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raygiungoranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais... . (249 —'174 40/178 40/119 451 — — — — — — Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . (279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/853 95/6 mesi (**) | — —_ — nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
P via Boulogne .. {278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Poggia. 
Firenze vin Calais. ... |224 60/157 90/149 —|102 35) — _ _ — — _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi ds 
via Boulogne . . [218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... |263 85/184 80/188 25/129 85} — |-— — — —_ — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
via Boulogne .. {257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Briudisi possono recarsi da 
Napoli via Calais... . |294 80/206 50/220 60/152 451 — — — — —_ _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
po via Boulogne .. |288 70:202 — via 0 dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (viaCalais [925 85 228 20/250 25/173 25/548 25|399 30/6 meri(°) _ —_ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napolifvia Boul. {819 75/228 70 torno l’arigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais /902 65/211 95/227 05/157 —|[525 45/886 80/6 mesi — —_ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
e è mm posa I° sa an eu TTT I, 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
| | Trenodilusso | Treno di lusso Treno di lusso 
2n o ga | CALAIS-ROMA | PENINSULAR-EXPRRSS 1962 Irega|  RUNA-CALAIS 
STAZIONI la e 2° CLASSE CLASS settimanale settimanale BTAZIONI CLA8S.|1* ® 2: CLASSE CLASS settimanale 
“| il lunedì part. |il venerdì part. i "| il sabato part. 
n gel da LONDRA — da LONDRA da ROMA 
. pee 
) (1) 
Gaddi Ch.-Cross Par.| 9 —a./10 — a.lli1 — a. e P. d—- a. 9—p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —| 9—a. e |1—-a.|9—p. 9 — a. d9—-p. centrale (2) . . Par.| 8202. _ _ 255 p. 
Douvres....... —|1055a. 2|1—p.l1—p. 10 55 a. 11—p. Roma ........ —| 230p. — —_ 11 10 p.| Dal 20 novembro 
era di Greeowich) .( Arr.{12 15 p. E $ | 220p.[1220a 12 15 p. 12 20 a. Firenze. ......, —| 910p. = — 6101. 
Calais-M. (Bret) Déjown. = Brindisi. ... —|610a.| — _ 585 p. partenza 
(ora francese) .{ Par.| 1 — p. su | 8—-p.| 1192. 12 49 p. 1—an. Ancona ..., —|822p. = — 5358. da ROMA 
Boulo ne-Gare Arr. 1 39 PD. 2 18 Pp. ta 1 59 a, _— = Bologna ® è è 0g è e 1 35 n. n si 10 30 a. ° 
(Bufet) ° i Alessandria. .... —| 638a.| 837a./10398a.| 905p. 
ser: 141p.| 229p.| — 2-2. Rs «- Torino. ...... Arr.| 8802./10 15 a.|12 20p.|10 40 p. 
rr.| 8.14p.| 359p.| 512 p.| 38332. 254 p. — a. uan = ii spessi 
Atene (Buffet) | Par.| 8.19 P. 4 04 P. 5 17 P. 838a. 2 59 p. 805an. ne eva a PAÉ; 8201 955 ii » a. pa 
Arr.| 5— p.| 540p.| 7— p.| 588n. 435p n SPole Gear 7 i Aa Ode Lo P. 11 25 p. 
Pranzo ee Roma. ......,—| 240p.| 850p.j 955p.| 8—a. 830n. 
Parie-Nord(Bugeb) de Livorno. ... —{ 935p.j — P 4 — r 140 p a 
Par.| = Vagon |744p. | 6482. 450p. E Firenze... . —|820p.| — - ‘11402. a 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 78312. — ERE n sn DO — % 32 p.j 252a.| 48302. iù 20 p. 245p. 
pre aa = ron 2 - »- +. —| 7116p.j — 332 a.]12 28p. ca 
(B) 1° e 2a classe | 1a 2: cl.|12 28 cl. © CRE 
Paris-Lyon (Bwffet)Par. 855 p. 9 05p.| 215p. E o) dla e 0000. —| 2440.) 640n.| 835n.| 658p. 622p. 
Dijon ...... . Arr. 147a. 215a.| 705p. 945p. 9202. Forino, . . . +. . Arr.| T45a.(1015a.|1220p.|1040p. ___955p, 
| Genèveo.... — —_ 846n| — — "e Milano ...... Par] — 10 55 a. 815p.]  — 
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roven 
8.55 m.non prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lite-salon e di 1: classe ed una vettura di 21 classe vanno direttamente da Calais a Milano col 

Calais alle 8 p. e da Pacigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-saloa e di prima claese ed una vettura di seconda 


treno che 
clanse vanno dirottamento da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Sorità Nazionale dello OFFICINE 


(Anonima con sede în Saviglano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | 
Via Venti Settembre, N. 40 


SAVIGLIANO 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE BD ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hilairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


Per lì FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sue S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Arcivescovado, D. 1 B. 


SI cerca acquistare un 


COMPRESSORE 


d’aria, muovo od usato, in 
buona condizione, della forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
da 6 ad 8 atmosfere. 
Dirigere subito le offerte 
alla Direzione del Monitore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


Ditta Macchi Izar 6 È, 


di FF.lii MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per i di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. ,especialità 
in bolloni tipo Arde ennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO — Via Finanze, 


13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'ltalia e dell’Estero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Hrnesto Reinach - Milano 
» OLIO PER MACCHINE 


3) Qualità speciale 


PER LOCOMOBILI - 
UNTO PER CARRI 


PER VAGONCINI 


FRANCESICO CASANOVA 
Libraio di S.M. il Re d'Italia 
TORINO - Piassa Carignano - TORINO 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Yoie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. DO. 


MODELES démontables en carton 
Notes Fgioicha et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 


La iivaame, in4° obl., avec 4] fig., L. 3.50 
La Locometlve, » » 24» » 8.50 
La Machine à vapeur,» 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 


i TRAI TE i 
dela construction, de la condite et de l'entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 
Dod: Construction, i in-16°, relié toile, L. 4.50 
T. II Vo:tures à vapeur » » » 2.29 

. III. Voitures automobiles à Doo 

in-16°, relié toile . 1,..2 


D. FARMAN 
A. B. C. DU CONDUCTEUA D’ AUTONOBILES | 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, ;L 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE. BLET;RICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1° ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 


Torino, 13999 — Tip. Lit. CAMILLA & ‘Berrocero di Natare BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXXII. 


Sabato, 5 Agosto 1899 


Num. 31. 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
JLLavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA. ..000000 0 Ii 20 11 6 
Prr L’Esrero ......... » 28 15 8 
Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ......00000 0% Cent. 80» 


Le lettere e pieght non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori st dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


e 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — L'applicazione della trazione elettrica alle ferrovie di traffico limitato. — Regolamento per la pre- 
venzione degl'infortuni nelle miniere e nelle cave. — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — 
Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — 


Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


L'APPLICAZIONE DELLA TRAZIONE BLETTRICA 
ALLE FERROVIE DI TRAFFICO LIMITATO 


La Commissione, nominata dal Ministro dei Lavori 
Pubblici, per studiare l’applicazione della trazione elet- 
trica alle ferrovie di traffico limitato ha, in questi giorni, 
pubblicata la sua Relazione. Dal voluminoso ed elaborato 
lavoro stralciamo quelle parti che ci sembrano maggior- 
.mente interessanti per i lettori, tralasciando quelle di 
indole troppo tecnica non consona all’indole del nostro 
giornale. Come è noto, la Commissione si componeva 
degli ingegneri Niccolò Nicoli ed Egisto Grismayer, de- 
legati del R. Ispettorato Generale; degli ingegneri Giu- 
seppe Bertoldo, Riccardo Bianchi, Vittorio Tremontani, 
della Mediterranea, e degli ingegneri Rinaldo Rinaldi, 
Enrico Cairo dell’Adrsatica. Ad alcune adunanze inter- 
vennero pure l'ingegnere Vincenzo Capello, R. Ispettore 
dell’Amministrazione Centrale, e l'ingegnere Filippo San- 
toro, del Servizio Materiale della Mediterranea. 


Applicazione alle ferrovie di traffico limitato. — Esiste in Italia 
una grande classe di ferrovie situate in località favorite 
dalla natura di abbondanti forze idrauliche, ed alle quali 
potrebbe essere fin d’ora applicata la trazione elettrica, 
20 con tutta probabilità di ottenere un aumento di traf- 
ico. 

Mentre andavasi compiendo e dopo compiuta l’unità po- 
litica, si è posto mano a stendere sulla penisola una Rete 
più o meno fitta di ferrovie, non badando ai sacrifizi in- 
genti che all’uopo imponevano le accidentalità del suolo e 
la instabilità dei terreni. Molte di queste ferrovie, special- 
mente le più recenti, malgrado il costo elevato, hanno se- 
condaria importanza. Non sono d’ordinario percorse che da 
tre o anche da due sole coppie di treni al giorno, colle 
quali si fa anche il trasporto delle merci. 

Una .così limitata frequenza dei convogli non può adat- 
tarsi a tutte le esigenze, neppure nelle stazioni in cui gli 


arrivi e le partenze cadono nelle ore più comode, e quindi - 


sfugge alla ferrovia gran parte del movimento locale. Mentre 
lo sviluppo delle nostre Reti continentali secondarie rag- 
giunge i 2570 chilometri, il loro prodotto sale appena a 
13,900,000 lire, ossia L. 5400 per chilometro, ed è supe- 
rato dal corrispettivo che il Governo paga alle Società per 
le loro spese di esercizio. 

Dalle ricerche statistiche eseguite nel 1897 dal commen- 
datore A. Rossi, R. Ispettore superiore delle Strade Fer- 
rate, per incarico di S. E. il Ministro, si rileva che nella 
sola Rete Mediterranea si hanno 3299 chilometri di ferrovie 
sui quali il coefficiente di esercizio (1) ha valori molto ele- 
vati, variabili da 0.787 a 2.072. 


Non vuolsi da ciò inferire che i sacrifizi sostenuti dallo 
Stato per le costruzioni ferroviarie, quelli che tuttora so- 
stiene per i debiti che ha contratto a lunga scadenza, e 
gli oneri che gli derivano dall’esercizio, siano infruttuosi. 
A parte i vantaggi politici e militari, le ferrovie secondarie 
concorrono nell’alimentare le ferrovie principali e favori- 
scono l'industria e gli affari, onde i loro effetti economici 
non possono ponderarsi col solo criterio del prodotto lordo 
registrato nelle statistiche. Ma non può negarsi che qualora 
sì potesse giungere a diminuirne il coefficiente di esercizio 
con economie sulle spese e con aumento dei prodotti, avreb- 
bero maggior fondamento i reclami per un servizio migliore, 
e le finanze dello Stato avrebbero motivo di rallegrarsene. 
Ora è appunto su queste ferrovie che la trazione elet- 
trica bic essere adattata in guisa da accrescerne con ogni 
probabilità il prodotto senza aumentarne le spese di eser- 
cizio, offrendo al pubblico un servizio più rispondente ai 
suoi desideri. Alle poche coppie di treni composti di una 
locomotiva con tender (circa 60 tonnellate), di un bagagliaio, 
di carri merci e di più vetture delle varie classi, che in 
parte viaggiano 0 vuote o quasi, si sostituiscano per le 
ferrovie secondarie delle semplici carrozze automotrici, atte 
a rimorchiare una o due al più carrozze ordinarie, e si 
restringano le classi a quelle più produttive per economia 
di spazio e di peso del convoglio, clie risulterà così limitato 
dalle 35 alle 60 tonnellate. i 
Per bene sfruttare gl’impianti elettrici centrali, che per 
mettere in moto convogli così ridotti. non richiederanno 


(1) Rapporto fra le spese ed i prodotti, 
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eccessivo dispendio, teniamoli continuamente in azione, 
ossia moltiplichiamo, per quanto lo consenta un orario bene 
studiato, la frequenza delle corse. Destiniamo gl’ intervalli 
di minor traffico al trasporto delle merci, sia con carri 
rimorchiati da carrozze automotrici, sia con treni speciali 
mossi da carri automotori, o anche, se vuolsi ammettere 
un servizio misto, da locomotive ordinarie a vapore. Al 
beneficio delle corse frequenti la trazione elettrica accop- 
pierà gli altri pregi della maggior rapidità nelle comuni- 
cazioni, della prontezza di arresto e di messa in moto, della 
soppressione del fumo, della migliore illuminazione delle 
vetture e delle stazioni, che sono bensì pregi secondari, 
ma che daranno certamente maggiori attrattive ai viaggi 
sulle strade ferrate. Ne deriverà immancabilmente un no- 
tevole incremeuto negl’introiti (1). 

Per quanto l'impianto della trazione elettrica lungo queste 
ferrovie secondarie possa costare oltre un centinaio di mi- 
lioni, è lecito presumere che il relativo interesse ed am- 
mortamento saranno largamente coperti dall'aumento dei 
prodotti, dal risparmio del combustibile ottenuto col pre- 
ferire (per quanto è possibile) gl’impianti idraulici. È con 
maggiore certezza potremo giungere a buoni risultati se 
avremo cura di approfittare delle riforme che il nuovo sistema 
richiede per introdurre nei servizi anche tutte le semplifica- 
zioni già consigliate dall’esperienza della trazione a vapore. 

Che, se pure questo risultato finanziario diretto non fosse 
pienamente raggiunto, non verrebbe meno perciò l'utilità 
delle spese fatte per l’impianto della trazione elettrica sulle 
ferrovie secondarie. Se queste sono costate non poche cen- 
tinaia di milioni, ben apparisce giustificato l'ulteriore get- 
tito di un altro centinaio di milioni per migliorarne l’ef- 
fetto utile e meglio raggiungere il fine pel quale furono 
costruite. Questo riflesso ha grande importanza, tanto che 
in seno alla Commissione fu anche manifestata da alcuno 
l’idea che la convenienza della trazione elettrica per le fer- 
rovie secondarie, quando ne risulti effettivamente lo sperato 
aumento di traffico, meriti di essere giudicata, non coi cri- 
teri della privata industria, ma senza riguardo all’interesse 
ed ammortamento degl’impianti per evidenti motivi d’inte- 
resse generale. E° questa una tesi che Governo e Parla- 
mento avranno certamente campo di esaminare. 


Anche sulle linee principali intorno ai grandi centri si 
incontrano dei tratti sui quali la trazione elettrica può con- 
durre a risultati analoghi a quelli delle ferrovie secondarie 
altivandovi intensi servizi locali, mediante carrozze auto- 
motrici, senza alterazione dei trasporti ordinari, che possono 
conlinuare a sussistere anche con trazione a vapore. Una 
fitta rete di tramvie e ferrovie economiche è sorta intorno 
alle principali città; e sebbene il pubblico ne sia stato 
grandemente avvantaggiato, ciò non è avvenuto senza sot- 
trarre alle ferrovie un certo introito. Ritornare a queste 
ultime ciò che hanno perduto per simile concorrenza sa- 
rebbe provvido; il maggior provento agevolerà anche l’in- 
troduzione dei miglioramenti reclamati pei grandi trasporti. 

Conviene adunque studiare l'applicazione della trazione 
elettrica alle ferrovie secondarie ed ai tronchi che irradiano 
intorno ai grandi centri. Seguirà poi l’applicazione alle linee 
di montagna con lunghe gallerie od in altre condizioni spe- 
Sb e finalmente, se si ravviserà opportuno, anche ad 
altre. 


Nomina delia Commissione. — Il Ministero dei Lavori Pub- 
blici ebbe presenti in massima i concetti suesposti quando 
nel dicembre 1897 determinava di affidare ad una Commis- 
sione d’ingegneri governativi e delle Società per le Strade 
Ferrate del Mediterraneo e Meridionali, l’incarico di stu- 
diare l'applicazione della trazione elettrica alle ferrovie di 
traffico limitato. 

Il programma che il R. ]spettorato Generale, con nota 
13 dicembre 1897, n. 284 P. R. (Divisione 1), comunicò 
alla Commissione quale traccia da seguire negli studi, cir- 
coscrisse sostanzialmente l’incarico affidatole ad esaminare 


(1) Non è escluso che alcuni di questi vantaggi si possano otte- 
nere anche con opportune modificazioni del servizio a vapore. 
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se e quale deî sistemi di trazione elettrica finora conosciuti 
gi potesse applicare alle lince di poco traffico esistenti, allo 
scopo principalmente di renderne meno costoso l'esercizio, 
pur soddisfacendo maggiormente alle esigenze del pubblico 
colla separazione del servizio viaggiatori da quello delle 
merci e col maggior numero possibile di corse giornaliere. 
Nell’esame dei vari sistemi veniva suggerito alla Commis- 
sione di considerare: la lunghezza delle linee a cui il si- 
stema si potrebbe applicare; le spese di adattamento della 
strada; quelle d'impianto dei motori fissi; la possibilità di 
un esercizio misto a trazione elettrica ed a vapore; la si- 
curezza delle persone; l'aumento di traffico, ed il risparmio 
conseguibile nelle spese di esercizio. 

Ove gli studi avessero confermate le previsioni generiche 
circa l'opportunità della trazione elettrica per le ferrovie 
secondarie, doveva la Commissione presentare opportune 
proposte per l’attuazione del sistema prescelto, in via di 
esperimento, su qualche tronco di ferrovia. Nello stesso caso 
doveva la Commissione estendere il suo esame e le sue pro- 
poste alle modificazioni da Appoziare! alle leggi e regolamenti 
In vigore per rendere possibile il nuovo ordinamento dei 
servizi, indicando infine i criteri e le principali norme di 
esercizio del nuovo sistema. 

Ma la privata speculazione intravide la possibilità di nuove 
ed estese ‘applicazioni delle forze idrauliche, e valendosi 
delle agevolezze consentite dalla legge attuale sulla conces- 
sione delle acque pubbliche, si affrettò, appena iniziati i 
lavori della Commissione, a chiedere la concessione delle 
cadute d’acqua più accessibili e più abbondanti. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici si avvide tosto dell’osta- 
colo che queste concessioni avrebbero potuto opporre all’ap- 
plicazione della trazione elettrica, non che della conseguente 
necessità che fossero lasciati a libera ed esclusiva disposi- 
zione dello Stato, sottraendoli temporaneamente alla dispo- 
nibilità dei privati, alcuni tronchi fluviali o bacini di acque 
pubbliche, e scrisse in proposito al Ministero delle Finanze. 
Ma la questione era complessa e non poteva esrere com- 
pletamente risolta senza provvedimenti legislativi. Da ciò 
una serie speciale d’indagini che a poco a poco condusse 
alla nomina di altra Commissione incaricata di studiare il 
futuro regime delle concessioni delle acque pubbliche in 
rapporto ai nuovi bisogni dello Stato e dell'industria na- 
zionale. 


Ci basterà aver qui semplicemente nominata quest'altra 
Commissione, le cui conclusioni, già tradotte in un pro- 
getto di legge, saranno quanto prima sottoposte al Parla- 
mento. 

Un altro ostacolo minacciava di rendere frustranea l’o- 
pera della Commissione fin da quando essa accingevasi cel 
massimo impegno ad occuparsene: la somma ristrettezza, 
per non dire la mancanza, dei fondi ai quali sarebbesi do- 
vuto attingere per gli esperimenti. Imperocchè la prova 
pratica di un sistema qualunque di trazione elettrica non 
può restringersi all'acquisto di una carrozza automotrice, 
all’improvvisare alla meglio una conduttura con materiali 
usati, ed a prendere a nolo per qualche ora (da una of- 
ficina esistente) l'energia elettrica, per osservare se quella 
vettura possa muoversi effettivamente lungo un breve tronco 
di strada ferrata. Non occorre prova alcuna per essere con- 
vinti che un simile risultato può essere ottenuto con uno 
qualunque dei sistemi conosciuti, ed anche con quelli ap- 
pena ideati. Un esperimento serio di trazione elettrica ri- 
chiede l'applicazione del nuovo sistema ad un tronco non 
troppo breve, con personale, regolamenti e norme adatte, 
per un tempo sufficientemente lungo a scoprirne gl’incon- 
venienti, e giudicare sulla durata e sulla regolarità di fun- 
zionamento dei meccanismi ed apparecchi di ogni genere. 
Non si può adunque prescindere dall’esecuzione di regolari 
impianti di costo proporzionato alla lunghezza dei tronchi 
ed alla entità del relativo traffico; e se i fondi governa- 
tivi IeLtialLi pel miglioramento del servizio ferroviario non 
presentano il margine indispensabile per poter tentare i 
primi passi in una innovazione di tanto momento, si sa- 
rebbe costretti a rinunciarvi, a meno che si apra sponta- 
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neamente la borsa altrui e si trovi chi sia disposto ad as- 
sumere ogni spesa a proprio rischio e pericolo. Forluna- 
tamente questo è avvenuto, e sebbene le condizioni di 
esperimento possano riescire allora più complesse e meno 
limpido l’accertamento dei risultati di esso per l’accozzarsi 
dei diversi interessi, la Commissione ha dovuto fin da prin- 
cipio persuadersi che per non uscire dal campo pratico era 
d'uopo uniformare il suo programma a questa condizione 
di cose. Ha preso quindi a svolgerlo, attenendosi al pro- 
posito di dare la preferenza alle proposte che non espo- 
nessero le finanze dello Stato ad alcun rischio, e permet- 
tessero, anche nel caso di esito favorevole, di poter differire, 
entro giusti limiti, il pagamento degli impianti. 


Estensione alle ferrovie dei sistemi di trazione elettrica finora 
applicati. — Postasi all’opera, la Commissione tenne due 
adunanze preliminari in Roma, presso il Ministero dei La- 
vori Puhbliei, nei giorni 17 dicembre 1897 e 4 gennaio 
1898, procedendo anzitutto ad un esame sommario di quanto 
era stato compiuto in Europa ed America in fatto di tramvie 
e di applicazioni della trazione elettrica ad alcuni tronchi 
di strada ferrata (1), degli studi già intrapresi presso ta- 
lune Amministrazioni ferroviarie estere (2) delle discussioni 
fattesi in proposito nei Congressi ferroviari (3) e delle prin- 
cipali pubblicazioni sui risultati ottenuti (4). 

Oltre 900 chilometri di tramvie elettriche risultavano in 
regolare esercizio in Europa al 1° gennaio 1896 e più dì 
600 chilometri in costruzione. Quasi dappertutto l'esercizio 
veniva effettuato con vetture automotrici isolate, o rimor- 
chianti al più una carrozza ordinaria. Sotto questo aspetto 
il servizio presentava qualche analogia con quello più con- 
veniente alle nostre ferrovie di poco traffico ed al servizi 
locali, colla differenza che sulle tramvie le fermate delle 
vetture sono assai frequenti, mentre sulle ferrovie sono re- 
lativamente rare, e quindi sulle medesime si farebbe sen- 
tire meno l'economia di tempo che si ottiene, senza ricor- 
rere a freni speciali, coll’enegica azione del motore elettrico 
nell’arresto e nell’avviamento delle carrozze ; pregio questo 
che ha contribuito grandemente a far trionfare la traziono 
elettrica su quella a cavalli, ed ha permesso, anche nelle 
vie più frequentate, l’uso di velocità relativamente grandi. 

Se si eccettua la tramvia di Lugano, di cui si dirà fra 
breve, la corrente motrice, in tutti gl’impianti attuati, è 
continua, coi motori quasi sempre eccitati in serie, e con- 
formati secondo tipi poco numerosi (Thomson-Houston, 
Walker, Short, ecc.), ma in compenso molto studiati e 
adattati alle esigenze della pratica. Essi funzionano in guisa 
da poter mantenere in moto la vettura a diverse velocità, 
sia per mezzo di resistenze elettriche portate dalle vetture, 
e' che mediante l’apparecchio di manovra (detto comune- 
mente controller) possono variamente venire intercalate nei 
circuiti, specialmeute in quelli induttori; sia quando la 
vettura porta due motori, modificando, secondo i casi, l’ac- 
coppiamento di questi ultimi, che può essere fatto in serie 
o in derivazione. Questo vario funzionamento del motore a 
corrente continua ha luogo senza mai eccedere limiti con- 
venienti pel consumo di energia elettrica, ed è questa una 
qualità pregevolissima per le tramvie urbane, ove la velo- 
cità viene di continuo modificata. Sulle ferrovie la velocità 
dovrebbe essere esclusivamente regolata in base alle varia- 
zioni delle pendenze, e quando queste variazioni non fos- 
sero molto grandi, o fossero limitate a brevi tratti del per- 
corso, il detto pregio dei motori a corrente continua sarebbe 
assai meno sentito. 


(1) Ferrovia del monte Salève, ferrovia sotterranea di Londra, 
Metropolitana-Ovest di Chicago, Galleria di Baltimora, tronchi Nan- 
tasket-Beach, Hartford-New-Britain-Berlin, della New York, New 
Haven and Hartford. 

(2) Bulletin du Congrès des chemins de fer. — Giugno 1895, 
2° fascicolo. 

(8) Atts del Congresso ferroviario di Londra, 1895. Questione VIII: 
trazione elettrica. 

(4) Bulletin du Congrès des chemins de fer. — Fascicoli di gen- 
naio, febbraio, agosto 1898 ed altri. — Gfrarp, La traction élec- 
ir ique. () 


A Lugano si è fatto l'impianto di una tramvia, di cui la 
corrente lanciata sulla vettura è trifase ed anima dei mo- 
tori asincroni Brown. È questa la prima applicazione alla 
trazione meccanica della scoperta oramai popolare del no- 
stro Galileo Ferraris. La corrente motrice non percorre 
allora che l’induttore e vi eccita un campo magnetico ro- 
tante, che trascina nel proprio movimento il circuito del- 
l’indotto. Fra le velocità angolari dell’uno e dell’altro ri- 
mane una differenza, detta sliltamento, crescente colla resi- 
stenza da vincere, ma assai piccola (5 0j0) nei limiti della 
resistenza normale. La percentuale dello slittamento è quella 
stessa che esprime il rendimento elettrico del meccanismo. 

Questi motori sembrano meno adatti di quelli a corrente 
continua pel servizio delle tramvie. Quando la differenza di 
velocità fra il campo magnetico e l’indotto è grande, la 
coppia motrice non risulta maggiore, ma minore di quando 
lo slittamento è piccolo. Si ovvia a questo inconveniente, 
che renderebbe impossibile l’avviamento, coll’introdurre nel 
circuito dell’indotto delle resistenze elettriche, le quali rial- 
zano il valore della coppia motrice, sebbene ciò vada a sca- 
pito dell’effetto utile. La conseguente perdita di energia è 
rilevante, se gli avviamenti sono molto frequenti, o se oc- 
corre sovente di procedere con velocità moderata, perchè 
quella del campo magnetico rimane costante. Sulle ferrovie, 
ove gli avviamenti sono più rari, l’inconveniente sarebbe 
minore, e potrebbe riuscire insensibile quando le pendenze 
fossero variabili entro limiti assai ristretti, e la velocità 
degli indotti potesse mantenersi poco diversa da quella del 
campo magnetico. 

L'azione dei motori a corrente continua può essere fa- 
cilmente invertita, facendoli agire, come si dice @ contro- 
corrente. In tal caso diventano generatori di energia elet- 
trica e si trasformano in freni di azione molto energica, 
perchè, resa negativa la forza controelettrometrica degl’in- 
dotti, la corrente risulta assai poderosa. Da ciò un grande 
vantaggio, ma anche un pericolo di riscaldamento, che con- 
siglia di far uso con grande parsimonia della controcor- 
rente. Si possono altrimenti trasformare i motori a corrente 
continua in freni energici chiudendone i circuiti sopra sè 
stessi, per modo che ciascun motore funzioni come un di- 
namo in corto circuito. Nel freno elettro-magnetico Thomson- 
Houston la corrente così sviluppata è impiegata a produrre 
una energica coppia resistente sugli assi motori, per arre- 
stare prontamente le carrozze senza l’uso dei ceppi, che 
logorano i cerchioni delle ruote. 


I motori asincroni a campo rotante non hanno lo stesso 
pregio; si può invertire la rotazione del campo magnetico, 
ma la coppia ritardatrice non riesce grande senza l’intro- 
duzione di resistenze nel circuito dell’indotto, e l’effetto. 
non è mai tanto energico quanto nei motori a corrente con- 
tinua eccitati a controcorrente. Hanno, per contro una qua- 
lità eccellente per le ferrovie: si trasformano in freni e 
generano energia quando l’indotto gira con velocità un poco 
maggiore di quella del campo magnetico. In tal caso lo 
slittamento è negativo, il funzionamento del motore è in- 
verlito, e ne risulta un’azione, che, senza l’uso di altri 
apparecchi, può bastare per limitare la velocità di un treno 
nelle discese. 

In quanto ai mezzi di produzione e trasmissione della 
energia, i più svariati sistemi si vedevano dalla Commis- 
sione attuati. In alcuni luoghi eransi preferiti gli accumu- 
latori portar dal veicolo e caricati negli intervalli di fer- 
mata. 1 migliori di tali apparecchi per le tramvie sono 
quelli che, potendo caricarsi in appena 20 minuti e sca- 
ricarsi in circa un’ora (a carica e scarica rapida), evitano 
le soverchie perdite di tempo per la carica e procurano la 
necessaria intensità di corrente col minimo peso delle bat- 
terie (circa 4 ampères per chilogramma di piastre); ma 
anche coi migliori è sensibile lo svantaggio della insuffi- 
ciente potenzialità rispetto al peso massimo che se ne può 
collocare sopra una carrozza automotrice (1). 


(1) Comprese le casse ed il liquido pesano da 150 a 200 chilo- 
grammi per cavallo elettrico. 
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Anche il rendimento elettrico dell’accumulatore non ri- 
sulta in pratica molto elevato (0.80 al massimo). Tuttavia 
il suo inconveniente più grave è quello di esigere forti spese 
di manutenzione, non sembrando che le piastre positive 
possano durare più di un anno e le negative più di tre, 
in causa del regime forzato di carica e scarica. Nei mo- 
delli più leggieri, che sono tutti varietà del tipo Faure, la 
pasta si stacca altresì più o meno facilmente dalle piastre, 
con quel danno pel buon funzionamento che ognuno ben 
si può immaginare. 

Per questi motivi le applicazioni dell’accumulatore alla 
trazione elettrica non avevano ancora avuto il miglior suc- 
cesso. Erano preferite soltanto per le tramvie urbane, quando 
ragioni estetiche si opponevano al collocamentodei fili aerei. 
Con tutto ciò la soluzione del problema data dall’accumu- 
latore rimane, teoricamente, una delle migliori. E’ quindi 
grande il desiderio dei perfezionamenti di cui è suscetti- 
bile tale ingegnoso trovato, e già si sperano risultati più 
pratici da alcuni tipi di accumulatori recentissimi, che la 
pratica non ha ancora sufficientemente esperimentati. Tale, 
ad esempio, è l’accumulatore Pescetto, la fabbricazione del 

uale venne assunta dalla Società italiana di elettricità (già 

ruto). 

Sulle strade ferrate le carrozze ad accumulatori sono atte 
a rendere preziosi servizi, perchè suscettibili di essere de- 
stinate, entro un certo raggio dall’officina di caricamento, 
a trasporti temporanei su qualunque linea, senza che oc- 
corra di modificare il servizio ordinario faltovi con altri 
sistemi, siano essi elettrici o a vapore. 

Generalmente è oggidì preferito il sistema di trazione 
elettrica in cui il motore portato dal veicolo toglie la cor- 
rente che gli occorre, mediante contatti ‘scorrevoli, da con- 
duttori continui 0 quasi continui, posti lungo la linea. Uno 
di questi conduttori è costituito Jal binario, reso alto a 
tale funzione con opportuni collegamenti elettrici fra Je ro- 
taie; l’altro, o gli altri, sono isolati dal suolo. Se si ec- 
cettua il solo impianto della tramvia di Northfleet, che è 
in serie, ha, cioè, i motori intercalati in serie in uno stesso 
circuito percorso da una corrente pressochè costante, tutti 
gl'impianti attuali a conduttura sono sn derivazione, cioè 
disposti in modo che ogni motore in funzione stabilisca una 
corrente derivata fra i conduttori. Si hanno così tante cor- 
renti diverse quanti sono i veicoli in attività, e le officine 
generatrici hanno il còmpito di mantenere, entro certi li- 
miti, costante la differenza di potenziale fra i conduttori 
di servizio. La corrente data ai motori è quasi dappertutto 
continua, ma può essere anche alternata, come si vede nel 
già citato esempio di Lugano. Ivi essa è trifase, e quindi 
richiede tre conduttori, uno costituito dal binario, gli altri 
due isolati. (Continua). 
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REGOLAMENTO 
PER LA PREVENZIONE DEGL’'INFORTUNI 


nelle Miniere e nelle Cave 


Art. 1. — Nei lavori delle miniere e delle cave do- 
“vranno osservarsi, oltre le disposizioni preventive degli in- 
fortuni contenute nelle Leggi e Regolamenti vigenti in 
tutto il Regno e quelle in vigore nelle varie Provincie che 
componevano gli antichi Stati italiani, anche le prescrizioni 
dei seguenti articoli. 

Art. 2. — Sarà vietato nelle miniere e nelle cave sot- 
terranee l’ingresso alle persone non addette ai lavori, che 
non siano munite di un permesso speciale della Direzione. 
A tal uopo appositi avvisi saranno affissi specialmente dove 
non vi sono e non vi possono essere guardiani. 

Art. 3. — Le bocche a giorno dei pozzi e delle gallerie 
delle miniere e delle cave sotterranee devono essere mu- 
nite di difese atte ad impedire ogni disgrazia. 

Le bocche a giorno delle gallerie e camini di riflusso 


devono essere tenute chiuse con cancelli disposti ‘in modo - 


da potere, in caso di bisogno, essere aperte dal di dentro 
al di fuori. 

Art. 4. — Nell’interno delle miniere o cave sotterranee 
gli sbocchi delle gallerie nei pozzi di estrazione, od altri 
non destinati al transito, devono essere costantemente cu- 
stoditi od essere sbarrati in modo da impedire al perso- 
nale della miniera di accedere abusivamente a detti pozzi 
e di uscire per ì medesimi. 

Art. 5. — In tutti i pozzi a scale, verticali o inclinati, 
dovranno stabilirsi dei ripiani di riposo alla distanza fra 
l’uno e l’altro di non più di 8 metri. 

Art. 6. — Per discendere nelle miniere o risalire da 
esse al giorno non sì deve passare che per le gallerie o 
per ì pozzi all'uopo destinati, e nel caso di circolazione 
per pozzi non si deve far uso che dei compartimenti ap- 
positi, salvo casi di pericolo od altri di forza maggiore, e 
fatta eccezione per gli operai espressamente incaricati della 
sorveglianza e manutenzione delle gallerie e dei pozzi. 

Recandosi ai cantieri di lavoro, e ritornandone, gli 
operai dovranno, nelle miniere e nelle cave sotterranee, 

ercorrere la via prestabilita ed essere sempre muniti di 
ume acceso. 

Art. 7. — I cantieri, nei quali si sospetti la presenza 
di gas esplosivi, irrespirabili, micidiali od altrimenti no- 
civi, dovranno essere visitati dal sorvegliante colle debite 
cautele prima dell’entrata degli operai. 

Dovrà essere impedito, mediante chiusura, l’accesso ai 
cantieri riconosciuti pericolosi e nei quali il lavoro sia stato 
sospeso, e ciò anche nel caso che la sospensione del lavoro 
sia solo temporanea. 


Art. 8. — È severamente proibito di discendere per i 
pozzi e di transitare per le gallerie nelle quali sia stato 
segnalato qualche guasto, prima che il sorvegliante li abbia 
accuratamente visitati e dichiarati immuni da pericolo. 

Art. 9. — E vietato agli operai d’introdursi per qual- 
siasi motivo, se non in circostanze eccezionali, nelle trombe 
o fornelli che servono al getto dei materiali. 

Art. 10. — Nelle gallerie servite da vagoni che scorrono 
su rotaie di ferro, quando la sezione della galleria non 
sia tale da permettere che un operaio, appoggiandosi ad 
una parete, possa scansarsi, si dovranno scavare, a di- 
stanza non maggiore di 50 metri l’una dall'altra, delle 
nicchie di riparo per proteggere il transito degli operai. 

Art. 11. — È vietato di salire sui vagoncini in moto, 
siano essì isolati o riuniti in treno, ed è pure vietato di 
agganciare ì vagoncini in molo per comporre un treno, 
mentre sì trovano in movimento. 

Art. 12. — Sarà proibito a chiunque di scemdere o 
salire per mezzo di vagoni dei piani inclinati interni od 
esterni, a meno che siano muniti di apparecchi di sicurezza. 

Sarà pure proibito a chiunque di salire o scendere sui 
veicoli delle funicolari aeree. 

Art. 13. — I macchinisti hanno l’obbligo d’ispezionare 
frequentemente tanto i DIE che sollevano le gabbie nei 
pozzi d’estrazione, quanto gli apparecchi di segnalazione, 
e di avvertire prontamente i sorveglianti delle avarie che 
fossero per riconoscere, ancorchè queste non siano perico- 
lose, onde possano eseguirsi in tempo le opportune ripa- 
razioni. 

Art. 14. — I freni che agiscono alla bocca dei pozzi od 
alla testa dei piani inclinati e delle funicolari aeree de- 
vono essere manovrati da operai speciali, ai quali incombe 
l'obbligo della sorveglianza sul buono e regolare andamento 
dei medesimi, sullo stato di conservazione degli organi che 
li compongono e sui relativi canapi metallici. 

Gli operai suddetti devono dare immediatamente avviso 
al sorvegliante di qualsiasi operazione potesse rendersi ne- 
cessaria. 

Art. 15. — Alla sommità dei piani inclinati automotori 
e delle discenderie che servono per l'estrazione del mine- 
rale devono costantemente funzionare apparecchi d’arresto 
o di sbarramento, così disposti da impedire l’accesso dei 
vagoni sul piano inclinato e da potersi rimuovere dall’ope- 
raio addetto alla manovra dei vagoni. ” 


e degli interessi materiali 
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AI basso dei piani inclinati interni o delle discenderie 
suddette deve trovarsi una camera di rifugio dove il ma- 
novratore possa, durante la salita dei vagoni lungo il piano 
inclinato, trovare riparo contro possibili pericoli dovuti a 
rotture dei campi. 

Art. 16. — Gli argani destinati al sollevamento ed al- 
l'abbassamento dei materiali per piani inclinati devono 
essere muniti di potenti congegni d’arresto. 

I vagoncini scorrenti liberi su binari a moderate pen- 
denze dovranno essere uniti da solide agganciature, ed 
ogni treno dovrà avere un numero sufficiente di freni, e 
competente personale per la sua manovra. 

Art. 17. — Nelle cave di marmo delle Alpi Apuane sarà 
obbligo del capo-lizza o dei suoi incaricati di assicurarsi 
del buono stato di conservazione della strada di lizza, dei 
piuoli (piri), delle basi (forti), e dello sufficienza del ma- 
teriale Impiegato nella lizzatura. Gli operai lizzatori, e spe- 
cialmente i così detti mollatori, sono tenuti ad avvertire 
immediatamente il capo-lizza di ogni imperfezione, insuf- 
ficienza o guasto che potessero riscontrare nel materiale 
adoperato nella lizzatura. 

Art. 18 — Nelle stesse cave delle Alpi Apuane gli eser- 
centi di più cave e di vie di lizza che si servono di uno 
stesso viottolo, hanno l’obbligo di costituirsi in consorzio, 
a’ termini della Legge 2 luglio 1896, n. 302, per la ma- 
nutenzione del medesimo. La costituzione del consorzio 
sarà notificata all'Ufficio delle miniere. 

Art. 19. — Ogni operaio è in obbligo di fare nel miglior 
modo possibile le piccole riparazioni alle scale, ai pun- 
telli, ai tavolati, alle armature, ecc., dei pozzi e delle 
gallerie che eventualmente fossero stati rotti durante la 
manovra, il passaggio od il lavoro, avvertendo il sorve- 
gliante qualora occorressero riparazioni di maggiore entità. 

Art. 20. — Non sarà fatto alcun lavoro o manovra per 
i pozzi, per le discenderie molto inclinate o per i camini, 
senza servirsi della corda, dandone preavviso ed accertan- 
dosi che nessuno sia sotto. 


Art. 24. — Gli operai giunti sul posto dovranno, prima 
di accingersi al lavoro, accertarsi della perfetta sicurezza 
del cantiere e delle vie di accesso e desisteranno dal la- 
voro stesso ogniqualvolta s’accorgano di alcunchè di anor- 
male, dandone tosto avviso al sorvegliante. 

Art. 22. — Nei gradini di coltivazione, ed in generale 
in tutti i cantieri per loro natura franosi, la rimozione 
dei materiali smossi dai colpi di mina si dovrà fare, ove 
l'ampiezza del cantiere lo permetta, con l’aiuto di lunghe 
barre-mine, in modo che l’operaio possa far cadere i massi 
senza esserne investito; nel caso poi che il cantiere sia 
riconosciuto eccezionalmente pericoloso, la rimozione del 
materiale dovrà essere fatta dallo stesso sorvegliante o 
capo-turno, o sotto la sua immediata direzione. 

Art. 23. — Le più rigorose misure di prudenza do- 
vranno essere seguite dai minatori o scavatori ogniqual- 
volta la roccia si presenta molto fessurata e specialmente 
in seguito ai colpi di mina, allo scopo dì evitare repen- 
tini ed inaspettati distacchi di roccia che possano colpirli 
e trascinarli nella caduta. 

Art. 24. — Nella ripresa di cantieri sospesi od abban- 
donati, il sorvegliante dovrà in precedenza accertarsi delle 


condizioni di sicurezza in cui i cantieri stessi sì trovano. 


Art. 25. — Non sarà permesso gettare materiali per le 
teste delle tramoggie o per gli orifizi dei pozzi di sgombro, 
quando alla loro estremità inferiorv non sono muniti di 
chiusura a saracinesca, se prima non ne saranno stati av- 
vertiti gli operai che trovansi al piede per ricevere tali 
materiali e caricarli sui vagoncini, e non si sarà da essi 
ricevuto il benestare. : 

Art. 26. — É rigorosamente vietato di valersi di tavole, 
salvi casi d’urgenza, di armature, di ponti, ecc., che even- 
tualmente fossero destinati ad altri usi, e di approfittarsi, 
senza il consenso del sorvegliante, di ciò che trovasi nelle 
gallerie. 

- Art. 27. — Nei lavori a cielo aperto gli operai non 
possono lavorare nelle fronti ripide od a picco, anche se 
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sostenuti da palchetto o altrimenti, senza essere preventi- 
vamente legati con una fune solidamente assicurata alla 
roccia, salvo il caso che ne abbiano avuta espressa auto- 
rizzazione dal sorvegliante. Il materiale di sostegno all'uopo 
necessario sarà fornito dall’esercente. 

Art. 28. — Nelle cave le operazioni riflettenti lo sparo 
delle mine, il susseguente abbattimento dei massi dalla 
fronte di cava, la manovra di grossi massi greggi o riqua- 
drati nei piazzali, lo scavo e il movimento dei detriti per 
sgombro e preparazione delle fronti di attacco, non po- 
tranno eseguirsi senza la presenza sui lavori del capo-cava 
o del sorvegliante. 

Art 29. — I piazzali delle cave devono, per quanto è 
possibile, essere mantenuti sgombri dai detriti e gli operai 
incaricati del gettito dovranno, di volta in volta, assicu- 
rarsi che non vi siano al disotto delle persone esposte al 
pericolo. 

Art. 30. — Nelle cave, le binde (martini), ed in genere 
gli strumenti necessari alla manovra dei massi, devono 
essere frequentemente visitati dal capo-cava o dal sorve- 
gliante per assicurarsi della loro buona manutenzione. 

Facendo uso di binde, se ne dovranno sempre adope- 
rare almeno due alla volta, eccettuato il caso di massi 
inferiori a 2 mc. 

Art. 31. — È proibita la riquadratura dei marmi e di 
altre pietre da costruzione in quei luoghi che non presen- 
tano un piano sufficientemente solido e sicuro. Qualora 
venga eseguita la riquadratura lungo le discariche (rava- 
neti, sgarri), dovrà farsi ab disotto di ogni masso da ri- 
quadrare un piazzaletto (basolo) che ne permetta la ma- 
novra. 

Gli operai riquadratori non dovranno mai collocarsi di 
fronte l’uno all’altro, per non trovarsi esposti reciproca- 
mente alle scaglie staccate dai colpi di subbia o di martello. 

Art. 32. — Qualora avvenga per una causa qualunque 
che in un cantiere di una miniera o cava sotterranea l’aria 
diventi deficiente, ciò che è nettamente indicato dalla 
fiamma del lume tendente a spegnersi, gli operai dovranno 
abbandonare il lavoro, dandone immediato avviso al sor- 
vegliante. 


Art. 33. — È severamente proibito di rimuovere gli 
sbarramenti eseguiti per dirigere la corrente dell’aria nei 
cantieri dei lavori sotterranei, e di alterare o lasciare 
aperte le porte che servono al medesimo scopo. 

Il sorvegliante dovrà frequentemente visitare tali porte 
e sbarramenti durante il lavoro, per accertarsi che si tro- 
vano in condizioni regolari. i 

Art. 94. — É vietato ai capi ed. ai sorveglianti di am- 
mettere al lavoro chi dia segno d’essere alterato dal vino 
o dai liquori, o risulti essere affetto da qualche malattia, 
come capogiro, epilessia, sordità, ecc. 

Art. 39. — Nelle miniere o cave sotterranee nessun la- 
voro di escavo, armatura, riempimento, ecc., potrà mai 
essere affidato ad un solo operaio, ma ce ne vorranno 
sempre due almeno, i quali dovranno recarsi e rimanere 
insieme sul posto per eseguirlo. 

Art. 36. — È vietato agli operai di rimanere nel sot- 
terraneo fra un turno e l’altro, a meno che ne abbiano 
ordine espresso per l'esecuzione dei lavori urgenti. 

Art. 37. — Nelle miniere e cave sotterranee gli operai , 
avventizi o di prima ammissione non potranno» essere de- 
stinati al lavoro che in compagnia di altri operai già pro: 
velti. 

Art. 38. — Ogni operaio è in obbligo di riferire al suo 
capo od al compagno che viene a sostituirlo, lo stato del 
suo lavoro e le misure da adottarsi per il buono e sicuro 
proseguimento del medesimo. 

Art. 39. — Ai sorveglianti incomhe l’obbligo di curare 
la buona tenuta delle gallerie, delle armature, dei cantieri 
e dei pozzi, e solo al direttore tecnico spettano le norme 
che riguardano l’insieme della lavorazione. 

Art. 40. — Le lesioni di qualunque entità che l’operaio 
riporti sul lavoro devono essere da lui o dai compagni im- 
mediatamente denunciate alla Direzione, perchè questa possa 
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affidarlo alle cure del sanitario della miniera, alle quali 
il ferito dovrà poi completamente uniformarsi. 

Art. 41. — Di tutte le disposizioni preventive degli in- 
fortuni contenute nelle Leggi e nei Regolamenti generali 


e speciali, sarà fatto, a cura della Direzione dei lavori, un | 


estratto che dovrà essere approvato e controfirmato dall’in- 
gegnere delle miniere del rispettivo distretto minerario, e 
rimanere quindi aflisso nei locali frequentati dagli operai, 
ed essere a questi letto e spiegato a cura del personale 
dirigente e sorvegliante. 

Art. 42. — Il presente Regolamento entrerà in vigore 
dopo 6 mesi dalla pubblicazione nella Ga4aetta Ufficiale 
del Regno. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
per MONITORE 


Conferenza per gli orari ferroviari e dei laghi lombardi. 


La conferenza che doveva aver luogo il giorno 4 del 
corrente mese in Venezia, allo scopo di concretare fra i 
rappresentanti delle vario Amministrazioni interessate gli 
orari delle ferrovie che conducono ai laghi della Lom- 
bardia, delle corse dei piroscafi sui laghi stessi e delle 
messaggerie svizzere, è stata rimandata al giorno 9 dello 
stesso mese ; 

>< 
Nuovo materiale di lusso pei treni diretti. 


Il 1° corrente sì radunarono a Firenze i Rappresen- 
‘tanti delle Società ferroviarie e dell'Ispettorato ferroviario 
governativo per studiare l’adozione di nuovo materiale di 
lusso pei principali treni diretti delle linee Roma-Milano, 
Roma-Torino e Milano-Venezia. Si adotteranno treni con 
carrozze intercomunicanti. 

>Z 
La trazione elettrica sui tronchi mediterranei. 


Si annuncia da Berlino che la nota Casa Thomson- 
Houston ha concluso con la Società Mediterranea un ac- 
cordo per assumere la trasformazione a trazione elettrica 
dei tronchi ferroviari Roma-Frascati, Milano-Gallarate, 
Napoli-Castellammare. 

>< 
Tramvia elettrica Feltre-Fonzaso. 


L’ing. Tullio Tommasini di Fonzaso ha presentato al- 
l'esame ed approvazione del R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate il progetto e la domanda di concessione 
per l'impianto e l'esercizio di un tram elettrico da Feltre 
(stazione ferroviaria) a Fonzaso (capoluogo). La spesa 
occorrente per tale lavoro ascenderebbe in cifra tonda a 
L. 450,000, così ripartita: espropriazioni L. 30,000; 
piano stradale in sede propria L. 53,000; manufatti 
+L. 10,000; piano stradale su via carrettiera L. 10,000; 
armamento normale L. 200,000; stazioni L. 30,000; 
materiale mobile L. 110,000; arrotondamento L. 5000. 


>'KRr 
KR. Ispettorato Generale delle Ferrovie. 


Domenica scorsa è partito in breve congedo il signor 
comm. avv. Francesco Tedesco, R. Ispettore Generale del- 
l'esercizio delle Strade Ferrate. Duraute la sua assenza 
ha assunto la firma il R. Ispettore superiore comm. At- 
tilio Vivaldi. 

Da alcuni giorni ha anche lasciato Roma, per recarsi 
in congedo, il signor comm. ing. Vittorio Ottolenghi, 
k. Ispettore generale delle concessioni e delle costruzioni 
delle Strade Ferrate. Prima della scadenza del suo con- 


gedo, egli si recherà a Berna a rappresentare, assiome 
al comm. V. Crosa, Ispettore superiore delle Strade Fer- 
rate, il Governo italiano nella conferenza che si terrà 
colà alla fine del corrente mese od in principio del pros- 
simo settembre per risolvere la nota questione della sta- 
zione internazionale per la ferrovia del Sempione. Du- 
rante l’assenza del comm. Ottolenghi, ha assunto la firma 
il R. Ispettore superiore tecnico, comm. ing. Vincenzo 
Niccolari. 
>K 
Ferrovie dello Stato Bulgaro. 
(Fornitura di locomotive e materiale mobile). 

Si porta a conoscenza degl’interessati che il Ministero 
dei Lavori Pubblici, Vie e Comunicazioni del Principato 
di Bulgaria, mette in aggiudicazione col mezzo del piego 
suggellato, la fornitura e la consegna di: 

1. N. 62 vetture per viaggiatori, per posta e bagagli; 
2. N. 575 carri merci; 

3. N. 12 locomotive per treni merci; 

4. N. 4 locomotive per treni viaggiatori. 

Si può procurarsi all'Ufficio di contabilità del suddetto 
Ministero i Capitolati ed i disegni relativi a queste for- 
niture. 

L’importo della cauzione per essere ammessi all’ag- 
giudicazione è fissato al 5 0j0 dell'ammontare dell’offerta. 

Sono egualmente ammesse le offerte per una parte delle 
forniture. 

L'aggiudicazione avrà luogo il 22 agosto prossimo e 
la sopraggiudicazione il 28 dello stesso mese, presso la 
Commissione Permanente del Dipartimento di Sofia, e 
presso la Prefettura di Sofia. 

>< 
Le tariffe sulle ferrovie sarde. 


Continuano presso il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate gli studi fra i delegati governativi e quelli della 
Società delle Ferrovie Reali Sarde, allo scopo di concre- 
tare le modificazioni necessarie nelle tariffe vigenti sulle 
ferrovie medesime, per uniformarle a quelle in vigore 
sulle tre grandi Reti del Mediterraneo, dell'Adriatico e 
della Sicilia. 

>< 


Pel servizio della Valigia delle Indie. 


Siamo informati che presso la Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo si stanno concretando in 
apposito schema di convenzione gli accordi intervenuti 
fra il Ministero dei Lavori Pubblici, quello delle Poste 
e dei Telegrafi, le Società ferroviarie del Mediterraneo e 
dell'Adriatico, della Compagnia Peninsulare ed Orientale 
di navigazione e la Società dei vagoni-letti, in ordine alle 
nuove condizioni che dovranno regolare il servizio della 
Valigia delle Indie, e dalle quali sì spera un migliora- 
mento sensibile nel traffico del servizio medesimo per 
la via di Brindisi. 

Il nuovo accordo, dovuto al buon volere di tutte le 
Amministrazioni interessate, varrà a richiamare alla 
via di Brindisi i viaggiatori che in gran parte l'hanno 
abbandonata per seguire quella, finora più economica, di 
Marsiglia. 

DR 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 
La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha presen- 
tato all’approvazione del R. Ispettorato Generale dell’e- 


sercizio delle Strade Ferrate: 


e degli interessi materiali 


1. La proposta per la fornitura e posa in opera di 
dieci travate metalliche per i ponticelli e sottovia situati 
ai km. 203.283; 215.846; 220.852; 225.115; 228.185; 
263.564; 269.629; 270.671; 271.518 e 293.224 della 
linea Orfe- Chiusi- Terontola - Firenze. L' importo della 
provvista e posa in opera delle travate stesse è previsto 
in L. 81,000, e la Società ha proposto che alla gara di 
appalto siano invitate a concorrere le Ditte: Società Na- 
zionale Officine di Savigliano, Officina Meccanica già 
Miani e Silvestri di Milano; Larini, Nathan e C. di Mi- 
lano; Giuseppe Lancini di Milano; Luigi Biraghi di Mi- 
lano; Officina di Costruzioni meccaniche di Saronno; An- 
tonio Badoni di Lecco; Fratelli Rigo di Verona; Vianello, 
Moro, Sartori e C. di Venezia; L. Venturini, Officina Mec- 
canica di Treviso; Barnaba Ronfini di Treviso; Fratelli 
Ronfini di Treviso; Luigi Rizzo di Modena; Alfredo Fer- 
rari di Modena; Cugini e Mistrali di Parena; B. Lohler 
di Savona; Bartolomeo Grondona e Fratello di Pontede- 
cimo; Ing. D. Torrani e C. di Sampierdarena; Bernardo 
Bernardini di Livorno; O. I. Pacini di Pistoia; Officine 
e Cantieri Liguri-Anconitani di Ancona; Belisario Giac- 
chetti di Ancona; Luigi dell'Orso e C. di Foligno ; Eredi 
di Pietro Fumaroli di Roma; Vincenzo e Monami di 
Roma; Ing. Silvio Salvoni di Roma; Pietro Maccaferri 
di Bologna; M. Cattori e Comp. di Castellammare di 
Stabia; 

2. La proposta per l'esecuzione dei lavori relativi 
al miglioramento delle condizioni dell’allacciamento della 
tramvia per Salsomaggiore colla stazione di Borgo San 
Donnino, ed all'impianto di nuovi binari merci nella sta- 
zione medesima, per un importo complessivo di L. 14,300. 
La Società ha proposto che questi lavori siano aggiudi- 
. cati per appalto e che alla gara siano invitate le Ditte: 
Leopoldo Perotti e Figlio, di S. Rocco al Porto; Carlo 
Poncari di Piacenza; Giovanni Ambroggi di Fiorenzuola; 
Tersilio Borgognoni di Borgo S. Donnino; Pietro Zerbini 
di Borgo S. Donnino; Pietro Pizzarotti di Castelguelfo; 
Macedonio Sassi di Parma; Vincenzo Bertozzi di Parma; 
Erminio Adorni di Parma; Cav. Priamo Panizzi di Parma; 
Antonio Corradini e Figlio di Reggio Emilia; Tommaso 
Tosi di Modena; 

3. Il progetto per derivare dal fiume Adda, presso 
Brivio, 45 mc. d’acqua, allo scopo di produrre l’energia 
occorrente per l'esercizio a trazione elettrica delle ferrovie 
Lecco- Milano, Lecco-Camerlata e Ponte S. Pietro-Seregno. 
La spesa occorrente per i lavori che dovranno eseguirsi 
per tale derivazione è stata prevista in L. 4,950,000; 


4. Il progetto dei lavori di terra e murati occor- 
renti per il prolungamento del binario d’incrocio, per la 
costruzione di un piano caricatore e per l'impianto di 
una sagoma-limite di carico nella stazione di Monte- 
pagano-Rosburgo, per l'ammontare complessivo di lire 
10,500. La Società stessa ha poi proposto che detti ]a- 
vori siano aggiudicati per appalto, e che alla relativa 
gara siano ammesse le Ditte: Achille Basili di Monte- 
nero di Bisaccia; Domenico Fusco di Chieti; Federico 
Marconi di Pedaso; Alfredo Basili di Castellammare Adria- 
tico; Ermenegildo Ciampoli di S. Vito Chietino; Tom- 
masantonio Nernegua di Ortona a mare; [Giovanni Te- 
naglia di Pescara; Angelo Rondelli e Figlio di Orte; 
Tommaso Cimini di Fossacesia; Pompeo Cionfrini di 
Porto S. Giorgio; Rinaldo Gagliardi di Ancona; Fran- 
cesco di Stefano di Sulmona; Celeste Volponi di Ancona; 
Marco Marcantoni di Porto S. Giorgio per Cupra marit- 
tima; Alessandro Giraldi di Sinigallia; Basilio Silenzi di 
S. Benedetto del Tronto. 


>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo ha 
testè presentato all'approvazione del R. Ispettorato Gene- 
rale delle Strade Ferrate: 

1. La proposta per l'esecuzione delle opere murarie 
e metalliche per la costruzione di due pensiline metal- 
liche per la copertura dei marciapiedi, in corrispondenza 
dei corpi rientranti, del lato arrivi del fabbricato viag- 
giatori della stazione di Itoma-Termini, per l'importo 
approssimativo di L. 46,000. La Società stessa ha pro- 


posto che siffatto lavoro sia aggiudicato per appalto, e. 


che alla gara siano invitate le Ditte seguenti: Pasquale 
Franci di Siena; Eredi di Pietro Fumaroli di Roma; 
Gherardo Pineschi di Roma; Cav. Francesco De Luca di 
Napoli; Luigi dell'Orso e C. di Foligno; Ing. Silvio Sal- 
voni di Roma; Giuseppe Lancini di Milano ; Officine Mec- 
caniche, già Miani e Silvestri di Milano; Società Italiana 
per le Officine di Savigliano; Larini, Nathan e C. di Mi- 
lano; Luigi Rizzi di Modena; B. Sohler di Savona; Ing. 
D. Torrani e C. di Sampierdarena; Ing. Vittore Fornari 
di Napoli; Raffaele Trangialli di Fermo; Pompeo Cion- 
frini di Porto S. Giorgio; Cionfrini e Ciccarelli di Porto 
S. Giorgio; Antonio Badoni di Lecco; 

2. La proposta per l'esecuzione dei lavori di riordino 
del servizio biglietti e bagagli nella stazione centrale di 
Pisa, per l'ammontare di L. 4000. Ha proposto altresì 
che, mediante trattative private, i lavori murari vengano 
affidati ad una delle Ditte: Gaetano Badalassi e Figlio 
di Pisa; Ettore Sigheri di Pisa e Leopoldo Lepori e 
Figlio di Collesalvetti; ed 1 lavori in legname ad una 
delle Ditte: Ranieri Pampana di Pisa, Pietro Tamburini 
di Pisa, Ariberto Dell'Imagine di Livorno e Giuseppe 
Chellini di Pisa. 

>< 


Lavori sulle linee in esercizio 
approvati dal R. Ispettorato Generale. 
Rete MEDITERRANEA: 

Consolidamento del ponticello al km. 225.967.30 della 
linea Empoli-Chiusi, L. 2800. 

Lavori di riparazione dei danni causati da nubifragio 
nella stazione di Roccastrada sulla linea Montfepescali- 
Asciano, L. 1370. 

Ampliamento della stazione di Vercelli, L. 159,100. 


RETE ADRIATICA: 

Rifacimento in acciaio di m. 420 di binario in ferro 
sulla seconda linea della stazione dî Campomarino, Lire 
2200. 

Prolungamento del binario d’incrocio e di quello di 
seconda linea nella stazione di Atri Mutignano, sulla linea 
Bologna-Otranto, L. 14,500. 

‘Impianto della nuova fermata ,dell’Incoronata al chi- 
lometro 536.308 della linea Bologna: Otranto, L. 53,700. 


>Z 
Statistica ferroviaria. 


Con una sollecitudine veramente encomiabile, il R. [spet- 
torato Generale dell’esercizio delle Strade Ferrate, alla 
sola distanza di poco più di due mesi dalla pubblicazione 
della Relazione sull’esercizio delle Strade Ferrate italiane 
per l’anno 1893, ha pubblicato il volume della Relazione 
statistica del 1894. Come abbiamo accennato altra volta 
nel Jfonitore, il signor comm. avv. F. Tedesco, &. Ispet- 
tore generale dell'esercizio delle Strade Ferrate, si è pre- 
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fisso il lodevole scopo di mettere al corrente l'importante 
lavoro delle statistiche ferroviarie, per guisa che la loro 
pubblicazione succeda a breve distanza dall’anno consi- 
derato dalle medesime. E si è in questo concetto che egli 
si è mostrato benissimo disposto di accogliere tutte le 
proposte di semplificazione introdotte nella statistica del 
1894, in confronto di quelle degli anni precedenti. 

Infatti, il volume del 1894 è di dimensioni di gran 
lunga minori di quelli che lo hanno preceduto; e tutto 
ciò senza nuocere all'importanza del lavoro, imperocchè 
per taluni prospetti di cui si è omessa la pubblicazione, 
questa non era proprio necessario avvenisse annualmente, 
bastando invece che siano fatti conoscere al pubblico a 
periodi molto più lunghi. 

Comurque, quel che importa si è di riempire la lacuna 
esistente nell’interessante lavoro; e questo speriamo di 


vedere attuato, se l’energia spiegata in questi ultimi . 


tempi continuerà fino al conseguimento dello scopo che 
sì vuole raggiungere. 
><KI 


Le ferrovie bulgare e l’Esposizione di Parigi del 1900. 


Siamo informati che il R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate ha approvato, con qualche raccomanda- 
zione nel nostro interesse, la proposta della Direzione 
Generale della Rete Adriatica per la concessione di ri- 
duzione di prezzi chiesti dalle Ferrovie Bulgare per la 
effettuazione, nella circostanza dell'Esposizione universale 
di Parigi del 1900, di diversi treni speciali da Costan- 
tinopoli e da Sofia per Parigi, alcuni dei quali dovreb- 
bero transitare per l’Italia (Vedi Monifore della scorsa 
settimana). 

SS 


Per il trasporto a Napoli di vetture elettriche. 


Con recente provvedimento dell'Ispettorato Generale 
dell'esercizio delle Strade Ferrate, è stato concesso alla 
Ditta A. Grondona, Comi e Comp., ed alla Società per 
le Officine Meccaniche (già Miani, Silvestri e Comp.), dl 
spedire ciascuna da Milano a Napoli, circa 100 vetture 
elettriche, o casse di vetture, ai seguenti prezzi ridotti : 
L. 500 per ciascuna cassa o vettura montata sugli assi, 
caricata isolamente su due vagoni da otto tonnellate ; 
L. 450 per ciascuna cassa o vettura caricata su un carro 
da 14 tonnellate; L. 400 per ciascuna cassa o vettura, 
se le spedizioni si effettueranno a gruppi dì due, cari- 
cate su tre vagoni da otto tonnellate, rimanendo il carico 
e lo scarico, in tutti i casi anzidetti, a cura e spese delle 
parti. 

>< 
Per l'inaugurazione del monumento a Vittorio Emanuele 
a Torino. 


Ci informano che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, ufficiata dal Sindaco di Torino 
e dal Ministero dei Lavori Pubblici, ad accordare, d'intesa 
colle Ferrovie dell'Adriatico e della Sicilia, in occasione 
delle feste che avranno luogo a Torino per l’inaugurazione 
del monumento alla memoria del Re Vittorio Emanuele II, 
avrebbe stabilito di accordare le seguenti facilitazioni 
straordinarie di viaggio: 

a) Per gli accorrenti. — Concessione dei prezzi ri- 
dotti dal 85 al 50 per cento, a seconda delle distanze, 
e con validità di giorni 5, 10 e 30 pure a seconda delle 
distanze, in conformità di quanto venne praticato in oc- 
casione dell’ultima Esposizione generale italiana. ; 

b) Per gli invitati, associazioni, corpi musicali, ve- 
ferani e reduci. — Ribasso assoluto del 50 per cento 


sulla tariffa media da qualunque stazione delle tre Reti, 
verso esibizione di una apposita carta di riconoscimento. 
Ci consta che le proposte di cui sopra hanno già ot- 
tenuto la superiore approvazione. 
>ZI 


Gita andata e ritorno da Napoli, Lecce e Firenze 
per Venezia. 


La Direzione delle Strade Ferrate Meridionali è stata 
autorizzata ad effettuare il 12 corrente mese, in via di 
esperimento, una gita di andata e ritorno da Napoli, Lecce 
e Firenze per Venezia, con la riduzione del 70 0/0 per 
le stazioni al sud di Ancona, e del 60 0/0 per le altre. 
Il trasporto relativo verrebbe eseguito con treni ordinari 
fino a Bologna e quindi con treno speciale. 


SE 
Per la durata di validità dei biglietti d'andata e ritorno. 


Le Camere di Commercio di Vicenza, Cremona e Ma- 
cerata hanno fatto pervenire al Ministero dei Lavori Pub- 
blici la loro adesione alla deliberazione del 16 maggio 
p. p., della Camera di Commercio ed Arti di Milano, 
relativa all'aumento della durata di validità dei biglietti 
di andata e ritorno, alla concessione della facoltà di fer- 
mate intermedie, ed alla proroga di validità del biglietto 
mediante supplemento di prezzo, pei viaggiatori muniti 
dei biglietti suindicati. 

>< 
Tariffe ferroviarie staliane. 

La concessione accordata alla Ditta Magni e Comp. di 
Vicenza, per ì suoi trasporti di acido solforico e muria- 
tico in partenza da Vicenza, è rinnovata per un anno, de- 
corrente dal 1° agosto 1899, coll’impegno di un quanti- 
tativo minimo di 1200 tonnellate. 

— La concessione accordata alla Ditta Isidoro Hess, 
per trasporti di giobertite a vagone completo, è rinnovata 
per un altro anno alle stesse condizioni, coll’impegno di 
un quantitativo minimo di 200 tonnellate. 


— Con recente disposizione del Ministero dei Lavori 
Pubblici è stato concesso alla Ditta Polli e Dell’Acqua 
di eseguire i suoì trasporti di laterizi da Chiasso a Mi- 
lano ed a Rogoredo, ai prezzi rispettivamente di L. 2.104 
e L. 2.334 alla tonnellata, diritto fisso ed imposta com- 
presi, carico e scarico a cura e spese delle parti. La con- 
cessione, da effettuarsi in via di rimborso, è valida per 
un anno a decorrere dal 1° luglio 1899. 


— La concessione di cui fruiva la Ditta Cesare Be- 
rardi di Pesaro, per i suoi trasporti di fieno e di paglia, 
è stata prorogata per altri due mesi. 


— È stato concesso alla Ditta Amendola Michele di 
trasportare, a carro completo, una partita di 100 tonnel- 
late di corteccia da concia, da Pietrapaola, Campana e 
Cariati a Palermo, Portici e Napoli, coll’abbuono del 10 
per cento sui prezzi a tariffa ordinaria, fermo il diritto 
fisso e l'imposta. 


— La concessione accordata alla Ditta Ottolenghi per 
i suoi trasporti di tessuti di lana fra Biella e Vercelli, 
venne modificata come segue: abbuono di L. 2.40 alla 
tonnellata per un minimo di 300 e fino a 400 tonnel- 
late annue; abbuono di L. 2.60 se il quantitativo tra- 
sportato supererà le 400 tonnellate; ed è stata rinnovata 
per un altro anno. 

— La concessione accordata alla Ditta Alberto De 
Marchis, limitata ai trasporti a carro completo, di soli 
mattoni refrattari, è stata rinnovata per un altro anno, 
alle stesse condizioni, verso impegno di un quantitativo 


e degli interessi materiali 
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minimo di 1000 tonnellate annue, ed è stata estesa anche 
alle stazioni di Pontedecimo e di Busalla. 


— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blicì e di Agricoltura, Industria e Commercio è stata 
approvata una proposta della Direzione Generale delle 
Ferrovie Meridionali, presentata di accordo con quella 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo, riguardante ag- 
giunte e modificazioni alla nomenclatura delle merci a 
piccola velocità, circa i trasporti di erbaggi essiccati. 


— La concessione accordata alla Ditta G. L. Gastaldi 
pel trasporto di olio d’oliva, è stata estesa anche ai tra- 
sporti effettuati da Bagnolo del Salento per Alessandria, 
ai prezzi di quelli effettuati per Maglie; e sono stati 
ammessi a fruire del prezzo concessionale anche 1 tra- 
sporti di fusti vuoti in destinazione di Bagnolo del Sa- 
lento. 

— L'Ispettorato Generale dell'Esercizio, su proposta 
delle Società esercenti le reti Mediterranea ed Adriatica, 
ha accordato a diverse Ditte di inoltrare cbi treni diretti 
i proprii trasporti di frutta e ortaglie, a vagone completo, 
dalle provincie meridionali per diverse destinazioni del- 
l’Alta Italia e dell’estero, verso il pagamento della so- 
pratassa del 50 0/0. 

— È stato concesso alle Amministrazioni dei giornali 
« La Stampa » e la « Gazzetta del Popolo » di Torino, di 
spedire giornalmente a Modane, come bagaglio, un pacco 
dei proprii giornali, pagando le relative tasse. 

— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltnra, Industria e Commercio, la tariffa 
eccezionale n. 1004, piccola velocità, venne prorogata per 
altri due anni, e cioè fino al 30 giugno 1901. 

— Con altro decreto, pure di data recente, dei prefati 
Ministri dei Lavori Pubblici e di Agricoltura, Industria 
e Commercio, è stata approvata la pubblicazione di un 
primo supplemento alla tariffa speciale, a grande velo- 
cità, del 1° giugno 1898, pel servizio italo-belga, via 
Gottardo, e della ristampa della pagina 61 delle tariffe 
a piccola velocità, del 1° aprile 1891. 


— Con decreto in data 26 luglio p. p., dei Ministri 
dei Lavori Pubblici e di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio, la tariffa speciale comune temporanea, a piccola 
velocità accelerata, pei trasporti dell'uva fresca e dell'uva 
pigiata, venne riattivata pel periodo dal 15 agosto al 15 
dicembre 1899, coll’aggiunta di un’avvertenza che forma 
parte integrante della proposta approvata col decreto me- 
desimo. 

— Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, 
Industria e Commercio ha raccomandato alle Società fer- 
roviarie che le agevolezze consentite per favorire ìi tra- 
sporti di solfato e di acetato di rame destinati all’agri- 
coltura, siano mantenute anche negli anni venturi. Ci 
consta che in quest'anno, da tali agevolezze si è potuto 
cavare poco profitto a causa del ritardo con cui venne 
emanato il provvedimento. 


— Col 30 settembre p. v. verrebbe a scadere la va- 
lidità della estensione della tariffa locale n. 211, piccola 
velocità, per i trasporti di asfalto in roccia ed in pol- 
vere, in partenza da Frosinone, Poficastro e Roccasecca. 
Non essendo nel periodo del fatto esperimento, che sta 
per scadere, intervenuta alcuna circostanza per la quale 
convenga o sia opportuno di fare ora cessare l’esperi- 
mento del quale si tratta, la Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo ha proposto al Ministero 
dei Lavori Pubblici di mantenerlo in vigore per altri 
due anni, e cioè fino al 30 settembre 1901. 


— Siamo informati che, in seguito ad istanza della 
Ditta Gruzi e Mugini, proprietaria di una importante 
vetreria in Torrita, col 1° del corrente mese la tariffa 
locale n. 601, piccola velocità, venne estesa aì trasporti 
delle merci considerate nella tariffa medesima in par- 
tenza da quella stazione. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — È stato inviato al 
Consiglio federale il terzo rapporto trimestrale sullo stato 
dei lavori pel traforo del Sempione. 

La lunghezza totale della galleria di base durante il tri- 
mestre è di 557 metri. La temperatura media dell’aria nel 
fondo dell’attacco della galleria di base è stata di gradi 19-6 
durante la perforazione, di 24-5 gradi durante il prepara- 
mento di essa. 

Durante il trimestre, 99 operai sono rimasti vittime di 
accidenti senza gravità, dal lato nord. Un uomo ferito il 
24 maggio, trasportato a Losanna, attualmente è guarito 
e un altro, vittima dell’esplosione di una mina, è morto 
il 42 giugno. — Oltre a questi due casi gravi si sono con- 
tati 17 altri accidenti leggieri. 

Dal lato sud, 43 accidenti di cui tre gravi. 


Ferrovia Sant'Eafemia-Catanzaro. — Aper- 
tura all'esercizio del tronco Corace-Catanzaro Sala. — Col 
giorno 31 luglio u. s. è stato aperto all’esercizio, come 
abbiamo annunziato nel numero scorso, il tronco Corace- 
Catanzaro Sala, della linea Sant'Eufemia-Catanzaro Marina, 
lungo km. 4.221.419, che ancora mancava al completamento 
della linea stessa. 

Il nuovo tronco ha origine al km. 33.333. 74 della linea 
da Sant'Eufemia, e dopo essere sceso con lieve pendio sopra 
un piccolo rilevato ed in una non alta trincea, raggiunge 
subito l’orizzontale del rilevato d’accesso al ponte-viadotto 
sul fiume Corace, sulla cui opposta riva, dopo breve tratto 
in rilevato e in orizzontale, comincia a salire, tenendosi, 
rispetto alla campagna, ora in rilevato, ora in trincea; e 
valicato da ultimo, con un ponticello in muratura, il tor- 
rente Sansinato, s'immette nella galleria che da questo 
tcrrente prende la sua denominazione. 

In questa galleria la linea ascende sempre con varie 
pendenze per raggiungere, a pochi metri dallo sbocco Ca- 
tanzaro, l’orizzontale di quest’ultima stazione. 

Il raggio minimo delle curve è di m. 300, e trovasi im- 
piegato in due curve di senso contrario con interposto ret- 
tilineo in galleria Sansinato; la pendenza massima del 
tronco è del 24 0/00, e si riscontra tra le progr. 33.680,54 
e 34.901.717. 

Sul tronco si trova la sola galleria del Sansinato, lunga 
m. 2444.79, fra i km. 39 083.11 e 37.527.90. 

D'altre opere d’arte importanti non vi ha che il ponte- 
viadotto in muratura sul Corace di 9 arcate di 12 metri 
ognuna, alla progressiva 33.410.441. 


Ferrovia Massaua-Saati-Asmara. — Infor- 
mano che in uno dei prossimi Consigli di Ministri si pren- 
derà una decisione circa il progetto di ferrovia Massaua- 
Saati-Asmara proposto dal governatore Martini, il quale 
provvederà alla sua attuazione appena tornato dalla licenza 
a Massaua. 

Sulla costruzione di questa ferrovia si hanno i seguenti 
particolari: 

La compilazione del progetto tecnico presentò non brevi 
difficoltà per le accidentalità del terreno e per i forti disli- 
velli, superati dopo faticosi studi, perchè la spesa non su- 
perasse il previsto. 

La linea sarà a scartamento ridotto, ma per i frequenti 
scambi, può sviluppare una notevole potenzialità. 

A costruzione ullimata la spesa sarà maggiore di quella 
previste: ma verrà, dopo breve tempo, largamente compen- 
sata dall'economia che si otterrà dalla soppressione del ser- 
vizio trasporti attualmente in vigore, fatto esclusivamente 
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a dorso di mulo e di cammelli, ciò che importa una spesa 
annua non indifferente, senza calcolare la celerità con cui 
i trasporti verranno eseguiti. 

A prescindere dalla grande utilità che ne risentirà il 
iraflico interno della colonia, esercito fino ad ora da mezzi 
tardivi e primitivi, la nuova linea avrà una grande impor- 
tanza militare, poichè permetterà ad un corpo di spedi- 
zione di raggiungere l’altipiano in poche ore, mentre 
prima, o percorrendo la via carreggiabile (lunga km. 91), 
o quella mulattiera (lunga km. 86), occorrevano in media 
tre o quattro giorni. 

La sorveglianza della linea verrà affidata ad indigeni, 
appartenenti alla milizia mobile; il personale tecnico sarà 
naturalmente italiano. 

Le opere d'arte principali consisteranno in alcuni ponti 
a travate metalliche. 

Il materiale rotabile verrà costruito in Italia, come dal- 
l’Italia verrà spedito il materiale d’armamento della linea. 

Intanto l'Ufficio Tecnico della Colonia ha fatto pubblicare 
il bando d’appalto del primo tronco della ferrovia coloniale. 
Esso è apparso sul Bollettino Ufficiale della Colonia, for- 
mulato in questi termini dall’ingegoere Becherucci: 

« Costruzione di 8 chilometri di strada ferrata a scar- 
tamento ridotto dalle vicinanze della stazione di Saati sino 
al torrente Dig-diga, per l'ammontare approssimativo di 
L. 950,000. Il lavoro dovrà essere compiuto nel periodo 
di trecento giorni. 

« Il pubblico incanto avrà luogo il 28 agosto ». 


Ampliamento della Stazione Succursale di 
Torine. — Dal Ministero dei Lavori Pubblici è giunta al 
Sindaco di Torino la notizia telegrafica che è stato firmato 
ieri il decreto approvante i lavori di ampliamento della 
Stazione Succursale alla barriera di Lanzo. 

L'importante miglioria progettata entrerà così senz’altri 
ostacoli nel suo periodo esecutivo. 


Ferrovia Tortona-Serravalie-Gavi. — Si è 
riunito a Genova il Comitato promotore per la costruzione 
della linea Tortona-Serravalle-Gavi, nominando a Presi- 
dente effettivo il prof. cav. Garlo Sanquirico e a Presidenti 
onorari il deputato Bertarelli ed il senatore Negrolto-Cam- 
biaso. Dopo di che prendeva in esame il progetto redatto 
dall'ing. Sartorio, e approvandolo in massima, se ne deli- 
berava la stampa, incaricandosi la Presidenza per le pratiche 
opportune, affinchè gli studi definitivi del progetto venis- 
sero tosto eseguiti dalla Mediterranea, mentre appunto sta 
facendo ì rilievi per la linea Genova-Gavi, della quale il 
progetto, di cui parliamo, non è che il naturale comple- 
mento. 

Il tronco Tortona-Serravalle.-Gavi sarebbe lungo solo 18 
chilometri e traverserebbe una plaga ricca e fertile. Esso 
presenterebbe il vantaggio di raccorciare di 10 chilom. la 
linea Genova-Milano. 


Ferrovia Marino-Rocca di Papa. — L'’inse- 
gnere Alessandro Ferretti, che già ottenne la concessione 
della costruzione di una funicolare da Rocca di Papa a 
Montecavo, ha ottenuto ora anche quella di nna ferrovia da 
Marino a Rocca di Papa, che si collega colla detta funicolare. 


l'rerrovia Cantellanza-Cairate e Leguano- 
Caviate. — Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate 
ha dato parere favorevole sulle domande di concessione 
Di ferrovie Castellanza-Gairate-Lonate-Ceppino e Legnano- 
aviale. 


Ferrovia elettrica a Potenza. — Il Consiglio 
Comunale di Potenza stabili la costruzione d’una ferrovia 
elettrica sistema Sund, unente Potenza superiore alla in- 
feriore. 


Ferrovie della Sicitia. — Prodotti dal 1° luglio 
1:98 al 39 giugno 1899. — Nella decade dal 21 al 30 giugno 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 358,138, con un aumento 
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di L. 98,947 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1898 al 30 giugno 1899 ammon- 
tano a L.11,208,063, con un aumento di L. 643,612 in con- 
fronto dell’esercizio precedente. . 


Ferrovia Viodena-Pavullo-Lucea. — I Sin- 
daci della Montagna Modenese sì sono riuniti il 341 luglio 
a Montese in Congresso per costituire un Comitato perma- 
nente affinchè si realizzi il progetto di una ferrovia che 
congiunga Modena con la sua alta montagna e questa con 
Lucca. La costruenda ferrovia dovrà seguire la vallata del 
Panaro. Il progetto venne già approvato nella sua massuna 
dal Consiglio Provinciale. Dopo un’analoga discussione si 
votò un ordine del giorno affidando ampio mandato al Co- 
mitato suddetto, che tosto si metterà all'opera. 


Tramvia a vapore Isceo-Rovato-Chiari. — 
Il 28 luglio u. s. ebbe luogo in una sala del Municipio di 
Rovato una numerosa adunanza degli azionisti della tramvia 
a vapore Iseo-Rovato-Chiari, allo scopo di studiare i mezzi 
più opportuni per effettuare il prolungamento dell’attuale 
guidovia da Coccaglio fino all'importante ed indnstre bor. 
zata di Palazzolo, con raccordo allo stabilimento della So- 
cietà Italiana dei cementi e calce, per avere il trasporto 
di grande quantità della sua merce, e dopo bene schiariti 
i concetti di questa nuova impresa, riconosciutane |’ im - 
portanza ed utilità che ne avrà la guidovia e tutti i paesi 
da essa toccati, nonchè quelli del lago d'Iseo e della vi- 
cina Vallecamonica, con unanimità di voti, ed in confor- 
mità ad un ordine del giorno espressamente redatto dal 
signor Berlucchi ed ing. Almici, si ufficiò il Consiglio di 
Amministrazione ed il Direttore dell'esercizio a sollecitare 
tutte le pratiche ora in corso, onde questo progetto abbia 
quanto prima l’esito desiderato, e ad unanimità pure venne 
deliberato d’indire entro il corrente mese l’Assemblea ge- 
nerale degli azionisti della Società per facilitare il buon 
esito di questa cosa. 


Tramvia Pavia-Abbiategrasso. — IIa avuto 
luogo a Pavia, nei giorni scorsi, un’adunanza del Comitato 
per la tramvia Pavia-Abbiategrasso. 

Si decise di abbandonare una proposta di deviazione per 
Marcignago e di mantenere solo quelle modificazioni al 
progetto dell'ing. Rota Rossi che furono suggerite nell’an- 
tecedente adunanza tenutasi a Motta Visconti nel giugno 
scorso. 

Si è pure deciso di avviare pratiche con una Società 
costruttrice belga già conosciuta, per l'eventuale esercizio 
della linea. 


Tramuvia clettrica Catanzaro Marina-Sala- 
Pontegrande. — Il Consiglio Comunale di Catanzaro 
dovrà fra breve pronunziarsi intorno al progetto degli in- 
gegneri Ragna, Feel e Zanetti, per una tramvia elettrica 
Catanzaro Marina-Sala-Pontegrande. I proponenti si assu- 
merebbero di derivare dal fiume Corace un'energia di 2000 
cavalli pel servizio di detta tramvia. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovio Svizzere. — Ferrovia elettrica Sépey-Ges- 
senay. — Fra poco si comincieranno i lavori della linea 
ferroviaria elettrica, testè concessa, da Sépey a Gessenay. 

Questa linea è destinata a collegare l’Oberland bernese 
colla valle del Rodano e la linea del Sempione in un punto 
vicino alla linea progettata del San Bernardo. Essa attra - 
verserà due popolose vallate delle Alpi, di cui una è sparsa 
di stazioni climatiche estive rinomate e fiorenti, e «contri- 
buirà ad aumentare il traffico della ferrovia da Thoune a 
Bulle e al lago di Ginevra. 

La linea partirà da Sépey (m. 980), e seguendo presso 
a poco la strada per la valle d’Ormonts e pel colle del 
Pillon (m. 1530), raggiungerà Gsteig (m. 1230), poi, pas- 
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sando per la valle della Sarine, seguendo prima la riva si- 
nistra, poi la riva destra di questo fiume, riuscirà a Ges- 
senay (m. 1019). 

Nella traversata delle valli d’Ormonts e della Sarine, la 
linea presenterà tutti i caratteri d’una linea di pianura. 
Non avrà che pendenze moderate, ad eccezione del monte 
che si erge immediatamente dopo Sépey. 

Come lavori d’arte importanti, il rapporto tecnico men- 
ziona un tunnel presso Champ-Pélerin e ponti sulla Ra- 
verettaz e sulla Sarine. La lunghezza della linea è di 32 
chilometri. La trazione sarà elettrica con presa di corrente 
per mezzo di filo aereo e ritorno per le rotaie. La forza 
elettrica sarà fornita dalle officine progettate di Farettes à 
Aigle e della Tine. 


— Nuove concessioni. — Recentemente furono fatte le 
seguenti concessioni per costruzioni di ferrovie: 

1. Concessione per una ferrovia a scartamento ridotto 
(in parte a dentiera) da Stalden a Sas-Fee; 

2. Concessione per una ferrovia a dentiera sul monte 
Dent de Vaulion ; 

3. Concessione per una ferrovia secondaria a scarta- 
mento normale da /ns-Erlackh a Landeron ed eventualmente 
a Neuenstadt; 

4. Modificazione della concessione relativa alla ferrovia 
da Pont a Brassus; 

5. Modificazione della concessione relativa alla tramvia 
a scartamento normale da Ariens a Lucerna. 


Ferrovie francesi. — Tramvie dipartimentali. — 
Il Ministero dei Lavori Pubblici ha, in data 3 giugno u. s., 
fatto le seguenti concessioni alle appresso indicate Ditte 
per la costruzione di tramways così detti dipartimentali: 

1. Dipartimento della Manica. — Ad un Consorzio le- 
galmente riconosciuto è stata concessa la costruzione e 
l'esercizio di una tramvia con trazione a motore che col- 
leghi le due città di Avranches e di Saint-James; la tramvia 
dovrà essere ammessa ai trasporti di viaggiatori e merci 
a grande ed a piccola velocità, nonchè al servizio della 
osta. 

i 2. Dipartimento Seine et Oise. — Alla Direzione della 
Compagnia per la tramvia Plessis-Trévise, per una tramvia 
da Villers-sur-Marne a Plessis-Trévise (ove sì trovano splen- 
dide cave di pietre). 

3. Dipartimento del Nord. — Alla Direzione della Società 
Anonima per la tramvia di Cassel, per una tramvia elet- 
trica dalla stazione di Cassel alla città omonima. 

4. Dipartimento della Rhone. — Alla Direzione della 
Compagnia degli Omnibus e Tramways di Lyon, in unione 
alla Compagaia della tramvia d’Ecully, per le seguenti linee 
tramviarie: 

a) Da Lyon-Vaise ad Ecully; 

b) Da Pont d’Ecully a Trois-Renards; 

c) Da Lyon-Vaise a Saint-Cyre-au-Mont-d°0r; 
d) Da Lyon Vaise a Champagne. 

5. Dipartimento delle due Sevres. — Alla Direzione della 
Compagnia francese delle Strade Ferrate economiche, in 
unione alla Compagnia dei Tramways delle due Sèvres, per 
la costruzionu e l'esercizio di una ferrovia locale con eser- 
cizio a motore, che colleghi le linee delle due Compagnie. 
Detta ferrovia sarà ammessa a tutti quanti i trasporti. 


Ferrovie Portoghesi. — Risultati del 1898. — 
Dui risultati dell’esercizio delle R. Ferrovie Portoghesi 
dello Stato per l’anno 1898, si rilevano i seguenti dati: 
gli introiti lordi dell’esercizio, compresavi la garanzia dello 
Stato per la linea Beira-Baixa, ammontarono a milreis 
4,635,078 (nel 1897 si ebbero milreis 4,329,822). Le spese 
d'esercizio salirono a milreis 1,891,235 (contro 1,752,874 
nel 1897). fl servizio delle obbligazioni richiese, dato l’au- 
mentato aggio sull’oro, milreis 2,497,057, restando quindi 
un'eccedenza di milreis 216,424. 


Ferrovio Argentino e Brasiliane. —_ I due 
maggiori Stati dell’America Meridionale cercano di sbaraz- 
zarsi delle loro ferrovie. Il Governo brasiliano vuole dare 


in affitto 645 chilometri di ferrovie, ed a questo scopo ha 
pubblicato un avviso. Il Governo argentino invece è inten- 
zionato di vendere addirittura la ferrovia delle Ande da 
Villa Maria a Mercedes, e lo farà mediante asta pubblica. 
Quest'ultima ferrovia è, del resto, l'unica che sia riuscita 
a dare una eccedenza di utile netto al Governo della Re- 
pubblica. 


Notizie Diverse 


Ribasso di tariffe sulle ferrovie scecon- 
darie. — Le facilitazioni concordate fra il Governo e le 
Società ferroviarie, per meglio attivare l’esercizio delle fer- 
rovie secondarie, sono parecchie, ed alcune di qualche im- 
portanza. 

L’essenziale consiste nella riduzione a due sole classi di 
viaggiatori, ribassando però del 40 0|0 la, tariffa attuale 
nella terza classe, che verrà portata a centesimi 2.3 per 
chilometro, e ribassando la tariffa della seconda classe del 
23 per cento, portando il prezzo chilometrico a cent. 5.4 
per la prima classe delle ferrovie secondarie. 

Riduzioni analoghe si concedono pure per i biglietti di 
andata e ritorno e per le tariffe merci e bestiame, tanto a 
grande che a piccola velocità. 

Con queste riduzioni si ritiene di rendere maggiore il 
traffico delle ferrovie secondarie e di diminuire la passi- 
vità dell’esercizio. 


Un apparecchio fumivoro. — Sotto la Direzione 
dell’ ing. Gola, Capo del Deposito locomotive di Rivarolo, 
è stato sperimentato sulla linea dei Giovi l’Apparecchio fu- 
mivoro, inventato dall’ing. Simonetti, del R. Gircolo Fer- 
roviario di Genova. 

Con esso si raggiungono due scopi assai importanti: la 
completa soppressione dell’ossido di carbonio che si svi- 
luppa dai forni delle locomotive, al quale, come è noto, si 
debbono i gravi disastri avvenuti nelle gallerie ferroviarie 
per l’asfissia del personale, ed una economia di combusti- 
bile che ha raggiunto finora, e in qualche caso superato, 
il 10 per cento. 

L'apparecchio può essere applicato a tutte le locomotive 
e completa il problema già risoluto dall’ing. Saccardo per 
l’aereazione delle gallerie, poichè, in tutti i casì pei quali 
l'impianto del ventilatore sarebbe un provvedimento supe- 
riore al bisogno e non giustificherebbe la spesa ingente, 
l'apparecchio Simonetti riuscirebbe a farne le veci. 


Lince telefoniche interurbane. — Sappiamo 
che al Ministero delle Poste e Telegrafi si sta dando corso alle 
domande di concessioni per le linee telefoniche private in- 
terurbane. L'on. Di San Giuliano ha fatto peraltro cono- 
scere ai richiedenti ch'egli è disposto a dare tali conces- 
sioni alle condizioni stabilite dalla legge del 1892 ed a 
a quelle particolari indicate nell’art. 6 del nuovo disegno 
di legge da lui presentato al Parlamento il 17 giugno 1899. 

Potranno in conseguenza essere presto concesse all’in- 
dustria privata le seguenti linee: 

Pinerolo-Inverso Pinasca; Pinerolo-Luserna S. Giovanni; 
Milano-Gallarate; Milano-Busto Arsizio; Milano-Saronno, 
Milano-Varese; Milano-Pavia; Gallarate-Legnano; Gallarate- 
Busto Arsizio; Busto Arsizio-Legnano; Genova-Savona; Fi- 
renze-Prato, Pistoia; Firenze-Arezzo; Firenze-Siena; Fio 
renze-Pisa, Livorno; Pisa-Lucca, Viareggio; Padova- Venezia; 
Roma-fTerni; Roma-Albano, Frascati, Castelli Romani. 

Alle stesse condizioni che per le suddette linee, saranno 
concedute quelle altre che in seguito verranno chieste al 
Ministero delle Poste e dei Telegrafi, sempre che non fac- 
ciano parte della rete telefonica principale, che dovrà es- 
sese cosiruita ed esercita dallo Stato. 


La trasmissione dell'onerzia a srandi di- 
stanze. — Un eminente ingegnere inglese, il sig. Forbes, 
professore della Società Reale di Londra, ha recentemente 
rivolto alla Società stessa una interessante comunicazione 
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sul problema della trasmissione della energia elettrica a 
grandi distanze, e noi vogliamo darne un breve cenno, visto 
l'interesse generale della questione. 

In un progetto, compilato per conto del Governo inglese, 
il Forbes sostiene che sarebbe possibile utilizzare, per la 
illuminazione del Cairo, la forza idraulica della prima ca- 
teratta del Nilo. Egli stima che la spesa sarebbe minore 
di quella che si dovrebbe sostenere impiegando macchine 
a vapore al Cairo. 

Inoltre l'energia elettrica prodotta dalla cateratta per- 
metterebbe di irrigare una gran parte del Sudan e spe- 
cialmente la provincia di Dongola, poichè l'energia potrà 
essere trasportata fino ad 800 chilometri. 

ll Forbes esamina le obbiezioni che si possono fare a 
tale progetto. Se per un trasporto di 200 chilometri vi è 
una certa perdita nella trasmissione, questa perdita im- 
porta poco, poichè, in molti casi, la forza motrice non costa 
nulla; d'altronde la perdita può essere limitata adottando 
convenienti dimensioni pei cavi di rame. 

Ma, nella maggior parte dei casi, ci sarebbe piuttosto 
interesse a ridurre al minimum la quantità di rame ne- 
cessaria, e finchè le perdite della trasmissione non supe- 
rano il 50 per cento, c’è interesse assoluto a limitare la quan- 
lità di metallo. 


Infine il Forbes dimostra che il capitale necessario a si- 
mili imprese deve essere suddiviso in due gruppi: quello 
per l'acquisto del rame e quello per tutte le altre spese. 
A suo avviso, il capitale impiegato nel rame non corre 
alcun rischio, anche in caso d’insuccesso, poichè il me- 
tallo conserva presso a poco il medesimo valore. Il Forbes 
ha poi presentati prospetti e calcoli indicanti la quantità 
di metallo che bisogna adottare per le diverse densità della 
corrente e per le diverse distanze di trasmissione. 

La comunicazione del Forbes ha destato vivo interesse 
nei circoli scientifici e industriali, poichè la soluzione del 
problema della trasmissione della forza è destinata a pro- 
durre una vera rivoluzione industriale. Già i risultati ot- 
tenuti finora mostrano quali ottimi effetti si possono ri- 
trarre dalla trasmissioue dell’energia. 

Recentemente, nel Temps, Max de Nansoutv indicò i be- 
nefici prodotti dalla utilizzazione di cadute d’acqua di soli 
pochi centimetri. 

A Maquens, presso Carcassonne, c’è una turbina che 
utilizza una caduta d’acqua di dieci centimetri. 

Questo gingillo meccanico, della forza di 9 chilogrammi, 
innalza a 35 metri d'altezza l’acqua potabile necessaria ad 
alimentare due fontane. 

A Tolosa funziona una turbina di 50 cm. di caduta, che 
dà una forza di 15 cavalli. Ad Aix un’altra di 15 cm. di 
caduta innalza l’acqua a 55 m. di altezza. 

Questi esempi dimostrano chiaramente quale utilità si 
può ricavare da cadute anche minime. 


Artificio impiegato in un sondaggio. — Ac- 
cade di frequente nei sondaggi che l’utensile incontrando 
una faglia nella roccia, devii dalla linea retta e che si in- 
contri poi molta difficoltà nel ricondurre il foro nella giusta 
direzione. 

In un recente sondaggio, negli Stati Uniti, si presentò 
tal caso, e dopo parecchi tentativi si dovettero sospendere 
i lavori. Per fortuna l’ingegnere incaricato dell'operazione 
ebbe la felice idea di cuocere la roccia col gas naturale, 
che serviva a scaldare la caldaia della macchina del ver- 
ricello. | 
, Si discese nel foro di sonda una linea di tubi di 3 pol- 
lici contenenti un’altra linea di tubi più piccoli per l’ad- 
duzione del gas mentre l’aria passava per lo spazio anulare. 
Si aveva così un forte becco Bunsen. Dopo aver sottoposto 
la roccia calcarea ad un calore considerevole per la du- 
rata di parecchie ore, si arrestò l’accesso del gas e si fece 
entrare l'acqua nel foro: così la roccia si trovò trasformata 
in calce spenta e completamente disgregata, e il lavoro potè 
continuare senza difficoltà. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Direzione Genio Militare di Torsno (8 agosto, ore 15, unico 
definitivo). — Appalto dei lavori per la costruzione di una condotta 
d’acqua potabile fra la fontana Piana alle falde di Roccia Clari ed 
i baraccamenti militari in Cesana Torinese. Importo L. 11,500. Cau- 
zione provv. L. 1150. Ultimaz. lavori 70 giorni. 

Municipio di Primaluna — Como (9 agosto, ore 10). — Appalto 
della costruzione di un ponte metallico sul torrente Pioverna. Im- 
porto L. 22,909.37. Cauz. provv. L. 1500. Fatali 25 agosto, ore 12° 


R. Prefettura di Piacenza (9 agosto, ore 11, unico defin.). — 
Appalto dei lavori di riparazione e robustamento della prima difesa 
frontale subacquea del Piovetta, alla destra del Po, nel comune di 
Castel S. Giov. Importo L. 10,087.95. Cauz. provv. L. 500 e lire 
650 per spese. Ultimaz. 60 giorni. 


— (12 agosto, ore 11, unico defin.). — Appalto dei lavori di con- 
solidamento della frana Quadrelli nel comune di Travo, lungo la 
Strada nazionale n. 36. Importo L. 9052.94. Cauz. provv. L. 500 
e L. 550 per spese. Ultimaz. lavori 90 giorni. 


— (21 agosto, ore 11, unico detin.). — Appalto dei lavori per la 
costruzione di due briglie in legname a valle della tomba del Libbia 
e sistemazione dell’alveo sul rio lungo il tronco della Strada naz. 
n. 36, dal Confine Pavese a Rivergaro. Importo L. 9000. Cauzione 
provvisoria L. 500 e L. 550 per spese. Ultimaz. lavori 90 giorni. 


— (22 agosto, ore 11, unico defin.). — Appalto dei lavori di con- 
solidamento e sistemazione della falda montana in corrispondenza 
alle ripe Roncaiolo, lungo la Strada nazionale n. 36. Importo lire 
21,763. Cauzione provvisoria L. 1100 e L. 750 per spese. Ultima- 
zione lavori 120 giorni. | 

R. Prefettura di Modena (10 agosto, ore 14, unico defin.). — 
Appalto dei lavori di ripristino e difesa di due tratte dell’argine 
destro Panaro, nella località Seminaria nel territorio e Torretta Dondi 
nel territorio di Ravarino, di m. 235 e 147.50. Importo L. 19,759.73. 
Cauz. provv. L. 500. Ultimaz. lavori 40 giorni. 


Deputazione Provinciale d Piacenza (12 agosto, ore 12, unico 
defin.). — Appalto dei lavori per la costruzione di un ponte a tra- 
vata metallica e spalle in muratura sul torrente Ongina presso Santa 
Agata, nel confine tra le provincie di Parma e Piacenza. Importo 
L. 24,420. Cauz. provv. L. 1300. 


Municipio di Scafati — Salerno (16 agosto, ore 11, secondo in- 
canto). — Appalto dei lavori di basolamento delle vie Corso Nazio- 
nale, Piazza e Fontana. Importo L. 56,528.90. Cauz. provvisoria 
L. 3000 e L. 1300 per spese. Fatali 31 agosto, ore 12. 


R. Prefettura di Catanzaro (17 agosto, ore 11, unico defin.). — 
Appalto dei lavori di riparazione di danni e di consolidamento per 
evitare ulteriori guasti in taluni tratti di strada, dove le acque in- 
vernali producono interruzione di transito lungo il tronco da Ti- 
riolo alla Marina di Catanzaro della nazionale n. 64. Importo lire 
53,405.27. Consegna lavori 10 mesi. Cauz. provv. L. 5000. 


R. Prefettura di Genova (21 agosto, ore 10, unico defin.). — 
Appalto dei lavori di sistemazione e difesa del tratto in frana fra 
i manufatti 40 41 nella località Moglie di Isola, mediante muro sot- 
toscarpa lungo la sponda destra del fiume Trebbia, lungo il primo 
tronco della Strada n. 36 Genova-Piacenza, fra il Confine Ligure e 
la costa del Castel di Lozzo in provincia di Pavia. Importo lire 
12,380. Cauz. provv. L. 800. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Sassari (22 
agosto, ore 10, nuova asta) — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla manutenzione del tronco della strada nazionale n. 83, 
dal ponte sul rio Enas (confine di provincia) alla rada di Porto 
Conte, della lunghezza di m. 74,486, escluse le traverse di Padria, 
Villanova-Monteleone ed Alghero, della complessiva lunghezza di 
m. 2192, e per conservare le opere d'arte che lo corredano, durante 
il sessennio 1899-1905, e più precisamente dal giorno della consegna 
al 30 giugno 1905. Importo ridotto L. 126,196.43, col ribasso del 
9 0{0. Cauz. provv. L. 1:300. 


R. Prefettura di Roma (23 agosto, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori di elevazione di un piano al fabbricato posto fra via De- 


pretis ed il giardino di Panisperna, da destinarsi ai Laboratori di 


e degli interessi materiali 


Farmacologia sperimentale e di Patologia generale. Importo lire 
30,761.11. Cauz. provv. L. 2000. 


Minsstero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Salerno (30 
agosto, ore 10, unico). — Appalto di tutti i lavori necessari per la 
rimozione della residuale Secca Manfredi nel porto di Salerno. Im- 
porto L. 139,700, salvo il ribasso percentuale che potrà essere of- 
ferto. Cauz. provv. L. 7000. 

Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Napoli (31 
agosto, ore 10, unico). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
per la sistemazione dell'alveo dei Camaldoli, dal ponte Soriento sulla 
Strada provinciale Campana al ponte in ferro di Zaccaria sull’in- 
cile del diversivo per Licola. Importo L. 208,000, salvo il ribasso 
percentuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. L. 10,000. . 

Ministero dei Lavors Pubblici e R. Prefettura di Napoli (4 
ottobre, ore 10, 1° asta). — Appalto delle opere e provviste occor- 
renti per la costruzione di un bacino da carenaggio, con antistante 


darsena ed opere accessorie nel porto di Napoli, costruendo le mu- 


rature subacquee perfettamente all’asciutto col sistema dell'aria com- 
pressa. Importo L. 4,070,000, sotto deduzione del ribasso percentuale 
che potrà essere offerto, qualora nell'impianto meccanico per l’esau- 
rimento del bacino siano adottati i motori a vapore, e nella somma 
di lorde L. 3,985,000, sempre sotto deduzione del ribasso percentuale 
di cui sopra, qualora nel detto impianto siano adottati motori elet- 
trici e venga conseguentemente ridotto l’edificio delle macchine, il 
tutto come è specificato dagli art. 8 e 9 del capitolato speciale 15 
RT modificato in data 15 aprile 1898. Cauzione provv. 
i ,000. | 


H'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione Generale del R. Arsenale del terzo Dipartimento 
Marittimo — Venezia (17 agosto, ore 10, nuova asta). — Appalto 
della provvista di oggetti di bronzo e di ottone lavorati. Importo 
L. 50,000. Cauz. provv. L. 5000. 
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Direzione Generale del R. Arsenale del primo Dipartimento 
Marittimo — Spezia (19 agosto, ore 11, nuova asta). — Appalto 
della provvista di oggetti di bronzo e di ottone lavorati da conse- 
gnarsi nel R. Arsenale di Spezia a richiesta secondo i bisogni. Im- 
porto L. 100,000. Cauz. provv. L. 10,000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 


Luglio 29 Agosto 5 
Azioni Ferrovie Biella . . ......L 526 526 
» » Mediterranee . . . » 563 572 
» » Meridionali i chi a » 732 742 
» » Pinerolo (1° emiss.). . . » 395 385 
» » » (2° » ). . . . » 376 866 
. » Secondarie Sarde . » 274 273 
» » Siculo. . . ... » 690 690 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 549 537 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
Di » Sicule 4. B. C. D. . » 813.25 811 
» » Cuneo 8 010 . . . » 375 375 
» » Gottardo 8 1[2°%/, — » 96.50 96.50 
» » Mediterranee 4 00. . » 511 512.50 
» » Meridionali. . . . . » 330.50 328.50 
» » Meridionali Austriache. » 379 381 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 825 326 
» » » 2° emiss. » 307 308 
. » Sarde, serio A. . » 328 328 
» » » serie B. . . » 328 328 
» » » 1879 è +. » 328 32 
» » Savona . . ... . » 360 360 
» » Secondarie Sarde . » 482 482 
» » Sicule 4010 oro. » 515 515 
. » Tirreno . . ... . » 498 498 
» » Vittorio Emanuele . . » 360 360 


—_————_————t__—. > 


G. PASTORI, Direttore-proprietarso responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 20° Decade — dall’11 al 20 Luglio 1899 


RETE PRINCIPALE 


Mepia 
GranoR PiocoLa ProDOTTI pic 
ANNI Viagararori | BacaatI | - VrLocità | VrLOCITÀ INDIRETTI | TOTALE | CA 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 1,118,441.58 60,909.11 411,655.67 1,277,453.50 16,373.68 2,884,838.54 4,307.00 
1898 1,181,884.66 47,928.44 828,619.85 1,212,183.99 17,696.20 2,788,313.17 4,307.00 
Differenze ‘nel 1899 — 63,443.08 | + 12,980.67 | + 83,035.79 | + 605.274.51 {| — 1,322.52 | + 96,525.37 » 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
,213,998.30 1,096,628.80 7,057,401.73 27,596,925.74 265,634.78 56,229,989.35 4,307.00 
is 30/805'320.87 1,042,173.75 6,360,934.24 25,673,798.09 267,059.01 03,149,285.96 4,307.00 
Differenze nel 1899 + 408,077.43 | + 54,455.05 | + 696,467.49 | + 1,923,127.65 | — 1,424.23 | + 3,080,703.39 » 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
970.41 3,697.79 21,956.80 115,353.38 1,500.13 252,278.51 1,521.07 
sasa lgs 2,489.41 13,919.21 93,101.41 2,233.29 204,568.27 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 13,545.40 | + 1,208.38 | + 8,037.59 | + 26,251.97 | — 733.16 | + 48,310.24 | + 56.98 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
7,622.78 34,715.79 492,689.96 2,468,1035.57 28,069.05 4,421,203.15 1,521.07 
da 11304 106.97 81,180.07 424,005.62 2,194,192.81 27,180.19. 3,970,673.16 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 103,516.81 | + 8,535.72 | + 68,684.34 | + 273,913.26 | + 879.86 | + 450,529.99 | + 56.98 


PRODOTTI PErR CHILOMETRO DELLE 


PRODOTTO DELLA DECADE 


esercizio precedente Differenza nel 1899 


—P_—_____—— —€———m—————————————6É& 


esercizio corrente 


—______________—_—_—_rrt 


———___——€——————————————_ 


RETI RIUNITE 
PRODOTTO RIASSUNTIVO 


dell’anno corrente Differenza nel 1899 


e” E — O 


10,406.74 


dell'anno precedente 


PL '.rrrtt.{ "—_  t_‘(0‘‘@@@«-rò**rì 


9,896.56 


+ 510.18 


Cn "cn EL RI IE 
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/ 


36° Decade — Dal 21 al 30 Giugno 1899. 


RETE PRINCIPALE 


GrAXDE È PiocoLa Inrro:ri lia PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI BagaGLI Vaicoisì Vaiocisi ÎU0si ssi TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 102,776.00 6,477.00 13,551:00 152,165.00 2,003.00 276,972.00 613.00 450.00 
1898 84,638.00 | 1,622.00 11,314.00 108,355.00 1,615.00 202,544.00 616.00 329.00 
Differenze nel 1899 | + 18,138.00 | + 4,855.00 | + 2,237.00] + 48,810.00 ] + 388.00 | + ‘74,428.00 » + 121.00 
PRODOTTI DAL 1* LUGLIO 1898 AL 30 GIUGNO 1899. 
1898-99 3,315,858.00 75,779.00 368,814.00 4,921,804.00 58,573.00 8,740,828.00 616.00 14,190.00 
1897-98 3,220,385.00 75,748.00 371,707.00 4,495,483.00 55,620.00 8,218,948.00 | 616.00 13,342.00 
Differenze nel 1899 | + 95,473.00 | + 31.00 | — —2,893.00 | + 426,321.00|4 2,953.00 | + 521,885.00 » + = 848.00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 40,911.00 2,520.00 2,520.00 29,256.00 1,577.00 70,184.00 484.00 145.00 
1898 29,938.00 572.00 2,642.00 | 17,557.00 1,284.00 51,993.00 484.00 107.00 
Differenze nol 1899 | + 10,373.00 | + —1,948.00 122.00 | + = 5,699.00 | + 293.00 | + 18,191.00 >» + 88.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 30 GIUGNO 1899. 
1898-99 1,185.362.00 29,747.00 106,718.00 964,430.00 16,895.00 2,296,152.00 484.00 4,744.00 
1897-98 1,162,833.00 24,148.00. 103,506.00 865,397.00 15,179.00 2,171,068.00 484.00 4,486.00 
Diforenze mel 1899 | + = 22,529.00 1,401.00 | + = 3,212.00| + 99,033.00 | + —1,716.00 | + 125,089.00 » + 258.00 
& TRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 7,526.00 1,977.00 392.00 1,087.00 » 10,982.00 28.00 477.00 
1898 3,504.00 77.00 175.00 893.00 » 4,654.00 23.00 202.00 
Differenzonel 1899 | + 4,022.00 | + 1,900.00 | + 217.00 | + 189.00 » + 6,328.00 + 275.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1898 AL 80 GIUGNO 1899. 
1898-90 117,836.00 5,095.00 10,257.00 37,840.00 55 171,083.00 23.00 7,438.00 
1897-98 117,928.00 4,337.00 9,684.00 42,441.00 55 174,445.00 23.00 7,585.00 
Differenze nel 1899 | — ——92.00|+ 753.001 + 573.00 | — —4,601.00 » — —3,362.00 | » = 147.00 


FRATELLI PASTORI 
INGEGNERI GERETTI E TANFANI Cav. GIOVANNI PASTORI, Successore 


F B te, 60 — LANO 
MILANO — Zoro onaparte mi FABBRICA 


LIME. E i & RASPE 


Acciai e Ferri 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


LIVRET-CHAIX 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les cariosités è voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services francais, 
avec cartes des différente réseaur; prix: 1 fr.50. 
2° vol. Services franco internationaur et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

i ; Livrets Viento pour les chemins de fer 

trangers. Vient de paraître: Livret spécial 

| SINO PAT ER OMITI ts gu || ri 

ir les livrete spéciaux pour l'Italie; 

pour l’Allemagne et la Russie; pour l'Au- 

IMPIANTI AMERICANI DI CARICAMENTO f | triche-Hongrie, la Grèce, la Tarquie et les 
Balkans; pour l'Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et è la 


TRASPORTI AEREI 
per materiale e persone 
IUSNId ILHYOdSYUL 
IUWTODINDA ILVNTTONI INVId 


catalogo illustrato a richiesta 
a = = Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 
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RS 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGILIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


» 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
"O 7a? OBSERVAZIONI. 
È OKRDRA 4 
Dai NERO rita P Ton . — (8) Pa (4 ci BIGLIETTI SEMPLICI, 
punticontro indicati (Diritto di porto compreso) N i . 3 
alle _-A-AA-A-ZZ-NTZTZT I € “| (Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Stazioni cr la 2a la Ca la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
azionisotto indicate:| classe | classe | classe | classe | classe | classe classe | classe che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di perto compreso) | lu Si PO ssi |__| zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Turiio mi Calais. ... {166 85/116 55) 90 75) 61 su ada —|187 85|45 giorni |147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fe. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . [160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano Vis Calais. ... {180 90/129 15/104 85| 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —!90 giorni Qi) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia ]Vis Calais. ...| — | — |14175| 9780| — | — —  |216 35/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . Braciarti D'Anpara E Ritorno. 
Genova Via Calais... . |187 —|181 —/I11 40| 76 05| — _ — 167 10/119 15/80 giorni 
via Boulogne .. |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
ta Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno $Yi® Calais. ... {209 90/147 05/184 90) 92 10] — — — — — — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . [208 801142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }ViS Calais. . . . [217 30/152 25|141 70] 97 80] — — — — — — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais. ... {249 —'174 40/178 40/119 45| — _ — — — — Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90;169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... (279 85/1906 —|204 25/141 05/478 50/353 95/6mesi(*°*) | — _ — nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. {278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
.  Wia Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze SVis Calais. . . . [224 60/157 80/149 —|102 85) — — — _ — — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulegne .. {218 50|152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Romi via Calais. ... [263 85/184 80/188 25/129 851 — — —_ — — — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50|220 60/152 45) — — — —_ —_ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne .. |288 70/203 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via jvia Calais |825 85/228 20/250 25/178 25/548 25/899 80/6 mesi(°) — — —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli/via Boul. |819 75/228 70 l torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais [802 65/211 95|227 05/157 —{525 45/3886 80/6 mesi _ — _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Belog.{via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
e . » . 9 Li . . LI 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | Treno di lusso Treno di lusso 
12 e 2a CALAIS-ROMA = |PENINSULAR-RIPRESS 10 6 2 19 è 2a RONA-CALAIS 
BTAZIONI la 0 2° CLASSE CLAGS settimanale settimanale STAZIONI icrags 1° ® 2° CLASSE CLASS settimanale 
*| il lunedì part. |il venerdì part. l “| il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
{Ch.-Cross Par.| 9 — a.|1Q n ge) 9 ol) p Napoli. (ora dell'E 
. .| 9 —a.|1Q — a. /li — a. 9—p. — a. — Pp. . ell'Europa 
Londres) y;ctoria + °—-| 9—a. © |1—-2./9— 5; 9 — a. 9— p. centrale (2) . . Par.| 8202. _ — 255 p. 
Donvres....... —|1055a. 1— p.|l1 —p. 10 55 a. 11—p. Roma ........—|280p.| — — [IT 10 p.|Dal 20 novembre 
Ga di Greenwich). { Arr.|12 15p.| 3 220 p./12 202. 12 15 p. 1220 a. Firenze. .....,. —| 910p.j — — 6102. la 
Calais-M. (Bss/f01) Dijeum. =] Brindisi. ..., —|610a8] — | — |585p| partenza 
(ora francese) .{ Par.| 1—p. se {S— p.| 119. 12 49 p. 1—-a. Ancona ..., —|822p. _ — 535 a.} da ROMA 
Boulo ne-Gare Arr. 1 39 D. 2 18 P. rn) I 59 a. — e Bologna € 0 000.0 — 1 35 a. SO ca 10 30 n. 
Gen) “| Alessandria. . | |) —| 6582.| 887a.|1038n.| 905p 
( Da: 141p. rd —_ n n / 22 Torino. ...... Arr.| 880a./1015a.|12 20p.[1040p. 
.| 814p.| 359p.| 512p a 54 p. — a. gi €. SIENTE 
Amiens (Bug'et) | Par.| 919 PD. 404 _. 5 17 D 858a 2 59 x 3051. Brindisi. e 000 Ga Pat, 8% ar È: » a. n 
Arr. 5— p.| 540p.| 7—p.| 5882. 435. Napoli. ......, —| 8208 __255p P. 11 25 p. 
; Pranso S Roma. ......., | 240p.| 850p.| 955p.| 8-2. 8.30 a. 
Par. Vagon- 144 p. | 6482. 450 p. 3 Firenze.... —| 820p.|] — — |M 40a - 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 7812. a 25 ir RR o 82 p.| 252 a.| 4302n. i 2°: 245p. 
3) 1a 6 2a el 12 9a cl, (1228 cl. = an-Remo. .. —| 116p.| — 3 32 a. p cx 
Paris-Lyon (Bufe4)Par. i 855p. 905p.| 215p. E da Cote. e ae Fora gt: 
Dijon . ......Arr.| 1472. |215a.| 705p.|  945p. 9292 E Ri pi a pe, 
| Genèvo....— = 8468.| — Da —_ Milano ...... Parl — 10 55 a. 815 p. _ 
Air-les-Bains.... — 6 28 a. 7538 a.|12022. — 185 p. Novara ....... —| 4302. 11 5l1a. 912 p. _ 
reed fd 0 00007 6 55 a. 8 29 a. LE VELE: LA Torino e 0 è. è 0 Arr. 825 a. 145 p. 1102 p. aaa 
e e 000 0a. . ui . * taz . LÌ . Tree ===: 35 -"===sR 077 Ar ERE TI 
tas a I e 8 i IV IRRERORRA 20 ITS MESETTO 
. î . ane (ora franc.). — p. p. . a. 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 6 40p.| 8102 9032 933 p Chambéry» > - SR 842". 622P. 458. È 
Torino. .... .. Par. 250p. 755p.| 845a. _ -les-Bain8. ... — p. D. s*: w 
Novara ...... Arr, 440p. 951 n. 10 4la, — | Genèvo.... —| 245 p. 142 p. il sì È: => 
Milano. ..... . Arr, 5 85 p. 11 05 p.|11 402. — Dijon. .......—[1120p. 2082. sas 734a 
“i n Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 5 08 a. 655 a. p. = 
Torino... .... Par. 8 05 p. 810p.| 8402. 9102. Paris-Lyon (Bwf'et)Par. 7 35 antim. s0CR- gr 
Genova . ..... Arr. 643p. 11 20 p.|12 — p. 11 24 a. Arr. 8_14 antim. -P 12 12 p 

Sau-Remo. .. — 11 81 p. 89432. 442p. — (1) Déjeum.| Pranzo 
P Ba. . 000 0 0 0 11 23 p. 3502. 4 45 p. 3 55 D. Paris-Nord(Bwuf'ef) 10 9a cl. 10 Za cl. 1a Za cl. 12,22,92 

Firenso.... — 1104. 120a.| 705p. — (°°) 

Livorno. ... — 12 — p. 582a.| 558p _ Par.| 9 — a./10802a.|11502.| 9—P. 12 20 p 
Roma... e006o.— 705 a. 10 50 a. 11 S0 p. 10 85 p. : . Arr. 10 96 a.(12 mer. 125 p 10 47 p. 145p 
Napoli.» ......—| 1369. |645p.| 7108 7102. Amiens (Bwfet) «| BIT: 110 41 2'|1230p.| 190p:[1052p.| 150% 

E BI. 0 0080 0, — a ci P. — 

lE I die : .|1212 p.| 150p.i — 1234 a — 
Torino. . . . . .. Par.| 805p. | 705p.| 8408. 949. | ONE © "lPar.|1214p:| 159p.| — |12362 = 
Alessandria. ... Arr. 4 86 p. 855 p.|10 18 a. 11 11p. 

Bologna. 0° 0 0 0 0. — 281 a. 250 p. Dal 15 novembre 9 22 a. (ora francese) -{ Arr. 12 54 p. E 340p 120. 350 p 

Ancona eeaeso = Ta 7 12 a. 11 —__ D. partenza L) 06 &. Calais-M. CEI (1) 8 

Brindisi... . — _ 10 17p.|l11 —a. 585 p. (ora di Grocawich).{ Par.| 110p.| ;73 | 845p.| 1952 3 51 p. 
Firenze ....... — — 6342. 608p.| da LONDRA | -—————|{[Douvres. ......—|805p.| “2 | 545p.| 345a 545 p 
Napoli. ...... Arr. _ 645 p.| 7102. la domenica Ch.-Crose Arr. | 455 p.i 550p.| 735p.| 5408.) 785p. 
“— (1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. — 

OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 

viaggiatori di 8a classe an Parigi per oliena, Calais © l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 84 classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 


treno prende per Parigi i viaggiatori di 82 classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 34 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
pivrenienti ‘laghilterra Li tunto: (A) Questo treno non prende i riaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il tfeno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pow aca prende a Parigi in 24 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culos în direzione di Modaue e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Loudra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 

es. — Vetture dirette da Calate verso P.-L.-M. Una vettura lita-aalon e di 1: classe ed una vettara di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
treno che parto da Calais alle $ p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-IN. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 
clanso vanno direttamente da Milano n Calais 001 treno partente da Milano alle 10.65 n. e da Parigi-Nord alle 9 a. do se 
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ia Narn dele OFFICINE, dì SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savighano — Capitale versato L. 2,500,000) 


‘DIREZIONE in Torino | 
Via Vent Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Di namo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hillairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria Lee. sanasi 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari.- 
Argani, Grues e Montacarichi. ....;. __, 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


. © FERROVIE PORTATILI. 


UL È 
! 


2 
47 
(A 
sf 


CS 


— Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi al ca S. SINIGAGLIA E c. — tum via Krelyoscorado, n.1 N £: 


Si cerca acquistare un 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, in 
buona condizione, della forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
da 6 ad 8 atmosfere. 
Dirigere subito le offerte 
alla Direzione del Monitore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


Ditta Macchi, [zar 6 0. 


di F.lli MACCHI e PASSONI 
MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 
FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per ui di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, nti, tettoie, ecc., especialità 
in bolloni tipo x;dcnne Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanee, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i 


iornali 


d'Italia e dell’Estero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Ernesto Helnaoh Nin 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI - 


UNTO PER CARRI 


PER VAGONCINI | 


PRANCESICO CASANOVYA 


Libraio di S.M. il Ro d'italia 
TORINO - Piasza Carignano = TORINO 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ELECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Voie — Matériel roulant — PERSA 
avec 1014 figures dans le tex 
2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L Db. 


MODELES démontables en carton 
Notes Rigi ini et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 


La ivan, in-4° obl.,avec 41 fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24» » 8.50 
La Machine à vapeur,» 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 


TRAI TÉ l 
dela construction, de la conduite et de l'entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I Construction, in-16°,relié toile, L. 4.50 

T. II. Voitures à vapeur » n» » 2.29 

T.III. Voitures automobiles à pétrole, 
in-16°, relié toile I.. 2.25 


D. FARMANI 


A. B. C. DU CONDUCTRUR D’AUTOMOBILES 
avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


+ MANUALE DI TRAZIONE RLETTRICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1° ediz., con 155 fig., legato în tela — L. 4 


Torino, 1899 — Tip. Lit. Camita E BertoLERO di NataLE BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


ANNO XXXII. 


MONITORE DELLE 


DSG de Ric 1899 


T=—ruTr==—_——_—_——_—_——rrrr——_——_———————m1—@—@—— r1—-_m__é e 


STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti —  Annunzi industriali. e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Bem. Trim 
PeR L'ITALIA. ..0000 00 Li 20 11 6 
Per L’Esrero ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» ‘ arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzio Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e o gli Annunzi sì ricevono all Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Ferrovia del Gottardo (Ventisettesimo (OO della Direzione e del Consiglio d' Amministrazione 


sull'esercizio 1898 all'Assemblea generale deyli pe 30 giugno 1899 - 


Cont... — L'applicazione delli trazione elettrica ’ 


alle ferrovie di traffico limitato - Cont. — Consorzio di muto soccorso Mediterraneo (Rapporto sulle operazioni e stato economico 
per al 1598). — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie 
diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guîdu degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie staliane. 


— Anmnunzi. 


———_—_—&» 


cià. phrloe Uptool ona: 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


27° Rapporto della Direzione e del Consiglio d'Amministrazione 
sull’ Esercizio 1893 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 90 giugno 1899 


(Traduzione del Monitore). 
(Cont., V. N. 30). 
La spesa del 1898, in confronto col 1897, ammonta: 


198 1897 
Per km.-linea. . . . fr. 36,597.03 fr. 38,713.26 
» -treno. . . . D 3.2732 » 3.0249 
» percorso utile . >» 2.6789 >» 2.9595 
» -assevellureecarrio 04115 » 0.1227 
Per tonnellata . . . » 0.0175 » 0.0196 
Ad I. — Amministrazione generale. 


La spesa relativa a questo servizio si suddivide come 
segue comparativamente all’esercizio 1897: 


1898 1397 
A. Spese per il personale. . fr. 446,640.35 = 450,353.38 
B. Altre spese... . . » 96,772.39 102, 905.99 


Totale fr. 43, 412. 4 


Le spese relative al personale sono dae nel 1898, 
di fr. 3713.03, e le altre spese di fr. 6133. 56; diminu- 
zione totale fr. 9846.59. 


Ad. II. — Sorveglianza e mantenimento della linea. 
La somma figurante sotto questa rubrica si scompone così: 


993, 219. 38 


1898 1897 
A. Personale . . . . fr. 830,395.62 819,961.22 
_B. Manutenzione e rifaci- 
menti. . . . . > 884,856.95  1,395,094.32 


C. Altre spese. . . . >» = 06,609.69 
Totale fr. 1,771,862.26 


Diminuzione fr. 514,528.07. 


71,329.79 


2,286,385.33 


Ad. }II. — Spedizione e movimento. 


La spesa totale di questo servizio ammonta a franchi 
2,467,182.45: essa è dunque inferiore di fr. 10,075.91 a 
quella dell’esercizio precedente. 

Questa diminuzione è dovuta essenzialmente ad una ri- 
duzione di spese d'esercizio dei depositi di Brunnen in se- 
guito del rallentamento subito dal traffico dei cereali du- 
rante i primi mesi del 1898. 


Ad. IV. — Trazione (materiale rotabile). 


Le spese totali del servizio della trazione, che erano nel 
1897 di fr. 3,871,670.65, ammontano per il 1898 a franchi 
4,055,199.32, e si ripartiscono come segue: 


1898 


Personale . fr. 1,218,191.58 

Materiale per locomotive, 
vetture e carri. 

Mantenimento e rinnova- 
zione del materiale ro- 


1897 
4,417,540.38 


» 1,660,508.80 4,582,625 83 


tabile . » 1,150,196.02  1,147,505.84 
Altre spese. . . . . » 26,302,42 23,998.60 
Totale fr. 4,059,199.32 3,871,670.65 


Parco delle locomotive. — Gli acquisti del 1898 compor- 
tano: 10 lucomotive-compound a 4 cilindri a 6 ruote ac- 
coppiate con tender, serie A3T, per treni rapidi e diretti 
in pianura ed in montagna; 2 locomotive a 6 ruote ac- 
coppiate, serie E 3, per treni in pianura e servizio di ma- 
novre. 

Tutte queste macchine sono state costruite dalla fab 
brica svizzera di locomotive e macchine a Winterthour. 

Circa il combustibile, le locomotive hanno bruciato dei 
carboni della Sarre e inattonelle della Ruhr; l’impiego di 
queste ultime è stato limitato alle locomotive dei treni 
a grande velocità. 


La consumazione del combustibile è ammontata : 
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870,455.95 
689,032. 42 
652,920.92 


nel 1883 a 26,545,556 kg. per fr. 
» 1884 a 25,796,670 » 


» 1885 a 26,087,430 » 
» 1886 a 26,469,325 ’ 661,168.40 
» 1887 a 32,506,350 ’ 822 479.43 
» 1888 a 34,689 440 » 839,864.30 
» 4889 a 38.124,712 ’ 912,644.36 
» 1590 a 39,050,500 > 1,049,696.22 
» 1891 a 43,425,210 » 1,283,852.38 
» 1892 a 44,418,980 » 1,301,109.18 
» 1893 a 48 166,950 ) 1,279,124.20 
» 1894 a 53,135,650 : 4,324,331.41 
» 1895 a 54,611,955 » 1,298, (181.01 
» 1896 a 57,052, 210 » 1,323,468.65 
» 1897 a 65,212,750 » 4,454,145.71 
» 1898 a 64,251,265 > 4,544 190.47 


ciò che importa per chilometro di locomotiva : 


nel 1883 411.58 kg. al prezzo di cent. 37.97 
» 41884 12.06 » 32.26 
» 1885 411.58 » 28.98 
» 1886 11.44 » 28.57 
» 1887 12.23 » 39.96 
» 1888 12.41 » 30.04 
» 1889 12.61 » 30.18 
» 1890 413.09 » 35.19 
» 1891 14.10 » 41.69 
» 1892 13.72 » 40.20 
» 1893 13.65 » 36.26 
» 1894 13.83 » 34.48 
» 1895 11.10 » 33.51 
» 1896 414.31 » 33.21 
» 1897 14.40 » 34.13 
» 1898 14.21 ) 34.08 


La consumazione di grassi ed olii per locomotive fu: 


nel 1883 di 82,1755 kg. per fr. 74;782.25 
» 1884 di 54,316.5 » 45,162.25 
» 1885 di 54,682.7 » 42,246.79 
» 418%6 di 56,4598.0 » 36,435.36 
» 1887 di  68,113.9 » 38,363.39 
» 1888 di 91,513.3 » 45,184.30 
» 41889 di 105,606.7 » 44,712.94 
» 41890 di 4111,305.2 » 45,106.77 
» 1891 di 127,024.8 » 48,287.84 
» 1892 di 451,881.6 » 64 414 — 
» 1893 dì 169,851.45 » 62.836.148 
» 1894 di 4187,195,410 » 64,752.50 
» 1893 di 197,132 — » 65,072.67 
» 1896 di 196,376.50 » 64,070 69 
» 1897 di 297,586 — » 95,119.07 
» 1898 di 362,606 — » 110,241.22 


ossia per chilometro di locomotiva: 


nel 1883 0,336 kg. al prezzo di cent. 3.34 
» 41884 0.025 > 2.14 
» 1885 0.024 » 1.87 
» 41886 0.024 » 1.57 
» 1887 0.026 » 4.44 
» 1888 0.033 » 1.62 
» 1889 0.035 » 1.48 
» 1890 0.037 » 4.51 
» 1891 0.041 » 41.57 
» 1892 0.047 » 1.90 
» 1893 0.048 » 1.78 
» 1894 0.049 » 4.09 
» 1895 0.051 » 1.68 
» 1896 0.049 » 1.61 
» 1897 0.070 » 2.24 
» 1898 0.030 > 2.44 


Le spese di riparazione e di mantenimento delle locomo- 
tive ammontano a fr. 736,532.74 contro fr. 792,145.12 nel 
1897, cioè per chilometro-locomotiva a 16.884 centesimi 
contro 18,632 centesimi. 


Parco delle vetture, furgoni e carri. — Gli acquisti del 
1898 comportano: 
42 vetture di 3* classe a 4 assi, serie C 4, 
121 carri per il trasporto delle pietre, serie MR 2. 
La consumazione di materie grasse per le vetture, ecc., 
è ammontata a 30,885.50 chilogr. che costarono franchi 
1,077.72 (nel 1897: 30,929.50 chilog. e fr. 6,584.89). 
Le spese di riparazioni delle vetture, furgoni e carri 
ammontano a fr. 425,999.79 contro fr. 384,466.13 nel 1897. 
(Continua). 


L'APPLICAZIONE DELLA TRAZIONE ELETTRICA 
LE FERROVIE DI TRAFFICO LIMITATO 


(Continuazione — Vedi numero 31). 


In alcune tramvie urbane (Northfleet, Blackpoo], Buda- 
pest, Cleveland) i conduttori isolati sono sotterranei, ma il 
costo del loro impianto riesce allora elevatissimo, e devesi 
escludere tale sistema per le ferrovie, lungo le quali pos- 
sono collocarsi senza grandi inconvenienti, anzi con grande 
semplicità di costruzione e comodità di sorveglianza e ri- 
parazione, conduttori superiori al suolo. Per motivi ana- 
loghi conviene escludere per le ferrovie i sistemi a con- 
tatti isolati (Westinghouse, Diatto, Wuilleumier), che sa- 
rebbero forse pregevoli, in certi casi, per le stazioni, ma 
che non senza un eccesso di spesa superfluo potrebbero 
estendersi ai tratti in piena via. 

Gl’ impianti più diffusi sono quelli a filo aereo (filo di 
trolley), cioè a conduttura di servizio sorretta a 5 ‘0 6 metri 
sopra il binario da speciali sostegni. 1 conduttori, dei quali 
potrebbe essere pericoloso il contatto per le persone, sono 
così resi inaccessibili, tranne il caso di rottura, ciò che 
permette l’uso di potenziali elevati. Per alcune tramvie in 
sede propria (Bessbrook-Newry) e ferrovie economiche si è 
invece collocato il conduttore isolato fra le rotaie, o di fianco 
alle medesime, al piano del binario o poco più in alto, pog- 
giandolo quasi sempre sopra semplici zoccoletti di legno 
paraffinato. È questo l'impianto detto a terza rotaia, perchè 
lungo la ferrovia il conduttore può essere costituito anche 
di rotaie usate, fra loro collegate con gli ordinari ferri mi- 
nuti. La pratica ha dimostrato che anche questo metodo dà 
buoni risultati, e che anche nelle più sfavorevoli condi- 
zioni meteorologiche (temporali, neve, ecc.) 1’ isolamento 
elettrico del conduttore si conserva sufficiente. Però havvi 
pericolo permanente per le persone che venissero, cadendo, 
contemporaneamente a contatto delle rotaie e del condut- 
tore. Sia per questo motivo, sia per non esporre la cor- 
rente ad eccessivi disperdimenti, conviene tenere alquanto 
moderato il potenziale elettrico della terza rotaia. 


Non vi sarebbe ragione di escludere, per motivi intrin- 
seci, dalle applicazioni ferroviarie, nè il sistema a filo aereo, 
nè quello della terza rotaia. 

. Col primo non si hanno vincoli nella scelta del poten- 
ziale, tranne quelli derivanti dalla bontà degli isolatori, € 
la manutenzione dell'armamento è sciolta dalle soggezioni 
create dalla corrente. Col secondo si evitano i sostegni, ma 
il potenziale, da cui dipende il rendimento dell'impianto, 
non può essere troppo elevato senza pericolo, e la manu- 
tenzione dell’armamento è più costosa. La preferenza da 
accordarsi all'uno o all’altro non può adunque essere de- 
terminata che da un esame completo dei loro pratici ri- 
sultati, come vieppiù si renderà manifesto nel seguito di 
questa Relazione. Per la ferrovia del monte Salève, la fer 
rovia sotterranea di Londra, quella aerea di Liverpool € 
la metropolitana di Chicago, è stato preferito il conduttore 
collocato nel mezzo o di fianco al binario. Nella galleria 
di Baltimora è stato collocato in alto, come in altre fer- 
rovie economiche americane (1). La Società delle Ferrovie 


. (I) Norfolk-Ocean View (Virginia), più un tronco di 5 chilometri 
in California (Revue Générale des Chemins de fer, ottobre 1893). 
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secondarie « New-York, New-Haven and Hartford », quando 
ebbe deliberato di tentare l'applicazione della trazione elet- 
trica per meglio vincere la concorrenza di altre linee, adottò 
pel primo tronco, da Nantasket a Beach, di 12 chilometri, 
il filo aereo, e se ne trovò soddisfatta, pur facendo uso 
dell’ordinaria asta di 0ro//ey a rotella, e lanciando le sue 
automotrici ad oltre 54 chilometri all’ora. Per i tronchi 
successivi scelse la terza rotaia (che pur diede buoni ri- 
sultati), specialmente perchè l’altro sistema avrebbe ri- 
chiesto un costoso allargamento della via (1). 

Insomma la Commissione ha dovuto persuadersi, fin dalle 
sue prime adunanze, che iì sistemi più generalmente usati 
per la trazione elettrica nelle tramvie, di vetture automo- 
trici con qualche vettura rimorchiata, siano essi ad accu- 
mulatori, a filo aereo od a terza rotaia, si possono rite- 
nere, in massima, adatti, salvo gli effetti economici rispet- 
tivi, per migliorare il servizio viaggiatori sulle ferrovie di 
traffico limitato e pel movimento locale intorno alle città 
principali. Pel servizio merci, quando non sia preferibile 
effettuare ancora qualche treno a vapore (al che non si op- 
porranno gli impianti elettrici), le vetture automotrici po- 
tranno trasformarsi in carri automotori alti a rimorchiare, 
a moderata velocità, un certo numero di vagoni. Éssi co- 
stituiranno la forma transitoria fra la vettura automotrice, 
conveniente al servizio viaggiatori sulle linee secondarie, e 
la locomotiva elettrica, come quella di Baltimora, più adatta 
alle linee di grande traffico, ove potrà essere necessario di 
trasportare, senza trasbordo dei viaggiatori, le vetture pro- 
venienti da altre linee esercitale sia a vapore, sia elettri- 
camente, ma con officine generatrici e forse anche con mo- 
dalità diverse. 


La locomotiva Heilmann, quando realmente entrasse nel 
campo pratico, potrebbe anch'essa costituire una conveniente 
soluzione, ma solo per ferrovie d’interesse internazionale, 
quando non fosse il caso di applicarvi la traziune elettrica 
a condultura, e tuttavia la concorrenza, od altri motivi, vi 
rendessero opportuna l’attivazione di alcuni treni a velo- 
cità elevatissime. 

Lunghezza dei tratti di ferrovia esercitati con trazione elettrica. 
— In seguito alle intelligenze generiche scambiate nelle prime 
adunanze del dicembre 1897 e gennaio 1898, i singoli membri 
della Commissiune hanno proceduto, ciascuno per conto 
proprio, ad un esame più profondo dei vari sistemi ad ac- 
cumulatori, a filo aereo ed a terza rotaia, per poter addi- 
venire ad accordi circa le conclusioni da sottoporsi al Regio 
Ispettorato (2). 

Conseguenze importanti, che possono dirsi evidenti per 
chi non sia affatto digiuno di elettrotecnica, ma che non 
potrebbero tralasciarsi senza danno all'ordine delle idee 
svolte da questo cenno dei lavori della Commissivne, sca- 
turirono tosto dall'esame del primo quesito compreso nel 
programma, quello riflettente la lunghezza delle ferrovie a 
cui la trazione elettrica si potrebbe applicare. 

Se la resistenza di un treno al inovimento fosse indipen- 
dente dalla sua velocità, potrebbe dirsi che il numero delle 
wati-ore necessarie per il trasporto del treno da un punto 
ad un altro qualsiasi è funzione soltanto del tracciato della 
linea. ln realtà ciò non avviene, perchè con la velocità au- 
mentano la resistenza dell’aria e le perdite per gli urti. 

Se noi poniamo sopra una carrozza automotrice una bat- 
teria di accumulatori della capacità di un certo numero ii 
watt-ore, la distanza, a cui potremo giungere con quella 
vettura, dipenderà dalla rapidità con la quale produrremo 
la scarica della batteria. Provocandone la scarica rapida 
giungeremo ad una distanza alquanto minore. Per aumen- 
tare la lunghezza del percorso occorrerà una batteria di 
capacità più grande; ma ciò aumenterà la passività dovuta 
al peso morto da trasportare. 


(1) GéraRD, Traction électrique, pag. 329. 

(2) Non è certo il caso di accennare a tutte le ricerche fatte, nep- 
pure a quelle per l’applicazione della trazione elettrica al tronco 
Terni-Rieti, intraprese puramente a scopo di studio dai Delegati go- 
VEAUIR., e svolte in parte in uno degli allegati al verbale 8 aprile 
1398. 


La distanza che si può raggiungere col servizio ad ac- 
cumulatori varia quindi secondo il tracciato della linea, il 
tipo dell’accumulatore ed il peso della batteria collocata 
sulla vettura automotrice. Se la scarica avviene in 90 mi- 
nuti, e st procede con velocità di 50 chilometri all’ora, come 
venne supposto, all'incirca, in alcuni esempi pratici di tra- 
zione elettrica ferroviaria con accumulatori, il percorso to- 
tale della vettura può raggiungere i 75 chilometri, scostan- 
dosi al massimo di km. 37.50 dall’officina di caricamento. 
In tal caso il peso delle batterie per una linea relativa- 
mente pinna sta fra il terzo e il quarto di quello totale 
del veicolo. 

Come si vede, gli accumulatori possono adattarsi, con 
una sola officina di caricamento, alle ferrovie secondarie 
di limitata lunghezza ed ai servizi locali. Ove il percorso 
sia tale che il ritorno non possa compiersi con una sola 
carica, si potrà ancora applicare lo stesso sistema, purchè 
sì ricorra a due officine di caricamento, collocate alle estre- 
mità della linea. 

In ogni caso, posto che per un buon servizio ferroviario 
non si debbano offrire al pubblico meno di 50 posti a se- 
dere per ogni convoglio, il peso delle vetture automotrici 
ad accumulatori sì aggirerà sempre intorno alle 50 tonnel- 
late. Il rendimento elettrico della batteria dipenderà prin- 
cipalmente dalla bontà degli elementi e dalla rapidità della 
scarica. 

Ben diverse sono le condizioni della trazione elettrica 
quando è fatta mediante conduttori di servizio. Ivi l'energia 
elettrica passa direttamente dal generatore ar motori, e le 
Derdite non sono dovute alla carica e scarica dei serbatoi 
portati dal veicolo, sibbene alla resistenza elettrica delle 
condutture. 

Per ben fissare le idee, consideriamo un impianto, nel 
quale la corrente sia lanciata sulla linea per mezzo d’una 
terza rotaia, della sezione di 50 cm. q. (pari all'incirca a 
quella delle rotaie nuove da 36 chilogrammi al metro li- 
neare), e ritorni all’officina per mezzo delle rotaie costi- 
tuenti il binario, alle quali assegueremo la sezione com- 
plessiva di 100 cm. q. Lancisi su quella linea un gruppo 
di vetture del peso complessivo di 50) tonnellate, alla ve- 
locità di 15 metri al secondo (54 chilometri all’ora), e sup- 
pongasi che la resistenza al movimento, tenuto conto anche 
delle pendenze delle curve, risulti, ad esempio, di 15 chi- 
logrammi per tonnellata (1). 

I motori dovranno sviluppare un lavoro effettivo di 
90 x 15 X 15 
15 
posto che il loro rendimento elettrico sia dell’85 per cento, 
duvranno essere alimentati da 130 cniluwatt di energia per 
minuto secondo. Fissando a 650 volt la differenza di po- 
tenziale fra la terza rotaia e le guide del binario, l’inten- 
130 Xx 1000 
650 
e la resistenza elettrica complessiva della terza rotaia e del 
binario darà luogo ad una caduta di 7.2 volt per chilo- 
metro. Dovremo però elevare questa perdita almeno a 10 
volt, per tener conto dei giunti, il cui effetto oscilla in 

pratca fra limiti estesi. 


E questa una perdita tutt'altro che indifferente. Per muo- 
vere Il supposto gruppo di carrozze automotrici a 10, 20, 
30 chilometri dall'ofticina occorrerebbe aumentare la dif- 
ferenza di potenziale ai poli dei generatori da 650 volt a 
750, 800 e 990 rispettivamente. ]n altri termini, per dare 
al convoglio ì voluti 130 chilowatt di energia, occorrerebbe 
produrne rispettivamente 100, 170, 190 ai poli delle di- 
namo. 

Questo, nel caso che sia lecito elevare la differenza di 
potenziale fra la terza rotaia ed il binario, presso l'officina 


= 4150 cavalli, pari a circa 110 chilowatt, e 


sità della corrente risulterà di = 200 ampère, 


(1) Nelle tramvie urbane si ammette di 15 chilogrammi per ton- 
nellata la resistenza in piano ed in linea retta, ina sulle ferrovie 
(ove non esiste il bordo interno delle rotaie, le ruote hanno grande 
diametro, gli orli hanno giuochi abbondanti ed il fango non copre 
le rotaie) tale resistenza può ritenersi di soli 8 chilogrammi. 
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generatrice, a 750, 850 e 950 volt. Se, per riguardo alla 
sicurezza delle persone, ciò fosse vietato, la resistenza della 
conduttura avrebb: per effetto di far diminuire il voltaggio 
ai poli dei motori, e ciò quanto più i veicoli fossero di- 
stanti dall’oflicina. Le perdite sarebbero allora, a paragone 
dell'effetto utile, più gravi, tanto più che diminuendo il 
voltazgio ai poli dei motori, occorrerebbe aumentare, per 
mantenere costante il lavoro utile sviluppato, |’ intensità 
della corrente. 

Ancora più rilevanti sarebbero le perdite s° il gruppo 
di veicoli dovesse viaggiare a velocità molto superiore a 
quella presupposta di 54 chilometri, dovendosi anche al- 
lora aumentare l'intensità della corrente per produrre il 
maggior lavoro dinamico richiesto. 

Ad analoghe conclusioni si giung» supponendo che la 
corrente sia inviata per mezzo di uno o più fili aerei di 
rame, di sezione adatta, e ritorni per mezzo delle rotaie 
costituenti il binario. 

Se poi invece di un solo gruppo di veicoli ne fossero posti 
contemporaneamente due o più in circolazione, la corrente 
dovrebbe avere intensità maggiore. Di ciò maggiori cadute 
di potenziale fra l'officina ed i motori, ossia maggiori per- 
dite di effetto utile, oltre al guaio del funzionamento dei 
motori in condizioni assai variabili di voltaggio, secondo 
che esistono o no contemporaneamente altri convogli in cir- 
colazione. 

Nelle tramvie urbane i conduttori non vanno general- 
mente a molti chilometri di distanza dall’officina, e le va- 
riazioni di po'enziale nei conduttori di servizio possono 
correggersi collegandoli in vari punti con l’officina stessa 
per mezzo di condotte d'alimentazione (feeders). Ma sulle 
ferrovie tale rimedio sarebbe inapplicabile, e quindi non 
occorrono altre parole per mettere in chiaro che non sa- 
rebbe pratico, nella trazione elettrica ferroviaria, lanciare 
la corrente di una sola oflicina a mezzo di un medesimo 
e di servizio a distanza maggiore di 8 o 10 chi- 
ometri. 


Questo non sarebbe un inconveniente quando si trattasse 
di oflicine generatrici a vapore, ed il traffico fosse così ele- 
vato da richiedere il lavoro continuo di 2 o 3000 cavalli per 
ogni 16 o 20 chilometri. Ma quando occorresse utilizzare 
cadute d'acqua, e quando, come avviene per tutte le fer- 
rovie secondarie, il moltiplicare le officine generatrici do- 
vesse aumentare eccessivamente le spese di esercizio, la 
distanza di 8 a 10 chilometri sarebbe troppo limitata. 

Fortunatamente i progressi già fattisi nella trasmissione 
| dell'energia elettrica a distanza ci offrono il mezzo di esten- 

dere molto più il raggio d'azione di una medesima officina 
generatrice. Basta agziungere agl’impianti già accennati 
quello di una érasmissione primaria, a potenziale elevatis- 
simo, e di officine secondarie 0 sattostazioni, dalle quali la 
corrente della trasmissione primaria venga trasformata in 
altra corrente a potenziale meno alto, e quindi lanciata sui 
conduttori di servizio. . 

Oxgidì non scarseggiano simili impianti, Ne abbiamo un 
bellissimo esempio nella trasmissione recènle da Paderno 
a Milano, che è a 13,000 volt; in talune esperienze ese- 
guite in America il potenziale venne già elevato a 20,000 
volt. 

Jn queste trasmissioni, essendo tutti i condultori collocati 
sopra alti sostegni, suolsi ritenere evitato ogni pericolo alle 
persone quando siano osservate le norme tracciate dalla 
legge 7 giugno 1894, n. 232; onde non vi sarebbe alcun 
limite pel potenziale adottabile se non si incontrassero pra- 
tiche difficoltà nella costruzione d'isolatori efficaci e dure- 
voli. Sono difficoltà che la scienza va man mano combat- 
tendo vittoriosamente. 

Con una corrente, ad esempio, di 100 ampères lanciata 
sopra una trasmissione primaria composta di due fili (an- 
data e ritorno) di un centimetro quadrato di sezione, la 
caduta di potenziale è di circa 36. volt per chilometro, e, 
su 30 chilometri, di 1080 volt; ma se la differenza di po- 
tenziale sui conduttori è di 15,000 volt, tale perdita non 
giunge che al 7 per cento, e l’energia utile trasmissibile 


13,920Xx1400 _ i 
1000 — = 1392 chilowatt, 


certo sufficiente ad un bel numero di convogli elettrici per 
una ferrovia secondaria. 

Quanto ai meccanismi delle suttostazioni, essi danno cer- 
tamente luogo ad una perdita, ma questa non supera oggidì 
il 10 per cento quando il funzionamento abbia luogo a pieno 
carico, e può anche essere minore. 

Collocando adunque l'officina generatrice ad una conve- 
niente distanza dagli estremi di una linea, potremo farne 
l'esercizio elettrico anche col sistema a conduttura, me- 
diante una trasmissione primaria e parecchie soltostazioni 
di trasformazione, oltre alla conduttura secondaria o di 
servizio. Se la linea è molto lunga, ci sarà ancora dato di 
riuscirvi mediante diverse officine centrali collocate a di- 
stanza da 60 a 80 chilometri fra loro. In ciò risiede un 
pregio di questo sistema su quello ad accumulatori, poichè , 
col primo le vetture automotrici possono proseguire da un 
estremo all’altro di una lunga linea senza interruzione, 
mentre col secondo la vettura deve arrestarsi, e deve farsi 
it trasbordo, quando la scarica degli accumulatori è com- 
piuta. Inoltre, con la conduttura, possiamo dare alle vet- 
tnre quantità considerevoli di energia, aumentando solo la 
potenza dei motori; mentre con gli accumulatori ciò torna 
affatto impossibile, per la limitata quantità che se ne può 
collocare sulla carrozza, e per la limitata potenzialità. Perciò 
il sistema a conduttura, per quanto almeno dipende dalle 
osservazioni fatte finora, apparisce anche il più adatto per 
ottenere grandi velocità e vincere forti pendenze. 

Uso delle correnti alternate. — Il concetto generale degli 
impianti elettrici per le ferrovie secondarie fa tosto un altro 
passo importante se si getta lo sguardo sui vantaggi che 
possiamo riprometterci utilizzando le correnti alternate. 

La trasmissione dell’energia dalle stazioni centrali alle 
sottostazioni si può ottenere non solo colle correnti alter- 
nate, come avviene fra Paderno e Milano, ma anche con 
quelle continue. 

Abbiamo a Genova un ottimo esempio di trasmissione a 
30 chilometri di distanza, mediante corrente continua a 
6000 e più volt. Però un potenziale così elevato, per una 
corrente continua, non sì raggiunge direttamente con una 
sola dinamo: occorre accoppiarne un certo numero în serie. 
Un solo alternatore basta invece per dare una corrente 
alternata anche a 15,000 volt'(potenziale efficace). 

Questo alternatore unico costa meno delle dinamo atte 
a generare in serie una corrente continua in condizioni 
equivalenti; è meno soggetto a gua;tarsi per variazioni re- 
pentine della corrente, e richiede minori spese di manu- 
tenzione. Inoltre il rendimento elettrico dell’alternat ore è 
superiore a quello delle dinamo, sebbene questo, per mac- 
chine assai potenti, possa essere garantito dai costruttori 
a più del 90 per cento. 

Nei riguardi del costo d’impianto della condotta le cor- 
renti alternate sono ancora preferibili a quelle continue, 
semprechè, invece di una sola corrente, si trasporti l’energia 
mediante tre correnti di egual periodo ed opportunamente 
spostate di fuse per poter ridurre ì fili conduttori a tre. 
Si ottiene allora quella che dicesi corrente trifase, che può 
essere prodotta da uno stesso alternatore con la stessa 
facilità di una corrente monofase, ma che è molto più van- 
taggiosa nel trasporto dell'energia elettrica per la sempli- 
cità a cui essa permette di ridurre i motori a campo rotante. 

Le correnti alternate così trasmesse a potenziale eleva- 
tissimo hanno bisogno di essere rigenerate al potenziale tol- 
lerabile sulle condutture di servizio, e, se la trazione elet- 
trica non è a corrente alternata, debbono anche essere 
trasformate in correnti continu». Gli apparecchi a ciò de- 
stinati, che diconsi trasformatori, sono quelli che costitui- 
scono il macchinario delle soltostazioni. 

Se la corrente alternata deve essere trasformata in cor- 
renle continua, occorre un trasformatore rotante, che ri- 
chiede la sorveglianza quasi continua dell'operaio, nè più 
nè meno delle dinamo ordinarie. Il rendimento elettrico di 
un tale meccanismo sì aggira intorno al 90 per cento. 


a 30 chilometri risulta di 
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Se al contrario la corrente alternata deve soltanto essere 
ridotta a più basso potenziate, l'apparecchio trasformatore 
è fisso in ogni sua parte. La corrente primitiva, percorrendo 
la spira di un circuito primario, sviluppa per induzione 
(essendo una corrente variabile) la corrente a potenziale 
ridotto in un circuito secondario. Nella forma tipica di tali 
apparecchi i due circuiti sono avvolti intorno ad un mede- 
simo anello di filo di ferro, il cui flusso magnetico rende 
l’azione intensa. 


If rendimento di questi trasformatori fissi, ché possono 
costruirsi monofasici o trifasici a piacimento, è molto ele- 
vato, e può giungere a pieno carico al 97 o 98 per cento. 
Sono molto economici: per una potenza di circa 70 chi- 
lowatt non costano che circa L. 4500, mentre un trasfor- 
matore rotante di corrente trifase in corrente continua, per 
la stessa potenza, non può valutarsi a meno di L. 12,000, 
esclusa la posa in opera. Occupano inoltre poco spazio, e 


‘ non esigono sorveglianza; possono quindi collocarsi entro 


locali assai ristretti, anzi molte volte possono trovar posto 
in qualche angolo abbandonato di fabbricati esistenti. 

Due cose scaturiscono da queste osservazioni. Anzitutto 
conviene effettuare il trasporto dell’energia dalla stazione 
centrale alle sottostazioni per mezzo di correnti trifasi. In 
secondo luogo sarebbe grandemente conveniente, per ridurre 
la spesa di impianto e, di esercizio delle sottostazioni, che 
fossero adottate le correnti trifasi anche per le condutture 
di servizio. 


Ma se alla prima di queste conclusioni non ci sentiamo 
davvero di muovere eccezioni (tanto più che oramai vedonsi 
adottate le correnti trifasi in tutti gl’impianti più grandiosi 
di trasporto dell'energia elettrica), ci conviene di fare 
qualche riserva circa la seconda, almeno fino a che l’espe- 
rienza non ci abbia meglio illuminati. Adottare la corrente 
trifase pel circuito di servizio vuol dire far uso di una cor- 
rente la cui azione sull’organismo umano è più violenta 
(a pari differenze di potenziale) che la corrente continua, 
e:quindi accordare senz’altro la preferenza al sistema dei 


fili aerei. Vuol dire inoltre adottare senz'altro, quali mo- 


tori dei convogli, quelli asineroni a campo rotante, che 
presentano, come notammo più sopra, certi inconvenienti 
in confronto di quelli a corrente continua, Restano adunque 
parecchie incognite, rispetto alle quali potrebbe passare in 
seconda linea l'economia ottenuta nell'impianto delle sot- 
tostazioni. 


Ma v'ha di più. Quando anche l’esperienza confermasse 
in modo generale la maggior convenienza della corrente 
trifase nel circuito ‘di servizio, non resterebbe escluso che 
in alcuni casi speciali fosse pur sempre preferibile la cor- 
rente continua. da 

Il primo caso è quello di una ferrovia di grandissimo 
traffico, che esiga impianti @ vapore. Può allora essere più 
economico evitare la trasformazione dell’energra, costruendo, 
come già notammo, in luogo di una stazione centrale, di una 
trasmissione primaria, e di varie sottostazioni di trasforma: 
zione, una stazione generatrice ogni 16 o 20 chilometri di 
linea. L'utilità delle correnti alternate si rende allora, per 
lo meno, insignificante. 

Il secondo caso può verificarsi anche per una ferrovia 
secondaria, quando non si possa costruire un impianto spe- 
ciale idraulico, e non convenga neppure impiantarne uno 
a vapore, come verrà tosto chiarito con qualche cifra ap- 
prossimativa. 

Suppongasi che in ognuna delle sottostazioni di un dato 
impianto elettrico ferroviario si debbano trasformare in 
modo continuo 250 chilowatt di energia. Sarà opportuno 
collocare in ognuna delle sottostazioni tre trasformatori da 
125 chilowatt ciascuno, di cni due tenuti in attività ed il 
terzo di riserva. 


(Continua). 


CONSORZIO DI MUTUO SOCCORSO MEDITERRANEO = — 


Rapporto sulle operazioni e stato economico per il 1898. 


I. — In adempimento a quanto prescrive l’art. 43 dello 
Statuto del Consorzio di Mutuo Soccorso Mediterraneo, si 
riportano i dati e le notizie d'indole finanziaria riguardanti 
la gestione del 1898, con riserva di pubblicare, tosto che 
saranno ultimati, i consueti quadri riflettenti la statistica 
finanziaria, demografica e sanitaria di detto anno. 


II. — Il fatto cui già si accennò nello scorso esercizio, 
quello, cioè, della chiusura delle nuove inscrizioni al Soda- 
lizio e della conseguente graduale diminuzione del numero 
dei compartecipanti, cagionò naturalmente la diminuzione 
di quei cespiti d'entrata che dipendono dalle contribuzioni 
dei Soci. Cusì, in confronto del 1897, diminuirono di circa 
L. 25,000 i contributi 3 0/0, e di conseguenza d'altrettanto 
i con!ributi amministrativi. I contributi 1 0|0 scemarono 
pure di L. 3000, mentre le altre entrate restarono quasi 
uguali a quelle del 1897, fatta eccezione delle somme a 
disposizione, che diedero un maggior gettito di L. 21,500 
e del ricavo della vendita degli oggetti abbandonati, pro- 
dotto, di regola, inolto oscillante e che ebbe, sull’anno pre- 
cedente, un vantaggio di oltre L. 500. 

Sulle spese, l'influenza del diminuito numero degli in- 
scritti fu sentita solo nella partita « Sussidi di malattia », 
ove si economizzarono oltre L. 8000; la cura delle ma- 
lattie, un tutto organico, il quale, più: che dal numero dei 
curandi, prende norma nella spesa, dalla estensione delle 
linee e dalle difficoltà di indole locale, costò L. 5000 più 
che nel 1897; le altre erogazioni, specie quelle riguardanti 
i sussidi continuativi, seguirono il loro normale aumento 
progressivo, dovuto al crescere dell’età dei comparlecipanti, 
1 quali, in numero sempre maggiore, cessano dal servizio 
per inabilità permanente o per morte. Infatti gli inabili 
gravarono sul bilancio più che in passato per L. 32,500 
ed i defunti per L. 13,000. 

In complesso, se le entrate diminuirono, nel 1898, di 
L. 25,000, le spese, per contro, aumentarono di L. 50,000, 
progressivamente accentuando lo squilibrio fra le rendite 
e le erogazioni, tanto che i disavanzi andarono sempre più 
accumulandosi dal 1892 in poi, e così il debito ili cassa 
del nostro Istituto verso la Società alla fine dell’esercizio 
sali a L. 990,772.15. 


III — Coll’applicazione della Legge per gli infortuni degli 
operai sul lavoro, si modificarono, come è noto, alcune di- 
sposizioni dello Statuto, all’ intento di regolare, di fronte 
al nostro Sodalizio, la posizione degli agenti colpiti da di- 
sgrazia in servizio e che in forza della legge stessa vengono 
ad usufruire di speciali trattamenti. 

Il nostro Sodalizio viene perciò a funzionare, in certo 
qual modo, come un Istituto Assicuratore, senza però cor- 
rerne l’alea; anzi l'applicazione delle dette norme modifica- 
tive dello Statuto, mentre procura da una parte il vantaggio 
degli inscritti colpiti da infortunio, permette dall’altra al 
Consorzio la realizzazione di sensibili economie. 

Non si possono però ancora fare esatti apprezzamenti 
circa l’entità dell'utile che sarà per derivarne all’Istituzione 
nostra, dacchè la nuova legge andò effettivamente in vigore 
soltanto col 1° dicembre 1898. 


IV. — Il vantaggio che sarà per derivare dall’applicazione 
della Legge sugli infortuni non sarà però tale da rialzare le 
sorti del Consorzio. | 

Molto bene invece ci si può ripromettere dal gettito delle 
sopratasse sui trasporti, le quali, alla fine dell’anno, e cioè 
in 14 mesi, senza tenere calcolo degli interessi, avevano 


reso: 
per la Mediterranea . . . . . L. 4,057,149.28 
» 2,886,229 15 


>» Adriatica .. . . . 
» Sicula . . . . . +. > 337,206.45 


ed in totale L. 7,280,584 88 
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Così, in attesa che venga approvata la Legge per l’assesta- 
mento definitivo degli Istituti di Previdenza, si va formando 
un primo nucleo di fondi per far fronte ai disavanzi degli 
Istituti medesimi. 


V. — Le risultanze finanziarie si possono così riassumere: 
Patrimonio al 1° gennaio 1898 . L. 4,041,994.45 
Spese dell’anno . L. 1,763,480.79 
Introiti » 1,538,048.62 
Passività della gestione » 225,432.417 
Patrimonio al 31 dicembre 1898. L. 3,816,562.28 

Milano, 8 luglio 1899. 

Per sl Comitato d' Amministrazione 
IL PRESIDENTE 


RONCALDIER. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Funzionari della Mediterranea a riposo. 


Nella seduta del 28 luglio u. s. del Consiglio d'Am- 
ministrazione della Società per le Strade Ferrate del Me- 
diterraneo venne, dietro domanda dell'interessato, deli- 
berato il collocamento a riposo dal 1° ottobre p. v. del 
signor ingegnere comm. Cesare Frescot, ingegnere diret- 
tore del Servizio del Materiale di detta Società. subor- 
dinatamente però all’emissione da parte del R. Governo 
del relativo Decreto, trattandosi di un funzionario pro- 
veniente dalle antiche Ferrovie dello Stato. 

Il comm. Frescot, già allievo Ingegnere nel Genio Ci- 
vile dal 19 settembre 1857, entrò nelle Ferrovie il 1° 
novembre 1859 in qualità di Ingegnere allievo, e in se- 
guito a successivi avanzamenti ottenne il 1° gennaio 1875 
la nomina di Ingegnere-Capo del Materiale. Il 15 ot- 
tobre 1985 venne dalla Mediterranea nominato Ingegnere- 
Direttore del Servizio del Materiale. Egli nella sua lunga 
carriera ebbe a rendere segnalate prestazioni alle Ammi- 
nistrazioni ferroviarie che si sono succedute, cccupandosi 
con speciale competenza degli studi riguardanti il ma- 
teriale ruotabile e reggendo, con vera abnegazione e ret- 
titudine, l'importante servizio cui era stato preposto. 

Nella stessa seduta del prefato Consiglio venne pure, 
dietro domanda, approvato il collocamento in quiescenza, 
dal 1° settembre p. v. del signor ingegnere comm. Ce- 
sare Negretti, Capo-Divisione Approvvigionamenti e Ma- 
gazzini, il quale per 39 anni prestò lodevoli servizi al- 
l'azienda ferroviaria. 

All’egregio amico comm. Frescot ed al comm. Ne- 
gretti inviamo un saluto, augurando loro di trovare nel 
meritato riposo quei conforti a cui dànno diritto ì lunghi 
ed ininterrotti anni di operosità. 

>< 
L'esercizio economico deile ferrovie di traffico limitato 


Sappiamo che continua i) disparere, al quale abbiamo 
accennato in un precedente numero del IMon:tore, fra il 
Ministro dei Lavori Pubblici e quello del Tesoro per 
quanto riguarda le proposte relative all'esercizio econo- 
mico delle linee di traffico limitato. Infatti, mentre il 
Ministero del Tesoro ritiene l'esperimento che si vuol 
tentare dannoso per l’erario per le perdite che si presu- 
mono per minore compartecipazione del Governo ai pro- 
dotti ferroviari, e per un minor gettito delle sopratasse 
erariali, il Ministro dei Lavori Pubblici ha la ferma con- 
vinzione che alla minore compartecipazione del Governo 


ai prodotti per effetto delle riduzioni di tariffa, corri- 
sponderà un aumento di traffico, essendo indubitato che 
i viaggiatori aumenteranno in ragione diretta della ridu- 
zione nei prezzi di viaggio; ciò che produrrà che anche 
la riduzione delle sopratasse erariali venga compensata 
in larga misura dall’aumento dei redditi da tassare. 

Di fronte a questo stato di cose noi cì auguriamo che 
l'on. Lacava arrivi a persuadere l'on. Boselli della pratica 
utilità delle sue proposte, e questo riteniamo potrà facil- 
mente verificarsi, imperocchè il Ministero del Tesoro non 
tarderà, se non a fare astrazione completa dalle conside- 
razioni di carattere puramente fiscale, a tener conto dei 
considerevoli benefizi che dall'esercizio economico derive- 
ranno in ispecie ai piccoli centri agricoli, cosa questa 
che deve avere gran peso nelle determinazioni che do- 
vranno essere prese sull’importante questione. 


>< 
Conferenza per gli orari ferroviari e det laghi lombardi. 


Come abbiamo annunziato nel precedente numero del 
Monitore, mercoledì, 9 del corrente mese, alle ore 10, si 
è riunita in Venezia la Conferenza per concordare il pros- 
simo orario invernale sulle linee di navigazione dei laghi 
della Lombardia e delle strade ferrate che affluiscono ai 
laghi stessi. Hanno preso parte alla detta Conferenza i 
Delegati del R. Ispettorato Generale dell'esercizio delle 
Strade Ferrate, della Direzione Generale delle Poste sviz- 
zere, della Ferrovia del Gottardo, delle Società esercenti 
le Reti ferroviarie del Mediterraneo e dell’Adriatico, 
nonchè i rappresentanti delle Ferrovie del Nord-Milano, 
della Valle Seriana e dei laghi di Lugano, Maggiore e 
di Como. 

>< 
Prolungamento fino a Nizza 
del Nord-Sud- Brenner- Express. 


Allo scopo di concretare le norme relative al prolun- 
camento fino a Nizza del treno di lusso Nord-Sud-Brenner- 
Express, avrà luogo, il 19 del corrente mese, a Monaco 
di Baviera, una apposita conferenza fra i rappresentanti 
del R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, delle 
Ferrovie Bavaresi dello Stato, delle Ferrovie Francesi e 
delle Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico. 

Pec 

L'indennità di viaggio agli impiegati governativi. 

Siamo informati che la Sezione prima della Corte dei 
Conti, in sua adunanza del 27 luglio p. p., in seguito a 
proposta del R. Ispettorato Generale dell’esercizio delle 
Strade Ferrate, ha preso nuovamente in esame la que- 
stione relativa al rifiuto (giustificato dall'art. 2 delle 
Istruzioni relative alle concessioni speciali D ed £ ri- 
guardanti i viaggi degli impiegati centrali e provinciali 
dello Stato) da parte delle Amministrazioni ferroviarie 
di rilasciare scontrini a quegli impiegati che, viaggiando 
con indennità, non sono muniti di libretto, a rettifica 
temporanea delle decisioni dapprima prese, ha stabilito 
che sino a quando il Consiglio di Stato non avrà emesso 
un parere definitivo sulla questione delle indennità di 
viaggio degli impiegati governativi, per missione o tra- 
sloco, sia mantenuta in vigore la prescrizione relativa 
allo scontrino pei viaggi compensati da indennità degli 
impiegati muniti di libretto; e per quelli non muniti di 
libretto sia provveduto ponendo a corredo dei mandati 
di pagamento d’indennità di trasloco o di missione una 
dichiarazione rilasciata dagli uffici dai quali i singoli 
impiegati dipendono, comprovante che non è stato emesso 
alcun documento per fruire della riduzione. 
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>< 
Per l'autonomia del Porto di Genova. 


Del testo del progetto, approvato dalla Commissione go- 
vernativa, testè pubblicato, riassumiamo i punti principali: 

E' costituito per 57 anni un Consiglio obbligatorio, avente 
mandato di provvedere con gli speciali fondi attribuitigli 
alla esecuzione di opere, alla gestione e al coordinamento 
dei servizi di quel porto. 

Detto consorzio sarà costituito dallo Stato (cinque membri 
a scelta e cinque di diritto); dalle Provincie e Comuni in- 
teressati (tanti membri quanti sono gli enti locali che in 
“una data misura concorrono nella spesa pel porto di Ge- 
nova); dalle Camere di commercio (un membro di diritto: 
vale a dire il presidente della Camera di commercio di Ge- 
nova, ed altri membri elettivi quante sono le Camere di 
commercio di ciascun capoluogo delle provincie suddette, 
un capitano marittimo e un armatore); dalla Società delle 
Strade Ferrate Mediterranee (due membri). Il mandato du- 
rerà tre anni e potrà essere riconfermato. 

Il progetto stabilisce poi di quali proventi debba com- 
porsi il patrimonio del Consorzio, il quale avrà a sua di- 
sposizione. 

Per surrogazioni stabilite od autorizzate dal progetto 
stesso: | 

1° Residuo dei fondi stanziati con la legge del 2 agosto 
1897, n. 349; 2° Contributi imposti alle Provincie ed ai 
Comuni; 3° Contributo fisso annuale dato dallo Stato come 
rimborso delle spese di manutenzione; 4° Frutti dell'uso, 
della concessione o dell’affitto di aree, fabbricati, locali, 
impianti e meccanismi del porto di Genova. 

Per contribuzioni imponibili: 

5° Prodotto della imposizione di speciali tasse portuali. 
Pel credito: 
6° Emissione, mediante obbligazioni, del prestito, cui 
è autorizzato dalla presente legge. 
Per liberalità: 
7° Successioni testamentarie, donazioni, oblazioni vo- 
lontarie. 
Per altri titoli: 
8° Somme di qualsiasi provenienza messe a disposizione 
del Consorzio. 

JI progetto fissa le attribuzioni, i diritti, le facoltà ac- 
cordate al Consorzio stesso e ne stabilisce il modo di fun- 
zionamento. 

Notevole l'articolo 19° che sottopone all’approvazione del 
Ministero dei LL. PP., previo parere del Consiglio Supe- 
riore, tutti i progetti di massima od i progetti dei lavori 
necessari nel porto. 

E’ fatta eccezione per quelli che non superino l’importo 
di 100 mila lire. 

Le deliberazioni del Consorzio saranno sottoposte all’ap- 
| provazione del prefetto di Genova, e contro il decreto di 
annullamento di esse potrà il Consorzio stesso ricorrere al 
governo del Re, il quale provvederà con decreto reale previo 
parere del Consiglio di Stato. 

Gli articoli 24, 25 si occupano della facoltà riservata ai 
Ministeri dei LL. PP., della Marina, del Tesoro e del Com- 
mercio di ordinare ispezioni e di procedere, per gravi mo- 
tivi, allo scioglimento del Consorzio, affidandone tempora- 
nemente l’amministrazione ad un commissario regio. 

Il progetto termina con una tabella che fissa i limiti mas- 
simi della tassa speciale da applicare sulle merci nel porto 
di Genova. | 


>< 
Ferrovia Bologna- Verona. 
(Lavori alla stazione di Mirandola). 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sua adu- 
nanza recente, ha ritenuto che sia meritevole dell’appro- 
vazione superiore il progetto riguardante la provvista di 
n. 4 deviatoi, da collocarsi in opera nella stazione di Mi- 
randola, lungo la strada ferrata da Bologna a Verona. 


a pa FESSO le ER 


PER 
Ampliamento della stazione di Sarzana. 


La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo ha 
proposto la esecuzione di lavori di ampliamento della sta- 
zione di Sarzana, nonchè l'impianto nella stazione mede- 
sima di un sesto binario. I lavori considerati in progetto 
si considerano necessari e di sommo giovamento per instra- 
dare i treni della linea Genova-Spezia, in caso di inter- 
ruzione, per la via di Parma. 


DS 
Lavori alla stazione di Cuneo. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto alla approvazione governativa il 
progetto dei lavori da eseguire nella stazione di Cuneo 
in dipendenza dell’innesto nella stazione medesima della 
ferrovia da Cuneo a Saluzzo. La spesa all'uopo preventi- 
vata ammonta a L. 2,270 oltre a L. 5013, importo dei 
materiali metallici di armamento occorrenti. 

>< 
Impianto servizio merci alla stazione di Reggio Calabria. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sua re- 
cente adunanza, ha dato parere favorevole su di un pro- 
getto sottoposto alla approvazione governativa dalla Am- 
ministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia, riguar- 
dante l'impianto del servizio delle merci e la costruzione 
della strada di accesso alla stazione di Reggio Calabria- 
Porto. 

PT 


Per agevolare il servizio diretto da Malta a Londra. 


Sappiamo che il Ministero delle Finanze, officiato dal- 
l’ Ispettorato governativo delle Strade Ferrate ad impartire 
istruzioni alla Dogana di Siracusa affinchè, tenuto conto 
della opportunità di agevolare il transito dei viaggiatori 
da Siracusa in servizio diretto da Malta a Londra, si arre- 
chino ai viaggiatori medesimi i minori disturbi possibili 
nel compimento della visita doganale, ha dato le dispo- 
sizioni occorrenti ai propril agenti, onde usino all’uopo le 
massime larghezze compatibili colla legge doganale. 


Fa 
Per il Congresso della Società Geologica italiana. 


La Società Geologica Italiana ha stabilito di tenere 
il Congresso annuale dei suoi soci nella città di Ascoli 
Piceno. Il Congresso avrà luogo dal 3 al 10 settembre 
p. v. A favore di tutti quei socì che vi prenderanno 
parte, le Strade Ferrate del Mediterraneo, dell'Adriatico 
e della Sicilia, la Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde 
e la Società di Navigazione Generale Italiana accorde- 
ranno le consuete facilitazioni di viaggio, tanto nell’an- 
data che nel ritorno. 


>< 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali esercente 
la rete Adriatica, ha presentato all'approvazione del Regio 
Ispettorato Generale delle Strade Ferrate la proposta per 
la fornitura di un assortimento di cavalletti a vite per 
rialzo locomotive per il deposito di Roma, per una spesa 
di L. 5149. Ha proposto altresì che alla gara per l’ap- 
palto della fornitura stessa siano invitate le Ditte: Inge- 
gnere E. Breda di Milano; Officine Nazionali di Savi- 
gliano; Miani e Silvestri di Milano; Augusto Courtial di 
Torino; Gaetano Barbieri di Castelmaggiore; Larini, 
Nathan e Comp. di Milano; Officine e Cantieri Liguri- 
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Anconitani di Ancona; Luigi Rizzi di Modena; Costru- 
zioni meccaniche di Saronno ; Ing. Roberto Just di Intra; 
Giovanni Ansaldo L. C. di Sampierdarena; Guglielmo 
Lindemann di Bari. 

La Società stessa ha presentato il progetto per l’ese- 
cuzione dei Lavori di terra e murari occorrenti per l’am- 
pliamento e la sistemazione della stazione dì Prato, per 
una spesa complessiva di IL. 152,000. Ha proposto al- 
tresì che alla gara d’appalto dei lavori medesimi, per 
l'ammontare di L. 100,000, siano invitate a concorrere 
le Ditte : Guido Betti di Firenze ; Gino Cammilli di Orte; 
Angelo Giannini di Roma; Ing. Arrigo Ferroni di Fi- 
renze; Elia Beccarelli di Pistoia $ Antonio Brizzi di Prac- 
chia ; Francesco Mazzantini di Borgo S. Lorenzo ; Ot- 
tavio Nicolai. di Pistoia; Guglielmo Targioni di Sesto 
Fiorentino : Smeraldo Ambrogi di Pistoia ; Giovanni Pic- 
cardi di Firenze ; Ing. Giulio Piccioli di Firenze; Dante 
Pacini di Pistoia; Alfredo Bertini di Firenze; Evidio 
Piccardi di Firenze; Giuseppe Martini di Siona; Ugo 


Cordara di Boloena; Tacito Tongiorgi di Pieve a Nie- 


vole; Giuseppe Jacomelli di Monsummano; Emilio Mungai 
di Prato; Dario Fossi di Firenze. 


D>KI 


Ferrovie del Mediterraneo, 
Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo ha 
presentato all’approvazione del R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate: 

1. Proposta per l'esecuzione dei lavori di sistema- 
zione del piazzale esterno della Sfazione di Pisa Crn- 
frale, per una spesa di L. 4800. Ha proposto che alla 
gara per l'appalto dei lavori medesimi siano invitate le 
Ditte: Gaetano Badalassi e figlio di Pisa; Leopoldo Le- 
pori di Colle Salvetti; Modesto Gemignani di Bozzano 
presso Lucca; Egiziano Maestrelli di Empoli; Cesare 
Sarchietti di Firenze; Ettore Sighieri di Pisa; 

2. Proposta per la ricostruzione e completamento 
delle cunette in trincea di Lomello, nelle tratte rovinate 
alle progressive 11.307-14.336 a destra e 14.313-14.324 
a sinistra della ferrovia Torreberrett:-Pavia, per la spesa 
di L. 3470. Ha proposto che alla gara per l’appalto di 
questi lavori siano invitate le Ditte: Alessandro Comi di 
Lomello; Carlo Bongiorni di Voghera; Carlo Caldara di 
Maccagno Superiore; Siro Salvaneschi di Pieve Albi- 

nola; 

3 3. Proposta per l’esecuzione dei lavori di sbanca- 
mento di materie dalla trincea Serrasins, fra Chatillon e 
Chambave, per la spesa di L. 2280, proponendo altresì 
che questi lavori siano affidati a trattativa privata ad 
una Ditta benevisa con atto di sottomissione. 


(Gare aperte). 


Il 5 settembre p. v., presso la Direzione Generale della 
Rete Mediterranea, avrà luogo la licitazione privata per 
la fornitura d’un carrello trasbordatore elettrico per carri 
e carrozze, destinato alla stazione di Torino P. N. L’ag- 
giudicazione provvisoria della fornitura stessa avrà luogo 
il 5 ottobre 1899. 

> 


Derivazione d’acque. 


Il 17 corrente si radunerà la Commissione per l'esame 
delle domande principali di derivazione di acque. Essa 
dovrà esaminare le domande seguenti: derivazioni dai 
fiumi Brembo ed Euna: 1° Domanda della Società ferro- 
viaria per la Rete Adriatica, per derivazione ad uso di 


trazione elettrica delle ferrovie Lecco-Milano, Lecco-Ca- 
merlata e S. Pietro-Sereeno. In confronto con tali do- 
mande vi sono queste : 2 Morali Primo ; 3* Morali fra- 
telli : 4* Villoresi 3 5* Piccinelli e Moroni ; 6? Osculati; 
72 Chitò: derivazioni dal fiume Brembo. Vi sono poi 
queste domande di derivazioni dal fiume Euna: 8* Società 
del Gaz di Lecco; 9* Canova e Bertani. 

Derivazioni del fiume Sesia (Novara): 10% Domanda 
della Manifattura lane di Borgosesia; 11 Della Société 
d’entreprises électriques di Ginevra. 

Derivazioni dal fiume Ticino (Milano): 12? domanda: 
Conti, Greppi e Sioli Legnani, in confronto alla domanda 
della Società Mediterranea per la ferrovia Milano-Galla- 
rata- Varese. 

Derivazioni dal torrente Mezzo (Brescia). Domande : 
13* Ing. G. B. Conti; 14* Ino. G. Rusconi. 

a 
Per. i trasporti militari in ferrovia. 

Il Consiglio d'Amministrazione della Rete Sicula, nella 
seduta del 24 luglio u. s., approvò l’atto addizionale al 
contratto stipulato il 20 agosto 1898 fra il Ministero 
della Guerra e le Società ferroviarie esercenti le Reti 
Mediterranea, Adriatica e Sicula, per il servizio dei tra- 
sporti militari extra-ferrovia, in appendice alla conven- 
zione 28 settembre 1882 pei trasporti militari in ferrovia. 

><L 


Lavori sulle linee in esercizio 
approvati dal E. Ispettorato Generale. 


RETE MEDITERRANEA: 

Impianto di una bilancia a ponte da 30 tonnellate con 
binario di accesso nella stazione di Savigliano, L. 8400. 
Rivestimento in muratura dell’argine ferroviario fra i chi- 
lometri 88.468 e 89.546 della linea Taranto- Reggio, 
L. 5100. 

Costruzione di un pennello di scogliera al chilometro 
35.123.70 della linea Sampierdarena- Confine ‘francese, 
L. 29,000. 

Sostituzione di piattaforma da m.4 con altra da metri 
4.50 nella stazione di Serralunga sulla linea Asti- Ca- 
sale, TL. 991. 

Applicazione condotta del freno Kérting a quattro car- 
rozze e a quattro bagagliai pel servizio diretto Roma- 
Palermo, I. 406.40. 

Costruzione di dne pensiline metalliche esterne nel lato 
arrivi del fabbricato viaggiatori, della stazione di Roma- 
Termini, L. 49,500. 

Risanamento del locale ad uso Ufficio nella fermata 
di Caltienaca, sulla linea Novara-(rozzano, L. 175. 
Acgiunta di un traverso e due piastrine ad ogni cam- 
pata di una tratta di binario lunga m. 4786, fra Rapo- 
lano e Asciano, della linea Chiusi-Empoli, L. 2277.50. 

Ampliamento e riordino della stuzione di Torino-Suc- 
cursale, L. 358,907.08. 

Provvista e posa in opera nelle Officine di deposito di 
Rivarolo Ligure di un tornio grande per ruote di loco- 
motive, L. 18,677.05. 

Sistemazione e rinforzo del ponte sul torrente Cor- 
niaccia, fra le stazioni di Vignale Riotonto e Campiglia 
Marittima, al chilometro 239.110.95 della linea Rpma- 
Pisa, L. 6200. 


RETE ADRIATICA: 
Approfondimento dei pozzi di alcune case cantoniere e 
stazioni della linea Orte- Falconara, L. 900. 
Costruzione di fossi di guardia alle trincee ai chilo- 
metri 76.660, 78.100, 79.970 e 80.330 della linea Bar:- 
Taranto, L. 11,200. 
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Ampliamento del servizio merci nella stazione di Ta- 
vernelle, L. 14,200. 

Impianto di un binario indipendente per il carico di 
testa nella stazione di l'oygia, L. 1640. 

Sistemazione dei binari, miglioramento del servizio 
merci e prolungamento dei marciapiedi nella stazione di 
Forlimpopoli, L. 26,170. 

Riempimento del vano a terso del repellente a sponda 
sinistra del fiume leno a monte del ponte detto della 
Chiusa, sulla linea Bologna-Pistoia, L. 3300. 

Impianto di stadera a ponte da 30 tonnellate nella 
stazione di Corigliano d'Otranto, L. 6000. 

Applicazione di apparecchi di controllo al disco verso 
Roma della stazione di Avezzano, sulla linea Ztorma-Sul- 
mona, L. S00. 

Impianto del servizio di caffè ristoratore per 1 viaggia- 
tori di terza classe nella stazione di Bergamo, L. SU. 

RETE SicuLa: 

Impianto di sagome di carico nelle stazioni di Castro- 
giovanni e Villarosa sulla linea Licocca- Caldare, lire 
242.95.. 

= 
Trumvia elettrica Milano- Monza. 

La Società Edison ha ripresentato, modificato in con- 
formità ai rilievi fatti dal Consiglio Superiore deì Lavori 
Pubblici, il progetto e la domanda di concessione per 
l'applicazione della trazione elettrica alla tramvia a ca- 
valli Milano-Monza. 

ie 


Biglietti ridotti fra Milano e Certosa 
e fra Milano e Pavia. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, allo scopo di combattere la concorrenza delle 
tramvie parallele ha disposto che venva prorogato per un 
altro anno Vesperimento dei prezzi ridotti istituiti sulla 
tratta Torino-Nichellino, fra Milano e Certosa e fra Mi- 
lano e Pavia e viceversa. 


> «x 


Biglietti amlata e ritorno fra Codroipo e Veneziu. 

In seguito ad analoza domanda del Municipio di Co- 
droipo, la Direzione Generale delle Ferrovie dell'Adriatico 
ha disposto che venvano istituiti, in via di esperimento, 
i normali biglietti di andata e ritorno delle tre classi da 
Codroipo per Venezia. 


- 
> « 


Riduzione di termini e aumento di tariffe 
nella stazione di Genova P. B. 


Stante la straordinaria affluenza dei trasporti a pic- 
cola velocità ordinaria, che attualmente si verifica in de- 
stinazione di Genova Piazza Brignole, l’Amministrazione 
della Mediterranea, valendosi temporaneamente della fa- 
coltà concessale dall’art. 117 sub 0) delle tariffe e con- 
dizioni pei trasporti, dal giorno 7 agosto ha ridotto di 
un terzo il termine utile pel ritiro delle merci a piccola 
velocità ordinaria, ed ha aumentato pure di un terzo il 
diritto di deposito o di sosta nella nominata stazione di 
Genova Piazza Brignole. 

L'Amministrazione avverte inoltre che, in forza dello 
stesso art. 117 sub Z, farà anche scaricare nella stazione 
suddetta le merci la cui manipolazione fosse riservata 
alle parti, quando queste non vi provvedessero nel ter- 
mine utile ridotto come sopra, ed applicherà la relativa 
tassa di 1, 0.51 per tonnellata, pure a partire dal giorno 
suindicato. 


>S 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sua adunanza del 2 corrente 
mese, ha approvato una proposta presentata dalla Ammi- 
nistrazione delle Strade Ferrate della Sicilia, riguardante 
l'impianto di un pontile di approdo e della relativa boa 
di ormeggio nel porto di Messina. 

Lo stesso Consiglio lia emesso, in data 2 agosto corr., 
il parere che il progetto e relativa dichiarazione di pub- 
blica utilità per l'impianto di un piano caricatore milì- 
tare e prolungamento dei binari nella stazione di Ponte 
di Piave, sulla linea ZTreciso-Motta, possa essere appro- 
vato, concedendo un anno di tempo per l'esecuzione dei 
lavori dalla data del decreto relativo. 

Id. per i lavori d’ampliamento della stazione di Ostruri. 

Id. per la costruzione di un binario di ricovero pel ser- 
vizio di precedenza dei treni pari in stazione di Pontenure, 

Le 
I prodotti delle Ferrovie italiane. 


Dal prospetto dei prodotti lordi approssimativi delle 
Strade Ferrate costituenti le Reti principali. Mediterranea, 
Adriatica e Sicula e delle altre Ferrovie del Reno, com- 
pilato dal R. Ispettorato Generale per iî dodici mesi 
dal 1° luglio 1898 al 30 giugno 1899, togliamo le cifre 
riassuntive principali: 

Rerg Meprrekkanea. — Per la Lefe principale com- 
plessivamente, per il periodo suindicato i prodotti ascesero 
a L. 136,744,579 contro L. 128680,460, nel periodo cor- 
rispondente dell’esercizio 1897-98. Vi ha quindi un au- 
mento di prodotto di L, 9,064,119. 

. La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 37,6004,754. 

Per la Pete secondaria lire 5,528,913, contro lire 
5,408.104 nel corrispondente periodo dell'esercizio pre- 
cedente e con un aumento di L. 120,809. 

Rere Apriatica. — Per la Zete principale i prodotti 
ammontarono mel periodo suindicato a L. 112,587,507 
contro L. 105,713,0549 nel periodo corrispondente dell'e. 
sercizio 1897-98, con un aumento quindi di L. 6,373,958. 

La partecipazione dello Stuto su questi prodotti ascende 
a L. 30,961,56t. 

Per la Rete secondaria lire 8,604,704 contro lire 
7,937,584 nel corrispondente periodo dell'esercizio pre- 
cedente, con un aumento quindi di L. 667,120. 

Rerk SicuLa. — Per la Ztete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suindicato a L. 8,740,828 contro 
L. 8,218,947 nel periodo corrispondente dell'esercizio 
1897-98, con un aumento quindi di L. 021,881. 

La purtecipazione dello Stuto su questi prodotti ascende 
a L. 262,225. 

Per la Rete seconduria lire 2,296,152 contro lire 
2,171,064 nel corrispondente periodo dell’esercizio pre- 
cedente, con un aumento di L. 125,088. 

Lo Stato complessivamente partecipa ai prodotti delle 
tre Ireti secondarie nella somma di L. 14,671,986. 

Navigazione attraverso lo stretto di Messina. — Pro- 
dotti L. 171,083 contro L. 174,445 nel periodo corri- 
spondente dell'esercizio 1897-98. 

FERROVIE DIVERSE. — Prodotti complessivi L. 18,053,996 
contro L. 16,664,277 nell’esercizio precedente. 

Da queste cifre risulta un maggior prodotto di lire 
15,450,958 per le tre grandi Reti, alle quali aggiungendo 
il maggior prodotto delle Ferrovie diverse in L. 1,389,719 
st ha l'aumento. di L. 16,949,677 nei dodici mesì dal 
1" luglio 1898 al 30 giugno 1899 in confronto dei dodici 
mesi corrispondenti dell’anno precedente. 
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Tariffe ferroviarie italiane. 

È stata consentita la rinnovazione per un altro anno, 
a decorrere dal 1° luglio 1899, della concessione accor- 
data alla Società Olierie e Saponerie meridionali per tra- 
sportì di sansa vergine, coll'’impegno di un quantitativo 
"7minimo di 600 tonnellate. 

— La concessione di cui fruisce la Ditta Luigi Sca- 
linì per i suoi trasporti di polvere grossolana di marmo, 
ghiaia, ecc., è stata rinnovata per un altro anno, con de- 
correnza dal 1° luglio 1899, col quantitativo minimo di 
impegno di 2800 tonnellate. 


— É stato concesso alla Unione Toscana fra i fabbri- 
canti di stecchini di fiammiferi, consenziente la interes- 
sata Ditta Rosselli, di prorogare al suo nome, dal 1° luglio 
1899 al 30 giugno 1900, la concessione già vigente con 
quest'ultima, accettandone i patti e le condizioni relative, 
con l'aggiunta delle stazioni di Troftarello, Moncalieri, 


Novi Ligure e Reggio di Calabria a quelle destinatarie 
delle spedizioni di fuscellini, con aumento però del quan- 
titativo minimo d’impegno a 1200 tonnellate. 

— La concessione accordata alla Ditta Lizarse Brano 
per trasporti di farina di cereali da Cuneo a Torino, è 
stata rinnovata per altri tre anni, decorrendi dal 1° lu- 
glio 1899, con facoltà di disdetta di una delle parti, due 
mesi prima della scadenza di ciascun anno contrattuale. 

— La concessione accordata alla Ditta Sprauger e 
Ramsay per i trasporti di latta, venne estesa anche alle 
località di Orbetello, Civitavecchia, Fiumicino, Terracina, 
Formia e Gaeta. 


— Con recente provvedimento dell’ Ispettorato Gene- 
rale delle Strade Ferrate è stata prorogata, alle medesime 
condizioni, a datare dal 1° ottobre p. v. la concessione di 
cui fruisce la Società Italo-Americana pel trasporto di 
petrolio da Venezia in destinazione della Toscana, Ro- 
magna, ecc. La rinnovazione è valida per tre anni, con 
facoltà di disdirla di anno in anno, mediante preavviso 
di due mesì prima della scadenza. 

— La tariffa eccezionale N. 106, a piccola velocità, è 
stata estesa ai trasporti di lignite e formelle di lignite 
in destinazione della stazione di Forlì. 

— Per recente disposizione dell'Ispettorato governativo 
delle ferrovie, la validità della tariffa locale N. 204 P. V. 
pel trasporto di vini comuni e mosti, è mantenuta in vi- 
gore per altri due anni, e cioè fino al 1° settembre del 
1901. 

— La concessione già accordata alla Ditta Masnata e 
Picano, pel trasporto a carro completo di merci varie è 
stata rinnovata per un altro anno con talune modificazioni 
sia nel prezzi che nei quantitativi minimi di impegno. 

— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Iudustria e Commercio è stata 
approvata una proposta della Società esercente la Rete 
Adriatica, per l’aggiunta di una nuova serie di prezzi alla 
tariffa locale N. 233, piccola velocità, per le spedizioni 
di acque minerali naturali senza vincolo di peso. 

— Con recente decreto reale, controfirmato dai Ministri 
dei Lavori Pubblici, di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio, delle Finanze e del Tesoro, è stato disposto quanto 
segue: 

Art. 1. — A far tempo dal 15 agosto 1890 la tariffa 
eccezionale n. 1002, piccola velocità, viene estesa anche 
alle spedizioni a vagone completo di vino comune, mosto 
ed uva pigiata in botti e barili, in partenza da stazioni 
— della Rete Sicula e destinate all’estero pei transiti di 

Ventimiglia, Modane, Pino, Chiasso, Peri, Pontebba e 


Monitore delle Strade Ferrate 


Cormons, nonchè alle stesse spedizioni in partenza da . 
stazioni della detta Rete e appoggiate ai porti di An- 
cona, Brindisi, Genova, Livorno, Napoli, Savona e Venezia, 
per l'inoltro a località’ fuori del Continente europeo. 


Art. 2. — Sulle linee della Rete Sicula è fissato un 
minimo di percorso tassabile di 95 chilometri. 
Art. 3. — Il decreto verrà presentato al Parlamento 


per essere convertito in legge. 

Il provvedimento suaccennato venne emanato per la 
considerazione che è il caso di estendere alle Ferrovie 
Sicule l'applicazione degli stessi benefizi accordati alle 
due grandi Reti continentali, ora che colla imminente 
attuazione dei ferry-bvats nello stretto di Messina sarà 
reso possibile il trasporto diretto dei carri da Messina 
a Reggio di Calabria. 

— La stazione di Pontelagoscuro è stata ammessa al 
beneficio della tariffa locale n. 220 per i trasporti di 
zucchero. 

— La stazione di Rivarolo Ligure è stata ammessa al 
benetizio della tariffa locale n. 220, piccola velocità, re- 
lativa al trasporto dello zucchero. 

— La concsssione, già accordata alla Ditta Buccelloni 
per trasporti di sabbia a vagone completo, è stata rin- 
novata per un altro anno a partire dal 1° luglio 1899. 

— La concessione accordata alla Ditta Giuseppe Gua- 
dagno per trasporto di olio d’oliva a vagone completo 
dalla Calabria a Napoli, Salerno, Castellamare, ‘l'orre 
Annunziata e Vietri sul Mare, è stata rinnovata per un 
altro anno, decorrente dal 1° luglio 1899. 

— Con recente disposizione del R. Ispettorato Generale 
dell’esercizio delle Strade Ferrate, venne concesso alla 
Ditta Gulminelli di Ravenna, di trasportare 500 tonnel- 
late di paglia e di fieno dalle stazioni di Ravenna e Savio 
per Pesaro. lano, Sinigallia e Ancona, agli stessi prezzi 
accordati alla Ditta Cesare Berardi per le destinazioni di 
Pesaro, Fano e Sinigallia ed ai prezzi di L. 8.50 e 7.09 
la tonnellata per le provenienze da Ravenna e da Savio 
per Ancona. La concessione è valida per un anno, a de- 
correre dal 15 giugno 1899. 

— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, all'allegato 
N. 14 delle tariffe, relativo al peso specifico da prendersi 
per base per la tassazione dei trasportì di alcool, benzina 
ricavuta dal petrolio, ed olio vegetale, eseguiti con vagoni 
serbatoi, è apportata una aggiunta in conformità alla pro- 
posta all'uopo presentata dalla Società esercente la Rete 
Adriatica. 


-— È stato concesso alla Ditta Crestau Rossa e Ù. di 
eseguire i suoi trasporti a vagone completo di radici di 
cicoria, in servizio diretto italo-belga, al prezzo comples- 
sivo di L. 15 Ja tonnellata, per il percorso Pino-Transito- 
Pontedera, scarico a cura del destinatario, coll'obbligo di 
trasportare dal 10 giugno 1899 al 30 giugno 1900, al- 
meno 4000 tonnellate di detta merce. 


è 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Napoli-Benevento. — Il 9 corrente 
si riunirono a Napoli i presidenti dei Consigli provinciali 
di Napoli, Caserta e Benevento nonchè 39 Delegati delle 
Provincie e Comuni interessati, e procedettero alla costì- 
tuzione di un Consorzio per la costruzione d’una ferrovia 
ridotta Napoli-Benevento passando per la valle Caudina. 

I consorziati nominarono un Comitato direttivo. 


Ferrovia strategica nell'Emilia. — L°8 agosto 
è stata compiuta la costruzione di un nuovo tronco ferro- 
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viario strategico, di raccordo, ordinato dal Ministero della 
Guerra, fra le linee Piacenza-Milano e Porretta-Firenze, 
nelle vicinanze del paese di Borgo Panigale. 

Tale breve e nuovo tronco ha importanza quasi esclu- 
sivamente strategica, rendendo possibile la rapida mobili- 
tazione ed il trasporto di truppe dall’Italia superiore e 
centrale alla Meridionale o viceversa, senza che siavi bi- 
sogno di attraversare il Reno che assai spesso è in piena. 


Non importa dire che il nuovo tronco, potrà, eventual- 
mente, servire anche pel passaggio dei treni merci e viag- 
giatori, purchè non direttissimi, e la grande utilità di tale 
servizio non militare potrà essere rilevata, specie nell’e- 
ventualità di una alluvione del Reno, che distruggesse 
tutto o parte del ponte sul Reno a Borgo Panigale, ciò 
che si è verificato, a mo’ d’esempio, l’ultima volta, nel- 
l'autunno del 1893. 


Ferrevia Ferrara-Coppare-Cento. — È stato 
rimesso al Ministero il progetto definitivo presentato da 
una Ditta di Ferrara, per la costruzione di una linea fer- 
roviaria Ferrara-Copparo-Cento. Se il Consiglio superiore 
dei Lavori Pubblici e il Consiglio di Stato daranno parere 
favorevole, i lavori potranno essere iniziati subito. 


Nueve valico alpine. — Si annuncia che quanto 
prima il Ministero dei Lavori Pubblici darà una risposta 
alla domanda inoltrata dall'ingegnere Visetti di Torino, a 
nome di un gruppo di capitalisti, per la concessione di 
una ferrovia economica, a vapore ed a trazione elettrica, 
fra Oulx (linea Torino-Modane) e Briangon (linea francese 
della Paris-Lyon). 

La nuova linea, passante pel monte Genèvre (Alpi Cozie), 
servirebbe d’ottimo allacciamento fra la Francia ed il Pie- 
monte. Attualmente fra Oulx e Briancon vi è un servizio 
di diligenza mediante il quale i giornali parigini arrivano 
più presto a Briancon, transitando per l’Italia ed effet- 
tuando un maggior percorso chilometrico, che non le or- 
dinarie corrispondenze obbligate a percorrere l’itinerario 
francese di Grenoble e Gap. 


Forrevie dell'Adriatico. — Prodotti dal 21 al 
31 luglio 1899. — Nella decade dal 21 al 34 luglio 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 3,524,411.09, con un aumento di 
L. 242,698.22 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 34 luglio 1899 
sì ragguaglia a L. 64,175,603.59, e presenta un aumento 
di L. 3,773,931.60 in confronto dello stesso periodo del 
precedente esercizio. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 21 
al 31 luglio 1899. — Nella decade dal 21 al 31 luglio 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete secon- 
daria) ascesero a L. 4,035,278.23, con un aumento di lire 
119,109.24 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° al 31 luglio 1899 si rag- 
guaglia a L. 11,493,263.26, presentando un aumento di 
L. 380,283.82 in confronto del corrispondente periodo del- 
l'esercizio precedente. 


Forrevieo della Sicilia. — Prodotti dal 1° al 10 
luglio 1899. — Nella decade dal 1° al 10 luglio 1899 i 
prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 275,495, con un aumento di lire 
10,881 sulla corrispondente decade dell’esercizio prece- 
dente. 


Tramvia Bivio Tavernelle-Pinecrolo. — leri 
fu inaugurato solennemente il tronco tramviario Bivio Ta- 
vernelle-Pinerolo, per mezzo del quale si unisce diretta- 
mente Torino con Orbassano, giossasco e Pinerolo. 


Ferrevia elettrica Biella-Ivrea. — Prose- 
guono ininterrotti i lavori di rilievo e studi pel pronto 
allestimento del progetto dettagliato. Si parla anzi di qualche 
variante al progetto primitivo. 

Se non si riscontrassero difficoltà, che potrebbero essere 
di varia natura, e se si potesse così addivenire ad accordi 
coi concessionari della già approvata ferrovia per Oropa, si 
potrebbe usufruire del binario di questa fino a Cossila, di 
dove, biforcandosi verso Vandorno, si arriverebbe, sempre 
tenendosi in alto, a Pollone, invece di passare sopra o presso 
la strada provinciale Biella-Pollone. 

Sulla Serra poi, oltre Donato, invece di costruire una 
galleria si avanzerebbe lungo il fianco nord-est della collina 
verso sud-est per attraversarla ove vi ha una forte depres- 
sione, e ridiscendere lungo il fianco sud-ovest sopra Bol- 
lengo, Burolo, Chiaverano e volgere quindi verso Ivrea. 

Questa variante rorterebbe il passaggio in un punto non 
lontano dalla strada provinciale Biella-Ivrea, accostandosi 
a Sala e Torazzo, e non lasciando troppo lontani Zubiena 
e Magnano. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Forrovioe Svizzere. — Ferrovia del Pilato. — 
Questa ferrovia alpina ha trasportato nel passato mese di 
luglio 10,532 passeggieri contro 8598 l’anno scorso e chi- 
logrammi 20,732 contro 25,846 di bagagli e merci, con 
un introito di fr. 63,238.67 nel 1899, contro fr. 54,599 
nel 1898. 


— Ferrovia del Lòtschberg. — Nel corso di questi ultimi 
mesi il Governo bernese si è reso acquisitore di quasi la 
metà delle azioni della ferrovia del lago di Thun. 

Queste compere fatte in condizioni assai favorevoli, sono 
provocate dalla grande importanza che va assumendo la 
linea in questione una volta che sarà costrutto il tunnel 
del Lotschberg. 


— Ferrovia Biasca-Olivone. — Il Consiglio Federale ha 
pubblicato il Messaggio concernente la concessione per una 
ferrovia a scartamento ridotto da Biasca ad Acquarossa e ad 
Olivone, linea di completamento della rete ticinese, che in 
avvenire per il suo prolungamento pel Lucomagno avrà 
una grande importanza anche per l’Italia. 

Il relativo progetto di decreto propone di accordare la 
concessione pel termine di 80 anni, a datare dal giorno 
del decreto. 

Nello spazio di tre anni i concessionari dovranno pre- 
sentare i documenti tecnici e finanziari concernenti la prima 
sezione Biasca-Acquarossa, nonchè gli statuti della Società. 

Nello spazio di un nuovo anno essi dovranno presentare 
i documenti concernenti la seconda sezione Acquarossa- 
Olivone. | 

La prima sezione dovrà essere interamente terminata ed 
aperta nello spazio di un anno e mezzo, la seconda nello 
spazio di otto anni, a partire dall’inizio dei lavori di ogni 
sezione rispettiva. 


Ferrovie Russe. — Progetto di ferrovia lungo le 
coste del Mar Nero. — In Russia si parla molto, nei cir- 
coli finanziari e industriali, di un progetto di ferrovia lungo 
le coste del Mar Nero dalla parte del Caucaso. In questi 
ultimi anni veramente il progetto ha dato occasione a pa- 
recchie dispute, ma ora si assicura che esso ha ottenuto 
l'appoggio di parecchi influenti finanzieri di Pietroburgo. 
Il progetto comprenderebbe la costruzione di una ferrovia 
da Novorossisk per Tuapse fino a Soukhoum, da concedersi 
ad un'impresa privata, o ad una Compagnia, che si costi- 
tuisca all'uopo, oppure alla Compagnia Wladikavkaz Railway. 

Molti veramente si mostrano scettici quanto alla realiz- 
zione dell’idea di una linea fra Novorossisk e Tuapse, nella 
considerazione che il distretto di Tchernomoria comprende 
solo una stretta striscia di terra, in cui la popolazione è 
molto sparsa e le imprese industriali troppo scarse e di 
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poca importanza per far sperare buoni frutti dalla linea, 
e in ogni caso ci vorrebbe troppo lungo spazio di tempo 
per ottenerli. 

Ma il Console inglese a Batoum, in un rapporto al Foreign 
Office, sostiene che quest’opinione parte da un ristretto 
punto di vista e che invece la linea arrecherebbe grandi 
vantaggi. Essa infatti attraverserebbe una regione ove la 
vegetazione è fiorente, ove le condizioni climatiche sono 
singolarmente adatte alla coltura di una grande varietà di 
piante semi-tropicali, olivi, tabacco, frutta, ecc. La colti- 
vazione poi dei cereali potrebbe essere estesa su più larga 
scala se fossero assicurati comodi mezzi di comunicazione 
coi centri di consumo e colle grandi arterie che conducono 
ai principali mercali. 

Inoltre bisogna tener conto, continua il Console britan- 
nico, della tendenza manifestatasi in questi ultimi tempi 
nelle classi ricche della Russia, di acquistare terreni lungo 
le coste del mare per la costruzione di ville uve trovare 
sollievo dal troppo rigido clima di gran parte dell'Impero ; 
e siccome il clima del distretto di Tchernomoria è sempre 
molto mite, essendo quella contrada protetta dai venti 
freddi grazie alla catena del Caucaso, una ferrovia per 
Tuapse agevolerebbe il richiamo di molte persone facoltose 
in quella plaga. 

E tanto più sarebbe rimunerativa l’impresa, se la linea 
fosse in seguito estesa da Soukhoum a Novo-Senak, sta- 
zione sul tratto Poti Samtredi dell'importante linea Trans- 
caucasiana. 


— Nuove linee, — L'Associazione delle fabbriche della 
Siberia orientale ha chiesto l’autorizzazione di poter co- 
struire una ferrovia, lunga verste 225, dalla stazione di 
Polomoschnaja sino alla fabbrica di Gurjew. La relativa 
Commissione governativa ha espresso parere favorevole, 
trattandosi di aprire una via alle ricchezze naturali della 
Siberia, cioè al carbone ed al ferro, che si trovano colà 
in enorme quantità. 


— Una impresa privata ha chiesto l’autorizzazione di 
potere a proprie spese costruire una ferrovia a scartamento 
normale da Alexandrowka (stszione della ferrovia Mosca- 
Xuisk) al villaggio di Sinowjewo (Governo di Orel), con 
diramazioni ai villaggi di Dobryni e di Goskomyssl. La 
lunghezza complessiva «di tali linee sarà di 52 verste, la 
regione è ricca di minerali metalliferi. 


Ferrovia della Turchia Asiatica. — L’Impresa 
Thames Ironworks avendo avocata a sè la costruzione della 
ferrovia da Acri a Damasco, si ha fiducia che i lavori sa- 
ranno tosto iniziati e condotti a termine rapidamente. Si 
spera che la prima parte della ferrovia, da Acri oppure 
Haifa al fiume Giordano, sia messa in esercizio entro un 
anno. 


Ferrovia Transafricana. — Secondo un dispaccio 
dell'Agenzia Reuter, il 50 maggio u. s, furono iniziati i 
lavori di prosecuzione della linea ferroviaria transafricana, 
che arrivava fino a Buluwayo. I lavori procedono verso il 
Nord, senza però che sia fin d’ora stabilito il punto ove 
dovranno aver termine. | 
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Notizie Diverse 


II telefono senza fili introdotto nella Na- 
rina italiana. — La 7ribuna annuncia che il Mini- 
stero della Marina ha dato le disposizioni perchè venga 
svolto il funzionamento del telefono senza filì in tutte le 
sue applicazioni alle navi della squadra, essendo accertato 
che i competenti confermano essere l’invenzione del pro- 
fessore D'Azar del più alto interesse per la marina da 
guerra e mercantile. Le ultime modificazioni agli apparati 
telefonici permettono la segnalazione delle navi in moto a 
considerevole distanza e la corrispondenza fonografica tra 
navi o dalla costa alle navi. 
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TI canale Mittelland in Germania. — È in 
progetto la costruzione di un nuovo grande canale in Ger- 
mania. 

Questo canale, che costerà circa m. 40,000,000, partirà 
da Herne, il limite meridionale del canale Dortminds Ems, 
e arriverà per Oberhausen fino a Laar. ll canale Hern-Laar 
poi formerà una delle tre sezioni del Mittelland-Kanal che 
inetterà in comunicazione i quattro principali fiumi della 
Germania, il Reno, l’Elba, il Weser e l’'Oder. La seconda 
parte di questa grandiosa arteria è quasi compiuta, e va 
da Herne a Bevergen, estremità orientale della foresta di 
Teutoburgo, ma la terza sezione, da Bevergen, per Lipps, 
Hildescheim, Gifhnorn a Wolmirsteds sull’EIba, deve ora 
costruirsi. Si costruiranno pure diramazioni del canale ad 
alcune città più importanti, come ad Osnabrick, a Brun- 
swich, ad Annover, a Magdeburgo. 

L’Elba comunica già direttamente con Berlino mediante 
il canale Plamen, i fiumì Sprea e Havel; d’altra parte ci 
sono comunicazioni dirette fra Berlino e l'Oder. Così già 
è costruita una parte considerevole del Mittelland-Kanal, 
ma tuttavia il costo delle due sezioni ancora da costruire 
è calcolato m. 200,000,000, compreso il costo dei rami 
secondari a Osnabrick, Annover, ecc. 

Intorno all'esecuzione o meno, della parte principale del 
Mittelland: Kanal, hanno discusso testè a lungo i membri 
della Commissione a cui la Camera prussiana dei deputati 
ha deferito [o studio dell'importante progetto. 

Pare che il progetto giungerà felicemente in porto, non 
ostante la fiera opposizione degli agrari, i quali temono 
che, facilitando il trasporto dei cereali, ne risulterà, a loro 
danno, un maggior deprezzamento di questi. E così, se 
alla ripresa dei lavori parlamentari il progetto verrà appro- 
vato, si incomincieranno subito i lavori e l’opera grandiosa, 
così universalmente desiderata laggiù, verrà condotta a ter- 
mine entro il 1907. 

In quei paesi di fitta popolazione e di febbrile attività 
industriale, che il canale è destinato ad attraversare, le 
ferrovie sono divenute insuflicienti ai bisogni dei traffici 
prodigiosamente cresciuti. Laonde, lungi dall’impensierirsi 
per l'esecuzione del canale, esse medesime sono giunte al 
punto d'invocarla, nella speranza che le nuova via d’acqua 
apporti loro il desiderato sfollamento delle merci, incari- 
candosi dei trasporti di quelle fra esse che, per essere in- 
gombranti, troppo pesanti e di poco valore, costituiscono 
un onere più che un vantaggio per i trasporti ferroviari. 

Questa condiscendenza delle ferrovie alla costruzione di 
un canale concorrente, apparirà meno strana di quanto 
sembri a prima vista, quando si pensi che in Prussia pre- 
vale l'esercizio governativo delle ferrovie, e che sarà gover- 
nativo anche l'esercizio del nuovo canale. 

D'altronde, in Inghilterra, quasi tutti i canali di navi- 
sazione interna sonv esercitati dalle Compagnie ferroviarie. 


Teolefone tra l°'arigi e Liverpool. — Fra la 
Direzione delle Poste e Telegrafi ed il Governo inglese 
sono in corso trattative circa la questione delle tariffe ed 
altre, per quanto riflette l’impianto d’una linea telefonica 
tra Parigi e Liverpool, la quale sembra ormai assicurata. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


R. Prefettura dt Catanzaro (17 agosto, ore 11, unico). — Ap- 
palto dei lavori di riparazione danni e consolidamento per evitare 
ulteriori guasti in taluni tratgj di strada dove le acque invernali 
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producono interruzioni di transito lungo il tratto da Truolo alla 
marina di Catanzaro alla naz. 64. Imp. L. 53,405.29. Cauzione 
L. 5000. Doc. 10 agosto. 

Ufficio Genio Militare R. Marina — Venezia (22 agosto, ore 
10, unico def.). — Appalto dei lavori di restauro alle arginature e 


coperture del tetto della tettoia Tana nel R Arsenale militare ma- 
rittimo. Imp. L. 10,000. Cauz. provv. L. 1000. 


R. Prefettura di Bologna (25 agosto, ore 10, unico def). — 
Appalto dei lavori per la formazione del cortile di passeggio nel 
Riformatorio di San Lodovico. Imp. L. 23,873.58. Cauz. provvisoria 
L. 1600. Cauz. def. I,. 2500. Ultimazione lavori 5 mesi. 


R. Prefettura di Piacenza (26 agosto, ore 11, unico). — Ap- 
palto dei lavori di urgente ricostruzione di alcune opere d'arte mi- 
naccianti rovina lungo il tratto fra la costa di Castel di Lozzo ed 
il confine piacentino della strada nazionale 36. Importo L. 21,220. 
Cauz. L. 1000 


R. Prefettura di Belluno (26 agosto, ore 9, unico definitivo). 
— Appalto a licitazione privata tra Società cooperative di produ- 
zione e lavoro per l'appalto dei lavori per la costruzione della sco- 
gliera a prolungamento di quella esistente nell'alveo del fiume Piave 
e sistemazione della scarpata sottostante la strada nazionale n. 9, 
tra i km. 37 e 88 nella località Le Grazie, di m. 105. Importo 
L. 19,000. Ultimaz. lavori 8 mesi. 

Congregazione di Carità di Gemona — Ud:ne (26 agosto, ore 10, 


unico definitivo). — Appalto dei lavori di ampliamento dell'Istituto. 
Inp. L. 63,078.75. Cauz. provv. L. 6300. 


Direzione Autonoma del Genio militare per la R. Marina in 
Taranto (28 agosto, ore 10). — Appalto dei lavori di costruzione 
e posizione in opera delle armature ed orditure metalliche dei tetti 
e chiusure in ferro di porte e finestre del fabbricato n. 16 (Offi- 
cina lance e remi) nel R. Arsenale militare marittimo di Taranto. 
Imp. L. 50,000. . 

Direzione del Genio Militare di Roma (30 agosto, ore 11, unico 
definitivo). — Appalto dei lavori per la costruzione di una nuova 
caserma (VII) nel quartiere Macao in Roma. Importo L. 218,000. 
Cauz. L. 22,000. 

R. Prefettura di Arezzo (30 agosto, ore 11, unico definitivo). 
— Appalto dei lavori di riordinamento della colmata dei torrenti 
Parce e Salcheto al lago di Montepulciano. Importo L. 30,086.24. 
Cauz. provv. I.. 1500 e L. 1000 per spese. 


APPALTI ALL’ESPERO. 


Massaua (Colonia italiana) (23 agosto). - Appalto della co- 
struzione di 8 km. di strada ferrata a scartamento ridotto, dalle 
vicinanze della stazione di Saati sino al torrente Daz Diza. Importo 
approssimativo L. 95,000. Esecuzione completa dell'opera in 300 
giorni. 

Pretoria (Transvaal), — Dipartimento del I Commissariato 
governativo per le ferrovie (12 ottobre). — Appalto della costru- 
zione di due linee ferroviarie nella Repubblica Sud-Africana: Pre- 
toria-Rustenbarg e Belfast-Lijdenburg. Capitolato presso il Museo 
commerciale di Bruxelles. 


H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione Generale R. Arsenale I Dipartimento marittimo — 
Spezia (16 agosto, ore 11, seconda asta), — Fornitura di una 
mancina (grue) della portata di tonn. 4 ed una di tonn. una. 
SUpato L. 14,000. Cauzione provvisoria L. 1400. Fatali 28 agosto, 
ore 12. 

Direzione Officina Costruzioni d'Artiglieria — Genova (29 
agosto, ore 15, unica definitiva), — Fornitura di kg. 44,450 di 
protabo in pani a cent. 45. Imp. L. 20,002.50. Cauz. provv. 
». 2001. Consegna 40 giorni. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 


Agosto 5 Agosto 12 
A ioni Ferrovie Biella . . ...... L. 526 520 
» » Mediterranee . see 0 DIR 559 
Meridionali : » 742 7132 
Pinerolo (1* emiss.) . .- » 885 385 
x (2° n ). . . . » 866 366 
° » 
» 
» 


Secondarie Sarde . 273 273 
» » Sicule. ; 690 690 
Buoni Ferrovie Meridionali . 


i Ferro i vo lac i 537 537 
')bbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 


» . Sicale A. B. C. D » 311 309.75 
» » Cuneo 8 040 . . » 375 375 
» » Gottarlo 3 1[2 °/, » 96.50 96.50 
» 1) Mediterranee 4 010. . » 512.50 51250 
» » Meridionali. . +. » 323.50 328 
. » Meridionali Austriache. » 381 379 
è » Palermo-Marsala-Trapani » 326 825 
D » » 2* emniss. » 803 307 
. » Sarde, serie A. » 328 325 
» » » serie B. . . . » 328 325 
» » » 1879 . . » 32 325 
. » Savona . . . ... » 360 360 
. » Secondarie Sarde . » 482 482 
» ” Sicule 40/0 oro. » 515 515 
» » Tirreno - 0. +. + » 498 498 
» » Vittorio Emanuele . . » 360 356.79 
CONVOCAZIONI. 
28 agosto 1899. — Società Anonima delle Tramvie Provin. 
ciali Veronesi. — Assemblea generale straordinaria dezli Azionisti 


per le ore 13 negli Uffici d'Amministrazione in Verona, Corso Vit- 
torio Emanuele, 148. - 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


1° Decade — Dal 1° al 10 Luglio 1899. 


NE TE Pit INCIE AA K& 


e A sab Iata er “001 Media 
GRANDE PiccoLa IntRoitri i PRODOTTI 
ANNI ViacalarorI | Baaaoti O VrLocità VELOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 84,593.00 1,763.00 10,830.00 120,953.00 625.00 218,784.00 613.00 355.00 
1898 80,615.00 1,515.00 || 11,522.00 | —199,701.00 5,543.00 208,896.00 616.00 339.00 
Dif'eronze nel 1899 | + = 3,978.00 | + 248.00 | — 692.00 | + = 11,252.00 | — —4,918.00 | + 9,868.00 . + 16.007 
BRTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE | 
1899 30,996.00 398.00 2.385.00 18.891.00 176.00 52,846.00 484.00 109.00 
1898 30,856 00 455.00 2,612.00 17,842.00 94.00 51,859.00 484.00 107.00 
Defferonzo nol 1899 | + 140.00 | — 57.00 | — 227.00 | + 1,049.00 | + 82.00 | + 987.00 » JE 2.00 
Str T'FRO bi MESS E N A 
PRODOTTI DELLA DECADE | 
1899 2,936.00 72.00 250.00 627.00 » 3.885.0 23.00 169.00 
1898 2,762.00 78.00 | 205.00 814.00 » 3,89.00 |. 28.00 168.00 
Diferenzenel 1899 | + 174.00 | — 6.00 | + 45.00 | — 187.00 » + 26.00 » + 1.00 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1899-1900. — Dal 21 al 31 Luglio 1899. — 3° Decade. 


| RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
Esercizio Esercizio : Esercizio Esercizio n 
corrente precedente Differenze corrente precedente Diliar-nze 
Chilometri in esercizio . 4729 4730 — i 1031 1022 + 9 
Media. . . .... 4729 4730 — i | 1026 1017 t 9 
Viaggiatori. . . . . 1,676,361.28 1,618.274.52 |+ 58,086.76 68,643.15 718,872.29 | — 10,229.14 
Bagagli e cani. . . 59,391.61 73,383.63 i— —13,992.07 1,709.18 2,139.77 |— 430.59 
Merci a G.V. e P.V. acc. 370,165.95 362,538.44 | 7,627.51 11,487.28 11,493.08 |— 5 80 
Merci a P.V. . . 1,771,274.55 1,697,457.70 |+ 73,816.85 76,245.28 72,009.51 |+ 4,235.72 
TOTALE .| 3,877,193.39 8,751,654.34 |+ 125,539.05 158,084.84 164.514.65 | — 6,429.81 
Prodotti dal 1° al 31 Luglio 1899. 
Viaggiatori. . . . . 4,525,884.32 | 4,483,808.30 |+ 42,076.02 190,711.12 218,933.00 | 28,221.88 
Bagagli e cani. . 195.402.29 205,955.28 10,552.99 5,261.62 6,000.82 | 739.20 
Merci a G.V. e P. V. ace. 1,105,304.09 1,062,360.30 | + 42,943.79 35,014.50 33,583.60 |+ 1,430.90 
Merci a P.V. . . 5,219,049.98 4 "895, 014. 07 st 324,035.91 216,635.34 207,324.07 |4+ 9,311.27 
TOTALE . | 11,045,640.68 | 10,647,137.95 A 398,502.73 447,622.58 | . 465,841.49 |— 18,218.91 
Eerodotto per cnilometro. 
della decade ; 819.88 798.16 |+ 26.72 153.33 160.97 |— 7.64 
riassuntivo . 2,335.72 2,450.98 |+ 84.74 436.28 458.05 fee 21.77 
(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola meta. 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 21* Decade — dal 21 al 81 Luglio 1899 
& 
RETE PRINCIPALE 
iii Egg E n 
ANNI | Viavasaroni o Baader | square i q piccone I papaveri | O TOTALE | dei chilom. 
ve | esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 1,399,380.47 53,001.47 438,939.65 1,365,493.09 14,993.52 3,271,808.21 4,807.00 
1898 1,280,867.75 54,562.23 379,586.52 1,307,484.33 | 14,622.37 3,037,123.20 4,307.00 
Differenze nel 1899 + 118,512.722 | — 1,560.76 | + 59,353.13 | + 58.008.76 | + 371.16 | + —234,685.01 » 
PRODOTTI DAL io GENNAIO. 
1899 21,612,778.77 1,149,630.27 7,498,341.38 23,962,418.83 280,628.31 59,501,797.56 4,307.00 
1898 21,036,188.62 | 1,096,735.98 6,740,520.76 26,981,282.42 o 281,681.38 O 56,186,409.16 4,307.00 
Differenze nel 1899 | + = 526,590.15 1 + 52,894.29 | + = 755,820.62 | + 1,981,136.41 | — 1,053.07 | + 3,915,388.40 | 2 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 105,167.98 2,813.03 23,930.38 119,545.62 1,145.90 252,602.88 1,521.07 
1898 99,942.40 | 2,923.46 23,058.73 123,938.77 I 726.31 | 244,589.87 1,461.69 
Differonse nel 1899 + 11,225.53 | — 110.41 | + 871.65 | — 4,393.15 | + 419.59 | + 8,013.21 | + 56.98 
| PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1899 1,502,790.71 37,528.84 ° 516,620.34 2,587,651.19 29,214.95 4,673,806.03 1,521.07 
1898 1,388,048.37 | : 34,103.59 447,064.35 2,318,131.08 27,915.50 I 4,215,262.83 1,464.69 
Differenze nol 1899 ! + 114,742.34 | + 3,425.31 | + 69,555.99 | + = 269,520..1 | + = 1,299.45| + 458,543.20 | + 56.88 


PRODOTTI PE CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 
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PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 


Differenza nel 1899 


—__T—__T—m—m_m—__—_—tt—tt—__t’eur  _ 


10,465.16 + 546.31 


esercizio corrente Differenza nel 1899 dell’anno corrente 
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dell'anno precedente 


——————--—— Or————_————t__y 


esercizio precedente 
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+ 36.14 11,011.47 


BIGLIETTI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


(] e (I e la 
Stazionisotto indicate:!| classe 
(Diritto di porto compreso) 


Via Moncenisio 
via Calais. 


Torino via Boulogne 

; via Calais. . 

Milano via PA iaia 

.  $vwia Calais. . 

Venezia via Boulogne 

via Calais. . 

Genova via Boulogne 
fa Genova 

via Calais. . 

Livorno via Boulogne 

: via Calais. . 

Sizonze via Boulogne 

via Calais. . 

Roma via Boulogne 

Napoli via Calais. . 


via Boulogne 
Via Bologna 


Firenze via Calais. ... |224 60/157 30/149 —|102 35] — _ — — — —_ (°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
vin Boulogne . . |218 50/152 80 Ron a Fireuze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... |263 85 | 184 80/188 25/129 85) — —_ —_ _ — —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
via Boulogne .. |257 75.180 30‘ inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/152 45) — — —_ — — —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
p ta Boulogne .. |288 70 202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais |325 85228 20/250 25/178 25'543 25/399 380'6 morsi (°) _ —_ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli) via Boul. {819 75223 70; | torno Parigi-Torino è aumeutata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais (802 65 211 95227 05|157 — (525 45/386 80/6 mesi _ — —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
ICE Boul. !296 55/207 45 | di viagyio circolare interno italiano. 
========-—__=f——==== ———_———————_————- 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia pero i Moncenisio. RITORNO 
| Treno di lusso | Treno di lusso [{ Treno di lusso 
PIRRO CALALS-RUMA PENINSULAR-EXPRESS 1a 62h 1° e 2a RUNA-CALAIS 
STAZIONI la e 22 CLASSE CLAS settimanale settimanale BTAZIONI CLASS la e 2: CLASSE CLASS settimanale 
9S-| j1 lunedì part. | il venerdì part. 4 "| il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA n da ROMA 
4 () (°°°) (1) 
Londisi Ch.-Cross Par. — 2.110 —a. li — a. 9—p. 9 —- a. 9—- p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —| 9—a. o |1—-a.|9—p. 9-21. 9— p. centrale (2) . . Par.| 820na.| — — 255 p. 
Douvres....... —|1055a. 2 |1-P.11—-p 10 55 a. 11—-p. Roma ........—| 250p. — —_ 11 10 p.| Dal 20 novembre 
e di Greeewich).{ Arr.|12 15 p. > ® | 220p.j1220am 12 15 p 12 20 a. Firenze. ...... —| 910p. sla —_ 6102. o 
Calais-M. (Buffet) DOGE: ZA Brindisi. ... —| 6102. = SE 5 85p. partenza 
(ora francese) .{ Par.| 1—p. = |8—-p.|1 la a 12 49 p l—a. PIL Ancona...,. —|8 ss p. — — ‘ ri a. da ROMA 
Arr. 1 50 .| 218p.| — 159 a. —_ — ologna. ....., —| 18352. _ — a. 
Boulogne-Gare ; ; P Alessandria. .... —|6598a.| 837a.|1038a.] 905p 
(Bwfet) Par. 141p.| 228p.| — 2a. = a Torino. +... ... Arr.| 830a./10152.|1220p.|1040p. 
Arr.| 8 14 p.| 359p | 512 p. 3 a. 254 — a. 
Amions (Bue!) »} Par.| 319p.| 404p.| 517p.| 3382. 259D, 8054. Brindisi. .....Par.] — _ gua = 
Arr.| 5— p.| 540p.| 7— p.| 588a. 435 p. Napoli. .......—|820a 255 p. n) 1125 p. 
Pranso nei Roma. .......,—| 240p.| 850p.| 955p.|8—a 830a 
Paris-Nord(Bwufet) a “ Livorno... . —{ 9 95. — si 4— ì 1 40 p e 
Par. Vagon- 744 p. | 6482 450 p. to S Firenze.... —|820p.| — — |M 40. = 
Paris-Lyon (Bwffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 78312 = 28 PIBS- oc o 32 p.| 252a.| 4802. Fe 5 245p. 
a b) 1a è 22 classo 1a 2a cl. 1:24 cl 3 da | San-Remo. ee 16 p. wa 3 32 a. p i 
Paris-Lyou (Buffef)Par. (5) 8550. ‘905p.| 215p Lo ite cd Rane 10 a.| 640n.] 8352, or 000): 
Dijon. ...... Arr 147a. 215a. 705p 945p. 9 a. OFIDO. ...°. « Ar” 45 a. 10 15 a. 12 20 p. p 55 p, 
| Genève . ...— - 846a.| — —_ = Milano ...... Par. — 1055 a 8 15 p. — 
Aix-les-Bains.... — 628 a 753a.|1202a — 1 35 p. Novara ....... —| 4302. 11 5la 912 p. = 
Chambéry... ....— 6 55 a. 829 a 3 da a. _ i si p. Torino. . «+ Arr.| 825a. 145p. 11 02 p. las 
pi a — 1. «PD. iva - 
tano dell'Europa cn a ana a Loro i P ta . . Par. ta Di a. DL 2) " p. I a p. 
x odane (ora franc.). — p. 28 p. ù . } a. 
centrale (2). . . Arr. ——220p 640 p.| 810a 903 a. 933 p Chambéry . } w —| 84p. 822 si h S a. — 
Torino. ...... Par. 2 50 755p.| 845n _ Aix-les-Bain8. ... — 4 15 p. 8 55 p. =h&; a 
Novara ...... Arr, 440). 9.51 D. 10412. = | Genève....—| 245p. 14 p ita = 
Milano... ... . Arr 585p. |1105p.|1140a. _ Dijon... ..... 11 20 p. 2082. 1 34 a. 7342, 
pt iii a Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 5.08 a. 6552 532 p. = 
Torino. ...... Par. 305p. 810p.| 840a 91041. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 7 85 antim. d3 p = 
Genova... ... Arr. 643p. 1120 p.|12 — p. 11 24 a. Arr. 8 14 antim — P. 12 12 p. 
] Ban-Remo. .. — 11 31 p. 843 a. 442p. _ (A) ajeun. | Pranso 
Pisa. ........ 1123 p. 3508. 445 p. 355p Paris-Nord(Buffet) 18 2acl.|la 2ac]. n 9a cl, |18,24,88 

Firenze.... — 1102. 7202.) 705p. — (°°) 

Livorno. ... — 12 — p. 532 a. 558 p. — Par.| 9 — a.11030a.|1150a.| 9—Pp 12 20 p. 
Roma........ 705 a. 10 50 a.;11 30 p. 10 35 p. A Arr.|10 36 a.!12 mer.| 125 p.|1047p 145p. 
Napoli. » +. +-+. — 136p. sha ti0a 7104. miens (Bwfet) -} Par: [10 41 #.|1220P. 1 30 p.|1052 P 150p. 

rindisl. ...... — =_ — P. _ 
E Boulogne-Gare .\Arr.j12 12 p.| 150p.l — 1234 a — 
Torino. ...... Par. 8 05 p. 705p. 8404. 9 43°p. (Buget) i Par.|12 14 x 153 1: — |1236an a 
Alessandria... . Arr. 486 p. 855 p. 10 18 a. 1111p 
Bologna. ...... — 231 a. 250 p.|Dal 15 novembre 3 22 i (ora francese) .{ Arr.|12 54 p. ° 3 40 p.| 120. 850 p. 

Ancona .... — —_ 112a.'11—p. siva 706 a. Calais-M. (Buffet) ) ag 

Brindisi. ... — — 10 17p..l11—a. P 535 p. (ora di Greeowich).{ Par.| 110p.) ;- 3 | 345p.| 1352 3 Sl p. 
Firenze....... — — 634 a. 608p.| da LONDRA Douvres. ...... —| 805p. 3 545 p.| 345a 545 p. 
Roma ........— _ 1 10 p.|1125p Arrivo a Brindisi | [tonde] dico . Arr.| 450p. ca | 790p.j 540. 730 p. 
Napoli. . . . . . . Arr. _ 645 p.| 710a. la domenica — Ch.-Crose Arr.| 455 p.] 550p.| 735p.| 540a.] 7895 395p._ 


SEMPLICI 


Lonpra 
(1) ( 


La 
classe 


la 
classe 


166 95/116 55! 90 73 
160 25/112 05 
180 90/129 15/104 85 
175 60/124 65 


141 75 


187 —|181 —|111.40 
180 90/126 50 


209 90/147 05/184 30 
203 80/142 55| 
217 30|152 25/141 70 
211 20147 75 
249 — ‘174 40/173 40 
242 90169 90 
279 85/196 —/204 25 
273 75/191 50 


. e ® . e e e . 


ParioI 


e degli interessi materiali 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE- MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lorspra 
(Diritto di porto compreso) 
2a la 2a 


classe | classe | classe validità 


61 La Gua — |187 85/45 giorni 
72 25/272 25/199 80/45 giorni 


97 80 
76 05 


92 10 
97 80 
119 45 


141 aaa 50/353 9516 mesi (°°) 


“— (1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande ( Cinta. | 


AZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i Viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di di ci aa Parigi per ia Calais 6 l'Inghilterra. Prende in tatti i puuti serviti viaggiatori di 3a classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 8a classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais è da Boulogne. Prende in 32 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 

rovenientì dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
d-55 m. non prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'italia — Nota importante. I treni che partono da 
Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Tintallecias. — Vettore dirette da Calats verso P.-L.--M. Una vettura lits-salon e di 1* classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
trene che parte da Calais alle 8 p. e da Pacigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 


slam vanno direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 n. è da Parigi-Nord alle 9 a. 


PARIGI 
(4) 
a Foti validità 


e | —————— | ——r_ —e = -A _/ —r— == |, —— rr [| —o | PI 


147 60/106 101/80 giorni 
166 35/119 —|SO giorni 
216 35/154 —|/30 giorni 
167 10/119 15/30 giorai 


BAI 


OSSERVAZIONI. 
BI@LIRTTI SRMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni e 
che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


BiaLIgrTI D'Axpata 8 Rirorno. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
z. la Ferrovia di cinta. 

(°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Poggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verro, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 


sa per la Grande Cintura. ______ (2) L'ora dell'Europa Centraleò: 2) L'ora « dell'Europa Centrale è av è avanti di 550 minati su sull’ora fra francese, — 


512 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali ; 


vinta Navionle dele OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savighlano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Di namo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hillairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pomp? cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERRO VIE PORTATILI. 


P her lo FERROVIE PORTATILI dirigersi al sigg. S. SIVIGIGLIA E C_— Torino, dia inicsinità n. 4 B. 


Si cerca acquistare uu 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, iu 
buona condizione, della forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
da 6 ad 8 atmosfere. 
Dirigere subito le offerte 
alla Direzione del Monttore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


Ditta Macchi, Izar e C. 


di F.ili MACCHI e PASSONI 
MILAITNNO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuor: Porta Garibaldi) 
FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per PIE di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc., specialità 
in bolloni tipo Arde nnes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO — Via Finanze, 13 — 


TORINO. 


Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


226622». Ernesto Reinach - Milano 
39 r i =» 


peo PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI - 


UNTO PER CARRI 


PER VAGONCINI 


FRANCESCO CASANOVA 


Libraio di S. M, il Re d'Italia : 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


- —--—— € _———_— 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERREE&S 
Yoie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in 8°, legati in totta tela, L. DO. 


MODELES démontables en carton 


Notes historiques et descriptions 

par C. VOLKERT, Ingénieur. 
La Dynamo, in-4° obl., avec 4] fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24 » a» 3.50 


La Machine à vapeur, » 16 » » 350 


VIGREUX et MILANDRE 
RAITEÉ 
dela dii, de la conduite et de l'entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I. Construction,in-16°, relié toile, L. 4.50 
T. II. Vortures à vapeur n» » 2.25 
T. III. Vottures automobiles à PEEOS 

in 16°, relié toile è Wrc . 1.2.25 


D. FARMAN 


A. B. C. DU CONDUCTEUR D'AUTOMOBILES 


‘avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in- -16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE BLET RICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1* ediz., con 155 fig., legato: in i tela — L. « — L. 4 


Torino, 1899 — Tip. Lit. CAMILLA E Berrocero di NATALE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


FEFERETE 


Anno XXXII. Sabato, 19fAgosto 1899 Nuu. 33. 


MONTFORE DELLE STRADE EGRRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commereiali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. 

Per L'ITALIA. 00000000 li 20 11 6 
Per L'ESTERO .....0.. 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi........ o 0... Cent.80 >» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


» 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — L'industria del materiale mobile per ferrovie e tramvie in Italia. — L'applicazione della trazione 
elettrica alle ferrovie di traffico limitato (Cont.) — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed s lavori pubblici. — Informazioni 
particolari del Monrrorx. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum 
pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie staliane. — Annunss. 


“L'INDUSTRIA DEL MATERIALE MOBILE 
PER FERROVIE E TRAMVIE 


IN ITALIA 


L'ing. Pietro Verole ci ha cortesemente inviato le 
bozze di un articolo che comparve nell’ultimo numero 
della Nuova Antologia. Attesa l’importanza dell’argo- 
mento, non esitiamo a riprodurlo nelle nostre colonne, 
certi di fare cosa gradita ai nostri lettori. 


L'annuncio di accordi intervenuti fra le Società ferro- 
viarie e il Governo per l’aumento del materiale mobile 
sulle linee italiane è stato accolto con grande favore dal- 
l'opinione pubblica e dalle classi commerciali, di cui erano 
note le lunghe e continue insistenze. Ma giova sperare che 
esso abbia eziandio benefici effetti per l’industria del ma- 
teriale mobile in Italia, assicurando ad essa quell’uniforme 
unità di lavoro che è necessaria alla sua prosperità. Perchè 
ormai la costruzione del materiale d’esercizio per ferrovie 
e tramvie presenta in Italia progressi notevolissimi, che 
giova consolidare ìin avvenire. 

Infatti, visitando lo scorso anno la sezione ferroviaria 
dell'Esposizione Nazionale di Torino, si provava; come ita- 
liani, un senso di grande compiacimento nel constatare a 
quale alta perfezione fosse giunta presso di noi l'industria 
del materiale mobile. Non è molto che per tale cospicua 
produzione eravamo ancora in gran parte tributari all’e- 
stero; ora, salvo una recente eccezione determinata da 
esuberanza di lavoro, ce ne emancipammo completamente 
non solo, ma siamo in grado di vincere la concorrenza 
estera negli stessi mercati esteri. Gli Stabilimenti Inge- 
gnere Breda e Comp., Grondona-Comi e Comp., Officine 
Meccaniche già Ditta Miani-Silvestri e Comp., tutti di Mi- 
lano, benchè abbiano delle ragguardevoli ordinazioni per 
l'interno, stanno infatti rispettivamente costruendo per la 
Rumania e la Danimarca, per la Rumania e pel Belgio, 
delle locomotive, dei carri e delle vetture comuni e delle 
carrozze di lusso. 


Il fenomeno è interessante e confortante, e merita di 


‘ essere osservato ed analizzato. 


L'industria del materiale ferroviario non si può dire 
che sia di data recente in Italia, giacchè sino dal 1840 


si costruirono delle locomotive nelle officine, da poco sòrte, 


di Pietrarsa e Granili presso Napoli, e dal 1859 in quelle 
di Ansaldo di Sampierdarena, mentre fornirono dei cafri 
e delle vetture, a decorrere dal 1843, la Ditta Sala e 
Grondona (ora Grondona-Comi e Comp) e dal 1848 le 
Ditte Boggetto di Genuva e Ropolo di Torino, da tempo 
defunte. 

Parecchi ostacoli si opposero però allo sviluppo di tale 
industria, dei quali alcuni sussistono ancora in totalità 0° 
in parte, ed altri si andarono man mano eliminando. 

Tra ì primi accenneremo all’inferiorità siderurgica in 
cui si trova l’Italia, perchè priva di un buon combustibile 
fossile, alla mancanza cioè in paese di ferriere e acciaierie 
capaci di produrre a basso prezzo masselli, lamiere, pro- 
filati, ecc., di ferro e di acciaio di prima scelta, mate- 
riali che, acconciamente lavorati. sono parti integranti 
delle locomotive e dei veicoli. Inoltre, il che può parere 
strano, il legname, che è parte non indifferente delle car- 
rozze e dei carri, non vi abbonda e se ne importa in 
grande quantità di quello comune, come il pitch-pine, € 


in quantità tenue di quello di lusso, come il tech, il mo- 
gano, l’acero e l’érable. 


A queste cause di carattere tecnico sono da aggiunger- 
sene altre di indole diversa. Fra queste ultime deve com- 
prendersi la circostanza che la più importante nostra Rete 
ferroviaria, per non breve periodo di tempo (dal 1865 al 
1877), fu dì proprietà e fu esercita da una Società fran- 
cese, la quale, non menomamente vincolata dall’atto di 
concessione per quanto aveva riflesso agli approvvigiona- 
menti, favoriva essenzialmente il capitale e l'industria fran- 
cese, acquistando il più possibile in Francia, compiendo 
anch» in tal guisa, dal suo punto di vista, un atto di pa- 
triottismo. E così durante quel lasso di tempo non potè 
avere alcun sviluppo, che anzi, perchè priva di alimento, 
decadde e quasi sì spense l’industria italiana, che pure 
aveva dato non dubbie prove della sua attitudine al ben fare. 

In seguito l’industria tedesca, che sotto il forte e vigo- 
roso impulso di Bismarck aveva preso un grande sviluppo 
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e raggiunto un alto grado di perfezione, si trovò quasi 
completamente padrona del mercato italiano. 

Avvenne pertanto che all’alba delle nostre ferrovie il 
materiale d’esercizio ci pervenne dall’Inghilterra, ove la 
locomotiva nacque e le industrie che vi si collegano sor- 
sero prima che altrove e tennero per breve periodo in- 
contrastato il monopolio mondiale; ebbimo poscia la con- 
fortevole ma fugace affermazione dell’industria nazionale, 
e infine la quantità ingente di cotale materiale richiesta 
dal rapido sviluppo della nostra Rete ci fu fornita nella 
maggior parte dal Belgio, dalla Francia e dalla Germania, 
Esso cessò dall’essere inglese unicamente per divenire 
belga, francese e tedesco, ma fu quasi sempre straniero; 
‘e siccome usciva prima dalle officine di Stephenson, di 
Sharp e di Faibler, uscì poi da quelle di Cockerill, Dé- 
longré, Frossard (Chantiers de la Buire), Cail, Koechlin, 
Schrfeider, Delletrez, Rathgeber, Klett, Kessler, Henschel, 
Maffei, ecc. 

Questo sino al 1877, in cui il Governo italiano riscat- 
tava le Ferrovie dell’Alta Italia, dopo aver già riscattato 
le Ferrovie Romane nel 1873, preludiando così alle Con- 
venzioni del 1885. 

Non sarà inopportuno indugiarci a indagare donde l’in- 
dustria tedesca trasse gli elementi per assorgere a sì grande 
splendore. E’ noto che la Germania, favorita dalla natura 
d’importanti giacimenti di minerali di ferro e di combu- 
stibile, era nelle più favorevoli condizioni per divenire, 
come infatti divenne, un paese eminentemente siderur- 
gico; ma non dissimili erano le condizioni dell’Inghilterra, 
della Francia e del Belgio; come mai adunque queste ul- 
time non poterono sostenere la concorrenza della prima? 
La ragione di ciò va ricercata, se non nella totalità, certo 
in gran parte nella politica eminentemente protezionista 
iniziata e con perseverante tenacia praticata da Bismarck, 
il quale vagheggiava pet la Germania il primato industriale 
come degno coronamento di quello politico, e profonda- 
mente sentiva ed affermava come per raggiungerlo occor- 
resse impossessarsi, a costo di qualunque sacrifizio, dei 
più grandiosi e perfetti mezzi di produzione. Mercè questi, 
egli pensava, e dopo che si saranno ammortizzati, i paesi 
meno industriali sì troveranno nell’impossibilità, a meno 
di ingenti e forse inattuabili sacrifizi, di lottare coll’in- 
dustria tedesca e diverranno suoi tributari: la Germania 
si trasformerà così in un grande, in un immenso opificio, 
da cui le manifatture si riverseranno in tutte le parti del 
mondo, traendone in -ricambio importanza, ricchezza ed 
egemonia a fronte delle altre nazioni. 


Ebbe il Gran Cancelliere la visione netta della missione 
iù confacente alla risorta Germania? 1 gravi sacrifizi cui 
a sua politica protezionista le impose ottennero adeguato 
compenso ? Non è qui il luogo di risolvere siffatte que- 
stioni: osserveremo soltanto che anche coloro che non di- 
vidono i di lui concetti protezionisti debbono riconoscere 
ch’egli ebbe l’avvedutezza e l’abilità grande di favorire in- 

dustrie che per la loro natura intrinseca avevano tutti i 
germi per poter colà sorgere e fiorire. 

In quale forma si esplicò il protezionismo industriale 
tedesco ? | 

Essenzialmente in forti ribassi sulle tariffe ferroviarie, 

in premi di esportazione, in ordinazioni date esclusiva- 
mente all’interno pei bisogni dello Stato. A questo propo- 
sito è degna di nota la circostanza che la Germania forni 
all’estero e specialmente all’[talia delle locomotive ad un 
prezzo sensibilmente inferiore (anche sino del 35 per 100) 
a quello che ritraeva per forniture analoghe fatte all’in- 
terno. È questo potè verificarsi sia perchè quest’ultimo 
rezzo era per sè stesso assai rimunerativo, e sia perchè 
a potenzialità produttiva delle officine tedesche eccedeva i 
bisogni della Confederazione, ed essendo questi intermit- 
tenti si presentò per esse la necessità di ottenere dall’e- 
stero delle forniture a qualunque prezzo, anche teorica- 
mente passivo, per conservare l’abile maestranza che con 
non poca fatica e sacrificio si erano formata, e mettersi 
così, mercè la continuità dell’esercizio, in condizioni di 
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poter soddisfare le vantaggiose ordinazioni delle pubbliche 
Amministrazioni della Germania. Si disse prezzo teorica- 
mente passivo perchè tale non era in effetto per le ragioni 
toccate, e lo sarebbe stato soltanto se avesse dovuto inte- 
grare in sè stesso i valori reali dei materiali e della mano 
d'opera, inclusi il beneficio, le spese generali, gl’interessi 
e gli ammortamenti degl’impianti. 

Intanto accadde che, come prima la Francia, poscia la 
Germania, benchè per cause diverse, impedì per parecchi 
anni il risorgere dell’industria del materiale ferroviario in 
Italia. Quantunque dal 1877 al 1885 le nostre strade fer- 
rate fossero nella maggior parte esercite provvisoriamente 
dallo Stato, e benchè parecchi nostri statisti vagheggias- 
sero un'industria italiana che provvedesse essa il mate- 
riale mobile d’ogni natura occorrente alle nostre ferrovie, 
nullameno non si potè dare impulso che alla costruzione 
dei carri e delle carrozze, l’eccezionale buon mercato a cui 

otevansi avere le locomotive dalla Germania, essendo stato 

In quel turno di tèmpo d’insormontabile ostacolo al com- 
pleto conseguimento del loro obbiettivo. Essi si persuasero 
essere necessario di aspettare che le circostanze, che giu- 
stamente ritennero transitorie, tanto favorevoli all’esporta- 
zione tedesca, scomparissero per portare, con mezzi non 
troppo onerosi, adeguato soccorso all’industria nostrana 
nei riguardi anche delle locomotive. 

Siffatte idee protezioniste trovarono modo di affermarsi, 
benchè debolmente, nel 1885 allorchè furono approvate ed 
entrarono in vigore le Convenzioni ferroviarie che g’inti- 
tolano da Genala, e in base alle quali sorsero le attuali 
tre grandi Società, la Mediterranea, l’Adriatica e la Sicula, e 
in forza delle quali l’industria nazionale si trovò tutelata 
in ragione del 5 0{0 a fronte di quella estera. «Più tardi 
si accordò un’altra e forse più efficace protezione col ri- 
tocco delle tariffe doganali. Si aggiunga che l’aggio dell’oro 
che fu per non breve periodo assai elevato, toccando anche 
il 15 0/0, quantunque dannoso sotto parecchi rispetti, riescì 
anch'esso un efficace mezzo di protezione industriale. 

E superfluo accennare come il protezionismo non abbia 
potuto dare frutti immediati; e infatti i nostri industriali, 
per le ragioni esposte, erano impreparati per He ingenti 
nuove forniture; vi mancavano gli impianti adeguati, come 
pure vi scarseggiava la mano d'opera capace. Conseguente- 
mente molte e molte importanti ordinazioni di materiale 
mobile continuarono per qualche tempo, e cioè fino al 1890, 
ad andare all’estero. 


I nostri industriali si erano però tosto messi all’opera. 
Le officine esistenti vennero ampliate e migliorate e delle 
nuove ne sorsero dotate dei più efficaci mezzi di produ- 
zione. Le macchine a fresare, a mo’ d’esempio, che erano 
ancora quasì completamente ignote fra noi e che permet- 
tono dì ottenere un lavoro economico e perfetto, vi fecero 
la loro comparsa e in breve si divulgarono. Molta cura e 
diligenza si rivolse alla formazione della maestranza, che 
non tardò ad ottenersi corrispondente a tutte le esigenze 
tecniche ed economiche, sia perchè si ebbe l'avvedutezza 
di reclutarla in parte tra quella esperta delle officine fer- 
roviarie di riparazione, sia per la nota svegliatezza intel- 
lettuale e l’attitudine ad apprendere dell’operaio italiano, 
e sia infine per il minor costo che ha presso di noi la 
mano d'opera. E così dopo qualche anno l’industria na- 
zionale, fronteggiando quella estera, potè consegnare delle 
ragguardevoli forniture alle Amministrazioni ferroviarie 
italiane. 

Senonchè l’entità e la moltiplicità delle ordinazioni che 
occorsero a cominciare dal 1885, sia per provvedere ai più 
importanti bisogni delle linee esistenti ove il traffico era 
in continuo incremento, sia per la dotazione di quelle che 
man mano si andavano aprendo all'esercizio, lasciarono in 
parecchi l'illusione, assai dannosa, che ciò che non poteva 
essere se non transitorio ed accidentale dovesse divenire 
continuo e permanente: onde si ebbe una potenzialità pro- 
duttiva superiore ai bisogni normali. Sia per questa ragione, 
sia ancora perchè le ordinazioni che si susseguirono furono 
per lo più saltuarie e discontinue tanto nel tempo come 
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nell’entità, e caratterizzate da brevissime epoche di con- 
segna, alcuni stabilimenti vissero di vita stentata e grama 
e altri dovettero soccombere nell’aspra lotta per l’esistenza. 
E così per queste ed altre circostanze scomparirono le Ditte 
Locati di Torino, Impresa industriale nazionale di Savona, 
S. Elena di Venezia, Fratelli Invitti di Milano, Impresa 
industriale di Napoli, Società ausiliare di Torino. 

L’esuberanza delle officine di produzione fu, come si ac- 
cennò, assai dannosa all'economia del paese, sia perchè 
alcune caddero travolgendo seco molteplici legittimi inte- 
ressi, sia perchè l’utilizzazione non continua e metodica, 
ma saltuaria e a sbalzi, della mano d'opera, esacerbando 
la piaga della disoccupazione, fu spesso fonte di perturba- 
zione sociale. Essa fece però con tanto male anche un po’ 
di bene spronando i nostri industriali, che si abituavano 
a ripromettersi ogni lavoro dallo Stato, a cercare all’estero 
degli sbocchi ai loro prodotti. E così si cominciarouo ad 
avere quelle forniture di materiale ruotabile per la Bul- 
garia, la Serbia e Ja Rumania che, se tutte non furono 
forse rimuneralive, destarono però ed alimentarono quello 
spirito d'iniziativa e di espansione indastriale che doveva 
produrre più tardi i suoi frutti. Di più cotale eccessiva 
potenzialità degli stabilimenti industriali, considerata nel 
suo complesso, determinò come temporanea misura d’ordine 
pubblico un transitorio nuovo provvedimento protezionista 
che consistette nell’affidare esclusivamente all’industria na- 
zionale, mercè gare da cui furono escluse le Ditte estere, 
la provvista del materiale mobile per le nostre ferrovie. 
Nè si può dire che quest’ultimo temperamento abbia deter- 
minato un eccessivo rincaro delle forniture, chè queste si 
fecero in paese a prezzi poco diversi da quelli che si pra- 
ticavano all’estero, e soltanto impedì che si ottenessero a 
condizioni eccezionali come pel passato. 


Intanto le Ditte sopravviventi, Ansaldo di Sampierdarena, 
Ernesto Breda e C., Miani-Silvestri e C. (testè trasformata 
in Società anonima sotto la ragione Officine meccaniche 
già Miani, Silvestri e C.), Grondona-Comi e C., Officine 
nazionali di Savigliano, Fratelli Diatto (trasformatasi essa 
pure recentemente in Società anonima e denominata ora 
Officine già Fratelli Diatto), mercè incessanti progressi nei 
mezzi di produzione, si posero in condizioni di sostenere 
la concorrenza dell'industria estera; e nelle gare inlerna- 
zionali che presso di noi non si tardò a indire, ne ripor- 
tarono completo successo, anche per la ragione che que- 
st'ultima, aggravata per lungo periodo dì ordinazioni per 
l'interno, non ebbe più l'opportunità e la convenienza di 
fare offerte eccezionalmente favorevoli all’estero. A queste 
Ditte devesi aggiungerne un’altra, « Costruzioni meccaniche 
di Saronno », la quale vive da undici anni circa e che 

uantunque sia una succursale dello stabilimento Kessler 
di Esslingen, dal quale e pel quale ricevette del lavoro 
quando più le faceva difetto, pure ha assunto un carat- 
tere di italianità e segue le sorti dell’industria italiana. 

Vicissitudini analoghe alle accennate pel materiale mo- 
bile delle ferrovie subì quello delle tramvie a trazione ani- 
male e a vapore. In Italia queste sorsero principalmente 
per opera di capitalisti del Belgio strettamente legati cogli 
stabilimenti metallurgici e meccanici di quell’industriale 
paese, e qui ne importarono in origine il materiale d’e- 
sercizio. Le vetture e ì carri pei. nostri bisogni non si 
tardarono però a costrurre quasi esclusivamente in paese, 
e in particolare negli stabilimenti Grondona di Milano e 
Diatto di Torino; in seguito importanti forniture di loco- 
motive vennero fatte dalla « Locomotivfabrik » di Winter- 
thur, dopo le quali, a cagione specialmente delle già ac- 
cennate propizie condizioni dell’industria tedesca, esse ci 
pervennero quasi completamente dalla Germania e special- 
mente dalle fabbriche Krauss, Kessler e Henschel. 

Un primo tentativo di emancipazione dall'estero nella 
costruzione delle locomotive per le tramvie fn fatto dallo 
stabilimento Cerimedo all’Elvetica (ora ingegnere Ernesto 
Breda e C.) di Milano, che si associò all'uopo colla Ditta 
Henscel. Ma il tentativo, che fu promettente, avendo dato 
luogo alla costruzione di un centinaio circa di locomotive, 


sventuratamente non potè consolidarsi; e dopo una breve 
sosta, per parecchi anni si continuò ad importare tali mac- 
chine dall’estero e in particolar modo dallo stabilimento 
Henschel. Più tardi, allorchè, come vedemmo, risorse presso 
di noi l'industria del materiale mobile delle ferrovie, la 
Ditta ingegnere Ernesto Breda e C., che successe a Ceri- 
medo e C. all’Elvetica, ripigliò, con migliore risultato com- 
merciale, la costruzione delle piccole locomotive, soddisfa- 
cendo essa quasi completamente alle richieste interne, che 
però divennero assai limitate, in causa delle non floride 
condizioni finanziarie e dell'arresto nello sviluppo delle no- 
stre tramvie a vapore. 

In questi ultimi anni infine le tramvie elettriche rapi- 
damente si diffusero nelle principali città d’Italia per opera 
di Società nazionali ed estere; e tutto il materiale mobile 
ad esse occorrente uscì dalle officine nazionali e segnata- 
mente da quelle già Miani-Silvestri e CG., Grondona-Comi 
e C., già Fratelli Diatto, Savigliano, ingegnere E. Breda 
e dalle stesse officine di riparazione delle Società esercenti. 

consolante il constatare che oggidì, come per le fer- 
rovie, così per le tramvie d’ogni natura, l’industria nazionale 
provvede essa pressochè tutto il materiale mobile pei bisogni 
del paese; nè è a disperare che anche per tale materiale 
1 nostri industriali riescano a crearsi degli sbocchi all’estero. 

Questo che abbiamo detto riguarda il materiale mobile 
completamente ultimato e pronto ad entrare in servizio; 
riguarda, in altri termini, l’industria propriamente detta 


di tale materiale, la quale ha un carattere essenzialmente 
meccanico. I 


Per quanto concerne le materie prime che per la costru- 
zione di codesto materiale sono necessarie, e specialmente 
getti di acciaio, ferri e acciai sagomati, lamiere e barre di 
ferro, di acciaio e di rame, nonchè alcune parti essenziali, 
come assi e molle, ben diverse sono le condizioni della 
nostra industria. E’ noto che in Italia vi sono parecchi 
alti forni per la produzione dei lingotti di ghisa di prima 
fusione; che vi sono inoltre da tempo per tutto fonderie 
che forniscono a condizioni convenienti, sia dal lato tecnico 
come da quello economico, tutti i differenti pezzi di ghisa, 
di bronzo, di ottone occorrenti al materiale mobile. Ag- 
giugasi che si produce pure in Italia dell’eccellente ferro 
puddellato ottenuto nella maggior parte mercè l'impasto 
di vecchi ferri o rottami di rotaie, caldaie, scafi di nave, 
cerchioni, ecc., e che le acciaierie sia di Terni che di 
Savona, più specialmente occupate in lavori per il Regio 
Esercito e per la Regia Marina, provvedono pure qualche 
materiale occorrente ai ruotabili; che esistono nella Riviera 
Ligure due fabbriche (Filippo Tassara e figli di Voltri e 
Società Ligure metallurgica di Sestri Ponente) di molle 
tanto di sospensione che di repulsione; che un’acciaieria 
che conta già oltre un decennio di vita, la Fonderia mi- 
lanese di acciaio (denominata prima Fonderia di ferro e 
di acciaio Vanzetti, Sagramoso e C.) si è data particolar- 
mente alla specialità delle boccole e delle custodie per re- 
spingenti in acciaio Robert, che ricevettero in questi ultimi 
tempiun largo impiego; e infine che uno stabilimento, il'quale 
data esso pure da undici anni circa, quello della Società 
metallurgica italiana di Livorno, è divenuto pressochè pa- 
drone del mercato italiano per quanto concerne sia le la- 
miere, le barre e i tubi di rame, e sia i tubi bollitori 
d’ottone delle caldaie. 

Però una grande quantità di prodotti siderurgici occor- 
renti al materiale mobile proviene tuttora dall'estero, come 
masselli d'acciaio Martin-Siemens e al crogiuolo, ferro da 
fucina e tondo in barre, acciai sagomati, assi, ruote e cer- 
chioni, boccole d'acciaio, lamiere d’acciaio per caldaie e 
longheroni, ecc., ecc., e in particolare dalle case Poldihùtte 
di Kladno (Boemia), Gewerkschaft di Quint, Kirsop di 
Glasgow, Cockerill di Seraing, Bochumer Verein di Bochum, 
Charles Cammell di Sheffield, Giot di Marchienne Pont, 
Friederich Krupp di Essen, Spencer di Newcastle, Duisburger 
Eisen und Stahlwerke di Duisburg, Horder Bergewerks und 
Hitten Verein di Hoerde, Bùrbacher Hitte di Burbach, 
Thyssen di Milheim sul Ruhr (Dusseldorf), ecc., ecc. 
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Di alcuni dei citati materiali, come le lamiere di acciaio, 
i cerchioni e i. centri di ruote, siamo completamente tri- 
butari all’estero. Altrettanto dicasi dei tubi bollitori di ferro 
omogeneo con e senza saldatura che incontrarono tanto fa- 
vore e si vanno estesamente applicando in luogo di quelli 
di ottone, sì che è a ritenersi che tra non molto cesserà 
completamente la produzione di questi ultimi. Tali tubi di 
ferro ci sono forniti da Hahn di Berlino e Mannesman di 
Remscheid (Disseldorf). 4 però a nostra cognizione come 
alcuni stabilimenti, e in particolare quello di Migliavacca 
e C. di Vobarno, che già da qualche tempo sì dedicarono 
alla fabbricazione dei tubi di ferro saldati per altri usi, 
intendano di mettersi in condizione di produrre anche quelli 
analoghi per caldaie di locomotive, mentre inoltre da altri 
si stanno facendo studi per importare in Italia l’industria 
di quelli senza saldatura. 

A questo si aggiunga che ci provengono pure dall'estero 
alcune sostanze e non pochi oggetti brevettati, come leghe 
bianche, apparecchi di illuminazione a gas, segnali d’al- 
larme, iniettori, oliatori, ventilatori, serrature, ecc., nonchè 
tutti i freni continui e tutti i propulsori elettrici. 

Pertanto se si analizza minutamente la mano d’opera che 
sta racchiusa nei ruotabili che escono dalle officine italiane, 
si desume che una frazione assai rilevante di essa trova il 
suo collocamento all’estero. Non sarebbe possibile di acqui- 
sire al lavoro nazionale anche questa ingente mano d’opera? 

Prr quanto concerne le invenzioni protette da diritti di 
privativa, parecchie di esse non tarderanno a divenire di 
dominio pubblico, talchè cesserà il principale ostacolo alla 
loro costruzione presso di noi. Però gli stabilimenti ove 
fino ad ora sì produssero, essendo provvisti di speciali mac- 
chine operative già ammortizzate con lauti guadagni, ren- 
deranno certo non agevole la concorrenza. Piuttosto è da 
augurarsi che il nostro paese, ove l'ingegno inventivo non 
fa certo difetto, assorgendo a più evoluto grado industriale, 
diventi, nel campo della tecnica ferroviaria e tramviaria, 
terreno fecondo a produzioni pregevoli che 8’ impongano 
anche all’estero pel loro valore intrinseco. 


A riguardo dei prodotti siderurgici le difficoltà sono in- 
vece invero assai grandi, giacchè se noi possediamo dell’ec- 
cellente minerale di ferro, siamo però sprovvisti completa- 
mente di buoni combustibili fossili; ed è noto che delle due 
sostanze, minerale e carbone, che nelle presenti condizioni 
della metallurgia sono indispensabili alla produzione della 
ghisa, del ferro e dell’acciaio, è il carbone appunto che rap- 
presenta sia il maggior peso come il maggior valore. Per 
questo sino a che codeste condizioni non siano mutate non 
potremo ragionevolmente competere, nella grande industria 
siderurgica, colle nazioni ricche di giacimenti, non di rado 
provvidenzialmente vicini ed anche contigui, di cotesti due 
fattori. Nullameno benchè siffatta industria mon trovi ora 
nel nostro paese un ambiente confacente al suo razionale 
sviluppo, pure si ritenne opportnno di proteggerla entro 
certi confini, onde non renderci completamente mancipî 
dello straniero per le impellenti esigenze della difesa na- 
zionale e della vita civile. 

È però da osservarsi che se gli attuali progressi metal- 
lurgici per la trasformazione del minerale di ferro in ghisa 
non armonizzano per le ragioni dette colle condizioni del 
nostro paese, la trasformazione invece della ghisa ìn ferro 
ed acciaio nei forni di puddellatura, che si ottiene in ul- 
tima analisi, provocando la decarburazione della ghisa dopo 
averla fortemente riscaldata e resa fluida, vi si potrà mag- 
“giormente sviluppare nel giorno, che sembra debba essere 
non lontano, in cui l’elettro-metallurgia, che ha già destato 
tante speranze, ne consentirà di vantaggiosamente sostituire 
a quella energia che deve attualmente essere provocata 
dalla combustione del carbone, quella dai nostri torrenti e 
delle nostre cascate onde ottenere l’azione termica occor- 
rente alla fusione della ghisa. 

Inoltre non è da escludersi che la siderurgia possa rag- 
giungere tale progresso da permettere di trasformare diret- 
tamente l’ossido di ferro in ferro ed acciaio o mediante 
combustibili inferiori, che noi pure possediamo, come venne 

. 


tentato dal Siemens, o mercè la corrente elettrica e oppor- 
tuni reagenti che determinino la disossidazione del mine- 
rale e la combinazione col ferro ridotto di quella tenue 
quantità di carbonio che riesce a modificarne sostanzial- 
mente i caratteri meccanici. Il giorno, che ci auguriamo 
prossimo, ‘in cui tale progresso sì avverasse, l’Italia, che è 
già attualmente in condizione di emanciparsi dalla sogge- 
zione straniera per quanto riguarda la produzione della 
energia meccanica, avrebbe tutti gli elementi per conseguire 
il primato ifidustriale. 
n attesa che tale roseo sugno si avveri, considerando il 
presente, possiamo intanto ritrarne ammonimento, conforto 
e speranza per l’avvenire. Esso ci dimostra innanzi tutto 
che anche allorquando le condizioni naturali e telluriche 
non vi sieno propizie, un'industria può svilupparsi e sus- 
listere, da parecchi altri elementi dipendendo il suo suc- 
cesso: a una conferma di ciò ce la offre la vicina Svizzera, 
a quale benchè in circostanze assai peggiori delle nostre 
nei riguardi della metallurgia, pure ha saputo emergere in 
tutte Je branche dell’industria meccanica. Lungi adunque 
da noi quel fatalismo che ad altro non serve se non a giu- 
stificare la nostra apatia e accidia! E senza intervenire nel- 
l’aspra contesa tra il protezionismo ad oltranza e il libero 
scambio inteso nel suo significato più ampio, e rifuggendo 
dal dottrinarismo, che riteniamo esiziale in un campo in 
cui i fenomeni, numerosi e complessi e qualche volta anche 
inafferrabili, si alternano e si intrecciano e sono soggetti a 
tante variabili influenze, sì da non. poter essere racchiusi 
in una semplice formola, arrestiamoci a constatare che sotto 
gli auspici di un protezionismo non eccessivo e che servi 
anche talvolta a dissipare non lievi perturbazioni nell’ordine 
pubblico, sia sorta e si sia sviluppata presso di noi un’in- 
dustria importantissima che può oramai vivere di vita pro- 
pria, che occupa migliaia su migliaia di operai, mitigando 
il doloroso fenomeno dell’emigrazione, che ha elevata la 
cultura tecnica dia del paese, al quale è inoltre di 
compiacimento e di decoro. In questi tempi in cui è tanto 
lamentata la decadenza dei vecchi ideali, ben venga e si 
ravvivi l'ideale di una patria grande nel lavoro, nelle in- 
dustrie e nei commerci | Pietro VEROLE. 


/ L'APPLICAZIONE DELLA TRAZIONE BLETTRICA 
ALLE FERROVIE DI TRAFFICO LIMITATO: 


(Continuazione — Vedi numero 32). 


Se la trasformazione ha luogo da corrente alternata in 
corrente continua, il costo di ogni sottostazione potrà pre- 
sumersi come segue: 

Macchinario, costituito di tre trasformatori rotanti, 

da 375 chilowatt in complesso, compresi gli ap- 

parecchi di misura, di regolazione e di sicurezza, 


il tutto in opera, a L. 200 il chilowatt . . L. 75,000 
Fabbricato . > Rs di a » 15,000 
Totale . . L. 90,000 


‘ Se invece la trasformazione ha luogo da corrente alter- 
an in altra corrente alternata, il detto costo si riduce 
così: 
Macchinario, costituito da tre trasformatori fissi da 
375 chilowatt in complesso, a L. 50 il chilowat. L. 18,750 
Garetta di metallo o di muratura per custodire i tra- 
sformatori, nel caso che ne occorra l’impianto » 2,250 


Totale . . .L. 21,000 


Ove l’officina centrale funzioni esclusivamente per la fer- 
rovia, lo svantaggio del primo sistema, in quanto riguarda 
le sottostazioni, di dar luogo ad una maggiore spesa di 
L. 69,000 per ognuna, non è controbilanciato da alcun ri- 
sparmio. Ma ove l’energia sia comperata da un’officina che 
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serva contemporaneamente ad impianti d'illuminazione e 
industriali, è duopo tener presente che il prezzo dell'energia 
può variare grandemente secondo le ore ed il modo in cui 
essa viene erogata. 

Nel caso della trazione elettrica a correnti alternate la 
sottostazione per 250 chilowatt costa soltanto L. 21,000, 
ma l’energia è ricevuta e trasformata a misura del suo im- 
piego nelle varie ore della giornata, e quindi il suo prezzo 
sarà piuttosto elevato. Lo supporremo di 200 lire il chi- 
lowatt, onde, per ogni sottostazione, la spesa annua di 
L. 50,000. 

Se invece adotteremo la corrente continua, potremo au- 
mentare la trasformazione nelle ore di minimo consumo 
per gli usi d'illuminazione e industriali, specialmente dalla 
mezzanotte al mattino, e rendere assai limitata e regolare 
la richiesta dell’energia nelle altre ore, solo aggiungendo 
alla sottostazione una batteria di accumulatori fissi, nella 
quale si raccolga l’energia eccedente il bisogno. Posto che 
occorrano all’uopo 50 tonnellate di accumulatori per la sotto- 
stazione, il prezzo di questa aumenterà come appresso: 
Macchinario, riducibile allora a due soli trasfor- 

matori da 250 chilowatt in complesso, tutto com- 

preso come sopra, in opera. . L. 50,000 


Accumulatori fissi, a L. 2.50 il chilogramma » 125,000 
Fabbricato (più grande) . . . . . . . » 20,000 
Totale L. 195,000 


Però in tal caso l’energia potrebbe essere ottenuta ad un 
prezzo molto minore, per esempio a L. 130 il chilowatt, 
ossia L. 32,500 all’anno per ogni sottostazione. Il risparmio 
annuo di L. 17,500 compenserebbe la maggiore spesa d'im- 
pianto di L. 174,000. i 

Oltre ai dué casi speciali anzidetti, veramente eccezionali, 
vi sono quelli in cui le vetture automotrici della’ ferrovia 
debbono poter circolare anche su qualche rete di tramvie per 
fare un servizio cumulativo, e quelli nei quali, trattandosi 
di esercitare qualche tronco ferroviario molto breve richie. 
dente una quantità di energia poco rilevante, si voglia evi- 
tare la spesa di costruzione o di esercizio di un’apposita 
officina centrale, e si possa ottenere, da qualche impianto 
esistente nelle adiacenze, direttamente la corrente continua, 
senza trasformazioni a prezzo conveniente. In queste circo- 
stanze la corrente continua potrebbe essere preferita alla 
corrente alternata, anche se questa fosse adottata per la 
generalità delle altre linee. 

Parallelo del filo aereo e della terza rotaia, specialmente dal 
punto di vista econemico. — L'adozione della corrente trifase 
pel circuito di servizio, giova ripeterlo, esige l’impiego di 
fili aerei, pei quali è opportuna un'osservazione particolare 
in uno studio di trazione elettrica ferroviaria. 

La Commissione non si è schierata fra coloro che vor- 
rebbero condannati senza discussione i fili aerei, ritenen- 
doli più vulnerabili della terza rotaia di fronte alle arti 
dei malevoli o dei nemici in tempo di guerra. 

tanto facile togliere una rotaia dal binario, o romperla 
con una cartuccia di dinamite, che chi voglia interrom- 
pere l'esercizio di una strada ferrata, e possa eludere la 
vigilanza del personale di custodia, non ha mestieri di 
volgersi piuttosto alle condutture elettriche che non alle 
altre parti costituenti il binario, tanto più se queste, es- 
sendo a potenziale elevato, non possono essere toccate senza 
pericolo. ea na 

Anche i proiettili delle artiglierie vanno preferibilmente 
diretti contro le opere più visibili a distanza, come le te- 
state delle gallerie, le opere d’arte e simili. 

Del resto le trasmissioni aeree non mancano, anche 
quando il circuito secondario è costituito dalla terza rotaia, 
perchè il circuito primario resta naturalmente aereo e col- 
locato di fianco alla ferrovia. Se vulnerabili sono le con- 
dutture aeree, i malevoli o i nemici possono quindi sempre 
rivolgere i loro attacchi a questo circuito, i cui guasti in- 
terrompono l’esercizio sull’intera linea, e non soltanto sopra 
una parte di essa. ne l | 

Messa adunque da parte una simile preoccupazione, gio- 


verà piuttosto stabilire meglio, dal punto di vista tecnico- 
economico, il confronto fra i due principali sistemi di tra- 
zione elettrica a conduttura. 

Odesi talvolta attribuire al filo aereo l’inconveniente di 
gravi spese d'impianto; la terza rotaia, dicesi, costa po- 
chissimo, non richiede palificazione e può essere costituita 
di guide usate. 

Fermiamoci per brevi istanti su questo argomento, os- 
servando che ciò che si dice della terza rotaia costituita 
da una sola serie di guide si estende facilmente al caso 
di un conduttore formato da più file di rotaie, quale po- 
trebbe occorrere sopra linee importanti. 

Si può, è vero, costituire la terza rotaia con guide usate, 
ma a scapito del buon rendimento elettrico della condut- 
tura. Con un esempio numerico, a bello studio riportato 
più sopra, verine messa in evidenza la caduta di potenziale 
che ha luogo nella trasmissione a terza rotaia (10 volt per 
chilometro) sebbene fosse supposto trattarsi di materiale 
nuovo, con sezione di 50 cm?. Le guide non si tolgono 
d’opera se non quando il logoramento è giunto ad un grado 
notevole, che ne abbassa il fungo di circa un paio di cen- 
timetri. Ora, con rotaie di sezione limitata a 30 o 40 cm? 
(senza parlare dei tipi più antiquati di armamento, che 
possono dar sezioni ancora più piccole), la resistenza elet- 
trica riesce sensibilmente maggiore che con una rotaia 
nuova, e ciò, se vuolsi conservare invariato il rendimento 
dell'impianto, richiede un certo avvicinamento delle sotto- 
stazioni, il costo delle quali non è indifferente, oppure 
l’uso contemporaneo di più file di guide usate per costi- 
tuire la conduttura. 

Potrebbesi, del resto, parlare di guide usate per qualche 
primo impianto in via di esperimento, ma non per estesi 
impianti definitivi. Come sarebbe possibile raccogliere una 
quantità di materiale usato corrispondente alla metà e più 
delle guide in opera, se finora le guide fuori uso furono 
in parte vendute e in parte impiegate pei binari secondari 
delle stazioni? Illusorio sarebbe d'altronde il risultato eco- 
nomico di un'operazione che tendesse a toglier d’opera i 
materiali d’armamento che ancora possono servire, per farne 
dei conduttori elettrici; si avrebbero dei cattivi conduttori 
senza risparmiare le spese di acquisto di un eguale svi- 
luppo di guide nuove. 

Per conseguenza, i confronti col sistema a terza rotaia 
debbono fondarsi sull’ipotesi che questa sia costituita non 
di guide usate, il cui prezzo potrebbe scendere a 80 o 90 
lire la tonnellata, ma di materiale nuovo, che costa, in 
Italia, oggidì circa L. 240 la tonnellata a piè d’opera, com- 
preso il dazio di confine di L. 60. Questo dazio e le altre 
differenze di prezzo dei materiali sono tanto elevati che 
non è da stupire se possono riuscire diversi i risultati dei 
confronti fatti in Italia con quelli ottenuti in altri paesi. 

La posa della rotaia nuova da 36 chilogrammi al metro 

lineare, oltre al costo proprio e a quello dei ferri minuti, 
richiede principalmente l’acquisto e la posa di piccoli zoc- 
coletti isolanti di legno paraffinato e dei collegamenti elet- 
trici, tanto proprii che del binario. Non può andar lungi 
dal vero il preventivo chilometrico seguente: 
Acquisto della terza rotaia: 36 tonn. al chilom. L. 7,560 
Ferri minuti la o E nà 4,000 
Sostegni di legno paraffinato e collegamenti elet- 

trici, della terza rotaia e del binario normale » 2,840 

L. 12,000 


Totale . 


Oltre all’apparecchiamento della via, è poi necessario 
collocare lungo la medesima la palificazione di sostegno 
della trasmissione primaria, il cui costo, se costituita eco- 
nomicamente di pali di legno, può riassumersi come segue: 
Palificazione colle relative grappe di ferro, isola- 

tori e parafulmini, in opera, al chilometro L. 3,000 
Rame, supposto che bastino tre fili di 8 millim. 


di diametro . so e ee ue. 2,900 

Accessori (interruttori, reti per impedire la ca- 
duta dei fili sui passaggi a livello, ecc.) . » 500 
Totale per chilometro L. 6,000 
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In tutte le opere di condotta lungo la via importerebbero 
L. 18,000 al chilometro. 

Ecco ora il costo presunto per un impianto a fili aerei 

er una corrente trifase la condotta di servizio è costituita 
a due fili aerei oltre il binario), dedotto da progetti con- 
creti fatti in proposito: 
Palificazione, destinata a reggere tanto i fili di 

servizio che quelli della corrente primaria, co- 

stituita da una fila di semplici pali di legno a 

mensola metallica nei tratti sufficientemente ri- 

. parati dal vento e da coppie di pali di legno 

collegati superiormente da una traversa nei 

tratti esposti a venti impetuosi, compresi le 

grappe di ferro, gl’isolatori, i parafulmini, il 


tutto in opera, per chilometro . . .°. L. 5,000 
Rame, supposto che occorrano cinque fili da 8 | 
millimetri (1), in complesso, per le condutture 
primaria e secondaria . . . . . . . >» 4,100 
Accessori (interruttori, scambi, reticelle di sicu- 
rezza, eCC.). . . +... 0... . >» 1,000 
Collegamenti elettrici delle rotaie . . . . >» 4,900 
Totale L. 12,000 


Nelle gallerie ai pali vengono sostituite apposite sospen- 
sioni, le quali possono richiedere anche qualche lavoro di 
adattamento della sagoma del rivestimento murario; ma in 
complesso il costo non eccede quello dell’apparecchiamento 
a cielo scoperto. 

Adunque l’impianto a terza rotaia costerebbe, in Italia, 
L. 6000 al chilometro più dell'impianto a fili aerei. La 
differenza è così rilevante che non sarebbe cancellata pur 
impiegando guide usate da 80 a 90 lire la tonnellata. 

i può dubitare che il maggior costo della terza rotaia 
possa essere compensato da minori spese di manutenzione, 
attribuendole una durata non inferiore a quella del binario 
normale. A tale quesito non potrebbe rispondere che l’e- 
sperienza; ci limiteremo ad osservare che, se da una parte 
la terza rotaia dura più dei fili aerei, dall’altra essa rende 
più dispendiosa la manutenzione del binario. Inoltre, anche 
nel caso della terza rotaia, occorre pur sempre mantenere, 
quando esistono gl’impianti centrali, una palificazione per 
la corrente primaria; coi due fili aerei di servizio questa 
manutenzione non aumenta essenzialmente che per quanto 
riguarda l’aggiunta dei doppi pali e dei due fili suddetti, 
perchè le mensole metalliche e le sospensioni in galleria 
possono avere una lunga esistenza (2). (Continua). 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gazaetta Ufficiale del 17 agosto (n. 1941) pubblica 
un decreto col quale dal fondo di riserva per le spese im- 
previste inscritto al capitolo n. 95 dello stato di previsione 
della spesa del Ministero del Tesoro per l’esercizio finan- 
ziario 1899-900, è autorizzata una decima prelevazione nella 
somma di lire trentamila (L. 30,000), da inscriversi ad un 
nuovo capitolo dello stato di previsione della spesa del 
Ministero dei Lavori Pubblici pel predetto esercizio finan- 
ziario, col n. 236 fer e con la denominazione « Spese per 
la Commissione istituita con R. Decreto dellì 11 novembre 
1898, n. 459, per studi e proposte sull'ordinamento delle 
Strade Ferrate >. 


(1) Anche pei fili della conduttura secondaria può bastare il dia- 
metro di 8 millimetri, purchè il potenziale sia abbastanza elevato. 

(2) Non ci fermiamo a fare qualsiasi concreta previsione circa 
l'ammontare delle spese di manutenzione, perchè fra i dati che si 
possono dedurre dall’esercizio delle tramvie esistono discrepanze 
enormi. Il Rodriguez (La trazione elettrica, 1894, pag. 256) os- 
serva che il costo della manutenzione del binario per le. tramvie 
oscilla fra 0.3 e 5.2 centesimi per vettura-chilometro. Per la rete 
dei conduttori, secondo il Badger (ivi citato dallo stesso Rodrignez), 
il minimo valore osservato è di centesimi 0.03, il massimo di 2.95, 
ossia il centuplo. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Sistemazione ed ampliamento 
della Stazione di Torino-Succursale. 


Il Sindaco di Torino venne informato dal Ministero 
dei Lavori Pubblici che fu emesso il Decreto d'’appro- 
vazione del progetto presentato dalla Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, d'accordo col Municipio di 
Torino, per la sistemazione e l’ampliamento della sta- 
zione di Torino-Succursale e la costruzione di un caval- 
cavia metallico per l’attraversamento della strada pro- 
vinciale Torino-Lanzo. 

Il suddetto manufatto venne progettato a metri 180 
circa a levante dell’attuale passaggio a livello, che deve 
essere soppresso, e sarà raccordato ai due rami della 
strada attuale mediante rampe parallele alla ferrovia. Il 
fabbricato daziario sarà demolito e ricostrutto dal lato 
verso città, e le aree lasciate libere dal medesimo e per 
la soppressione del passaggio a livello, insieme ad altre 
da espropriarsi a privati ed alla ferrovia Torino-Lanzo, 
saranno incorporate nel piazzale della stazione per l'am- 
pliamento del medesimo. Il fabbricato passeggieri attuale 
sarà soppresso ed in luogo suo sull’asse della strada pro- 
vinciale verrà costrutto un nuovo fabbricato a sette luci 
della lunghezza totale di metri 32, colla parte centrale 
sopraelevata di un piano. Il piano caricatore e la tettoia — 
merci attuale saranno demoliti e ricostruiti con fronte 
maggiore a maggior distanza dal fabbricato passeggieri 
in modo da lasciar posto, oltrecchè ai due binari di 
corsa, anche a tre altri binari continui per ricovero di 
treni merci e per carico e scarico. I binari merci sa- 
ranno prolungati e ne sarà aggiunto uno nuovo per ca- 
rico e scarico diretto delle merci povere. 

Finalmente, per facilitare l’utilizzazione dello scalo- 
merci di Valdocco per i commercianti ed industriali re- 
sidenti fuori della cinta daziaria, sarà a monte dello 
scalo stesso e dello scalo della Succursale, con opportuno 
allargamento del ponte sulla Dora, costrutta una nuova 
strada carraia della larghezza di m.5 per la comunica- 
zione fra i due scali. 

\ La spesa totale prevista ammonta a L. 523,700, la 
quale verrà sostenuta per L. 183,700 dal Municipio. di 
Torino e per L. 340,000 a carico della Cassa Aumenti 
Patrimoniali delle Strade Ferrate del Mediterraneo. I 
lavori verranno eseguiti dall’Amministrazione Ferroviaria, 
ad eccezione delle due rampe d'accesso al nuovo  caval- 
cavia, della demolizione e ricostruzione del fabbricato 
daziario, della chiusura della Stazione-Succursale verso 
campagna e della strada esterna di comunicazione fra i 
due scali, la cui esecuzione venne assunta a corpo dal 
Municipio di Torino per la somma fissa di L. 137,000. 


> Ji 
Conferenza 
per l'orario invernale delle linee Roma-Milano-Torino. 


Sappiamo che pel 26 corrente è convocata presso la 
Prefettura di Genova una Conferenza allo scopo di esa- 
minare il progetto degli orari presentati dalla Rete 
Mediterranea per le linee al Nord di Roma, da attivarsi 
nella prossima stagione invernale. 

A detta Conferenza interverranno i Delegati dei Mini- 
steri dei Lavori Pubblici, delle Poste e Telegrafi e della 
Guerra, nonchè quelli delle Ferrovie interessate. 


e degli interessi materiali 
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>< 
Ferrovia del Sempione. 
(Stato dei lavori). 
Bollettino del mese di ‘luglio 1899. 


Galleria di avanzamento: A rato ae Totale 
Lunghezza fine giugno 1899 m. 1293 695 1988 
Progresso mensile . . . » 182 131 313 
Totale fine luglio 1899 . m. 1475 826 2301 

Operai : 

Fuori galleria, totale giornate 22,651 14,667 37,318 
» media giorn. . 781 583 1364 

In galleria, totale giornate . 26,609 12,648 39,257 
» media giorn. . 858 408 1,266 
Complessivamente, totale giorn. 49,260 27,315 76,575 
» media giorn. 1,639 991 2,630 
Animali da tiro, media giorn. 27 17 44 


Sul lato nord la galleria di avanzamento ha attraver- 
sato un secondo strato di gesso e anidrite per entrare 
nuovamente negli schisti argillosi. 

Sul lato sud continuasi a forare il gneiss di Antigorio, 
meno duro e compatto e sempre più micaceo. Gli avan- 
zamenti medi giornalieri furono m. 6.03 a Brigue, m. 4.50 
ad Iselle, dove per due giornate intere si dovette sospen- 
dere la perforazione meccanica per riparazioni alle pompe 
e alle perforatrici, state danneggiate dall’acqua torbida, 
piena di sabbia del torrente Diverio. Si è provveduto con 
la costruzione di bacini di deposito, di filtri e con una 
nuova conduttura d’acqua derivata da un rio che scende 
dal Pizzo  Rorale wis-d-vis d’Iselle, la quale fornisce 
un'acqua purissima e limpida. 

Su entrambi i versanti si provano le condutture delle 
forze motrici, che presto funzioneranno regolarmente in 
sostituzione delle semifisse Wolff. 

Ad Iselle si sono pure iniziate le murature di rivesti- 
mento della galleria n. 1, e tre anelli di 10 m. sono 
terminati. 

Numerosi fourisfes vengono a visitare i cantieri e le 
gallerie. Nel mese scorso fu di passaggio il senatore Vil- 
lari. In agosto una comitiva di allievi-ingegneri della 
R. Scuola d’Applicazione di Padova; l'illustre prof. ing. 
cav. G. Spezia dell’Università di Torino, il quale sta stu- 
diando una materia molle e bianca che trovasi frequen- 
temente frammista allo gneiss e che pare possa essere 
silice gelatinosa e allumina. 

> 


Congresso Nazionale di elettricità. 


Nel giorno 18 e seguenti del prossimo mese di set- 
tembre avrà luogo a Como il primo Congresso Nazionale 
di elettricità. L’on. Colombo, presidente del detto Con- 
gresso, ha fatto istanza perchè, a favore dei congressisti, 
siano concesse le consuete riduzioni sui prezzi dei biglietti 
ferroviari e di navigazione; e le Società interessate sì 
sono dichiarate disposte alla domandata concessione. 


PZ | 
Ferrovie Ferrara-Copparo e Ferrara Cento. 
Nella seduta del pomeriggio del 16 corrente mese il 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha dato parere 
favorevole, sotto l'aspetto tecnico, relatore il commen- 


datore Fossati, al progetto di una ferrovia a scartamento 
normale da Ferrara a Copparo; al progetto, relatore il 


comm. Zocchi, di una ferrovia a scartamento normale da 


Ferrara a Cento, e al progetto riformato di una ferrovia 
economica Spilamberto-Bazzano, relatore il commenda- 
tore Zocchi. 
>< 
Viaggiatori di 3° classe nei treni diretti 79 e 80. 


Sappiamo che in seguito ad interessamento del R. Ispet- 
torato Generale dell’esercizio delle Strade Ferrate, l’Am- 
ministrazione delle Ferrovie del Mediterraneo ha disposto 
che in una prossima occasione di modificazioni d’orario, 
siano ammessi nei treni diretti n. 79 e n. 80 tutti i 
viaggiatori di terza classe a tariffa ridotta (esclusi sol- 
tanto i militari e le comitive), in partenza da Napoli ed 
oltre, diretti a Potenza e stazioni al di là; e, viceversa, 
i viaggiatori provenienti da Potenza ed oltre diretti a 
Napoli e stazioni al nord di Napoli. Con questo provve- 
dimento, reso possibile dall’apertura all'esercizio della 
linea Catanzaro-Sant'Eufemia, la quale devierà una parte 
del movimento fra Napoli e la Calabria, verrrà eliminato 
l'inconveniente pel quale nei treni stessì sono ora am- 
messi in terza classe, con tariffa ridotta, i viaggiatori da 
Brindisi e stazioni precedenti per Napoli ed oltre e vi- 
ceversa, ma non vi sono ammessi, alle stesse condizioni, 
i viaggiatori provenienti da Roma che debbono recarsi, 
per esempio, a Ferrandiera o a Metaponto, o che da queste 
stazioni debbono recarsi a Roma, viaggiatori questi ul- 
timi che compiono un viaggio più lungo dei primi, e che 
quindi sono meritevoli di una maggiore considerazione. 

>< 


Ampliamento e sistemazione della stazione principale 
di Torino, | 


L'Ispettorato ferroviario ha dato parere favorevole per 
l'ampliamento e la sistemazione della stazione principale 
di Torino, per una spesa di oltre 300,000 lire. 


>< 
Lavori alla stazione di Reggio Calabria. 


La Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo ha 
presentato la proposta dei lavori occorrenti per la siste- 
mazione dei marciapiedi dalla stazione di Reggio Calabria, 
domandando che la spesa occorrente, prevista in L. 4100, 
sia applicata a carico della Cassa per gli aumenti patri- 
moniali. 

P'& 


Lavori per l'appalto dei ferry-boats 
a Reggio Calabria e a Messina. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha dato pa- 
rere favorevole sul progetto dei lavori di pavimentazione 
con basoli di pietra calcare per la parte compresa fra il 
nuovo fabbricato della Capitaneria di porto a Reggio di 
Calabria e l’estremo nord della tettoia metallica annessa 
al fabbricato viaggiatori per l'approdo dei ferry-boats in 
quel porto. | 

Ha pure dato parere favorevole sul progetto riguar- 
dante l'esecuzione di una cancellata in legno di chiusura 
tra la stazione di approdo dei ferry-boats a Messina 6 
la Cittadella. 


>_< 
Binario d'allacciamento al Molino Merello a Spezia. 


Il Consiglio Superiore dei I.avori Pubblici, in sua re- 
cente adunanza, ha dato parere favorevole sulla domanda 
del signor Luigi Merello, proprietario di un molino in 
Spezia, per l’allagciamento del molino stesso a mezzo di 
un binario a scartamento normale coi binari della sta- 
zione ferroviaria del nuovo porto mercantile di quella 
città. | 
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>< 
Servizio cumulativo alla stazione lacuale 
di Riva di Setto. 


Siamo informati che, in seguito a proposta della So- 
cietà di Navigazione del Lago d'Iseo, la Direzione Gene- 
rale delle Strade Ferrate Meridionali ha deciso di am- 
mettere la stazione lacuale di Riva di Setto al servizio 
cumulativo per viaggiatori e bagagli, con le stesse cor- 
rispondenze che ora esistono da e per gli altri scali del 
lago stesso, e ciò in vista del sempre maggior sviluppo 
commerciale che va prendendo la località in parola, spe- 
cialmente pel fatto dell’opificio colà esistente per la pre- 
parazione del gesso e della calce. 

>< 
Derivazioni d'acqua per forza motrice. 

Il cav. Mario Michela, di Roma, ha presentato all’e- 
same ed approvazione del R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate il progetto e la domanda di concessione 
per la derivazione di 100 moduli d'acqua dal fiume Ve- 
lino, in territorio del comune di Collestotte, presso la 
cascata delle Marmore. L'importo dei lavori per tale de- 
rivazione è previsto in L. 460,000. 

Il signor Celestino Biglia, di Torino, allo scopo di por- 
tare giovamento alle industrie di quella città, ha pre- 
sentato all'esame e approvazione del R. Ispettorato sud- 
detto il progetto e la domanda di concessione per la 
costruzione di un canale per forza motrice da derivarsiì 
dal torrente Dora Riparia (circa moduli 70) in territorio 
di Collegno. La spesa per tale opera è prevista in lire 
1520,00. 

>< 
I pacchi ferroviari. 

Tra l’Ispettorato Ferroviario e le Società Ferroviarie 
si è stabilito d’iniziare col 1° ottobre il servizio dei pacchi 
ferroviari. 

Essi possono essere del peso di 5, 10, 15 e 20 chi- 
logrammi. 

La tariffa pei percorsi inferiori a chilometri 400°varia 
da 45 a 95 centesimi; per quelle di percorso superiore 
da 95 centesimi a lire 2,10, qualunque sia la qualità 
delle merci inviate. 

È proibito l'invio di merci pericolose. 

2 
Concessione ai sott'ufficiali in congedo 
assunti sn servizio nell'Amministrazione dello Stato. 

Per interessamento del R. Ispettorato Generale del- 
l'esercizio delle Strade Ferrate e del Ministero della 
Guerra, le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo, 
dell'Adriatico e della Sicilia, di comune accordo, hanno 
stabilito che la concessione fatta ai sott’ufficiali in con- 
gedo assunti in servizio o chiamati in esperimento presso 
le Amministrazioni civili dello Stato, venga estesa ai 
viaggi che detti sott’ufficiali (e famiglie) debbono com- 
piere, nel caso in cui l’esperimento non riesca favorevole, 
pel ritorno alla loro residenza, e per recarsi altrove, quando 
fossero chiamati ad altro impiego. 


D>Z 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sua adunanza del 9 corrente: 
Ha dato voto favorevole su di un progetto riguar- 
dante l'esecuzione dei lavori occorrenti per il completa- 
mento dei tronchi da San Filippo a Patti, nella ferrovia 
Messina-Patti-Cerda ; 
Ha ritenuto che sia meritevole della ministeriale 
approvazione il progetto relativo all’esecuzione di lavori 


di sistemazione della trincea del Gaggiolo, nella ferrovia 
da Gozzano a Domodossola. 
Pi 
Per il pellegrinaggio ungherese a Lourdes. 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali, esercente 
la Rete Adriatica, d'accordo colla Società Mediterranea, 
ha stabilito di concedere il ribasso del 50 O[0 sulle vi- 
genti tariffe, al patto che sia garantito un quantitativo 
di almeno 200 viaggiatori, per un pellegrinaggio unghe- 
rese a Lourdes, che avrà luogo il 20 corrente mese, e 
che seguirà sulle linee l'itinerario Ala-Verona-Milano- 
Genova-Ventimiglia-Genova-Milano-Ala. 

> < 
Biglietti di andata e ritorno fra Castellamare e Roma. 


Siamo informali che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate Meridionali, assecondando le vive premure fattele 
dal R. Ispettorato Generale dell'esercizio delle Strade 
Ferrate, va a disporre per l'istituzione dei biglietti di 
andata e ritorno da Castellamare a Roma, valevole per 
effettuare la corsa di ritorno per la via di Terni, come 
quelli di Chieti e di Solmona. 

> < - 
Biglietti d'andata e ritorno fra Roma e Sulmona. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali, 
assecondando le vive premure fattele dal R. Ispettorato 
Generale dell’esercizio delle Ferrovie, ha disposto per la 
istituzione dei biglietti d'andata e ritorno da Sulmona a 
Roma, valevoli per effettuare la corsa di ritorno per la 
via di Terni, come quelli recentemente istituiti da Chieti 
a Roma. 

>< 
Biglietti speciali di riduzione fra Padova e Venezia. 


Il giorno 16 del corrente mese ha cessato la distribu- 
zione dei biglietti d'andata e ritorno, con riduzione spe- 
ciale, Padova-Venezia. Col giorno stesso venne attivata la 
vendita di simili biglietti con riduzione normale. 

>< 
Il comm. Francesco Cirio ed è trasporti di uva 
e frutta fresche. 

Nel n. 50 del 29 luglio scorso annunciavamo che la 
Ditta Cirio e C.'aveva presentato domanda alla Società delle 
Ferrovie per ottenere un ribasso di tariffa ed altre age- 
volezze pel trasporto di uva fresca, frutta fresche non 
nominate ed ortaglie fresche da stazioni della Sicilia al 
Continente, da esportarsi sui mercati dell’Alta Italia e 
più specialmente all’estero. A questo scopo la predetta 
Ditta avrebbe già fatto dei contratti per l’acquisto del 
zibibbo di Pantelleria e di altri prodotti della Sicilia. 

Aggiungevamo che la Società predetta, visto che si trat- 
terebbe di avviare un commercio nuovo, si sarebbe mo- 
strata favorevole alla domanda del Cirio, col quale anzi 
avrebbe preso opportuni accordi, sui quali sarà chiesta 
la necessaria approvazione governativa. 

A questo proposito il comm. Cirio ci invia una lettera, 
che pubblichiamo senz'altro: 

Egregio amico, 

Ricorro alla vostra preziosa amicizia per pregarvi di ret- 
tificare la notizia stampata nel vostro accreditato Monitore 
delle Strade ferrate, n. 30, del 29 luglio u. s., in quanto 
riguarda la domanda da me fatta alle Ferrovie Sicule per 
trasporto di frutta e ortaggi in genere. 

Prima di tutto devo dirvi che non vi esistono Ditte Fran- 
cesco Cirio e C., come il giornale si esprime, e che la do- 
manda da me fatta, a mio nome, riguarda solo i trasporti 
sulla Rete Sicula e non oltre, e tanto meno per l’estero, 
come l’articolo dice. 


e degli interessi materiali 


IRA 


Sono obbligato a darvi questo disturbo, perchè detto ar- 
ticolo mi ha procurato delle accuse ingiuste, le quali tengo 
siano smentite, tanto più che tutte le trattative da me fatte, 
e che continuerò a fare in Sicilia presso Ferrovie e pri- 
vati, non hanno altro scopo all’infuori di quello di spin- 
gere sempre più l’esportazione delle nostre derrate, e spe- 
cialmente in quelle località dove terra, clima e braccia vi 
abbondano. 

Quanto sto facendo per quelle località, lo farò pure per 
la Sardegna ed altri punti non meno favoriti dalla natura 
e dove tutto vi arride per produrre quelle derrate che hanno 
facile smercio in tutto il nord d'Europa, siano liquide che 
solide, tanto fresche che in conserva. Ed infine il mio còom- 
pito si limiterà a fornire ai proprietari, come ho sempre 
fatto, seme, piante ed innesti, perchè essi possano, senza 
tema di errare, produrre quelle qualità di frutta ed or- 
taggi che hanno sicuro collocamento a prezzi rimunerativi. 

Perdonate se abuso così dello spazio del vostro giornale, 
ma sono obbligato a farlo a scanso di altri appunti che mi 
si potrebbero fare ingiustamente. 

Vi ringrazio e credetemi sempre Vostro aff.mo amico 
Cirio Francesco. 

>< 
Comitato Supertore delle Strade Ferrate. 
(Affari trattati nell'adunanza del 18 agosto). 

Impianto di un binario di ricovero pel servizio di 
precedenza dei treni nella stazione di Lavino, sulla linea 
Bologna-Piucenza. 

Proposta della Società Adriatica di assumere è forfuzt 
l’applicazione del freno Westinghouse a 60 locomotive e 
relativi tenders. 

Proposta della Società Adriatica per provvista di nuovi 
ruotabili per aumento di dotazione e per rinnovamento. 

Proposta della Società Mediterranea per provvista di 
materiale ruotabile in aumento di dotazione. 

Impianto di una stazione d’incrocio fra i km. 4 e 5 
della linea Mestre- Cormons. 

Costruzione di un piano caricatore militare e di un 
binario tronco nella stazione di Montebelluna. 

Progetto per vari lavori alla stazione di Milano Porta 
Romana. 

Ampliamento della stazione di Alì sulla linea Messina- 
Catania. 

Prolungamento del binario d’incrocio e rettifica del 
tracciato dei binari alle estremità della stazione di Mon- 
tesilvano, sulla linea Bologna-Otranto. 

Sistemazione di 10 ponticelli e di un sottovia lungo 
la linea Chiusi-Firenze. 

Transazione coll’Impresa Calvi in dipendenza dei lavori 
di costruzione di una galleria artificiale fra i chilometri 
122.766 e 122.807 della linea Edoli-Metaponto. 

Ampliamento della stazione di Costigliole di Saluzzo. 

Ampliamento del servizio merci nella stazione di Or- 
banova, sulla linea Bologna-Otranto. 

Impianto di binari ed allargamento dei marciapiedi 
secondari nella sfazioue di Barletta. 

Impianto di una conduttura elettrica lungo le ferrovie 
di Rivoli e di Lanzo ed un tratto sulla Torino-Lanzo. 
>< 
Lavori da eseguirsi sulle linee in esercizio 
approvati dal RK. Ispettorato Generale. 

RetE MEDITERRANEA: | 

Rialzamento del pannello sinistro e di un tratto del 
muro di difesa contro il torrente Cino (2° ramo), fra i 
km. 142 e 143 e le stazioni di Corigliano e Rossano 
della linea Taranto- Reggio, L. 3000. 

Sistemazione e rinforzo dei ponti Govarella e Crespi 
alle progressive 183.806-183.884 e 185.156-185.254 
della linea Rocca-Pisa, L. 59,600. 


Impianto di apparato elettrico tra Francavilla e An- 
gitola e il passaggio a livello al km. 116.734 della linea 
Battipaglia-Reggio e di due suonerie elettriche di con- 
trollo al disco di protezione dello stesso passaggio, 
L. 3750. 

Migliorie agli impianti idraulici nella stazione di Gros- 
seto sulla linea Roma-Pisa, L. 1850. 


RETE ADRIATICA: 

Spostamento del disco, lato Foggia, della stazione di 
Caserta e impianto di un apparecchio elettrico di con- 
trollo al disco medesimo, L. 640. 

Costruzione di una latrina isolata presso la casa can- 
toniera al km. 5.316.15 dal bivio Reno e km. 122.527 
da Firenze, sulla linea Bologna-Pistoia, L. 525. 

Sistemazione del servizio merci nella stazione di Bene- 
vento, lungo la linea Foggia-Napoli, L. 31,000. 

Esecuzione del 2° gruppo dei lavori d'ampliamento 
della stazione di Brescia, L. 45,934.82. 

Acquisto di materiali metallici d’armamento avanzati 
dalla costruzione della linea Fabriuno-Sant' Arcangelo, 
L. 36,222.06. 

RETE SICULA: 

Impianto e prolungamento di pannello a difesa della 
sponda destra del fiume Simeto della linea Bicocca-Si- 
racusa, L. 3200. 

Riparazione dei danni causati presso l'ingresso Mes- 
sina della stazione di Mangano dallo straripamento del 
torrente Lincera sulla linea JIfessina-Catania-Stracusa, 
L. 9185. 

ba 
Proposte di lavori e provviste per le linee in esercizio 
presentate dalle Società Ferroviarie 
all'approvazione del KR. Ispettorato Generale. 


RETE MEDITERRANEA: 

Rifacimento di m. 762.21 di binari e di due scambi 
modello D nella stazione di Cuneo, L. 7670. 

Contratto con la Ditta Angelo Sara, pei lavori d’im- 
pianto di marciapiedi, nella stazione di Savigliano, lire 
1000. 

Contratto con la Ditta Carlo Carlevarini per i lavori 
d'impianto del terzo binario, allungamento del secondo 
e sistemazione degli altri nella stazione di Albissola, 
L. 22,000, sulla qual somma la Ditta ha fatto il ribasso 
del 23.47 0/0. 

Opere e forniture da eseguirsi relativamente al secondo 
gruppo dei lavori per l'impianto dello scalo merci a pic- 
cola velocità nella stazione di Milano Porta Sempione 
L. 592,500. 

Aggiunta di una caldaia di riserva nell’impianto di 
ventilazione artificiale eseguitosi nella galleria dei Giovi, 
sistema Saccardo, fra Busalla e Pontedecirao, L. 15,000. 

Impianto di una nuova stazione a Pontedera, al chilo- 
metro 58.909 della linea Firenze-Pisa. Importo tolale 
dei lavori L. 200,000. Importo dei lavori da appaltarsi, 
L. 117,528.79. 

Impianto di bocche da incendio nel magazzino del Ma- 
teriale fisso di Torre Annunziata e tubolatura relativa 
allacciantesi a quella esistente per le gres idrauliche 
nella stazione di Torre Annunziata Centrale, L. 4000. 

Rifacimento in acciaio di quattro scambi semplici e 
di uno scambio triplo, modello D, nella stazione di Ca- 
sale Monferrato, L. 3280. 

Consolidamento del rilevato, della scarpata a valle 
della ferrovia al km. 205.739 fra le stazioni di Campo- 
maggiore e Calciano, sulla linea Eboli- Metaponto, lire 
10,650. 
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Impianto dell'Ufficio telegrafico ed applicazione delle 


sonerie elettriche di controllo ai dischi nelle stazioni del 
tronco Ponte a Moriano-Borgo a Mozzano, L. 1516.79. 


RETE ADRIATICA: 

Contratto stipulato con la Ditta Giuseppe Ghelardini 
per la fornitura di me. 3100 di ghiaia vagliata, da im- 
piegarsi sul tronco Corbezzi-Vaioni, per completare e si- 
stemare la massicciata del binario fra i km. 76.727.13 
e 88.715.94 della linea Bo/ogna-Pistoia. Su tale prov- 
vista la Ditta ha fatto il ribasso del 2 040. 

Sono stati concessi in appalto alla Ditta Annibale Zac- 
cherotti i movimenti di terra, le opere murarie e le prov- 
viste di ghiaia occorrenti alla sistemazione dei cinque 
manufatti ad impalcatura metallica sulla linea Ftrenze- 
Pistoia-Pisa, per un importo di L. 6000, su cui la Ditta 
ha offerto il ribasso del 12.50 0{0. . 

Contratto colla Ditta Silvio Salvoni per la fornitura 
e posa in opera dei materiali metallici per la sistema- 
zione di un sottovia e quattro ponticelli lungo la linea 
Pistoia-Firenze-Pisa. Importo dei lavori e provviste 
L. 9200, su cui la Ditta ha fatto il ribasso del 12 0/0. 

Contratto con la Ditta Tommaso Cimini, per l’esecu- 
zione dei lavori relativi all'impianto di una fermata di 
servizio in corrispondenza della deviazione per la cava 
di Lebba, sulla linea Bologna-Otranto, per l'importo di 
L. 24,000, su cui essa ha fatto il ribasso del 25 0/0. 

Costruzione di due nuovi binari sullo scalo merci a 
piccola velocità, uno fra la 1% e 2? merci e l'altro fra 
la 22 e la 3*, e prolungamento di circa m. 210 del bi- 
nario di Saccanuova in stazione di Parma, L. 35,860. 

Sistemazione del ponte sulla Laguna presso Venezia, 
fra i km. 0.500 e 4.707 della linea Venezia-Milano, 
L. 26,200. 

Lavori per il consolidamento della trincea al chilo- 
metro 111.550 della linea Foggia- Napoli, L. 24,300. 
L’appalto di questi lavori avrà luogo a licitazione privata. 

Lavori di terra e murari occorrenti per l'impianto di 
un terzo binario nella stazione di Porto Recanati. Im- 
porto dei Lavori L. 13,000. Importo dei lavori da ap- 
paltarsi L. 8450. 

Convenzione colla Società Italo-Germanica per la con- 
cessione di impiantare un fabbricato in legname ed un 
binario di servizio in stazione di S. Giovanni Valdarno. 

>< 
Tariffe ferroviarie staliane. 

La concessione accordata alla Ditta Larasel Enrico, per 
trasporto di zucchero raffinato a vagone completo da Sam- 
pierdarena a Pisa, è stata rinnovata, alle stesse condi- 
zioni, per un altr’anno, a datare dal 1° luglio 1899. 

— La concessione accordata alla Ditta Pirillo per tra- 
sporto di olio d'oliva, è stata rinnovata per un altr’anno, 
alle stesse condizioni, a partire dal 1° luglio 1899. 


— È stata rinnovata, alle stesse condizioni, per la 
durata di un anno, la concessione già accordata all'Unione 
Lombarda, fra i negozianti di vino in Milano, per tra- 
sporti di ceste vuote nuove, inviate a prender carico d'uva. 
stato concesso alla Ditta Fratelli Caroti di Fi- 
renze di eseguire con treni diretti spedizioni di ghiaccio 
per le destinazioni della Rete Mediterranea, alle stesse con- 
dizioni già ammesse per la Società delle ghiacciaie di Ta- 
ranto, e cioè verso pagamento della relativa sopratassa 
del 50 e del 25 0/0, applicabile sulla base dei prezzi 
della tariffa speciale n. 6, grande velocità. In via di mas- 
sima poi, è stato consentito che la stessa facilitazione 
possa essere estesa ad altre Ditte che, a parità di cir- 
costanze, ne facessero domanda. 


Monitore delle Strade Ferrate 


— La concessione accordata alla Ditta P. ed A. Cam- 
miniti, per trasporti in ferro di diverse qualità, in fasci, 
barre, ecc., è stata rinnovata per un altr'anno, alle stesse 
condizioni, con decorrenza dal 1° luglio 1899. 

— La concessione alle Ditte Ottavio Cani di Empoli 
e Lorenzo di Paco di Navacchio, di eseguire coi treni 
diretti le loro spedizioni di ova da varie stazioni del se- 
condo compartimento della Rete Mediterranea per altre 
del primo, e specialmente per Viareggio, Spezia, Parma, 
Milano, Genova, San Remo, Ventimiglia e Modane, dietro 
pagamento della sopratassa del 50 0/0. 

— La concessione accordata alla Ditta Antonio Ga- 
leotti pel trasporto di carbone da Venezia a Poggio Rusco, 
è stata rinnovata alle stesse condizioni per un altro anno. 


— È stato concesso, in via di rimborso, alla Ditta 
Ignazio e Vincenzo Florio di eseguire i suoi trasporti di 
zolfo a Palermo-Porto da stazioni dell’Interno dell'Isola, 
ad un prezzo risultante dal congiungimento della tariffa 
normale, dalla stazione di partenza a quella di Termini 
Imerese, con la tariffa locale interna n. 205, piccola ve- 
locità, per la tratta Termini-Palermo-Porto, a condizione 
che il numero dei vagoni da spedirsi complessivamente 
non sia inferiore a 500 in un anno. 

— La concessione accordata alla Ditta Masnata e Pi- 
casso per trasporti di cereali, legumì secchi, ecc., è man- 
tenuta nella sua integrità, sebbene la Ditta non abbia 
trasportate, durante il periodo concessionale, tutte le quan- 
tità convenute delle merci. 

— La concessione accordata alla Ditta Vincenzo Vitrani 
per trasporti di zolfo, è stata rinnovata per un altro anno 
ed alle medesime condizioni già vigenti. 

— La concessione accordata alla Ditta Poggi ed Astengo 
per trasporti di zolfo a carro completo da Savona a qual- 
siasi destinazione Mediterranea ed Adriatica e di località 
della riviera ligure, comprese fra Spezia e Ventimiglia, 
è rinnovata per un altr’anno, alle medesime condizioni 
di prima. i 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Lecco-Colico, Colico-Chiavenna 
e Colico-Sondrio. — Il Consiglio Superiore dei La- 
vori Pubblici ha dato parere favorevole alla concessione per 
l’uso di 12 metri cubi d’acqua dell'Adda alla Società Adria- 
lica per esercitare la trazione elettrica delle linee Lecco- 
Colico, Colico-Chiavenna e Colico-Sondrio. 

L’impianto dovrà essere in funzione entro due anni. 


Ferrovia Mietaurense. — Il Consiglio di Stato, 
a Sezioni riunite risolvendo la questiune di massima, ha 
ritenuto che, concorrendo date condizioni, possa concedersi 
il sussidio chilometrico anche ad una ferrovia, per la quale 
le Provincie ed i Comuni interessati non abbiano delibe- 
rato di contribuire alle spese di costruzione o di esercizio, 
e ha riservato ogni parere nel caso speciale della ferrovia 
Metaurense, rinviandolo alla Sezione competente. 


Ferrovia elettrica Chieti-Stazione. — Il Con- 
siglio di Stato ha dato parere favorevole per la concessione 
del sussidio governativo di L. 3500 a chilometro per 40 
anni, per il tronco di ferrovia elettrica dalla stazione fer- 
roviaria alla città di Chieti, della lunghezza di 9 chilom. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 1° 
luglio al 10 agosto 1899. — Nella decade dal 1° al10 agosto 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete secon- 
daria) ascesero a L. 3,949,467.83, con un aumento di lire 
65,499.27 sulla corrispondente decade dell'esercizio pre- 


cedente. 


e degli interessi materiali 


L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 10 agosto 1899 si 
ragguaglia a L. 15,442,731.09, presentando un aumento di 
L. 445,783.09 in confronto del corrispondente periodo del- 
l'esercizio precedente. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° al 20 
luglio 1899. — Nella decade dall’11 al 20 luglio 1899 i 
prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 297,083, con un aumento di lire 
6605 sulla corrispondente decade dell’esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° al 20 luglio 1899 ammontano a lire 
912,978, con un aumento di L. 17,483 in confronto del 
corrispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Tramuvia clettrica Torino-Vionecalieri-Tro- 
farello. — Nell’ordine del giorno del Consiglio Provinciale, 
riunitosi giorni sono, era pure compresa la proroga della 
concessione per l'esercizio della tramvia a vapore Torino- 
Moncalieri-Poirino, da concedersi alla Società Belga, e la 
trasformazione della trazione in elettrica per il tratto To- 
rino-Troffarello. 

La Deputazione diede parere favorevole, ma il Consiglio 
rinviò la discussione alla prima seduta d’ottobre. 

Fra le condizioni, che formano la base del nuovo con- 
tratto, sarebbe compreso un aumento del canone per parte 
della Società, canone che attualmente è di L. 50 per chi- 
lometro, e che col nuovo contratto sarebbe di L. 125. 

La nuova concessione avrebbe la durata di 30 anni. 

Secondo la prima proposta della Società la trazione elet- 
trica doveva limitarsi al solo tratto Torino Moncalieri, ma, 
in seguito a trattative, la stessa Società consentì poscia ad 
aggiungere anche il tratto Moncalieri-Troffarello. 

Da questo Comune invece fino a Poirino la linea con- 
tinuerà ad essere esercita, come attualmente, con la mac- 
china a vapore. 

La trasformazione di questa linea renderà anche agevole 
— è da sperare — un'’intensificazione e maggiore durata 
del servizio, almeno nei primi tratti, e per la stagione estiva, 
a vantaggio e comodo dei molti Torinesi che in tale tempo 
villeggiano sulla collina. 


Tramvia Bergamo-Sondrio. — Fra poco inco- 
mincieranno i lavori per questa importante linea tramviaria; 
intante la Giunta provinciale amministrativa di Bergamo 
ha approvato la deliberazione del Comune di concorrere 
per la costruzione con la somma di L. 20,000. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti del mese di 
luglio 1899. — Il movimento sulle linee della ferrovia 
del Gottardo (276 chilometri), nel mese di luglio 1899, 
confrontato con quello dello stesso mese 1898, fu il se- 
guente: 


1899 luglio 1898 

Passeggieri trasportati . Num. 268,000 271,323 

» introito . . L. 640,000 067,220.10 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 750 677 

» introito . . L. 03,300 44,060.19 
Bestiame trasportato . Capi - 7,420 8,786 

» introito . . L. 46,700 47,492,99 
Merce trasportata .- Tonn. 75,300 70,352 

» introito . . L. 780,000 7116,184.85 
Introito complessivo . » 1,520,000 1,374,898.13 

» chilometrico . » 0,907.29 4,984.51 
Proventi diversi. . . >» 75,000 714,504.63 
Introito generale. . . L. 1,595,000 1,449,402. 76 
Spesa complessiva . . >» 865,000 830,506.39 

» chilometrica. . >» 3,134.06 3,009.08 
Introito netto . . . » 730,000 618,896.17 


| Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che 
suno rimborsate dal fondo di rinnovazione. 
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Ferrovie Svizzere. — Nel luglio u. s. è stata aperta 
all'esercizio la linea Pont-Brassus, continuazione di quella 
da Vallorbes a Le Pont. La linea, lunga chilometri 14, è 
esercitata dalla ferrovia Giura-Sempione. 


Ferrovie Francesi. — Linea di Nantes e Cholet. 
— É stata aperta all’esercizio la sezione della ferrovia di 
interesse locale Nantes-Cholet, compresa fra le stazioni 
della Renaudière e del Puiset-Doré. 


Ferrovie Germaniche. — Il 1° luglio u. s. è stata 
aperta all'esercizio la linea bavarese Oberdorf-Lechbruck 
con le stazioni di Rieder, Osterried, Stòtten am Auerberg, 
Heggen, Steinbach im Allgiu, Fresslesreuthe, Rosshaupten, 
Sameister e Lechbruck. Betta ferrovia locale è lunga chi- 
lometri 22,3. i 

Pure in data 1° luglio u. s. è stato aperta all’esercizio 
il tratto Wollin-Misdroy della ferrovia secondaria Wollin- 
Swineminde. Il nuovo tratto ha le stazioni di Gr. Mokratz, 
Warnow, Misdroy e Rehberg. 

Alla Società Anonima per costruzioni di ferrovie locali 
in Monaco è stato concesso di procedere agli studi tecnici 
preliminari per una ferrovia secondaria a scartamento nor- 
male da Sorau N. L. ad Ober-Ullersdorf. 

Uguale concessione è stata accordata al Consorzio costi - 
tuitosi per la costruzione della Minsterthalbahn nel Pala- 
tinato. La progettata ferrovia locale si dipartirebbe dal 
Confine bavarese-assiano, presso Tiefenthal, e, dopo avere 
attraversato la valle della Munster, giungerebbe a Rocken- 
hausen, oppure eventualmente a Borrstadt. 


Ferrovie Husse. — Statistica del traffico delle Fer- 
rovie Siberiane. — Secondo i dati statistici, pubblicati dall’I. 
Ufficio Ferroviario in Pietroburgo, si rileva che il traffico 
viaggiatori e merci delle ferrovie siberiane (rete occiden- 
tale e centrale asiatica) aumenta continuamente ed in pro- 
porzioni soddisfacenti. Così, ad esempio, si ebbero: 


A) Viaggiatori. 


Anno Rete Rete 
occidentale centrale asiatica 
1896 160,000 15,000 
1897 236,000 177,000 
1898 350,000 300,000 
B) Merci in tonnellate. 

1896 . . . 189,000 18,240 
1897 387,600 97,370 
1898 541,600 196,600 


I viaggiatori sopra indicati si riferiscono esclusivamente 
a quelli che sborsarono il prezzo di trasporto. Vi si de- 
vono perciò aggiungere altri 400,000, trasportati gratui- 
tamente in qualità di emigranti, impiegati governativi, 
operai, ecc. 

Nel 1898 si trasportarono sulle linee occidentali tonnel- 
late 320,000 di cereali destinati alla esportazione. 


Ferrovie Chinesi. — Un dispaccio da Shangai an- 
nuncia la concessione di una ferrovia di 700 chilometri di 
lunghezza all’ingegnere Rouffart, rappresentante in Cina dì 
un gruppo di capitalisti belgi. 

La linea collegherà la regione mineraria di Chan-Si alla 
ferrovia Pekino-Hankow. 


Notizie Diverse 


- 


Provvedimenti per la Valigia delle Indie. 
— Tra i provvedimenti presi fra le Società ferroviarie pella 
Valigia delle Indie sonvi: 

1. Istituzione d’un biglietto unico da Londra alle Indie 
pella via di Brindisi, il cui importo sarà uguale a quello 
pella via di Marsiglia, col vantaggio che i trasporti si ef- 
fettueranno in modo migliore; 

2. All’istituzione dei biglietti di andata e ritorno spe- 
ciali pei funzionari recantisi in congedo in Inghilterra. 
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Inoltre si è provveduto a migliorare il servizio doganale 
pell’approdo a Brindisi e per aumentar la velocità dei treni. 


Impianto idreo-elettrico a Heorgamo. — | la- 
vori per l’ impianto idro-elettrico di Sedrina, che dovrà 
fornire a Bergamo un'alta energia per la illuminazione e 
per forza motrice, procedono attivamente. 

La Ditta assuntrice Schuckert ha costruita una seconda 
diga per incanalare le acque del Brembo 600 metri più a 
monte dell’altra che fu portata via da una piena, e ha sca- 
vate due gallerie: la prima che attraversa per 200 metri 
una roccia durissima e sbocca presso il torrente Brembilla 
a tre metrì di livello sotto il letto del torrente; l’altra, 
che è lunga m. 350, va fino alla nuova presa del Brembo. 
Un grande sifone, lungo 100 metri, passa sotto al Brem- 
billa e mette in comunicazione le gallerie. Le acque del 
Brembilla scorreranno normalmente sopra il canale per sca- 
ricarsi nel Brembo, ma, in caso di bisogno, potranno es- 
sere immesse nel canale per mezzo di apposite chiaviche. 


Camera di Commercio di Novara. — È stata 
finalmente risoluta l’antica vertenza per la istituzione, tanto 
reclamata dagl’interessati, di una Camera di Commercio 
autonoma a Novara, ch'era finora aggregata alla Camera 
di Commercio di Torino. È stato già firmato il R. Decreto 
relativo, il quale stabilisce che la nuova Camera di Novara 
incomincerà a funzionare col 1° gennaio 1900. 


Congresso internazionale di sorveglianza 
e sicurezza degli apparecchi a vapore. — ]l 
16 luglio 1900 si riunirà a Parigi un Congresso interna- 
zionale di sorveglianza e sicurezza degli apparecchi a va- 
pore : avrà la durata di tre giorni. 

L'ufficio del Comitato d’organizzazione è così composto : 
Linder, ispettore generale delle miniere, presidente; Ro- 
land, ingegnere-capo de l’« Association normande des pro- 
priétaires d’appareils à vapeur » a Rouhen, ed E. Bourdon, 
presidente della « Chambre syndacale des mécaniciens, 
chaudronniers et fondeurs » di Parigi, vice-presidenti; 
Compère, ing.-capo de l’« Association parisienne des pro- 
priétaires d’appareils à vapeur », segrelario generale. 

A partire dal 1876, gli ingegneri-capi delle Associazioni 
francesi di proprietari di apparecchi a vapore si riuniscono 
ogni anno in congresso con i loro colleghi di Bruxelles e 
Mulhouse. Quest'anno pensarono che sarebbe utile, in oc- 
casione dell'Esposizione Universale del 1900, di collegare 
il loro Congresso alla serie di Congressi internazionali che 
avranno luogo in quell’occasione. Rimanendo le questioni 
di economia nell'impiego del vapore nel còmpito del Con- 
gresso di meccanica applicata, questo che ora annunziamo 
si occuperà soltanto della sicurezza. 


Massima profondità dei laghi di Como, 
Mezzela, Garlate, Giginate. — Il dott. Giovanni 
De Agostini ha testè compiuto il rilievo batometrico dei 
laghi di Como, Mezzola, Garlate ed Olginate, a cui stava 
attendendo da parecchi mesi. Dai numerosi scandagli pra- 
ticati (circa cinquemila) il De Agostini trovò la massima 
profondità del lago di Como, metri 410, a poco più di un 
chilometro a sud della Punta della Cavagnola ed a 400 m. 
dalla riva di Nesso. Il lago di Como è quindi il più pro- 
fondo dei laghi d’Italia (il lago Maggiore ha una profon- 
dità massima di m. 372, il lago di Garda m. 346, il lago 
di Lugano m. 288, il lago di Iseo m. 250) e dei laghi di 
Europa non è superato che dall’Hornisdalsvand (m. 486) 
e dal Mjoòsen (m. 452), entrambi in Norvegia. 


L'elettricità contro gl'incendi. — L’Eleciricien 
reca la notizia dell’interessante invenzione di un operaio 
meccanico di un estintore elettrico d’incendio, somigliante 
nella sua forma ad una stufa mobile. Esso consiste, infatti, 
in un cilindro di 120 litri di capacità, montato su ruote 
e munito di un motore elettrico che aziona una pompa. 
La pompa spinge l’acqua in un tubo adattato al recipiente. 
L’estintore funziona immediatamente e può rendere preziosi 
servigi nelle case illuminate elettricamente, e che per con- 
seguenza possono fornire una presa di corrente. 


Nueva Società per la fabbricazione delle 
zuechero a Venezia. — Si è costituita a Venezia una 
nuova Società per la fondazione nel distretto di Dolo di 
una grande zucchereria. Il capitale è di L. 2,000,000 in- 
teramente sottoscritto; tuttavia i promotori metteranno a 
disposizione dei possidenti e capitalisti della provincia di 
Venezia una partecipazione non inferiore a L. 500,000. 

Fra brevissimo i coltivatori saranno invitati a firmare i 
contra(ti colturali definitivi per l'obbligazione estesa al quin- 
quennio 1900-1905. 

La fabbrica avrà un impianto grandioso e tale da richie- 
dere fin dal primo anno colture di barbabietole estese a 
1000 ettari. Le sottoscrizioni raccolte presso la Cattedra 
ambulante di agricoltura e le adesioni annunciate da al- 
cuni grandi proprietari formano già un complesso di et- 
tari 900. 


I capitali strauicri in China. — Un recente 
Decreto Imperiale stabilisce che nelle Società per l’eser- 
cizio delle industrie minerarie nella China, almeno i tre 
decimi del capitale sociale devono essere nazionali e che 
gli Amministratori e Direttori debbono appartenere alla 
China. Non è impedito agli stranieri di aiutare e sovve- 
nire le imprese chinesi. 

Dal contesto del decreto si capisce che quel Governo tenta 
sempre frapporre nuovi ostacoli all’espansione europea. 

Si fa pure cenno della costituzione di un corpo speciale 
delle miniere, che dovrà esclusivamente essere composto 
da Chinesi. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


R. Prefettura di Pavia (21 agosto, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di una buzzonata con sassaia occorrente alla parte 
superiore della difesa nella località Soncina alla sinistra del Po della 
estesa di m. 240 nel comune di Monticelli Pavese nel comprensorio 
idraulico di Po e Lambro Pavese. Importo L. 24,400. Consegna la- 
vori 90 giorni. Cauz. provv. L. 1500. 


Deputazione Provinciale di Firenze (23 agosto, ore 10, unico e 
definitivo). — Appalto dei lavori supplementari alla eseguita costrau- 
zione 1° sezione della strada interprovinciale da S. Piero in Bagno 
a Sarsina per la Valle del Savio, n. 23. Importo L. 33,846. 


Sottodirezione Genio Militare di Livorno (24 agosto, ore 11, 
unico e definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione di una scu- 
deria al poligono d'artiglieria di Cecina. Importo L. 18,000. Ulti- 
mazione lavori 60 giorni. 


Amministrazione Provinciale di Teramo (21 agosto, ore 12, 
2* asta). — Appalto della costruzione del tratto compreso fra il punto 
Taverna, sotto Civitaquana, all'innesto colla strada per Forca di 
Penne, pertinente alla strada provinciale Catignano-Civitaquana alla 
Forca di Penne, di m. 3458.50, col ribasso del 5 0[0 su L. 85,144,03. 
Cauz. provv. L. 4000. Importo ridotto L. 80,886.83 col ribasso del 
5 p. 0(0. 

Comune di Venezia (28 agosto, ore 2 pom., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di costruzione di una casa ad uso di abita- 
zione da erigersi nel Sestiere di S. Croce, a S. Simeone profeta sul- 
l'area dei mappali numeri 717, 720, 1473 tra la calle Gallion e i 
rami IV, Ve VI Gallion. Importo L. 63,588.27. Cauz. provv. L. 6000. 

Municipio di Orune (Sussari) (28 agosto, ore 10). — Appalto 
dei lavori di sistemazione della strada Marreri. Importo L. 44,648,86, 
cauzione L. 3,500. 

Municipio di Roma (29 agosto, ore 12, unico e definitivo). — Ap- 
palto dei lavori stradali ai Prati, in 2 lotti e cioè: 1° lavori nella 
via Cola di Rienzo pet lire 50,000, dep. provv. lire 2000, dep. per 
spese lire 800; 2° lavori nelle vie Cicerone, Gioacchino Belli e Lu- 
il per lire 43,000, cauz. provv. lire 2000, dep. per spese 

re . 


n 


e degli interessi materiali 


— Id., id. — Appalto della rinnovazione del selciato sul Ponte 
Garibaldi e dei lavori di restauro della selciatura della via e piazza di 
Porta Portese e via di S. Grisogono. Importo L. 10,000. Dep. provv. 
L. 500. Consegna lavori 20 giorni. Dep. per spesa L. 800. 


— Id., id, — Appalto dei lavori occorrenti alla rinnovazione di 
alcuni tratti di marciapiedi in via del Corso, L. 35,000. Caus. provv. 
L. 1750 e 500 per spese. 

R. Prefettura ds Genova (2 settembre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di costruzione di 2 fabbricati per il corpo di 
guardia dei pompieri sulle calate del porto. Importo L. 10,500. Cauz. 
provv. L. 500. Ultimazione lavori 2 mesi. 


R. Prefettura ds Modena (4 settembre, ore 14, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di rialzo ed ingrosso arginatura destra del 
Secchia dal paese della Pioppa alla fronte Cavazza in Comune di 
8. Possidonio, di m. 4887. Importo L. 71,998. Cauz. provv. L. 3000. 


Municipio di Asti (Alessandria) (4 settembre, ore 11, definitivo). 
— Appalto delle opere ed espropriazioni occorrenti alla esecuzione del 
progetto di sbocchi a Nord della città, provv. agg. in grado di ventes. 
al sig. ing. Michele Bay per lire 76,000 a base d'asta, oltre a lire 
15,000 di sussidio speciale. Cauz. provv. lire 4000. 


H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione Officina costruzioni d'artiglieria — Genova — 28 
agosto, ore 15, unico e definitivo), — Appalto della provvista di 
kg. 1666 di rame in filo sagomato, lettera R, a L. 2.70. Kg. 4407 
di rame in verghe e varie lettere a L. 2.70. Importo L. 16,397.10. 
Cauzioni L. 1640, consegna 40 giorni. 

Id., sd. — (1 settembre, ore 15, unico e definitivo). — Appalto 
della fornitura di kg. 34500 di piombo a cent. 45 e kg. 5910 an- 
timonio a L. 1.10. Importo L. 22,321.50 Def. L. 2233. Consegna 
30 giorni. 

Direzione Generale del R. Arsenale del 3° Dipartimento Marit- 
timo — Venezia — (29 agosto, ore 10, nuovo incanto). — Appalto 
della provvista di madreviti e maschi da consegnarsi nei R. Arsenali 

Spezia, Napoli, Venezia e Taranto. Importo L. 40,000. Cauzione 
provv. L. 4000. 


——_ _________——T__ 
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Direzione Officina Costruzioni d'Artiglieria — Torino — 2 set- 
tembre, ore 9, unico e definitivo. — Appalto della fornitura di ottone 
ip filo, in lamiera, in verghe, in bandelle e profilato. Importo lire 
12,376.50. Dep. provv. L. 1238. Consegna 40 giorni. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Agosto 12 Agosto 19 


Azioni Ferrovie Biella . . ...... L 520 526 

» “ » Mediterranee . » 559 560 

» » Meridionali .- è . . » 782 730 

» » Pinerolo (1° emiss.). . . . » 885 385 

» » » (2° » ). .. . » 366 366 

» » SecondariefSarde . » 273 273 

» » Sicule. . . .... » 690 690 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . .. . » 537 537 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» » Sicule 4. B. C. D. . » 809.75 310 

» » Cuneo 3 010 . . . . » 875 375 

» » Gottardo 8 112 ®/, . . » 96.50 96 

» » Mediterranee 4 0/0. . » 512.50 512.50 

» » Meridionali. . . . . » 828 828.25 

» » Meridionali Austriache. » 379 379 

3 » Palermo-Marsala-Trapani » 925 325 

» » » 2° emiss. » 807 3807 

» » Sarde, serie A. . . » 825 325.50 

» 5 » serie B. » 325 325.50 

”» » » 1879 . » 325 325.50 

» » Savona . . ... . » 360 360 

» » Secondarie Sarde . » 482 482 

» » Sicule 40{0 oro. » 515 515 

» » Tirreno . . .... » 498 498 

» » Vittorio Emanuele . » 356.75 356.75 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1899-1900. — Dal 1° al 10 Agosto 1899. — 4° Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA 


Esercizio Esercizio s Esercizio Esercizio : 

corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio . 4729 4730 — i] 1031 1022 + 9 

Media. Ca 4729 4730 — L | 1027 1019 t 8 
Viaggiatori . i 1,537,639.45 1,576,723.41 |— 39,083.96 57,987.70 88,594.94 |— 31,007.24 
Bagagli e cani. . . . 57,063.09 69,640.75 | — 12,077.66 1,722.74 3,045.56 | 1,322.82 
Merci a G.V. e P.V. acc. 339,119.97 314,366.44 di 24,753.53 9,128.19 10,660.90 | 1,532.71 
Merci a P.V. . .. 1,873,646.94 1,745,185.60 128,461.31 73,059.75 75,750.96 |— 2,691.21 
TOTALE 3,807,969.45 3,705,916.20 {+ 102,053.25 141,498.38 178,052.36 {[— 36,503.98 

Prodotti dal 1° Luglio al 19 Agosto 1899. 
Viaggiatori. . 6,063,523.77 6,060,531.71 | + 2,992.06 248,298.82 307,527.94 | 59,229.12 
Bagagli e cani. . . . 252 965.38 275,596.03 |— 22,630.65 6,984.36 9,046.38 | 2,062.02 
Merci a G.V. e P. V. acc. 1,444,424.06 1,376,726.74 | + 67,697.32 44,142.69 44,244.50 |— 101.81 
Merci a P.V. . .. 7,092,696.92 6,640,199.67 [+  452,497.25 289,695.09 283,075.03 |+ 6,620.06 
| TOTALE . | 14,853,610.13 | 14,353,054.15 |4+ = 500,555.98 589,120.96 643,893.85 |— 54,772.89 
EeErcdotto per cnilometro. 

della decade . . . . 805.24 783.49 |+ 21.75 137.24 174.22 | 36.98 
riassuntivo . v & 3,140.96 3,034.47 |4- 106.49 573.63 631.89 |— 58.26 


(*°) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola meta. 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


2° Decade — Dall'11 al 20 Luglio 1899. 


RETE PRINC!'!'PALR 


B GRANDE | PiocoLa | INTROITI TOTALE a. PRODOTTI . 
ANNI ViaeGiaToRI AGAGLI VeLOOITÀ VzxLOCITÀ FUORI TRAFFICO esercitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 92,081.00 2,043.00 8,971.00 121,237.00 5,338.00 229,670.00 618.00 378.00 
1898 98,803.00 1,815.00 12,908.00 112,894.00 602.00 225,022.00 616.00 365.00 — 
Dif'erenze nel 1899 | — — 4,722.00 | + 228.00 | — = 3.937.00| + 8,348.00| + 4,736.00| + 4,648.00 » TR 8.00 
PRODOTTI DAL le AL 20 LUGLIO 1899. inn RIRETRE dan RARE 
È 176,674.00 3,806.00 19,801.00 242,190.00 963. 484. ; 128. 
1098.99- 177,418.00 3,330.00 24,430.00 222,595.00 6,146.00 | 438,919.00 | 616.00 704.00 
Differenze nel 1899 744.00 | + 476.00 4,629.00 | + 19,595.00 | 183.00 | + —14,515.00 » + 24.00 
RETE COMPLEMENTAREK 
PRODOTTI DELLA SDECADE o ETRO AGLA CR: 
84,913.00 946.00 3,281.00 22,893.00 ,086. i i 
Dale 36,168.00 592.00 i 3,011.00 ‘21,711.00 van | 61,544.00 | 484.00 127.00 
Differenze nel 1899 | — —1,253.00 | + 354.00 | + 270.00 | + = 1,182.00 | — 11.00 | + 542.00 » + 1.00 
PRODOTTI DAL 10 AL 20 LUGLIO 1899. RODE nia idro sas 
è 65.909.00 1,344.00 | 5,666.00 41,784.00 29. 992. i . 
L888.60 67,023.00 1,046.00 | 5,623.00 39,553.00 | 158.00 | nia | 484.00 234.00 
Differenze nel 1899 | — = 1,114.00 | + 298.00 | + 43.00 | + = 2,231.00 | + 71.00 | + = 1,529.00 » + 8.00 
Mb REXKT TO DAI MESSI LA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 3,775.00 215.00 305.00 1,032.00 » 5,327.00 28.00 282.00 
1898 2,685.00 67.00 239.00 871.00 » 3,912.00 28.00 170.00 
Differensonel 1899 | + = 1,090.00 | + 148.00 | + 16.00. 00 | + 361.00. 00. » + 1,415.00 » na 62.00 
PRODOTTI DAL lo AL 20 LUGLIO 1899. 
1899-900 6,711.00 287.00 555.00 1,659.00 » 9,212.00 23.00 | 401.00 
1898-99 5,447.00 146.00 494.00 1,686.00 » 7,773.00 23.00 1 438 07 
Differenze nel 1899 | + 1,264.00 | + 141.00 | + _6l .00 27.00. .00 » + _l ,439.00 » | 63.00 
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Ineceneri CERETTI E TANFANI 
I MILANO — Zoro auisiani 60 — MILANO 
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CON GARANZIA PEI QUAN- 
TITATIVI DI TRASPORTO 


IMPIANTI AMERICANI DI CARICAMENTO 


Catalogo illustrato a richiesta 
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FRATELLI PASTORI 


Cav. GiovanNI PASTORI, Successore 


FABBRICA 
LIME E RASPE 


Acciai e Ferri 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


LIVRET-CHAIX 


e nn] 
‘ 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités è voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services francais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prir: 2 francs. 

Lavrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de parnître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l'Itatie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Gràce, la Tarquie et les 
Balkans; pour l'Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 


Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


Stazionisotto indicate: 


SEMPLICI 


Lorxs Dora 


Lonpra PARIGI 


(8) 
(1) (2) (Diritto di porto compreso) 
la 2a la 2a la 2a A 
classe | classe | classe | classe | classe | classe validità 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Parziali 
(4) 
lis Ra validità 


(Diritto di porto compreso) |____|__ li |__| |__| ___[L___{__. 


Via DT PRCaRRtO 
via ais.. 
Torino Di Boulogne 
via Calais. . 
via Boulogne 
via Calais. . 


Milano 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


. — (*) Questo treno non prende in 2' classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 
Calais e l'Inghilterra. Prende in tatti i puati serviti viaggiatori di 34 .classe per l'Inghilterra soltanto. (***) 
dall'Inghilterra, da Calais 6 da Boulogne. Preude in 8a classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
alais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
3 in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 
e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di la classe ed una vettura di 22 classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
— Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lita-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 
10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori 
viaggiatori di 84 classe da Parigi per Boulogne, ] 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 8: classe provenient l'Inghilterra 

rovenienti dall'Iaghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 24 
classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culo 


55 
P 


treno che parte 


m. non prende a Parigi in 2 
Nord per Londra alle 9 a. e alle 9 p. 
Tintellerios. — Vetture dirette da 
da Calais alle 8 p. e da Pacigi-Lione alle 8.55 p. 
[casse vanno direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 


166 85/116 55. 90 75 
160 25/112 05 
180 90/129 15/104 85 
175 60/124 65 

141 75 


61 ue ta — [187 85|45 giorni 
72 25/272 25/199 30|45 giorni 
97 80 


Calais verso 


147 60|106 10/80 giorni 
168 85/119 —|30 giorni 
216 85/154 —|30 giorni 


© 


classe che per 


‘ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull‘ora francese. 


OSSERVAZIONI. 
, BiaLmreri SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
che permettonu ai viaggiatori di formarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


Venezia via Bonlogne . . BreListTI D'ANDATA E Ritorso. - Ì 
Ginota via Calais... . {187 —|181 —|111 40| 76 05| — — _ 167 10/119 15/30 giorni 
via Boulogne . . |180 90|126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
$a Genova per la Ferrovia di cinta. i 
Livorno via Calais... . {209 90|147 05/184 830) 92 10) — —_ —_ —_ nai —_ (°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . {208 80!142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze via Calais. ... {217 30/152 25 |141 70| 97 90| — — — — —_ _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l’itinerario a 
Roma via Calais... . |249 —!174 40|173 40/119 45] — — —_ —_ - —_ Falconara per Roma. — Allo etesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. [242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... {279 85/196 — 204 25/141 05/478 50/353 95/6 mesi (°°) | — —_ _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
P via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais. ... [224 60/157 30/149 —|102 35) — _ —_ -_ — _ (°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais... . |263 85/184 80/188 25/129 85) — _ —_ —_ —_ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—.ilel senso 
via Boulogne . . |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/152 451 — _ —_ _ _ _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne .. |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \via Calais |325 85/228 20/250 25/178 25/548 25/399 40/6 mesi (°) _ _ —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napolifvia Boul. |819 75 1223 70 È torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais |302 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/A mani —_ _ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso n Torino un biglietto 
Bolog.}via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
CHO °_° , . N o _. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | Treno di lusso ‘| Treno di lusso 
19 e 20 CALAR-ROMA PRNINSOLAR-BTPRESS 1a 62 1a 6 2» ROMA-CALAIS 
STAZIONI 1a e 22 CLASSE CLASS settimanale settimanale STAZIONI cLa8s.|1* ® 2: CLASSE CLASS settimanale 
*| il lunedì part. |il venerdì part. i “| il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
©) | (1) 
“Londres Ch.-Cross Par.| 9 — a.|10 — a.|l1 — a. 9—p. 0 —a. 9—-p Napoli. (ora dell'Ruropa 
Victoria. . —| 9 —a. e |MM_—-a.|9—p. 9—- a. 9—- p. centrale (2) . . Par.| 8202. — —. 255 p. 
Douvres....... —[|1055a 2|1—-p.[11— p. 10 55 a 11—p Roma ........ —| 280p. — —_ 11 10 p.| Dal 20 novembre 
a di Geeeowied) .{ Arr.|12 15 p s 8 | 220p |122024. 12 15 p. 12208 Firenze. ...... —| 9 10p. — — 6101. 
Calais-M. (Biffet) Déj eun = Brindisi. ... —|610a.] — né 585 p. partenza 
(ora francese) .{ Par.| 1—p su | 8—p.|119a. 12 49 p. 1_—-a. Ancona .... —|822p.| — —_ 585 a.| da ROMA 
Boulogne-G Arr.| 139p., 218p.| — 159 a. _ —_ Bologna. ...... —| 1952. — “a 10 30 a. : 
far | Alessandria |... —|688a.| 8872.|10982.| 905p. 
(Bu Par. 141p. 228p. x via = = Torino... .... Arr.| 890n.}1015a.|1220p./1040p. 
-1814p. 59p | 512p. a. 54 — a. == si 
Amiens (Buffet) «i Par.| 319p.| 404p.| 517p.| 388a.1 —250p $05s RERdSl: = die diari fa " Eos > 
Arr.| 5— p.| 540p.| 7—p.| 5882. 485p Napoli... ..... —| 8202. 255 p. 125 p. 11 25 p 
. Pranso Ss Roma. .......,—| 240p.| 850p.| 955p.1 8—a. 8830. 
Part-Rord( Pu} AE Eiivomo: ..:—] 9ssp — |4—L}140p = 
- | Par. Vagon- 144 p. | 6482. 450 p. 58 Firenaze.... —| 820p.| — — |I1402. — 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 7812. i 25 da de pe 32 p.| 252a.| 483021. 1195 245p. 
B) 12 e 2a classe |1a 20 cl.|13 28 cl]. © an-Hemo. . . —| 116p.] — 3 92 a.|14 28 p, ni 
Paris-Lyon (Bwffet)Par. VI 855p. 9 05p.| 215p. va VI sa E n na a.| 640n.| 88352. 6 n°: 6 22 p. 
Dijon ....... Arr. 1472. 2]5a.| 705p. 945p 9201. orino. + . + + + + Arr.| #45a.|1015 a.|12 20 p.[ÎU 40p. 955 p, 
| Genève e 00. EI) 8 46 a. De 9 a Milano ® 0 0. 000.0 Par. zen 10 55 a 8 15 Pi —_ 
Air-les-Bains.... — 6283 a 71532, |1202a —_ 185p. Novara ....... —| 48021. 115la 912p. _ 
Chambéry. .....—- 655 a 8 29 a.(1225a — 157 p. Torino. . ..... Arr.| 825a. 145 p. 11 02 p. —_ 
Modane....... — 943a 144 p.| 8092. 5— a. 437 p. Tori 8508.) 220p.  |1125p.|  1008p. | 
Torino (ora dell'Europa d 10 938 Modane (ora frate.) Pa: l1319p. 528) 2968: 12350 
_oentrale (2). . > Arr.| _220p. | 640p.| SIUa.| 9032 È Chambéry... ... —|842p.|  892p. |456a. = 
Torino. ...... Par. 250 755p.]| 845a. — -les-Bains. ... —| 415p. 855 p. 2: - 
Novara ...... Arr. 440) 9 51 i 10 4a, _ | Genève. —| 245 p. 142p. 4152. _ 
Milano... .... Arr. 585p 11 05 p.|[11 402 a Dijon... ..... —|1120p. 208a. 11 34 a. 7842. 
e eee i —P-- ia 2a cl, ————rr—-_r Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5 08 a. 655a 582 Pp — 
Torino. ...... Par. 8 05 p. 810p.| 8402. 9102. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 7 85 antim. 707p. fa 
Genova... ... Arr. 648 p. 11 20 p.|12 — p. 11248 Arr. 8 14 antim. 8— p. 12 12 p 
San-Remo... — 11 81 p. 8482. 442p. — (1) Déjewm. | Pranso 
P BR. è 00000 0. — ll 23 p. 3 50 a. 4 45 p. 3 55 p Paris-Nord(Bwf'ef) 10 a Lia 2a cl. 1a Ba cl. 1a,20,82 
Finnso sane ì 10 a. 1a a. LEE p. —_ (°°) 
vorno. ...— 12 — p. a. p. = Par. | 9—a.|10802.|1150a.| 9—Pp 12 20 p. 
Roma... ..... 705 a. 10 50 a.j11 30 p. 10 38 p aci ati VAT 10 86 a.|12 mer.| 125 p.|1047p 145». 
Napoli. . ...... — 136 p. 645 p.| 7102. 710a miens (Buffet) Spi 10 41 a.|1220p.| 190p.|1052p 150p. 
Brindigi..... o. — __ uaar 6 17 p. PA 
ua ;e-—_----_ x Boulogne-Gare .(Arr.|1212p.| 150p.| — 12 34 a — 
Torino. ...... Par. 8 05 p. 705 p.| 840an. 943°". Par.|1 53 da 
(Bug'et) (.-Par.|12 14 p.| 153 p. 
Alessandria... . Arr. 486 p. 855 p.|1018a. 1111p. 
Bologna. ...... — 2 81 a.| 250 p.|Dal 15 novembre 322. (ora francese) .| Arr.|12 54 p. o |340 
Ancona .... — —_ 712a.(11 — p. EEA 7 06 a. Calais-M. CO) 8 
Brindisi. ... — — 10 17 p..1l1 — a P 535 p. (ora di Greenwich) .{ Par.| 110p. 8 | 345 
Firenze at.ig carte —. 6 84 a. 6 08 p. da LONDRA Csa args] Douvres. a 0 0 0 ese = 805 P. = 545 
Roma. ... °°... — 3 10 p.{11 25 p Arrivo a Brindisi Londres] erge Arr.| 450 p. cs | 780 
Napoli. ...... Arr. _ 645p la domenica Ch.-Crose Arr.| 455 p.] 550p.| 785 195 p. 
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Dieta Nazionale dele OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savighano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Maieriale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


FERRO VIE PORTATILI. 


Si cerca acquistare un 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, in 
buona condizione, della forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
da 6 ad 8 atmosfere. 
Dirigere subito le offerte 
alla Direzione del Monitore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pomp?> cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


SIZO 
py/7, V n 
co 
4; 
g 


(Ditta Macchi Izar 6 €, 


di FF.lii MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. . 


Ernesto Reinach - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI — PER VAGONCINI 


UNTO PER CARRI 


ERTIIA 


FRANCESCO CASANOVTA 


Libraio di S, M. il Re d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ÉLECTRIQUE 
SUR VOIES FERREES 
Voie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. DS. 


MODELES démontables en carton 
Notes historiques et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingéniear. 


La Dynamo, in-4° obl.,avec 4] fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24 » a» 3.50 
La Machine à vapeur,y» 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 


TRAI TE n 
de la construction, de la conduite et de l’eniretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I Construction, in-16°, relié toile, L. 4.50 

T. II. Vostures è vapeur » » » 2.25 

T.III. Voitures automobiles à pétrole, 
in-16°, relié toile . . . .. L. 


D. FARMAN 
A. B. C. DU CONDUCTEUR D’AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE RLRT:RICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1* ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 


Torino, 1899 — Tip. Lit. CaminLa E BegroLERO di NATALE BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


| Ei  X ) 7, n I | 
ieri gni 


Anno XXXII, Sabato, 26 Agosto 18399 
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Num. 34. 


MONLTORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. 
Per L'ITALIA... 000000 Li 20 11 6 
Per L’EstErO ......... 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi........ FREE RR Cent. 30 » 
» 28 15 8 Cetara 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. i 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — L'applicazione della trazione elettrica alle ferrovie di traffico limitato (Cont.) — Ferrovia del Gottardo 
(Ventisettesimo Rapporto della Direzione e del Consiglio d' Amministrazione sull'esercizio 1898 all'Assemblea generale degli 
Azionisti, 30 giugno 1899 - Cont... — La ferrovia del Congo. — Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie 
italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memoramlum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli 
azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie staliane. — Annunzi. i 


L'APPLICAZIONE DELLA TRAZIONE ELETTRICA 
ALLE FERROVIE DI TRAFFICO LIMITATO 


(Continuazione — Vedi numero 33). 


Materiale rotabile speciale. — Sarebbe, per ora, intempe- 
stivo prendere in esame quei particolari innumerevoli che 
variano da inventore a inventore, da costruttore a costrut- 
tore, che non possono aver grande influenza sul complesso 
del risultato, e che talvolta hanno diverso valore pratico, 
secondo l’abilità di chi ne usa o presiede alla direzione 
del servizio. 

Tuttavia nel nostro esame sommario resterebbe una no- 
tevole lacuna se non vi si aggiungesse un cerno sul ma- 
teriale rotabile speciale, nel concetto fondamentale della 
Commissione che alle ferrovie di traffico limitato, come 
pure al movimento locale intorno alle grandi città, si ad- 
dica (almeno per quanto riguarda i viaggiatori) una grande 
frequenza di treni composti di poche vetture, e anche, 
quando il traffico lo comporti, di una sola. 

L'uniformità del lavoro «dinamico sviluppato dai motori 
elettrici elimina quelle perturbazioni che sono proprie 
delle ordinarie locomotive a vapore. 

Possiamo adunque collocare senz'altro i viaggiatori nello 
stesso veicolo che sostituisce la locomotiva. Il materiale 
rotabile speciale resterà quasi esclusivamente costituito da 
carrozze automotrici. Per le mercì si potranno, occorrendo, 
costruire dei carri automotori, capaci essi stessi di un de- 
terminato carico utile e di sviluppare, a velocità ridotta, 
uno sforzo di trazione più grande. 

Dall’uso delle carrozze automotrici segue tosto la possi- 
bilità di parecchie semplificazioni nel servizio. Ad un tratto 
non ha più ragione di essere la precauzione del carro-scudo, 
di cui all’art. 25 del vigente regolamento di polizia ferro- 
viaria, non essendo più necessario preservare i veicoli ri- 
morchiati dal'e scosse, dagli urti, o dai movimenti anor- 
malì del veicolo rimorchiante quando il moto di questo è 
talmente regolare che anche su di esso possono prendere 
posto i viaggiatori. 


La pratica preferirà certamente, ogniqualvolta sia pos- 
sibile, il trasporto fatto con semplici carrozze automotrici 
a quello dei treni con carrezze rimorchiate. Riteniamo che 
le automotrici debbano ordinariamente, per soddisfare in 
modo conveniente alle esigenze del servizio, offrire al pub- 
blico dai 60 ai 100 posti, ed essere esse stesse ‘disposte 
in modo adatto anche al trasporto dei bagagli, talvolta anche 
a quello postale. Quindi la loro lunghezza sarà sempre. 
iolto maggiore di quella delle carrozze ordinarie. 

Da questa osservazione immediatamente scaturisce il tipo 
migliore delle carrozze automotrici; una Innga cassa, 84 
passaggio longitudinale e terrazzini coperti alle estremità, 
sostenuta da due carrelli a doppia sospensione di molle. 
Quando il compartimento a bagagli sia centrale, il caricc 
e lo scarico ii questi possono effettuarsi a mezzo di ap. 
posita apertura laterale. 

Sui carrelli, che bene si prestano alla circolazione delle 
lunghe carrozze nelle curve, anche se di piccolo raggio, 
saranno collocati i motori, coi relativi accessori elettrici. 
Nel solo caso delle vetture ad accumulatori ovvie ragioni 
di spazio imporranno di sospendere le batterie ai lunghe- 
roni della cassa, debitamente rafforzati. 

Le carrozze automotrici (occorre appena avvertirlo) sa- 
ranno dotate d’interruttori automatici delle correnti, di 
parafulmini, di apparecchi d'illuminazione e segnalamento, 
e soprattutto di freni potenti, che valgano sia a render 


pronti gli arresti, sia a trattenere il convoglio durante le 
lunghe discese. 


A questo scopo non basta l’uso del solo motore elettrico, 
che (come si disse) agendo a controcorrente, o mediante 
accoppiamenti speciali, duò funzionare da freno. Colla cor- 
rente continua il motore può frenare energicamente, ma 
non senza pericolo di eccessivo riscaldamento dei conduttori 
isolati quando la frenatura si estenda a lunghi periodi. Il 
freno elettro-magnetico Thomson-ITouston può agire ener- 
gicamente solo quando i motori, e quindi anche il convo- 
glio, vanno con una certa velocità Coi motori trifasici st 
ha un'azione efficace solo quando l'armatura giri con ve- 
locità lievemente superiore a quella del campo magnetico, 
ma non per l'arresto. 

In generale adunque sulle ferrovie l’ufficio del motore 
usato come freno riuscirebbe insufficiente, ed è necessario 
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supplirvi applicando alle carrozze automotrici un buon freno 
meccanico qual è il freno automatico Westinghouse ad aria 
. compressa, da rendersi continuo quando occorrano vetture 
rimorchiate. 

Il serbatoio del freno vale anche per la produzione dei 
segnali a fischio, e può essere caricato prima della par- 
tenza, oppure durante il viaggio, mediante un piccolo com- 
pressore accoppiato ad un motorino elettrico. 

Sopra una vettura conforme a questi criteri di massima 
un solo agente può in molti casì attendere alla distribu- 
zione dei biglietti, al servizio dei bagagli e, occorrendo, al 
servizio postale, pur restando sempre in grado di accorrere 
prontamente in sussidio del guidatore ogniqualvolta se ne 
presentasse il bisogno. Perciò le carrozze automotrici, oltre 
ai già accennati vantaggi, permettono di sostituire al mac- 
chinista e fuochista delle ordinarie locomotive una sola 
persona, meno esposta‘a pericoti, purchè dotata della co- 
noscenza dei segnali, della necessaria presenza di spirito 
e delle cognizioni indispensabili a eseguire le manovre 
di cui è incaricata. 

Il peso delle vetture elettriche ferroviarie potrà variare 
secondo la loro ampiezza e velocità, secondo che sono 0 
meno caricate di accumulatori, dalle 30 alle 50 tonn. Il 
loro costo unitario, tenuto anche conto del lusso col quale 
possono essere arredate e del prezzo attuale degli appa- 
recchi elettrici, si aggirerà dalle 50,000 alle 100,000 lire. 


Esecuzione degli esperimenti in rapporto alle vigenti conven- 
zioni. — Le linee su cui debbono eseguirsi gli esperimenti 
sono di proprietà dello Stato, ma attualmente esercitate 
dalle Società Mediterranea, Adriatica è Sicula. Occorre 
adunque esaminare a quali vincoli, per le Convenzioni ferro- 
viarie, resti soggetta l'esecuzione degli esperimenti medesimi. 

Senza apposita convenzione, approvata con legge speciale, 
non si potrebbe oggidì sottrarre alcuna ferrovia dello Stato 
all'esercizio delle predette Società. Queste provvedono alla 
esecuzione dei lavori che vi si rendono uecessari; ma, se si 
eccettuano quelli di manutenzione, esse vengono rimbor- 
sate dalle spese relative su fondi stanziati nel bilancio 
dello Stato, oppure coi proventi dei fondi di previdenza e 
delle Casse per gli aumenti patrimoniali, che in sostanza 
sono anch'essi fondi governativi, e che hanno già ricevuto 
(per quanto riguarda le Casse) notevoli sussidi straordinari 

alla pubblica finanza. 

Le Convenzioni contemplano tuttavia anche il caso di 
opere stabili che non siano necessarie, ma tali per loro 
natura da migliorare le condizioni dell’esercizio. Queste 
opere, quando ne sia approvato il progetto, possono dalle 
Società essere eseguite a propria iniziativa e spesa, ma deb- 
bono dal Governo essere rilevate allo scadere del contratto, 
pagandole a prezzo di stima (1). Se esse dànno luogo ad 
aumento del traffico, il maggior prodotto viene ripartito fra 
i due enti interessati; se dànno luogo ad economie nel- 
l'esercizio, queste vanno a vantaggio della Società esercente 
fino allo scadere delle Convenzioni. 

Questi patti non rendono pienamente liberi nè il Governo 
nè la Società nel tentare, sia pure in via d’esperimento, ri- 
forme radicali del genere di quella di cui ci occupiamo. 
Non è permesso al Governo di trattare esclusivamente con 
terzi per esperimenti di trazione elettrica. Tuttal più il 
Governo, quando la Società non si opponga, può provve- 
dere all'esecuzione degl’impianti a proprio carico; ma alla 
Società è sempre riservato l'esercizio ; essa sola provvede 
al funzionamento degl’impianti, ne sostiene le spese. 

Occorre adunque procedere mediante accordi fra Governo 
e Società, perchè rimandare l’esecuzione degli esperimenti 
alla scadenza delle vigenti Convenzioni, la cui disdetta po- 
trebbe accadere pel 1° luglio 1905, sarebbe ritardare di 
sei anni un miglioramento molto desiderato. 

Del resto, le utili innovazioni sono nello spirito degli at- 
tuali coatratti e capitolati d'esercizio. 

Le Società sono tenute (2) ad introdurre quelle innova- 


(1) Art. 101 del Capitolato d'esercizio per le due reti continentali. 
(2) Art. 17 dei Capitolati per le reti continentali. 


sioni e quei miglioramenti che saranno richiesti dalle spe- 
ciali condizioni del paese o consigliati dall'esperienza sulle 
Strade ferrate tanto nazionali quanto estere. Queste inno- 
vazioni e questi esperimenti non devono arrecare, giusta 
le Convenzioni, alcuna modificazione ai corrispettivi d’eser- 
cizio : se alla Società ne ridonda un vantaggio, questo è 
un giusto premio alla sua operosità. Allo scadere delle 
Convenzioni, il vantaggio ricade sull'Amministrazione go- 
vernativa, quando, al rinnovamento dei contratti, essa tien 
conto delle nuove condizioni dell’esercizio. 

Sembra adunque che invece d’escogitare soluzioni straor- 
dinarie, la cui approvazione potrebbe essere notevolmente 
ritardata da difficoltà amministrative, basti ricorrere ai 
mezzi che ci offrono le stesse Convenzioni vigenti, appli- 
cando i patti dalle medesime contemplati pei miglioramenti 
in genere dell’ esercizio, ed esigere tutt’ al più, per non 
aggravare la pubblica finanza, che i nuovi impianti non 
vengano dal Governo in tutto od in parte pagati se non 
quando il risultato coroni felicemente le buone intenzioni. 

In questo modo il Governo, mentre autorizza gl’impianti 
elettrici, non può nutrire alcun dubbio sulla serietà delle 
proposte che gli vengono presentate. . 

La soluzione delle difficoltà è assai semplice, quando le 
Società siano disposte ad anticipare a proprio rischio e 
pericolo le spese necessarie. In ogni miglioria che richiegga 
rinnovamento di materiale rotabile (che va naturalmente 
in sostituzione di materiale messo fuori d’uso) ed esecu- 
zione di nuovi impianti fissi, il primo è a carico del terzo 
fondo di riserva, la seconda a carico della Cassa per gli 
aumenti patrimoniali, quando non accada di poter appli- 
care l’art. 101 del Capitolato d’esercizio. Nulla si oppone 
a che questi patti siano migliorati a favore del Governo. 
Si stipoli adunque che, fermo restando ogni altro patto, 
le vetture, almeno per la parte elettrica, siano pagate nel 
solo caso di esito favorevole dell'esperimento. Per le opere 
stabili si convenga che siano pagate nel solo caso di esito - 
favorevole, ma non mai avanti la scadenza dei vigenti con- 
tratti d'esercizio. 

Queste, in massima, sono le idee maturatesi in seno 
alla Commissione. Le Società, a mezzo dei proprii delegati, 
vi hanno aderito, presentando le proposte che seguono, in- 
formate sostanzialmente aì suesposti concetti, ed in parte 
anche a condizioni migliori. 


Esperimento a terza rotaia sulla Roma-Frascati. — Il primo 
degli esperimenti che i delegati della Società Mediterranea 
ebbero a suggerire, quando la Commissione tornò a riu- 
nirsi nei giorni 6, 7 e 8 aprile 1898 (verbale 8 aprile), 
concerne la trazione elettrica della linea Roma-Frascati, il 
cui prodotto lordo medio chilometrico raggiunge appena (4) 
le 10,400 lire per chilometro. 

da qualche tempo sentito il bisogno di migliorare le 
comunicazioni fra la Capitale ed î Castelli Romani in ge- 
nere, con Frascati in particolare. Il successo della trazione 
elettrica urbana ha dato occasione a vari studi tendenti a 
trasportare il pubblico dal centro della città su quei colli 
tanto frequentati nella stagione estiva dai Romani, in ogni 
MRO dai forestieri. 

_Ma non è tanto facile risolvere le difficoltà economiche 
di simili progetti, quando le ferrovie suburbane attraver- 
sano plaghe pressochè disabitate, e sono inevitabili forti 
pendenze. Meglio è, se è possibile, migliorare le comuni- 
cazioni esistenti, anzichè crearne delle nuove. Si può sce- 
gliere, a tale scopo, nel caso dei Castelli Romani, la linea 
Roma-Frascati, che ha un tracciato, relativamente breve, di 
circa 24 chilometri. Le sue pendenze sono assai moderate 
nel tratto (di chilometri 14) comune colla Roma-Napoli. 
Da Ciampino verso Frascati esse vanno aumentando, e giun- 
gono al 35 per mille, coll’aggravante, pel servizio a va- 
pore, di una curva assai ristretta, di raggio non superiore 
a metri 230; ma i motori elettrici si prestano a vincere 
questa pendenza,. essendo atti a funzionare anche a velo- 
cità limitata senza eccessive riduzioni nel rendimento. 


(1) Statistica del 1896, 


e degli interessi materiali 
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La Società Mediterranea, previi accordi di massima con 
la Società Romana dei Tramways-Omnibus, aveva risolto il 
problema nel modo seguente : 

Per raggiungere il duplice scopo che i viaggiatori pos- 
sano partire da un punto centrale della capitale (piazza Ve- 
nezia) e semplificare il servizio nella stazione di Termini, 
la ferrovia sarebbe stata allacciata al bivio Mandrione, a 
quattro chilometri circa dalla stazione di Termini, alla rete 
tramviaria urbana, mediante un binario percorrente il viale 
Principessa Margherita. 

1 treni elettrici sarebbero stati composti, al massimo, di 
due vetture automotrici a due carrelli, del peso comples- 
sivo di circa 32 tonn., a sagoma alquanto ristretta per es- 
sere tollerabili in città, con passaggio longitudinale interno, 
terrazzini estremi coperti pel deposito dei bagagli e freno 
continuo ad aria compressa. Dovendo poter circolare tanto 
sull’armamento ferroviario che su quello della tramvia, 
costituito di rotaie superiormente scanalate, i loro cer- 
chioni non avrebbero Rolo essere costruiti rispettando 
tutte le prescrizioni che vigono pel materiale ferroviario 
in servizio cumulativo. Avrebbero, inoltre, richiesto una 
lieve modificazione nelle contro-rotaie degli scambi. Tut- 
- tavia, trattandosi di materiali esclusivamente riservati ad 
una determinata linea, la Commissione ha ritenuto che 
l’Autorità competente ne potesse autorizzare, in via ecce- 
zionale, l’esecuzione. 


Uno o più treni giornalieri a vapore, ordinari o facol- 
tativi, sarebbero stati conservati pel trasporto delle merci. 
Il transito per la rete urbana imponeva l’uso di motori 

a corrente continua, con potenziale da 500 a 600 volt, e, 
sebbene in città ed anche nel tratto fra Porta Maggiore e 
il bivio Mandrione la conduttura fosse a filo aereo, era am- 
missibile lungo la ferrovia il sistema di conduttura a terza 
rotaia. Ed invero, senza costruire alcuna sottostazione di 
trasformazione, le perdite di rendimento non sarebbero state 
molto rilevanti, poichè: 

1° Sul tratto dal bivio Mandrione a Ciampino la linea 
è a doppio binario, e i conduttori di un binario dovevano 
essere elettricamente collegati con quelli dell’altro. Non 
avendosi ordinariamente che un solo treno elettrico, fra il 
bivio Mundrione e Ciampino, la corrente, proveniente dalla 
conduttura urbana, doveva passare per due rotaie nell’an- 
data e per quattro nel ritorno, riducendosi così a metà la 
porca di carico che si avrebbe in una linea a semplice 
inario; 

2° I treni elettrici per Frascati, del peso suaccennato 
di sole 32 tonn., non avrebbero avuto fra Roma e Ciampino 
(di cui la massima pendenza è l°11 per mille) velocità su- 
periore a 50 chilometri, proporzionalmente ridotta nella 
successiva salita; 

3° La corrente della rete urbana non doveva alimen- 
tare la terza rotaia che sin presso Ciampino. Al di là la 
corrente poteva essere dala direttamente da apposita offi- 
cina generatrice idraulica, impiantata nei pressi della galleria 
di Ciampino. 

Devesi anche aggiungere che sul tratto bivio Mandrione- 
Ciampino, comune colla Roma-Napoli ed altre linee, esiste 
un intenso passaggio di treni a vapore, ed alcuni membri 
della Commissione hanno espresso l’avviso che nel caso di 
un esercizio misto il filo areo non sarebbe consigliabile, 
perchè forse andrebbe soggetto a rapido deterioramento. 

La conduttura, trattandosi di una linea breve, potevasi 
costituire di vecchie rotaie tolte d’opera. 

Per poter effettuare l'esperimento, che presentava ogni 
probalilità di successo, l’Amministrazione governativa a- 
vrebbe dovuto : 

4. Autorizzare l’impiego di rotaie usate per la forma- 
zione del conduttore isolato; 

2. Approvare il progetto degl’impianti lungo la fer- 
. rovia, la cui spesa sarebbe stata sostenuta dalla Società, 
salvo il rimborso alla scadenza delle Convenzioni, nel caso 
di esito favorevole, a senso dell’art. 101 del Capitolato di 
esercizio ; 

3. Approvare l'impianto di un blocco elettrico, del- 


l'importo presunto di L. 22,000, fra il bivio Mandrione e 
Ciampino. 

Essendo questo blocco già compreso in altre proposte 
presentate al R. Ispettorato, perchè giustificato dall'attuale 
frequenza dei convogli, l’Amministrazione governativa non 
avrebbe, coll’esecuzione dell'esperimento, incontrato alcun 
rischio finanziario. I prodotti pel tratto dal bivio Mandrione 
a Frascati avrebbero continuato ad essere ripartiti fra il 
Governo e la Società Mediterranea. 

La Società Romana dei Tramways-Omnibus avrebbe prov- 
visto con vetture e personale proprio al servizio della linea, 
incassando i prodotti del tratto da piazza di Venezia al 
bivio Mandrione, più un compenso, pel tratto successivo, 
a carico della Società Mediterranea. 


Esperimento ad accumulatori sulla Milano-Monza. — Un altro 
tronco sul quale la trazione elettrica parve potersi applì- 
care in via d’esperimento, e anche con probabilità di tosto 
ricavarne un notevole risultato finanziario, è quello da Mi- 
lano a Monza, esso pure suggerito dai delegati della Medi- 
terranea. L’operosità della numerosa popolazione e le in- 
dustrie che fioriscono a Monza ed a Milano rendevano 
sempre più sentita la necessità di rapide e frequenti comu- 
nicazioni fra questi centri. Avendo la ferrovia che li unisce 
pendenze limitate, le circostanze si prestavano all’adozione 
delle carrozze automotrici ad accumulatori. 

Non è il caso di troppo dilungarci su quest’esperimento,' 
che nel momento in cui scriviamo è già stato attuato, me- 
diante undici corse doppie giornaliere, e tutti possono già 


“apprezzarne i risultati, sia per riguardo all'aumento del ‘ 


traffico che alla regolarità dell’esercizio. 1 
Gl’impegni che il Governo ha dovuto assumere per que- 
st'esperimento sono i seguenti: 
1. Autorizzare, a conto della Cassa per gli aumenti 


patrimoniali, l'impianto del blocco elettrico fra Milano e 


Monza ; 

2. Awtorizzare l'acquisto di carrozze a due carrelli, 
con freno automatico ad aria compressa, a carico del terzo 
fondo di riserva, a condizione però che i motori e gli ac- 
cumulatori verrebbero pagati nel solo caso di esito favo- 
revole dell’esperimento. 

Il costo era presunto, per ogni carrozza, in L. 36,000 
circa per gli accumulatori, L. 23,000 pei motori e rela- 
tivi accessori elettrici, e L. 36,000 pel rimanente; 

3. Autorizzare l’impianto, nella stazione di Milano, di 
un trasformatore elettrico per ridurre le correnti alter- 
nate fornite dalla Società Generale Italiana Edison di Elet- 
tricità, in corrente continua adatta alla carica degli accu- 
mulatori, a condizione che il relativo importo non fosse 
rimborsato che alla scadenza del contratto di esercizio, € 
nel caso di esito favorevole dell’esperimento. 

Il costo del trasformatore in opera, con tutti gli acces- 
sori, venne presunto in L. 25,000. 

Tenuto presente che anche in questo caso l’impianto 
del blocco era già reso necessario dal traffico preesistente, 
e che le vetture, toltine i motori ed accumulatori, potreb- 
bero essere utilizzate in sostituzione d’una quantità equi-. 


| valente di vetture ordinarie, ne risulta che il Governo non 


ha assunto, colla relativa Convenzione, alcun rischio. 

L'esperimento dovrà durare due anni. Sarà giudicato 
soddisfacente quando, oltre alla regolarità del servizio, il 
prodotto lordo annuo del servizio locale viaggiatori fra Mi- 
lano e Monza e di corrispondenza colle tramvie di Barzanò 
e Trezzo sia aumentato in guisa da rendere rimuneratore 
il capitale impiegato nei motori, accumulatori, trasforma- 
tori e relativi accessori. - 

{l servizio elettrico potrà molto facilmente essere esteso 
ad altre linee intorno a Milano, quando le circostanze lo 
rendano opportuno. | I 

Le vetture a due carrelli, lunghe circa 18 metri, pesano 
circa 58 tonnellate a carico completo, e furono acquistate 
in vari lotti in seguito a gare per licitazione privata fra 
Ditte nazionali ed estere. Le casse, coi carrelli, freni, ecc., 
vennero eseguite nelle officine della Ditta Grondona, Comi 
e G. di Milano; i motori e il trasformatore dalla Elektri- 
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citàts-Actiengesellschaft (vormals Schuckert) di Norimberga; 
gli accumulatori dalla casa Hensemberger di Monza. Le 
atterie sono sospese sotto la cassa della vettura fra i due 
carrelli. 
Per maggiori particolari tecnici venne allegata alla pre- 
sente una speciale monografia dell'ingegnere Santoro. 
(Continua). 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


27° Rapporto della Direzione e del Consiglio d'Amministrazione 
sull’ Esercizio 1898 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 90 giugno 1899 


(Traduzione del Monitore). 
(Cont., V. N. 32). 


Ad. V. — Spese diverse. 


Le spese figuranti sotto questo titolo per locazioni e noli 
si suddividono come segue comparativamente all’esercizio 


precedente: 
1898 1897 
4. Per stazioni e sezioni di 
linea . : . fr.187,952.80 fr. 348,205.32 
2. Per materiale rotabile 
(scambio e locazione) . » 563,956.74 » 002,847.12 


3. Per locazioni diverse . >» 4,041.20 » 4,182,35 
Totale fr. 759,950.74 fr. 855,234.79 


La rubrica perdite sopra servizi ausiliari contiene una 
spesa di fr. 311.90. 

Assicurazioni-incendio. — I nostri contratti di assicu- 
razione non hanno subito alcuna modificazione durante 
l'esercizio scorso. 

Le quantità di cereali immagazzinati nei depositi non 
hanro raggiunto il massimo dell’anno 1896; fino alla fine 
del 1898 l'assicurazione di queste merci non ha dunque 
presentato alcuna difficoltà. 

Danni-interessi per accidenti. — La cifra deglì accidenti, 
come pure le loro conseguenze materiali per la nostra Com- 
pagnia, accusano una diminuzione in rapporto all’esercizio 
precedente. 

Salvo un accidente che costò la vita ad un conduttore, 
non si è prodotto durante l'esercizio alcun accidente di 
lesioni gravi. 

Un certo numero di casi sono stati transatti all’amiche- 
vole, altri sono in via di liquidazione. Due casi sono pen- 
denti dinanzi ai Tribunali. 

Gli accidenti nei quali due viaggiatori sono stati vittime 
nel 1898 sono di natura affatto secondaria e sono stati 
causati dalla propria imprudenza di queste persone. 

La liquidazione degli accidenti di Moenchenstein e di 
Zollikofen non è ancora terminata; tuttavia le indennità 
che restano a versare non raggiungeranno una cifra elevata. 

Il numero dei reclami in danni-interessi per perdite, 
avarie e ritardi di merci fu nel 1898 di 1485, per i quali 
si pagarono fr. 15,656.68. 


E. — Diverse. 
i. — Accidenti. 


Durante l’esercizio 1898 si verificarono 79 accidenti, 
cioè 5 sviamenti e 74 accidenti alle persone. 

Essi cagionarono la morte di 1 impiegato e 2 viaggiatori, 
e 70 impiegati ed un estraneo rimasero feriti. 

La vittima dell’accidente mortale è il conduttore Huber 
Hermann che cadde dal vagone e morì in seguito. 


2. — Casse dî previdenza. 
a) Cassa di soccorso per i funzionari ed impiegati. 
Nel 1898 le operazioni di assicurazione hanno seguito il 
loro corso normale. 


L'effettivo dei membri attivi è salito da 1470 a 1536; 
la cifra dei soccorsi e pensionati aumenta a 4169. 

AI 41° gennaio 1898 la cassa di soccorso ha raggiunto il 
suo 20° anno di esistenza. Le quote dei soci (3 0/0 dello 


, stipendio) bastano ancora a far fronte agli obblighi della 


cassa, le allocazioni della Compagnia e gli interessi del 
fondo (più di 4 milioni) servono ad alimentare le riserve 
er i rischi in corso. Malgrado ciò i bilanci fatti, secondo 
a tecnica delle assicurazioni, non accusano ancora alcuna 
riserva, ma questa circostanza ci conferma nell’opinione 
che noi abbiamo espressa parecchie volte, cioè che le basi 
della statistica germanica in materia di decesso e di inca- 
pacità di lavoro non sono applicabili alle condizioni reali 
della nostra istituzione, in altri termini sono troppo sfa- 
vorevoli. 

Nel corso dell'annata la Commissione d’Amministrazione 
della cassa di soccorso ha proposto e discusso un progetto 
di nuovi statuti; parecchi articoli degli statuti del 5 di- 
cembre 1890 hanno infatti bisogno di essere rimaneggiati 
e messi in armonia colla pratica attualmente osservata. 
Verso la fine dell’esercizio la Commissione ci ha sottoposto 
un progetto di statuto riveduto; questo progetto preve- 
dendo diverse modificazioni importanti la cui portata non 
può essere apprezzata senza un esame basato sulla tecnica 
delle assicurazioni, abbiamo incaricato il prof. Rebstein, 
esperto in materia di assicurazioni, e il signor Kilm, ma- 
tematico, di darci un parere sulle conseguenze funzionarie 
del progetto. 

AI principio del 1898 l'effettivo dei membri della cassa 
di soccorso era di 1470. Alla fine, calcolando i nuovi en- 
trati, gli usciti per accidente in servizio, invalidità e de- 
cesso, era di 1530. 

Alla fine del 1898 i membri soccorsi erano 25, i pensio- 
nati 144. 

I prodotti, alla fine del 1898, ammontavano a franchi 
4,350, 721.54 e le spese a fr. 107,374.98. Il saldo a ripor- 
tare era adunque di fr. 4,243,346.56. 


d) Cassa di soccorso in caso di malattia per gli operai del Gottardo. 


Le operazioni d'assicurazione delle due Casse di malati 
non ci suggeriscono alcun rilievo speciale. Come lo di- 
ag il conto, l’equilibrio fra prodotti e spese è rista- 

ilito. 

1 nuovi statuti hanno avuto per effetto non soltanto di 
riorganizzare queste due istituzioni, ma anche di accrescere 
notevolmente le prestazioni finanziarie della Cassa degli 
operai del servizio di mantenimento. 

La Cassa di soccorso degli operai occupati alla costru- 
zione delle diramazioni Lucerna-1Immensee e Zoug-Goldau 
è stata liquidata; il saldo di fr. 11,933.51 è statò versato 
alla Cassa di soccorso degli operai del servizio di sorve- 
glianza e mantenimento. 


c) Fondi destinati a ricompensare gli atti eminenti 
compiuti in vista di prevenire degli accidenti nell'esercizio. 


Durante l’ultimo esercizio, questo fondo si è accresciuto 
dell'ammontare degli interessi, fr. 2895.15; si prelevarono 
fr. 320; per gratificazioni a diversi agenti dei servizi di 
sorveglianza, dei treni e della trazione. 

In seguito della valutazione al corso di 99 delle Obbli: 
gazioni 3 1]? del Gottardo alla fine dicembre 1898, il 
fondo ha subito ancora un’altra diminuzione a fr. 1564.05. 

La situazione in titoli si è accresciuta nel 1898 di 
fr. 5000, ed ammontava alla chiusura dell’esercizio a 
fr. 83,500 in Obbligazioni 3 1{2 0j0 del Gottardo. 


F — SERVIZI AUSILIARI, 
1. — Officine. 
L’effettivo degli operai, ripartito per categorie di mestieri, 
ha oscillato nel limite seguente: 
Totale operai al 1° gennaio . . 509 
) » 341 dicembre . . . 487 
Le officine centrali hanno riparato 171 locomotive, 734 
vetture e 2506 carri. 


e degli interessi materiali 


933 


AI 1° gennaio vi erano in riparazione : 24 locomotive, 
33 vetture e 25 carri; al 31 dicembre: 24 locomotive, 38 
vetture e 37 carri. 


2. — Officine del gas. 
Il gaszometro a gas ricco di Bellinzona ha prodotto nel 
90, a #4 


me. 45,990,000 


di gas; la riserva al 1° gennaio era di » 319,000 


Totale mc. 46,309,000 


la cui comsumazione si riparlisce come segue: 
illuminazione di vetture 

del Gottardo me. 15,128,979 
illuminazioni di vetture 

di altre Amministraz. >» 28,135,155 

——_—m_ mc. 43,263,734 

perdite nel 1898. . . . .... »  2,702,266 
deposito al 1° gennaio 1899 . . . . >» 343,000 


Totale come sopra me. 46,309,000 


Nel 1898 il prezzo del gas ammontò : 
per mc. di gas fabbricato, a. . fr. 
» » utilej a . . . » 1.50 
Si impiegarono per la fabbricazione del gas kg. 72,971 
si materie prime; ogni 100 kg. hanno furnito mc. 63.03 
i gas. 
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G — STATO DEL PERSONALE. 


1898 1897 
1. Amministrazione generale. 169 161 
2. Sorveglianza e mantenimento 968 1014 
3. Spedizione e muvimento 1101 1089 
4. Trazione 494 458 
o. Officine RO 086 593 
6. Gazometri . . . .. .. 6 6 
Continua). 3324 = 3320 


LA FERROVIA DEL CONGO 


Si tratta di una grande impresa coloniale nel Congo alla 
quale parteciparono parecchi ingegneri e molti operai ita- 
liani. 

Il lavoro fu assai apprezzato dagli uomini tecnici del 
Belgio e della Francia che ne ritraggono profitto. Perchè 
è destino che gli italiani rinnovellino il virgiliano Sic vos 
non vobis, lavorando sempre per gli altri. | 

L’anno scorso s'inaugurava un lungo tratto della ferrovia 
da Matadi (Stato indipendente, sotto la sovranità del Re 
del Belgio) fino a N'Dolo, testa di linea nel Congo, e pre- 
cisamente dove si apre il vasto bacino di Stanley. 

Ma l’intera ferrovia, coi suoi tronchi suddivisi che vanno 
a far capo in altri importanti centri, non fu compiuta che 
da poche settimane. i 

In poco più di 19 ore adesso si percorrono comodamente 
389 chilom. che vi sono da un punto all’altro della linea. 

Prima della ferrovia bisognava impiegare per compiere 
questo percorso 28 giorni! E qualche volta anche di più, 
perchè lungo la strada (strada per modo di dire) si face- 
vano incontri di briganti indigeni coi quali si doveva ve- 
nire alle fucilate. 


Le spese erano gravissime perchè bisognava trascinarsi 


dietro il vitto necessario per un mese. Spesso l’acqua, alle 
consuete fonti, mancava o in causa dell’arsura della sta- 
gione, o perchè qualche manigoldo si era preso il crudele 
piacere di farla deviare a qualche chilometro di distanza. 

Le difficoltà che si opponevano alla costruzione della fer- 
rovia del Congo erano straordinarie, e prima di accingersi 
all'impresa si fecero lunghi e ponderati studi. 

Molti la sconsigliavano, principalmente in causa del clima, 
esiziale agli europei. 

Difatti nei primi mesi, nelle vicinanze di Matadi e lungo 
la valle del N’Pozo, gli operai e i capi morivano con una 


percentuale che andava sempre crescendo. Gli operai neri 


“morivano anche di più in causa della pessima nutrizione. 


Si procedeva svogliatamente, anche vrerchè il terreno di- 
ventava sempre più malagevole. 

Si era appena entrati in una valle e tosto la si trovava 
chiusa e bisognava fare un altro tunnel. Ma dalla valletta 
si esalavano miasmi dovuti alla stagnazione delle acque, 
ed ecco che per compiere il tunnel non sì avevano più che 
operai febbricitanti. 

In questo poco lieto modo si andò avanti tre anni, in 
capo ai quali si erano costrutti i primi 100 chilometri. 

rima di andare avanti si volle terminare questo tratto 
fornendolo di stazioni, di scambi, di tutto ciò, insomma, 
che era indispensabile per attivare subito il servizio ferro- 
viario. Poi il lavoro si riprese con maggior lena, essendosi 
migliorate le condizioni sanitarie, e si andò sempre avanti 
fino a N’Dolo. | 

Fra i tronchi che si diramano dalla linea principale, il 
più importante, e che è l’ultimo che sia stato inaugurato, 
è quello che da N’Dolo va a Leopoldville, residenza del 
governatore. 

Il percorso è breve, appena 12 chilometri, ma si tratta 
di una località tutta seminata di grandiosi stabilimenti, 
di officine, di ville di lusso, di fattorie. 

Intorno alla stazione di Matadi si lavora ancora adesso 
con oltre 200 operai, di cui quasi una metà sono italiani. 

La stazione è in riva al Congo, esi è costrutto una 
specie di ponte affinchè i bastimenti possano avvicinarsi 
senza pericolo allo scalo per le operaziomi di carico e scarico. 

Nei pressi della stazione sorgono i più importanti stabi- 
limenti e le residenze dei più ricchi europei. 

Il movimento commerciale vi è continuo. 

L’andirivieni dei bianchi e neri, sempre affannati, affret- 
tali, occupati, è un curioso spettacolo per chi lo vede per 
la prima volta. 


Una stazione parimenti grandiosa, relativamente alla lo- 
calità, perchè non bisogna dimenticarsi che il Congo è an- 
cora un paese mezzo selvaggio, è pressochè finita a N’Dolo. 
Anche là si studia che le centinaia di piroscafi che risal- 
gono il Congo e i suoi tributari trovino facile approdo. 

Nelle stazioni principali si costrussero grandi tettoie per 
depositarvi le merci, che talvolta devono giacervi molti 
mesi, per mancanza di mezzi dt trasporto verso le regioni 
cui sono destinate. 

La Compagnia ferroviaria non ha lesinato nel materiale; 
possiede 65 locomotive, circa 200 vagoni merci e una ven- 
tina di carrozze per viaggiatori. 

Per chi è abituato al movimento ferroviario europeo sor- 
riderà a questa miseria di una ventina di vagoni per viag- 
giatori, ma bisogna notare che la ferrovia fu fatta per il 
trasporto di merci e non per i viaggiatori..... che quasi 
non esistono. Difatti, se rilevante è il numero dei quin- 
tali di merci trasportate, appena si hanno una cinquantina 
di viaggiatori al mese! 

Il commercio si fa tutto per corrispondenza e per tele- 
grafo, e la linea non presenta certo nessuna attraltiva per 
i viaggi di piacere. 

Il binario è alquanto ristretto (m. 0.76), ma solido. 

In una delle scorse settimane si trasportarono merci per 
2500 tonnellate. 

Una volta al giorno parte un treno speciale destinato al 
servizio di posta ed ai viaggiatori. È composto di poche 
carrozze e giunge a destinazione con due ore di vantaggio 
sul treno merci. 

TI biglietto da Matadi a N’Dolo costa 485 lire! sarà anche 
per questo che i viaggiatori sono radi! 

Un vagone completo di 10 tonnellate costa pel solo tra- 
sporto circa 10,000 lire! Per quanto paia esagerata questa 
somma, essa è sempre senza paragone inferiore a quella 
che si spendeva quando, non essendovi la ferrovia, s'im- 
piegavano i 28 giorni. 

Notate pure che la ferrovia ha costato oltre 70 milioni, 
che bisogna pensare a dare buoni interessi agli azionisti. 
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«Ferrovie del Mediterraneo. 
(Il nuovo Direttore Generale). 


Ieri il Consiglio d’Amministrazione delle Ferrovie del 
Mediterraneo tenne la sua consueta seduta mensile nella 
quale dovevasi deliberare sulle dimissioni da Direttore 
Generale presentate dal comm. M. Massa sino dalla fine 
del luglio scorso, dopo che la sentenza della Sezione 
d’accusa di Genova aveva dovuto constatare la completa 
sua irresponsabilità nel disastro di Pontedecimo. 

Per quanto i singoli membri del Consiglio sapessero 
essere irremovibile la decisione dell’egregio comm. Massa, 
vollero tuttavia fare un ultimo tentativo, sospendendo la 
seduta e mandando una deputazione al Massa per insi- 
stere sul ritiro delle dimissioni. Ma questi, pur dimo- 
strandosi grato, persistette, facendo anzi viva raccoman- 
dazione che si volesse provvedere subito alla nomina del 
suo successore. 

Il Consiglio, nuovamente riunitosi, con molto dispia- 
cere dovette prendere atto della definitiva risoluzione del 
comm. Massa e ad unanimità votò attestazioni di gratitu- 
dine pei servigi da lui prestati alla Società. 

In seguito, il Consiglio addivenne alla nomina del nuovo 
Direttore Generale ed a schede segrete risultò eletto ad 
unanimità il comm. 029. GiusepPE OLIva, già Vice-Diret- 
‘tore Generale. 

Il comm. Massa rimarrà però in carica sino a che sarà 
approvata con decreto reale la nomina fatta dal Consiglio 
del comm. Oliva. 

S& 
Concessioni speciali ferroviarie agl impiegati governativi. 

Sappiamo che il Ministero delle Finanze ha dato il 
suo pieno assentimento al progetto di riforma delle con- 
cessioni speciali ferroviarie, fra le quali sono comprese 
quelle agli impiegati governativi ed alle loro famiglie. 
1l prefato Ministero ha riconosciuto che il progetto me- 
desimo costituisce una importante semplificazione ed un 
indiscutibile miglioramento dello stato attuale in siffatta 
materia, per quanto sarebbe stato desiderabile che si fosse 
evitato agl'impiegati delle Amministrazioni Centrali il 
lieve danno che dovrebbero sopportare, quello cioè di 
fruire di una tariffa alquanto più elevata di quella ora 
vivente. 

Ci si assicura che il Ministero di Grazia e Giustizia 
abbia anch'esso data la sua approvaziona al progetto di 
riforma, e che altrettanto si accinga a fare il Ministero 
della Pubblica Istruzione. 

A proposito della riforma in questione, per quanto con- 
cerne i viaggi degl’impiegati dello Stato, accenniamo qui 
di seguito alle innovazioni introdotte nel nuovo testo in 
progetto, alcune delle quali sono assai vantaggiose e co- 
mode, cioè: 1. parificazione della tariffa e delle norme 
pei viaggi degl'impiegati centrali e provinciali e delle 
rispettive famiglie; 2. abolizione della limitazione del 
numero annuo di 24 scontrini per gl’impiegati provin- 
ciali, di tre viaggi per quelli non muniti di libretto e 
dell’eguale limitazione pei viaggi delle loro famiglie; 
3. abolizione del vincolo di viaggi di andata e ritorno, 
sì per gl’impiegati centrali che per i provinciali, e ri- 
spettive famiglie; 4. estensione dell’ uso del libretto a 
tutti indistintamente gl’impiegati ed agenti, sia ordinari, 
sia straordinari, in servizio da un anno almeno, escluso 
soltanto il personale di fatica; 5. adozione dei libretti 
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anche pei viaggi delle famiglie dei suddetti impiegati 
ed agenti; 6. conseguente limitazione dell’uso delle ri- 
chieste ai soli viaggi del personale di fatica e famiglie 
di esso, nonchè ai casì in cui l’impiegato trovasi neces- 
sariamente sprovvisto di libretto (richiamo dall’aspetta- 
tiva, dalla disponibilità, dal riposo, assunzione e cessa- 
zione del servizio, ecc.); 7. adozione di un nuovo sempli- 
cissimo modello di richiesta ad un solo tagliando; 
8. facoltà di adoprare, per ogni viaggio, quante richieste 
possono occorrere, abolendo anche su questo punto ogni 
limitazione; 9. validità di 15 giorni, assegnata ad ogni 
biglietto, in modo da permettere, entro detto termine, 
quattro fermate intermedie e senza obbligo di rinnovare 
il biglietto, ciò che offre il mezzo di fruire del ribasso 
corrispondente al percorso complessivo, evitando cioè che 
ad ogni fermata il ribasso sia ricondotto alla percentuale 
iniziale; 10. estensione dell’elenco delle linee facoltative 
più lunghe, per le quali sarà ammessa l'emissione dei 
biglietti diretti sino a destino; 11. abolizione del di- 
vieto di rilasciare nuovi libretti, in caso di smarrimento, 
prima che siano trascorsi due mesi dalla data della de- 
nuncia; 12. autorizzazione al personale escluso dalla 
1° classe di prendervi posto quando è in accompagna- 
mento di funzionari superiori; 13. computo della tariffa 
ridotta nei cambi di classe; 14. ammissione dei suddetti 
cambi per qualsiasi tratto parziale (iniziale, intermedio 
o finale) del viaggio; 15. Adozione di disposizioni che 
consentano agevolmente di fruire del ribasso quando l’im- 
piegato e la famiglia viaggiano contemporaneamente, ma 
per diverse direzioni; 16. riduzione della penalità nei 
casi di viaggi a prezzo ridotto, motivati da ragioni di 
servizio, e nei quali, essendo corrisposta indennità, non 
dovrebbe essere fatto uso del libretto o della richiesta. 
>< 
Facilitazioni di viaggio 
per l' Esposizione di Parigi del 1900. 

Sappiamo che le Amministrazioni ferroviarie del Me- 
diterraneo, dell’Adriatico e della Sicilia hanno determi- 
nato di prendere fra loro opportuni accordi allo scopo di 
concretare le proposte di facilitazioni tanto per le merci 
che per i viaggiatori diretti alla Esposizione universale 
di Parigi del 1900 per poi sottoporla all'approvazione 
governativa. Le nostre Amministrazioni ferroviarie atten- 
devano veramente di conoscere al riguardo le determina- 
zioni delle ferrovie francesi per averne norma per le con- 
cessioni da farsi sulle nostre ferrovie; ma visto che le 
strade ferrate francesi non hanno ancora preso una deci- 
sione definitiva, esse hanno stimato miglior partito di 
concertarsi fra di loro, onde non indugiare di troppo a 
far conoscere al pubblico le facilitazioni di tariffe da ef- 
fettuare sulle ferrovie italiane. 

Per quanto riguarda le ferrovie francesi, la Parigi- 
Lione-Mediterraneo non ha ancora nulla deciso al riguardo; 
e le altre ferrovie della Francia hanno solo determinato 
di accordare il 25 0/0 nell’andata ed il 75 0[0 nel ri- 
torno pel trasporto degli oggetti da inviarsi all’Esposi- 
zione, ma niente per i viaggiatori. 

A proposito delle merci nostre da inviarsi alla Mostra 
mondiale di Parigi, sappiamo che il Ministero di Agri- 
coltura, Industria 6 Commercio ha vivamente interessato 
il R. Ispettorato generale dell’esercizio delle Strade Fer- 
rate a fare in guisa che le Amministrazioni ferroviarie 
non stabiliscano, come si è quasi sempre praticato in 
passato, che le merci stesse paghino, quando sono pre- 
sentate per la spedizione, l’intero prezzo di trasporto, 
salvo il trasporto gratuito al ritorno. Il predetto Mini- 
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stero osserva giustamente che molte delle cose che ven- 
gono esposte sono vendute sul sito, e quindi, non facendo 
ritorno in patria, la riduzione di trasporto in ferrovia 
sarebbe per esse fittizia. 
>< 
Domande di concessioni per derivazione d'acqua. 
La Società « L’Elettrica » di Ponte Valtellina ha pre- 
sentato all'esame del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate il progetto e la domanda di concessione per la 
derivazione di 33 litri d'acqua al minuto secondo dal 
torrente Valfontana in quel di Sondrio, per la produzione 
di energia elettrica, allo scopo di impiantare l’illumina- 
zione elettrica nell'abitato di Ponte, e per l'irrigazione 
di parte delle terre in varie zone di terreno. La Società 
pagherà allo Stato un canone annuo di L. 125.40. 
>< 
La Società delle Ferrovie Meridionali esercente la Rete 
‘Adriatica, ha presentato all’esame e approvazione del 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate il progetto 
e la domanda di concessione per la derivazione d’acqua 
dal fiume Lete, allo scopo di produrre la forza che oc- 
correrebbe per esercitare a trazione le linee adriatiche 
concorrenti alla stazione di Isernia, prevedendo una spesa 
di un milione di lire. 
PE 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Speciali facilitazioni 
pei trasporti di vini delle provincie meridionali). 

Con recente disposizione, presa d’accordo fra i Ministri 
dei Lavori Pubblici, d'Agricoltura, Industria e Commercio 
e delle Finanze, sono state emesse speciali facilitazioni 
sulle ferrovie della Rete Mediterranea, pei trasporti di 
vini delle provincie meridionali. In conformità alle suac- 
cennate disposizioni, per i trasporti dalla Calabria serviti 
dal mare e per quelli da località interne al sud di Bat- 
tipaglia. accorderebbesi il trasporto completamente gra- 
tuito del fustame, tanto nel viaggio a pieno quanto in 
. quello a vuoto, colle seguenti norme: 1° Le tasse di 
porto verrebbero applicate sul peso riconosciuto della 
merce, diminuito del 15 0/0, tale essendo all’incirca il 
rapporto del peso del fustame vuoto al peso del fustame 
pieno; 2° Alle tasse di porto così calcolate, si aggiun- 
gerebbe la tassa per vagone chilometro, stabilita dall’al- 
legato 14 per i serbatoi, diminuita pure del 15 00; 
3° I recipienti vuoti, inviati a prender carico, verrebbero 
trasportati gratuitamente. 

Per tutte le spedizioni provenienti dalle altre località, 
qui sotto indicate, si applicherebbe l’abbuono del 10 0/0 
sulle tasse ordinarié, e per l’invio dei fusti vuoti la tassa 
chilometrica di L. 0.102, più il diritto fisso di L. 1.53 
per tonn., per vagoni di portata sino a 12 tonn.; ed una 
tassa proporzionale per i vagoni di portata maggiore. 

Tali facilitazioni sarebbero valevoli per i trasporti a 
vagone completo sino alla portata o paganti per tale, da 
e per le località seguenti : 

I. Spedizioni di vino e mosto ìn partenza da sta- 
zioni esclusivamente mediterranee a sud di Caserta, nonchè 
della linea Gaeta-Sparanise-Caserta per: a) stazioni me. 
diterranee della Lombardia, del Piemonte, ‘della Liguria 
e della Toscana; 0) stazioni della Lombardia e della To- 
scana, comuni con la Rete Adriatica: c) stazioni adria- 
tiche, con percorrenza sulla Rete Mediterranea di almeno 
300 chilometri, nel qual caso la concessione varrebbe sol- 
tanto per il percorso mediterraneo, rimanendo integrali 
le tasse a tariffa ordinaria per il percorso adriatico, sia 
per i trasporti a carico che per i recipienti vuoti. 


II. Spedizioni di vino e mosto dalle stazioni comuni 
coll’Adriatica, di Caserta, Napoli, Benevento, Rocchetta, 
Potenza, Taranto e Brindisi, per stazioni mediterranee 
della Lombardia, del Piemonte, della Liguria e della To- 
scana, nonchè per stazioni comuni con l’Adriatica della 
Lombardia e della ‘l'oscana, semprechè per queste il nor- 
male istradamento dei trasporti si effettui completamente 
su linee mediterranee. 

III. Spedizioni di vino e mosto in partenza dalle 
località della Calabria per Roma, nonchè per Napoli e 
località limitrofe, purchè percorrenti sulla Mediterranea 
almeno 300 km.; nel caso che le destinazioni siano adria- 
tiche, la concessione varrà esclusivamente per il percorso 
mediterraneo. 

l'alì facilitazioni verranno concesse a quegli speditori 
che ne faranno domanda, impegnandosi per il quantita- 
tivo minimo annuo di trasporti che verrà stabilito. 


Po 
Servizio fra l'Italia e Russia. 


Sappiamo che il R. Ispettorato generale delle Strade 
Ferrate ha approvato una proposta dell’Adriatica per l’i- 
stituzione di un servizio fra l’Italia e la Russia, per via 
di rispedizione d’ufficio da Vienna.. 


>< 
Congresso dell’ Associazione Tramviaria Italiana. 


La Presidenza dell’Associazione Tramviaria Italiana av- 
visa le Società affigliate che l'annuale Congresso si terrà 
quest'anno in Milano nei giorni 14, 15 e 16 settembre 
prossimo venturo. 

Invita le Società a voler comunicare i nomi dei dele- . 
gati a rappresentarle a detta Assemblea onde poter espe- 
rire in tempo utile le pratiche necessarie. 

Per tale circostanza sono state chieste e vennero ac- 
cordate a favore degli intervenienti al Congresso le con- 
suete facilitazioni di viaggio sulle ferrovie del Mediter- 
raneo, dell'Adriatico, della Sicilia, della Compagnia Reale, 
delle linee Sarde e sui piroscafi della Navigazione gene- 
rale italiana. 

>< 


Ferrovia Bologna-Padova.. 
(Servizio a P. V. ulla fermata di Montegrotto). 


Il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate ha ap- 
provato una proposta dell’Adriatica per ammettere la fer- 
mata di Montegrotto, situata sulla linea da Bologna a 
Padova al servizio delle merci a piccola velocità, limi- 
tatamente alle spedizioni, tanto in arrivo quanto in par- 
tenza, a vagone completo. Con questo provvedimento si 
renderà più intenso l’esercizio delle diverse cave di pietra 
esistenti in prossimità della fermata medesima. 


>< 


Servizio cumulativo fra la Mediterranea 
e la Società Anonima Cooperativa per la Navigazione 
sul Lago Maggiore. 


La Mediterranea ha sottoposto all'esame preliminare 
del R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate, uno 
schema di convenzione stipulata pel servizio cumulativo 
fra le ferrovie della Rete Mediterranea e la Intrese, So- 
cietà Anonima Cooperativa per la Navigazione sul Lago 
Maggiore, per quanto riguarda il numerario, le carte 
valori, gli oggetti preziosi, da effettuarsi esclusivamente 
a grande velocità, per le merci a piccola velocità acce- 
lerata e piccola velocità, e pei veicoli fra gli scali la- 
cuali di Intra e Pallanza e le stazioni delle reti predette. 
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>< 


Commissione permanente per la derivazione delle acque. | Proposte di lavori e provviste per le lince in esercizio 


Il 18 corrente, al Ministero dei Lavori Pubblici si è 
riunita la Commissione permanente per la derivazione 
delle acque, esaminando e dando parere sulle domande 
per concessione di forza idraulica, che da qualche tempo 
erano tenute in sospeso. 

> 
Treno speciale fra Mestre e Venezia. 


Anche in quest'anno, a cominciare da domenica 27 cor- 
rente, e fino a tutto ottobre, sarà effettuato un treno spe- 
ciale di andata e ritorno, fra Venezia e Mestre, in ser- 
vizio di viaggiatori delle 5 classi, regolato dal seguente 
orario: Venezia, part. ore 15; Mestre, arrivo ore 15.25; 
Mestre, part. ore 24; Venezia, arrivo ore 0.15. 

>< . 
Facilitazioni di viaggio agli scrofolosi poveri 
in Sardegna. 

Sappiamo che la Compagnia Reale delle ferrovie della 
Sardegna e la Società italiana delle Strade Ferrate se- 
condarie della Sardegna, in seguito a raccomandazione 
del R. Ispettorato generale dell'esercizio delle ferrovie, 
hanno accolta un'istanza della Deputazione provinciale 
di Sassari intesa ad ottenere speciali facilitazioni di 
viaggio a favore degli scrofolosi poveri che a spese della 
Provincia sono inviati in cura marina ad Alghero. 

>< 
Biglietti d'andata e ritorno fra Firenze e Pistoia. 


L’Adriatica ha disposto che, fino a quando verrà ef- 
fettuato il noto treno speciale festivo da Firenze a Mon- 
tecatini, saranno ammesse al rilascio di biglietti d’an- 
data e ritorno di seconda e di terza classe per Pistoia, 
colla riduzione del 60 0/0, le stazioni di Firenze, Sesto 
Fiorentino e Prato. 

Be da 
Proposte di lavori da eseguirsi sulle linee in esercizio 
approvate dal KR. Ispettorato Generale. 


RETE MEDITERRANEA: 

Costruzione di un nuovo magazzino merci e modifica- 
zioni al piano caricatore, ai binari ed agli scambì della 
stazione di Oneglia, L. 16,600. 

‘Impianto di un serbatoio sussidiario in prossimità alla 
gru idraulica dello scalo Farini nella stazione di Milano 
Porta Garibaldi, L. 1540. 


RETE ADRIATICA: 

Prolungamento del binario d’incrocio e rettifica del 
tracciato dei binari alle estremità della stazione di Mo- 
nopoli, L. 18,500. 

Impianto di un binario di ricovero per il servizio di 
precedenza dei treni nella stazione di Melzo, sulla linzea 
Milano-Venezia, L. 21,050. 

Costruzione di una scogliera in corrispondenza allo 
sbocco del torrente Curogna nel fiume Piave a valle del 
ponte, al km. 30.962 della linea Treviso- Belluno, L. 1700. 

Costruzione di una latrina isolata e di una condotta 
impermeabile d’acqua presso la casa cantoniera al chi- 
lometro 90.481 della linea Firenze- Pistoia-Pisa, L. 900. 

Consolidamento del ponticello di luce m. 3.60 sul ca- 
nale Freso, al km. 107.595 della linea Piacenza-Bo- 
logna, L. 2850. 

Costruzione di una latrina nella rimessa locomotive 
della stazione di Udine, L. 930. 

Gompletamento della chiusura del piazzale merci nella 
stazione di Ascoli Satriano sulla linea Cervaro-Candelo, 
L. 390. 


presentate dalle Società Ferroviarie 
all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 


Rete MEDITERRANEA: 

Rifacimento di m. 565 di binario e di cinque scambi 
mod. 1 nella stazione di Rho, L. 7730. 

Provvista di 70,000 arpioni ordinari di ferro omogeneo 
mod. 2, e di 50,000 arpioni per armamento primo tipo, 
L. 19,972.70. 

Impianto di un binario di cono al ponte Vigevano, in 
diramazione da quello della linea Milano-Vigevano, alla 
progressiva 32.164, tra le stazioni di Abbiategrasso e 
Vigevano, L. 7900. 

Rifacimento di m. 608.28 di binario e di uno scambio 
nella stazione di Trofarello, L. 5510. 

Opere e forniture occorrenti al secondo gruppo dei la- 
vori per l'impianto dello scalo merci a piccola velocità. 
nella stazione di Milano Porta Sempione, L. 592,500. 


RETE ADRIATICA: 

Sistemazione definitiva del servizio viaggiatori nella 
stazione di Pontebba. I lavorì da appaltarsi ammontano 
all'importo complessivo di L. 286,000. 

Fornitura e posa in opera di una pensilina metallica 
e fornitura di un cancello in ferro nella stazione di 
Pontebba. I lavori da appaltarsi ammontano complessi- 
vamente a L. 29,400. 

Sistemazione del locale delle macchine a legno nelle 
Officine del materiale mobile nella sfazione di Verona, 
L. 20,200. 

Prolungamento del muro di difesa contro il fiume La- 
mone presso la stazione di Fantino, sulla linea Faenza- 
Firenze, L. 9400. 

Sistemazione delle latrine isolate della stazione di Trani, 
sulla linea Bologna-Otranto, L. 700. 


DX 
Tariffe ferroviarie italiane. 


È stato concesso alla Società Cooperativa ceramica d'I- 
mola di trasportare, nel periodo di tempo, compreso fra 
il 15 luglio ed il 31 dicembre del corrente anno, oltre 
400 tonn. di legna da ardere, escluse le fascine, da Bo- 
logna ad Imola, al prezzo a forfa:t di L. 2014 la tonn,, 
ivi compreso Il diritto fisso di L. 0.204 e l'imposta di 
centesimi 20 per gli Istituti di previdenza. 

— La validità dell'estensione della tariffa locale n. 211, 
piccola velocità, pei trasporti di asfalto in roccia ed in 
polvere, in partenza da Frosinone, Policastro e Roccasecca 
è mantenuta in vigore per due altri anni, e cioè fino al 
30 settembre 1901. 

— Sono state approvate le modificazioni alle tariffe e 
condizioni pei trasporti in vigore dal 1° febbraio 1895 
per la ferrovia Circumetnea, consistente nel passaggio 
dalla seconda alla terza classe dello zolfo macinato, in 
pani od in pezzi. 

— La concessione già accordata alla Ditta Augusto 
Lais pel trasporto di calce da Tivoli a Roma, è stata 
rinnovata per un altro anno, alle medesime condizioni. 


— È stato prorogato per un altro anno, l'esperimento 
dei biglietti speciali a prezzo ridotto, istituiti sulle tratte 
di ferrovia: da ‘Torino a Nichellino, da Milano a Certosa, 
e da Milano a Pavia, allo scopo di combattere la con- 
correnza che vien fatta alle strade fezrate dalle tramvie 
ivi esistenti. 

— La concessione di cui fruiva la Società italiana 
dei cementi e delle calci idrauliche di Bergamo, pel tra- 
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sporto di calci e cementi, è stata rinnovata alle mede- 
sime condizioni per altri tre anni. 

— La concessione già accordata alla Società dei ce- 
menti e calci di Vittorio, pel trasporto di calce viva in 
zolle, è stata rinnovata alle stesse condizioni per un 
triennio. 

>< 
Strade Ferrate Secondarie. 

Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nell’eser- 
cizio finanziario 1898-99, scaduto col 30 giugno p. p., 
in confronto dei prodotti avutisi nell'esercizio finanziario 
precedente, 1° luglio 1897-30 giugno 1898. 


Indicazione Esercizio Esercizio Differenza 
delle ferrovie 1898-99 1897-98 
Vicenza-Schio e Pa- 

dova-Bassano .1,021,000 1,046,000 — 25,000 
Sarde Comp. Reale .1,864,208 1,772,410 + 91,768 
Secondarie Sarde . 717,864 703,298 -+ 14,566 
Milano-Saronno-Erba. 3,352,181 2,663,302 -+688,829 
Novara-Seregno 672,631 605,551 + 67,080 
Conegliano-Vittorio . 84,500 83.900 + 600 

. Parma-Suzzara 146,160 146,700 — 540 
Schio-Arsiero e Schio- 

Torrebelvicino . 158,900 157,500 +4 1,400 
Udine-Cividale-Confina 300,001 290,200 -+ 9,801 
Camposampiero - Mon- 

tebelluna. 164,900 165,600 — 700 
Bologna - Massalomb. 252,000 275,100 — 23,100 
Arezzo-Stia. 120,700 125,400 — 4,700 
Torino-Ciriè-Lanzo 660,105 570,384 + 89,721 
Torino-Rivoli . 156,547 142,799 + 13,748 
Settimo - Rivarolo- Ca- 

stellamonte . . 455,330 471,652 — 16,322 
Palermo-Marsala Trap.1,610,084 1,747,105 —137,021 
Sassuolo-Mod.- Finale 282,876 278,186 4,690 
Santhià-Biella . 690,310 604,395 + 85,925 
Ferr. di Reggio Em.. 260,088 242,507 -+ 17,581 
Roma-Albano-Nettuno 516,130 473,540 + 42,590 
Ofantino - Margherita 

di Savoia . . . 22,365 30,233 — 7,868 
Bergamo-Ponte Selva 474,320 450,406 + 23,914 
Sassi-Superga . 65,677 33,102 -+ 32,575 
Fossano-Mondovì . 41,785 38,839 -+ 2,946 
Menaggio - Porlezza e 

Luino-Ponte Tresa. 82,346 77,136 + 5,210 
Napoli-Nola-Baiano . 408,040 377,448 + 30,592 
Poggibonsi-Colle . 59,235 56,991 + 2,244 
Arezzo-Fossato. 377,154 371,789 + 5,365 
Basaluzzo-Frugarolo . 9,268 7,955 + 1,313 
Palermo-Corleone. 246,863 = 240,600 -+ 6,263 
Monteponi-P. Vesme . 8,135 7,999 + 780 
Gozzano-Alzo . 24,274 22,437 + 1,837 
Ferrara-Suzzara 304,980 261,680 -++ 43,300 
Modena-Vignola . 73,994 70,395 + 3,599 
Napoli-Pozzuoli-Cuma 293,751 265,071 + 28,680 
Verona-Caprino 115,000 109,303 + 5,697 
Napoli-Ottaiano 221,299 201,502 +- 19,797 
Cerignola Staz.-Città. 72,733 72,823 + 410 
Economiche Biellesi. 219,852 202,262 + 17,590 
Sant'Ellero-Saltino 21,491 19,864 + 1,627 
Roma-Ronciglione.. 597,520 529,188 68,332 
Varese-Porto Ceresio . 79,715 78,784 È 931 
Circumetnea 586,824 426,704 -+160,120 
Tortona-Castelnuovo . 22,618 21,323 + 1,290 
Rezzato-Vobarno . 145,693 116,237 -++ 29,456 
Iglesias-Monteponi 2,400 — + 2,400 

FREIRE RAPE MASSA . 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Santhià-Horgomanero. — Venne 
presentata al Ministero la domanda per la concessione della 
costruzione del tronco ferroviario Santhià-Borgomanero. 

La domanda fu fatta per conto del sig. Alda, rappresen- 
tante di un gruppo di finanzieri che fa capo al sig. Philiph 
Michaélis. 

Questo finanziere pochi giorni fa fu accolto dal sindaco 
di Torino, senatore Casana, che lo incoraggiò a presentare 
la domanda sulla base del progetto Giambastiani, tracciato 
basso, con notevoli modificazioni che lo migliorano, fatte 
dagli ing. comm. Fenolio e Chiaves. 

Il tracciato basso Giambastiani è il più costoso, ma è 
altresì il più breve; ha poche pendenze e poche curve. Il 
percorso è di 46 chilom. circa. 

Si devono costrurre due ponti, uno sul Cervo, l’altro 
sulla Sesia, e una galleria di quasi 6 chilom. fra Roma- 
snano e Borgomanero con 6 p-zzi, che però ne facilitano 
la ventilazione. 

Il capitale impegnato è di 15 milioni, e il gruppo intende 
chiedere al Governo le concessioni a condizioni meno one- 
rose di quelle proposte dalla Mediterranea. 


Stazione Milano-Porta Sempione. — Al Mi- 
nistero dei Lavori è in corso l’esame del progetto relativo 
all'esecuzione del secondo gruppo di lavori occorrenti alla 
sistemazione della stazione ferroviaria Milano-Porta Sem- 
pione, per una spesa di circa lire 600 mila. 


Ferrovia Ferrara-Ceonto. — Il Consiglio supe- 
riore dei Lavori Pubnlici, nella sua relazione, ha emesso 
parere favorevole per la linea Ferrara-Cento. I lavori d’im- 
pianto procedono alacremente. 


Ferrovia Torino-Piovà-Casale. — Con deli- 
berazione 24 corrente, il Consiglio comunale di Andezeno 
votava il sussidio di L. 30 mila alla ferrovia Torino-Chieri- 
Piovà-Casale. 


Ferrovia Saati-Asmara. — Per deliberazione del- 
l'Ufficio Tecnico della Colonia Eritrea, le aste per la co- 
struzione del tronco ferroviario oltre Saati, che si dove- 
vano tenere il 28 agosto corrente, si rinviarono al 19 set- 
tembre p. v. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 1° 
luglio al 20 agosto 1899. — Nella decade dall’141 al 20 agosto 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete secon- 
daria) ascesero a L. 3,941,341.80, con una diminuzione dì 
L.5789.94 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 20 agosto 1899 si 
ragguaglia a L. 19,384,072.89, presentando un aumento di 
L. 439,984.15 in confronto del corrispondente periodo del- — 
l'esercizio precedente. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 10 agosto 1899. — Nella decade dal 1° al 10 agosto 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 3,264,422.59, con un aumento di 
L. 128,911.42 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 agosto 1899 
si ragguaglia a L. 67,440,026.18, e presenta un aumento 


. di L. 3,902,843.02 in confronto dello stesso periodo del 


precedente esercizio. 


Forrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° al 31 
luglio 1899. — Nella decade dal 21 Al 31 luglio 1899 i 
prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Ret- complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 361,424, con un aumento di lire 
Aa sulla corrispondente decade dell’esercizio prece- 

ente, 
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I prodotti dal 1° al 31 luglio 1899 ammontano a lire 
934,002, con un aumento di L. 34,152 in confronto del 
corrispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Tramvia Andria-Trani. — Il Consiglio comu- 
nale di Andria ha testè votato il sussidio chilometrico per 
la tramvia elettrica da Andria a Trani, della quale ha as- 
sunto la costruzione l’ing. Nicola Labroca di Andria. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Inglesi. — Risultati dell'esercizio del 1898. 
— In causa dello sciopero carbonifero nel Paese di Galles, 
i risultati dell’esercizio delle Ferrovie inglesi nel 1898, 
che ha pubblicato il Board of Trade, non sono troppo fa- 
vorevoli; il forte aumento dei prodotti è stato più che 
compensato dall'aumento delle spese. 

La proporzione del prodotto netto al totale del capitale 
versato è del 3.55 0/0 in luogo del 3.73 nel 1897 e 3.88 
nel 1896; bisogna tener conto però di questo fatto, che 
queste proporzioni non «danno l’espressione esatta della ve- 
rità, perchè esse sono calcolate con cifre inesatte in ciò 
che concerne il capitale versato. 

Lo specchio seguente stabilisce la situazione esattamente: 


1897 1898 
(In lire sterline) 

Capitale nominale versato . 1,089,760,000 1,134,468,000 
Aggiunte nominali fatte al ca- 

pitale . : . . +... + 152,476,000 185,513,000 
Capitale realmente versato . 937,289,000 950,955,000 
Prodotti netti . . . . . ‘ 40,653,000 40,292,000 
Proporzione dei prodotti al ca- 

pitale realmente versato . 4.54 0/0 4.23 070 


Da questo specchio si rileva che nel 1898 i prodotti 
sono stati inferiori di 361,200 lire sterline, ossia del 0.88 
per cento a quelli del 1897 e che la proporzione è caduta 
dal 4.34 al 4.23 0/0. n 

Ecco i punti più interessanti della statistica del 20ard 
of Trade: 


1897 1895 
Lunghezza Miglia Miglia 
Doppio binario 11,732 11,892 
Binario unico SR 9,701 9,767 
Totale 24,433 21,659 
1897 1898 Differenza nel 1898 
Prodotti: (In lire sterline) 0,0 
Viaggiatori =—40,518,100  41,847,100  +1,329,000 +327 
Merci 47,857,200 = 49,219,000 -:1,361,800 = -42.88 
Diversi 5,361,800 5,156,500  — 175,300 —3,25 
Totale 9:3,737,100 96,252,600 +2,515,500  -+2.68 
Spese : 53,083,800 55,960,500 -42,876,700  -k-5.41 
40,292,100 =— 361,200 —0.88 


Prodotto netto 40,653,310 


Con un aumento dell’1.05 0/0 nella lunghezza delle linee 
e dell’1.46 0{0 nel capitale effettivo, sì constata che i pro- 
dotti totali sono stati superiori di 2,215,000 lire sterline 
o del 2,68 0/0 a quelle del 1897, mentre che l’aumento 
delle spese è stato di 2,876,100 lire sterline 0 5.44 0/0, 
ciò che lascia una diminuzione di 361,200 lire sterline, 
ossia 0.88 0/0 nel prodotto netto. 

Ecco la specificazione dei principali prodotti: 


Prodotti viaggiatori: 


1898 in confronto del 1897 


Lire sterline 


1° classe . 3.200,900 — 9,600 
2%» 2,585,600 -+-279,300 
SED ed: dla 26.216,300 +724,400 
Biglietti circ. ed altri 3,130,700 +155,500 

35,183,500 +1,147,600 


Differenza nel 1898 


Monitore delle Strade Ferrate 


Prodotti merci: 


Minerali . 20,256,400 + 509,600 
Merci . 27,583,200 + 845,700 
Bestiame . 1,379,300 + 6,400 

49,218,900____+1,361,700 


Ferrovie Germaniche. — Apertura di nuove linee. 
— Il 1 agosto è stata aperta all’esercizio la ferrovia se- 
condaria da Crivitz a Parchim, lunga km. 24.28 ed ap- 

artenente alla ferrovia meclemburghese Federico Francesco. 

e stazioni intermedie sono quelle di Ruthenbeck, Frie- 
drichsruh i. Meckl. e Domsiùhl. 

Il 15 agosto dovrebbe essere stata aperta all'esercizio 
la ferrovia secondaria a scartamento normale da Angenburg 
a Goldap, lunga km. 49.82 ed appartenente allo Stato 
Prussiano (R. Direzione di Koenigsberg). Le stazioni nuove 
sono quelle di Angerburger Stadtwald, Buddern, Benk- 
heim, Bodschwingken e Grabowen. 

Il 1° agosto si aprì all’esercizio la ferrovia Bolkenhain- 
Merzdorf, lunga km. 16.1, di proprietà dello Stato Prus- 
siano (R. Direzione di Breslavia). Le nuove stazioni sono: 
Bolkenhain, Alt-Rohrsdorf, Grosser Hau e Thomasdorf. 

Il 15 agosto è stata aperta all’esercizio la linea Dorste- 
feld-Dortmunderfeld, lunga km. 4.15, di proprietà dello 
Stato Prussiano (R. Direzione di Essen). 

Il 17 agosto si apri all’esercizio la ferrovia denominata 
Trusenthalba. 


‘Ferrovie Turche. — Da una statistica ufficiale ri- 
levasi che le ferrovie esistenti nella Turchia raggiungono 
i chilom. 4194, di cui 2202 chilom. si trovano nelle pro- 
vincie asiatiche. 


Ferrovie del Guatemala. — Da Guabla perviene 
la notizia che la ferrovia settentrionale del Guatemala è 
stata definitivamente venduta al signor Huntington degli 
Stati Uniti del Nord. La linea, che in circa 16 mesi dovrà 
essefe terminata, diventerà una delle più importanti linee 
interoceaniche, essendo destinata a fare una terribile con- 
correnza alla Pacific Mail Road. 


Ferrovie Australiane. — Secondo il British Au- 
stralasian, di Londra, un gruppo di finanzieri inglesi ha 
sottoposto ai Governi dell'Australia del Sud e dell'Australia 
dell'Ovest, il progetto di costruire una ferrovia da Port- 
Augusta a Kalgoorlie. 

La linea che sarà costrutta sotto la sorveglianza degli 
Ispettori in capo delle Ferrovie delle due Colonie, avrebbe 
una lunghezza totale di 1010 miglia (1626 chilometri), ed 
ì promotori domandano una garanzia d’interesse del 2 1{2 
per cento sul capitale impiegato. 

Il costo di costruzione della linea è valutato a 100 mi- 
lioni di franchi. Secondo il tracciato proposto, la linea si 
dirigerebbe prima verso Streaky-Bay passando al sud dei 
monti Gawler; essa seguirebbe in seguito le costa fino a 
Fowler's-Bay per dirigersi di là direttamente sopra Kalgoorlie 
traversando le pianure di Nullabor. 
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Notizie Diverse 


I bigliotti d'abbonamento sulle Ferrovie 
Svizzere. — ll successo degli abbonamenti generali sulle 
ferrovie va sempre aumentando. Nel mese di luglio scorso 
furono venduti per fr. 620,611 di abbonamento, di cui 
fr. 260,715 per biglietti di 15 giorni, ossia fr. 165,000 
in più dello scorso anno. Nei primi sette mesi del corrente 
anno il prodotto della vendita di questi abbonamenti fu dì 
fr. 2,352, 762. 


Un progetto per favorire le industrie. — 
Si annuncia che è intenzione dei ministri Carmine e Bo- 
selli di presentare alla Camera, all'apertura della nuova 
Sessione, un progetto di legge per favorire le industrie 
nascenti. 
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Nei giornali romani troviamo questi particolari intorno 
al progetto che è ora allo studio. 

Il progetto si fonda su due principii generali: 

Primo, raddolcire i pesi del fisco che finora hanno sem- 
pre infierito sulle industrie tutte, fino al punto da costrin- 
gerle ad emigrare, ovvero a sopprimersi. 

Tali raddolcimenti consisterebbero dapprima nell’esen- 
zione delle nuove industrie dalla tassa di ricchezza mobile 
e di esercizio per alcuni anni. 

Pel periodo seguente l’imponibilità delle tasse dovrebbe 
concertarsi d'accordo tra l’esercente e l’agente delle im- 
poste; i periodi relativi sarebbero abbastanza lunghi per 
permettere all’industria sorta di consolidarsi e rafforzarsi. 

L'unica tassa per cui nessun raddolcimento si ammet- 
terebbe sarebbe quella relativa ai pesi ed alle misure. 

Un altro ordine di agevolezze si concederebbe dalle do- 
gane per facilitare l'introduzione delle materie prime de- 
stinate alle costruzioni nazionali, di macchinari destinati 
alle industrie che sono imminenti ad andare in esercizio; 
non si proteggono però le introduzioni di macchinari esteri. 

Il ministro Carmine studia altresì di concretare, nel pro- 
getto, le disposizioni intese a raddolcire i dazi di consumo; 
ciò esigerà degli studi speciali, viste le complicazioni che 
tali disposizioni apporterebbero. 

Tale progetto, secondo gli intendimenti dell’on. Carmine, 
costituisce la risposta al memorandum inviato già dalle 
Camere di Commercio del Piemonte, del Veneto, della Lom- 
bardia, della Liguria e dell'Emilia, reclamanti contro le 
angherie del fisco, dirette in danno di qualsiasi iniziativa. 

Il progetto viene studiato da una Commissione, di cui 
fanno parte tutti i Direttori generali e i Capi-servizio del 
Ministero delle Finanze e il Delegato del Ministero del Te- 
soro, in persona del comm. Zincone, direttore generale. 


La produzione dell'oro nel 1899. — In base 
alla produzione mondiale d’oro dei primi mesi dell’anno, 
un giornale finanziario di New-York calcola che quella del- 
l’anno intero ammonterà a 1760 milioni di lire, con au- 
mento di circa 260 milioni su quella del 1898. Oltre alla 
metà di tale aumento spetterebbe all’Africa meridionale. 


Commercio dell’Austria-Ungheria. — Ecco 
il prospetto degli scambi fra l’Austria-Ungheria e gli altri 
paesi durante il primo semestre di quest’anno in confronto 
a quello dell’anno scorso: 

Importazione Differenza 
Materie prime . . +. 231,900,000 — 38,600,000 
Materie di prima lavoraz. 55,200,000 + 41,800,000 
Manufatti. . . . . . 412,600,000 + 800,000 


Totale 399,700,000 — 36,000,000 


Esportazione Differenza 


Materie prime . + 173,100,000 +4- 22,500,000 
Materie di prima lavoraz. 67,100,000 + 7,900,000 
Manufatti. . . . . . 190,200,000 +  4,700,000 


Totale 430,400,000 + 35,100,000 


In complesso il movimento degli scambi dell’Austria- 
Ungheria durante il primo semestre 1899 ha raggiunto la 
cifra di 830 milioni di fiorini, con un aumento di 98 mi- 
lioni e 300 mila in confronto dello stesso semestre 1898. 

A questo miglioramento ha contribuito anzitutto l’au- 
mento nell’esportazione delle materie di prima lavorazione 
e dei manufatti e la diminuzione dell’ importazione delle 
materie prime. | 

Nell’esportazione lo zucchero sostiene la parte princi- 
pale, per un valore di 17,800,000 fiorini in più del pe- 
riodo corrispondente dell’anno scorso. 

Il valore dei cereali esportati fu di 11,600,000 fiorini, 
ossia 5,700,000 fior. in più dello stesso periodo del 1898. 
‘ Viceversa, cume del resto è facile comprendere, si ri- 
dusse ai minimi termini l'importazione. 

L’esportazione del legname è aumentata di 10,700,008 
fiorini, e quella del bestiame di 4,100,000 fiorini. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Lavori e F'orniture 
per H'errovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per costruzione piazzale e galleria d’al- 
lacciamento con quella della Traversata a Genova P.P. Importo 
L. 1,320,000. Tempo utile per la presentazione delle offerte sino al 
31 agosto andante, ore 15; 

Per impianto riscaldamento a vapore nel fabbricato per le 
RR. Poste a Milano Centrale. Importo L. 10,000. Tempo utile per 
la presentazione delle offerte sino al 9 settembre p. v., ore 10.30. 


Aggiudicazioni definitive. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Confienza Giuseppe di Nizza 
Monferrato, l'appalto dei lavori d’'ampliamento della stazione omo- 
nima col ribasso del 19.75 0(0 sui prezzi di tariffa; 

Alla Ditta Mosti Orazio di Spezia, l'appalto costruzione sco- 
gliera contro il Magra alla progressiva 93.238-93.338 della Parma- 
Spezia, col ribasso del 19.95 0/0 sui prezzi di tariffa; 

Alla Ditta Gelpi Antonio di Milano, l'appalto lavori d'amplia- 
mento della stazione di Seregno, col ribasso del 17.10 0{0 sui prezzi 
di tariffa. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato e del Consiglio d'am- 
ministrazione, 25 agosto). — Colla Ditta Pyman Watson e C. Li- 
mited di Cardiff, per fornitura di tonnellate inglesi 10,000 di car- 
bone inglese in mattonelle, marca « Corona »; 

Colla Ditta Francesco Campanari di Genova, per fornitura di 
tonn. 3200 di carbone grosso « Ferndale » di Cardiff; 

Colla Ditta I.ombardi e Ferrari di Firenze, per fornitura di 
tonn. 6000 di carbone grosso National Merthyr o Powel Duffryn 
doppiamente crivellato; 

Colla Ditta Pyman Watson e C. di Cardiff, per fornitura di 
tonn. 7500 di carbona grosso inglese; 

Colla Ditta Andrea Bonardi di Alessandria, per fornitura di 
materiali ed oggetti diversi in legno; 

Colla Società Cooperativa Braccianti ed affini di Torino, per 
fornitura di 230 copertoni per carri; 

Colla Ditta Guazzoni Giacomo di Milano, per ampliamento del 
ponte sul Bisagno, del viadotto S. Fruttuoso e dei sottovia Cane- 
vari, Galilei ed Archimede, in dipendenza della nuova stazione di 
Genova P. B.; 

Colla Ditta Angelo Inaudi di Savigliano, per consolidamento 
fondazioni piedritti ed opere di difesa a monte del ponte sul Mellea 
alla progressiva 34.963.60 della Trofarello-Cuneo; 

Colla Ditta Giacomo Gervaso di Valenza, per demolizione rico- 
struzione e rivestimento della galleria di Valenza; 

Colla Ditta Ferrino Cesare di Torino, per fornitura di 230 
copertoui per carri; 

Colla, Ditta Franco Tosi di Legnano, per fornitura di una mo- 
trice fissa a vapore della forza di 500 cavalli per azionare gli ap- 
parecchi di ventilazione, sistema Saccardo, per la galleria di Ronco; 

Colla Ditta Carlo Spessa di. Torino, per fornitura di kg. 20,000 
di renelle di ferro; 

Colla Ditta G. B. Bianchi di Como, per fornitura di kg. 45,000 
di cotone in filetto colorato vergine; i 

Colla Ditta Giuseppe Ossola di Torino, per fornitura di chilo- 
grammi 20,000 di stracci bianchi. 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Sottodirezione del Genio Militare di Salerno (81 agosto, ore 11, 
unico definitivo). — Appalto dei lavori per la costrazione di un padi- 
glione in ampliamento dell'ospedale militare principale di Cava dei 
Tirreni. Importo L. 29,400. Cauzione provvisoria L. 2940. Ultima- 
zione lavori 120 giorni. 

Amministrazione Provinciale di Campobasso (1° settembre, ore 
10, unico definitivo). — Appalto dei lavori di remozione e ricostra- 
zione della parte tra l’estradosso e il piano stradale sulle sei luci di 
destra del ponte sul Biferno, in contrada Lisciano, apparecchiatura 
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alla cappuccina in muratura a mattoni esistente nella primitiva co- 
struzione del ponte e rabboccatura di quella con 6 luci. Importo lire 
12,000, di cui L. 10,072.80 a base d’asta. Cauzione provvisoria lire 
600 e L. 225 per le spese. Ultimazione lavori tre mesi. 


R. Prefettura di Mantova (5 settembre, ore 10, unico def.). — Ap- 
palto dei lavori di difesa frontale del tratto d'argine destro del Mincio, 
denominato Froldo Gradaro, fra i SS. 28-31 nel comune di Bagnolo 
San Vito, della estesa di m. 404. Importo L. 45,635. Consegna lavori 
100 giorni. Cauzione provvisoria L. 2000 e L. 1600 per spese. 

— (4 settembre, ore 10, unico definitivo). — Appalto dei lavori di 
difesa frontale al Froldo Bulgarina, alla sinistra del Po, fra i S. C. 
205 e 27 nel comune di Bagnolo San Vito, frazione di San Nicolò, 
dell’estesa di m. 310.90. Importo L. 69,900. Consegna lavori 90 
giorni. Cauzione provv. 1. 4000 e L. 3300 per spese. 


Municipio di Sesto Calende — Milano (6 settembre, ore 10). — 
Appalto dei lavori di ampliamento e sistemazione del cimitero. Im- 
porto L. 24,000. Cauzione provv. L. 2500. Ultimazione lavori 7 mesi. 


Ministero dei Lavori Pubblici e IR. Prefettura di Parma (9 set- 
tembre, ore 10, unico definitivo) -- Appalto delle opere e provviste 
occorrenti per la difesa frontale in destra di Po, in adiacenza all’ar- 
gine di reconda categoria, alla corrosione di Sanguigna, frazione del 
comune di Colorno, mediante gettata di buzzoni di legno salice a 
nucleo di sasso, e soprastante mantellatura in pietrame e ciottoloni, e 
consecutiva regolarizzazione e mantellatura di legno salice, sulla tratta 
di sponda a difendersi; tali lavori si eseguiranno sulla lunghezza 
complessiva di m.1280. Importo L. 348,700. Cauzione provvisoria 
L. 17,000. 

Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Salerno (12 
settembre, ore 10, unico definitivo) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per la costruzione della tratta fra le normali 1 e 160 
del terzo tronco della Strada provinciale n. 226 (Legge 23 luglio 1881, 
n. 333, serie 3°), della totale lunghezza, misurata sull'asse stradale, 
di m. 2760.69. Importo L. 245,500. Cauzione provv. L. 15,000. 

R. Prefettura di Modena (13 settembre, ore 14, unico definitivo). 
— Appalto dei lavori di rinfianco esterno del tratto d'argine destro 
del canale diversivo di Burana, alla fronte Bonora, subito a inonte 
della Passerella dei pedoni nel territorio del comune di Finale Emilia, 
di m. 614. Importo L. 29,344.87. Cauzione provv. L. 2500. 


R. Prefettura di Ravenna (16 settembre, ore 10, unico definitivo). 
— Appalto dei lavori per la trasformazione in sponda murata di un 
tratto di palafitta destra nel Porto Corsini, dal termine della attuale 
sponda murata, per la estesa di m. 18.30. Importo I. 27,040.89. Do- 
cumenti 8 settembre. Cauzione provv. L. 1400. 

Manifattura di Tabacchi di Modena (22 settembre, ore 10, unico 
definitivo) — Appalto dei lavori di ampliamento della R. Manifat- 
tura dei Tabacchi in Modena. Importo L. 815,370.05. Causione prov- 
visoria L. 16,000. Consegna lavori due anni. 
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H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione Generale del R. Arsenale del secondo Dipartimento 
Marittimo di Napoli (9 settembre, ore 9, unica). — Appalto della 
provvista di chiavarde e chiavardette di ferro al R. Arsenale di Ta- 
ranto, alle condizioni stabilite dal relativo capitolato. Importo lire 
44,000. Cauzione provv. L. 4400. 


Direzione Generale del R. Arsenale del terzo Dipartimento Ma- 
ritttimo di Venezia (9 settembre, ore 12, seconda asta). — Appalto 
della fornitura di oggetti di bronzo ed ottone lavorati, da consegnarsi 
nel R. Arsenale di Venezia. Importo ridotto L. 49,701) col ribasso del 
0.60 per cento. Cauz. provv. L. 5000 e L. 1100 per spese. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Agosto 19 Agosto 26 


Azioni Ferrovie Biella . . ..... . L. 526 526 

» » Mediterranee . 5% » 560 552 

» » Meridionali . . .. . » 730 722 

» » Pinerolo (1° emiss.). » 985 385 

» » » (2° a» ). . . . » 866 366 

» » SecondarieSarde . . . . » 273 273 

» » Sicule. asi » 690 690 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 5837 549 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule 4. B. C. D. » 310 811.25 

» » Cuneo 8 0(0 . . » 375 375 

O » Gottardo 8 1[2 °/, . » 96 97 

. 1) Mediterranee 4 0[0 . . » 512.50 512.50 

» » Meridionali . . . » 828.25 328.50 

» » Meridionali Austriache. » 379 379 

D » Palermo-Marsala-Trapani » 325 324 

n » » 2° emiss. » 307 307 

. n Sarde, serie A. » 325.50 325.50 

» » » serie B. » 325.50 825.50 

» ” . 1879 » 325.50 325.50 

» . Savona . . .. » 360 360 

» » Secondarie Sarde . » 482 482 

» ” Sicule 40{0 oro. » 515 515 

» » Tirreno . . . ., » 498 498 

. . Vittorio Emanuele . 


356.75 356.75 
G. PASTORI, Direttore-proprietarwa responsabile. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


3° Decade — Dal 21 al 31 Luglio 1899. 


esc rE PRIVO do AL 
’ re I ia Media ps 
ANNI | VIAGGIATORI | Ba@agLi | MERONE ig PZA  SRIROLCI TOTALE dei chilom. PRO REC O 
:L } :LOCITÀ | FUORI TRAFFICO | | esercitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE a x sE Pe wi 
1899 106,747.00 | 1,899.00 | 13,606.00 | 165,454.00 4,443.00 292.149.00 615.00 474.00 
1898 101,323.00 | 1,960.00 | 17,819.00 | 151,571.00 i ,333.00 277,006.00 | 616.00 450.00 
Differenze nel 1899 | + O,424.00 | 61.00 | — 1,213.00 | + 13,883.00 | + 110.00 | t 15,143.00 | » |+t 24.00 
PRODOTTI DAL le AL 31 LUGLIO 1899 = puo 
1899-900 | 283,421 00 5,705.00 33,407.00 407,644.00 10,406.00 740,583.00 616.00 | 1,202.00 
1898-99 | 278,741.00 | 5,290.00 | 42,250.00 | 374,156 00 10,479.00 | 710,926.00 616.00 | 1,154.00 
Differenze nel 1899 | + 4,680.00 | + 410.00 | 8,843.00 | + 33,478.00 | — 73.00 | + = 29,657.00 | » | + 43,00 — 
KE TE COMPLEMENTI A\RER 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 40,282.00 | 754.00 | 3,796.00 18,090.00 | 604.00 | 63,526.00 484.00 181.00 
1898 36,511.00 | 733.00 3,618.00 21,691.00 | 670.00 | 63,223.00 | 484.00 131.00 
Differenze nel 1899 | + 3,771.00 | + 21.00 | 178,00 | — 3,601.00 | — 66.00 | + 303.00 | » L 
i — PRODOTTI DAL 1° AL 31 LUGLIO 1899. rari 
1899-900 106,191.00 2,098.00 9,462.00 59,874.00 833.00 | 178,458.00 484.00 369.00 
1898-99 108,534.00 1,779.00 9,241.00 | 61,245.00 828.00 | 176,627.00 | 484.00 | 365.00 
Dif'erenzi nel 1899 | + 2,657.00 319.00 221.00 | — 1,371.00 | + 5.00 | + 1,831.00 | Mo |+ 4.00 
STRETTO DI Md&É << x a “nisi oper ia Az, 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 4,702.00 | 172.00 189.00 636.00 | » | 5,749.00 | 23.00 | 250,00 
1898 3,487.00 85.00 190.00 763.00 | » t,525.00 | 23.00 | 197.00 
Diferenzenel 1899 | + 1,215.00 | + 87.00 | — 1.00 | — 77.00 | o Nd 1,224.00 | ET O E! 53.00 
— PRODOTTI DAL 1° AL 381 LUGLIO 1899. Do: I a 
1899-900 11,413.00 459.00 744.00 2,345.00 » 14,961.00 28.00 650.00 
1898-99 8,934.00. 231 +00 684.00 2,448.00 » 12,297.00 23.00 535.00 
Differenze nel 1889 | + —2,479.00 | + 228.00 | + 60.00 | — 103.00 » + 2,664.00 » 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO” 


ESERCIZIO 1899-1900. — Dall’11 al 20 Agosto 1899. — 5 Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) 0 RETE SECONDARIA 
Esercizio Esercizio i Esercizio Esercizio 
corrente precedente PA Gerenza corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 4729. 4730 — i 1030 1022 + 8 
Media. . ...... 4729 4730 — i 1028 1019 + 9 
Viaggiatori. . . . . 1,731,767.45 1,724,681.58 [+ 7,085.87 74,670.92 96,908.60 | — 22,237.68 
Bagagli e cani. . . 54,544.65 60,732.99 |— 6,188.34 1,559.28 2,656.00 | — 1,096.72 
Merci a G.V. e P.V. acc. 346,783.76 344,787.00 [+ 1,996.76 10,357.08 11,692.53 |— 1,335.45 
Merci a P.V. .. 1,656,851.10 1,634,725.67 |+ 92,125.43 64,807.56 70,956.37 |— 6,148.81 
TOTALE . 3,789,946.96. 3,764,927.24 + 25,019.72 151,394.84 182,213.50 |— 30,818.66 
Erodotti dal 1° Luglio al 2) Agosto 1899. 
Viaggiatori. . . . . 7,795,291.22 7,785,213.29 |+ 10,077.93 322,969.74 404,436.54 | 81,466.80 
Bagagli e cani. . . . 307,510.03 336,329.02 |— 28,818.99 8,543.64 11,702.38 | 3,158.74 
Merci a G.V. e.P. V. acc. || .1,791,207.82 1,721,513.74 |+ 69,694.08 54,499.77 55,937.03 | 1,437.26 
Merci a P.V. ... 8,749,548.02 8,274,925.34 |4-  474,622.68 354,502.65 354,031.40 [+ 471.25 
TOTALE . | 18; 643, 557 .09 1 18,1 117, 981. 39 Sh 525, 575. 70 | 740,515. 30 — 826, 107. 35 | —_ 85 ,591.55 
Prsdette per i nice.” 
della decade » | 801.483 795.97 5.46 146.99 178.29 |[— 31.30 
riassuntivo . - || 3,942.39 3,830.44 |+ 111.95 720.35 | __B10.70 | 70 90.35 
(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola meta. 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, -# 22° Decade — dal 1° al 10 Agosto 1899 
RETE PRINCIPALE 
faglie ia e) real a rr EEE I a 
GrANDR PiccorLa ProDpoTTI Padoa 
I V B . . TOTALE dei chilom. 
ANN i IAGOIATORI | AGGGLI | VELOCITÀ | verstta | INDIRETTI | | ari 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 1,168,979.41 56,963.18 348,030.79 1,434,333.13 10,568.48 3,015,924.99 4,307.00 
1898 1,129,345.95 53,272.89 311,796.03 1,392,878.31 8,394.45 2,889,487.63 4,307.00 
Differenze nel 1899 + ns | + 3,690.29 | + 36,294.76 | + 41.704.82 | + 2,174.03 | + 129,437.36 di 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1899 22,781,758.18 1,206,593.45 7,844,372.17 30,396,601.96 291,196.79 62,520,722.55 4,907.00 
1898 22,209,534.57 1,150,008.87 7,052,316.79 28,373,960.73 290,075.83 59,075,896.79 4,307.00 
Differenze nel 1899 | + — 572,223.61 | + 56,584.58 | + 792,055.38 |- + 2 ,022,841,23 | l+ 1,120.98 + 3,444,825.76 16 | » 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 101,512.28 4,142.99 18,935.44 119,493.06 1,413.88 245,497.60 1,521.07 
1898 94,617.59 3,725.27 19,674.56 126,360.06 1,646.06 246,023.54 1,464.69 
Differonse nel 1899 * 6,894.64 | + 417.72 | — 739.12 | — © 6,867.00|— 232.18 | — 525.94 | + 56.98 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1899" 1,604,302.94 41,671.88 595,555.78 2,707,143.25 30,628.83 4,919,303.63 1,521.07 
1898 .J _—_1482,665.98 | = 37,828.80 | © 466,738.91 2,444,491.14 _ 29,561.56 | —4,461,286.37 1,464.69 
Differenze nel 1899 bi 121,636.98 | + 8,343.03 | + 68,816.87 | + = 262,653.:1 | + 1,067.27 | + —458,017.26 pra 56.88” 


PRODOTTI PE: CHRILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 


Differenza nel 1899 


__—= 


SI i O 


dell'anno precedente 


_11,008.49 


esercizio corrente 


560.12 


esercizio precedente 


543.36 


Differenza nel 1899 dell’anno corrente 


Priore pre LO rin IMI 
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PA COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 
THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LOMNDERA — York Road King's Cross N. —] LONDRA 


Freno Westinghouse ad azione rapida 
I — rn — I 


| Applicazioni del Freno Westinghouse dal 1896 al 1898. 


TTT. T_T‘ =wuvU|mT o meo eÒ reo_oaee o es lodo dos 
Al 81 dicembre 1896 AI 81 dicembre 1898 Aumento nel triennio 


Freni automatici 


Macchine Veicoli Macchine | Veicoli Macchine Veicoli 
“TIoghilterra. . .... 3609 | 32189 3770 34179 161 1990 
Francia. . ..... 3559 28970 3836 32681 277 3703 
Belgio . . ..... 895 6172 943 6446. 108 274 
Germania . . . ... 5233 31343 60542 38863 1309 1520 
Austria-Ungheria. . . . 482 5388 6414 6046 ‘159 658 
Russia . . .°... 0.4, 1084 54197 1525 8106 441 2909 
Italia”. ..°... 4. 387 2447 491 3281 104 1834 
Olanda . . ..... 584 3168 606 3431 29 263 
Spagna . . ..... 2 169 21 202 — 33 
Svezia Norvegia . . . . 45 439 49 532 4 93 
Indie i e dé de cd 56 110 56 110. = —_ 
Australia . . . . . . 41371 17416 1520 20081 149 . 2665 
Stati Uniti. . . .. ,. 28610 517382 34300 7198000 0690 280618 
Svizzera. . ..°.0.. 628 4908 727 5716 99 808 
Rumenia . . .... 109 543 135 674 26 131 
Persia . ..°... . 4 36 4 36 sii = 
Aftica > sua & 4 11 13 41 13 || = ci 
Repubblica Argentina . . 173 141 173 1414 — — 
Bulgaria . . .... — 17 — 19 — ;. 2 
Totale . . . 46801 656686 55350 959187 | 8549 boa 


_— —EE-——_—_——— pp. __ 


L'aumento totale nell'altimo triennio sarà quindi di apparecchi 31#050. 


Feo ila wlt'itlmo eriemo ur quindi di perla BARS" 
AGENZIA PER L'ITALIA: "Ste vinsero coguio 


BIGLIETTI SEMPLICI 


classe | classe | classe 


Dai Lonpra Parre: 
penti contro indicati (1) (2) 
| alle SSR 
Stazionisotto indicate :| clio | ciel Psi is 
(Diritto di porto compreso) 


Via Moncenisio 


Torino e Calais. ... |166 85/116 55| 00 73 


e degli interessi materiali 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


la 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lorpora 


2a 


(3) 
(Diritto di porto compreso) 


validità 


61 60/254 —|187 85|45 giorni 


PARIGI 


(4) 


la 2a 


classe | classe validità 


_—_———[ -———r“—— | ————r-——P-°‘‘f| --_ _ .f -_e=—-. —_—r—rrrt |} ——_— 


147 60/106 10180 giorni 
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OSSERVAZIONI. 
BIGLIRTTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 


via Boulogne . . |160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano }7!2 Calais. . . . |180 90/129 15/104 85| 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —|S0 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia }Via Calais. ...| — — |141 75) 97 80] — _ — 216 35/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BioLiETTI D'ANDATA E Ritorno. 
Genova }Via Calais... . (187 —|181 —/111 40] 7605] — — — 167 10/119 15/30 giorni 
via Boulogne . . }180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
ia Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno SYi® Calais... . |209 90/147 05/184 80] 92 10| — —_ — — —_ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . |208 801142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenzo }Vi® Calais. . . . /217 80/152 25]|141 70| 97 30| — — — — — _ Foggia annotare la necessaria sutorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne . . {211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais... . {249 —|174 40/178 40|119 45| — —_ _ — — — Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . (279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/358 95/6meni(**)| — _ _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Fironze via Calais. ... {224 60/157 30/149 —|102 85| — — — —_ —_ — (**) 1 viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . {218 50/152 80 Roma a Fireuze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... |268 85/184 80/188 25/129 85) — _ _ —_ — — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/152 45| — _ — — _ — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne .. {288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto, 
Via (via Calais |825 85/228 20/250 25/178 25/548 25/399 30/6 mesi(°) — —_ —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli)via Boul. {819 75/228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via ea Calais |802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/386 80/6 mesi — _ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
.(Bolog./via Boul. |296 85/207 45 l di viaggio circolare interno italiano. 
(] o. . . , o. . LÌ e 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | Treno di lusso Treno di lusso 
Ir 6 2a CALAIS-ROMA = [PRNINSULAR-EXPRESS 1269 1° 6 2a RUMA=CALAIS 
STAZIONI Ir 0 22 CLASSE CLASS settimanale settimanale STAZIONI CLASS 1a e 2a CLASSE CLASS. | . settimanale 
il lunedì part. | il venerdì part. z *| il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
. (°°°) (1) 
Londres Vie Par.| 9—a.10—a.lli —a.l9—p d9—-a. d9—-p Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. .  —| 9—a. © |1—-a.]9— 9—a. 9-p. centrale (2) . . Par.| 8208. — | — | 255p. 
Douvres....... —|1055a $ 1— p.ll1—p. 10 55 a. 11—p ma........ —| 280p. = _ 11 10 p.| Dal 20 novembre 
ora di Groeowich).{ Arr.[12 16p.| 8 | 220p.|1220a.| 1215p. 1220 a. Firenze. ......—|910p| — {| — |610a. artenza 
Calais-M. (Bs4/'01) cun. 7 Brindisi. .., —|610a{ — | — |585p.| _P? 
(ora francese) .{ Par. 13® die 8—p tu 12 49 p 1—-a. Ancona .... —| 822p. SA _ an da ROMA 
P p.| — 159 a _ — Bologna......, —| 1852. — —_ 1 a. 
ERA) i i > {[Alessandria...., —|698n.| 837a.|10882.| 905p. 
Par.! 141p.| 228p.| — 2-2. E — Torino. +. .... Arr.| 8302./1015a.]12 20p.|1040p. 
Par.| 819p.| 404p.| 517p.| 838a. 259p 8054. î ‘l 890 1125 11 25 
b—p. 5 40 p. 1-p. 5 88a. 435p 3 Napoli. ......, — a. 25 p. P. A P 
È Pranso Roms. ......, | 240p.| 850p.| 955p.j8—a. 30 a. 
Paris-Nord(Buf'et) Se Livorno. ... —| 9 85. — i _ Hi 140p. — 
Par. Vagon- 744 p. | 0482. 450p E Firenze...., —| 820p.| — —_ 11402. “= 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 731a — CRE da wr E: A pi 32 p.| 252a.l 48902 x > p. 245 p. 
1a 6 2a c] a 2a cl,|1:28 cl se an-Hemo. .. —| 116p.i — |332a.|12 28 p. ni 
Parie-Lyon (Bwf'et)Par. (8) 8550. i (05 215p ne Co Genova .......—| 244a.| 6402.| 835n.| 058p. 622 p. 
Dijon .......Arr.| = 1472.  |215a.| 705p 945p 9292. Torino. . . . . . + Arr.| 7452./10152.|1220p.|1040p.| ___955p, 

] Genèro....— — 846a.| — _ = Milano ......Parl — 10 55 a 815 p. = 
Aix-les-Bains.... — 628 n 7153 a. [12022 dai 185p. Novara ....... —| 490% 1151a 912 p. _ 
ria 655. 8292 sa00a _ reti Torino. . ..... Arr.| 825a 145p. 11 02 p. —_ 

0 © 0000 0 0 — . a — 8 Po = —_—_———m—.i@‘@@i—____ee e e="l 350% 

Torino (ora dell'Euro e i sn i rat (0 ra franc, pini 13 19 o 5280. "a 26 i 12 35 a: 
ct i è 7 ane (ora franc.), — p. . n. . 

_oentrale (2). |. Arr.| 220p. | 640p.| 810a.| — 9038, a, Prepara 342 p. . 828. 1560, _ 
Torino. ......Par. 250p. 755p.| 8452. ss Aix-les-Bains. ... —| 415p. 55 p È: = 
Novara © è 0 0 0 0 Arr. 440 p. 9 51 D 10 41 R. — Genève eooo.— 2 45 p. 7 42 p. 4 15 a. wY 
Milano. ..... + Art. 5 85 p. 11 05 p 114021. — ON L00000. 11 20 p. 208 a. 11 842, 134 a. 
————_—_—__—- |S———_-_-- | _—_-|.—|—_——___——& Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 508 a. 655 a 5 82 p = 
T P ‘#40 Paris-Lyon (Bx/fet)P 7 35 anti 7107p 

orino....... Par. 805p. 810p.] 840an. 91041. aris-Lyon et)Par. PA: x 
Genova .....- Arr. 6 43D. 11 20 3; 12 — p. 11 24 a. ATT. 8 14 antim. 8— p. 12 12 p 

| ‘San-Remo... — 11 81 p. 8482. 442p —_ (4) ifeun.| Pranzo 
Pisa. ........ 118 p. 8 50n.) 445p 855p Paris-Nord(Buffet) 1a 2a cl. |1a 2a c].|1a 2: cl. {13,24,8° 

tdi € 00 1a 7201. to — (°°) 
vorno..., — 12— p. 532 a. p — ; MA a. 502. 9— 12 20 p. 
Roma........ — 705 a. 10 50 a.{11 80 p 10 35 p. si Love ea pia 1047 p 145p 
napoli: 0 0 00 00. 1 36 p. 6 45 PD. : 170 1 10 a Amiens (Buffet) | Par. 10 41 a. 12 20 p. 1 30 p 10 52 Pp 1 50 p. 
allor id Seli, za .| — |1284n — 
Torino. . , .. .. Par.| 805p. | 705p.| 8408, 4919. || PON gne ar SILE llassa te 
Alessandria. ... Arr. 486 p. 855 p./10 18 a. 1111p. (SS 
Bologna. ...... — 231a.| 250p.|Dal 15 novembre 30: a. È tareat. Tpegeri! Arr.|12 54 p. o | 340p.| 120m 350p. 
Ancona.... — ine 7122. 11—_ . 06 a. a La C) 2 
Brindisi....— — 10 17 p.|11 n partenza 885 p (ora di Greenwich) .) Par.| 110p. È 9 | 845p.| 135a 3 BI p. 
Firenzo . ......—|: — 6342. 608p.| da LONDRA |} TT [Douvres. ......—|805p.| 4 | 545p.| 3452 545 p 
Roma ........—t _ 1 10p.1125p. Arrivo a Brindisi! {7 nares! Victoria. Arr.| 450p.| —_ | 730p.| 540n 130 p 
Napoli. ...... Arr. — 645p.| 7102. la domenica Ch.-Crose Arr.| 455 p.] 550p.| 7835p.] 54028 135 p. 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (*°) Questo treno prende 
viaggiatori di 84 classe da Parigi per Boulogne, Calais 6 1° 


treno prende per Parigi i viaggiatori di 8: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulo 


hilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 34 classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Qi 
e. Prende in 8a classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 


uesto 


rovenienti dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 29 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
5$ pom. non prende a Parigi in 24 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell’Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. a alle 9 p., prendono viaggintori per Boulogne e Boulogne 


Tintelleries. — Vetture dirette da 


Calats verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 


treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-ealon e di prima classe ed una vettura di seconda 
classe vanno direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 ». 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


cità Narinale dele OFFICINE, di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savighano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


F'EKER>RO VIE PORTATILI. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sl. S. SINIGAGLIA E C. — dex Torino, via Arclrescovado, D. 1B. 


AVVISO. 


Si richiama l’attenzione di quanti possono 
avervi interesse sul trovato: l*erfeetion- 
nements apportés aux aiguilles pour 
les voies ferrées à rail unique pour 
véhicules suspendus, pel quale venne 
concesso in Italia al signor LanGeN Euaen a 
Colonia (Germania) un Attestato di Priva- 
tiva Industriale in data 31 ottobre 1895, 
vol. 78, n. 172, e ciò allo scopo di provocare 
eventuali trattative per la cessione della pri- 
vativa o per la concessione di licenze di eser- 
cizio della stessa. 

Rivolgersi per schiarimenti all'Ufficio In- 
ternazionale per Brevetti d’invenzione e 
Marchi di fabbrica, di Seconpo TORTA, 
12, Piazza Vittorio Emanuele, TORINO. 


Ditta Maceft, [zar 6 È, 


di F.lli MACCHI e PASSONI 
MILA NO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramway8e per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. ,especialità 
in bolloni tipo Arde ennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili sona; 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO. — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi i in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’ Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Ernesto Reinach - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI - 


UNTO PER CARRI 


PER VAGONCINI 


PRANCESCO CASANOVA 


Libeaio di S. M, il Re d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


ve —-———— 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


n — _____—_—-— 


LA TRACTION ELECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Voie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 55. 


MODELES démontables en carton 
Notes a gpidzion et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 
La Dynamo, in-4° obl., avec 4] fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24» » 8.50 
La Machine à vapear, » 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 
TRAI TE 
de la constractioo, de la conduite et do l'entresien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. L Construction, in-16°, relié toile, L. 4.50 

T. II. Vostures à vapeur n» 225 

T.III Voitures automobiles à pitrole, 
in-16°, relié toile . . . . 1. 2.25 


D. FARMANO 


A. B. C. DU CONDUCHR D'AUTONOBILES 
e dans le texte. 


avec nombreuses 
Un vol. in-16°, reffè toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE ELET RICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1* ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 


Torino, 1899 — Tip. Lit. CamiLLa £ BertoLERO di NaraLe BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


AnNo XXXII. 


Sabato, 2 Settembre 1899 


Num. 35. 


tm n x: ° 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. 
Per L'ITALIA. 00000000 li 20 11 6 


Per L’Esrero ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi........ vile Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


—_—m——— ——__nzn et tc mn 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Le tariffe dei viaggiatori. — L'applicazione della trazione elettrica alle ferrovie di traffico limitato (Cont.) 


— Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — 
Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 
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LE 


TARIFFE DEI VIAGGIATORI 


La Gazzetta del Popolo di Torino del 28 agosto ha pubbli- 
cato un articolo sulle tariffe ferroviarie, che è una delle 
consuete periodiche lamentazioni sulla stazionarietà delle 
tariffe delle nostre ferrovie, concludente colla non meno 
consueta affermazione che ogni riduzione di tariffa produce 
inevitabilmente un aumento del traffico e si risolve in un 
beneficio sicuro, così per il pubblico come per chi ha l’e- 
sercizio delle Strade Ferrate. 


L'articolo tratta specialmente delle tariffe dei viaggiatori, 
e come primo argomento in favore dei propugnati ribassi 
adduce ì numerosi voti delle Camere di Commercio, dei 
Comuni, ecc., quasi che il far voti per ottenere uno sgravio 
di prezzi non sia la cosa più naturale, non soltanto in 
materia di trasporti, ma a proposito di qualsiasi comodità. 
Una cosa è domandata, dunque si dovrebbe concedere. 
Tale è il valore dell’argomentazione. 


Si dice poi che le tariffe non furono mai sensibilmente 
ridotte dopo le Convenzioni ferroviarie del 1885, dimenti- 
cando che le stesse Convenzioni apportarono notevoli ri- 
bassi di tariffa, e basti citare quella della terza classe che 
fu ridotta di mezzo centesimo per chilometro. Aggiungiamo 
che consultando le statistiche della Rete Mediterranea sì 
trova che il prodotto medio chilometrico dei viaggiatori da 
0.045 che era nel 1887 è diseeso a 0.0425 nel 1897, la 
quale differenza applicata alla percorrenza annuale di oltre 
un miliardo di chilometri, assume il valore di pressochè 
3 milioni di lire di cui beneficiano annualmente i viaggiatori 
sulla sola Rete Mediterranea. 


I risultati ottenuti dalla ferrovia del Gottardo nel 1897, 
nel quale anno vennero da essa introdotte nuove facilila- 
zioni nelle tariffe dei viaggiatori, sono da esaminarsi più 
criticamente. Per es., è stato nello stesso anno che com- 
pletate le sue linee, e pressochè completata pure la posa 
del secondo binario, quella ferrovia potè coll’aumento e 


l'accelerazione notevole dei proprii treni, validamente com- 
petere con altre nel servizio fra l’Italia e Berlino e la Ger- 
mania orientale, ed acquistare così parte di un traffico al. 
quale prima non partecipava affatto. 

Le tariffe non possono quindi aver concorso che in mi- 
sura minima all’accresciuto movimento, se pure vi hanno 
veramente concorso. 


L'esempio dell'Ungheria e della sua tariffa a zone è ormai 
sfatato, dopochè mai potè aversi la dimostrazione positiva 
del nuovo rapporto conseguitone fra prodotti e spese, rap- 
porto che in Italia forma la base dei contratti d'esercizio 
delle ferrovie. Ancora poi si attribuisce il pregio della ta- 
riffa a zone alla sua forma, che non ha valore di sorta 
sugli effetti invece che all’estrema sua mitezza. 


Del resto la possibilità di radicali riforme nelle nostre 
tariffe dei viaggiatori è stata esaurientemente studiata dal 
nostro Consiglio delle Tariffe delle Strade Ferrate e su di 
essa abbiamo la magistrale Relazione dell’ill.mo comm. Bodio, 
alla quale ed alle conclusioni cui giunse quell'autorevole 
Consesso, contenute nei suoi Annali del 1895, rimandiamo 
n intenda di serenamente occuparsi dell’arduo pro- 

lema. 


Due fatti vogliamo però opporre alla rigida teoria che i 
ribassi di tariffa generano sempre aumento di traffico, e 
che inversamente i rialzi ne producono la depressione. 


Il primo è che l’applicazione delle gravose sovratasse per 
gli Istituti di Previdenza fu seguita da un notevole maggior 
movimento e prodotto. 


Il secondo, che i biglietti di abbonamento regionali, che 
valsero tante lodi al Belgio ed alla Svizzera, che primi li 
altuarono, e dove divennero in breve tanto popolari, tra- 
piantati in Italia giacciono ignorati o -negletti, tanto che 
nel luglio passato, primo mese nel quale furono offerti al 
pubblico, se ne distribuirono soltanto circa 900, coll’insi- 
gnificante ricavo di L. 73,000. 

Molti, e di natura diversa, oltre quello delle tariffe, sono 
dunque i fattori che determinano il grado di utilizzazion 
delle ferrovie. 
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L'APPLICAZIONE DELLA TRAZIONE ELETTRICA 
ALLE FERROVIE DI TRAFFICO LIMITATO 


(Continuazione — Vedi numero 34). 


Esperimento ad accumulatori sulla Bologna-San Feiice. — I 
Delegati lella Società Adriatica hanno anch’essi proposto 
un esperimento con carrozze elettriche ad accumulatori, 
scegliendo la ferrovia d’interesse locale Bologna-San Felice, 
a profilo poco accidentato (massima pendenza, 5 per mille), 
collo sviluppo di 42 chilometri. Esercitata attualmente con 
sole tre coppie di treni giornalieri, il suo prodotto lordo 
medio chilometrico raggiunge appena le 2250 lire (1). Ele- 
vando ìl numero delle coppie ordinarie almeno a 5, ed a 
6 nei giorni del mercato di Bologna, il traffico può au- 
mentare notevolmente. Per le merci può bastare un treno 
giornaliero a vapore. 

In circostanze speciali le vetture elettriche ad accumu- 
latori possono essere anche impiegate per servizi locali su 
altre linee intorno a Bologna. 

Essendosi gli stessi delegati prefisso di favorire partico- 
larmente l'industria italiana, la loro proposta presuppone 
che venga affidata la costruzione delle carrozze, compresi 
i motori, gli accumulatori e gli apparecchi di frenatura, alla 
Società Italiana di Elettricità (già Cruto) di Torino. Gli ac- 
cumulatori sarebbero quindi del tipo (a pasta, convenien- 
temente preparata) costituente la specialità di questa Casa, 
inventato dal tenente colonnello Pescetto e già adottato 
dalla Società Tramways-Omnibus di Roma. Le esperienze 
eseguite lo additerebbero come particolarmente atto a sop- 
ite forti regimi di carica e scarica ; donde conseguireb- 

ero notevoli riduzioni nel peso della batteria trasportata, 
in confronto agli altri tipi. Si calcola il loro rendimento 
elettrico al 75 00. 

Le carrozze a due carrelli, lunghe oltre a 16 metri, sa- 
rebbero poco più corte di quelle adottate per la Milano- 
Monza. Dovendo completamente sostituire i treni ordinari 
viaggiatori, sarebbero provviste d’un ampio compartimento 
a bagagli. Resterebbero tuttavia 52 posti a sedere, oltre 
quelli in piedi (per fumatori) in due terrazzini coperti alle 
estremità. 

Gli accumulatori, sospesi sotto i lungheroni fra i due car- 
relli, entro recipienti di ebonite, colle piastre separate da 
un diaframma ondulato della stessa materia, verrebbero 
caricati a Bologna, mediante la corrente fornita dalla So- 
cietà per l’illuminazione, senza toglierli dalla carrozza. 

Le previsioni di spesa sono le seguenti: 


Veicolo completo, cogli apparecchi d'illuminazione e 


frenatura . ; ; ; ; i i . 36,000 
Motori elettrici (due da 50 cavalli per vettura), 

controller ed accessori : A » 20,000 

Batterie di accumulatori . ; ; » 39,000 

Impianti speciali per la carica . » 1,000 

i Totale L. 96,000 


Occorrebbero tre di simili vetture, di cui due da tenersi 
continuamente in servizio, ed una di riserva. 

Le condizioni dell’esperimento sarebbero del tutto ana- 
loghe a quelle già accennate per la Milano-Monza. 


Esperimento a fili aerei sulle ferrovie valtellinesi. — Per la 
maggiore entità degi’impianti, e per la più completa tra- 
sformazione dei servizi a cui possono dar luogo, i tre espe- 
rimenti finora indicati cedono il passo al quarto, suggerito 
dai Delegati della Società Adriatica, e tendente ad attuare, 
sulle ferrovie valtellinesi Lecco-Colico-Sondrio e Colico- 
Chiavenna, dello sviluppo complessivo di 106 chilometri, la 
trazione elettrica a eonduttura con distribuzione a filo aereo 
(ad alto potenziale) e corrente trifase. 


(1) Statistica del 1896. 


Il filo ‘aereo e la corrente trifase verrebbero adottati con 
talune modalità recentemente ideate dalla Casa Ganz e C° 
di Budapest, e studiate appositamente per le applicazioni 
alle ferrovie ordinarie. Sia per questo motivo, sia perchè 
gli esempi di trazione elettrica ferroviaria che finora si hanno 
si riferiscono a tronchi non più lunghi di 20 chilometri, 
ed in condizioni di traffico eccezionali, non può sfuggire 
ad alcuno il carattere eminentemente nuovo ed importante 
dell'impianto, il quale tenderebbe a realizzare la massima 
economia nel complesso delle spese d’impianto e di esercizio, 
quale venne da noi presunta al capo XV, e, quando corri- 
rispondesse alle previsioni, avrebbe grandi probabilità di 
estese applicazioni. 

L'impianto comprenderebbe essenzialmente ; 

a) una officina generatrice idraulica, con derivazione 
dell’acqua motrice dall’Adda, presso Morbegno, di potenzia- 
lità DOSE secondo la portata del canale da 3000 a 6000 
cavalli; 

b) una trasmissione primaria della corrente elettrica 
trifase a 15,000 volt; i 

c) dieci sottostazioni di trasformazione, della corrente 
a 15,000 volt in altra a 3,000 volt; 

d) una trasmissione secondaria della corrente, com- 
posta di due fili aerei e del binario. 

Il servizio verrebbe fatto esclusivamente con treni elet- 
trici, anche per le merci. I treni viaggiatori, del peso mas- 
simo di circa 65 tonnellate, sarebbero composti di una car- 
rozza eutomotrice e di carrozze rimorchiate. I carri merci, 
in gruppi del peso massimo di 200 tonnellate, sarebbero 
rimorchiati da un carro locomotore a velocità limitata. Il 
materiale rotabile speciale occorrente per poter effettuare 
almeno dieci coppie giornaliere di convogli viaggiatori, sa- 
rebbe costituito da 5 vetture automotrici di lusso e 5 vet- 
ture automotrici di 2° e 3° classe, oltre ‘a due carri auto- 
motori per treni merci. Ogni vettura comprenderebbe un 
compartimento a bagagli. 


Le carrozze automotrici seno montate su due carrelli; i 
carri automotori sono composti di due carrelli riuniti a 
snodo. A ciascuno dei quattro assi di ogni veicolo è appli- 
cato un motore trifasico che agisce sul rispettivo asse senza 
ingranaggi. Però due soli motori, che diremo principali, 
uno per carrello, ricevono nell’induttore la corrente pro- 
veniente dai frolleys, e sono destinati a funzionare conti- 
nuamente. Gli altri due, che diremo sussidiari, debbono 
soltanto entrare in azione sui tratti di maggiore pendenza, 
e non funzionano che per mezzo della corrente sviluppata 
nel circuito indotto dai motori principali, raccolta sptto 
forma trifasica. 

In questi motori sussidiari risiede una delle speciali ca- 
ratteristiche del sistema ideato dalla Casa Ganz. Essi ten- 
dono ad attenuare il difetto dei motori a campo rotante, 
del quale tenemmo a suo tempo parola (capo V), di non 
adattarsi a notevoli diminuzioni di velocità senza grave sca- 
pito del rendimento. 

Per ora la velocità normale sarebbe calcolata di 60 chi- 
lometri pei treni viaggiatori e di 30 per quelli merci, da 
ridursi rispettivamente a 30 e 15 sulle penienze maggiori 
del 10°. Tuttavia i motori sono studiati in modo da poter 
funzionare, all'occorrenza, a maggior velocità (80 e 40 chi- 
lometri) facendo a triangolo il collegamento dei conduttori 
trifasici, che ordinariamente sarebbe a stella, e portando 
da 15 a 20 il numero dei presunti periodi della corrente. 

I filì aerei sarebbero collocati a m. 6 sul piano del bi- 
nario nei tratti allo scoperto, ed a m. 4.80 nelle gallerie. 
Essendo percorsi da corrente di fase diversa, debbono ne- 
cessariamente essere interrotti in corrispondenza dai cro- 
ciamenti dei deviatoi nelle stazioni, e quindi apposite appa- 
recchialure vennero studiate all'uopo. Quelle per gli scambi 
semplici costeranno L. 300 caduna; quelle per gli scambi 
sup L. 41200. 

er la sicurezza delle persone ci basterà far richiamo di 
quanto venne accennato al capo X 

L’impianto strettamente necessario per la trazione elet- 

trica verrebbe completato colla illuminazione elettrica delle 
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stazioni e coll’impianto di apparecchi centrali Bianchi-Ser- 
vettaz, collegati con quelli relativi allo s#4/ del sistema 
Thomson-Webb opportunamente modificato e disposto in 
guisa du permettere l’invio successivo di due treni, fra due 
stazioni, nella medesima direzione, di non impedire la ciìr- 
colazione di treni diretti, e dì vincolare il movimento dei 
convogli sui binari principali alla retta manovra degli scambi 
e dei segnali. 

Il circuito elettrico. secondario non sarebbe continuo. 
Oltre alla limitazione che avrebbe il campo di ciascuna 
sottostazione (di circa 10 chilometri), questo stesso campo 
verrebbe suddiviso in vari tronchi, nei quali la corrente 
sarebbe solo inviata quando occorre, per mezzo di appositi 
interruttori. Così il circuito di ogni stazione fra i segnali 
a distanza è isolato da quello della via. Nelle stazioni più 
importanti verrebbe anche distinto il circuito fra gli scambi 
estremi da quelli che si hanno nei tratti fra questi scambi 
ed i seguali a distanza. 

Gli apparecchi Bianchi-Servettaz e gli interruttori sono 
disposti in modo che non possa lanciarsi la corrente sui 
conduttori di linea del tratto a percorrersi se prima non si 
è potuto estrarre il bastone-pilota dalla colonna dello sta/f 
e non si siano posti gli scambi e segnali nella posizione vo- 
luta. Quindi il treno che arrivi ad una stazione si trova tosto 
senza corrente se oltrepassa un segnale a distanza nella po- 
sizione di arresto. Il treno in partenza resta senza corrente 
fino a che non siasi estratto dalla colonna il bastone; il che 
non si può fare se non quando il segnale a distanza, al- 
l’uscita della stazione, trovasi a via impedita, e sia conve- 
nientemente manovrato lo scambio di partenza. Uno scambio 
. în piena via non può essere aperto che mediante il bastone- 

pilota, e questo non può essere ripreso prima ché lo scambio 
sia nuovamente chiuso. 


I deviatoi di accesso ai binari adibiti al servizio merci 
non possono essere aperti se prima il segnale a distanza 
non è stato messo a via impedita. 

Questi provvedimenti di sicurezza sono completati da quelli 
introdotti nei veicoli automotori, tutti provvisti di un relaîs 
elettrico automatico, messo in azione dalla corrente di linea, 
il quale determina la chiusura del freno Westinghouse 
ogniqualvolta manca la detta corrente. Quindi un treno che 
avesse indebitamente oltrepassato un segnale posto a via im- 
pedita si arresterà all'istante, qualunque sia la pendenza 
della via. 

A questo riguardo l’insieme dei provvedimenti di sicu- 
rezza costituisce quindi un blocco assoluto. 

L'opportunità di questi provvedimenti non può essere 
messa in dubbio. Con una spesa che non è relativamente 
molto rilevante (L. 170,000 per gli apparecchi centrali, e 
L. 145,000 per lo sta) viene resa possibile una diminu- 
zione delle spese di esercizio, in quanto dipendono dal nu- 
mero e dalla capacità del personale responsabile del movi- 
mento dei convogli, sebbene il numero di questi venga au- 
mentato. 

Il costo complessivo dell’esperimento è presunto di circa 
L. 5,500,000, così ripartite: 

Opere idrauliche ed officina centrale L. 2,000,000 

Impianti fissi lungo la linea . . » 2,000,000 

Materiale rotabile . . . . » 1,500,000 

Per l'esecuzione dell’esperimento, della durata di almeno 
due anni, il Governo deve: 

a) Autorizzare la Società Adriatica, in aumento ai beni 
demaniali ferroviari che essa già tiene in consegna e dovrà 
restituire al cessare del’ suo contratto, ad utilizzare gratui- 
tamente le acque da derivarsi dall’Adda; 

bd) Autorizzare l’esecuzione di tutte le opere comprese 
nel progetto, a condizione che il relativo importo non |venga 
rimborsato alla Società che nel caso di esito favorevole del- 
l'esperimento, riwandando in tal caso al 1° luglio 1905 il 
pagamento (senza interessi) della parte riguardante gl’im- 
pianti fissi. 

Condizione per l’esito favorevole dell’esperimento, oltre 
la dovuta regolarità del servizio, è che venga conseguita una 
economia nelle spese complessive di esercizio, in confronto 


di quelle col sistema attuale, tenuto conto delle spese per 
gli speciali impianti necessari per la trazione elettrica. 

Non occorre far parola di altre condizioni che erano state 
primitivamonte incluse in uno schema di convenzione (41) 
e tendenti a permettere che il Governo non dovesse assu- 
mere come assoluto l'obbligo di rimborsare le spese d’im- 
pianto al 1° luglio 1905, e potesse ritardarlo a piacimento, 
compensando la Società contraente con altre concessioni. 

La Commissione non ha creduto di far proposte concrete 
riguardo a quello schema avanti che le determinazioni di 
massima del R. Ispettorato fossero conosciute, e la Società 
fosse autorizzata a presentare il progetto concreto dell’ im- 
pianto elettrico; e quando questo avvenne, la stessa Società 
si trovò indotta a modificarlo, informandolo in massima alle 
condizioni suespresse, che hanno il vantaggio di essere con- 
sentite dalle vigenti Convenzioni ferroviarie, e di non ri- 
chiedere quindi una speciale sanzione del Potere legislativo. 

Sistema Cattori. — La generalità con la quale era nostro 
dovere di trattare l’argomento c’impose di attenerci esclu- 
vamente ai lipi generici di trazione elettrica, facendo astra- 
zione dalle invenzioni particolari. Ci permetteremo tuttavia 
di aprire una parentesi per due sistemi, perchè su di essi 
il R. Ispettorato ha particolarmente richiamata l’attenzione 
della Comwissione, e questa ne ha fatto cenno nei verbali 
delle proprie adunanze. 

Il primo è il sistema proposto dal signor Michelangelo 
Cattori. 1 relativi documenti vennero dal R. Ispettorato co- 
municati alla Commissione, con foglio 3 gennaio 1898, n. 3 
(Div. 1*) P. R., perchè potesse all’evenienza valersene negli 
studi di cuì era incaricata. Su di esso vennero fatte, in seno 
alla Commisstone, le osservazioni seguenti: 


Caratteri essenziali del sistema. — Il signor Cattori espone 
il suo sistema in una descrizione da lui redatta per otte- 
nere il brevetto industriale, ed avente per titolo: 

« Nouveau système de traction électrique, qui permet tout 
ensemble à un exercice de traction par l’éléctricité un ser- 
vice mixte simultané; c’est-à-dire, que tout en continuant 
le service de traction avec le système jadis en fonction on - 
puisse sur la méme voie, et dans le méme temps, réaliser 
un service par l’électricité, et celte-ci pouvant effectuer à 
toutes les vitesses praliques la traction des trains légers, 
aussi bien que celle des plus lourds trains ». 

Dalla lettura di tale documento apparisce che |’ inven- 
zione Cattori abbraccia propriamente due sistemi diversi, 
uno con terza rotaia e l’altro senza. In ciascuno di essi, 
quando i treni elettrici che traggono l’energia da una me- 
desima stazione o sottostazione generatrice sono più di 
uno, i motori si trovano intercalati nella corrente în serie. 

Il tratto di linea servito dalla medesima stazione o sot- 
tostazione è allora diviso in varie sezioni, in ciascuna delle 
quali non dovrebbe potersi trovare più di un convoglio 
per volta. 

E’ implicitamente supposto dal Cattori che si tratti di 
corrente continua, e d’intensità costante. 

La descrizione si estende anche a talune disposizioni per 
gli scambi delle stazioni. 


Funzionamento in serie. — Nei sistemi ordinari di tra- 
zione elettrica a corrente continua, ad ogni polo dei tra- 
sformatori o delle dinamo generatrici dell’energia è con- 
giunto un conduttore che percorre la linea. Facendosi la - 
presa di corrente da questi conduttori, si hanno tante cor- 
renti derivate quanti sono i treni. 

L'intensità della corrente varia secondo il numero dei 
treni che si trovano sulla linea. La differenza di potenziale 
sul conduttori deve invece mantenersi presso a poco co- 
stante. | 

Nel sistema gn serie a corrente continua ai poli dei tra- 
sformatori o delle dinamo sono ancora congiunti due con- 
duttori percorrenti la linea, ma questi sono spezzati in 
vari tronchi (sezioni) fra loro collegati da appositi com- 


(1) Accenniamo a questo schema pel solo fatto che ebbe ad cocu- 
parsene la stampa. Tanto questo schema che quello definitivo sono 
stampati cogli allegati al verbale 8 aprile 1898. 
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mutatori. Questi operano in modo che la corrente che per- 
corre un tronco di conduttore non può proseguire pel tronco 
successivo, lungo lo stesso conduttore, quando sul primo 
tronco si trova un motore, sia esso o no in funzione. În 
questo caso però la corrente prosegue per mezzo del se- 
condo conduttore, al quale passa, se il motore agisce, per 
mezzo dei vari organi del motore stesso, e per altra via 
diretta portata dalla vettura automotrice se il motore è in 
riposo. 

La corrente, partendo dalla stazione o sottostazione ge- 
neratrice, percorre un conduttore. Al primo treno el-ttrico 
che incontra passa sul secondo conduttore, ‘e prosegue sul 
medesimo fin che trova (in altra sezione della linea) un 
secondo treno. Allora ritorna sul conduttore di prima e 
prosegue sul medesimo finchè (in altra sezione) trovi un 
terzo convoglio; e così via. Giunta al termine del tratto 
di linea servito dalla stazione o sottostazione, la corrente 
deve ripiegarsi per il ritorno. Se la linea è a semplice bi- 
nario, il ritorno si fa con apposito conduttore posto di 
fianco alla linea stessa. Se havvi un secondo binario, il ri- 
torno si fa per il medesimo, e la corrente funziona nel suo 
ritorno, în serie, come nell’andata. 

Siccome l’intensità della corrente si manterrebbe costante, 
ed il voltaggio medio necessario per il funzionamento nor- 
male di ciascun motore (escluso quindi il breve periodo 
del démarrage) si può anch'esso ritenere costante, ne ri- 
sulta che con la trazione in serie il voltaggio complessivo 
deve essere tanto più elevato quanto maggiore è il numero 
dei treni. 

Gli apparecchi generatori della corrente devono perciò 
essere regolati in modo affatto diverso da quelli che si adot- 
tano pei sistemi ordinari di trazione elettrica. 

Qualora accadesse lo sviamento di una vettura automo- 
trice, resterebbe interrotta la corrente su tutto il tratto di 
linea servito dalla medesima officina e tutti i treni si fer- 
merebbero. 

Impianto a terza rotaia. — Con la terza rotaia del signor 
Cattori l'armamento non differisce da quello dell'ordinario 
sistema di trazione elettrica a terza rotaia che per la di- 
visione dei conduttori nei tronchi di cui si è parlato, col- 
legati fra loro mediante commutatori. Le rotaie del binario 
costituiscono insieme uno dei conduttori della corrente. 
L’altro conduttore è costituito dalla terza rotaia. 

La corrente, partendo dalla officina generatrice, percorre 
dapprima il binario. Al primo treno elettrico che incontra 
essa ne attraversa gli apparecchi, e passa alla terza rotaia, 
proseguendo sulla medesima fino a che incontra un secondo 
convoglio. Ritorna allora al binario, e così via. 

Giunta all'estremità della linea servita dall’officina, essa 
ritorna per mezzo di un apposito conduttore, o per mezzo 
del secondo binario, quando questo esista, come si è detto 
più sopra. 

Impianto senza terza rotaia. — A semplificare maggior- 
mente l’impianto, il signor Cattori sopprime la terza rotaia, 
e costituisce i due conduttori mediante le due file di ro- 
taie del binario, che, poggiate su traverse di legno, offrono 
un certo grado naturale d'isolamento. 

Il sistema così semplificato non vale per le strade fer- 
rate ordinarie, perchè gli assi montati dei veicoli mette- 
‘rebbero in corto circuito i due conduttori. 

Potrebbe applicarsi, come venne fatto in Roma a villa 
Borghese, solo quando tutti gli assi dei veicoli fossero elet- 
tricamente isolati dalle ruote. | 

Funzionamento del sistema delle stazioni. — Allorquando 
nel tratto di linea servito da una medesima officina sì trova 
una stazione, la corrente la percorre necessariamente almeno 
una volta in tutta la sua lunghezza. 

Se nella stazione vari convogli si devono poter muovere 
contemporaneamente, la corrente, dopo di aver percorso il 
binario su cui trovasi uno dei convogli, deve passare, me- 
diante un conduttore ausiliario, all'estremità del binario 
su cui trovasi il secondo convoglio; dopo di aver percorso 
questo secondo binario, con altro conduttore ausiliario deve 
andare al terzo binario, e così via. 


Ognun vede che il funzionamento di una stazione, com- 
posta di molti binari, che debbono poter essere in mille 
guise collegati, può richiedere una quantità non piccola di 
conduttori ausiliari, ed un complesso abbastanza intricato 
di commutatori. 

Speciali disposizioni per gli scambi. — La complicazione 
sembra più manifesta se si considera la manovra degli 
scambi. 

Il signor Cattori allega alla sua descrizione il piano ge- 
nerale della più semplice combinazione di cimbi che si 
possa ideare per un incrocio di treni: due soli binari, riu- 
niti da due scambi semplici alla loro estremità. 

Per il funzionamento del sistema l’ago dello scambio, 
quando è staccato dal contrago, deve essere dal medesimo 
elettricameute isolato. Inoltre il cuore deve essere isolato 
dalle rotaie che fanno capo al medesimo. Infine, anche 
lungo le guide esterne rispetto al crociamento, la corrente 
non deve poter passare se non quando ciò è richiesto. Vi 
devono quindi essere delle soluzioni di continuità elettrica. 
La varia circolazione della corrente è determinata da un 
commutatore, a cui sono collegati i capi delle rotaie e gli 
aghi, nei punti in cui il circuito deve poter essere inter- 
rotto, mediante conduttori ausiliari. 

Per ogni scambio occorrono sei di questi conduttori. E” 
quindi lecito dubitare che ne risulti un sensibile aumento 
di percorso della corrente, ed una complicazione non in- 
differente. L'inventore non mette poi in chiaro se il suo 
sistema possa facilmente estendersi al caso di una stazione 
con più di due hinari, come quasi sempre ha luogo in 
pratica. 

Se due locomotori si trovassero contemporaneamente sullo 
stesso binario, ciascuno di essi non potrebbe più disporre 
dell’intensità di corrente necessaria pel suo normale fun- 
zionamento, e se fosse fermo non potrebbe più mettersi in 
moto. (Questo può essere un inconveniente quando si vo- 
gliano avvicinare, per accoppiarli, due locomotori, o quando, 
per qualunque motivo, uno di essi debba manovrare sul 

inerio che già sorregge l’altro locomotore. 


Circolazione dei convogli. — Si giustifica la complica- 
zione dei conduttori e commutatori del sistema Cattori, 
attribuendogli il pregio di costituire un valido sistema di 
blocco, perchè due treni che si trovino sopra una stessa 
seziona della linea o sullo stesso binario di una stazione 
non possono funzionare bene, se pur non funzionano affatto. 

Per poco che si rifletta a ciò che avviene nei casi pra- 
tici, questo pregio non risulta ben manifesto. Non basta, 
perchè si abbia un blocco efficace, che la corrente diventi 
debole: è necessario che uno dei locomotori non possa avan- 
zare fino a che l’altro non sia uscito dalla sezione comune. 

Ma se un locomotore è in discesa, e procede senza lavoro 
del meccanismo, egli non si arresta al diminuire della cor- 
rente. Può quindi riuscire in pratica illusoria la sicurezza 
attribuita al sistema. 

Nel caso poi dei locomotori di soccorso, sarebbe un grave 
inconveniente il non poter avanzare sulla sezione che com- 
prende il convoglio arrestato sulla via. 

In quanto ai binari delle stazioni, è certo che molti in- 
fortuni derivano da false manovre degli scambi. Ma la forza 
viva dei convogli, che li fa passar oltre, sullo scambio falso, 
non si elimina con qualunque apparecchio elettrico appli- 
cato allo scambio stesso. 

Può darsi che il signor Cattori supponga di potere all’atto 
pratico raggiungere almeno in parte la sicurezza suaccen- 
nata con provvedimenti non descritti negli atti comuni- 
cati; ma non sarebbe lecito alla Commissione di entrare 
in questo campo del tutto ipotetico. 

Particolari del sistema. — Il signor Cattori non entra 
in dettagli. Per tutto ciò che riguarda i commutatori egli 
si limita a dire: 

« Comme il est évident, le commutateur résulte, dans 
de telles circonstances, d’une simplicité si grande de con- 
struction et de fonctionnement, qu’il ne vaut pas la peine 
de s'arrèter ni sur ses détails de construction, ni sur ses 
details de fonctionnement ». 
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Circa i mezzi di ottenere le soluzioni di continuità elet- 
trica agli aghi degli scambi egli dice soltanto che conviene: 
« ou de diviser le coussinet en deux: une partie, qui 
serve à l’appui du rail et de l’aiguille, è aiguille fermée; 
l’autre partie, qui serve seulement d’appui è l’aiguille, è 
aiguille ouverte; et en isolant convenablement entre elles 
ces deux parties du coussinet; 

« ou en se valant de tout autre moyen pratique et con- 
venable d’isolément du rail, ou de l’aiguille, de leur cous- 
sinet commun, pour réussir au mème but d’indépendance 
électrique de l’aiguille, à aiguille ouverte ». 

Nessun giudizio quindi si potrebbe dare fin d’ora sulla 
pratica sicurezza di funzionamento dei commutatori, nè sul 
risultato dei provvedimenti atti ad ottenere efficaci solu- 
zioni di continuità elettrica senza ledere la robustezza del 
binario, che dev’essere percorso anche da pesanti loco- 
motive. 

Pericoli alle persone nel contatto coi conduttori. — Col 
sistema Cattori i conduttori situati lungo una data sezione 
del binario non sono entrambi percorsi dalla corrente che 

uando nella sezione stessa trovasi un convoglio. La loro 
differenza di potenziale è allora press’a poco eguale a quella 
che si verifica ai poli del motore. 

Nella descrizione esaminata si fa notare che ogni sezione 
potrebbe farsi così corta da non poterne toccare ì condut- 
tori senza esporsi al pericolo di essere schiacciati dai con- 
vogli. Però altrove vi è pure osservato che, in generale, 
per le ferrovie converrà assumere come lunghezza delle se- 
zioni la distanza fra due stazioni consecutive. 

Rendimento elettrico. — Col sistema Cattori la corrente 
è costante, e percorre tutta la sezione servita da una me- 
desima stazione o sottostazione. Le perdite dovute all'effetto 
Joule sono quindi costanti, qualunque sia il numero dei 
treni che si trovano sulla sezione, siano essi in moto o in 
riposo. 

Se i treni sono in riposo, si ha evidentemente una per- 
dita che non si verifica col sistema ordinario. Se sono in 
moto, non si può dire che il sistema Cattori presenti deì 
particolari vantaggi, dipendendo essi dal modo in cui gli 
Impianti, tanto del sistema Cattori che del sistema ordi- 
nario, sono adattati alle condizioni dell’esercizio. 

Applicazioni. — Limitatissime sono le applicazioni fat- 
tesi della trazione elettrica iu serie, e si può citare come 
esempio, rimasto pressochè isolato, quella di Northfleet, in 
Inghilterra, che funziona regolarmente, a sezioni brevissime. 
L'altro impianto in serie, fatto a Denver, nel Colorado, 
venne trasformato ben presto in un impianto in derivazione. 

Il signor Cattori, nel 1891, ne fece un’applicazione tem- 
poranea in Roma sulla tramvia da piazza del Popolo al ponte 
Milvio. 

Si applicò pure il sistema in serie ad impianti di tele- 
feraggio pel trasporto di materiali. Un esempio degl’impianti 
di questo genere (che funzionava în derivazione, perchè 
costituito, per semplicità, di una sola sezione, ma che era 
destinato a funzionare în serie nelle sue più estese appli- 
cazioni), venne pure dal Cattori fatto, nel detto anno 1891, 
in Roma, a villa Massani, fuori Porta del Popolo. 

Degl’impianti però riguardanti propriamente il sistema 
ideato dal signor Cattori per le strade ferrate, unico esmpio 
rimane quello fatto a Villa Borghese (attualmente non eser- 
citato), in cui la corrente era inviata per una fila di guide 
e ritornava per l’altra. | 

Conclusione. — Da ciò che si venne esponendo, emerge 
che, per quanto riguarda le possibili applicazioni alle fer- 
rovie ordinarie, si tratta di un'invenzione presentata in 
termini piuttosto generici, la quale avrebbe bisogno di ve- 
rifiche dal punto di vista della sicurezza, regolarità ed eco- 
nomia del servizio ferroviario, ed anche dal punto di vista 
puramente tecnico. 

Perciò la Commissione (verbale 8 aprile 1898) si è li- 
mitata a suggerire che potessero essere prese in esame 
quelle proposte concrete che dall’inventore fossero presen- 
tate, con dettagliato programma di esercizio, al Ministero 
dei Lavori Pubblici. (Continua). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


I grandi lavori alle stazioni di Genova. 


Ci consta che all'appalto per la formazione del piaz- 
zale e costruzione della galleria di allacciamento per la 
nuova stazione di Piazza Principe, dell'importo di lire 
1,645,000, sì presentarono numerose ed importanti Ditte, 
fra le quali riuscì miglior offerente la Ditta Cavanna 
Fratelli Luigi ed Ambrogio, di Genova, che offerse il ri- 
basso del 30.10 0/0. 
o >Z 


I nuovi orari ferroviari invernali. 


Nella conferenza per gli orari tenutasi il 26 agosto a 
Genova, che abbiamo preannunciata, presieduta dall’Ispet- 
tore generale delle Ferrovie, furono presi accordi circa 
l'orario invernale da attivarsi col 3 novembre 1899 sulle 
linee a nord di Roma. 

Con esso si riattiveranno i diretti notturni Roma-Mi- 
lano (via Sarzana-Parma), che compiranno l’intero per- 
corso in 12 ore. 

Le comunicazioni di Torino colla capitale si sisteme- 
ranno per modo da evitare ritardi, che ora sì lamentano 
quasi quotidianamente. 

— Si istituirà un nuovo diretto che parte da Milano e 
da Torino per Genova alle 7 e arriva a Genova alle 10 
circa. 

Il treno in partenza da Roma alle 14.35, che serve 
alle rapide comunicazioni di Malta con Londra, si ren- 
derà diretto anche pel tratto Civitavecchia-Grosseto, ciò 
che farà avvantaggiare anche le corrispondenze fra la ca- 
pitale e la parte occidentale della Toscana. 

Verrà inoltre migliorata la corrispondenza notturna fra 
Bologna-Piacenza e Genova, diminuendo notevolmente la 
durata del viaggio; si eviterà poi la temuta perdita di 
coincidenza a Milano fra il direttissimo diurno della Ma- 
remmana e il rapido notturno del Gottardo. 

Si istituiranno due celeri notturni fra Ventimiglia e 
Genova, migliorando anche la corrispondenza del Piemonte 
colla riviera. 

Si prolungherà fino a Cannes il treno di lusso Nord- 
Sud-Brenner express, e si riattiverà il treno di lusso 
Calais-Roma con orario più comodo di quello degli scorsi 
anni, per quanto riguarda le partenze da Roma. 

Il giorno 4 del corrente mese, come completamento di 
quanto si è fatto a Genoya nel giorno 26 agosto p. p. 
e successivi per quanto concerne l'orario dei treni per 
le ferrovie al nord di Roma, sì riunirà in Napoli, sotto 
la presidenza del signor comm. avv. Francesco Tedesco, 
R. Ispettore Generale dell’esercizio delle Strade Ferrate, 
altra conferenza allo scopo di discutere le modificazioni 
d’orario che dovranno attuarsi il giorno 3 novembre p. v. 
sulle linee ferroviarie al sud di Roma. Alla conferenza 
medesima oltre ai rappresentanti del R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade Ferrate e delle Amministrazioni fer- 
roviarie del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicula, 
prenderanno anche parte, come in quella di Genova, i 
Delegati delle Camere di Commercio e dei Municipî dei 
Capo-luoghi interessati. 

>< 
Commissione per lo studio di proposte 
intorno all'ordinamento delle Strade Ferrate. 

La prima Sotto-Commissione della Commissione Reale 
per lo studio di proposte intorno all'ordinamento delle 
Strade Ferrate ha pubblicato e trasmesso alle Ammini- 
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strazioni dello Stato interessate, ed ai Concessionari per 
le reti Mediterranea, Adriatica e Sicula, i quesiti intorno 
all'esercizio delle strade ferrate ed alle tariffe. 

I quesiti dei quali trattasi si aggirane intorno alle se- 
guenti materie: I. Costituzione delle Società: Direzioni 
e durata del contratto. — II. Composizione delle Reti e 
proprietà delle linee. — III. Obblighi del Concessionario. 
— IV. Esercizio. — V. Orari. — VI. Servizio cumula- 
tivo. — VII. Questionario militare. — VIII. Questionario 
postale. — IX. Tariffe. — X. Polizia. 

Anche la quarta Sotto-Commissione della prefata Com- 
missione, incaricata di trattare della gestione finanziaria 
dei fondi speciali, della cassa aumenti patrimoniali e del- 
l'allegato B dei magazzini dei fondi speciali, delle casse 
pensioni, di soccorso, ecc.; degli effetti finanziari di tali 
gestioni, del riscontro dei prodotti, della partecipazione 
dello Stato nei prodotti stessi, ha formulato il proprio 
questionario che ha dato alle stampe e distribuito agli 
uffici governativi interessati, affinchè preparino le occor- 
renti risposte. 

> 


Conferenza per la stazione internazionale del Sempione. 


Il 18 settembre corr. si riunirà in Berna la Commis- 
sione dei delegati italiani e svizzeri per la conferenza 


relativa alla questione della o, eventualmente, delle sta- - 


zioni internazionali della ferrovia del Sempione. I rap- 
presentanti dell’Amministrazione ferroviaria italiana sa- 
ranno + signori: 
Comm.ing. Vittorio Ottolenghi, R. Ispettore generale 
delle costruzioni e concessioni di strade ferrate; 
Comm. ing. Vincenzo Crosa, R. Ispettore superiore 
delle Strade ferrate; 
Comm. ing. Mattia Massa, Direttore generale della 
Società esercente la Rete Mediterranea. 
I rappresentanti del Consiglio federale svizzero saranno: 
Il consigliere federale Làchenal, presidente della Con- 
ferenza; 
Il consigliere federale dott. Zemp, capo del Dipar- 
timente federale delle Poste e delle Ferrovie. 
I rappresentanti dei Dipartimenti (Ministeri), saranno: 
Pel Dipartimento delle Finanze e delle Dogane, il 
signor Rollier, Ispettore generale delle dogane a Berna; 
Il signor Cornu, Direttore delle dogane in Losanna. 
Pel Dipartimento del Commercio, dell'Industria e del- 
l'Agricoltura: i 
Il dott. Eichmann, capo della Divisione del Com- 
mercio; 
Il signor Muller, capo della Divisione Agricola; 
Il colonnello Pollerat, commissario per le epizoozie. 
Pel Dipartimento delle Poste e Ferrovie: 
1l signor Staeger, Ispettore generale delle Poste; 
Il signor Murset, segretario del Dipartimento delle 
Ferrovie; 
Il signor Weissenbach, Direttore amministrativo; 
Il signor De Coulon, Ispettore per la costruzione del 
tunnel del Sempione. 
‘ Per la ferrovia Giura-Sempione, i signori: 
Ruchonnet, Presidente della Direzione; 
Colom, Vice-Presidente; 
Dunner, membro della Direzione‘ 
Manuel, Capo dell’esercizio. 
>< 
Per gli approdi dei ferry-boats a Messina e Reggio. 
La Commissione incaricata della visita di ricognizione 
degli approdi dei ferry-boats e delle stazioni marittime 
di Messina e di Reggio ha manifestato l’avviso che non 


sì possa attuare il servizio dei ferry-boats medesimi, con 
passaggio sia delle vetture-viaggiatori che dei carri merci, 
se prima non vengono eseguiti alcuni lavori che la Com- 
missione stessa ha trovato opportuno di indicare nel ver- 
bale della visita da essa praticata. | 

La Commissione ha però proposto di attuare intanto 
un servizio provvisorio pel passaggio diretto dei carri da 
merci con opportune modalità e limitazioni che essa ha 
suggerite. Ora per provvedere in relazione ai suggerimenti 
della Commissione, alla attivazione del suaccennato ser- 
vizio provvisorio e limitato, la Direzione Generale per le 
Strade Ferrate della Sicilia ha formulato le condizioni 
alle quali si intendeva subordinato il servizio delle me- 
desime; e di esse sarà informato il pubblico mediante un 
apposito avviso. 

>< 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Lavori pel tronco Limone- Vievola). 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sua re- 
cente adunanza, ha espresso l’avviso che sia meritevole 
della superiore approvazione il progetto, in data 5 luglio 
1899, della Direzione tecnica governativa per la ferrovia 
Cuneo-Ventimiglia, riguardante la fornitura e posizione 
in opera dei meccanismi fissi occorrenti per i) quinto 
tronco della ferrovia medesima, che comprende le sta- 
zioni di Limone e di Vievola. La spesa all’uopo preven- 
tivata ascende a L. 26,000 ivi comprese L. 2350 per 
imprevisti. 

— Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, con suo 
voto del 17 agosto u. s., ha dato parere favorevole sulla 
proposta per l'esperimento di una nuova asta, con un 
congruo aumento di prezzi, per la fornitura degli scambi 
occorrenti all’armamento della stazione di Vievola, del 
tronco in costruzione da Limone a Vievola, nella strada 
ferrata da Cuneo a Ventimiglia. 

>< 
Le derivazioni d'acqua dal Ticino. 


La Commissione permanente, che esamina le principali 
domande per la concessione d'acque, ha tenuto sabato 
scorso una seduta straordinaria assai importante. 

Essa, confermando il voto del Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici, ha opinato che la domanda di conces- 
sione d'acque dal Ticino, fatta dalla Ditta Conti, Greppi 
e Sioli-Legnani, non può essere accolta, esistendo un pre- 
valente motivo d'interesse pubblico in favore di analoga 
domanda presentata dall’Amministrazione ferroviaria per 
la forza motrice occorrente a trasformare a trazione elet- 
trica la ferrovia Milano-Gallarate-Varese-Porto Ceresio. 

Però, siccome la quantità d’acqua richiesta dall'Am- 
minìistrazione ferroviaria basterà a tale trasformazione, 
tutte le altre domande per derivazioni d’acqua dal Ticino, 
non possono essere trattenute per l’esercizio ferroviario, 
onde restano così liberate moltissime domande per la 
forza di 30,000 cavalli che devono servire a scopo agri- 
colo ed industriale. 

— Lo stesso Consiglio Superiore delle Strade Ferrate ha 
approvato il progetto per la derivazione delle acque del 
Ticino per la forza motrice necessaria alla trasformazione 
per la trazione elettrica della ferrovia Milano-Gallarate-Va- 
rese-Porto Ceresio, che ebbe già il parere favorevole dal 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici e l'approvazione 
della Commissione permanente per le derivazioni d'acque. 

PS 
Ferrovia Mandela-Subiaco. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nella sua 
adunanza del 17 agosto u. s., ha esaminato il nuovo pro- 
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getto definitivo della ferrovia da Mandela a Subiaco, 
presentato in data del 14 giugno 1899 dal signor Aia- 
rico Piatti, cessionario della concessione della ferrovia 
suddetta, ed ha espresso il parere che il progetto mede- 
simo, salvo le occorrenti modificazioni degli atti di con- 
| cessione, possa ammettersi per la costruzione della nuova 
linea ferroviaria. 
SI 


. Ferrovia Messina-Patti- Cerda. 


— Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha mani- 
festato l'avviso che non sia meritevole della superiore 


approvazione il progetto delle opere di sistemazione del. 


torrente Vina, attraversato dalla ferrovia Messina-Patti- 
Cerda, ed ha fatto raccomandazioni per nuovi e più ac- 
curati studi. 
DE 
Stazione di Roma-Termini. 


Alla Corte dei Conti fu mandato dal Ministero dei 
Lavori Pubblici il progetto per la costruzione delle pen- 
siline alla stazione di Roma-Termini. Queste due pensi- 
line saranno erette dalla parte degli arrivi tra i corpi 
avanzati della stazione, con colonnine sull’asse della fac- 
ciata dei tre corpi avanzati. È intenzione poi di ridurre 
a forma di porticato parte del corpo centrale adibito ora 
alla vendita dei biglietti, formando così un portico lungo 
tutta la facciata della stazione. I lavori saranno incomin- 
ciati fra breve, sì che prima della fine dell’anno dovreb- 
bero essere compiuti. 

>ZI 


Per i pacchi ferroviari fino a 20 chilogrammi. 


Veniamo informati che per concretare il progetto defi- 
nitivo della tariffa per le spedizioni a grande velocità dei 
pacchi ferroviari di peso fino a 20 chilogrammi, la con- 
ferenza fra i Rappresentanti del R. Ispettorato Generale 
dell'esercizio delle Strade Ferrate e delle Amministrazioni 
Ferroviarie del Mediterranco, dell'Adriatico e della Sicilia 
che doveva aver luogo a Milano presso la Mediterranea 
sì è invece riunita il 31 agosto a Bologna, presso la Di- 
rezione dei trasporti presso le Strade Ferrate Meridionali. 
La conferenza è presieduta dal R. | Ispettore Superiore 
comm. Icilio Calvori. 

>< 


Società Nazionale di Ferrovie e Tramwie. 


La Società Nazionale di Ferrovie e Tramvie (società 
anonima col capitale di L. 5,000,000) venne recentemente 
ricostituita su nuove basi e con un nuovo statuto, che ha 
autorizzato il trasferimento della sede sociale a Roma, 
piazza dei Santi Apostoli, n. 49. 

>< 
Pel combustibile da adoperare nelle gallerie ferroviarie. 

Il giorno 30 agosto p. p. si riunì a Genova la Com- 
missione composta dell’Ispettore-capo del Circolo di Ge- 
nova cav. Cesare Rota, di un rappresentante della Me- 
diterranea e del prof. Piutti dell’Università di Napoli, 
per trattare la questione relativa al combustibile da usare 
nelle gallerie ferroviarie. 

>< 
R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate. 


Il sig. cav. ing. barone Severino Rodini, già Ispettore- 
capo reggente del Circolo di Foggia ed attualmente Ispet- 


tore-capo reggente, Direttore della Divisione prima del 


R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate, ha assunto 
servizio presso l’Amministrazione centrale dell’Ispetto- 
rato stesso il giorno 20 del mese d'agosto p. p. 


>< 
Nel personale del R. Ispettorato generale delle Strade 
Ferrate vengono ordinati i seguenti movimenti di perso- 
nale da avere effetto durante il corrente mese di set- 
tembre: 

De Pretto cav. ing. Augusto, Ispettore di seconda 
classe, ora al Circolo ferroviario di Palermo, destinato 
al Circolo di Milano; 

D'Agostino cav. ing. Gustavo, Sotto-ispettore di prima 
classe, reggente la sezione di Taranto, destinato al Cir- 


‘colo di Palermo, in sostituzione del cav. ing. De Pretto; 


Omboni cav. ing. Baldassarre, Sotto-ispettore di prima 
classe presso l’Amministrazione centrale del R. Ispetto- 
rato generale dell’esercizio (divisione prima) destinato a 
reggere la sezione di Taranto in sostituzione del cav. ing. 
D'Agostino; 

Pratesi cav. ing. Attilio, Ingegnere di sezione straor- 
dinario, destinato colla stessa qualità alla divisione prima 
dell'Ispettorato generale dell’esercizio in sostituzione del 
cav. ing. Omboni; 

Vianelli ing. Rodolfo, Ingegnere-allievo di seconda 
classe, traslocato dall’ ufficio di sezione di Taranto a quello 
di Circolo a Foggia. 

>< 


Stazione sanitaria sulla calata del porto di Catania. 


Il Ministero dell’Interno ha presentato all’esame del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici il progetto com- 
pilato dall'Ufficio del Genio Civile di Catania, relativo 
alla costruzione di una stazione sanitaria sulle calate del 
porto di Catania, per la presunta spesa di L. 16, 000. 


>< 
Nuovo canale navigabile a Livorno. 


L'Ufficio del Corpo Reale del Genio Civile di Livorno 
ha presentato il progetto di massima per l’apertura di 
un canale navigabile fra il fosso dei Navicelli e la dar- 
sena della stazione marittima di Livorno (esclusi i lavori 
per la sistemazione ferroviaria). L'importo complessivo 
dei lavori è preventivato in L. 482,000 e quello dei la- 
vori da appaltarsi L. 421,161.50. 


>< 
Proposte di lavori e provviste per le linee sn eserciato 
presentate dalle Società Ferroviarie 
all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 


ReTE MEDITERRANEA: 


Sostituzione dell’impalcatura metallica del ponte sul 
fosso Tripepe, sulla linea Roma-Pisa (km. 285.105), fra 
le stazioni di Cecina e Vada, L. 7300. 

Consolidamento della sede stradale alle progressive 
269.946-269.990 e 270.080-270.180, fra le stazioni di 
Castellina è Poggibonsi, L. 5750. 

Spostamento del passo a livello della strada Molinara 
dal km. 17.529.50 al km. 18.063.64, L. 5265. 

Impianto di una bilancia a ponte da 30 tonnell. nella 
stazione di Parbiago, L. 5900. 

Impianto servizio merci e prolungamento dei marcia- 
piedi nella fermata di Favazzina, L. 14,000 

RETE ADRIATICA: 


Lavori di consolidamento alla casa cantoniera al chi- 
lometro 154.803 della linea Orfe- Chiusi, L. 750. 

Costruzione latrine isolate nella fermata di Vigicate e 
di Trecelle, sulla linea Mi/ano-Rovato, L. 1290. 

Rifacimento in acciaio di m. 715 di binario e 2 de- 
viatoi, ora in ferro, nella Stazione di S. Pietro in Casale, 
L. 6280. 


. 


DIOR 


Spostamento di un pedale del sistema di segnalamento 
a blocco nella stazione di Limito, L. 310. 

Impianto di un bipario tronco per le merci nella fer- 
mata di Godo, sulla linea Castelbolognese- Ravenna, 
L. 7950. 

Ampliamento del servizio merci nella stazione di Frat- 
famaygiore- Grumo. 

SS 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 
(Affari trattati nell'adunanza del 31 agosto). 


Proposta d’esperimento di trazione elettrica sulla linea 
Milano- Gallarate- Varese. 

Consolidamento della frana Canneto lungo la linea 
Eboli- Metaponto. 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’ Impresa Pa- 
gano per costruzione di un ponte in muratura a coperto 
con galleria artificiale sul torrente Platano lungo la linea 
Eboli- Metaponto. 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa Pa- 
gano per costruzione di una galleria artificiale al chilo- 
metro 119.287-119.326 e di una casa cantoniera al chi- 
lometro 118.765 della linea Eboli-Metaponto. 

Ampliamento e sistemazione della stazione di Ripa- 
fratta sulla linea Ftrenze-Pistoia- Pisa. 

Impianto di un binario di ricovero pel servizio di pre- 
cedenza der treni nella stazione di Poiano sulla linea 
Milano- Venezia. 

Progetto per consolidamento della frana fra i chilo- 
metri 170.421-170.501 della linea Zdoli-IMletaponto. 

Proposta della Società Adriatica per acquisto di ma- 
teriali metallici d’armamento occorrenti nell'esercizio 
1899-900. 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa 
Vannucci per ampliare la luce del ponte in ferro sul 
Reno a Pioppe di Salvaro lungo la linea Bologna-Pistota. 

Convenzione Gatti per costruzione di un muro di cinta 
a distanza ridotta dalla linea M:i/ano-Erba. 

Convenzione Monza per impianti di una chiusura me- 
tallica a distanza ridotta della linea Mil/ano-Erba. 

Proposta della Società Mediterranea per provvista di 
carrozze in conto della sesta rinnovazione. | 

Impianto della fermata di Val di Nervia lungo la linea 
Sampierdarena- Confine francese. 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Ciarletta per 
sistemazione delle condotte d’acqua in servizio della sta- 
zione di Goriano Sicoli sulla linea Roma-Sulmona. 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Garotti per 
riparare e consolidare 1 manufatti lesionati fra i chilo- 
metri 17 e 20 della linea Lugo-Lavezzola. 

Consolidamento definitivo del muraglione contenitore 
a destra del torrente Tarodino lungo la linea Parma- 
Spezia. 

Tramvia elettrica dalla città alla stazione ferroviaria 
di Perugia. | 

>< 
Proposte di lavori da eseguirsi sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 
RETE ADRIATICA: 

Impianto di 71 lampade elettriche ad incandescenza 
nel reparto veicoli delle Officine di Firenze Porta al 
Prato, L. 1650. 

Prolungamento del binario tronco e suo allacciamento 
al binario di corsa nella stazione di Caldiero, sulla linea 
Milano- Venezia, L. 2000. 

Costruzione di un muro d’isolamento al km. 140.030 
della linea Napoli- Benevento, L. 1700. 
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Puntellazioni provvisorie del muro d’ala a monte, verso 
Piacenza, del ponte sul rivo Guattarolo, di luce m. 8, al 
km. 27.603 da Piacenza, sulla linea Piacenza- Bologna, 
L. 500. 

>Z 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

11 Consiglio di Stato, in sua adunanza del 17 agosto 
p. p., ha manifestato l'avviso che siano meritevoli della 
ministeriale approvazione i progetti di contratto riguar- 
danti l’esecuzione di alcuni lavori di ampliamento della 
stazione di Avezzano, lungo la ferrovia da Roma a Sol- 
mona. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Proroga di validità dei biglietti di andata-ritorno). 

La Rete Mediterranea comunica che in occasione delle 
prossime feste 8 e 10 settembre p. v., la validità dei 
normali biglietti di andata e ritorno, tanto in servizio 
interno quanto in servizio cumulativo colle ferrovie, 
tramvie e Società di navigazione lacuale in corrispon- 
denza, verrà prorogata dal 6 a tutto il 12 settembre 
detto. 

Avverte però che le sezioni di ritorno dei biglietti di- 
stribuiti il giorno 6 settembre, non saranno tenute valide 
per effettuare la corsa il 7 settembre p. v. 

><K i 
Biglietti andata e ritorno fra Molino e San Demetrio. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha disposto per la sollecita istituzione dei biglietti nor- 
mali di andata e ritorno delle tre classi dalla stazione di 
Molina per quella di San Demetrio. 

SE 
Biglietti a serie nella stazione di Udine. 

L’Adriatica ha disposto perchè la stazione di Udine 
sia abilitata al rilascio di biglietti a serie per Tricesimo, 
Tarcento, Gemona, Codroipo e Pordenone. 

><K 
Servizio di corrispondenza fra Torino e Giaveno. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo è stata autorizzata alla attuazione — a partire 
dal primo del corrente mese — di un servizio di corri- 
spondenza fra Torino e Giaveno per la via di Avigliana, 
del quale per ora potranno approfittare solo i passeggeri 
di terza classe, muniti di biglietti di andata e ritorno. 

D>Z 
Tariffe ferroviarie staliane. 

La concessione di cuì fruiva la Ditta Vincenzo Vitrano 
pel trasporto di zolfo, è stata rinnovata per un altro 
anno, alle medesime condizioni. 


— É stato concesso alla Ditta Miserocchi di Mantova 
di spedire settimanalmente, nella stagione estiva, per 
Quistello, un mastello di gelati, di chilogr. 60 circa, 
col treno accelerato n. 157, dietro sopratassa del 25 0[0. 


— È stato concesso alla Ditta Schlaspfer-Wenner e 
Comp. di eseguire i suoi trasporti di caolino da Napoli 
a Salerno, nella quantità minima di 150 tonnellate, a 
vagone completo, al prezzo di cui fruisce la terra da pipe. 
La concessione è valida per un anno, a decorrere dal 1° 
luglio 1899. 


— È stato concesso alla Ditta Tamini Pietro di ese- 
guire i suoi trasporti di graniti greggi, o grossolana- 
mente lavorati, a carro completo, da Arona, Gravellona 
Toce, Crusinallo e Santhià in provenienza da Biella, agli 
scali marittimi di Genova per l'imbarco, diretti all’e- 
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stero, coll’obbligo di un quantitativo minimo annuo di 
1000 tonnellate, delle quali 300 da spedirsi esclusiva- 
mente da Biella, coll’abbuono del 15 0/0 sulle tasse di 
porto ‘a tariffa ordinaria, fermo l'integrale diritto fisso 
e relativa imposta. La decorrenza della concessione è fis- 
sata dal 1° luglio. 


— La concessione di cui fruiva la Ditta Giuseppe 
Novello per trasporto di olio d’oliva a vagone completo 
dalla Calabria a stazioni della linea Livorno-Spezia-Ge- 
nova-Ventimiglia, è rinnovata per un altro anno, con ri- 
pristino del quantitativo minimo a 50 tonnellate, a prezzi 
speciali, comprendenti il ritorno gratuito dei fusti vuoti 
per la via di Battipaglia. 

— La concessione già accordata alla Ditta Gaetano 
Afeltra per trasporti a vagone completo di pasta da ver- 
micellaio, farine, crusca, ecc., è stata rinnovata per un 
altro anno a datare dal 1° luglio 1899, coll’obbligo di 
trasportare almeno 200 tonnellate di dette merci. 


— È stata rinnovata per un altro anno, ed alle me- 
desime condizioni, la concessione di cui fruiva la Ditta 
Spiritigliozzi per i suoi trasporti di calce, con decorrenza 
dal 1° luglio 1899. 

— La concessione di cui fruiva la Ditta Mazza per 
i suoi trasporti di merci varie, è stata rinnovata per un 
altro anno ed alle condizioni già vigenti, a partire dal 
1° luglio 1899. 

— La concessione accordata alla Ditta Mangili per 
trasporto di merci in genere, dall’estero in rispedizione 
da Verona per Napoli, è stata rinnovata per un altro 
anno con decorrenza dal 1° giugno 1899; e la precedente 
concessione viene prorogata di un mese, comprendendo 
nella formazione del quantitativo minimo i trasporti ese- 
guiti a tutto il mese di maggio 1899. 


— È stato concesso al Cotonificio Ligure-Toscano di 
eseguire i suoi trasporti di tessuti provenienti dalle lo- 
calità di Genova ed oltre verso Sampierdarena, destinati 
a Pontedera e viceversa, coll’abbuono del 20 00 sulle 
tasse a tariffa ordinaria pel quantitativo eccedente le 
500 tonnellate, fermo l’integrale diritto fino a relativa 
imposta, contro l'impegno di un quantitativo minimo 
annuo complessivo di 1000 tonnellate. La concessione de- 
corre dal 1° luglio 1899 ed è valida per un anno. 


— La concessione accordata alla Ditta Vincenzo Di 
Bianco per i suoi trasporti di olio d’oliva a vagone com- 
pleto dalla Calabria a Napoli, Salerno, Castellamare di 
Stabia e Torre Annunziata è rinnovata per un altro anno 
a decorrere dal 1° luglio 1899, riducendo a 50 tonnel- 
late il quantitativo minimo da trasportarsi. 


— La concessione già ammessa a favore della Ditta 
ing. Alberto Allasia pel trasporto di calce, cemento e 
gesso, è stata rinnovata per un altro anno, riducendo il 
quantitativo minimo d'impegno da 4000 a 3000 tonn. 


— È stato concesso alla Ditta W. Jevinghaus e Comp. 
di Genova, di eseguire i suoi trasporti a carro completo, 
di cereali, legumi secchi, farine ed altre merci, dalle 
stazioni e dagli scali marittimi di Genova e di Sampier- 
darena a Roma e viceversa, coll’applicazione di prezzi 
speciali, e coll’obbligo di un quantitativo minimo annuo 
di 500 tonnellate per i cereali, legumi secchi e farine, 
e di 3500 tonnellate per gli altri trasporti. La conces- 
sione decorre dal 1° luglio 1899. 

— In seguito ad istanza della Società metallurgica ita- 
liana, la stazione di Devio è stata ammessa al beneficio 
della serie B della tariffa locale n. 209 a piccola velocità. 

— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 


e di Agricoltura, Industria e Commercio è stata appro- 
vata una proposta della Società per le ferrovie di Reggio 
Emilia, riguardante la proroga, in via di esperimento, 
per altri due anni, e cioè dal 1° luglio 1899 al 30 giugno 
1901 della tariffa locale n. 54, piccola velocità, pel tra- 
sporto di cereali in servizio interno delle ferrovie predette. 


— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio è stata 
approvata una modificazione ai capoversi 3 e 4 dell’ar- 
ticolo 1° e dell’articolo 2° della tariffa speciale interna 
n. 124, piccola velocità, della Rete Sicula, in conformità 
del progetto all’uopo presentato dalla Società interessata. 


— È stato concesso alla fabbrica ferrarese di zucchero, 
in Pontelagoscuro, di trasportare almeno 2500 tonnellate 
di carbon fossile da Venezia-marittima a Pontelagoscuro, 
a piccola velocità ed a vagone completo, nel periodo dal 
1° luglio a tutto settembre 1899, al prezzo speciale di 
L. 4.40 per tonnellata, tutto compreso. 


— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio si approva 
una proposta che l’Adriatica, d'accordo colla Mediterranea, 
ha presentato all'approvazione governativa per l'aggiunta 
di un nota-bene alla intestazione della tariffa locale n. 220, 
piccola velocità, intesa a rendere applicabili i prezzi della 
tariffa stessa anche ai trasporti di barbabietole in par- 
tenza da stazioni delle Ferrovie secondarie e dei Laghi, 
ammesse al servizio cumulativo o di corrispondenza colle 
grandi reti del Mediterraneo e dell'Adriatico, limitata- 
mente però al solo percorso sulle reti medesime. 


— La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo ha sottoposto all'esame ed alla approvazione 
del Ministero dei Lavori Pubblici un progetto di aggiunta 
agli articoli 70 e 92 delle tariffe, del seguente tenore: 
« In fine al comma a) dell'articolo 70 delle tariffe è ag- 
giunta la seguente nota: « Per 1 trasporti transitanti sul 
tratto Sampierdarena-Ronco 0 viceversa, non è ammessa la 
richiesta di instradamento per la via Mignanego-Ronco 
piuttosto che per quella Pontedecimo-Busalla, rimanendo 
ad esclusiva facoltà della Amministrazione ferroviaria di 
far seguire ai trasporti medesimi l’una o l’altra di dette 
vie ». All’ultimo capoverso dell'articolo 92 delle tariffe 
medesime, si fanno precedere le seguenti parole « salvo 
quanto è disposto all'articolo 70 per i trasporti transi- 
tanti sul tratto da Sampierdarena a Ronco », ecc. 


— A datare dal 1° agosto e fino al 81 dello stesso 
mese del 1900 è attuata sulla rete della Compagnia Reale 
delle Ferrovie sarde in via di esperimento, la seguente 
tariffa speciale, a piccola velocità per i trasporti di ace- 
tato di rame e vetriolo azzurro (solfato di rame) senza 
vincolo di peso: 

L. 0,0816 per tonnellata-chilometro nella zona fino 
a 100 chilometri; 

L. 0.0714 per tonnellata-chilometro, per le percor- 
renze successive, col diritto fisso di L. 2.04 per tonn. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Savona- <‘asselle-Acqui. — La Com- 
missione del Comitato savonese incaricata di esaminare i 
tracciati per il tronco Sassello-Acqui, si è dichiarata fa- 
vorevole alla variante Marsaglia e Demorra, che tiene in 
qualche modo calcolo anche degli interessi di Torino; ma 
ha proposto nello stesso tempo di fare eseguire nuovi studi 
per un tracciato più diretto tra Sassello ed Acqui. 

Ricordiamo che col progetto primitivo, Savona era con- 
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giunta per Sassello ad Acqui con una linea di circa 30 chi- 
lometri, che unita ai 34 chilometri da Acqui ad Alessandria 
sulla linea esistente Alessandria-AcquiSan Giuseppe di Cairo, 


riduceva ad 84 chilometri la distanza fra Alessandria e 


Savona. 

L'ingegnere Bernardi ha, in seguito, presentato varianti 
al tronco Sassello-Acqui, sostituendo all’obbiettivo di Acqui 
quello di Cassine, pure sulla linea Alessandria-San Giuseppe 
di Cairo. 

Inoltre ha suggerito due soluzioni per mettere Torino in 
grado di avere dal nuovo valico qualche benefizio. 

La prima consiste nel costrurre una nuova linea che da 
Cartosio raggiunga Santo Stefano Belbo sulla Alessandria- 
‘Cavallermaggiore. 

Così da Savona si potrebbe giungere a Torino percor- 
rendo i seguenti tronchi: Savona-Sassello Cartosio e Car- 
tosio-Santo Stefano Belbo, ambedue da costruirsi; indi sulle 
linee già esistenti: Santo Stefano-Castagnole Lanze, Casta- 
gnole-Asti, Asti-Torino. 

La distanza da Savona a Torino con questo percorso sa- 
rebbe di 147 chilometri, e cioè di circa 3 chilometri più 
lunga della linea esistente Torino-Bra-Savona, che supera 
di poco i 144 chilometri. 

In compenso, il dislivello da superare con la nuova linea 
sarebbe di cento metri inferiore a quello della Savona- 
Bra-Torino. | 

La seconda soluzione proposta dall’ ingegnere Bernardi 
consiste nel congiungere la linea sovra accennata con la 
stazione di San Damiano, della Torino-Asti, tagliando fuori 
Asti, e riducendo così la distanza da Savona a Torino a 
soli 430 chilometri. 

Gli ingegneri Marsaglia e Demorra che, per incarico del 
Comitato savonese, hanno esaminato il progetto Bernardi, 
hanno suggerito di sostituire al tronco Sassello-Cartosio- 
Cassine il tronco Sassello-Cartosio-Acqui. 

Questa variante colloca la stazione di Cartosio in luogo 
d'onde è possibile una diramazione per Torino. Questa di- 
ramazione da Cartosio dovrebbe raggiungere la stazione di 
Ponti, sulla Genova-San Giuseppe; toccare, dopo avere 
attraversata la Bormida, Monastero Bormida, Bubbio, Ces- 
sole, Vesime; penetrare con galleria nella valle del Belbo 
e far capo ad Alba. 

Da Alba, con una linea diretta utilizzando sino a Trof- 
farello il tracciato Molineri, si giungerebbe a Torino. 

La linea proposta dagli ingegneri Marsaglia e Demorra 
avrebbe 148 metri di meno di dislivello in confronto della 
esistente linea Torino-Bra-Savona, ed avrebbe una lunghezza 
di soli 136 chilometri. 


Ferrovia Colico-Chiavenna. — Furono appro- 
vati i capitolati d’appalto per la deviazione in galleria di 
due tratti della ferrovia Colico-Chiavenna per l’importo to- 
tale di lire 1,580,000. I lavori da appaltarsi saranno di- 
visi in tre lotti. Invitaronsi alle gare quaranta Ditte co- 
struttrici. 


Ferrovia dei Comuni Vesuviani. — Giorni 
sono si tenne a Napoli un’adunanza, presieduta dal com- 
mendatore Pagliano, dei Delegati delle provincie di Na- 
poli, Caserta e Salerno, e dei comuni di Barra, S. Giorgio 
a Cremano, Portici, Torre del Greco, Torre Annunziata, 
Boscoreale, Boscotrecase, Poggiomarino, Ottaiano, S. Giu- 
seppe, Scafati, Sarno e Striano, per discutere sulla do- 
manda dell’ing. Rocco per la costruzione di una linea fer- 
roviaria che congiunga l’attuale, per Napoli e Ottaiano, da 
San Giuseppe e Sarno con diramazione da Barra ai Co- 
muni Vesuviani. 

Fu deciso chè i Delegati avrebbero riferito ai rispettivi 
Consigli sulla domanda ‘e sulla misura del sussidio ri- 
chiesto dall'autore del progetto, importando l’esecuzione 
dei lavori oltre cinque milioni. 


Forrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 20 agosto 1899. — Nella decade dall’11 al 20 agosto 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
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tare) ascesero a lire 3,475,772.87, con un aumento di 
L. 135,200.69 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L’insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 agosto 1899 
si ragguaglia a L. 70,915,799.05, e presenta un aumento 
di L. 4,038,053.71 in confronto dello stesso periodo del 
precedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
al 10 agosto 1899. — Nella decade dal 1° al 10 agosto 1899 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 334,814, con un aumento di lire 
11,371 sulla corrispondente decade dell’esercizio prece- 
dente. 

I prodotti dal 1° luglio al 10 agosto 1899 ammontano 
a L. 1,268,816, con un aumento di L. 45,524 in confronto 
del corrispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Tramvia elettrica Castellamare-Sorrente. 
— Si riunì il 241 agosto a Napoli l'assemblea del Consorzio 
per la tramvia elettrica Castellamare-Sorrento. Interven- 
nero i Delegati delle Amministrazioni provinciale e comu- 
nale della penisola sorrentina. 

Approvato lo statuto e verificati i poteri, si procedette 
alla nomina del Comitato esecutore che rimase composto 
così: presidente Domenico Pagliano, presidente della De- 
putazione provinciale di Napoli; comm. Orlandi e cav. De 
Luca, cav. Rossano, consiglierì provinciali e cav. Gaeta, 
delegato del Comune di Castellamare. i 


Tramvia Torre del Greco-Castellammare. 
— Il 30 agosto u. s. si tenne a Napoli una gara privata 
tra la Società Meridionale d’elettricità, che ha un capitale 
di 5 milioni di lire, costituito appositamente per esplicare 
ogni applicazione industriale dell'elettricità nelle provincie 
meridionali, e la Società Halios per l'aggiudicazione della 
tramvia elettrica Torre del Greco-Pompei- Castellammare. 

Ne restò aggiudicataria la prima che pagherà un premio 
alla Provincia di L. 145,000 e darà una compartecipazione 
agli utili in base al 27 per cento. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere — Una nuova funicolare. — Due 
industriali ticinesi hanno presentato il progetto di costru- 
zione d'una funicolare da Rodi-Fiesso fino al soprastante 
lago di Tremorgio, che trovasi a circa m. 1850 sul livello 
del mare. 

Questa funicolare avrebbe una lunghezza di m. 1700, la 
stazione più alta troverebbesi a 900 m. sopra il livello di 
partenza, la quale trovasi a sua volta in prossimità a quella 
del Gottardo (stazione di Rodi-Fiesso). 

Tale impresa avrebbe per iscopo di mettere in commercio 
il limpido ghiaccio del lago di 1remorgio, la cui superficie 
è di circa 70 ettari. 

La funicolare potrebbe eseguire da sei ad otto viaggi di 
trasporto al giorno. 


— Conflitto ferroviario. — Il Tribunale Federale ha tra- 
smesso al Consiglio Federale, per le osservazioni, il ri- 
corso delle Ferrovie del Gottardo, Giura-Sempione, Nord- 
Est, Centrale ed Unione Svizzera, contro le risoluzioni del 
Consiglio Federale a proposito della fissazione degli as- 
segni ai fondi di rinnovazione. 

Si- crede che la decisione su questo processo sarà ritar- 
data alquanto, volendo il Tribunale Federale dapprima far 
esaminare le questioni tecniche da periti. 


— Nuova ferrovia di montagna. — La Società della Fer- 
rovia della Jungfrau dovendo stabilire la sua officina di 
forza elettrica in Lauterbrunnen, ha inoltrato al Consiglio 
Federale una domanda di concessione per una ferrovia 
elettrica dal piccolo Scheidegg al Minnlichen. 

La spesa per questa ferrovia è calcolata a fr. 400,000, 
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ossia fr. 100,000 in cifra rotonda per chilometro, la nuova 

ferrovia avendo una lunghezza di circa quattro chilom. 
La stazione terminale verrebbe a giacere in vicinanza 

dell’« Hotel Grindelwald Rigi », a 2200 metri sul mare. 


Ferrovio Francesi. — /niroiti delle principali 
ferrovie nell'anno 1898. — I risultati d'esercizio delle prin- 
cipali ferrovie francesi diedero complessivamente nell’anno 
1898 la rispettabile somma di franchi 1,337,000,000, ciò 
che dà una eccedenza di 49 milioni di franchi in confronto 
aì risultati dell’anno precedente. L’eccedenza complessiva 
si divide come appresso fra le diverse ferrovie : 


Ferrovie del Nord . . . . fr. 6,300,000 
» dell'Est. » 5,000,000 

» dell'Ovest . » 6,800,000 

» Parigi-Orléans » 6,900,000 

» Lyon-Mediterraneo » 18,000,000 

» el Sud i » 4,200,000 

» dello Stato » 1,800,000 
Totale fr. 49,000,000 


Ferrovie Inglesi. — Prodotti del primo semestre. 
— Nel primo semestre dell’anno le ferrovie inglesi incas- 
sarono 37,584,000 sterline, contro una spesa di 22,466,000, 
quindi il netto prodotto fu di lire 19,118,000, cioè, in più 
del corrispondente periodo 1898, L. 639,000. 


, Ferrovie Chinesi. — Nel maggio 1897 si era ad- 
divenuti ad un accordo provvisorio fra il Governo chinese 
ed una Società belga per costruzioni di ferrovie in China. 
Di questi giorni è ritornato a Brusselle l’ ingegnere Capo 
Hubert, che il 2 gennaio u. s. era stato inviato a Pechino 
per la conclusione definitiva dell'accordo. La linea ferro- 
viaria a costruirsi avrà una lunghezza di 1350 km. Per 
ora sl sono cominciati i lavori su due punti; a settentrione 
cioè la linea Paoting-Tsching-Ting, lunga 100 km., (la 
linea Paoting-Pechino, lunga 150 km., è già costruita) ed 
a mezzogiorno la linea Hankan-Siniang, lunga km. 450. 


Ferrevio Giapponesi. — Le ferrovie elettriche. 
— Ultimamente, alle tante ferrovie elettriche già costruite 
ed esercitate nel Giappone, ne è stata aggiunta un’altra, 
quella da Kawasaki al celebre tempio di Daishi. Le spese 
di costruzione ascesero a 98,000 yens. La Società ha fatto 
così lauti affari, che in poco tempo, causa l’enorme af- 
fluenza del capitale da parte dei grandi capitalisti di Tokio 
e di Jokokama, potè portare il proprio capitale da 98,000 
a 850,000 yens, con l’intendimento di proseguire Ja linea 
da Tokio fino a Jokokama. La relativa concessione è già 
stata chiesta. 


Ferrovie del Sudan. — L'ultimo rapporto, in data 
26 febbraio 1899, di Lord Cromer, dà gli schiarimenti se- 
guenti sulla situazione delle ferrovie nel Sudan. 

Le spese fatte in questa regione per le ferrovie in se- 
guito alle operazioni militari che sono cominciate nella 
primavera del 1896, ammonterebbero a più di 25 milioni 
di franchi. Immediatamente dopo la battaglia di Ondurman, 
fu deciso di estendere la linea ferroviaria dall’Atbara fino 
al ponte del Nilo Azzurro, opposto a Kartum sopra una 
lunghezza di 300 chilometri. 

Un ponte provvisorio in legno è stato costrutto per la 
traversata dell’Atbara ed ha permesso il passaggio dei treni 
dopo la terza settimana di gennaio, ma le alte acque di 
estate ne rendono l’uso precario. La sottostruttura del 
ponte permanente che comporta delle pile cilindriche in 
acciaio, è stata assunta da un impresario italiano e si con- 
tava che essa sarebbe terminata prima che la superstrut- 
tura, in costruzione alle officine di Pencoyd, potesse per- 
venire a compimento. Sembrava probabile che le alte acque 
obbligherebbero ad aggiornare le operazioni di montaggio. 
Una Casa inglese aveva offerto di fornire la superstruttura 
di questo ponte in sei mesi e mezzo al prezzo di 10,490 
lire sterline, la Casa americana che ha ottenuto la forni- 
tura non chiedeva che 42 giorni e 6500 lire sterline. 

Lord Cromer esprime la sua ammirazione per il modo 
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con cui sono stati condotti i lavori della ferrovia sudanese 
dai giovani ufficiali dei Royal Engineers, sotto gli ordini 
di Lord Kitchener. 

Riguardo alle estensioni della linea, Lord Cromer pensa 
che converrebbe stabilire una comunicazione fra la Valle 
del Nilo ed il Mar Rosso; non approva tuttavia la strada 
Berber-Suakim e pensa che archi preferibile adottare 
una strada più al Sud, più lunga, ma attraversante una 
contrada abitabile ed ove si troverebbe dell’acqua e della 
vegetazione. A suo avviso il più urgente sarebbe il prolun- 
gamento fino al Nilo Azzurro per raggiungere le contrade 
del frumento. Al tempo della redazione del rapporto, il grano 
era cinque volte più caro ad Ondurman che a Gedarif a 
300 chilometri più avanti nella Valle del Nilo, e Lord Cromer 
è d'avviso che conviene di preparare l’estensione fino ad 
Abu-Haraz a 195 chilometri, appena si avrà raggiunto 
Kartum. 


È probabile che la ferrovia giungerà alla fine dell’anno 
a Kartum e si potrà fare il prolungamento fino ad Abu- 
Haraz nel 1900. 

Naturalmente tutti questi lavori sono comandati da con- 
siderazioni politiche, militari e sociali. 

Lord Cromer non è molto ottimista riguardo allo svi- 
luppo del commercio dentro e fuori del Sudan, ma dice 
che questo è un argomento che nessuno ancora può trat- 
tare con perfetta conoscenza di causa. 


Notizie Diverse 


Congresso degli ingegneri ed architetti 
italiani in Bologna. — Il Ministero di Agricoltura, 
Industria e Commercio ha assegnato all’Espbsizione di in- 
gegneria e di architettura che si terrà a Bologna in occa- 


sione del IX Congresso degli ingegneri e degli architetti 
italiani (1°-8 ottobre) le seguenti medaglie: 

1) Per la sezione seconda: « Idraulica fluviale, ma- 
rittima, costruzioni relative e bonificazioni », due medaglie 
d’oro, quattro d'argento. 

2) Per la sezione ottava: « Agraria e costruzioni ru- 
rali », una medaglia d’oro, quattro d’argento. 

Queste medaglie saranno assegnate ai lavori presentati 
all'Esposizione e che saranno giudicati migliori dalla appo- 
sita Giuria, 


L'aria liquida. — All’officina chimica dei signori 
A. Boake Robert e C. di Stratford, il dottor Hampson ha 
fatto una pubblica dimostrazione dei suoi apparecchi per 
la produzione dell’aria liquida. Discutendo il valore indu- 
striale di questa, egli si è riferito a talune delle notizie 
al riguardo venute dagli Stati Uniti, mostrandone l’evidente 
esagerazione. Si è, per esempio, detto che una libbra di 
aria liquida basterebbe a rinfrescare una casa per un in- 
tero giorno, e che le macchine ad aria liquida stanno per 
sostituire quelle a vapore sopra le navi transatlantiche. 
Egli, prendendo a base il prezzo minimo a cui si produce 
per ora l’aria liquida, e che è di 4 penny per libbra 
(= centesimi 22 per kg.) ha dimostrato che, tenendo conto 
di ogni elemento, a parità di peso l’aria liquida ha lo stesso 
effetto pratico refrigerante del ghiaccio, che però costa assai 
meno: e che, come forza motrice, il vapore costa infinita- 
mente meno dell’aria liquida. 


Nuovo ponte di chiatte sul Po. — È stato 
aperto al transito in questi giorni il ponte di chiatte sul 
Po, che unisce i due comuni di Polesella e di Copparo, 
vale a dire le due provincie di Rovigo e di Ferrara. 

Il nuovo ponte è stato costruito, su progetto dell’inge- 
gnere comunale di Copparo, signor Mantovani, nel cantiere 
Poli di Chioggia. Propugnatore principale dell’opera fu il 
signor Roggero, procuratore del co. D’Harcourt di Bò Fer- 
rarese. L'inaugurazione ufficiale del ponte avrà luogo il 
20 settembre. | 
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Navigazione sul to. — Rileviamo dai giornali 
veneti che l’ing. Alessandro Moschini, il quale si è messo 
personalmente a dar vita all'impresa di navigazione sul Po, 
ha fatto costruire per proprio conto in una officina nazio- 
nale (Vianello Moro e C.) un apposito piroscafo rimorchia- 
tore per vie fluviali, con macchina di 70 cavalli di forza, 
battezzato col nome di Paulo Fambri, che ricorda il pro- 
motore della Società iniziata per la navigazione sul Po. 

Le prove del piroscafo riuscirono perfettamente. L'amico 
nostro Moschini, che ha fatto studi profondi all’interno ed 
all’ estero sulla navigazione fluviale, non manca certo di 
energia, di costanza, nè di mezzi; onde non si arresterà 
finchè non sarà riuscito, come noi gli auguriamo. 


#1 rapporto inglese sul canale di Suez. — 
Un interessante ed elaborato rapporto ha spedito al Foreign 
Office circa il canale di Suez pel 1898 il signor Cameron, 
console inglese al Cairo. 

Il rapporto parla prima di tutto dell’importante lavoro 
stato eseguito l’anno scorso onde portare Ja larghezza del 
canale da 22 a 37 metri, il che venne compiuto il 28 di- 
cembre ultimo. 

Con l'introduzione poi della luce elettrica, le 99 miglia 
che separano Suez da Porto Said vengono percorse dai pi- 
roscafi in 18 ore in media: mentrechè prima, con la sola 
luce del giorno, impiegavansi 28 ore e 20 minuti. 

Passarono il canale 3503 bastimenti, di cui 1641 da guerra 
e 2623 mercantili: il 60 0j0 sotto bandiera inglese. 

I passeggeri furono 220,000, la più gran parte dei quali 
erano a bordo dei 719 piroscafi della Valigia delle Indie 
e dell’Australia. 

Che buon naso ebbe dunque nel novembre del 1875 
Lord Beaconsfield a comperare quelle 176,602 azioni dal 
Vicerè d’Egitto per 4,080,000 sterline, le quali vennero 
già reincassate sotto forma di tanti dividendi, e senza con- 
tare, a parte la grande importanza che ha il canale per 
l'Inghilterra sotto il punto di vista militare, che quelle 
stesse azioni sono ora quotate alla Borsa 25,000,000 di 
sterline ! 


Il prezzo dei carboni. — Nel Coal und Iron, una 
delle più importanti riviste del commercio dei carboni e 
ferri d’Inghilterra, troviamo una statistica interessante sul 
movimento di esportazione del carbone da tutta l’Inghil- 
terra durante lo scorso mese di luglio, in confronto a 
quello del mese corrispondente dell’anno 1898. 

L’esportazione nello scorso mese fu di tonn. 2,275,174 
contro tonn. 1,830,915 nel luglio 1898; un aumento quindi 
di tonn. 444,359 in un solo mese. 

Se a questa cifra poi si aggiunge il consumo locale in - 
glese, che è di gran lunga superiore alla esportazione, ci 
spiegheremo facilmente la ragione dei recenti aumenti, che 
subirono i prezzi dei carboni e che hanno fatto sì che si 
debba pagare oggi: 

Per il Cardiff di primaria qualità 13(6 — per tonn. 
FOB Cardiff; 

Per le qualità di Cardiff secondarie 13( — per tonn. 
Cardiff; 

Per i carboni di Newport qualità primarie 12/6 — 
per tonn. FOB Newport; 

Per i Newcastle qualità primarie 13/3 — per tonn. 
FOB Newcastle; 

Per i Newcastle qualità secondarie 12|6 come sopra; 

Per i carboni da gas primari 10{ — per tonn. FOB 
Tyne; 

i Per i carboni da gas secondari 9|6 come sopra; 

Per il-coke metallurgico 24[ — FOB Newcastle. 

E con tutto ciò i mercati inglesi sono sempre più fermi, 
e le miniere, per solito ansiose di fare importanti contratti, 
preferiscono ora non avanzare offerte sperando di vedere 
presto prezzi ancora migliori. 

E queste previsioni non crediamo fuori luogo vedendo 
quale giornaliero sviluppo prendano (tutte le industrie, 
specie le metallurgiche, quelle appunto che richiedono 
maggior quantitativo di carbone. 
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Commercio estero inglese. — La statistica del 
commercio estero inglese per il luglio scorso presenta buoni 
risultati, conforme del resto ai primi sei mesi dell’anno. 
Le importazioni hanno raggiunto la cifra di quasi 40 mi- 
lioni di sterline e le esportazioni 23,196,000; le prime in 
aumento di oltre 4 milioni e le seconde di 3,200,000 st. 
Nella cifra delle esportazioni sono comprese sterline 546 
mila, valore di navi vendute all’estero. I capitoli che hanno 
dato maggior incremento all’esportazione sono ferro, ac- 
ciaio, carboni e cotonerie. 

Quanto al movimento commerciale del primo semestre, 
esso si compendia nelle cifre seguenti: 

Importazioni . 236,614,000 di sterline contro 

235,925,000 nel 1898 


689,000 
126,521,000 
112,508,000 nel 41898 


Aumento L. 14,013,000 

Le principali esportazione, dopo le colonie che ricevet- 
tero per 42 1|2 milioni di sterline dall’Inghilterra, si ve- 
rificarono per : Germania 11,700,000, Stati Uniti 8,000,000, 
Francia 7,800,000, Russia 5,400,000, Belgio 4,600,000, 
Olanda 4,450,000, Giappone 3,800,000, China 3,700,000, 
Svezia e Norvegia 3,690,000, Italia 3,650,000, Argenfina 
2,850,000, Spagna 2,600,000, Turchia 2,600,000, Egitto 
2,500,000, Brasile 2,500,000. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Aumento L. 
Esportazioni . . 


Appalti. ; 


Direzione Autonoma del Genio Militare per la Marina — Ta- 
ranto — (7 settembre, ore 10, unico e def.). — Appalto dei lavori 
per la canalizzazione delle acque luride e piovane scorrenti nel rialzo 
del terreno su cui sono i locali abitabili dello stabilimento Beffoluto, 
nonchè formazione della scogliera e rinterri regolari per la bonifica 
dello stabilimento stesso. Importo L. 36,000. Cauz. provv. L. 3600. 
Ultimazione lavori 110 giorni. 

Municipio di Pietrasanta — Lucca — (9 settembre, ore 10, 
unico e def.). — Appalto dei lavori di riordinamento e sistemazione 
del torrente Rio di Strettoia. Importo L. 18,371.24. Cauzione prov- 
visoria L. 600 e L. 650 per spese. Cauzione def. L. 1837.12. Con- 
segna lavori maggio 1900. 

Direzione delle Strade Ferrate del Mediterraneo — Milano — 
(9 settembre, ore 10.30). — Appalto dei lavori d'impianto pel ri- 
scaldamento a vapore nel fabbricato per RR. Poste a Milano Cen- 
trale. Importo L. 10,000. 

Direzione Spedale Civile di Padova (9 settembre, ore 10, unico 
e def.). — Appalto dei lavori d'impianto della lavanderia a vapore 
a Mezzodì dello stabilimento spedaliero. Importo L. 22,666.10. Cau- 
zione provv. L. 1500 e L. 700 per spese. Ultimazione lavori 120 
giorni. 

R. Prefettura di Roma (11 settembre. ore 10, unico e def.). — 
Appalto dei lavori di sopraelevazione del fabbricato del Ministero 
delle Poste e 'l'elegrafi sul lato prospiciente il giardino a levante. 
Importo L. 10,206.74. Cauz. provv. L. 500. 


Studio Notaio Giovanni Della Valle — Torino — (12 settembre, 
ore 12). — Appalto delle opere, provviste e mezzi occorrenti alla 
sistemazione della strada intercomunale Marentino-Territorio di Avu- 
glione-Vernone, in 3 lotti, e cioè: lotto 1°, parte a carico del comune 
di Marentino che si estende dai piedi del cimitero di Marentino ed 
arriva al confine con Avaglione, a pochi metri dal Pilone detto di 
San Giovanni, in regione Scagnello, di m. 862.80. Imp. L. 10,608. 
Cauz. provv. L. 1100 e L. 500 per spese; lotto 2°, parte a carico 
della frazione di Avuglione che fa seguito al letto 1°, verso valle e 
termina col Rivo Provenzale, di m. 739.28. Importo L. 7918. Cau- 
zione provv. L. 800 e L. 400 per spese; lotto 3°, parte a carico 
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della frazione di Vernone, parte dal Rivo Provenzale dove termina 
il lotto 2°, e va fino all'abitato di Vernone, di m. 2677.52. Importo 
L. 22,229.50. Cauz. provv. L. 2200 e L. 1000 per spese. Fatali 27 
settembre, ore 17. 


Amministrazione Provinciale di Teramo (14 settembre, unico 
e def.). — Appalto della costruzione del tratto compreso tra il punto 
Taverna, sotto Civitaquana, all'innesto colla strada per Forca di 
Penne, pertinente alla strada provinciale Catignano-Civitaquana alla 
Forca di Penne, di m. 3458.00. Importo L. 85,144.03. 


Sotto- Direzione Autonoma del Genio Militare di Messina (16 
settembre, ore 10, unico e def.). — Appalto dei lavori vari di terra 
e muratura nella regione di Antennamare presso Messina. Importo 
L. 113,000. Ultimaz. lavori 150 giorni. 


Comune di Apiro — Provincia di Macerata — (19 settembre, 
ore 10). — Appalto delle forniture e dei lavori occorrenti all’esecu- 
zione della conduttura e delle opere inerenti alla costruzione della 
linea di campagna di quell'acquedotto e della distribuzione in paese 
a seconda del progetto redatto dall’ing. prof. Federico Scoccianti. 
Importo L. 55,302.08. Cauz. provv. L. 2750. 


R. Prefettura di Napoli (21 settembre, ore 10, unico e def.). — 
— Appalto dei lavori di mantenimento degli alvei, canali e foci, 
compresi nel bacino inferiore del Volturno ed in quello dei Bagnoli, 
in provincia di Napoli. Importo L. 77,800. Cauz. provv. L. 2500. 


— (26 settembre, ore 10, unico e def.). — Appalto dei lavori di 
sistemazione del tronco montano del torrente Campitello, sito a monte 
dell'abitato di Terzigno nel Comune di Ottaiano (Bonifica dei tor- 
renti di Somma o Vesuvio). Importo L. 91,198.77. Cauzione prov- 
visoria L. 8000. 


Prefettura della Provincia di Terra di Lavoro (23 settembre, 
ore 10, unico e def.). — Appalto dei lavori di sessennale manteni- 
mento della strada di bonifica dal quadrivio di Vico di Pantano alla 
Duna, della lunghezza di m. 7937. Importo L. 58,516.98, di cui 
L. 43,246.98 a base d'asta, giusta il progetto compilato dall’Ufficio 
del Genio Civile di Caserta e superiormente approvato. Cauz. prov- 
visoria L. 800. 


R. Prefettura di Campobasso (26 settembre, ore 11, unico e def.). 
— Appalto di tutti i lavori e relative provviste occorrenti per la 
sistemazione e consolidamento di vari tratti del 2° tronco della strada 
nazionale n. 52, compreso fra il quadrivio di Monteverde e la sponda 
destra del fiume Fortore, della lunghezza dì m. 50,973.20. Importo 
L. 44,128.12, salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. 
Canz. provv. L. 2000. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


H'orniture diverse. 


Aste. 
Direzione Generale del R. Arsenale del 1° Dipartimento Ma- 
rittimo — Spezia — (16 settembre, ore 11, unica e def.). — Prov- 


vista in un solo lotto durante l’esercizio 1899-1900 di tubì di rame 
e di ottone da consegnarsi nei RR. Arsenali di Spezia, Napoli, Ve- 
nezia e ‘l'aranto e nel KR. Stabilimento di San Bartolomeo (Spezia), 
a richiesta. Importo L. 330,000. Cauz. provv. L. 33,000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Agosto 26 Settem. 2 


Azioni Ferrovie Biella . .......L 526 525 

» » Mediterranee . . . . . » 552 556 

» » Meridionali . ... . » 722 727 

» » Pinerolo (1° emiss.). » 385 385 

» » » (2° » dA » 366 366 

» » SecondarieSarde . . . . » 273 270 

>» » Sicule. . . ..... +. » 690 700 
Buoni Ferrovie Meridionali . è 0°. 0. + >» 549 537 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» » Sicule 4. B. C. D. . » 811.25 810 

» » Cuneo 8 050 . . . . » 875 375 

» .. Gottardo 8 1j2 °/, » 97 97.40 

» » Mediterranee 4 0{0 . » 51250 507.50 

» » Meridionali. «0. » 328.50 328.50 

» » Meridionali Austriache. » 379 370 

» LI Palermo-Marsala-Trapani » 8324 324 

» » » 2"emiss. » 307 307 

' 0) Sarde, serie A. » 325.50 325 

» 1) » serie B. . . . » 325.50 325 

» » » 1879 . . . . » 325.50 325 

» » Savona . . .. .. » 360 360 

» » Secondarie Sarde. . . » 482 420 

» » Sicule 40/0 oro. . . » 515 515 

» » Tirreno . . . . 4. » 498 500 

» . Vittorio Emanuele » 


356.75 308 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


4" Decade — Dal 1° al 10 Agosto 1899. 3 


RETE PRINCIPALE 


“Y Media — 
Grampk PiccoLa InrROITI - PRODOTTI 
ANNI | ViaceratorI | Baadet1 VRLOCITÀ YztocitÀà FUORI TRAFFICO TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE ; 
1899 97,809.00 1,664.00 14,313.00 164,302.00 128.00 278,216.00 618.00 452.00 
1898 92,893.00 | 1,773.00 13,889.00 154,867.00 641.00 264.063,00 616.00 429.00 
Diforonzo nel 1899 | + 4,916.00 | — 109.00 | + 424.00 | + = 9,435.00 | — 513.00 | + 14,153.00 | >» | 4 23.007 
PRODOTTI DAL le LUGLIO AL 10 AGOSTO 1899. 
1899-900 381,230.00 7,369.00 47,720.00 571,946.00 10,534.00 1,018, 799.00 616.00 1,654.00 
1998-89 371,633.00 7,0113.00 56,139.00 529,033.00 11,120.00 974,988.00 616.00 1,583.00 
Differenze nel 1899 | + = 9,597.00 | + 806.00 | — 8,419.00 | + 42,913.00 | — — 586.00 | + 43,811.00|] » |+ 71.00 
i &WRTE COMPLEMENTARE ì 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 31.658.00 343.00 2,938.00 17.572.00 54.00 52,565.00 484.00 109.00 
1898 31,913.00 495.00 2,741.00 20,440.00 73.00 55,662.00 484.00 115.00 
Differenze nel 1899 | — —255.00 | — 152.00 | + 197.00 | — —2,868.00 | — 19.00 | — © 3,09700| >» = 8.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 AGOSTO 1899. 
1899-900 137,849.00 2,441.00 12,400.00 77,446.00 887.00 231 023.00 484.00 477.00 
1898-99 135,447.00 2,274.00 11,982.00 81,685.00 901.00 23:,239.00 454.00 480.00 
Differenze nol 1899 | + = 2,402.00 | + 167.00 | + 418.00 | — —4,230.00 | — 14.00 | — — 1,266.00 » S 3.00 
è NRE T RO 00t 1EÉ4 gs N° A 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 2,548.00 77.00 341.00 1,067.00 » 4.033.00 28.00 175.00 
1898 2,519.00 79.00 223.00 897.00 » 3,718.00 29.00 162.00 
Dif'erenzonel 1899) + 29.00 | — 2.00 | + 118.00 | + 170.00 » + 315.00 » vi 13.00 — 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 AGOSTO 1899. 
1899-900 13,961.00 536.00 1,085.00 3,412.00 » 18,994.00 23.00 826.00 
1898-99 11,453.00 310.00 907.00 3,345.00 » 16,015.00 23.00 696.00 
Differenze nel 1899 | + —2,508.00 | + 226.00 | + 178.00 | + 67.00. >» {+ 2,979.00 » + 130.00 


—r_—————————————É« —— —— fe 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 23' Decade — dall’11 al 20 Agosto 1899 


RETE PRINCIPALE 


I ——_ — Tr ———_——__—————————_È —È y————————-——-—--m m——————+6666_—_—__rrcm—e_;crcror_ —r_T—T—é—@1____#_—_—_—1_111411À_À#1111——_—__ ____ È@ _ 


MEDIA 
GRANDE PiccoLa ProportI ar 
ANNI ViaaoratoRI | Baodati | VELOCITÀ | VELOCITÀ | INDIRETTI | TOTALE | dal chilone. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 1,290,456.28 50,543.21 456,890.90 1,420,338.41 11,849.98 3,230,126.78 4,307.00 
1898 1,198,458.41 46,652.35 454,341.00 1,406,801.39 12,477.49 3,118,530.64 4,307.00 
Differenze nel 1899 +  $1,997.87 | + 3,890.86 | + 2,549.90 | + ——13.785.02 | — 627.51 | + 1Y1,596,14 3 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1899 24,072,214.46 1,257,136.66 8,301,263.07 81,817,186.37 303,046.77 65,750,849.33 4,307.00 
1898 23,407,992.98 | 1,196,661.22 7,5068,657.79 29,730,562.12 302,553.32 62,194,427.43 4,307.00 
Differenze nel 1899 + 664,221.48 | + 60,475.44 | +  794,605.28 | + 2,036,626.25 | + 493.45 | + 3,556,421.90 > 


RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


1899 115,118.49 3,018.32 26,302.08 95,353.90 1,858.30 245,046.09 1,521.07 
1898 119,433.94 3,549.56 10,326.48 88,539.23 182.38 222,031.54 1,464.69 
Differenze nel 1899 — 4,315.45 | — 531.24 | + 15,975.65 | + 10,814.07 | + 1,670.92 | + 23,614.55 | + 56.38 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1899 1,719,421.43 44,690.15 561,857.86 2,808,198.15 32,482.13 5,164,949.72 1,521.07 
1898 1,602,099.90 41,378.56 477,065.34 2,533,030.37 29,743.94 4 ‘683, 317.91 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 117,321.53 | + 3,311.79 | + 84,792.52 | + 273,467.78 | + 2,738.19 | + 481,631.31 | + 56.88” 
PRODOTTI PE < CHILONMETIO DELI.E RETI RIOGONIVNE 
PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precodente Differenza nel 1899 li dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1899 
596.38 7 578.78 Mai 17.60 __12,167.97 uu 11,587.20 | + 580.777 — 
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FABBRICA 


du Continent; prix: 2 francs. 
Livrets spéciaux pour les chemins de fer 


étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 

\ AGCMONI IMPIANTI \FRI] COMP NT] RE PERS pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 

cessivement les livrets spéciaux pour l'Italie; 

| pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 

IMPIANTI AMERICANI DI CARICAM ENTO nc triche-Hongrie, la Gràce, la T'erquie et lea 
FARE PESTO Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Catalogo illustrato a richiesta Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
n’ ’°‘______rrrrrrrrP__ Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori, — 


Tintelleries. — Vetture 


“— (1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


(*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno 
viaggiatori di 8a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 34 classe per l'Inghilterra soltanto. (9°) 


so passa per la Grande Cintura. —— (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sull'ora francese. 


— OBBERVAZIONI. 
î ONDRA 
Dai ila artt n TORA (3) RARI BIGLIETTI SRMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) x 
alle i (1) Questi biglietti sono validi i per 17 giorni, eccetto 
9 RI sla la Pa la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
tazionisottoindicate:| classe | classe | cinsse | classe | classe | classo classe | classe che permettonu ai viaggiatori di formarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) neieloce zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino [rie Calais. ... [166 85/116 55/ 90 75) 6I ca ea — [187 85/45 giorni {147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . [160 25/112 05 da 10 franchi. 
Milano via Calais... . {180 90/129 15/104 85] 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —|80 giorni na biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quolli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
via Boulogne . . BraLrietti D'AxDATA R RitoRrNO. 
Gexova via Calais... . [187 —|[181 —/|111 40] 7605) — - — 167 10/119 15/30 giorni 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
fa Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno via Calais... . |209 90/147 05/184 80] 92 10| — —_ _ — —_ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . {208 80!142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }Vi3 Calais. ... [217 30|152 25|141 70] 97 30| — — — —_ — _ Poggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 egliuo raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais. ... |249 —1174 40/1783 40/119 45| — —_ — —_ — — Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne . . {242 90:169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... (279 85/196 —|204 25/141 De 50/353 95/6 mesi (°°) — _ —_ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bo gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais. ... [224 60/157 80/149 —|102 35] — —_ _ — —_ — (**) 1 viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . {218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... |263 85/184 80/188 25/129 85] — — _ —_ — — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne . . [257 75/180 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... [294 80/206 50/220 60/152 45 — — — _ —_ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne . . {288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via ivia E Calaio 825 85/228 20/250 25|173 25/543 25/399 80/6 mesi (°) _ _ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoll/via Boul. |819 75/223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via Mc 3802 65/211 95)227 05/157 —|525 45/386 80/6 mesi — —_ _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. {296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia 6 TItalia per il Moncenis il Moncenisio RITORNO 
Treno di lusso | Treno di tusso {f {TL Treno di lusso 
1a 6 2a CALAIS-ROMA = |PENINSOLAR-ETPRESS 10621 1a 6 2a RONA-CALAIS 
BTAZIONI la è 2° CLASSE CLASS.| . settimanale settimanale BTAZIONI CLASS. 1a 6 2: CLASSE CLASS, | , Settimanale 
il lunedì part. |il venerdì part. il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
(°) (°°°) (1) 
Londres Ch.-Cross Par. 9—- 2a. 10 — a.ll1 —a 9 — P 9 - a. do P Napoli. ora dell'Europa 
Victoria. . —| 9—a. © {ll —-a./9—p 9—a. d9—-p. centrale (2) . . Par.| 820n —.| — 255 p. 
Douvres...... ns i000a 8 1— p.[l1 —p 10 55 a. 11—p. Ma... °... —| 280p — — 11 10 p.| Dal 20 novembre 
(ara di Gresowich)| A 12 15p.| {#8 | 220p.|1220a.| 1215p 1220 a. Firenze. ......—|910p| — | — |610n. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun | Brindisi. —|610a| — | — |535p| Partenza 
(ora francese) .( Par. 1? È = 3-p ida 12 49 p 1—a. si Ancona . .., — 822 p — — ea da ROMA 
P 18p.| — a. _ — logna. ....., —| 1852 _ — |{l a. 
SE ù | Alessandria. .... —| 688a.| 887a.|1038a.] 905p. 
Dar . i P 2239; i = a. ». a Torino. ...... Arr.| 880a.11015a.|1220p.|1040 p. 
IT P P: p. a. — a. 
Amiens (Buffet) | P 3 19 p. 4 04 p. 5 17 p. 8 98 a. 92 59 D 8 05 a Brindisi. e 0 00 Par. ha > a. CAR 
(Arr.|5—p.| 540p.|7—p.| 5382. 435p 1 Napoli... .....— Sp.|  1125p 
Parls-Mord(Pufot) dre _L__ 3, Roma. ii ali sa = 8.90 a. 
ar. Vagon- La 648 450p. E Firenze: ... — 11401. _ 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| Resiaurant | 8 24 p. | 7312 è PES Pif; pid 2 20 p. 245 p. 
(B) 12 e 22 classe 1a 2a “E ERI E > gl nono ia ie ria fra , 
Paris-Lyon (8 alia 855 9 05 p.| 215p — Si I i 5 
Dijon de Ai 147a. 2158. 705p. 945p 929a Torino. . . . ... Arr. .|10 40 p. 955 p, 
di = 846a.|} — zi —_ Milano . ..... Par. 815 p. — 
Aix-les-Bains.... — 628 a. 753 a.|1202a —_ 135 p. Novara ....... — 912 p. _ 
Chambéry. 0 0006." 6 55 a. 8 29 a 12 25 a —_ 1 57 D. Torino. dea Arr 11 02 P. 
Modane.......— 943 a. 144 p.| 3098 5T-a. 437 p. 112 
Torino (ora dell'Europa Torino. ...... Par. 125p. 10 03 p 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 6 40p.| 8102 9032. 933 p. Change franc.). — ; c5 + 12/85 a 
Torino. ......Par. 250p 755p.| 8452 = Aix-les-Bains. ... — 5222. ca 
Novara o e 00 00 Arr. 440 p. 9 51 p 10 41 a, — DI Genève e 4 15 n. TR 
Milano. ..... . Arr. 5 85p 11 05 p.|11 402. a Dijon... . 0... 11 34 a. 734 a. 
e] i Paris-Lyon (Bwffet) Arr. 532 p. sh 
Torino....... Par. 805p. 810p.| 84021. 9102. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 707p _ 
Genova . ..... Arr. 648p.  |1120p.|12—p.| 1124n. Arr. 8—Pp 12 12 p 
Ban-Remo... — 1131 P. 8482. 442 D. —_ Pranzo 
Pila... uu 11 23 p. 8 50 a.| 445p. 855p Paris-Nord(Buf'et) 1a,22,8a 
piroaze e°00 1102. 720 a. Lo: _ (°°) 
vVOrno.... — 12 — p. 582 a. p. — Q_ 1220". 
Roma........ — 705 a. 10 50 a.|11 90 p. 10 35 p. pal 1047) 145» 
Napoli... 0. — 136p. |645p.|710a.| 710 Amiens (Bufet) .} PIT 1052 p 150p. 
rin sl, 0 0 è se iaras _ P. —_— 
Torino. ...... Par. 8 05 p. 705 p.| 8402 9 43’p |[ponogne.gare de a sen = 
Alessandria. ... Arr. 486 p. 855 p./10 18 a. 11 l1p 
Bologna. ......— 2812. Had Dal 15 novembre dae a. È teli .{ Arr. 1202. 850 p. 
Ancona .... — — 712a.11 — p. a, alais- ul 
Brindisi. ... — — 10 17 p.|11 —a partenza 585p i di Grocawich). DI Par. 1835 a. 3 51 p. 
Firenze....... —_ 6 34 a.l 608p.| da LONDRA {--—____[{[[Douvres. ...... — 345a 545 p. 
Roma........ — 1 10 p.[1125p. Arrivo a Brindisi Londres} victoria, Arr, 5401 730 p. 
Napoli. ...... Arr —_ 6 45 p.| 7102n. la domenica Ch.-Crose Arr. 735p 
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treno prende per Parigi i viaggiatori di 82 classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 3s classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 

tia dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 

m. non prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell’Italia — Nota importante. I treni che partono da 

È.5 pom. ord per Londra alle 9a. e alle 9 p.e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
dirette 


da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 22 classe vanno direttamente da Calais a Milano col 


treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Ljone alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lits-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 
Cipeee vendo Lirettnmente da iilaso:e Calala col.izine partente da Else VI ooo aaa kg aa da 
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Nrietà: Nazionale 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


ble OFFICINE, di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Savighano — Capitale versato L. 2,500,000) 


. DIREZIONE in Torino | 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Maieriale mobile e fisso per Ferrovie e per|Di namo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI... 


Si cerca acquistare un 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, in 
buona condizione, della forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
da 6 ad 8 atmosfere. 
Dirigere subito le offerte 
alla Direzione del Monitore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


di F.H1 MACCHI e PASSONI 
MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 
FABBRICAZIONE MECCANICA: 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 


struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 


‘caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


— Rrmesto Reinach - Milano 
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Qualità speciale 
© PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI 


'TtS5TNTO PER CARRI 


C. — Torino, via Arcivescovado, n. 1 B. 


| PRANCESCO CASANOVA 


Libraio di SM. il Re d'Italia 
TORINO - Piassa Carignano - TORINO 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
YVoie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 55. 


MODELES démontables en carton . 
Notes historiques et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 


La Dynamo, in-4° obl.,avec4] fig. L. 3.50 
La Locomotive, » » 24» » 8.50 
La Machine à vapeur,» 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 


TRAI TÉ I 
dela constractioo, de la conduite et de l'entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 
T. I Construction,in-16°,relié toile, L. 4.50 
T. II. Voitures à vapeur » » » 2.29 
T.III. Voitures automobiles à petrole, 

in-16°, relié tolle . . . ... 1.2.25 


D. FARMAN 
A. B. C. DU CONDUCTRUR D'AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE BLET:RICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1° ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 


Torino, 19899 — Tip. Lit. CamiLLa & BertoLERO di NataALE BeRTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXXII. 


NONITORE DELLE 


Sabato, 9 Settembre 1899 


)INADE FERRATE 


ORE E ASSI AIN SERI 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — H'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO | 


Guida degli Appaltatori e degli Arionisti — Annunzi Industriali ce Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


» Anno Sem. Trim. 
Per L'IFALITA. 00000000 I 


80 11 6 
Per L'Earero ........, » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ............. Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 


— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


| 
AIN 
TSI , 


43- 1]. 849 
VIZI LN agi Ne TSE RIOR 
LO im 7 AAA 7 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Tariffe ferroviarie servizio viaggiatori. — L'applicazione della trazione elettrica alle ferrovie di traffico 


limitato (Cont. e fine. — Ferrovia del Gottardo (Ventisettesimo rapporto della Direzione e del Consiglio d' Amministrazione 
sull'esercizio 1898 ali Assemblea generale degli Azionisti, 30 giugno 1899 - Cont. e fine), — Le ferrovie nell'impero russo. — 
Informazioni particolari del Monitore. — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Notizie ferroviarie 


staliane. — 


I otizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — 
azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie staliane. — Annunzi. 


Guida degli ’ 


TARIFFE FERROVIARIE #7 


SERVIZIO VIAGGIATORI 


Il nostro articolo pubblicato nel precedente numero 
sotto il titolo « Le tariffe dei viaggiatori » ha richiamato 
l'attenzione del pubblico e della stampa. Un « Assiduo 
lettore della Pcerseveranza » scrive a questo giornale la 
seguente lettera a cui il medesimo contrappone osserva- 
zioni ed appunti che completamente approviamo. 


Milano, 7 settembre. 
On. Direzione del giornale la PERSEVERANZA. 


Nel numero 14335 del 6 settembre corrente di codesto 
diffuso periodico viene riprodotto un articolo del Monitore 
delle Strade Ferrate intitolato « Le tariffe dei viaggiatori ». 

Sorpassando sugli apprezzamenti del Monitore riguardo 
alle tariffe dei viaggiatori delle ferrovie italiane, mi limito 
a rilevare i motivi pei quali gli abbonamenti mensili e quin- 
dicinali, istituiti nel decorso luglio, rimangono ignorati e 
negletti dal pubblico viaggiante, 

I. Le ferrovie italiane non si sono menomamente cu- 
rate di fare la pubblicità necessaria tanto in Italia quanto 
all’estero, per far conoscere i detti abbonamenti. 

II. Gli abbonamenti vennero messi in vendita solo nelle 
principali stazioni delle due reti Mediterranea ed Adriatica 
e relative Agenzie, ma non già nelle stazioni di frontiera, di 
Modane-Ventimiglia-Chiasso-Luino-Ala-Cormons-Pentebba, 
dove certamente verrebbero acquistati in numero rilevante 
dai touristes esteri, che in questa stagione scendono nu- 
merosi a visitare il nostro bel paese. 

ITI. I confronti che fa il Monitore del/e Strade Ferrate 
col Belgio e colla Svizzera non reggono affatto. Le strade 
ferrate dello Stato Belga hanno uno sviluppo di più di 4000 
km. e gli abbonamenti valevoli 15 giorni, che danno facoltà 
al viaggiatore di percorrere l'intera rete Belga, senza re- 
strizione alcuna riguardo al numero dei viaggi effettuati, 
vengono rilasciati dietro semplice domanda verbale, fatta 
almeno un’ora prima della partenza del: treno (e non già 
due ore prima e per iscritto come si pretende in Italia) e 


dietro presentazione di una fotografia 6 X 4, non incollata 
su cartone, al prezzo di franchi 55 per la prima classe, 
franchi 40 per la seconda e franchi 23 per la terza classe. 

Se noi facciamo un confronto coi prezzi degli abbuona- 
menti delle ferrovie italiane ci risulta che da noi l’abbuo- 
namento valevole per 15 giorni e per uno sviluppo di chi- 
lometri 2406 costa L 95 per la prima, 65 per la seconda 
e 40 per la terza classe, ossia per uno sviluppo chilome- 
trico che è di poco superiore alla metà di quello della rete 
ferroviaria dello Stato Belga si pagano L. 40 in più per 
la prima classe, 25 per la seconda e 17 per la terza. Queste 
sono le vere ed uniche cause per cui gli abbnonamenti 
istituiti dalle ferrovie italiane rimangono ignorati 0 negletti, 
e lo rimarranno sino a quando non si ribasseranno i prezzi, 
non se ne promulgherà la validità, poichè l’Italia ha una 
estensione territoriale molto maggiore del Belgio e della 
Svizzera, non si farà la dovuta pubblicità e non si soppri: 
meranno delle inutili pratiche burocratiche che annoiano ‘ 
non poco i viaggiatori acquirenti dei biglietti di ahbuona- 
mento. 

Un assiduo lettore della PERSEVERANZA. 


I. L'appunto non sussisterebbe in quanto alla pubblicità 
in Italia, poichè la si è fatta e se ne sta facendo più che 
per altri provvedimenti. Del resto è pur troppo noto che 
il pubblico reclama tutte le novità, e poi... come i bam- 
bini coi balocchi, non sa più che farne. 

IT. Trattandosi di un esperimento, gli abbonamenti spe- 
ciali sono stati posti in vendita soltanto presso le principali 
Stazioni ed Agenzie; però si possono domandare e rice- 
vere -per mezzo di qualsiasi Stazione. Oltre che poi mancò 
il tempo d’intendersi colle ferrovie estere in contatto, pero 
venderli anche presso le Stazioni di frontiera, è assai dubbio 
che i forestieri ve li acquisterebbero. Nella quasi totalità 
1 forestieri provvedonsi all’estero di biglietti con determi- 
nati itinerari — ora anche di biglietti combinabili — aventi 
a meta Milano-Venezia, Milano-Bologna-Firenze, Torino= 
Genova, le principali Stazioni delle due riviere liguri, Pisa, 
Roma e Napoli. | a 

Essi scendono in Italia, non già per vagare continua- ‘ 
mente da uno ad altro panorama, come avviene per la 


> 
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Svizzera, ma o per restarvi qualche tempo o per visitare 
con un programma prestabilito diverse località. E quei pochi 
che addentrandosi nel bel Paese amano le rapide escur- 
sioni, potranno agevolmente provvedervisi degli abbona- 
menti speciali sino al 15 dicembre. 

III. Non si è propriamente fatto un confronto fra gli 
abbonamenti speciali della Svizzera e del Belgio, e quelli 
italiani. Si è semplicemente smentita ancora una volta la 
rigida teoria che i ribassi di tariffa generano semdre aumento 
dii traffico. Del resto, ripetendo ancora che trattasi di un 
esperimento, devesi tener conto dell’indole dei diversi paesi, 
e della configurazione delle singole reti ferroviarie. 

Quanto all'indole, in Italia siamo così bene disposti ed 
avviati a muoverci, che non pochi temono si finirà per 
dover offrire al pubblico qualcosa di più del viaggio gratuito. 

Basta poi una semplice occhiata alle carte ferroviarie ed 
alle distanze che misurano le singole tratte, per rilevarne 
che, mentre in Isvizzera e nel Belgio — data appunto la 
configurazione di quelle reti — la tratta più lunga sorpassa 
di poco i 300 km., invece in Italia abbiamo nelle diverse 
zone, la tratta Modane-Pisa di 440 km., la Pisa-Napoli di 
082, la Pontebba-Ventimiglia di km. 786, la Chiasso -Brin- 
disi di 1029, la Modane-Reggio di Calabria di circa 1500, ecc. 

Il prezzo degli abbonamenti speciali italiani non poteva 
quindi che essere almeno eguale a quello di una sola corsa 

i andata-ritorno fra i punti più lontani, considerato che 
esso dà diritto di fare due, tre od anche più di tali corse. 

E’ ovvio poi che qualunque esperimento lascia adito a 
migliorare tutto ciò che vi si connette, e così anche noi 
facciamo voti a che, in quanto possibile, si sfrondi tutto 
quello che sa di soverchia burocrazia. 


L'APPLICAZIONE DELLA TRAZIONE ELETTRICA / 
ALLE FERROVIE DI TRAFFICO LIMITATO 


(Continuazione e fine — Vedi N. 35). 


Sistema Claret-Vuilleumier. — Il sistema Claret-Vuilleumier 
è stato proposto al Ministero dei Lavori Pubblici dal signor 
ing. Edoardo Piana, rappresentante esclusivo per l’Italia della 
Société anonyme des brevets et procédés Claret et Vuilleumier, 
con lettera del 29 dicembre 1898, quando cioè la Commis- 
sione aveva già rassegnate le sue proposte di esperimento. 


È tuttavia opportuno (per non ritornare più tardi sopra 
sistemi speciali) collocarlo accanto al sistema Cattori, e 
quindi, tenendo ancora aperta la nostra parentesi, ne di- 
remo subito due parole. 

Caratteri del sistema. — Il sistema Claret-Vuilleumier è 
a corrente continua, coi motori inserti nel circuito in de- 
rivazione; esso tende ad evitare nelle città l’antiestetico 
impianto del filo aereo, e nello stesso tempo a rendere 
meno costose le trasmissioni sotterranee. 

AI piano delle rotaie e del suolo delle vie vengono di- 
sposti dei contatti isolati (mediante bitume), che possono 
essere costituiti da piastre, dadi o sbarre metalliche a non 
grande distanza uno dall’altro, Un lungo strofinatore, col- 
locato sotto le vetture automotrici, ne tocca contempora- 
neamente almeno due. I contatti compresi in ogni tratto 
di 100, 290 o più metri,.sono collegati per coppie a mezzo 
di altrettanti conduttori sotterranei di rame rivestiti di 
caoutchouc vulcanizzato e protetti da tubi di ghisa coi tasti 
di un commutatore che riceve la corrente, per mezzo di un 
cavo sotterraneo, dall’officina generatrice. 

Il ritorno della corrente ha luogo per le rotaie. 

Allorquando lo strofinatore di una vettura tocca due con- 
tatti congiunti a due conduttori diversi, il commutatore, 
agendo automaticamente, dà la corrente ad entrambi; quando 
uno dei contatti è abbandonato dallo strofinatore, il commu- 
tatore tronca la corrente che gli era inviata. 

Quindi i contatti su cui non trovasi il veicolo non hanno 
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corrente, e non vi ha pericolo alcuno per le persone che 
passano sulla via. 

Il sistema funziona lodevolmente dal 1896 sulla linea da 
Parigi a Romainville, di 7 chilometri, con vetture ad im- 
periale capaci di 52 viaggiatori. Il rendimento elettrico 
dell'impianto non è minore di quello dato dagli altri si- 
stemi. 


Applicazione alle strade ferrate. — Chi volesse applicare 
il sistema Claret-Vuilleumier, quale è impiantato sulle 
tramvie, alle strade ferrate, incontrerebbe subito non poche 
difficoltà tecniche ed economiche in tutti quei conduttori 
isolati che mettono in comunicazione i contatti coi com- 
mutatori. Quindi lo stesso proponente suggerisce di appli- 
carlo colla terza rotaia nelleuno o nell’altro di due modi 
distinti. 

Nel primo (più economico) si collocano nelle stazioni dei 
tratti interpolati di terza rotaia di lunghezza non maggiore 
delle locomotive elettriche o delle vetture automotrici. Fuori 
delle stazioni, la lunghezza della terza rotaia non ha più 
limite, e non è interrotta che in corrispondenza dei pas- 
saggi a livello dinnanzi alle case cantoniere e in altri brevi 
tratti in speciali condizioni. 

Nel secondo (più costoso) si colloca un cavo conduttore 
delta corrente nel suolo, sotto una delle due banchine, 
lungo tutta la linea. Nelle stazioni, la terza rotaia viene 
collocata come nel primo caso. Fuori delle stazioni, essa 
viene divisa in tratte di 500, 1000, 2000 o più metri, in 
ciascuna delle quali la corrente non può passare, per ef- 
no dei commutatori automatici, che al passaggio del con- 
voglio. 

Se ben si considera, col primo metodo non si ha che un 
ordinario impianto a terza rotaia, salvo l’applicazione dei 
commutatori automatici nelle stazioni; nel secondo si hanno 
ì commutatori, con un conduttore sotterraneo, lungo tutta 
la linea. 

Sicurezza delle persone. — Il proponente insiste special- 
mente nel far risaltare i pregi del suo sistema, nell’attri- 
buirgli garanzie di assoluta sicurezza per le persone, ga- 
ranzie che egli non riscontra nè nell'ordinario sistema a 
terza rotaia, nè in quello col filo aereo. 

Parlando dei sistemi a terza rotaia in derivazione e ìn 
serie (sistema Cattori), egli dice: « Il pericolo indiscuti- 
bile nei detti due sistemi di poter avvicinare la terza ro- 
taia continua con energia elettrica sui 600 volts nelle sta- 
zioni, nei passaggi a livello, ecc., non pe metterà mai, è a 
sperarsi, che il loro esercizio sia concesso în Italia ». 

Con buona pace del proponente, ci permettiamo di os- 
servare che non è mai venuto in mente ad alcuno di ap- 
plicare, lungo le ferrovie, la terza rotaia senza interrom- 
perla nei passaggi a livello, e senza disporre le cose in modo 
che la corrente non possa giungere alla terza rotaia nelle 
stazioni, se non nel momento in cui occorre di mettere in 
moto un convoglio. 

È poi superfluo preoccuparsi eccessivamente dei pericoli 
derivanti dai conduttori aerei, che pur possono essere sta- 
hiliti colle debite cautele (e ci riferiamo, per questa parte, 
a quanto dicemmo a suo tempo riguardo alla sicurezza delle 
persone), quando, con qualunque sistema di trazione elet- 
trica a conduttura, per la generalità delle ferrovie, è ine- 
vitabile collocare al fianco di esse una trasmissione a po- 
tenziale elevatissima. 

Ci sentiamo invece disposti ad ammettere che il sistema 
dei commutatori automatici, aggiunto alle altre precauzioni 
di sicurezza, possa forse migliorare le condizioni del si- 
stema a terza rotaia nelle stazioni. 

Altri presunti vantaggi. — Paragonando poi in partico- 
lare il sistema Claret-Vuilleumier con quello a fili aerei, 
il proponente attribuisce al primo i seguenti altri van- 
taggi: 

1. Impianto meno costoso; 

2. Minore usura del materiale fisso ; 

3. Completa sicurezza di movimento negli scambi ; 

4. Sicurezza infinitamente superiore delle persone, con 
esclusione di altri danni possibili. 


e degli interessi materiali 
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Tenutì presenti gli studi della Commissione che siamo 
andati sommariamente esponendo, risulterebbe tuttavia 
quanto segue: 

a) \l sistema a terza rotaia è più costoso, almeno in 
Italia, del sistema a filo aereo. Ognun vede poi che il costo 
del primo aumenta applicando anche gli apparecchi Claret- 
Vuilleumier ; 

h) Col filo aereo si ha certamente la maggior usura 
del filo; ma tuttii sistemi a terza rotaia hanno il maggior 
costo della manutenzione del binario. La sola esperienza 
con la considerazione del complesso delle spese di esercizio, 
può decidere sulla scelta ; 

c) Il proponente avrebbe ragione circa gli scambi, se 
lungo le ferrovie si adottassero i 6ro//eys usati nelle tramvie ; 
ma noi crediamo che si farà uso di ro//eys speciali (4); 

d) Il filo aereo sarà applicato alle ferrovie in modo che, 
al suo rompersi, resti interrotta la corrente senza omettere 
gli ordinari apparecchi di sicurezza. Sono quindi infondati 
i timori del proponente, compreso quello dell'incendio della 
stazione generatrice. 


Conclusione. — Chiuderemo la nostra parentesi notando 
che si potranno tener presenti gli apparecchi Claret-Vuil- 
leumier, nei progetti definitivi degl’impianu a terza rotaia, 
limitatamente al funzionamento elettrico nelle stazioni. 

Proposte della Commissione. — Gli studi fatti dalla Com- 
missione dopo le prime adunanze del dicembre 1897 e gen- 
naio 1898, sommariamente indicati nelle pagine precedenti, 
in relazione ai singoli quesiti del R. Ispettorato, furono 
facilmente coordinati nella successiva adunanza dei giorni 6, 
1 e 8 aprile 1898. 

Le conclusioni non potevano essere dubbie. La Commis- 
sione era convinta che la trazione elettrica, su molte fer- 
rovie italiane, può migliorarne notevolmente le condizioni 
tecnico-economiche di esercizio ; che la sola esperienza può 
additare in modo decisivo quale dei sistemi tipici ad ac- 
cumulatori, a terza rotaia ed a filo aereo, sia da preferirsi 
nei varì casi; che gli esperimenti sulle ferrovie dello Stato 
non possono mandarsi ad effetto senza speciali accordi fra 
l'’Amministrazione governativa e le Società esercenti, te- 
nuti presenti ì contratti di esercizio in vigore. Fssa ha 
quindi determinato di proporre al R. Ispettorato l’esecu- 
zione degli esperimenti suggeriti dai delegati delle due So- 
cietà per le linee Roma-Frascati, Milano-Monza, Bologna- 
San Felice e Lecco-Colico-Sondrio colla diramazione Colico- 
Chiavenna. 

Nè qui arrestossi la Commissione. Col suo verbale 8 aprile 
1898 additò le principali modificazioni alle norme d’eser- 
cizio in vigore che si rendevano indispensabili, od anche 
soltanto opportuna, per l'attuazione della trazione elettrica. 
Della necessità di sopprimere il carro-scudo e della con- 
venienza d’introdurre l’uso dello sta; di ammettere la 
distribuzione dei biglietti nelle vetture; di autorizzare l’uso 
del telefono ; di concentrare la direzione del movimento dei 
convogli in una sola persona; di affidare il servizio delle 
stazioni anche a personale che non sia di carriera, e di per- 
mettere l’abolizione del frenatore di coda nei convogli elet- 
trici muniti di freno continuo automatico, si è già detto 
abbastanza. Le altre norme che la Commissione, su pro- 
posta: dei delegati sociali, ha creduto di proporre, e che 
non hanno bisogno di particolari schiarimenti, sono: 

1. Pei treni locali, la riduzione del servizio viaggia- 
tori a due sole classi, con l'abolizione dei compartimenti 
riservati in genere, lasciando ai fumatori libere le piatta- 
forme chiuse, poste alle estremità delle automobili ; 

2. Limitazione del servizio postale in modo compati- 
bile con le modalità del nuovo servizio, affidandolo (sui 
treni locali) al personale del treno, come già si pratica su 
talune linee ; 

3. Autorizzazione alle Società esercenti, giusta il se- 
condo capoverso dell’art. 271 della legge sui lavori pub- 


(1) Leggasi: Sull'applicazione della trazione elettrica all'eser- 
cizio ferroviario. Nota degli ing. E. Carro e P. Lanino negli « Atti 
dell’Associazione elettrotecnica italiana », vol. II, fasc. II, 1898. 
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blici, di limitare nelle ferrovie secondarie la composizione 
dei convogli in modo compatibile con la potenza di una 
vettura automobile ; 

4. Estensione ai treni locali a trazione elettrica, giusta 
la facoltà riservata al Governo dall’art. 37 della {legge 27?di- 
cembre 1896, n. 561, del disposto dall’art. 36 della stessa 
legge ; 

5. Estensione alle ferrovie elettriche, in base alla fa- 
coltà di cui al precedente n. 4, dell’uso delle sbarre di 
chiusura manovrabili a distanza ; 

6. Giusta la stessa facoltà, applicazione alle ferrovie 
elettriche dell'art. 20 della legge sulle ferrovie economiche; 

7. Autorizzazione ai guardiani, in casi sufficientemente 
giustificati, di abitare a qualche distanza dalla ferrovia; 

8. Concessione alle Società esercenti di diminuire le 
tariffe fino al limite che sarò consigliato dall'esperienza. 

La Commissione, altamente onorata dell’incarico ricevuto, 
a cui intese di corrispondere con tutto l’impegno e coll’in- 
tendimento precipuo di giungere presto, nel modo più di- 
retto e più pratico, alla possibilità di applicare la trazione 
elettrica, può oggidì rallegrarsi dell’accoglienza ricevuta 
dalle sue proposte. 

Il R. Ispettorato ha tosto autorizzate le Società a stu- 
diare i progetti concreti per l’attuazione degli esperimenti. 
Uno di essi, quello per la Milano Monza, è oggidì attuato. 
Per due altri sono avanzate le pratiche di esame e di ap- 
provazione. Le principali proposte d'ordine amministrativo 
hanno dato già luogo all'approvazione di un'Appendice al 
regolamento di polizia ferroviaria e di norme per l’appli 
cazione della stessa Appendice in quanto riguarda le visite 
e le prove degli impianti e veicoli elettrici, gli esami ai 
guidatori ed il concentramento della Direzione del movi- 
mento cei convogli in un solo agente. Le altre, ad ecce- 
zione di quelle che richiederebbero provvedimenti legisia- 
tivi, sono state favorevolmente accolte dai competenti 
servizi. 1 

Mercè il bnon volere del Governo, l’applicazione della 
trazione elettrica alle ferrovie, tanto desiderata nel nostro 
paese, è adunque oramai un fatto che va avviandosi al suo 
compimento. 

Per gli esperimenti già eseguiti a Budapest, nelle offi- 
cine della Casa Ganz, relativi al sistema proposto per le 
ferrovie Valtellinesi, ci riferiamo alla dotta Monografia del- 
l’ing. Grismayer, che alleghiamo per disposizione di $S. E. 
il Ministro. 


Roma, 25 febbraio 1898. 


IL PRESIDENTE (Relatore). 
N. NICOLI. 


E. Grismayer — G. BERTOLDO — 
R. Brancai — V. TREMONTANI 
— R. Rinanpi — È. Carro. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


27° Rapporto della Direzione 6 del Consiglio d'Amministrazione 
sull'Esercizio 1898 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 30 giugno 1899 


(Traduzione del Moritore). 
(Cont. e fine — Vedi Numera 34). 


III — Finanze. 


Dei 10 milioni di franchi componenti le due ultime serie 
del prestito 3 1j2 0j0, che l'Assemblea generale aveva messi 
a nostra disposizione con deliberazione 26 giugno 1897, ab- 
hiamo alienato, nel corso dell’anno passato, una somma di 
3 milioni di franchi di obbligazioni per far fronte a nuove 
spese di lavori nuovi come pure ad acquisto di materiale 
rotabile ; alla chiusura di questo esercizio, il residuo del 
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Il conto degli immobili ammontava alla 
fine del 1898 a . Pes fr. = 679,610.46 


Il conto degli approvvigionamenti a fr. 3,426,870.84 


Ji conto dei debitori diversi a . . fr. 695,612.09 


Relativamente alla rubrica del passivo « Debili correnti », 
bisogna notare che la posizione « titoli e coupons scaduti » 
ammontante a fr. 80,132.50, si compone come segue : 

Fr. 51,779.50  coupons d’'azioni e obbligazioni scaduli, 
ma ancora da pagare; 


» 4,853.— buoni di godimento delle azioni per 
la partecipazione della parte alle 
economie realizzate nel traforo del 
S. Gottardo; 

» (6,000— obbligazioni 4 0j0 denunziate; 

» 17,500. — » 3 1j2 uscite all'estrazione 


Fr. 80,132.50 
I « creditori diversì » ammontano a fr. 1,410,600.71. 
Al 41° gennaio 1898 la situazione del fundo di rinnova- 
zione era di fr. 5,000,000. 
Si prelevarono: 
| 4. Per rifacimento della supersiruttura fr. 335,065. 75, 
meno: il valore rimborsato dall'officina, dalla rotaia tipo ]] 
proveniente dalle forniture del 1889 e 1890, e che, in se- 
guito al forte consumo nei tunnels del Naxberg, del Got- 
tardo, di Freggio e di Prato, sono stati rimpiazzati nel 1896 


e 1897. . . ... fr.  83,241.80 
Valore del materiale ricevuto 

in troppo, in parte restituito 

all'Economato, in parte impie- 

gato nei lavori nuovi. . fr. 42,900.35 


fr. 76,142.15 


. fr. 258,923.60 
meno: il prodotto della vendita 
del vecchio materiale . . » 116,406.55. 


fr. 142,517.05 
2. Per rinnovazione del ma- 
teriale rotabile: sostituzione di 
tubi bollitori, focolari di loco- 
motive, vetture, vagoni, ecc., 
fr. 117,753.92, meno: prodotto 
della vendita di vecchio inate- 

riale fr. 35,840.25. . . >»  81,917.67 


La situazione del fondo sarebbe adunque 
al 31 dicembre 1898 di . si 

A tenore dell'art. 17 a, 4, degli statuti, la 
dotazione integrale comprenderebbe fr. 1000 
per chilometro della rete, più 4 0j0 dei 
prodotti lordi sui trasporti in ferrovia per 
il 1898, eguale a fr. 982,194.99; secondo 
gli statuti, basta tuttavia completare il fondo 
fino alla concorrenza del suo mazimum, ed 
è per questo che il versamento del 1898 
non ammonta che a... .. . fr. 224 434.72 


fr. 5,000,000. — 


224,434.72 


4,775,505.28 


e) 
” 


Il fondo di riserva per gli accidenti di una gravità ec- 
cezionale, ecc., e fil fondo di costruzione hanno variato 
durante l’esercizio 1898. 

restito di 125 milioni ammontava adunque a 7 milioni di 
ranchi. Questa emissione si potè fare in media un po’ al 
disopra della pari. 


BILANCIO ANNUALE. 


‘Il capitale-sovvenzioni, di fr. 119,000,000 ed il capitale- 
azioni di fr. 50,000,000 non hanno subito modificazioni. 


Il capitale-obbligazioni, che compren- 


deva alla fine del 1897 . . . . -fr. 114,040,000.— 
di titoli in circolazione, aumentò per 

l'emissione summenzionata di. . . fr. 3,000,000. — 
e raggiunse la cifra di. . . . . fr. 147,040,000.— 


da cui bisogna dedurre . . . » 340,000.— 


rappresentanti le obbligazioni uscite al- 
l'estrazione e rimborsate (quota di am- 
mortizzamento per il 1898). 
Restano così in circolazione . . fr. 116,700,000 — 
La totalità dei capitali versati, sovvenzioni, azioni ed ob- 
bligazioni comportava dunque al 341 di- 
cembre 1896. . . . . . .. fr. 285,700,000.— 
cui si aggiunge il fondo di costruzione » 4,114,902.25 
formato dagl’interessi di capitali disponibili. 
Totale fr. 286,814,902.25 
Di questo totale si spe. 


sero finora: 
per ferrovia e im- 


pianti fissi . . . fr. 231,471,945.62 
per materiale rota-' . 
bile »  19,084,267.24 


per mobilio e uten- 
sli. .... 
Totale per il conto di co- 
struzione. . . fr. : 
Per i lavori seguenti, 
incompiuti alla chiusura 
dell’esercizio: 


2,628,264.92 


253,184,977.78 


Stazione di Lucerna fr. 2,786,000. — 
Diramazioni Lucerna- 
ImmenseeeZoug-Goldan» —18,232,936.39 
Correzione del Ticino » 491,457.99 
Costruzioni diverse » 306,915.09 
21,878,109.47 
Per perdite di corso su 
azioni . . fr 2,970,150.— 


Per perdite di corso su 
obbligazioni, perdite 
sopra costruzioni e im- 
pianti spariti fine 1897» 14 870,423.08 


fr. 17,840,573.08 
Meno: il rimborso pel 
1898 previsto nel piano 
di ammortizzamento del 
prestito 3 1/2 0/0, fr. 
340,000, e l'utile realiz- 
zato sull’emissione d’ob- 
bligazioni 3 1/2 0j0 nel 
. 


1898, fr. 74 17,500,502.08 
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340,071.— 
I 292,563,589.33 


Il conto capitale si chiude così al 31 dicembre 1898 con 
un saldo passivo di fr. 5,748,687.08. 

La situazione degli effelli e valori comportava al 31 di- 
cembre 1898 fr. 2.012,030. 

Durante l'esercizio, il conto degli immobili si accrebbe: 
di fr. 57,149.43 per 6 case di abitazione a Goldau; di 
fr. 18,690.69 per il compimento del fabbricato scolastico 
a Erstfeld; di fr. 2806.05 per il raccordamento delle case 
di abitazione per impiegati a Erstfeid alla canalizzazione 
idraulica comunale ; di fr. 2820 stornati dal conto di co- 
AI, quello degli immobili: aumento totale franchi 


CONTO CAPITALE. 


Il conto capitale ha subìto le seguenti modificazioni: 
Ai prodotti: 
per l'emissione di una frazione della 24* Serie del 
prestito di 125 milioni dal 1° aprile 1899 fr. 3,000,000 


e degli interessi materiali 


560 
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per prelevamenti sul prodotto di 

esercizio e il beneficio realizzato sulla ven- 

dita di obbligazioni . . . . . . 502,033.37 
per prodotti di vendite e riporti» 138,205 23 


fr. 3,640,238.60 


più: il costo dei lavori nuovi incompiuti 
alla fine del 1897, di cui il conto costru- 
zione non può ancora essere addebitato » 


Totale dei prodotti fr. 
Di questa somma si spesero: | 
Rimborso di capitali secondo il piano 
d’'ammortizzamento del pre- 
stito 3 1/2 0;0 di 12 milioni, 


21,364,368.33 
25,004,606.93 


IV quota pel 1898. fr. 340,000. — 
AI debito del canto co- 

struzioni, costo dei lavori 

nuovi compiuti nel 1898 » 3,311,137.74 


Deprezzamento di ma- 


teriale e d’impianti . » __161,962.37 _3,8139,100.11 


21,191,506.82 


Dopo deduzione del costo deàalavori nuovi 
incompiuti alla chiusura dell'esercizio 1898, . 
di cui il conto di costruzione non può ancora 
essere addebitato fr. 21,878,109,47 
e del saldo passivo del conto 
capitale dell'esercizio prece - 
dente . . . . . . » 5,062,084.43 
rimane un saldo passivo al 34 dicembre 
1898 di . soa fr. 5,748,687.08 


26,940,193,90 


CONTO PROFITTI E PERDITE. 


Lo specchio seguente contiene la cifra rispettiva delle 
rubriche di prodotti e spese per gli esercizi 1898 e 1897. 
Prodotti 1898 1897 

4. Saldo attivo al 1° gennaio fr. 1,021,248.56 591,519.11 
2. Eccedenza dei prodotti di 

esercizio . . . . > 8,447,455.44 7,293,208.49 
3. Prodotto di capitali dispo- 

nibili . . . . . »  152,279.49  117,241.74 
4. Interesse di capitali impie- 

gati alla costruzione di 

nuove linee . . . ? — 
5. Prodotto di imprese acces- 

sorie. . . . . . ? — 
6. Somme prelevate sui fondi 

speciali . . . . . > 224,434. 72 
7. Prodotti diversi . . . > — 


fr. 9,845,918.21 


192,217.68 


656,392.79 


8,851,579.81 


. Per scopi diversi. . . > — ss 
. A disposizione degli azio- 
nisti. . . . . . » 5,049,525.87 3,921,218.56 


fr, 9,845,918.2. 8,851.579.81 
Queste cifre ci suggeriscono le seguenti operazioni : 


PRODOTTI. 


ad 4. Saldo attivo. — Questa rubrica comprende pure 
la somma di fr. 969,418.68 che, a termini dell'articolo 17 


Spese 

1. Saldo passivo . . . fr. — —_ 
2. Eccedenza delle spese d’eser- 

cizio. . . . . . — = 
3. Interessi in conto corrente e 

provvigioni. 0. . ®© 15, 189,00 19,225.16 
4. Servizio dei prestiti conso- 

lidati . . . . . >» 4,054,138.75 3,904,868.20 
5. Perdita sull’esercizio delle 

imprese accessorie — — 
6. Ammortizzamenti . . » 502,033.37 — 049’840.10 
7. Versamenti nei fondi spe- 

ciali. . . +... >» 124,434.72 656,392.79 
8 
Q 


della legge di contabilità, abbiamo dovuto mettere in ri- 
serva per gli esercizi 1896 e 1897. 

ad 4. Interessi di capitali impiegati alla costruzione di 
nuove linee. — Nei lavori nuovi eseguiti nel 1898 non fi- 
gura alcuna opera per la quale noi possiamo portare in 
conto degl’interessi di costruzione; è perciò che nessun 


prodotto è stato collocato solto questa rubrica. 


SPESE. 

Il 22 febbraio 1899 ci pervenne notizia che il Consiglio 
federale aveva preso in data 10 febbraio una decisione fis- 
sante il nostro versamento nel fondo di rinnovazione per. 
il 1898 all'ammontare provvisorio decretato per gli eser- 
cizi 1896 e 1897, cioè: - 

Versamento ordinario pel 1898 . fr. 900,000 
Versamento supplementare per esercizi ante. 
riori LL ® 290,000 

Abbiamo ricorso al Tribunale federale contro quest’or- 
dinanza provvisoria, ma noi dobbiamo, secondo l’art. 17 
della legge sulla contabilità, mettere in riserva la muova 
somma in contestazione. 


Per conseguenza il conto rimane così stabilito : 
Versamento totale richiesto dal Consiglio 


federale... .. 0... + + fn. 1,150,000.— 
Dotazione statutaria. . . . . . . 224,434.72 
Somma da mettere in riserva fr. 925,625. 28 


Più l'ammontare in riserva pel 1896 e 1897 » 
Totale della riserva pel 1896, 1897 e 
LR Le . fr. 1,894,983.91 


969, 418.63 


1898 


In queste condizioni la somma disponibile sul saldo at- 
tivo del conto profitti e perdite si ottiene nel modo se- 


guente: 
Saldo attivo del conto profitti e perdite fr. 5,049,525.87 
Da mettere in riserva. . . . . » 1,894,983.91 


Somma disponibile fr 3,154,941.96 

Le nostre proposte finali sono concepite in questi ter- 
mini: 

__ 4. I conti annuali dell'esercizio 1898, come pure il 
bilancio della Compagnia del Gottardo, chiuso al 31 di- 
cembre 1898, sono approvati, ed è dato scarico all’Ammi- 
nistrazione (Consiglio d’Amministrazione e Direzione) della 
sua gestione durante l'esercizio funzionante; 

2. Sul saldo attivo del conto profitto e perdite am- 


montante a... . .. 0... fr. 9,049,525.87 
è distribuito agli azionisti un dividendo del 
60,00... .. 0.0... + + » 3,000.000.— 


Saldo a conto nuovo fr. 2,049,525. 


3. Nel caso in cui il giudizio del Tribunale federale 
mettesse alla disposizione degli azionisti le riserve conte- . 
nute nel salda qui sopra, cioè: 

Fr. 475,811.42 per il 1896 
» 493,607.21 per il 1897 
» 925,065.28 per il 1898 


In tutto Fr. 1,894,983.91 


Queste somme saranno destinate essenzialmente agli am- 
mortizzamenti e la cura di disporne definitivamente è la- 
sciata al Consiglio d’Amministrazione. Il residuo del saldo 
è portato a conto nuovo. 

Vogliate aggradire, ecc., ecc. 


Lucerna, 27 maggio 1899. 


Per la Direzione della ferrovia del Gottardo: 
SEV. STOFFEL. 


Pel Consiglio d’ Amministrazione : 
J. J. ScHUSTER-BURCKHARDT, pres., 
Dr DIETLER, segr. 
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LE FERROVIE NELL'IMPERO RUSSO 


Riproduciamo dal Times del 25 agosto u. s. il seguente 
articolo, nel quale principalmente si rileva l’importanza e 
lo sviluppo dell’applicazione del freno Westinghouse. 

La grande attività ed intraprendenza dimostrate dal Go- 
verno Russo specialmente in relazione a cose ferroviarie, 
attirano l’attenzione di ogni paese. 

Il principe Khilkof, Ministro delle Vie e Comunicazioni, 
sembra deciso a far procedere le cose colla massima rapidità. 


È noto che la ferrovia Transiberiana deve il suo rapido 
incremento alla di lui instancabile energia coadiuvata dalla 
serena politica dello Czar. Ma non soltanto le reti ferro- 
viarie della Russia sì svilupparono, estesero e completarono 
con febbrile attività a costo di grandi sacrifizi finanziari, 
ma le Autorità insistono sempre per avere il meglio in 
ogni cosa. Una simìle tendenza si manifesta altresì in re- 
lazione ad una grande quantità degli impianti industriali 
che vanno facendosi in Russia presentemente. In fatti la 
Russia ha cominciato lo sviluppo delle sue proprie risorse 
industriali molto più tardi delle altre nazioni, ma ora si 
affretta a mettersi a livello delle altre nazioni edificando 
fabbriche fornite del macchinario il più moderno, ed adot- 
tando i più perfetti metodi di fabbricazione. Ciò è senza 
dubbio il miglior sistema che si possa seguire e produrrà 
in un non lontano avvenire risultati tali da sorprendere 
il mondo industriale. 

In questo sviluppo la Russia viene grandemente aiutata 
dalla intraprendenza americana che ha già investito grandi 
capitali in queste varie imprese. Le ferrovie che si stanno 
costruendo in quasi ogni angolo di questo vasto Impero 
senza dubbio contribuiranno assai al rapido sviluppo com- 
merciale del paese e tanto più in quanto che in molte Pro- 
vincie le vie ed 1 mezzi di comunicazione sono ancora molto 
primitivi. Le enormi distanze che separano i vari centri 
commerciali rendono il rapido transito se non assoluta- 
mente necessario almeno assai desiderabile e le persone 
competenti si sono occupate per vari anni con molta at- 
tenzione della quistione del trasporto delle merci. Si invia- 
rono delle Commissioni all’estero in vari paesi per studiare 
ì sistemi usati nei paesi più progrediti in materia di tra- 
sporti. 

I metodi in vigore negli Stati Uniti vennero di preferenza 
studiati attentamente in tutto ciò che riguardava i freni 
ad aria continua applicati ai treni merci. 

Agli estranei a cose ferroviarie sembrò sempre illogico 
che i treni passeggieri dovessero in Europa essere forniti 
di tali freni, mentrechè i treni-merci col loro enorme peso 
e la loro velocità sono sprovvisti dei congegni necessari 
per arrestarli repentinamente in caso d’urgenza. 

L'applicazione di freni continui su treni viaggiatori è 
senza dubbio stata di giovamento ed ha diminuito il nu- 
mero delle disgrazie, ma chiunque che si occupi seriamente 
della quistione noterà certamente che quasi ogni settimana 
avvengono serie disgrazie originate da treni-merci incapaci 
di fermarsi in tempo o dovute a rotture di parti di treno 
avvenute su linee in pendenza. 

Il Governo Russo che da un certo numero di anni ado- 
pera freni ad aria pei suoi treni per passeggeri, ha deciso 
di applicare ai suoi treni-merci e treni militari i medesimi 
apparecchi, potendo così aumentare la velocità e provve- 
dendo a maggior sicurezza. 

Alcuni mesi or sono si era detto in queste colonne che 
un inizio era stato dato a ciò coll’ordinare alla Casa We- 
stinghouse per vari milioni di rubli di apparecchi di freno 
per materiale rotabile destinato al trasporto merci, ma'la 
cosa ha ora fatto un grande passo. i 

La Gazzetta Ufficiale del Ministero delle Vie e Comu- 
nicazioni di questi giorni contiene un ordine emanato da 
detto Ministero a tutte le Compagnie ferroviarie della Russia 
(tanto private che governative) di applicare al loro mate 
riale rotabile il freno Westinghouse, ad azione rapida, ent $ 
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il termine di 4 anni a partire dal gennaio 1899. La Russia 
sarà così il primo paese in Europa che farà uso di freni 
ad aria continua, per tutti i treni merci e treni militari. 

La Compagnia Westinghouse in Russia, che funziona 
sotto la Direzione generale del sig. A. Kapteyn di Londra, 
ha costrutto delle grandi officine a Pietroburgo, fornite dei 
migliori utensili e macchinari. Si ‘sta ora annettendo alle 
officine una grande fonderia affine di poter essere certi 
sulla qualità dei pezzi fusi e sulla malleabilità delle parti 
in ferro. 

Il freno Westinghouse che venne adottato in tanti paesi 
e che è oramai universale sui continenti d'Europa, d’Ame- 
rica e d'Australia, pare che finora sia il solo sistema pra- 
tico per lunghi treni merci; e benchè la spesa d’impianto 
sia considerevole, tuttavia dalla sua adozione derivano van- 
taggi certi, cioè aumento di velocità e sicurezza accoppiate 
ad una notevole economia nella spesa di mantenimento del 
materiale rotabile e poi ancora, non ultima fra le economie, 
la riduzione del numero dei frenatori sui treni stessi. 

Quindi dall'aspetto commerciale, come da lungo tempo 
venne dimostrato dall’esperienza fatta in America, la spesa 
di applicazione dei freni ad aria ai treni merci non do- 
vrebbe porre ostacolo a questo miglioramento nell’esercizio 
delle strade ferrate. Elaboratissime istruzioni tecniche ven- 
nero emanate nell’organo ufficiale del Ministero delle Vie e 
Comunicazioni, secondo le quali si calcola cha a 12,000 
macchine e a 300,000 carri si debba applicare il nuovo 
freno: il 20 0{0 di questi ultimi sarà fornito degli appa- 
recchi completi di freno Westinghonse ed il rimanente per 
ora dalle condutture. 
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La grande fornitura di materiale rotabile. 


In seguito alla decisione del Consiglio dei Ministri 
che ha deliberato siano indette le gare per la costruzione 
di 111 locomotive, 4 automobili, 458 carrozze, 56 ba- 
gagliai e 3050 carri, richiesti dall'aumento del traffico 
delle Reti Adriatica e Mediterranea, dalla Direzione Ge- 
nerale delle Strade Ferrate del Mediterraneo verranno 
fra breve indette le gare per la fornitura del seguente 
materiale rotabile: 

N. 40 locomotive compound a 6 ruote accoppiate 

» 36 » » a 8 » 
» 15 carrozze di 1° classe Serie Acre 


» 80 » miste di 12 e 2 cl. Serie ABrcre 
» 73 » di 2 classe Serie Brcre e Bcre 
» 54 » di 3* classe Serie Cc 


» 150 carri coperti Serie HBcd 


» 250 » » Hc 

» 825 carri scoperti » Lr e L 

» 100 » » Nif 

» 25 carri serbatoi » Rrve Ro. 


Giusta le prescrizioni del R. Governo, metà di ognuna 
di dette categorie di rotabili è riservata esclusivamente 
all'industria nazionale; per l’altra metà verranno indette 
delle sare internazionali. 

>< 
Comunicazioni ferroviarie con Roma. 

Ci scrivono da Roma: 

È ritornato alla capitale, da Napoli, il comm. Tedesco, 
Ispettore Generale per l'esercizio delle strade ferrate, il 
quale, unitamente all’Ispettore-Capo cav. Zacchi, ha te- 
nuto colà una conferenza insieme coi rappresentanti della 
Mediterranea e dell'Adriatica, di Municipi e di varie 
Camere di Commercio, di Ispettori di Circolo, per mi- 
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gliorare il servizio ferroviario tra la capitale ed il sud 
d'Italia. 

Varie modificazioni furono concretate, le quali, unite 
a quelle studiate allo stesso modo a Genova, pel miglio- 
ramento del servizio tra Roma e il nord d’Italia, faranno 
sì che siano più brevi e più comode le comunicazioni 
tra le città italiane e la loro capitale. 

i >< 

Le ferrovie e la legge sugli infortuni sul lavoro. 

Il 13 settembre, a Firenze si raduneranno i delegati 
delle Società Mediterranea, Adriatica e delle Sicule coi 
delegati dei Ministeri di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio e dei Lavori Pubblici, per esaminare il progetto 
di regolamento preventivo per l’esercizio delle strade 
ferrate, prescritto dalla legge sugli infortuni sul lavoro. 

>< 
Studi di riforma al traffico ferroviario. 

L'on Ministro Lacava ha incaricato il cav. Vincenzo 
Capello, R. Ispettore delle Strade Ferrate, di recarsi in 
Francia per studiare le modalità di applicazione dell’e- 
sercizio economico delle ferrovie, la ripartizione del ma- 
teriale mobile ed il servizio degli scali marittimi. 

>< 
Per il Sempione. 

Siamo informati che il Consiglio Federale Svizzero, 
dietro proposta del nostro Ministero dei Lavori Pubblici, 
ha testè nominato a far parte del Comitato di sorve- 
glianza per la nuova linea ferroviaria del Sempione e 
per uno dei quattro posti spettanti all’!talia, l'ingegnere 
cav. Edgardo De Capitani in sostituzione del senatore 
Gadda dimissionario per ragioni di salute. 

>< 
Lavori nel porto di Sunta Venere. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici ha autorizzato l’ese- 
cuzione dei lavori occorrenti alla costruzione di un pen- 
nello in massì artificiali e muratura a ponente del porto 
di Santa Venere. 

>< 
Lavori al porto di Brindisi. 

Ci informano da Lecce che quell’Ufficio del Genio Ci- 
vile ha ricevuto ordine dalla Direzione generale delle 
opere idrauliche di fare le più vive premure all’Impresa 
assuntrice dei lavori di costruzione di m. 150 di ban- 
china di approdo nel porto di Brindisi, affinchè i lavori 
medesimi siano portati a compimento al più presto pos- 
sibile, dovendo essi servire a rendere assai più facile il 
transito della Valigia delle Indie. In conformità del con- 
tratto che regola l'appalto dei lavori medesimi, questi 
dovrebbero essere ultimati entro il mese di marzo 1900. 

>< 
Costruzione di unu rimessa locomotive 
nella stazione di Spilimbergo. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ba presentato alla approvazione superiore una pro- 
posta riguardante la costruzione nella stazione di Spilim- 
bergo, di una rimessa locomotive provvisoria in legname 
in sostituzione di quella distrutta dall'incendio del 17 
febbraio 1898. La spesa totale all'uopo preventivata 
ammonta a L. 5500. 

DK 
Ferrovia Messina- Patti-Cerda. 


La Direzione Generale delle Ferrovie della Sicilia, ha 
sottoposto all'approvazione governativa una proposta per, 


TE PET Saro salici ————————“_"/.czz—_—r_r;- — mit — 


l'impianto di una sagoma di carico nella stazione di Ve- 
nebico- Spadafora, nella linea Messina-Patti-Cerda. 
>< 
Pei pacchi ferroviari agricoli. 

La Società degli agricoltori italiani ha incaricato il 
cav. Guasti, della Camera di Commercio di Milano, di 
studiare i diversi sistemi d’imballaggio adottatì in Francia 
per i pacchi ferroviari agricoli, autorizzandolo ad acqui- 
stare i modelli più adatti per gli agricoltori e commer- 
cianti italiani. 

>< 
Per i trasporti di olio dalla Calabria al SAPOrgiona, 
ed alla Liguria. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, ritenuto che in seguito alla apertura all’esercizio 
della intera linea Catanzaro Marina-Sant'Eufemia sono 
sensibilmente diminuite le distanze fra talune località del 


litorale Jonio e quelle del litorale Mediterraneo, ha esa- 


minato, analogamente a quanto si è praticato in occasione 
della attivazione all'esercizio della intera linea da Batti- 
paglia a Reggio di Calabria, se era il caso di modificare 
i noti prezzi concessionali per i trasporti di olio dalla 
Calabria al Napoletano ed alla Liguria. 

Dall'esame medesimo essendole risultato che sarebbe 
opportuno modificare i prezzi suindicati in relazione alle 
minori distanze che devono percorrere i trasporti dei quali 
si tratta, ha presentato al R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate revolare proposta di riduzione che ci ri- 
sulta essere stata immediatamente approvata. 

>< 
Per il trasporto del burro. 


Sappiamo che le Amministrazioni ferroviarie del Me- 
diterraneo e dell'Adriatico, tenuto conto che la stagione 
è oramai molto inoltrata, hanno disposto che per tutto 
quest'anno si continui a tollerare l’accettazione, pel tra- 
sporto del burro in ghiaccio, dei consueti imballaggi, 
compreso quello in ceste. 

Allo scopo però di eliminare per l'avvenire gli incon- 
venienti lamentati, le Amministrazioni predette, d’ac- 
cordo col R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, 
tratteranno della questione în una prossima conferenza 
per la risoluzione delle questioni di massima, onde adot- 
tare di comune accordo un provvedimento atto a conci- 
liare gl’interessi della ferrovia con quelli degli speditori. 

» 
Lavori di bonifica. 

L'on. Lacava ha autorizzato l'appalto dei seguenti la- 
vori di bonifica: 

1. Completamento della sistemazione del torrente 
Quindici fra il ponte dello Svizzero e la confluenza del 
torrente Camaldoli, in provincia di Caserta, per l’importo 
di L. 94,000; 

2. Lavori per l'esercizio delle colmate nell’annata 
1899-1900 pel bonificamento del bacino del Sele, in pro- 
viucia di Salerno, per l'importo di L. 97,400; 

3. Lavori per la costruzione del canale essicatore 
principale del padule Alberese, dalla sua origine alla con- 
fluenza degli essicatori secondari al suo sbocco nel fiume 
Ombrone, in provincia di Grosseto, per l’importo di 
L. 830,000; 

4. Rialzo ed ingrasso degli argini della cassa di col- 
mata del torrente Visona e costruzione dei relativi ma- 
nufatti, sfioratori e scaricatori in provincia di Lucca, per 
l'importo di L. 69,500. 

Insieme, per l'importo di L. 1,090;900. 
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DK 
Relazione statistica 
sull’esercizio delle ferrovie per l’anno 1895. ‘ 


Ci informano da Roma che in principio d'ottobre p. v., 
a cura del R. Ispettorato Generale dell'esercizio delle 
| Strade Ferrate, verrà pubblicata la relazione statistica 
sull'esercizio delle ferrovie italiane per l'anno 1895, alla 
quale saranno allegate due carte grafiche dimostrative, 
l'una degli introiti delle stazioni che hanno avuto incassi, 
durante l’anno stesso, superiori alle L. 100,000; l’altra 
dei prodotti chilometrici distintamente per le linee tutte 
in esercizio alla fine dell'anno predetto. | 

Con questa dell’anno 1895 è la terza relazione stati. 
stica che con lodevole sollecitudine viene pubblicata dal 
prefato Ispettorato Generale delle Ferrovie. Per tal guisa 
l'importante pubblicazione che in principio del corrente 
anno non giungeva che al 1892, prima della fine del- 
l'anno stesso arriverà al 1396. 

>< 
Concorso per l’ingegnere-capo della provincia 
di Girgenti. 

Per la scelta di un ingegnere-capo nella piovincia di 
Girgenti, fu aperto un concorso per titoli presso la sede 
del Consiglio Provinciale di Roma. 

La Commissione era composta del prof. Bruno, diret- 
tore della Scuola degli Ingegneri di Roma, presidente ; 
dell’ing.-capo comm. Rocco del Genio Civile e dell’ing.- 
capo della provincia di Roma, cav. Valeri. 

Al concorso hanno preso parte molti e distinti inge- 
gneri, e fra i concorrenti la Commissione ne ha scelti 
nove, dichiarandoli tutti eleggibili. Tra questi sono: 
l'ing. Diana, dell’ufficio provinciale di Catanzaro; l'ing. 
Balsamo, dell’ufficio provinciale di Napoli; l'ing. Inter- 
donato e l'ing. Gimeta, di Messina; l’ing. Gibilovo, di 
Girgenti; l’ing. Cremona, dell'ufficio dei Monumenti. 

La Commissione ha redatta la sua relazione, che dal 
Presidente della Deputazione Provinciale, principe Bor- 
ghese, sarà rimessa al Presidente della Deputazione Pro- 
vinciale di Girgenti, il quale aveva dato al primo l’in- 
carico di riunire la Commissione. 

>< 
Biglietti speciali Milano- Vittuone- Magenta. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, avuto riguardo al sensibile aumento avutosi 
nell'ultimo periodo di esperimento dagli speciali biglietti 
istituiti allo scopo di paralizzare la concorrenza della 
tramvia Milano-Sedriano-Magenta al tratto ferroviario 
Milano-Vittuone-Magenta, ha disposto perchè l'esperimento 
medesimo venga prorogato, alle medesime condizioni, per 
un altro anno. 


PS 
Biglietti andata-ritorno fra Milano ed Asti. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo avendo constatato che sono frequenti le richieste 
di biglietti di andata e ritorno fra Milano Centrale ed 
Asti, ha disposto perchè, a cominciare dal 16 del corrente 
mese sia attuata una tale corrispondenza, pella cui isti- 
tuzione ebbe anche ad interessarsi, in seguito ad istanze 
all'uopo ricevute, il R. Ispettorato Generale dell'esercizio 
delle strade ferrate. 

La predetta Direzione Generale ha stabilito poi che, 
per ragioni di coincidenza di treni, la corrispondenza di 
cui sopra sia resa valevole tanto per la linea di Mortara- 
Casale, quanto per quella di Alessandria. 


>KR 
Biglietti andata-ritorno 
fra Castelbolognese e Castel San Pietro. 

In seguito ad analoga domanda del Municipio di Ca- 
stelbolognese, l'Amministrazione delle Strade Ferrate Me- 
ridionali ha disposto per la istituzione, in via di esperi- 
mento, dei normali biglietti di andata e ritorno delle tre 
classi, dalla predetta stazione a quella di Castel San Pietro. 


>< 
Il nuovo Direttore Generale della Mediterranea. 


La nomina del comm. ing. G. Oliva a Direttore Ge- 
nerale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, annunziata 
nel precedente nostro numero, fu accolta con la massima 
comune soddisfazione. 

Oggi, nel confermarla, crediamo opportuno di riferire 
ai nostri lettori alcuni cenni sommari, e quali la me- 
moria ci suggerisce, sugli splendidi precedenti di questo 
esimio funzionario. 

1l comm. ing. Giuseppe Oliva ha iniziato, crediamo, 
la sua carriera or sono circa 30 anni, sugli importan- 
tissimi lavori della Galleria del Mesco e dei tronchi adia- 
centi della ferrovia Genova-Spezia. 

Ebbe in seguito parte principalissima nella costruzione 
della Ferrovia Pontebbana, dapprima per conto della 
Banca Costruzioni di Milano, passata poi alla Società 
per le Strade Ferrate dell'Alta Italia. 

Sullo scorcio del 1879 contribuì validamente all’im- 
pianto della Direzione tecnica governativa per la costru- 
zione della ferrovia Novara-Pino ed allo studio partico- 
lareggiato del progetto dei primi tronchi di quella linea 
fra Luino ed il Confine Svizzero. Accettò pol vantaggiose 
offerte, fattegli da una Società di Capitalisti Francesi, 
per la costruzione e l'esercizio di nuove ferrovie in Spagna, 
nelle provincie delle Asturie e Leon, che egli diresse con 
ottimi risultati, aggiungendo, in quelle lontane regioni, 
nuova fama all’ingegneria italiana. 

Costituitasi col 1° luglio 1855 la Società per le Strade 
Ferrate del Mediterraneo, il comm. Oliva fu nominato 
Direttore dell'importante Servizio Costruzioni per le nuove 
linee, ed in questa qualità eseguì, coi noti ottimi risul- 
tati, gli studi e la costruzione delle linee Genova-Acqui- 
Asti, Cuneo-Saluzzo, Roma-Viterbo, Capranica-Ronciglione, 
Velletri-Terracina, Roma-Segni, Sparanise-Gaeta, A vellino- 
Ponte Santa Venere, Varese-Portoceresio, Campiglia-Piom- 
bino, oltre a molti altri studi e lavori, fra i quali vari 
tronchi della Cuneo-Limone, della Eboli-Reggio e della 
Parma-Spezia, l’ultimazione ed il consolidamento della 
grande Galleria di Ronco, sulla Ferrovia Succursale dei 
Giovi, e notevoli studi per l'ampliamento ed il servizio 
del Porto di Genova. | 

Col 1° gennaio 1896 il comm. Oliva veniva chiamato 
alla Direzione Generale della Rete Mediterranea col grado 
di Direttore del Mantenimento e delle Costruzioni, con- 
ferendogli poi, nel luglio dello stesso anno, il grado di 
Vice-Direttore Generale. 

L’operato del comm. Oliva in questi ultimi anni presso 
la Direzione Generale della Mediterranea è troppo noto 
perchè sia il caso d’intrattenerne ulteriormente i nostri 
lettori. 

Il comm. Giuseppe Oliva è un tecnico valente, che 
alle perfette cognizioni teoriche accoppia la lunga espe- 
rienza acquistata nel dirigere importantissimi e svariati 
lavori. È inoltre un’amministratore profondo, sagace, in- 
stancabile, che trae la sua forza principalmente dalla più 
completa conoscenza d’ogni particolare di tutti i rami 
della vasta azienda ferroviaria, che è chiamato a dirigere. 
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La sua autorevole competenza lo rende ben accetto a 
tutto il personale d'ogni genere e d'ogni ramo di servizio. 


>< 


Proposte di lavori da eseguirsi sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettoruto Generale. 


RETE MEDITERRANEA: 

Impianto di binari e di piattaforma sulla alata del 
Molo di Traversa, nel Porto di Savona, L. 14,240. 

Costruzione d’un muro di risvolto sulla sponda sinistra 
del torrente Lopia, a difesa della spalla verso Volterra 
del ponte, al km. 296.056, linea Cecina- Volterra, L. 350. 

Consolidamento della frana lungo la falda destra della 
trincea al km. 279.213, fra S. Giovanni d'Asso e Asciano, 
linea Montepescali-Asciano, L. 1050. 

Consolidamento della chiusura della linea Zvrea- Aosta, 
nei tratti dove non può attecchire la siepe viva, per 
m. 4204, L. 4500. 

Contributo al Consorzio « Argini di Terranova » per 
lavorì fatti negli anni dal 1894 a tutto il 1897 contro 
le corrosioni del Po, linea Castugnole-Asti- Mortara, 
L. 9677.50. 

Contributo al Consorzio n. 51, « Valle di Fosso San- 
guinaro », per lavori fatti nell’esercizio 1898-99, anche 
per la sicurezza della linea Roma-Pisa, L. 3572. 

Provvedimenti necessari, in seguito alle pioggie del 
14 agosto 1898, fra le stazioni di Falmi e Bagnara, al 
km. 360.808 e 367.800, linea Battipagliu- Reggio. 

Sostituzione di piattaforma di m. 4.50 ad altra di m. 4 
nella stazione di Parma, L. 200 (in comune colla Rete 
Adriatica). 

Costruzione fossa d'espurgo sotto la capria di solleva- 
mento delle locomotive in stagione di Siena, L. 639. 

Impianto di piattaforma di m. 5.50 in sostituzione di 
altra di m. 4.50 a Finalmarina, linea Gerova- Venti- 
miglia, L. 2560. 

Impiarto di terzo binario nella stazione di Quarto, 
linea Genova-Pisa, L. 115,000. 

Ampliamento e sistemazione del piano caricatore co- 
perto allo scalo merci della stazione C. di Napoli, lire 
4053.81 (in comune colla Rete Adriatica). 

Ampliamento e sistemazione delle Ofticine dei Granili 
a Napoli, L. 280,000. 

Rifacimento in acciaio di m. 970.48 di binario e di 
6 deviatoi in ferro nella stazione di Nizza Monferrato, 
L. 6900.81. 

Impianto a nuovo di 2 piattaforme di m. 4.50 e di 
una da m. 2, spostamento d’una piattaforma di m. 4.50 
e demolizione e costruzione di alcuni tratti di binario 
nelle Officine di Pietrarsa, L. 14,450. 

Impianto d’una nuova fermata con binario d’incrocio 
fra i km. 222.453-222.958, cioè fra le stazioni di Ga- 
vorrano e Follonica, linea Itoma-Pisa, in corrispondenza 
della strada di Scarlino, L. 41,000. 


RETE ADRIATICA: 

Costruzione di difesa, mediante scogliera, della spalla 
sinistra al ponte in muratura sul torrente Secchia, al 
km. 98.576, linea Piacenza- Bologna, L. 970. 

Sistemazione del fosso Vitiano, a valle del ponte in 
ferro, al km. 213.235, linea Roma-Firenze, L. 1670. 

Consolidamento del fosso, scavato trasversalmente alla 
trincea d’approccio verso Solmona, della galleria di Co- 
tigliano, in corrispondenza al ponticello al km. 125.981, 
linea Koma-Solmona. 

Sostituzione di piattaforma di m. 4.50 ad altra di m. 4 
‘ nella stastone di Parma (in comune colla Rete Medi- 
terranea), L. 1500. 
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Costruzione di forno da pane nella stazione di Cam- 
pello, linea Orte-Falconura, L. 335. 

Prolungamento verso Firenze del binario d’incroco nella 
stazione di Laterina, linea toma- Firenze, L. 2200. 

Prolungamento di binari e sistemazione del servizio 
merci in stazione di Ostuni, linea Bologna-Otranto, 
L. 27,880. 

Ampliamento e sistemazione del magazzino merci a 
P. V. e dell’attiguo piano caricatore in stazione di Bel- 
luno, L. 11,400. 

Impianto di binario di ricovero per servizio della pre- 
cedenza dei treni nella stazione di Pountemore, linea Bo- 
loyna-Piacenza, L. 28,000. 

Impianto piano caricatore e magazzino merci in sta- 
zione di Castelguelfo, linea Bologna-Pracenza, L. 22,700. 

Costruzione piano superiore nel fabbricato viaggiatori 
della stazione di Ficulle, linea K'oma-Ferenze, L. 14,000. 

Costruzione di binario per carico e scarico merci nella 
stazione di Jesi, e modifiche ed aggiunte negli impianti 
esistenti nel servizio merci alla stazione stessa, linea 
Orte- Falconara, L. 6771.25. 

Prolungamento di binario d'inerocio nella stazione di 
Potenza Picena, linea Ancona-Foggia, L. 5760. 

Costruzione di nuovo binario per servizio merci nella 
stazione di Lendinara, linea Dossobuono-Legnago-Kovigo, 
L. 5200. 

Rafforzamento degli attacchi delle lungarine alle travi 
trasversali nel ponte sul Fella a SULERORLA linea Udine- 
Pontebba, L. 2500. 


RETE SICULA: 

Consolidamento del rilevato fra i chilom. 163.464.48- 
163.590,19, e completamevto e sistemazione del rilevato 
stesso fra Debia ed il chilom. 163.638.60, linea Cuni- 
catti-bivio Licata, L. 34,340. 


DC. 
I prodotti delle Ferrovie italiane. 


Dal prospetto dei prodotti lordi approssimativi delle 
Strade Ferrate costituenti le Reti principali Mediterranea, 
Adriatica e Sicula e delle altre Ferrovie del Revno, com- 
pilato dal R. Ispettorato Generale dal 1° al 31 luglio 1899, 
togliamo le cifre riassuntive principali: 

Rere MeprrerranEA. — Per la Lefe principale com- 
plessivamente, per il mese suindicato i prodotti ascesero 
a L. 10,699,569 coutro L. 10.692,236, nel corrispon- 
dente mese di luglio 1898. Vi ha quindi un aumento 
di prodotto di L. 2016. 

La partecipuzione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 2,942,381. 

Per la Rete secondaria L. 469,649, contro L. 467,280 
nel corrispondente mese del 1898 e con un aumento di 
L. 2369. 

Rete Apriatica. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel mese suindicato a L. 8,990,693 contro 
L. 8,565,277 nel mese corrispondente del 1898, con un 
aumento quindi di L. 425,416. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 2,472,411. 

Per la Rete secondaria lire694,610 contro lire 663,985 
nel corrispondente mese del 1898, con un aumento quindi 
di L. 30,725. 

Rerke Sicura. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel mese suindicato a L. 740,588 contro 
L. 710,926 nel mese corrispondente dell’esercizio 1898, 
con un aumento quindi di L. 29,657. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 22,217. 
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Perla Rete secondaria lire 178,458 contro lire 176,627 
nel corrispondente mese dell’esercizio precedente, con un 
aumento di L. 1831. 

Lo Stato complessivamente partecipa ai prodotti delle 
tre Reti secondarie nella somma di L. 1,199,522. 

Navigazione attraverso lo stretto di Messina. — Pro- 
dotti L. 14,961 contro L. 12,297 nel mese corrispon- 
dente del 1898. 


FERROVIE DIVERSE. — Prodotti complessivi L. 1,689,300 
contro L. 1,609,999 nell’esercizio precedente. 

Da queste cifre risulta un maggior prodotto di lire 
462,406 per le tre grandi Reti, alle quali aggiungendo 
il maggior prodotto delle Ferrovie diverse in L. 79,301 si 
ha l'aumento di L. 541,707 nel mese di luglio 1899, 
in confronto del mese di luglio del 1898. 

3 è 
Ferrovia privata da Monteponi a Porto Vesme 

(Riduzione dei prezzi chilometrici per la seconda classe). 

Con recente decreto del Ministro dei Lavori Pubblici 
è stata approvata una proposta della Società per la fer- 
rovia privata da Monteponi a Porto Vesme, avente lo scopo 
di portare una riduzione di centesimi 5 ai prezzi chilo- 
metrici della seconda classe, che da cent. 20 verrebbero 
ridotti a cent. 15. Il prezzo di cent. 10 per la 3* classe 
rimarrebbe invariato. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

È stata rinnovata per un altro anno, a datare dal 
1° luglio 1899, ed alle medesime condizioni, la conces- 
sione già accordata alla Ditta Fratelli Pasqui, per il tra- 
sporto di 1500 tonnellate di mattoni in partenza dalla 
stazione di Cecina, coll’aggiunta della stazione di Roma. 


— La concessione di cui fruiva la Ditta Elia Corti, 


pel trasporto di legnami, è stata rinnovata per un altro 
anno, a datare dal 1° maggio 1899, alle stesse condi- 
zioni già vigenti, ammettendo al beneficio della conces- 
sione anche i trasporti in partenza dalla stazione di Cosio 
Traona. 

— È stato concesso alla Ditta Rodolfo Monasilio di 
Roma di eseguire i suoi trasporti di calce dalla stazione 
di Artena-Valmontone a quella di Roma-Termini, nel pe- 
riodo di 13 mesi, decorrendi dal 1° giugno 1899, e col- 
l'obbligo di un traffico minimo di 3250 tonn., al prezzo 
di L. 3.10 per ogni tonnellata, tutto compreso. 

— La concessione già accordata alla Società delle olierie 
e saponerie meridionali, per i suoi trasporti di sansa, è 
stata rinnovata anche per la prossima campagna olearia 
alle medesime condizioni fruite nella campagna prece- 
dente. 

— La concessione accordata alla Ditta Reh e Comp. 
Società degli asfalti di S. Valentino, per i suoi trasporti 
di asfalto, è stata rinnovata per tre anni e modificata, 
come segue: a) prezzi e condizioni della concessione sca- 
duta pel quantitativo fino a 5000 tonn. annue; d) per 
le tonnellate in più, prezzo L. 0.0255 per tonnellata- 
chilometro, oltre il diritto fisso, sopratasse, ecc., per 1 
soli trasporti diretti ad Ancona e destinati all'imbarco 
per l'estero, e per quelli pure destinati all’estero, via 
terra, per il transito di Pesi, ed anche per quello di 
Chiasso. 

— È stato concesso alla Ditta Sclopis e Comp. di ese- 
guire i suoi trasporti di piriti di ferro da Montalto Dora 
a Cogoleto, coll’abbuono del 15 070 sulle tasse a tariffa 
ordinaria, fermo l'integrale diritto fisso e la relativa im- 
posta, carico e scarico a cura e spese delle parti. e col- 
l'obbligo di uu traffico minimo anuuale di 20U0 tonn. 
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La concessione è valida per un anno, a decorrere dal 
1° luglio 1899. 

— La concessione accordata alla Società Ligure me- 
tallurgica di Sestri Ponente, per i suoi trasporti a va- 
gone completo di ferro in barre, ferro sagomato e ferro 
in lamiera, è stata rinnovata per un altro anno, a datare 
dal 1° luglio 1899, ed alle stesse condizioni già vigenti, 
coll’obbligo di un traffico minimo annuale di 3000 ton- 
nellate per Livorno Marittima, e rispettivamente di 750 
e 200 tonn. per le altre due località di Spezia e di Roma, 
carico e scarico a cura delle parti, oltre l'imposta per gli 
Istituti di previdenza. 


— È stata rinnovata per un altro anno, a decorrere 
dal 1° luglio 1899, al prezzo medio di L. 3 a tonnel- 
lata, compreso il diritto fisso e l'imposta per gli Istituti 
di previdenza, la concessione di cui fruiva la Ditta Co- 
labucci per trasporti di calce a vagone completo dalla 
stazione di Segni-Paliano a quella di koma-Termini. 


— La concessione accordata alla Ditta Giuseppe Mazza, 
per i suoi trasporti di olio d’oliva in fusti a vagone com- 
pleto, è stata rinnovata per un altro anno, coll’obbligo 
di un quantitativo minimo di 50 tonn. 

— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio è stata 
approvata una proposta della Amministrazione delle Strade 


| Ferrate dell’Adriatico e del Mediterraneo. riguardante la 


estensione della tariffa locale N. 217, serie B, piccola ve- 
locità, ai trasporti a vagone completo di calci idrauliche 
anche alla rinfusa, e cementi in sacchi od in fusti, in par- 
tenza da stazioni delle ferrovie di Reggio Emilia, in tran- 
sito alla stazione di Reggio Emilia. 


— Ci scrivono da Firenze che la Direzione Generale 
delle Strade Ferrate Meridionali ha sottoposto all’esame 
ed alla approvazione del Ministero dei Lavori Pubblici 
una proposta per l’aggiunta di una nuova serie — D bis 
— alla tariffa speciale N. 111, piccola velocità, pel tra- 
sporto a vagone completo di determinati recipienti vuoti. 
La proposta suindicata ha lo scopo essenziale di favorire 
il trasporto di quei recipienti vuoti, sia nuovi che usati, 
che servono al grande traffico e che vengono adibiti al 
trasporto del vini, nonchè di altri importanti raccolti dalle 
provincie meridionali per l’Alta Italia e per l’estero. 

— Le Amministrazioni delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo e dell'Adriatico hanno, di comune accordo, de- 
ciso di esonerare i residui di barbabietole (fettucce) ri- 
sultanti dalla fabbricazione dello zucchero, dalla applica- 
zione della tassa di pulitura in L. 1 per carro, e di com- 
prenderli perciò fra le merci nominate nel secondo capo- 
verso della condizione c) della tariffa eccezionale N. 1001, 
piccola velocità, essendo risultato che i residui stessi, oltre 
non essere infettanti, non rendono necessaria neppure la 
semplice lavatura dei vagoni. 


La proposta, all'uopo formulata dalle predette Ammi- 
nistrazioni. trovasi in corso di esame e di approvazione 
presso il Ministero dei Lavori Pubblici. 


— È stata approvata la rinnovazione. alle stesse con- 
dizioni già vigenti, della concessione di cui fruiva la 
Ditta Henry Roze per i suoi trasporti di sansa, 

— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, è stato 
disposto quanto segue: 

« È approvata una proposta presentata dalla Direzione 
Generale delle Strade Ferrate della Sicilia per l'aggiunta 
d’un articolo di disposizioni transitorie al nuovo testo del 
capo XVIIl delle tariffe pel trasporto in servizio interno 


e degli interessi materiali 


attraverso lo Stretto di Messina. Il tenore delle predette 
disposizioni transitorie è il seguente: 

« Sino a quando non saranno compiuti alcuni lavori 
in corso di esecuzione o di approvazione, il servizio viag- 
giatori continuerà a farsi come si fa attualmente, cioè 
senza il passaggio diretto delle carrozze. Sui ferry-boats 
sì trasporteranno direttamente il bagagliaio ed i carri 
contenenti le merci in transito di cui all’art. 3, nonchè 
quello in servizio locale fra Messina e Reggio-Porto tran- 
sito; queste ultime però alle condizioni seguenti: 

« Tutte le operazioni relative all'accettazione ed alla 
consegna delle merci a grande ed a piccola velocità ed 
a piccola velocità accelerata che virtualmente partiranno 
dalla stazione Messina-Porto, o vi arriveranno, saranno 
effettuati dalla stazione di Messina-Centrale, la quale, per 
le spedizioni attraverso lo Stretto, calcolerà la distanza 
di esso in 15 chilometri, e cioè come se partissero et- 
fettivamente da Messina-Porto; 

« La stazione di Reggio-Porto-transito, resterà abilitata 
al servizio interno colla rete Sicula ed a quello cumula- 
tivo colla ferrovia Sicula-Occidentale (Palermo-Marsala- 
Trapani), pei viaggiatori, bagagli e cani, e per le merci 
a grande ed a piccola velocità ed a piccola velocità ac- 
cellerata, limitatamente alle spedizioni in arrivo e par- 
tenza, di peso non superiore ai 100 chilogrammi, escluso 
il bestiame ». 


— Il Regio Ispettorato Generale delle Strade Ferrate ha 
ammesso che la serie A della tariffa locale N. 220, pic- 
cola velocità, sia resa estensibile ai trasporti di barbabie- 
tole in partenza delle stazioni interne delle tramvie e 
guidovie, ammesse al servizio cumulativo o di corrispon- 
denza colle due grandi reti del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico. 
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ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Convenzione per la concessione della costruzione e del- 
l'esercizio di - una ferrovia economica da Massa 
Marittima a Follonica (Porto). 


Con decreto 11 giugno 1894 è stata approvata e resa ese- 
cutoria la seguente convenzione stipulata il giorno 9 giugno 
1899 tra i Ministri dei Lavori Pubblici e del Tesoro per 
conto dell’Amministrazione dello Stato, ed i signori Andrea 
Petrocchi, sindaco di Massa Marittima, quale rappresentante 
del Comune interessato, Pericles Tzikos ed Emilio Toròk, 
per conto di una Società da costituirsi, per la concessione 
della costruzione e dell’esercizio di una ferrovia economica 
da Massa Marittima a Follonica (Porto). 


CONVENZIONE. 


Fra le LL. EE. comm. avv. Pietro Lacava, Ministro dei 
Lavori Pubblici ed il sig. comm. Paolo Boselli, Ministro 
del ‘l'esoro, per conto dell’Amministrazione dello Stato, 
ed i signori Petrocchi cav. notaro Andrea, Sindaco del 
Comune di Massa Marittima (debitamente autorizzato con 
deliberazione di quel Consiglio eomnnale in data 18 aprile 
1899, omologata dalla Giunta provinciale amministrativa 
di Grosseto in data 25 stesso mese, entrambe qui allegate 


in copia autentica sotto i n. 1 e 2) ed i sigg. cav. Pericles 


Tzikos ed ing. Emilio T6ròk, si è convenuto, si conviene 
e si stipula ‘quanto segue: 


Art. 1. Il Governo accorda al Comune di Massa Marit- 
tima, e per esso ai sigg. Pericles cav. Tzikos di Padova 
e ing. Emilio Toròk di Budapest, per sè e per conto di 
una Società anonima da costituirsi, la concessione per la 
costruzione e l'esercizio di una ferruvia economica a scar- 


tamento normale fra Massa Marittima e Follonica Porto, 
che la predetta Società si obbliga di costruire ed eserci- 
tare a tutte sue spese, rischio e pericolo, restando però 
sempre vincolato il Comune di Massa Marittima verso il 
Governo per la piena ed esatta osservanza della presente 
Convenzione. 

La Società anonima che s’intitolerà « della ferrovia Fol- 
lonica-Massa Marittima » dnvrà costituirsi secondo le leggi 
italiane nel termine improrogabile di un anno dalla data 
della presente Convenzione, sotto pena di decadenza, con 
un capitale e uno statuto da approvarsi dal Governo. 

La concessione è fatta sotto l’osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dalle leggi 29 giugno 1873 n. 1473 (serie 22), 
29 luglio 1879 n. 5002 (serie 2°), 5 giugno 1881 n. 240 
(serie 3°), dell’art. 5 della legge 24 luglio 1887 n. 4785 
(serie 3’), dal decreto reale 25 dicembre 1887 n. 5162 bis 
(serie 3"), dalle leggi 30 giugno 1889 n. 6183 (serie 3°), 
27 dicembre 1896 n. 561, e 30 aprile 1899 n. 168, e delle 
condizioni generali della legge sui lavori pubblici 20 marzo 
1865, alleg. f, + dei regolamenti dalla medesima derivanti, 
nonchè di quelle della presente Convenzione e del Capi- 
tolato relativo ad essa allegato sotto il n. 3. 

La concessione non potrà essere ceduta ad altri senza 
una speciale autorizzazione del Governo. 

Art. 2. Emanato il decreto reale di approvazione della 
presente Convenzione, dovrà il concessionario, entro un 
mese dalla data della pubblicazione del decreto suddetto 
nella Gusazetta Ufficiale, dare una cauzione di L. 8750 di 
rendita 5 0{0, in titoli al portatore del consolidato italiano, 
imputando in detta cauzione il deposito primordiale di cui 
al seguente articolo. 


Art. 3. In conto del deposito definitivo previsto dall’ar- 
ticolo precedente, ed a titolo di cauzione provvisoria per 
gli effetti dell’art. 242 della legge sui lavori pubblici, è 
stato dal concessionario eseguito il deposito di L. 4375 di 
rendita in titoli al portatore del consolidato italiano 5 0/0, 
come risulta dalla dichiarazione provvisoria, n. 269, rila- 
sciata l’8 giugno 1899 dalla Cassa dei depositi e prestiti. 

Art. 4. Se il deposito della cauzione non verrà effettuato 
nel termine prefisso dall’art. 2, s'intenderà di avere il con- 
cessionario rinunciato alla concessione ed il medesimo in- 
correrà nella perdita della cauzione preliminare senza alcun 
bisogno di costituzione in mora o di provvedimenti del- 
l'Autorità giudiziaria. 

Art. 5. Lo Stato per la concessione di questa linea ac- 
corda un sussidio di L. 2500 a chilometro per anni 70, 
esclusi i tratti che non hanno sede propria, a decorrere 
dall'apertura all'esercizio di detta linea ‘ regolarmente au- 
torizzato. 

Per i periodi in cui l’esercizio venisse eventualmente 
Sospeso per cause non provenienti da forza maggiore de- 
bitamente giustificate e constatate, il sussidio non verrà 
corrisposto. 

Art. 6. Il concessionario, per gli effetti della presente 
Convenzione, elegge il suo domicilio legale in Roma, presso 
il sig. ing. Santagostino Baldi Cesare, via Flavia, 112. 

Art. 7. La presente Convenzione non sarà valida e de- 
finitiva se non dopo approvata per decreto reale. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Troni direttissimi da Milano a Roma. — 
Gol 16 corr. saranno riattivati fra Pisa e Roma i treni di- 
rettissimi 9 e 10 soppressi durante l'estate. 

Così, partendo al mattino da Torino alle 8.40 e da Milano 
alle 9.10, si arriva a Genova alle 12.30 e a Roma alle 23.20. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 1° 
luglio al 31 agosto 1899. — Nella decade dal 21 al 31 agosto 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete secon- 


daria) ascesero a L. 4,237,671.04, con un aumento di 
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L. 251,667.09 sulla corrispondente decade dell’esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 34 agosto 1899 si 
ragguaglia a L. 23,621,743.93, presentando un aumento di 
L. 691,651,25 in confronto del corrispondente periodo del- 
l'esercizio precedente. 


Ferrovio dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
natio al 3/ agosto 1899. — Nella decade dal 21 al 31 agosto 
1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 3,857,468.71, con un aumento di 
L. 305,298.53 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell'esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 agosto 1899 
si ragguaglia a L. 74,773,267.76, e presenta un aumento 
di L. 4,343,352.24 in confronto dello stesso periodo del 
precedente esercizio. 


Tramvia elettrica di Perugia stazione- 
città. — Il Comitato superiore delle Strade Ferrate ha 
dato parere favorevole all'approvazione del progetto di una 
tramvia elettrica dalla stazione ferroviaria alla città di 
Perugia. 

Trambvio elettriche napoletaae. — La Giunta 
municipale di Napoli ha approvato i piani per l'impianto 
della trazione elettrica sulle linee tramviarie di quella città. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — La ferrovia elettrica Stansstad- 
Engelberg. — Il progetto di collegare con ferrovia l’impor- 
tante ritrovo di Engelberg con la spiaggia del lago dei 
Quattro Cantoni era stato ventilato già da parecchi anni e 
fin dal 1890 un’impresa aveva ottenuto la concessione per 
la sua attuazione. ]l sistema di trazione scelto fu l’elettrico: 
‘Fenergia utilizzata quella fornita dalle acque nella valle 
d’Engelberg; nel progetto definitivo venne abbandonato il 
sistema a corrente continua che figurava nel primitivo per 
il sistema polifase. 

Nel maggio 1897 essendosi definitivamente costituita una 
Società con 2,000,000 di capitale si diè mano ai lavori: 
la parte idraulica fu affidata alla Ditta Bell e C. di Kriens 
la costruzione del materiale ruotabile alla Fabbrica di mac- 
chine e locomotive di Winterthur e alla Società industriale 
Svizzera di Neuhausen; il materiale elettrico alla Ditta 
Brown Boveri e GC. di Baden. Il 5 ottobre 1898 il lavoro 
era compiuto e la ferrovia funziona da allora. 

La ferrovia è a scartamento ridotto di m. 4, la massima 
pendenza è del 250 0/00. Lungo questa tratta (posta sul- 
l’inerocio della strada postale con la ferrovia è disposta una 
terza rotaia a dentiera. Il passaggio dei carri è in quel 
punto reso possibile da un ponte levatoio che si solleva 
quando arriva la earrozza elettrica. 

L’altimo tratto ove si verifica la minima pendenza ha 
delle curve con un raggio di 50 m. 

La lunghezza totale della linea è di km. 225; la terza ro- 
taia è in opera per soli 1500 metri. 

Le rotaie del tipo Vignole sono lunghe m. 10.5, pesano 
20 kg. al m. e poggiano su traversine in ferro del peso di 
30 kg. ciascuna. 

La dentiera, formata da ferri laterali che racchiudono i 
denti di acciaio fuso riportati, pesa kg. 52 al metro. È 
formata da tratti lunghi m. 3.50. 

I fabbricati per le stazioni sono in muratura e legname, 
sono illuminati elettricamente dalla corrente stessa che serve 
per la trazione, opportunamente trasformata. 

Alla stazione ultima verso il lago sono annesse rimesse 
per 8 vetture, un'officina riparazioni ed un magazzino. 

Le stazione generatrice fu disposta al piede della pendenza 
massima, vicino cioè al tratto che richiede la massima energia. 
L'acqua, che aziona le turbine, viene fornita da varie sor- 
genti e raccolta in un serbatoio unico, capace di 1000 mc. 


dal quale parte una condotta forzata della lunghezza di 
1634 m. 

La condotta è per il tratto superiore di circa 230 m. in 
ghisa con un diametro interno di 300 mm. e spessore cre- 
scente dai 15 ai 20 mm. La parte inferiore, più lunga, è 
in ferro, del diametro di 300 mm. e dello spessore di 7.5 
a 8.0 mm. 

L'altezza utile del salto è di 414.8 m. 

Le turbine accoppiate agli alternatori sono munite di ser- 
vomotore idraulico comandato dal regolatore; le turbine 
minori che comandano le eccitatrici mancano di regolazione 
propriamente detta: questa avviene variando la resistenza 
del campo magnetico. | 

La tensione della linea-è di 750 V; nella zona più lon- 
tata dalla stazione generatrice tale corrente è inviata in- 
nalzandone il potenziale a 5300 V. Appositi trasformatori 
alla stazione centrale ed altri nella stazione di Dallenwil 
operano la trasformazione rispettivamente da 750 a 5300 
e viceversa. 

La corrente è condotta con due fili di rame, di 7.5 mm. 
di diametro, sostenuti da pali di legno ad un'altezza di 
di m. 4.5 sul piano del ferro. 

La linea è divisa in cinque sezioni alimentate indipen- 
dentemente. : 

Il materiale rotabile è costituito da 5 velture automobili 
e due locomotive. Quelle hanno una lunghezza di 14 m., 
hanno 4 assi e pesano 14 tonnellate. Sono illuminate e scal- 
date elettricamente e capaci di 46 persone. Ogni vettura 
riceve il movimento da due motori trifasi da 35 HP che 
compiono 480 giri e pesano 900 kg. 

La velocità massima che si raggiunge è di 20 km. allora. 

La locomotiva elettrica serve per il tratto a pendenza 
25 040 e per trascinare i carri delle merci nei tratti a pen- 
denza del 5 0j0; è mossa da due motori elettrici di circa 
715 HP a 650 giri ed è munita di 4 sistemi di freno. Una 
vettura con motore può trascinarne un’altra del peso di 
10 tonn. con velocità di 20 chilometri quando le pendenze 
non superano il 25 040. 

Con pendenze di 1,5 a 6 0{0 la vettura con motore, a 
20 km. di velocità, può solo smovere sè stessa: la forza 
richiesta per 16 tonn. di carico al 5 0|0 di ascesa è di 
circa 85 HP. 

La pendenza massima del 25 9/0 è superata alla velocità 
di 5 km. l’ora con l’aiuto della locomotiva: la forza ne- 
cessaria è allora di 150 HP. 

Il rendimento del gruppo idraulico elettrico garantito del 
64.4 0|0 risultò invece del 65.5 0j0 a carico normale e 
69.2 0j0 a carico massimo. 


— Ferrovia della Jungfrau. — Il 2 agosto ebbe luogo l’a- 
pertura all’esercizio del secondo tronco della ferrovia sul 
monte Jungfrau, cioè il tratto Eigergletscher-Rothstock (si- 
tuato già a 2500 metri sul livello del mare). Da Rothstock 
havvi una via che conduce alla sommità del monte Roth- 
stock, situato a 2600 metri. La vista che si presenta colà 
al viaggiatore è certo una delle più belle ed imponenti. 
Frattanto continuano gli studi preliminari per la prosecu- 
zione della ferrovia. 


Ferrovie Austriache. — L'esercizio del 1° seme- 
stre delle ferrovie austriache mostra una certa diminuzione 
nel traffico, benchè le sue cifre siano assai ragguardevoli, 
e siano assolutamente superiori a quelle del corrispondente 
periodo dell’anno 1898; ma le linee essendo aumentate di 
km. 790 il prodotto chilometrico viene ad essere propor- 
zionalamente minore, 

I passeggeri trasportati furono 62.14 milioni contro 54 1j2 
nel 1898; le merci tonn. 47.2 milioni contro 44.9 nel 1898. 
Gli incassi furono rispettivamente di 131.2 e 127.5 milioni 
di fiorini, cioè 1.6 0{0 di meno ogni km. 

Questa diminuzione proviene esclusivamente dalle ferrovie 
dello Stato che da 9827 km. sono andate a 10,493, ma non 
hanno percepito in più che 2.23 milioni di fiorini; il pro- 
dotto chilometrico è perciò sceso a 2 0j0 meno del prodotto 
del 1898. 
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Sulla lunghezza totale delle ferrovie austriache, 18,293 km., 
10,493 appartengono allo Stato, cioè i 5]9 e queste linee 
non hanno incassato che i 49 dei proventi complessivi. 
Pare che questa diminuzione si debba in gran parte ai mi- 
nori trasporti di grano, non essendo stato necessario que- 
sl'anno eseguire i grandi trasporti verificatisi l’anno scorso. 

Queste risultanze non sono però definitive, nè potrebbero 
essere prese per base di tutto l’esercizio, poichè è nell’au- 
tunno che si verificano i maggiori trasporti ed infatti i re- 
soconti sommari degli introiti di luglio dinotano già un 
sensibile miglioramento; per esempio la linea del Sud ha 
già dato un maggiore incasso di 1.54 milioni di fiorini. 


Ferrovie Bulgare. — Una nuova linea ferroviaria 
da Sofia a Jansen e Samov]t è stata inaugurata recente- 
mente. Questa nuova linea è stata costrutta in luogo di 

uella che il Governo Bulgaro aveva dapprima l’intenzione 

i stabilire per riunire Sofia a Routschouk e Giurgievo. 
Per accordo col Governo Rumeno, la corrispondenza che 
doveva farsi a Giurgiero si farà a Turn-Magurele. Fra 
Samovit e Turn-Magurele le linee rumene e bulgare sa- 
ranno coadiuvate dai battelli della regia dei monopoli della 
Rumania, ciò che ridurrà il viaggio da Bucarest a Sofia 
a 22 ore in luogo di 41 che si impiegavano dapprima. Si 
spera di giungere a ridurre a 16 ore la durata di questo 
viaggio. 


Notizie Diverse 


II movimento del porto di Genova. — ll 
movimento del porto di Genova durante l’anno 1898 è rap- 
presentato da 6566 navi entrate ed uscite, con un tonnel- 
laggio di stazza di 4,521,315 tonn. e di 4,939,106 tonn. di 
merce sbarcata e imbarcata. 

In confronto all'anno precedente vi è aumento di 189 navi, 
di 193,951 tonn. di stazza e di 401,149 tonnellate di merce 
sbarcata o imbarcata. 


Società Dochs vinicoli (Genova). — A Ge- 
nova si, è costituita la « Società Anonima Docks vini- 
coli » avente per iscopo il deposito e la manipolazione dei 


vini nel porto. Il capitale sociale è stato fissato a 2 mi-. 


lioni. Durata della Società : 90 anni. 


Reti telefoniche. — AI Ministero delle Poste si 
sono ultimati i lavori relativi alla concessione delle reti 
telefoniche dell'Alta Italia, ed al ritorno dell’on. : Di San 
Giuliano sarà dato corso ai decreti relativi. 

Sappiamo che il Ministero nel procedere alla scelta delle 
Società, a cui sarà affidato l’esercizio in questione, si è 
basato su criteri molto rigorosi per accertarsi della loro 
serietà e potenzialità. 


Disgelo delle condotte d'acqua per mezzo 
della elettricità. — Sono noti gli inconvenienti della 
congelazione dell’acqua nelle condotte di distribuzione. In 
parecchie città d'America si provò, l'inverno scorso, dì ri- 
mediare rapidamente a tali inconvenienti col mezzo della 
elettricità. Ad Ithaha si disgelò una condotta di 4 pollici 
di diametro e di 30 m. di lunghezza in 6 ore e 40 minuti 
con una corrente di 160 ampères e di 9 volts; a Water- 
town una condotta di 6 pollici e di 100 m. è stata disge- 
lata in due ore, con una corrente di 350 ampères e di 
100 volts. Come si vede in questi due casi le condizioni 
dell'energia elettrica erano molto differenti. In altri casi si 
adoprarono correnti più intense, riducendo considerevol- 
mente il tempo necessario. 

Dalle esperienz® fatte si può dedurre ehe, per condotte 
in ghisa, per ogni metro corrente di condotta da disgelare 
occorra una tensione di 2 a 4 volts, per ottenere il disgelo 
in mezz'ora o in un’ora, essendo la temperatura a 20° c. 

La sezione della condotta non entra nel calcolo, perchè 
se da una parte la resistenza diminuisce coll’aumentar. del 
diametro, l'aumento della superficie refrigerante richiede 
una intensità di corrente maggiore. 


L'automobile agli Stati Uniti. — L'industria 
automobilistica fa ogni giorno grandi progressi agli Stati 
Uniti. Il capitale totale di tutte le Compagnie si eleva a 
815 milioni. Le principali Compagnie sono: Illinois Elec- 
tric Vehicle and Transportation C., 125 milioni ; New En- 
gland Electric Vehicle and Transportation C., 125 milioni; 
General Carriage Company de New Jersey, 100 milioni; 
Woods Motor Vehicle Company de Chicago, 50 milioni; 
White Motor Wagon C., 50 milioni; Lewis Motor Vehicle C., 
50 milioni; Riker Electric Vehicle C., 35 milioni. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Catanzaro 
(9 ottobre, ore 10, unico definitivo). — Appalto delle opere e prov- . 
viste occorrenti alla costruzione di un pennello in massì artificiali 
e muratura lungo la spiaggia a ponente del porto di Santa Venere, 
allo scopo di evitare l’ interrimento. Importo L. 103,723 62. Cau- 
zione provv; L. 7000. 

Municipio di Rocca d'Arazzo — Alessandria (12 settembre, 
ore 10, definitivo). — Appalto dei lavori per la costruzione di un 
ponte in chiatte sul fiume Tanaro, presso la stazione terroviaria di 
Annone. Importo L. 21,826.48. Cauzione provv. L 600. Cauzione 


| L. 300. 


Municipio di Bibbiena — Arezzo (14 settembre, ore 10). — 
Appalto dei lavori per la costruzione della strada dalla provincia 
Toscoromagnola presso Pontebiforco al paese di Serravalle. Importo 
L. 11,410.51. Cauz. provv. L. 300. Ultimazione lavori 120 giorni. 
Fatali 29 settembre, ore 12. 


R. Prefettura di Milano (14 settembre, ore 10, unico definitivo). 
— Appalto dei lavori di sistemazione del tronco superiore dell'ar- 
gine destro del colatore Gaudiolo dal rilevato della ferrovia Co- 
dogno-Piacenza al ponte della Monica, nel comune di Santo Stefano 
al Corno. Importo L. 12,500. Cauz, provv. L. 400. Ultimazione la- 
vori 90 giorni. "E 

Congregazione di Carità di Arsago — Milano (14 settembre, 
ore 13, unico definitivo). — Appalto della costruzione dell'Asilo in- 
fantile. Importo L. 16,307.06. Cauz. provv. .L. 1000 e L. 500 per 
spese. Ultimazione lavori 8 mesi. 


Municipio di Roma (15 settembre, ore 12, unico definitivo). — 
Appalto dei lavori stradali ai Prati di Castello in due lotti: 1° in 
via Cola di Rienzo, importo L. 50,000; 2° nelle vie Cicerone, Gioac- 
chino Belli e Lucrezio Caro, importo L. 43,000. Cauz. provvisoria 
L. 2000 por ciascun lotto. Cauzione per spese: 1° lotto L. 800: 
2° lotto L. 00. 


Amministrazione dell'Istituto Agrario Siciliano Valdisavoja — 
Catania (16 settembre, ore 12, unico definitivo). — Appalto dei la- 
vori di ampliamento e adattamento del fabbricato nel fondo in Ci- 
bali, per sede del detto Istituto, in tre lotti, e cioè: 1° per opere 
murarie, importo L. 69,200; 2° id. in legname, importo L. 6300; 
3* id. in pietra calcarea, importo L. 4500. Cauz. provv. decimo. 
Ultimazione lavori 6 mesi. 


R. Prefettura di Salerno (23 settembre, ore 10, unico defini- 
tivo). — Appalto dei lavori per l'esercizio delle colmate nell’annata 
1899-1900 pel bonificamento del bacino Sele, giusta il progetto com- 
pilato dall'Ufficio del Genio Civile di Salerno, in data 19 luglio ul- 
timo, ed il relativo capitolato speciale della stessa data. Importo 
L. 97,400, di cui L. 72,288.98 per- base d'asta. Cauz. provvisoria 
L. 2500. ° | 


Deputazione provinciale di Genova (25 settembre, ore 11. defi- 
nitivo). — Appalto della manutenzione pel quinquennio 1900-1904 
delle seguenti strade provinciali dei circondari di Savona e Albenga : 

1° Strade provinciali della Riviera da Savona verso Albenga; 
della Bormida di Millesimo; della Bormida di Cairo; Piana Cagna; 
Dego-Giovo di Sassello; Pontinorea-Niaglia) della complessiva lun- 
ghezza di m. 89,617 escluse le traverse degli abitati, per annue lire 
35,200 suddivise in provvisione di materiali di rifornimento, carico 
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e trasporto e scarico di materiale preso ‘dai cumuli e dalle aiuole, 
riparazioni ordinarie alle opere d'arte, somministrazione di giornalieri, 
operai, carri ed altri mezzi d’opera, carico e trasporto ir rifiuto dei 
detriti o materie di sgombro accumulati e compensi. 

2° Strade provinciali della Riviera di Savona verso Genova: da 
Albissola verso Acqui, Sassello-Palo, Varazzo-Stella, della compless. 
lung. di m. 70,688, escluse le traverse negli abitati, per annue lire 
28,868, suddivise nel modo anzidetto. 

5° Strade provinciali della Riviera di Albenga verso Porto Mau- 
rizio, da Albenga verso Garessio, da Leca verso Pieve di Teco, da 
Barcassi a Calizzano, della complessiva lunghezza di m. 72,169, 
escluse le traverse negli abitati, per L. 15,150, suddivise nel modo 
suindicato. 

4° Strade provinciali della Riviera da Albenga verso Savona 
e da Finalmarina verso Bagnasco, della complessiva lunghezza di 
| m. 68,649 escluse le traverse degli abitati, per L. 25,150, suddivise 
nel modo suddetto. Cauz. provv. L. 1000 per ogni lotto. 


R. Prefettura di Campobasso (26 settembre, ore 11, unico). — 
Appalto dei lavori. e provviste occrrenti alla sistemazione e consoli- 
damento di vari tratti del secondo tronco della Strada nazionale 
n. 52, compreso fra il quadrivio di Monteverde e la sponda destra 
del fiume Fortore, di m. 50,973.20. Importo L. 44,128.12. Con- 
segna lavori 6 mesi. Cauz. provv. L. 2000. 


R. Prefettura di Verona (28 settembre, ore 10, unico definitivo). 
— Appalto dei lavori di ulteriore rialzo dell'argine sinistro del fiume 
Adige fino a metri 2.50 sulla massima piena del 1845, dalle Case 
Buri, origine superiore dell’argine suddetto, fino a metri 46.20 in- 
feriormente al C. S. 88, nei comuni di S. Michele extra e di San 
Martino B. A., per l’estesa di metri 7261. Importo L. 89,100, sog- 
getto a ribasso d'asta. Cauz. provv. I. 5000. 


EH'orniture diverse. 


Aste. 
Direzione Generale del R. Arsenale del 1° Dipartimento Ma: 
rittimo, Spezia (26 settembre, ore 11). — Appalto per la provvista 
durante l'esercizio 1899-900 di oggetti di bronzo-alluminio, da con- 


segnarsi nel R. Arsenale di Spezia a richiesta. Importo L. 50,000. 
Cauzione L. 5000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia di Cuneo. — Prestito 5 0/0 1855. — Roma, 80° Estra- 
zione, 15 giugno 1899. 


Monitore delle Strade Ferrate 


1° Emissione. 


900 565 650 715 753 792 793 
363 673 725 905 925 961 984 
585 662 741 3035 041 045 145 
483 509 544 629 780 805 
156 282 004 836 — 5190 
767 775 790 964 — 6193 221 
770 — 7080 124 350 635 729 
— 8017 095 148 175 216 518 
979 — 9085 150 479 529 503 
587 648 761 797 887 922 — 10058 185 289 
338 377 432 444 482 458 624 721 884. 


Rimborso in L. 400 per Obbligazione dal 1° luglio 1899. 


109 111 119 210 
960 — 1090 160 
— 2204 384 432 
184 259 
841 877 
226 318 
233 bol 
767 867 
599 751 


398 
329 
483 
313 
020 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Settem. 2 Settem. 9 


Azioni Ferrovie Biella . . ...... L. 525 525 
» » Mediterranee . . . . . » 556 553 
» » Meridionali ; » 727 723.50 
» » Pinerolo (1° emiss.). .- » 885 385 
» » » 29 n ° . . . » 866 366 
» » Secondarie Sarde . » 270 270 
>» » Sicule. -% 5 » 700 700 

Buoni Ferrovie Meridionali. . . . .. . » 537 587 

Vbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» . Sicule 4. B. C. D. . » 8310 811 
» » Cuneo 8 0/0 . . » 375 375 
» » Gottardo 8 112 °/, » 97.40 96 
» » Mediterranee 4 0/0 . . » 507.50 502 
» » Meridionali. + +. >» 828.50 328.50 
» » Meridionali Austriache. » 370 371 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 324 324 
» » » 2*emiss. » 307 308 
. » Sarde, serie A. » 325 325 
» » » serie B. » 325 325 
» ”» » 1879... » 32 325 
» » Savona . ... . . » 860 360 
» » Secondarie Sarde . . . » 480 482 
» » Sicule 40[0 oro. . » 515 515 
» » Tirreno . . ... » 500 515 
» » Vittorio Emanuele . » 358 858 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1899-1900. — Dal 21 al 31 Agosto 1899. — 6° Decade. 
RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
Esercizio Esercizio " Esercizio Esercizio i 

corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio . 4729 4730 —_ 1 1030 1022 + bo) 

Media. “È 4729 4730 —_ fi 1028 1020 + % 
Viaggiatori . 1,726,676.50 1,604,837.64 |{4- 121,838.86 75,622.60 90,109.71 |— 14,987.11 
Bagagli e cani. . . . 67,041.74 65,569.83 |4- 1,971.91 827.10 2,867.04 — 2,039.94 
Merci a G.V. e P.V. acc. 392,601.78 368,267.04 | + 24,334.74 12,866.04 ‘ 12,995.23 |— 169.19 
Merci a P.V. . 1,882,463.84 1,765,175.39 |{+ 117,288.45 79,471.44 76,642.07 | + 2,829.37 
TOTALE 4,069,283.86 3,803,849.90 (+ —265,433.96 168,887.18 182,154.05 | 13,766.87 

iui nie le 
Prodestti dal 1° Luglio al 31 Agosto 1899. 
Viaggiatori. 9,521,967.72 9,390,050.93 |4- 131,916.79 398,692.34 494,546.25 | 95,8583.91 
Bagagli e cani. . . . 375 051.77 401,898.85 |— 26,847.08 9,370.74 14,569.42 |— 5,198.68 
Merci a G.V. eP. V. acc. 2,183,809.60 2,089,780.78 |+ 94,028.82 66,865.81 68,472.26 |— 1,606.45 
Merci a P.V. . 10,632,011.86 | -10,040,100.73 |+ 591,911.13 433,974.09 430,673.47 |4- =. 3,300.62 
TOTALE . {| 22,712,840.95 I ‘21,921,831.29 |14+ 791,009.66 908,902.93 1,008,261.40 |— —99,358.42 
Pro dotto per chilometro. 

della decade 9 860.50 | 804.20 [+ 56.30 163.48 178.23 | 14.75 
riassuntivo . ; | 4,802.88 { 4,634.64 |+ 168.24 884.15 988.94 — __10434 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lorpra 


OSSERVAZIONI. 


; Dai ROERO, sarta i" l . (8) PA (4 i BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) Kr | | 
alle SG I (!) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Pa” sil la 2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cai validità è di S0 giorn e 
Stazionisotto indicate :| classe | classe | classe | classe | classe | classe classe | classe che permetton, ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) a PA zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 

Torino via Calais... . |166 85/116 55] 90 75) 61 ia a — [187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . {160 25/112 05 di 10 franchi. 

Milano via Calais... . |180 90|129 15/104 85| 72 25/272 25|199 80/45 giorni |166 85|119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . [175 60|124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
via Boulogne . . BieLiztTi D'AnpaTA x Rirorno. 

Genova }Y!3 Calais... . 1187 —[|181 —|I11 40| 76 05| — — - 167 10/119 15/80 giorni 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (8) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
fa Genova per la Ferrovia di cinta. 

Livorno SYi® Calais. . . . |209 90/147 05/184 80| 92 10] — | — _ — | — _ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . [208 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 

Firenze }Yis Calais. . . . |217 80/152 25/141 70] 97 80) — _ —_ _ — _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione gul biglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 

Roma via Calais. ... {249 —l\174 40/178 40/119 45| — _ —_ —_ _ — Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 

Napoli via Calais... . |279 85/196 —/204 25/141 Mu ia 50|858 95/6 maai (°°) — _ — nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 

P via Boulogne .. |278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
fa Bologna gere l'itinerario a Foggia. 

Firenze via Calais..... {224 60/157 30/149 —|{102 35] — —_ _ — —_ — (**) 1 viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 

Roma via Calais... . |263 85/184 80/188 25/129 85) — — _ —_ — — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. —Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 

Napoli via Calais. ... 1294 80/206 50/220 60|152 45 — see = — —_ — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 

p via Boulogne .. |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais [325 85/228 20/250 25/178 25/543 25/399 30|6 mesi (°) _ _ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napolifvia Boul. |319 75/228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
ia (viaCalais |802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi _ — — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Belog.{via Boul. |296 551207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | Treno di lusso Treno di lusso 
12 0 20 CALAIS-RUMA = | PENINSOLAR-ETPRESS Jr 6 2a Ja e 2n RONA=CALAIS 
STAZIONI 1: e 2° CLASSE CLA88 settimanale settimanale STAZIONI |cLagg |"? 2° CLASSE) GLASS settimanale 
il lunedì part. | il venerdì part. i ‘| il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
0) (°°°) (1) i 
Londres!Ch.-Cross Par.| 9 — a.(10 — a.lli — a.{ 9 —p 9—-a. d9—-p. Napeli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —| 9—a e |l1—a.{9—p. 9—-a. d9— p. centrale (2) . . Par.{ 820n.1 — —_ 255 p. 
Donvres. © 00000 — 10 55 a. $ 1 — PD 11 — P 10 55 a. 1—- P. MA LL. 000, 2 30 D. —_ — 1l 10 p. Dal 20 novembre 
ora di Greeowich). { Arr.|[19 15 p. s 220 p.|12 20. 12 15p 12 20 a. Firenze. ...... —|910p.| — —_ 6101. 
Calais-M. (Buffet) joun. s Brindisi. .., —|610a.} — = 585p. partenza 
(ora francese) .( Par.| 1 —p. su |8— p.| 1192. 1249 p 1—-a. Ancona ...,. —|822p.| — _ 585 a.| da ROMA 
Bonlorasagare Arr.| 139p.| 218p.| — 159 a. —_ — Bologna. ...... —| 185a. — a 10 80 a. 
pri i Alessandria ; ; . . ‘ —| 6882.| 887a,|1038a.|] 905p. 
i 141p.| 228p.| — - Pasha — si Torino. ...... Arr.| 8802./1015a.|1220p.{1040 p. 
rr.| 814p.| 3.59p-| 512 p. a. 2 54 — a. iena e 
Amions (Brwget) «| Par. 3 19p.| 404p.| 517p.| 888n. 259» 8054. pndbb na = ui Pr 
pr 5—p.| 540p.| 7—p.| 588a.| =435p. o Spena fui i Le sori ed; 
Pranso 4 Roma. ......, —| 240p.| 850p.| 955p.|d—a. 8901. 
PRESTA IAIR, Îe livomo. i 2 oss | ea 10 Z 
Par. Vagon- (744 p. | 6482. 450 p. Ei Firenze.... —|820p.| — — |a. si 

Paris-Lyon (Bwffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 7831a sa 25 “n CRAIG, — 3 si p.| 252a. = a. a DI 245p 

(By 12 è 2a classe | 1a 2a cl. |12 20 cl. 5 an-iemo. . . — P.| — 32 a. (12 25 p. = 

Paris-Lyon (BufenPar.| ‘’ "855p. | 905p.| 215p. sa di Guorescce ca] Eidos eh duo 

Dijon ....... Arr. 147a. 215a.| 705p. 945 p. 9 29 a. ir a.{10 15 n.12 20 p. a 9 55 p, 

Genève... .— —_ 846a.| — —_ = Milano ...... Par.l — 10 55 a. 815 p. — 
A x-les-Bains. 0 00.0 6 28 a 753a. 12 02 3 re 1 85 p. Novara o 0 0000 e —— 483010 11 ola P) 912 p. uva 
I: 0 0000 655 a 829 a 1 — Lu Torino ® è e + + AIT 8252 145 p. 11 02 p. — 
© 0 0 0 00 o =" . A — A, ° ni "sa |rroooreerelse se | ro ore 
LA li i sa i ea 105 er (1Bn St 
ane (ora franc.). — p. P. a a. 
centrale (2). . . Arr. i 220 p 6 40 p.| 8104. 9032 983 p béry...... — 342 p. 622P. a sa 

Torino. 0 ee ceo 6 o Par. 250 . L) 55 8452 badi Aix-les-Bains era 3 1 p. 55 p. a “E 

Novara ...... Arr. 440p. 951D 10414. = | Genève....—| 245p. 142p. 415a — 

Milano....... Arr. 585p 1105 p.|11 402. er Dijon . . +... —|1120p. 2082. |113ta 734 a. 

“ls Sea Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 508 a. 655 a. 582p — 

Torino....... Par. 805p. 8 10p.i 8402 9102. Paris-Lyon (Bw{fet)Par. 7 85 antim. 107 p. —_ 

Genova ...... Arr. 643p 1120p.|12— p. 11244 Arr. 8 14 antim. 8— p. 12 12 p. 

{ fSan-Remo... — 11 81p. 848a. 442p. —_ (A) ;scun.| Pranzo 
Pisa... 010000.— 11 23 p. 350n.| 445p. 855 p Paris-Nord(Bwuffef) 18 22 c].|1a 2a cl. [10 2a cl. {12,28,8? 
rn °°. 1102. 720 a. irta +. (°°) 
vorno.... — 12— p 5 32 a. P. _ 9-12. Q— 1 . 
Roma... ..... 705 a. 10 50 a.}11 30 p. 10 35 p A Bulet pai ida pg "Lao 1047) 335r 
apo I 136p. 645 p. dar 7102 miene (Buffet) | Par.|10 41 a.|1220p.| 180p.|[1052p 150p. 
i E carni —_— C) — : . . i 12 84 a La 

Torino. ...... Par. 805p. | 705p.| 8402. 9 43. sa > na i tn D: 1585 _ 1936 = 

Alessandria . . .. Arr. 4868 p. 855 p.|10 182. 11 11 p. PE 

Bologna. ...... — 2831.] 250 p.|Dal 15 novembre 3 1 a. CRIS. (ug il Arr.|12 54 p. e |840p.| 1202. 350 p. 

Ancona.... — — 712a.jl1 — a. als-M. (59u/e 
Brindisi. ... — sd 1017 p.|11 Dai partenza 595p. (ora di Greenwich) .) Par.| 110p Ch $45p.| 185a. 8 51p. 

Firenze ....... — _ 634a.| 608p.| da LONDRA {TT __{[Douvres. ...... —|3805p | 545p.| 345a 545 p 

Boma ........— —_ 1 10 p.|11 25p Arrivo a Brindisi Londree) Dona Arr.| 450p. | 780p.]| 540a 130 p. 

Napoli. ...... Arr. _ 645 p.| 71021. la domenica Chk.-Crose Arr.| 455 p.| 5 50p.| 785p.| 54042. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calsis. (**) Questo treno 
viaggiatori di 34 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 9s classe per l'Inghilterra soltanto. (***) 
er Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Rosiogoe: Prende in 88 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
l'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 classe che per È: ; I î 
. non preude a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Caloz in direzione di Yodane e dell’Italia — Nota importante. I treni che partono da 
per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
dirette da Calais verso P.-L.-M. 


treno nde 
provenienti 
m 


8,55 
Parigi-Nord 


— Vetture 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. 


Questo 


alais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 


na vettura lits-ealon e di 12 classe ed una vettura di 22 classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
treno che parte da Calais alle 3 p. e da Pacigi-Lione alle 8.55 p. — Da P_L.-M. verso Calais. Una vettura lits-ealon e di prima classe ed una vettura di seconda 
classe vanno direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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Orietà: Nazionale delle OFFICINE 


DIREZIONE in Torino | 
Via Venti Settembre, N. 40 


_576 ____ Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hillairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 
FERROVIE PORTATILI. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigorsi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, vr Arclvoscorado, n. 1B 


Si cerca acquistare un 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, in 
buona condizione, della forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
da 6 ad 8 atmosfere. 
Dirigere subito le offerte 
alla Direzione del Monttore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


Ditta Macchi, Izar e C. 


di F.lii MACCHI e PASSONI 
MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 


(fuori Porta Garibaldi) 
FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse parco 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaform 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. respecialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO — Via Finanze, 


13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Ernesto Reinach - Milano 
è OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale ‘ 
PER LOCOMOBILI - 


UNTO PER CARRI 


PER VAGONCINI: 


FRANCESCO CASANOVA 


Librain di S, M, il Ra d'Italia 
TORINO - Piassa Carignano - TORINO 


—_———& 


A. BLONDEL DEL & PAUL PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


SUà3ì VOIES FERRE :S 
Yoie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in 8°, legati in tutta tela, L. 55. 


MODELES démontables en carton 
Notes cu. et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 


La Dynamo, in-4° obl., avec41 fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24 » o» 3.50 
La Machine à vapeur,» 16 » » 350 


VIGREUX et MILANDRE 


ITE 
dela dadi. de di conduite et de l’entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. L Construction,in-16°,relié toile, L. 4.50 
T. Il Vostures è vapeur n» » » 225 
T.IIl Vortures automobiles à pétrole,. 

in-16°, relié toile L. 


DO FARMANO 
A. B. C. DU CONDUCTEUR D’AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE ELET RICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1* ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 


vali 1399 — Tip. Lit. CamiLLa E BertoLERO di NATALE BegTOLERO, Via. Ospedale, 18. 


ANNO XXXII. 


Sabato, 16 Settembre 1899 


_ NOMTORE DELLE 


Num. 37. 


—_——— 


STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


JlLLavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. 
Prr L'ITALIA. 00000000 di 20 11 6 
8 


Per L'EsteRro ......... » 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . - 00... Cent.80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SemMaRIO DELLE MATERIE. — L'autonomia del porto di Genova. — L'elettricità in America. — Informazioni particolari del Momirore. 
— Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. 
— Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzs. 


L'AUTONOMIA DEL PORTO DI GENOVA 
pali 


prati 


Il Ministero dei Lavori Pubblici ha pubblicato in questi 
giorni gli « Atti della Commissione per l'autonomia del 
Porto di Genova, nominata con Decreto del Ministro dei 
Lavori Pubblici in data 8 febbraio 1899 ». 

Detti Atti comprendono: © 

I processi verbali delle undici adunanze tenute dalla 
Commissione ; 

La Relazione concernente il piano finanziario; 

La Relazione concernente l'ordinamento amministra- 
tivo del Consorzio; 

Il progetto di legge per la costituzione e la gestione 
del Consorzio per il Porto di Genova. 

E sono preceduti da una Relazione del Presidente, se- 
natore Boccardo, al Ministro dei Lavori Pubblici, che rias- 
sumiamo brevemente. 


Dopo un breve cenno dei precedenti della questione, la 
Relazione rammenta che, nella prima adunanza della Com- 
missione, il Ministro Lacava concretò il compito di questa 
« nella ricerca della forma di un istituto atto a provve- 
dere per propria iniziativa, e con responsabilità propria, a 
tutte le necessità del servizio) nel Porto di Genova, ma 
sottoposto all'alta sorveglianza ed al controllo amministra- 
tivo dello Stalo ». 

Data peraltro la coesistenza di due Commissioni, dirette 
allo studio di una medesima questione, la Commissione 
amministrativa non poteva non preoccuparsi della possibi- 
lità che essa giungesse a conclusioni troppo diverse da 
quelle della Commissione parlamentare, nel qual caso sì 
. sarebbe avuto un inutile spreco di forze e di lavoro. Per 
ciò i Presidenti delle due Commissioni procedettero in- 
nanzi tutto ad uno scambio di idee. 

Essi si trovarono d’accordo sulla convenienza di dare la 
autonomia vera al Porto di Genova, e sulla opportunità di 
costituire a questo scopo un Consorzio, « perchè con questo 
sistema, meglio che con qualunque altro, è dato di riu- 
nire tutte le forze che possono essere convenientemente uti- 


lizzate per il conseguimento del comune intento, e perchè 
il concetto a cui s’ispira questo sistema presenta il van- 
taggio di essere consacrato nel nostro diritto pubblico ». 

Convenirono pure nella opportunità di affidare al pre- 
detto Consorzio autonomo, non soltanto le attribuzioni re- 
lative alla esecuzione ed al mantenimento delle opere por- 
tuali, com'è stato proposto da quelli che prima d’ora hanno 
avuto l’idea della costituzione di un ente consimile, ma 
anche tutte le attribuzioni riguardanti il disimpegno dei 
diversi servizi d’ indole economica e commerciale, che si 
svolgono nel Porto di Genova. 

Questi concetti fondamentali servirono ad iniziare la di- 
scussione generale del problema in seno alla Commissione 
amministrativa, la quale si divise in due Sotto- Commissioni: 
l'una coll’incarico di ricercare con quali mezzi finanziari 
potesse il Consorzio adempiere l’opera sua; l’altra con quello 
di studiare l’organizzazione amministrativa del Consorzio. 


Basandosi sul progetto tecnico della Commissione nomi- 
nata con Decreto ministeriale 20 novembre 1893 e presie- 
duta dal senatore Gadda, nonchè della Legge 2 agosto 1897, 
la Commissione stabili che occorresse spendere in tutto 
nel Porto di Genova lire 56,800,000, cioè lire 50 milioni per 
opere portuali e lire 6,800,000 per rimborsare la Società 
ferroviaria assuntrice la spesa relativa alle due stazioni di 
Genova. 

Determinata così la spesa complessiva per dare assetto 
conveniente al Porto di Genova, e stabilito un periodo di 
dodici anni e mezzo per il compimento delle opere, la Com- 
missione passò a stabilire il calcolo dei proventi del Con- 
sorzio. Ed essa — tenendo presente il concetto fondamen- 
tale che ai vantaggi dell'autonomia amministrativa debbono 
corrispondere, per il Consorzio, gli oneri di quella econo- 
mica — formulò le sue proposte in modo « che, mentre 
l'ente autonomo sarà sciolto, nell'adempimento dei suoi uf- 
fici, dalla soggezione, dalle limitazioni e dagli impedimenti 
dell’Amministrazione governativa — cosi afferma la Rela- 
zione — dovrà, d’altra parte, provvedervi da sè, con attività 
proprie, senza gravare sul bilancio dello Stato ». 

A carico di questo, infatti, nel piano finanziario della 
Commissione non sono previste spese nuove di nessuna 
specie; viene soltanto mantenuto l’obbligo, derivante dalla 
Legge 2 agosto 1897, di corrispondere in 18 annualità la 
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somma di lire 17,500,000, ed è stabilito il rimborso di 
quelle spese di manutenzione, illuminazione e dirigenza, 
che, attualmente, pesano sul suo bilancio e che saranno 
invece sostenute dal Consorzio. 

Tale rimborso, per tutto il periodo di tempo in cui du- 
rerà l'esecuzione delle nuove opere, è stato tenuto nei li- 
miti della somma di L. 500,000, corrispondente alla media 
delle spese effettive sostenute attualmente dallo Stato. A 
partire poi dal compimento dei lavori, la Commissione ha 
tenuto conto del naturale accrescimento di queste spese, 
portando il rimborso da parte dello Stato a Tire 150,000 
annue. i 

Per gli altri interessati, ossia per le provincie e i comuni 
che la legge organica sui porti chiama a contribuire nelle 
Ag relative al porto di Genova, è sembrato opportuno 
alla Commissione di mantenere il loro concorso, riducen- 
dolo però al 10 0/0, invece del 20 0/0 stabilito dalla legge 
predetta, per tutte quelle opere che non son comprese nella 
convenzione del 20 agosto 1898. 

Sono poi stati previsti, tra i proventi del Consorzio, quelli 
derivanti dai mutui già contratti dal Comune di Genova e 
dall'emissione di obbligazioni in diversi periodi, secondo 
che ne sorgerà il bisogno, per un prestito che, giusta i 
calcoli della Sotto-Commissione, potrà raggiungere l’am- 
montare complessivo di lire 38,500,000. 

Sono stati infine calcolati, nell’attivo del Consorzio, tulti 
gli introiti che potranno ricavarsi nel porto dall’affitto e 
dalla concessione di aree, capannoni, spazi coperti e sco- 
perti, ecc.. 

Ma poichè questi mezzi finanziari non erano ancora suf- 
ficienti ad integrare il complesso delle attività, che saranno 
necessarie per il Consorzio, la Commissione « convinta ehe 
per trovare un altro introito non si dovesse richiedere sl 
concorso dello Stato, nè sotto la forma di un suo contributo 
diretto, nè sotto quello di una rinuncia, în favore del Con- 
sorzio, dei proventi fiscali che si ricavano. dal movimento 
commerciale del porto di Genova — così è detto testual- 
mente nella relazione — ha ritenuto che il mezzo più con- 
veniente fosse quello dell’applicazione di una tassa speciale 
sui passeggieri e sulle merci ». 

Questa è, senza dubbio, la parte più importante del piano 
finanziario, per la natura stessa del delicato e difficile pro- 
blema cui essa risponde, e per le gravi difficoltà che si sono 
dovute sormontare. Quindi crediamo opportuno dì porre 
sott'occhio ai nostri lettori le ragioni, colle quali la Com- 
missione ha creduto di suffragarla, riserbandoci di com- 
mentarle o di contraddirle. 

« Occorreva accertare anzitutto — prosegue la relazione 
— che le condizioni reali del commercio facente capo al 
porto di Genova consentissero l'imposizione di nuove tasse, 
ed escludere la possibilità che un aumento di gravezze in- 
ducesse le merci ad abbandonarlo per altri scali più eco- 
nomici.. 

« Per questo la Sotto-Commissione dimostrò anzitutto 
che, sia per la differenza delle spese relative ai trasporti 
fluviali e ferroviarii, sia per le specie e l’entità del movi- 
mento di transito, sia infine per le ragioni propriè del com- 
mercio, non vi è motivo di mettere il porto di Genova in 
confronto con quelli del Nord dell'Europa e con quello me- 
ridionale di Barcellona. 

« Ristrette perciò le indagini al porto di Marsiglia, poichè 
è il solo che per certe categorie di merci potrebbe fare una 
qualche concorrenza, la Sotto-Commissione considerò che, 
rispetto a questo, ogni eventuale pericolo si potrebbe evi- 
tare, diminuendo od escludendo, per le merci in transito 
internazionale, le nuove gravezze che si proporrebbe di ap- 
plicare nel porto di Genova. — Di 

« Quanto poi agli effetti di tali aggravi rispetto al com- 
mercio nazionale, ritenne indubitato che, anche dopo i re- 
centi aumenti delle tasse di ancoraggio, non si sarebbe 
determinato un soverchio aggravio, per la ragione delle 
maggiori comodità che con i nuovi lavori si stabiliranno 


nel porto. n a 
« Indotta pertanto ad ammeltere l'imposizione di una 
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tassa sulle merci e sui viaggiatori, la Sotto-Commissione® 
ritenne anche opportuno di stabilire una graduazione della 
tassa stessa, sia rispetto al tempo, sia rispetto alla qualità 
delle merci, per evitare che gli aggravi precedano i van- 
taggi portati dalle nuove opere, e che merci di valore no- 
tevolmente diverso siano colpite da un’eguale imposizione. 

« Così, distinte le merci in quattro categorie, si è sta- 
bilito che per quelle più povere, fra cui il carbone che rap- 
presenta la massima parte del commercio genovese, la tassa 
sarà sempre mantenuta nel limite massimo di 40 centesimi, 
gravando invece maggiormente le altre, senza tuttavia mai 
eccedere, nemmeno per le più ricche, come i coloniali e i 
tessuti, il massimo di una lira per tonnellata ». 

Concretato così il piano finanziario, la Commissione di- 
scusse la parte amministrativa del problema, ritenendo già 
ammessa l’opportunità di costituire un ente autonomo am- 
ministratore del porto, e perciò, ponendo tale punto come 
premessa ormai indiscutibile, fece primo oggetto delle sue 
ricerche la questione della forma da dare all'ente predetto. 

Accettato 11 concetto della formazione di un Consorzio 
fra i vari interessati, la Sotto-Commissione amministrativa 
passò a ricercare i particolari modi di costituzione e di fun- 
zionamento del Consorzio medesimo, e si fermò al concetto 
fondamentale della sostituzione del Consorzio allo Stato in 
tutto quanto concerne l’amministrazione del porto di Genova. 

Credette essa di interessare questo concetto dando al 
Consorzio come un carattere di mandatario e disponendo 
in conseguenza: che esso avrà dallo Stato l’uso gratuito di. 
tutte le opere e pertinenze del porto medesimo; che godrà 
delle esenzioni stabilite per lo Stato rispetto alle tasse di 
registro e di bollo e alle altre imposizioni fiscali; che, in- 
fine, seguirà nell'esercizio delle sue attribuzioni le stesse 
norme legislative e regolamentari seguite dallo Stato, in 
quanto siano applicabili al caso speciale e compatibili colle 
disposizioni della lezge ora proposta. 

« È per altro evidente, continua la relazione, che questo 
concetto generico della sostituzione del Consorzio allo Stato 
non poteva essere ammesso senza quei limili necessaria- 
mente imposti per la natura stessa di certe funzioni eser- 
citate dallo Stato, tali che il medesimo non potrebbe con- 
venientemente spogliarsene. ; 

« Perciò, assegnato al Consorzio il compito di provvedere 
all'esecuzione di tutte le opere ordinarie e straordinarie 
occorrenti per la sistemazione e manutenzione del porto 
di Genova, nonchè alla gestione ed al coordinamento dei 
vari servizi portuali, fu mantenuto nell’esclusiva compe- 
tenza dello Stato tutto quanto concerne le opere, le servitù 
e ì servizi militari di terra e di mare, la polizia giudiziaria 
e la giurisdizione penale marittima, il servizio di pilotaggio, 
la pubblica sicurezza, la sanità pubblica e la dogana. 

« Nel determinare poi le facoltà e le attribuzioni del 
Consorzio in modo rispondente al predetto concetto di so- 
stituzione allo Stato, e perciò convenientemente preordi- 
nato al conseguimento degli scopi voluti, la Commissione 
ha avuto presenti tre principali criteri direttivi; quelli, 
cioè, di dare al Consorzio, senza nuovi speciali aggravi 
per lo Stato, i mezzi finanziari, sufficienti per il con- 
veniente disimpegno del còmpito affidatogli, di conce- 
dergli poi tale libertà da rendere possibile quella spedi- 
tezza di azione che è prima ragione d'essere e condizione 
della sua esistenza, di assicurare infine la egemonia dello 
Stato nel seno del Consorzio stesso, in modo da ottenere 
ogni miglior garanzia rispetto al regolare funzionamento 
del nuovo organismo amministrativo ». 

Quanto ai mezzi economici, la Commissione rivolge al 
Ministro dei Lavori Pubblici una speciale avvertenza : 
quella, cioè, relativa alla convenienza di assicurare, con 
opportune pratiche, prima che sia presentata al Parlamento, 
ogni concreta proposta, l’incondizionata adesione del Co- 
mune di Genova e delle Casse di risparmio di Genova e 
delle Provincie Lombarde, alla sostituzione del Consorzio 
nel luogo del Comune predetto per quanto si riferisce ai 
mutui e all’anticipazione di fondi stabiliti colla Convenzione 
20 agosto 1898. 
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Quanto all'intento di assicurare al Consorzio quella li- 
bertà d'azione, che renda possibile una gestione ammini- 
strativa sollecita ed efficace, la Commissione ha creduto 
di raggiungerlo fissando il principio di esenzione del Con- 
sorzio dalla necessità di ogni preventivo controllo o parere 
per parte della Corte dei conti, del Consiglio di Stato, ecc. 

Rispetto poi i crnonia dello Stato e alle conseguenti 
garanzie assicurategli, la Commissione ha creduto che si 
potesse conseguirla col riservare al Governo del Re la scelta 
del Presidente, a fine di essere certi che l’importantissimo 
ufficio sarà affidato a persona di piena fiducia, e coll’am- 
mettere nell'assemblea del Consorzio una' conveniente rap- 
presentanza governativa. 

Quanto, infine, alle garanzie che si collegano strelta- 
mente col concetto dell’egemonia dello Stato, esse risul- 
tano, secondo la Commissione, assicurate in più modi: 

« Colla determinazione del progetto tecnico di massima 
fatta dallo Stato mediante l’opera di una Commissione 
speciale; 

« Colla necessità dell’approvazione ministeriale, previo 
perciò il parere del Consiglio dei Lavori Pubblici, per 
tutti i progetti esecutivi eccedenti l’importo di L. 100,000; 

« Coll’effettuazione dei collaudi per mezzo di funzionari 
dello Stato, relativamente ai lavori portanti spesa superiore 
a L. 12,000; 

« Colla necessità dell’approvazione governativa per le 
tariffe delle tasse speciali sulle merci e sui viaggiatori, 
eccezione fatta per il caso di eventuale riduzione o sop- 
pressione delle tasse sulle merci in transito internazionale; 

« Colla determinazione del regolamento, rimessa, anche 
questa, nelle facoltà del Governo; 

« Colla tutela prefettizia esplicantesi con la facoltà di 
rivedere ed approvare od annullare tutte le deliberazioni 
del Consorzio; 

« Coll’ingerenza e la vigilanza continua, per parte dello 
Stato, rispetto ad ogni ramo dell’amministrazione con- 
sortile; | 

« Colla facoltà, riservata allo Stato, di sciogliere il 
Consorzio per gravi motivi e di nominare un Commissario 
Regio ». 

Rispetto a questi speciali modi di garanzia, la Commis- 
sione avverte che, essendosi stabilita la nomina di una 
Commissione compilatrice del progetto principalmente collo 
scopo di attenuare il carattere autoritario che ha l’impo- 
sizione del progetto tecnico per parte del Governo, sarà 
conveniente che all’atto pratico siano chiamati in tale Com- 


“missione anche alcuni rappresentanti degli enti locali, come 


pure sarà opportuno che vi siano inclusi alcuni delegati 
del Ministero della Guerra e di quello della Marina, in 
modo che la presenza di tali elementi giustifichi l’esclu- 
sione della Commissione locale e della Commissione per- 
manente dei porti dall'esame dei vari progetti tecnici. 

La durata del Consorzio è stata fissata in 97 anni, quale 
risultava necessaria per l’attuazione del piano finanziario, 
ed è stata prescritta la devoluzione allo Stato di tutte le 
opere, impianti, mobili, fondi, ecc., esistenti allo scadere 
di tale durata. 

Per facilitare l’esplicarsi dell’attività del Consorzio, evi- 
tando gli impacci che ordinariamente derivano dalla con- 
temporanea ingerenza di troppe persone, si è costituito un 
Comitato esecutivo. i 

parso poi opportuno assegnare una indennità al Pre- 
sidente. 

L'esclusione di ogni ingerenza della Corte dei conti, del 
Consiglio di Stato, ecc., ha fatto riconoscere poi Ro 
tunità di provvedere, in qualche altro modo, per istabilire 
un conveniente controllo rispetto alla regolarità de’ pro- 
getti, all'osservanza de' bilanci, all’esattezza de’ conti, alla 
regolarità dei mandati, alla convenienza delle disposizioni 
relative ai servizi portuali. E perciò nel seno del Consorzio 
stesso, si sono creati come degli organi di controllo, po- 
nendo due revisori tecnici, due revisori dei conti ed un 
sorvegliante sull’esercizio del porto. 


Rispetto al prestito, la Commissione pur non nasconden- 


dosi essa medesima la gravità del provvedimento, s’indusse 
tuttavia ad ammettere la garanzia dello Stato. | 

Quanto agli uffici, di cui il Consorzio si dovrà valere 
er il disimpegno delle sue attribuzioni, si è ammesso che 
o Stato, facendosi rimborsare le corrispondenti spese, con- 
sentirà che funzionari del Genio civile, della Capitaneria 
di Porto, della Dogana prestino l’opera loro per conto del 
Consorzio per tutti quei servizi e quelle funzioni che si 
connettono coll’ordinaria loro competenza. 


L'ELETTRICITÀ IN AMERICA _- 


, Dalle Note di viaggio pubblicate dal signor M. Delmos 
in più numeri del Genie Civil riassumiamo le notizie 
principali circa lo stato attuale delle applicazioni elet- 
triche agli Stati Uniti d'America: 


Trazione elettrica. — Di tutte le città americane, Chi- 
cago è quella che in fatto di trazione elettrica presenta 
le applicazioni più vaste e svariate. Una linea metropoli- 
tana, su viadotto metallico, abbraccia il centro commerciale 
della città e da essa irradiano linee secondarie per il ser- 
vizio dei parchi e dei quartieri alla periferia. 

La corrente è presa al potenziale di 500 volt per mezzo 
di spazzole in contatto con una terza rotaia; sistema che 
non ha mai dato luogo ad accidenti. | 1 

I treni sono formati o di sole vetture automotrici (si- 
stema Sprague) o di una sola vettura automotrice e d’un 
certo numero di vetture sprovviste di apparato motore (si- 
stema Baker). Ogni vettura contiene normalmente 60 pas- 
seggieri: ma questo numero è di molto oltrepassato nei 
giorni di grande affluenza. 

Caratteristica di questa linea è la grande frequenza dei 
treni: questi, appartenenti a tre diverse Compagnie, si 
succedono, sul circuito interno, ad intervalli di 30 ed anche 
di 20 soli secondi. Procedono con regolarità perfetta e 
silenziosamente, i segnali acustici essendo ritenuti inutili. 
Il macchinista che trova la via impedita attende tranquil- 
lamente nella sicurezza che l’impedimento sarà rimosso 
appena possibile. 

Ciò che più sorprende gli Europei è il contrasto fra le 
nostre stazioni rumorose, con molti impiegati e dove la 
partenza del treno è annunziata anche 10 minuti prima, e le 
stazioni americane, dove folle dì viaggiatori, silenziose e di- 
sciplinate, sono lasciate interamente alla propria iniziativa. 

Le automotrici della Elevated di Chicago sono perfette; 
alla partenza ed alla fermata il viaggiatore non riceve scosse 
di sorta, sebbene la Compagnia Sprague asserisca che i 
suoi treni possono raggiungere in 20 secondi la velocità 
oraria di 60 km. 


E appunto sulla questione della messa in moto che si 
riferisce la disparità di vedute, la quale ha dato origine 
ai due sistemi Sprague e Baker su accennati. 

Il signor Sprague sostiene che col suo sistema, nel quale 
tutte le vetture del treno sono automotrici, si ottiene una 
maggior velocità alla partenza ed un'economia di 40 0/0 
sull'energia, oltre al vantaggio di sopprimere le manovre 
a fine di corsa. Per contro il signor Baker osserva che, 
trattandosi di un orario tanto frazionato, ben poco van- 
taggio presentano le grandi velocità. Infatti, quanto mag- 
giore è la velocità di un treno, tanto più occorre antici- 
pare il momento di far agire il freno per le fermate, ed 
essendo queste molto vicine tra loro, brevissimi sono i 
tratti nei quali il treno può sviluppare la sua velocità 
massima. 

Inoltre col sistema Sprague dovendosi provvedere e man- 
tenere un maggior numero di motori e pettini l’aumento 
di velocità alla messa in moto, che con esso può ottenersi, 
viene a costare assai caro e la maggiore spesa non è giu- 
stificala quando il guadagno di tempo è di pochi secondi. 

Il signor Baker segnala un altro inconveniente del si- 
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stema Sprague, quello cioè della pluralità di regolatori 
che devono essere comandati in maniera sincrona da 
quello del conduttore; apparecchi assai complicati e di co- 
stosa manutenzione. 

Il sincronismo assoluto dei motori è necessario per evi- 
tare urti nelle barre di unione, e riscaldamenti nei mo- 
tori che fossero in avanzo sugli altri. A tale uopo il com- 
mutatore principale, a portata del macchinista, riceve una 
corrente di 2 ampère da un circuito distinto da quello dei 
motori, corrente che fa agire mediante speciali fili con- 
duttori dei servo-motori sincroni, internati sotto alle vet- 
ture e comandanti a loro volta i motori di esse. l servo- 
motori ritornano a zero automaticamente appena interrotta 
la corrente. 

Uol sistema Sprague è esercitata la linea Brooklyn-Nuova 
York, con automotrici del peso di 35 tonn. a pieno caricò 
e di 28 tonn. vuote, munite ciascuna di quattro motori di 
80 cav. ognuno; ed il sistema medesimo deve essere pari- 
menti applicato sulla Metropolitana aerea di Brooklyn, ora 
esercitata con trazione a vapore. La Compagnia Sprague 
garantisce di portare la velocità dei treni, attualmente di 
18 km., a 29 km. in media, con fermate ogni 500 metri. 

La Compagnia Baker esercita 22 km. di linee, sulle 
quali sono contemporaneamente in movimento 36 treni, 
di due vetture ciascuno, del peso, in carico, di tonn. 50.5. 
Il consumo è di 1240 wall per treno-km. 

A Chicago le tramvie ordinarie, quasi tutte elettriche, 
presentano uno sviluppo di 970 km.; aggiungendo i 65 km. 
della linea metropolitana si giunge a 1035 km., ossia un 
chilometro ogni 1350 abitanti. In Europa si giudica pru- 
dente di non eccedere il rapporto di 1:4000 o 5000 abi- 
tanti. L’introito lordo nel 1897 fu di 66 milioni di lire 
per le tramvie e di 10.8 per la metropolitana, ossia L. 59 
per abitante all’anno. 

A Parigi nel 1890 si arrivò appena a L. 32, compren- 
dendo gli incassi delle vetture di piazza e dei battelli fa- 
centi servizio sulla Senna. 

Finanziariamente le tramvie a Chicago ottennero un suc- 
cesso splendido, mentre la ferrovia su viadotto metallico, 
malgrado l’introito lordo di L. 166,000 per km., è passiva. 

L'organizzazione interna amministrativa di una Com- 
pagnia di tramvie agli Stati Uniti è semplicissima. I la- 
vori anche importanti sono eseguiti senza lusso di pro- 
getti e disegni mediante impiegati cui meglio spetterebbe 
il titolo di operai. 

Forza molrice sulle tramvie. — A Nuova York, essendo 
vietato l’uso del filo aereo, i conduttori sono solterranei. 

Grandiose sono le stazioni per la produzione dell’energia 
elettrica. I seguenti dati si riferiscono a quella attualmente 
in costruzione per conto della Metropolitan Traction C., 
la più importante di Nuova York: 


Forza massima  & . Cav. 44,000 
Superficie dell’officina . . . .mq. 11,000 
Costo complessivo . L. 14,150,000 
Id. per cavallo . . . » 330 


Ogni unità di macchina a vapore e di dinamo accoppiata 
avrà la forza di 4000 a 6000 cav. colla velocità di 75 giri. 

Le caldaie, in numero di 87, sono a tubi d’acqua a tiro 
forzato, capaci di sviluppare da 250 a 400 cav. ciascuna. 

Le dinamo, di m. 5 di diametro, daranno corrente al- 
ternata trifasica a 6600 volt. 

La corrente sarà distribuita a sotto-stazioni, che col mezzo 
di trasformatori e convertitori rotativi, la trasformeranno 
in corrente continua a 550 volt. 

Questa grandiosa officina potrà trasmettere il movimento 
a 2000 vetture alla velocità di 15 km. lora. 

La West Chicago Street Railway possiede un'officina di 
9000 cav., che brucia olio minerale, producendo 15 kg. di 
vapore per ogni kg. d’olio. Il consumo di questo è di 60,000 
litri al giorno. 

A Boston si è inaugurata testè una metropolitana elet- 
trica, in parte sotterranea. L'officina centrale ha 8 gruppi 
di macchine della forza complessiva massima di 20 mila 
cavalli. 
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L’officina centrale delle tramvie di Buffalo adopera l’an- 
tico materiale a vapore parallelamente alla forza idraulica 
derivata dal Niagara. Vi sono delle macchine della forza 
massima di 6000 cav. di cui metà è sempre in azione, e 
trasmette la forza a 300 vetture fornite ciascuna di due 
motori di 40 cav. Durante la notte una batteria di accu- 
mulatori riceve dal Niagara circa 900 kilowatt-ora, e li 
restituisce in 5 o 6 ore. 

La spesa totale per vettura-km. è di L. 0.38 ed il pro- 
dotto lordo di L. 0.69. 


Tipi delle vetture. — Si nota la tendenza ad aumentare 
la forza dei motori. Oggigiorno le vetture di maggior po- 
tenza sono quelle che fanno il servizio da Buffalo alle ca- 
scate del Niagara, 30 km., le quali sono munite di 4 mo- 
tori di 40 cavalli ciascuno, che permettono di raggiungere 
in aperta campagna la velocità di 80 km. Non ostante questa 
rapidità di corsa il movimefito è assai dolce, cosa per la 
quale il pubblico americano è esigentissimo. 


Tronchi sotterranei a Boston. — L’ingombro delle strade 
nel centro della città, prodotto dai veicoli a cavalli, in 
date ore della giornata, obbligava a ridurre di molto la 
velocità sulle tramvie; ciò che dava luogo a lagnanze ge- 
nerali. Per rimediare a questo inconveniente, nei tratti 
correnti nel centro della città, le tramvie furono portate 
in sotterranei mediante rampe inclinate del 70 all'80 0/00. 
Le gallerie seguono approssimativamente l'inclinazione delle 
strade soprastanti e le stazioni si trovano a profondità non 
maggiori di 4 o 5 metri dal suolo. 


In quella fitta rete di sotterranei, arieggiati mediante 
grandi ventilatori elettrici, le piccole vetture elettriche 
corrono con velocità fin di 40 a 50 km. l’ora, e si succe- 
dono ad intervalli di 7 a 8 secondi. 

Per dare un’idea del traffico che può effettuarsi con un 
impianto simile basterà dire che si calcola che sull’intera 
rete si possano trasportare 70,000 persone all’ora. 

L'accesso dei passeggieri sulle banchine è rigorosamente 
disciplinato mediante tourniquets che lasciano passare pa- 
recchie persone ad ogni quarto di giro. Le vetture poi 
sono così falte, quelle specialmente aperte usate nell’estate, 
che possono vuotarsi e riempirsi ìn 4 o 5 secondi. 

Le banchine sono abbastanza lunghe per bastare a pa- 
recchie vetture. 


I macchinisti hanno istruzione di procurare sempre di 
raggiungere la vettura che precede la propria. 

La testa di linea è ad occhio; le vetture generalmente 
non vì sì fermano, limitandosi a rallentare la corsa, per 
permettere ai viaggiatori di scendere. . 

Anche a Nuova York la tramvia della 4" Avenue è in 
parte sotterranea: nella galleria, la di cui copertura è a 
lior di strada, si vede quasi come all'aperto, grazie a grandi 
aperture praticate nella vòlta, ed alla tinta bianchissima 
delle pareti. La velocità delle vetture in questa galleria, 
della lunghezza di 2 km., è di km. 50 all’ora. 

Finalmente a Chicago è in sotterraneo il tronco di altra- 
versamento del fiume, avendo la Compagnia preferito questo 
mezzo piuttosto che costruire un nuovo ponte con l’obbligo 
di permettervi il passaggio ai pedoni ed alle vetture. 


Trazione elettrica sulle ferrovie. — La Società della fer- 
rovia New-York-New-Haven-Hartford ha adottato, per tutti 
i tronchi a traffico intensivo, l’esercizio con treni elettrici 
leggieri, frequenti e rapidi, sul genere di quelli delle 
tramvie elettriche. 


Ma la più importante applicazione dell’elettricità alla 
trazione sulle strade ferrate è quella fatta nella galleria dì 
Baltimora, nella quale passano treni di carbone del peso 
fino di tonn. 1700. Quando il treno, con 2 locomotive a 
vapore, si presenta all'imbocco della galleria, una locomo- 
tiva elettrica si mette alla sua testa e le locomotive ordi- 
narie sospendono di lavorare; attraversata la galleria, la 
locomotiva elettrica si stacca senza fermare e, avanzando 
rapidamente, si lascia indietro il treno, compie la manovra, 
e ritorna indietro per prendere a rimorchio un altro treno, 
mentre il precedente continua ad avanzare lentamente in 
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virtù della velocità acquistata, finchè, al segnale di via li- 
bera, le locomotive a vapore riprendono il lavoro. 

In tal guisa si rimorchiano 18 treni di merci e 10 o 12 
di viaggiatori per ogni giorno, ed il sotterraneo rimane 
esente da fumo. 

Il rimorchiatore elettrico assorbe sulla rampa di 12 a 
15 mm. circa 1300 cavalli durante 7 minuti; alla messa 
in moto la forza raggiunge 2500 cavalli. 

Per raggiungere alla partenza la massima velocità, occor- 
rono 3 minuti con treni leggieri e 7 minuti con treni pe- 
santi. Raggiunta la massima velocità, s’interrompe del tutto 
la corrente per una certa lunghezza orizzontale. Queste 
enormi variazioni nello sviluppo di potenza nei motori elet- 
trici, nei quali si passa bruscamente da 0 a 41000 cavalli 
e viceversa, sono ormai entrate nel campo della pratica. 

La Compagnia ha deciso di sostituire la terza rotaia al 
filo aereo. 

Oramai prevale in America l’opinione che al vapore debba 
essere sostituita l'elettricità dovunque si abbia un lavoro 
difficile da compiere. Le attuali alte pressioni (14 kg.) 
nelle caldaie delle locomotive sono insufficienti a risolvere 
il problema della trazione di treni pesanti sulle più forti 
pendenze; i risultati di Baltimora dimostrano la superio- 
rità della trazione elettrica in simili casi. 

AI presente si tratta di collegare con una ferrovia elet- 
trica Nuova-York con Filadelfia (136 km). Trattandosi di 
un semplice progetto ci limiteremo a riferirne i seguenti 
dati caratteristici: 

Velocità dei treni di 5 vetture: km. 270; 

Intervallo di tempo minimo fra i trenì: 3 minuti, cor- 
rispondente ad un intervallo di 13 km.; 

Stazioni secondarie 30, ossia una ogni 4300 m. 

S'impiegherebbe una corrente trifasica a 10000 volts. 
Ogni stazione principale dovrebbe poter fornire 30000 ca- 
valli e 45000 alla messa in moto ed ognuna delle secon- 
darie, calcolata per 20000 cav., potrebbe momentaneamente 
svilupparne 30000. 

L'esercizio richiederebbe 60 treni di 5 vetture e conte- 
nenti 700 posti ciascuno. 

Il numero dei viaggiatori che potrebbe essere trasportato 
in 24 ore, sarebbe di 187,000. 


Officine di costruzione. — Le più importanti Società per 
la costruzione del materiale elettrico sono la General Elec- 
tric GC. e la Westinghouse. 

La prima hale sue officine più importanti a Shenectady, 
dove sono occupati 4000 operai. La forza motrice di 3500 
cavalli vi sarà tra breve fornita da una caduta d’acqua esi- 
stente a 28 km. di distanza. I generatori forniranno la cor- 
rente a 10000 volts. Questa Società si occupa di tutte le 
applicazioni elettriche; essa costrusse macchine della forza 
complessiva di 60000 kilowatt per trazione elettrica, di 
60826 per illuminazione e di 19500 per trasporto di forza. 
Il suo bilancio nel gennaio 1898 era di circa 220 milioni 
di lire. 

La Westinghouse ha le sue officine a Pittsburg, dove il 
carbone costa meno di 5 franchi la tonnellata. Questa 
Compagnia, che impiega 3500 operai, ha la specialità del 
materiale grosso; dalle sue officine uscirono gli alternatori 
di 5000 cav. destinati al Niagara. Costruisce inoltre appa- 
reschi di misura, motori per usi domestici, ventilatori, 
lampade, reostati, ecc. 

Eisa vende annualmente apparecchi della forza comples- 
siva di 300,000 cav. 

Ecco i prezzi delle dinamo di sua produzione: 

di 1 cavallo . . . . L. 780 


» » » 1560 
» 10 » » 2600 
» 20 » +. +... >» 4000 
» 30 » +. +» 5500 - 


AI di là dei 400 cavalli si possono avere in America mo- 
tori per L. 78 a 80 per cavallo. 

I grandi stabilimenti americani occupano un vero stato 
maggiore di ingegneri espertissimi e, inutile quasi il dirlo, 
dispongono di capitali colossali. Studiato un nuovo tipo di 


apparecchio, ne fabbricano subito, con macchine speciali, 
una grande quantità, ciò che permette di metterli in ven- 
dita ad un prezzo molto basso, e non esilano a ridurre in 
rottami quelli di tipo meno perfetto. 

Si comprende che le piccole officine di costruzione non 
possano sostenere la concorrenza; ésse di falto tendono a 
scomparire. 


Trasmissione di forza. — A questo riguardo ci limite- 
remo a dare qualche cenno dello sviluppo che ha raggiunto 
il grande impianto del Niagara. 

. Sono già stati spesi circa 40 milioni di lire per eseguire 
i lavori idraulici per 50,000 cav. di forza e l’installazione 
elettrica per 30,000. 

La Compagnia ha già venduto 26,500 cav., dei quali 
18,500 sul posto, per uso di tramvie e di varie industrie, 
a L. 100 il cavallo-anno e 8000 cav. a Buffalo per uso 
d’illuminazione, delle tramvie e degli elevatori da grano, 
a L 156 il cavallo-anno. 

Il prodotto lordo è già di L. 2,800,000, mentre le spese 
di esercizio sono molto limitate. 

Si prevede che ben presto occorrerà provvedere agli altri 
50,000 cav., poichè la sezione della galleria di derivazione 
del Niagara è stata calcolata per una forza di 100,000 ca- 
valli; la forza totale che possono fornire le cascate del 
Niagara ascende a 7 milioni di cavalli. 

La Compagnia ha sistemato, a misura del bisogno, unità 
di 5000 cavalli ciascuna, costituite da una turbina con 
alternatore Westinghouse accoppiato. 

In previsione di accidenti, le turbine sono state isolate 
le une dalle altre ed i loro arresti sono stati resi automa- 
tici pel caso di un corto circuito. 

La linea ad alta tensione fra Niagara-Falls e Buffalo ha 
dato ottimi risultati. Le brusche variazioni di tensioni, do- 
vute alle variazioni del consumo di energia lungo la linea, 
non producono effetti sensibili sui motori delle vetture 
essendo che la corrente trifasica da 10 a 11 mila volt si 
riduce a 350 volt alla stazione centrale e quindi è conver- 
tita in continua a 550 volt, cosicchè le eventuali variazioni 
sono assorbite dal convertitore rotativo. 

A Buffalo la linea ad alta tensione entra in una piccola 
stazione contenente 4 trasformatori di cui uno a bagno 


«d'olio, i quali dànno complessivamente 3500 cav. per la 


vendita al dettaglio. 

Il rendimento dei trasformatori, quando il carico non 
scende al di sotto della metà di quello della linea, è di circa 
il 98 0/0; scende a 96.8 e 92.7 quando il rapporto fra i 
due carichi diventa rispettivamente di 1]4 e 4110. 

Questi trasformatori pesano tonn. 9.50 ed hanno il dia- 
metro massimo di m. 2.70 e l’altezza di m. 3. 

La corrente che si distribuisce nella città è alternativa 
trifasica a 2200 volt. Per una forza di 60 ad 80 cav. il 
prezzo è per 410 ore di L. 1416 per cav. e di L. 165 per 
24 ore; sul posto il prezzo è di L. 100 per cavallo.) 

Si ignora quale sia stato il costo d’impianto per cavallo; 
esso non dovrebb’essere stato maggiore di 500 o 600 lire, 
considerando che in Europa, quando l'altezza di caduta su- 
pera i 10 0 15 m., non è raro che il costo della parte 
idraulica scenda al disotto di lire 500, mentre quello della 
parte elettrica non oltrepassa mai le 100 a 150 lire. 

Inoltre le condizioni d'impianto erano molto favorevoli. 
Vero è che la galleria di derivazione ha la lunghezza di 
2200 m., ma in compenso l’altezza di caduta è di ben 42 m. 

Non v'è dubbio che gli ultimi 50,000 cav. verranno a 
costare meno dei primi perchè si utilizzeranno la galleria 
ed il canale già costruiti. Si ritiene perciò che il limite 
estremo minimo sarà di lire 65 per cavallo, cifra per nulla 
eccezionale, non essendo raro il caso di cadute che forni- 
scono la corrente a lire 50 per cavallo-anno, ammortizza- 
zione compresa. 

Nessun'altra caduta d’acqua del resto trovasi nelle me- 
ravigliose condizioni di quella del Niagara, nei riguardi 
geografici e commerciali. Éssa infatti trovasi alle porte d’una 
città di 300,000 abitanti e nel cvntro d’una regione emi- 
nentemente industriale. 
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Una novità al Niagara sarà il maneggio di correnti di 
straordinaria tensione. Per ora la linea è a soli 2700 volt, 
ma la tensione sarà aumentala a misura del bisogno e la 
Compagnia ha già costruito interruttori automatici che per- 
metteranno di interrompere correnti di parecchie migliaia 
di cavalli a 10 a 20 mila volt; questi interruttori hanno 
m. 1,20 di distanza fra i poli aperti, ritenendosi che la 
scintilla di rottura possa raggiungere la lunghezza di 1 m. 
Naturalmente si ricorre agli interruttori solo in casi ecce- 
zionali; normalmente si provvede mediante il graduale ar- 
resto delle macchine generatrici. 

Del resto l’enorme sviluppo preso in America dall’in- 
dustria del trasporto di forza è dovuto, più che ad altro, 
allo spirito intraprendente degli Americani; infatti in pochi 
paesi gli elementi per lo sviluppo della forza motrice di- 
retta si trovano così a buon mercato come in America. Il 
carbone non costa, anche a grandi distanze dalle miniere, 
più di 6 od 8 lire la tonnellata; molte città hanno il pe- 
trolio a mezzo soldo al litro ed il gas naturale ad 41 cen- 
tesimo circa al m°. 


Accumulatori. — Finora gli accumulatori sono stati poco 
impiegati in America e ciò si comprende per quanto è stato 
detto sopra. Le tramvie sono quasi dappertutto o a filo 
aereo od a conduttore sotterraneo. 

Una delle più importanti applicazioni di accumulatori è 
quella fatta nella stazione centrale per la tramvie di Buffalo. 

La Società, che ha in abbonamento annuo 2000 cav. della 
Società del Niagara, ha pensato di immagazzinare la forza 
nelle ore di minimo traffico per utilizzarla in quello in 
cui il traffico è massimo. Così ha potuto aumentare il nu- 
mero delle vetture in esercizio senza aumentare la forza 
in abbonamento. 

La batteria è calcolata per 2100 cavalli; essa costò lire 
340,000; la manutenzione importa lire 16,000 l’anno; te- 
nuto conto dell’ammortamento e degli interessi, l’onere 
annuo risulta di lire 50,000, che corrisponde a L. 0,15 
per kilowatt-anno, essendo 330,000 i kilowatt forniti effet- 
tivamente in media dalla batteria. 

SLI pISgO degli accumulatori prenderà un grande svi- 
luppo il giorno in cui si generalizzerà l’uso della carrozza 
automobile elettrica. Esiste già a Nuova-York una Compagnia 


di carrozze elettriche, la Electric Vehicle C.; si tratta ora 


di impiantare dei distributori automatici d'energia elettrica 
per automobili, mediante gettoni da 10 soldi. Imprese di 
questo genere possono contare in quella città sopra uu 
successo sicuro, vista l'enorme tariffa delle carrozze a ca- 
valli. 

Ascensori. — L'albergo Waldorf Astoria di Nuova-York 
è a 20 pianie contiene 20,000 camere. Il servizio elettrico 
provvede a 25,000 lampade ed a 15 ascensori. (Questi sono 
di due specie: gli express, che fanno soltanto il servizio 
del terrazzo che ricopre l’edificio e sul quale d'estate è si- 
stemato un elegante restaurant per la notte, e gli omnibus 
che si fermano, a volontà, ai vari piani. L'officina elettrica 
è nei sotterranei e comprende due caldaie a vapore, di 
250 e cinque di 350 cav., le quali consumano da 60 a 
150 tonn. di carbone al giorno secondo la stagione; sei 
gruppi di motori e dinamo, quattro da 400 e due da 250 
cavalli. La forza complessiva raggiunge tutte le sere 1000 
a 1800 cav. 

L’inconveniente di questa sistemazione è il terribile ca- 
lore che sì ha nell’officina e che invade anche qualche 
compartimento dell’albergo. 

Riscaldamento elettrico. — Esso è stato specialmente ap- 
plicato, sulle tramvie. Si valuta a L. 1,50 per giorno e per 
vettura il costo di questo sistema di riscaldamento il quale 
ha il vantaggio di non richiedere alcuna spesa di mano 
d'opera e ben poche di manutenzione. 

Le vetture della Metropolitana di Chicago sono munite 
di 6 a 10 irradiatori per ciascuna, lunghi m. 4.295, larghi 
0.23 e grossi 0,038 e del peso di kg. 7 ciascuno. Essi sono 
ie da gabbie di ghisa. L'impianto costa da lire 180 a 

80 per vettura. Un commutatore a tre posizioni permette 
di graduare la temperatura nella vettura; a queste tre po- 


sizioni corrispondono rispettivamente correnti di 3, 6 e 9 
ampère nelle carrozze corte e di 5, 10 e 15 nelle lunghe. 

Gli americani considerano il riscaldamento elettrico come 
il più semplice ed il più pratico. - 

Applicazioni nelle officine siderurgiche. — L'elettricità 
è applicata al movimento degli ascensori per la carica degli 
alti forni, alle macchine soffianti ed altri apparecchi fra cui, 
cosa singolare, i vagonetti pel trasporto dei lingotti dai 
commutatori Bessemer ai forni a bollire ed ai laminatoi. 
Questi vagonetti portano sotto la piattaforma un piccolo mo- 
tore che riceve la corrente per mezzo di un filo aereo. Un 
uomo posto ad un centinaio di metri di distanza comanda 
il motore e perciò tutti i movimenti del vagonetto. 

E° degno di nota il fatto d’un motore elettrico funzio- 
nante a pochi centimetri di distanza da una massa dì ferro 
alla temperatura di quasi un migliaio di gradi. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Il movimento viaggiatori alle stazioni di Torino 
durante le feste per l'inaugurazione del monumento a V. E. 


La quantità dei forestieri che in occasione dell’inau- 
gurazione del monumento a Vittorio Emanuele affluirono 
a Torino è stata enorme, tantochè non ricordiamo altra 
circostanza in cui si sia manifestato nelle nostre stazioni 
ferroviarie un movimento così intenso. 

Venne da qualcuno valutato ad oltre centomila il nu- 
mero dei forestieri qui convenuti. Abbiamo voluto assu- 
mere informazioni in proposito, e potemmo constatare 
che la cifra indicata è molto inferiore al vero. 

Ci consta, ad esempio, che dalla stazione di Porta 
Nuova partirono nel giorno 10 circa 700 carrozze con 
21,000 viaggiatori, mentre nel successivo giorno 11 ne 
partirono 25,000 in circa 800 carrozze, numero quasi 
decuplo della media normale. 

Giova osservare che in questi stessi giorni, in seguito 
allo scioglimento delle truppe convenute per la grande 
rivista, partirono pure da Torino oltre a 30,000 militari. 

Se sì considera che i viaggiatori in partenza affluì- 
scono in stazione specialmente in determinate ore del 
giorno e di preferenza alla sera, che la straordinaria af- 
fluenza porta ad usare speciali precauzioni nello svolgi- 
mento del servizio, perchè, come sì potè constatare, i 
viaggiatori invadono facilmente il campo destinato alle 
manovre, che purtroppo i mezzi di cui può disporre lo 
scalo di Porta Nuova sono sproporzionati ad un movi- 
mento così eccezionale, dobbiamo constatare che il ser- 
vizio, salvo qualche imprescindibile ritardo, si svolse in 
modo encomiabile, del che va tributata una parola di 
lode al personale tutto di questa stazione. 


><Z 
Ventilazione artificiale nella galleria des Giovi. 


Come già abbiamo, in precedenti numeri, annunziato, 
l'impianto di ventilazione artificiale recentemente esegui- 
tosìi nella vecchia galleria dei Giovi, col sistema Saccardo, 
ha fatto buona prova e continua a funzionare egregia- 
mente, malgrado alcuni piccoli difetti, inevitabili in una 
opera nuova, che però si stanno correggendo, e che in 
breve saranno eliminati. 

Su quella linea tuttavia non fu ancora reintegrato tutto 
l'esercizio intensivo, di cui la linea stessa è capace, e che 
è necessario funzioni, onde soddisfare alle esigenze del 
porto di Genova, perchè il R. Ispettorato Generale, Cir- 
colo di Genova, ha voluto, per misura di precauzione, si 
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faccia preventivamente una serie di esperimenti intesi a 
dare la prova provata che il sopradetto esercizio intensivo 
sì possa fare, grazie all’apparecchio Saccardo, con la più 
ampia garanzia di sicurezza. 

Tali esperimenti sono ora in gran parte compiuti, e 
con esito pienamente rispondente alle previsioni; e stanno 
in questi giorni per iniziarsi gli ultimi, quelli relativi 
alla tripla trazione; ciò avverrà appena sia compiuto l’im- 
pianto della condensazione alla motrice che comanda il 
ventilatore, impianto necessario onde mettere il ventila- 
tore stesso in condizione di sviluppare tutta la potenzia- 
lità necessaria per provvedere ai casi più gravi d’insuf- 
ficienza di aereazione naturale. 

Riteniamo quindi che, al più tardi entro il mese, anche 
queste ultime prove daranno risultati favorevoli, e si potrà 
per conseguenza iniziare su quel difficile passo apenninico 
il massimo movimento che la linea comporta. 

Ci consta poi che il Governo ha disposto perchè siano di 
urgenza studiati i progetti per la ventilazione artificiale, 
sistema Saccardo, delle gallerie Sella e Lavagnolo, linea 
Bra-Savona. 

>< 


La Conferenza per gli orari delle Ferrovie Meridionali. 


Nei giorni 4, 5 e 6 settembre fu tenuta presso la Ca- 
mera di Commercio, a Napoli, una Conferenza intorno 
agli orari delle Ferrovie Meridionali. 

Presiedeva il comm. Tedesco, regio ispettore generale 
delle strade ferrate, presenti i delegati del Ministero delle 
‘. Poste e dei Telecrati, del Ministero della Guerra, delle 
Società Mediterranea ed Adriatica e delle Camere di 
Commercio e dei Municipi di Roma, Napoli, Potenza, 
Foggia, Cosenza, ecc. 

Nella Conferenza fu anzitutto discussa l'opportunità di 
anticipare di circa due ore il diretto attuale N. 80 da 
Brindisi a Napoli onde conseguire rilevanti migliorie nelle 
corrispondenze fra la linea Metaponto-Catanzaro-Reggio 
e quella Battipaglia-Paola-S. Eufemia-Reggio a mezzo dei 
treni della linea S. Eufemia-Catanzaro, testè aperta al- 
l'esercizio. Siccome però ogni cambiamento d’orario porta 
con sè qualche spostamento di treni, l’anticipazione pro- 
gettata del detto treno 80 incontrò seri ostacoli da parte 
del rappresentante di Cosenza pel motivo che l’attuale 
partenza da Cosenza per Roma delle 7.10 avrebbe dovuto 
essere anticipata sino alle 5.3. Anche fra Brindisi e Na- 
poli l’anticipazione dell'80, che avrebbe resa possibile 
una combinazione di potere da Potenza recarsi a Taranto 
e far ritorno in giornata e di meglio distribuire i treni 
fra Brindisi e Taranto, venne vivamente osteggiata perchè 
il treno 80 a Brindisi avrebbe trovato la coincidenza col 
diretto da Lecce, ma non più col 714 da Gallipoli. Va- 
gliati quindi i vantaggi e gli inconvenienti di detta an- 
ticipazione fu deciso di conservare l'orario attuale del 
treno 80 e di rinunziare di conseguenza ad una parte 
delle migliorìe sopra accennate. 

Affine di soddisfare i reclami della città di Cosenza, 
la quale dopo l’apertura all’esercizio della linea Eboli- 
Reggio, è venuta a trovarsi molto fuori, della via per- 
corsa dai diretti Roma-Napoli-Palermo, i delegati della 
Rete Mediterranea si impegnarono a studiare se a mezzo 
di una combinazione d’orario dei treni fra Sibari e Ca- 
tanzaro riesca opportuno di porre Cosenza in comunica- 
zione con Napoli e Roma per la via di Catanzaro-San- 
t'Eufemia. Sulla linea Napoli-Castellammare venne stabi- 
lito il prolungamento dei treni 884 e 883 sino a Gra- 
gnano e si accolse la domanda di ritardare coll’orario 
invernale il treno.884 pei bisogni locali. 


Per la linea Foggia-Potenza fu convenuto di prolun- 
gare fino a Potenza il treno serale che ora sì arrestava 
a Melfi, e di accelerare il primo treno da Foggia in guisa 
da anticiparne sensibilmente l’arrivo a Potenza nell’in- 
teresse principalmente della città di Melfi. 

Sulla linea di Rocchetta-Gioia il delegato di Potenza 
chiese una coppia di treni continuativi al mattino ed 
un’altra alla sera, ma poichè tal cosa apporterebbe la 
perdita di importanti coincidenze, fu stabilito di pren- 
dere una risoluzione al riguardo dopo che si saranno po- 
tuti raccogliere i necessari elementi statistici circa l’impor- 
tanza del movimento locale e di quello di transito, avuto 
anche riguardo al servizio postale ed a quello delle merci. 

Notevoli miglioramenti furono concordati pei servizi 
Foggia-Lucera e furono abbozzati nuovi orari da studiarsi 
poi maturatamente prima di attuarli per le linee Ter- 
moli-Benevento Campobasso e per le comunicazioni celeri 


di Napoli con Avellino. 
>< 


Investimento di trenì a Campoligure. 


La sera di domenica, 10 settembre, si verificava sulla 
linea Genova-Ovada una considerevole affluenza di passeg- 
gieri ed in causa di ciò era stato disposto che il treno 
770. e successivamente il sussidiario Z portassero il ma- 
teriale necessario al ritorno dei gitanti. 

Il treno 770 giunse a Campoligure con 14 minuti di 
ritardo, dovuti ai rallentamenti prescritti pet lavori in 
corso a San Pier d’Arena e lungo la linea. 

Questo treno doveva lasciare a Campoligure la locomo- 
motiva di sussidio, un carro bestiame e due vetture. 

Era già stata scartata la locomotiva di sussidio col 
carro bestiame, e la locomotiva titolare stava spingendo 
sul terzo binario le due vetture, quando il sussidiario Z 
composto di materiale vuoto, entrava sul binario dove era 
fermo il treno 770 e lo investiva alla coda. 

Per l'urto le tre ultime vetture furono sconquassate e 
le altre spinte ad oltre 100 metri di distanza, causando 
la morte immediata di due viaggiatori ed il ferimento 
di venticinque altri che si trovavano nel treno. Uno di 
questi morì nella giornata successiva all'ospedale di Cam- 
poligure. 

Avvisato immediatamente l’Ispettore principale di Ge- 
nova, questi disponeva per un treno di soccorso, nel quale 
presero posto ì funzionari dei vari Servizi, nonchè gli 
Ispettori sanitari Dottori Paganini ed Aschierì, ed agenti 
cogli attrezzi per lo sgombero, il trasporto dei feriti, ecc. 
Giunti sul luogo alle ore 21, procedevano a tutto quanto 
era necessario nel doloroso frangente. 

L'Autorità giudiziaria fece tosto arrestare il macchi- 
nista del treno Z, Biancalani, il cantoniere Domenico De 
Martini che prestava servizio al disco nella galleria del 
Turchino, ed il guardiano Pietro Melani che aveva l’inca- 
rico di collocare i petardi sul binario. 

Le tre commissioni d'inchiesta: giudiziaria, governa- 
tiva e sociale, che vennero immediatamente nominate e 
inviate sopraluogo, porranno in evidenza la causa della 
intempestiva entrata del treno sussidiario in stazione di 
Campoligure sul binario occupato dal treno 770. 

> 
Per le stazioni ferroviarie di Milano. 

Il Consiglio Superiore delle Strade Ferrate, nell’adu- 
nanza di giovedì, ha dato parere favorevole all'aumento 
dei binari alla stazione di Milano Porta Garibaldi e a 
vari lavori da eseguirsi nelle altre stazioni milanesi di 
Porta Romana, Porta Sempione, Porta Ticinese, per l’im- 
porto di circa mezzo milione. 
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> 
Ferrovia del Sempione. 
(Stato dei lavori). 
Bollettino del mese di agosto 1899. 
Lato nord Lato sud 


Galleria di avangamento: Briga = Iselle  10tal0 
Lunghezza fine luglio 1899 m. 1475 826 2301 
Progressivamente. . . . » 188 154 342 
Totale fine agosto 1899 . m. 1663 980 2643 

Operai : 
Fuorî galleria, totale giornate 16,830 12,062 28,892 

» media giorn. . 561 464 1,025 
In galleria, totale giornate ,. 29,368 15,107 44,475 
» media giorn. . 975 487 1,462 
Complessivamente, totale giorn. 46,198 27,169 73,367 
» media giorn. 1,536 951 2,487 
Animali da tiro, media giorn. 20 18 38 


À Briga la galleria d’avanzata ha attraversato uno 
strato di gesso e d’anidrite di circa 30 m., ed ora tro- 
vasi nello schisto calcareo. Ad Iselle continua ad attra- 
versare lo gneiss, meno duro e compatto e spesso molto 
micaceo. Gli avanzamenti medi giornalieri della perfora- 
zione meccanica furono di m. 6.26 e 4.97 a Brigue ed 
Iselle rispettivamente. A Briga si ebbe una interruzione 
di circa 24 ore per la verifica dell’asse della galleria. 

Da alcuni giorni le pompe camminano 20% mezzo delle 
turbine su entrambi 1 versanti. 

I cantieri degli allargamenti della sezione e dei rive- 
stimenti vanno sempre pr endendo uno sviluppo maggiore. 
Questi lavori sono dati in gran parte a cottimo. 


> 


Commissione per lo studio di proposte 
intorno all'ordinamento delle strade ferrate. 


Nel n. 35 abbiamo annunziato che la prima e quarta 
Sotto-Commissione della Commissione Reale per lo studio 
di proposte intorno all'ordinamento ferroviario aveva for- 
mulato i quesiti. 

Altrettanto hanno fatto la seconda e terza Sotto-Com- 
missione e venne pubblicato il questionario completo, for- 
mulando una serie di domande all’Amministrazione dello 
Stato interessata ed ai concessionari delle tre grandi Reti. 

La seconda Sotto-Commissione si occupa della durata 
dei contratti, del reparto del materiale rotabile e di eser- 
cizio e degli approvvigionamenti, manutenzione del ma- 
teriale rotabile e di esercizio, fornitura materiale fisso e 
mobile, Cassa aumenti patrimoniali, esecuzione lavori, 
liquidazioni, ecc., ecc. 

La terza Sotto-Commissione tratta dei progetti di fer- 
rovie complementari compilati dalle Sccietà esercenti, del- 
l'apertura all'esercizio e visite di ricognizione, del rego- 
lamento per le costruzioni delle strade ferrate, ecc. 

Prima del novembre, il Ministero dei Lavori pubblici 
deve rispondere a tutti i quesiti presentati dalle Sotto- 
Commissioni e a tutte le richieste che ha presentate la 
quarta Sotto-Commissione, presieduta dall’on. barone Sa- 
porito. 

SE 
Lavorî alla stazione di Fabriano. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha espresso 
il parere che la proposta, in data del 10 marzo 1899, 
presentata dalla Società esercente la Rete Adriatica, per 
lavori di completamento nella stazione di Fabriano, in 
dipendenza dell’innesto nella medesima della nuova linea 


da Fabriano ad Urbino, sia ammissibile in linea tecnica. 
La spesa preventivata per l'esecuzione dei lavori contem- 
plati in progetto ascende a L. 490,000. 


PR 
Ferrovia Colico-Sondrio.. 
(Progetti di lavori). 

‘Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha espresso 
il parere che, con qualche avvertenza, sì possa approvare 
la proposta presentata, in data 12 aprile 1899, dalla So- 
cietà esercente la Rete Adriatica per la difesa della fer- 
rovia Colico-Sondrio contro il fiume Adda, fra i chilo- 
metri 37.245 e 37.365. La spesa preventivata per l’ese- 
cuzione delle opere, considerata in progetto, ammonta a 
L. 21,500. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha presentato all’approvazione del Ministero dei La- 
vorì Pubblici il progetto dei lavori occorrenti per la 
costruzione di 12 latrine a ridosso di altrettante case 
cantoniere lungo la strada ferrata Colico-Sondrio-Chia- 
venna. 

> 
Appalti di importanti lavori pubblici. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici ha autorizzato l’ap- 
palto dei seguenti lavori: 

Sistemazione del Tevere nel tratto compreso fra il 
ponte S. Giovanni dei Fiorentini e S. Giacomo della Lun- 
gara. La spesa totale considerata in appalto ascende a 
L. 2,347,000; 

Costruzione di un pennello in massi artificiali a po- 
nente del porto di Santa Venere, per la somma di lire 
143,728.62. 

>< 


Tramvia elettrica dalla stazione alla città di Perugia. 
Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha dato il 
suo parere sul nuovo progetto per una tramvia a trazione 
elettrica dalla città di Perugia a quella stazione ferro- 
viaria. 
>< 
Servizio telefonico. 


Informano che il Ministero delle Poste e Telegrafi sa- 
rebbe riuscito a mettersi completamente d'accordo con la 
Svizzera per il servizio cumulativo dei telefoni, ed at- 
tende ora alla preparazione della relativa convenzione. 

Per il servizio tele fonico nell’Alta Italia avranno corso 
fra non molto le concessioni alle Società private. 

Ora trattasi di provvedere per l’Italia Centrale, per il 
che si stanno facendo gli studi opportuni. 

dei I 
Pei pacchi agricoli. 

La nuova tariffa pei pacchi agricoli sarà applicata alle 
merci seguenti: 

Vino comune, aceto, latte, acqua dolce, gazosa e 
minerale, neve, ghiaccio, birra, vermouth; 

Olii mangerecci, olive; 

Latticini, burro, margarina, formaggi, uova, miele; 

Cereali, farina, crusca, lievito, pane comune, paste 
alimentari, riso; 

Biscotto di mare, fecola di patate, di riso, ecc. 

Ortaglie e verdure, frutte fresche e secche di ogni 
genere; 

Piante e piantine; 

Carni fresche, affumicate, salate, lardu, strutto, sugna, 
grascie e grasso d’oca; 

Bestiame minuto vivo o macellato, cacciagione; 


e degli interessi materiali 
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Pollame vivo o morto, pesci vivi, freschi o secchi, 
ostriche, gamberi, granchi, rane, tartarughe; 

Conserve alimentari, tonno all'olio, battarga, caviale, 
estratti di carne, mostarda, senapa in composta; 

Funghi e tartufi; 

Recipienti vuoti. 

>< 
La ristampa delle tariffe e condizioni di trasporto. 


Siamo informati che il R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate ha osservato alle Amministrazioni ferro- 
viarie del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia che 
sarebbe conveniente procedere alla ristampa delle tariffe, 
sia in vista delle notevoli aggiunte e modificazioni intro- 
dotte nell’ultima edizione, ciò che ne rende assai mala- 
gevole ed incerto l’uso, sia in considerazione del nu- 
mero limitatissimo che si ha disponibile delle tariffe 
stesse. Che se può ritenersi troppo oneroso l’addivenire 
alla ristampa completa delle tariffe e condizioni, massime 
ora che non è ancora, nè si sa precisare quando potrà 
essere risolta la questione concernente la sopratassa di 
trasporto a favore degli Istituti di previdenza del perso- 
nale ferroviario, parrebbe almeno indispensabile curare la 
ristampa delle condizioni dei trasporti e delle tariffe lo- 
cali, rimandando a miglior tempo la ristampa della no- 
menclatura. 

>Z 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ba dato 
avviso favorevole su di un progetto, sottoposto all’appro- 
vazione governativa dalla Direzione Generale delle Strade 
Ferrate Meridionali, per l'esecuzione dei lavori di conso- 
lidamento del rilevato della ferrovia Colico-Chiavenna, 
compreso fra i chilom. 13.866 e 13.955. La spesa delle 
opere considerate in progetto ammonta complessivamente 
a L. 15,300. 

> 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 
(Movimento del personale). 

Siamo informati che è stata sospesa la destinazione del 
R. Ispettore-Capo Reggente nel personale del R. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate, cav. Sirtori, dal Cir- 
colo ferroviario di Milano a quello di Foggia, in qualità 
di Capo di quest'ultimo. Ed in conseguenza non ha avuto, 
nè avrà luogo per ora la destinazione dal Circolo di Foggia 
a quello di Milano del R. Ispettore cav. Sironi, il quale 
continuerà ad essere preposto al Circolo ferroviario di 
Foggia. 

>< 
Biglietti speciali fra Padova e Venezia. 

Il provvedimento recentemente attuato, coll’approva- 
zione governativa, dalla Società delle Strade Ferrate Me- 
ridionali della soppressione dei biglietti di andata e ri- 
torno, a prezzi speciali, fra Padova e Venezia e della 
contemporanea attuazione dei biglietti di andata e ritorno 
a riduzione normale, ha sollevato numerosi reclami, in 
ispecie dal Municipio e dalla Camera di Commercio ed 
Arti di Padova, e della Camera di Commercio di Ve- 
nezia. Certamente è spiacevole che l'’Amministrazione fer- 
roviaria, dopo aver accordato delle speciali facilitazioni, 
le abbia poi tolte; ma è d’uopo altresì tener conto che 
a toglierle vi fu costretta dagli abusi, per non chiamarli 
con altro nome più grave, cui la concessa agevolazione 
dava luogo a tutto carico della ferrovia, sia per il mer- 
cimonio che si faceva delle sezioni di ritorno e sia perchè 
i biglietti medesimi, stante la lunga fermata dei treni a 
Padova, si presentavano alla irregolarità che si commet- 


teva da molti viaggiatori provenienti da Venezia e diretti 
oltre Padova, i quali, dopo essersi serviti del biglietto 
speciale fino a Padova, avevano agio di acquistare in quella 
stazione il biglietto ordinario, che loro serviva per la pro- 
secuzione del viaggio; e ciò, come abbiamo detto, con 
danno evidente degl’interessi dell'azienda ferroviaria. Che 
se può addursi che nel primo caso accennato si sarebbe 
dotuto procedere ad elevare verbali di contravvenzione, 
non può per altro disconoscersi che chi tenta di frodare 
nel modo cui abbiamo accennato, sa prendere le debite 
precauzioni per non essere scoperto. 
PES 
Proroga validità dei biglietti d'andata e ritorno. 
Nella circostanza della festa nazionale del 20 settembre, 
i normali biglietti d’andata e ritorno, tanto in servizio 
interno quanto in servizio cumulativo colle ferrovie e 
tramvie in corrispondenza, distribuiti dal 16 al 20 cor- 
rente, saranno validi, per il ritorno, fino a tutto il giorno 21. 
>< 
Esperimenti foto-elettrici nello stretto di Messina. 
In questi giorni, nello stretto di Messina saranno ri- 
petuti esperimenti foto-olettrici. 
>< 
Per i trasporti di olio dalla Calabria alla Liguria. 


Il R. Ispettorato ferroviario ha approvato la riduzione 
dei prezzi per i trasporti di olio-dalla Calabria alla Li- 
guria, a cui abbiamo accennato nel precedente numero. 


>< 


Proposte di lavori da eseguirsi sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 


RETE MEDITERRANEA: 

Consolidamento del rilevato ferroviario al chilometro 
100.433-100.500 presso la stazione di Pisa P. N. L. 1500. 

Ricostruzione in malta della muratura a secco in un 
tratto della galleria Carvotto fra Campomaggiore e Cal- 
ciano Tricarico, linea Ebdoli-Metaponto. L. 830. 

Rafforzamento delle armature provvisorie in legno dei 
ponti Gorarella, km. 183.306-183.884, e Crespi, km. 
185.156.50-185.234.50, linea Roma-Pisa. L. 430. 

Costruzione fossa d’espurgo, impianto di binario morto 
e di segnale a terra e spostamento di gru idraulica in 
stazione di Ronco Scrivia, linea Torino-Genova. L. 9770. 

Impianto di un nuovo binario per servizio merci in 
stazione di Spezia, linea Pisa-Genova. L. 5270. 

Costruzione tettoia per copertura P. C. annesso al ma- 
gazzino mercì in stazione di Grassano Garaguso, linea 
Eboli-Metaponto. L. 5800. 

Sistemazione del servizio d’acqua nella stazione di Po- 
tenza, linea Eboli-Metaponto. L. 20,250. 

Costruzione P. C. e completamento chiusura a monte 
in stazione di Botricello, linea Taranto Reggio. L. 3410. 

RETE ADRIATICA: 

Costruzione di magazzino merci in stazione di Bitetto, 
linea Bar:-Taranto. L. 7200. 

Impianto nuovo generatore fisso di vapore di maggior 
potenza in sostituzione di quello esistente nelle Officine 
di Lucca, linea Firenze-Ptstoia-Pisa. L. 8250. 

>< 
Elenco degli affari 
trattati dal Comitato Superiore delle Società Ferroviarie. 
È Esercizio: 

Progetto per la ricostruzione in muratura delle spalle 
e pile e per l'esecuzione delle opere di difesa del ponte 
sul fiume Agri, lungo la linea Taranto-Reggio. 


986 


Nuova domanda dell'Impresa Coppola per condono della 
multa inflittale per ritardata ultimazione dei lavori di rin- 
forzo della travata in ferro sul torrente Pascone, lungo 
la linea Napoli- Eboli. 

Convenzione colla Ditta Dufour e Bruzzo per conces- 
sione di occupare una striscia di terreno di proprietà fer- 
roviaria e di costruire un muro di cinta a distanza rì- 
dotta dalla linea T'orino-Genova. 

Transazione colla Ditta Forini Lippi a definizione della 
vertenza relativa all’espropriazione di una zona di ter- 
reno occorsa per l’impianto del nuovo scalo mercì a pic- 
cola velocità nella stazione di Montecatini. 

Progetto della nuova funicolare di Biella. 

Sistemazione del ponticello sul fosso Ribottoli, lungo 
la linea Roma-Frrenze. 

Sistemazione del servizio d’acqua in sfazione di Bo- 
logna. 

Riduzione dell’interbinario in corrispondenza dei ma- 
nufatti sovrapassanti la ferrovia Monza- Camnago. 

Prospetto del secondo gruppo di lavori per l'impianto 
dello scalo merci a piccola velocità in stazione di Mi- 
lano-Porta Sempione. 

Progetto per ampliare il piazzale merci e per impian - 
tare una stadera a ponte nella stazione di Frassineto, sulla 
linea Roma-Firenze. 

Costruzione del secondo binario fra le stazioni di M:- 
lano-Porta Romana e -Milano-Porta Sempione. 

Proposta per divieto ai viaggiatori di trattenersi sulla 
piattaforma delle vetture a corridoio. 


Ampliamento della stazione di Pescara, lungo la linea . 


Bologna- Otranto. 

Convenzione con la signora Arrighini per rialzare un 
muro di cinta di confine a distanza ridotta dalla ferrovia 
in stazione di Mantova. 

Costruzioni e concessioni: 

Progetto per difendere dalle mareggiate la ferrovia Bat- 
fipaglia-Reggio, fra i chilometri 288.840 e 289.387. 

Progetto per la sistemazione del burrone al chilometro 
284.048 della linea Battipaglia- Reggio, e approvazione 
della spesa occorsa per lo sgombro delle materie lasciate 
in deposito dalla piena del 20 ottobre 1898 nella stessa 
località. 

Ricambio delle travi gemelle nell’impalcatura metal- 
lica del ponticello sul Rio Ritano, lungo la linea Car- 
. magnola- Bra. 

PS 
Tariffe ferroviarie italiane. 


La concessione di cui fruiva la Ditta Vegezzi per i 
suoi trasporti di sale da Mantova a Cremona, è stata rin- 
novata puramente e semplicemente per un altr'anno. 

— La concessione accordata alla Ditta Nicola Traverso, 
per trasporto di olio d'oliva, è stata rinnovata per un 
altr’'anno, a datare dal 1° luglio 1899, ripristinando a 
50 tonnellate il quantitativo minimo d’impegno. 

— Alla Società italiana per l'industria degli zuccheri, 
che ha sostituito la Raffineria Genovese nella concessione 
relativa ai trasporti di zucchero raffinato da Sampierda- 
rena a Roma ed altre stazioni, è stato concesso, pei tra- 
sporti di detta merce, da effettuare nella ‘quantità di 
500 tonnellate dal 1° gennaio 1899 al 30 giugno 1900, 
il prezzo di L. 21.50 per ogni tonnellata, compreso il 
diritto fisso. 

— La concessione accordata alla Ditta Burini, per tra- 
sporti dì cereali, farine, ecc., da e per Bergamo, è stata 
rinnovata per un altr’anno ed alle ue cp lo condizioni 
di quella già vigente. 


Monitore delle Strade Ferrate 


— È stato concesso alla Ditta Turco di Segni di ese- 
guire i suoi trasporti di calce a vagone completo da Segni- 
Paliano a Roma-Termini, al prezzo di L. 3 la tonnellata, 
compreso il diritto fisso e l'imposta per gli Istituti di 
previdenza, verso impegno di un quantitativo minimo di 
3000 tonnellate da trasportarsi nel periodo di tempo dal 
1° luglio 1899 al 30 giugno 1900. 

— La concessione accordata alla Ditta Fratelli Avan- 
dero, pel trasporto di merci varie a vagone completo fra 
Torino-Porta Susa e Biella, consistenti nell’applicazione 
del prezzo della tariffa generale, piccola velocità, classe 22, 
è stata rinnovata con alcune varianti pel periodo dal 
20 agosto 1899 al 30 giugno 1905, con facoltà alle parti 
di disdirla tre mesi avanti la scadenza annuale. 

— La concessione accordata alla Ditta Fiorazzo, per i 
suoi trasporti di legname greggio, semplicemente segato 
o squadrato, è stata rinnovata per un triennio, riducendo 
il quantitativo dei trasporti da 1500 a 1000 tonnellate, 
coll’applicazione dei prezzi della concessione scaduta, au- 
mentando il prodotte del 10 0[0 quando venga raggiunto 
il quantitativo minimo di 1000 tonnellate e non venga 
raggiunto quello di tonn. 1500. 

— È stata rinnovata per un altr'anno, a datare dal 
1° luglio 1899, ed alle medesime condizioni, la conces- 
sione accordata alla Ditta Giovanni Falorni per i snoi 
trasporti di calce da Incisa per Livorno e per varie de- 
stinazioni della Romagna. 


— È stato concesso alla Ditta Gatthau e Comp. di 
Lucerna di eseguire i suoi trasporti di formaggi dalla 
Svizzera all'America del Nord pel transito di Genova, col- 
l’abbuono, in via di rimborso di L. 2.50 per tonnellata 
sui prezzi della tariffa di transito, per spedizioni a va- 
gone completo di 5 tonnellate, e di L. 2 per spedizioni 
a vagone completo di 10 tonnellate. La concessione è va- 
lida per un.anno, a decorrere dal 15 agosto 1899, e gli 
abbuoni saranno liquidati in base alla presentazione dei 
certificati di imbarco. 

— La concessione accordata alla Società Ligure-Lom- 
barda, pel trasporto di zucchero raffinato a carro com- 
pleto da Sampierdarena a Roma, è stata rinnovata per 
altri tre anni, decorrendi dal 1° luglio 1899, fermo re- 
stando il quantitativo minimo annuale di 700 tonnellate. 

— È stato concesso alla Ditta Fratelli Marzollo di Ve- 
nezia, di eseguire i suoi trasporti di cotoni greggi da Ve- 
nezia ad Udine ai seguenti patti: 1. impegno minimo di 
tonn. 1500, da trasportarsi dal 1° settembre 1899 al 
3 agosto 1900; 2. pesi minimi di kg. 6500, 8000 e 
9500 per ogni carro rispettivamente di 8, 10 e 12 ton- 
nellate; 3. prezzo di L. 6.80 per tonnellata da Venezia 
Marittima o Santa Lucia ad Udine, carico- da eseguirsi 
dalla ferrovia e scarico dal destinatario. In detto prezzo 
intendesi compresa anche la sopratassa di centesimi 10 
a tonnellata a favore degli Istituti di previdenza. Nessun 
aumento sarà dovuto, se per il carico verranno adoperate 
le gare. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 1° 
luglio al 10 settembre 1899. — Nella decade dal 1° al 10 set- 
tembre 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete secon- 
daria) ascesero a L. 4,190,610.14, con un aumento di 
L. 19,875.76 sulla corrispondente decade dell’esercizio 
precedente. 

L'iasieme dei prodotti dal 1° luglio al 10 settembre 1899 


e degli interessi materiali 
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si ragguaglia a L. 27,812,354.04, presentando un aumento 
di L. 711,527.00 in confronto del corrispondente periodo 
dell’esercizio precedente. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
al 20 agosto 1899. — Nella decade dall’14 al 20 agosto 1899 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di posinn ascesero a L. 330,287, con un aumento di lire 
8,270 sulla corrispondente decade dell’esercizio prece - 
dente. 

I prodotti dal 1° luglio al 20 agosto 1899 ammontano 
‘a L. 1,598,103, con un aumento di L. 53,793 in confronto 
del corrispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Ferrovia della Valle d’Olona. — Il Comitato 
Superiore delle Strade Ferrate ha approvato il progetto del- 
l’ing. Mario Duchini, che fa distaccare la nuova ferrovia 
della Valle d’Olona dalla stazione ferroviaria di Legnano, 
salvo l’introduzione di poche varianti imposte dal Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici. 

esta ora a determinarsi l’ammontare del sussidio go- 
vernativo dopo che i Comuni e provincia interessati avranno 
deliberato di mantenere a favore della ferrovia della Valle 
d’Olona, da costruirsi secondo il progetto Duchini, i sus- 
sidi precedentemente votati. 


Ferrovia Torino-Aosta. — I treni 19 e 20 di 
questa linea, che avrebbero dovuto cessare dal 16 corr., 
continueranno invece ad effettuarsi fino a tutto il 30 del 
corrente mese. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — L’Ancre annuncia. che la 
Compagnia dell’Ovest, che ha aperto la gara per 20 locomo- 
tive, non ha potuto trovare in Francia officine ove potessero 
essere costruite nel termine voluto. Pure all’estero, la Com- 
pagnia non ne ha potuto ordinare che 40 in Austria, alla 
Società di costruzioni di Wiener-Neustadt. Essa dovrà co- 
struire le 10 rimanenti nelle sue officine di Batiguolles o 
di Sotteville, e, per ciò fare, acquistare tutto un assorti- 
mento di macchine-utensili. 


Ferrovie Germaniche. — a riforma delle ta- 
riffe per viaggiatori. — Il Governo del Wuùrtemberg ha 
preparato un progetto di riforma delle tarilfe ferroviarie 
per viaggiatori. 

Ecco le basi principali del progetto: 

Si vogliono ridurre le tariffe al tasso seguente: Prima 
classe, cent. 7.5; seconda classe, cent. 5; terza classe, 
cent. 3.1 e in certi casi 2.9, con una tassa supplementare 
uniforme di cent. 0.9 pei treni espressi. Pel traffico a breve 
distanza, il prezzo di base per chilometro sarebbe fissato 
a cent. 2.5. L'idea della creazione di una quarta classe è 
stata scartata. 

Il presidente dei Ministri, De Mitternacht, avrebbe l’as- 
sicurazione del concorso delle altre Amministrazioni ferro- 
viarie del Sud della Germania per l’applicazione della ri- 
forma all’insieme delle Reti; sarebbe anzi prossimo un ac- 
cordo tra tutte le Reti tedesche per la semplificazione delle 
tariffe per viaggiatori e l’adozione di una tariffa uniforme 
pei bagagli. n 

— Deficienaa di vagoni. — Gli inconveniénti verificati 
spesso in Italia per la deficienza del materiale mobile, si 
verificano anche all’estero. 

In Germania si va determinando nei trasporti una vera 
crisi. Per quanto le Ferrovie abbiano fatto costruire nuovi 
vagoni e altrimenti provveduto, dichiarano che nell’immi- 
nente autunno non potranno sbrigare i servizi con la sol- 
lecitudine consueta e raccomandano agli industriali di sca- 
glionare convenientemente le loro spedizioni, allo scopo di 
evitare il più possibile difficoltà e spese. 

Tutto ciò è dovuto all'aumento straordinario dei tra- 


sporti di carbone, di cokes, di materiale da costruzione, 
di materie prime d’ogni genere e di prodotti agricoli. Le 
richieste di vagoni da perte degli industriali e dei produt- 
tori ha raggiunto, in Germania, una cifra mai registrata 
in addietro. 


Ferrovie Inglesi. — Ferrovia della Galles del Sud. 
— La nuova ferrovia della Galles del Sud è in grande pro- 
gresso di costruzione ; la nuova linea sarà di lkm. 04,720, 
verrà costruita dalla Great Western Railway, abbrevierà il 
cammino da Paddingthon a New-Port di circa km. 14,483 
ed abbrevierà pure la distanza da Londra a Bristol. 

L’opera più importante è la perforazione del tunnel tra 
Cotswolde e Sodbury, pel quale lavorano più di 400 operai; 
si incontrano pure due viadotti di m. 187 e 242, con corde 
da m. 17 a 70, alti dalla voltata m. 30.48. 

Il viadotto sul Bradley-Brook è lungo m. 42 e alto m. 25.60. 
Vi sono stati impiegati mc. 122,000 di materiale. 


Ferrovie del Belgio. — L'Amministrazione delle 


| ferrovie belghe dello Stato ha aperto all’esercizio il giurno 


24 agosto p. p. la linea Mons-Boussu, esercitata a trazione 
elettrica. 


Ferrovie Olandesi. — La prima ferrovia elettrica. 
— Nei primi di luglio u. s. è stata aperta all’esercizio la 
ferrovia elettrica da Haarlem a Zandvoort, la prima di questo 
genere in Olanda. La proprietaria di detta ferrovia è la: 
Eerste Nederlandsche Electrische Trammaatschappij, con un 
capitale di un milione di fiorini. La linea stessa è stata co- 
struita dalla Ditta Siemens e Halske. La linea, lunga 16 km., 
è per la maggior parte a due binari e destinata pure al 
servizio merci. Attualmente vi sono 12 piccole ed 8 grandi 
vetture a motore. 


Ferrovie in Spagna. — I giornali spagnuoli esul- 
tano, perchè si credono alla vigilia disun rinascimento delle 
ferrovie. 

Sembra, infatti, che Don Lopez Rivadeneyra, rappresen- 
tante di una Banca belga, residente a Bruxelles e deno- 
minata « Società di studi ferroviari e di imprese indu- 
striali e commerciali in Spagna », sia stato autorizzato uf- 
ficialmente a studiare le 18 linee seguenti, formante un 
totale di circa 1000 chilometri. 

Da Ceruda a Laje, 50 chilometri; da Cieza a Yecla, 53 
chilometri; da Hellin ‘a Seste, .66 chilometri; da Cuba a 
Vadillo per Fuentesanco, 52 chilometri; da Fuentes di San 
Esteban a Sequeros, 46 chilometri; da Cervera a Valls e 
a Tarragona, 76 chilometri; da Deva a Lequeitio e Guer- 
nica, 45 chilometri; da Santiago a Verin, 135 chilometri; 
da Matapozuelo a Rueda, 15 chilometri; da Tremp a Pors, 
Agramunt e Cervera, 70 chilometri; da Murcia a Caravaca 
per Mula, 78 chilometri; da Nava del Rey ad Alaejos, 13 
chilometri; da Monovar a Pinoso, 19 chilom.; da Murcie 
a Yecla per las Vantas de las Quemadas e Pinoso, 78 chi- 
lometri; da Santiago a Cambre, 69 chilometri; da San- 
tiago a Corcubion, 65 chilometri; da Toledo a Cabanas, 
16 chilometri, e dalla stazione di Rogajo a Villamarino per 
Vitigudino, 52 chilometri. 


Ferrovie Greche. — Ferrovia Pireo-Larissa. — 
Pare che la Société de Batignolle-Parigi abbia, dopo che 
la Banca tedesca di Berlino se n’è completamente disinteres- 
sata, le maggiori probabilità di ottenere la concessione 
pella costruzione della importante ferrovia dal Pireo a La- 
rissa, la cui spesa di costruzione è preventivata in 50 mi- 
lioni di franchi. Il Governo greco, in luogo di concedere 
il solito sussidio chilometrico, si limiterà a garantire un 
certo interesse od un introito complessivo, assumendosi 
perciò di rimborsare gl’introiti in meno verificatisi. 


Ferrovie Russe. — /ntroiti nell'anno 1898. — La 
Gazzetta di Pietroburgo dà. basandosi sopra dati ufficiali, 
i seguenti dati circa gl’introiti lordi delle ferrovie russe 
nell’anno 1898, escluse però la ferrovia trancaspica e quelle 
del granducato di Finlandia. Gl’introiti lordi ammontarono 
nel dicembre del 1898 a 48,697,120 rubli, contro rubli 


388 


471,342,728 avutisi nello stesso mese del 1897. Le ferrovie 
russe dello Stato introitarono rubli 32,915,899 contro 
32,326,52g nel 1897, mentre le ferrovie russe private in- 
troitarono rubli 15,781,229 contro 415,016,202 nel 1897. 

L'introito risultante per ogni versta fu nel 1898 di rubli 
1259, nel 1897 invece di 1299, così che vi fu una dimi- 
nuzione del 3.4 0/0. Si trasportarono nel dicembre viag- 
giatori n. 5,288,647; merci pud 511,578,000. 

Gl’introiti complessivi per l’anno 1898 furono di rubli 
457,049,041 contro 432,445,168 nel 1897. Si ebbe quindi 
un aumento del 5.8 0/0. I viaggiatori trasportati nel 1898 
furono 70,877,406 contro 65,609,664 nel 1897. Le merci 
spedite ascesero a pud 6,024 585,000, contro 5,562,542,000 
nel 1897. Il traffico dei viaggiatori ebbe pertanto l'aumento 
dell'8 0/0, quello delle merci dell’8.3 0/0. 


— Quarto prima si aprirà all'esercizio la linea Petrowsk- 
Derbent e l’altra Derbent-Baladschary, con che si sarà ot- 
tenuta la congiunzione fra la rete generale russa e la fer- 
rovia transcaucasica. 


Ferrovie della Turchia asiatica. — Linea 
diretta da Costantinopoli all'India. — Si sta costituendo a 
Londra una Società con un capitale di almeno 410 milioni 
di sterline, allo scopo di ottenere la concessione per la co- 
struzione di una ferrovia da Koniah a Konwest sul golfo 
Persico, costituendo così una linea quasi diretta da Costan- 
ANI all'India, ed abbreviando di © giorni il viaggio per 
e Indie. 


Notizie Diverse 


Un ponte sul Sillaro. — Venne inaugurato la 
settimana scorsa, a Castel Guelfo di Bologna, il nuovo ponte 
sul Sillaro, costruito per iniziativa di quattro Comuni con- 
sorziati, Castel Guelfo, Imola, Medicina e Dozza. 

L’opera è stata eseguita dall’impresa Bianconi su progetto 
dell'ing. Rizzoli Luigi. 

Il ponte ha 3 arcate della luce di m. 14, colla freccia di 
m. 2.80. La distanza fra le due spalle estreme è di m. 48, 
mentre la lunghezza totale del manufatto è di m. 72. La 


larghezza totale fra le due fronti è di m. 7.50, quella fra. 


i centri dei due parapetti in ferro è di m. 7.20, e la lar- 
ghezza libera fra i due marciapiedi rialzati è di m. 5.70. 
TI piano carreggiabile si alza dal letto del torrente di m. 9.50 
e le fondazioni con palizzata si spingono circa fino a m. 9 
sotto il letto medesimo. 
Il progetto fu eseguito secondo le basi fissate dall'Ufficio 
tecnico provinciale. 


Un nuovo campanello d'allarme pei treni. 
— La Compagnia ferroviaria francese del Nord ha adottato 
un nuovo sistema di campanello d’allarme. 

Finora l’anello posto nei compartimenti dei treni, e de- 
stinato a chiamare il personale del treno in caso di peri- 
colo, era messo in comunicazione mediante un cordone 
elettrico al vagone occupato dagli agenti della Compagnia 
ove in caso d'allarme suonava un campanello. L'agente, 
così prevenuto, avvisava a sua volta il meccanico mediante 
una corda di richiamo che andava dal primo vagone alla 
macchina. 

Inutile aggiungere che tra la manovra del campanello di 
allarme in uno qualunque dei vagoni e ‘l’arresto del treno 
si percorreva ancora qualche centinaio di metri e talora 
un chilometro. Era evidente che se il sistema era inge- 
gnoso, poteva essere perfezionato, e a ciò si è giunti col 
nuovo sistema. 

Sopra ogni portiera, nell'interno dei compartimenti delle 
nuove vetture della Compagnia del Nord, è posto un anello: 
basta tirare quest'anello perchè tosto il freno pneumatico, 
di cui sono munite tutte le vetture, funzioni; e non solo 
il freno agisce sulle ruote d’una vettura, ma su tutto il 
treno, che in meno di un secondo ha le ruote arrestate. 

Inoltre uno speciale apparecchio posto sotto ogni vettura 
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permette di ottenere una fuga dell’aria contenuta in un 
condotto, in modo da produrre un forte rumore che farà 
conoscere da quale vettura sia stato tirato il campanello 
d'allarme. 

Questo sistema è indiscutibilmente superiore all’antico, 
poichè agisce direttamente sui freni di tutto il treno. 


Nuovi impianti elettrici. — A Lama dei Peligni, 
in provincia di Chieti, è sorto ultimamente per opera del 
signor Giuseppe Verlengia un importante stabilimento per 
la produzione della energia elettrica, da servire per l’il- 
luminazione di quello e dei paesi circonvicini e per som- 
ministrazione di forza motrice ad usi industriali. 

Lo stabilimento di Lama dei Peligni, nel quale il signor 
Verlengia ha impiegato ingenti capitali, è situato sulla si- 
nistra del fiume Aventino, affluente del Sangro, in contrada 
Monaresca. Le acque condotte per un canale di un chilo- 
metro circa, si immettono nel pozzo della turbina con un 
salto di m. 10 e 3 di aspirazione. La turbina, di tipo Jou- 
val, orizzontale gemella, costruita dalla Ditta D. Casal e C. 
di Firenze, è capace di produrre un’energia di 150 ca- 
valli, ed attiva, per ora, un alternatore monofase di 65 
cavalli, costruito dalla Ditta Caramagna e C. In seguito 
potrà attivarne anche un altro. | 

L’aliernatore sviluppa 1500 volts. Dal quadro di distri- 
buzione partono due linee: una, che ha m. 3200 di svi- 
luppo, conduce l’energia alla stazione di trasformazione a 
Lama, dove viene distribuita, per tre fili principali, per la 
illuminazione ad uso pubblico e ad uso privato; l’altra, 
lunga circa 5500 metri, trasporta la corrente alla stazione 
di Torricella Peligna, che sarà illuminata da sei lampade 
ad arco e da 66 ad incandescenza. 


Nuovo porto russo nell'Oceano Artico. — 
Lo sviluppo politico ed economico della Russia ha sugge- 
rito al Governo Imperiale l’idea di creare un nuovo porto 
mercantile e militare nell’Oceano Artico. Il porto è stato 
inaugurato il 18 luglio scorso alla presenza del granduca 
Vladimiro e denominato Porto Caterina. 

Le dighe sono costrutte in pietra da taglio ed hanno 
m. 4170 di lunghezza. Anche le fondamenta delle case sono 
in pietra da taglio. | 

La città è unita al porto per una ferrovia sistema DÉé- 
cauville. Siccome essa è situata in una pianura melmosa, 
si dovette spendere molta fatica e denaro per rendere so- 
lido il suolo. La città non è grande; essa non conta per 
ora che 40 o 50 case; per compenso è pulita ed illumi- 
nata a elettricità, ed in ciò supera Arcangelo. Oltre le case 
d’abitazione e quelle degli uffici amministrativi, si costruì 
un ospedale, una scuola, una stazione di piscicoltura e di 
meteorologia, un ufficio postale e telegrafico e alcuni ma- 
gazzini. 

La città di Kola, che è stata finora il centro ammini- 
strativo della costa di Mourman, è inaccessibile in inverno 
poichè la baia di Kola gela per una estensione considere- 
vole, mentre Porto Caterina è sempre libero dai ghiacci. 
È certo quindi che, se non le grandi corazzate, almeno 
gli incrociatori potranno stazionarvi. 

Quasi tutti gli impiegati governativi del distretto di Kola 
si sono trasferiti a Porto Calerina. È a supporsi che anche 
gli indigeni di Kola abbandoneranno tosto questa città. 


1 commercio internazionale dell’Italia. 
— Il valore totale delle merci importate in Italia nei primi 
otto mesi.del corrente anno, esclusi i metalli preziosi, ha 
raggiunto la cifra di L. 948,331,210, con una diminuzione 
di L. 4,309,879 rispetto al valore delle importazioni dei primi 
otto mesi dello scorso anno. Le esportazioni dall’Italia negli 
otto mesi raggiunsero il valore complessivo di L. 801,743,453 
segnando così un aumento di L. 46,084,743 in confronto al 
valore delle esportazioni del corrispondente periodo del- 
l’anno precedente. 

Le sete ed i rispettivi manufatti furono esportati, nei primi 
otto mesi del corrente anno, per un valore di L. 246,664,850 
contro un’importazione per L. 95,892,230. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


JLLuvori e H'orniture 
per F'errovie. 


Aggiudicazioni definitive. 
Rete Mediterranea. — Alla Ditta Sica Mattia, di Mercato S. Se- 
verino, l'appalto dei lavori di costruzione di un magazzino merci a 


P. V. a Benevento Porta Rufina, col ribasso del 19.05 per cento 
sui prezzi di tariffa. 


Cdhtratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Sedata del Comitato, del 15 settembre). — 
Colle Officine meccaniche (già Miani, Silvestri e C.) di Milano, per 
fornitura di 10 locomotive Compound a 6 ruote accoppiate e car- 
rello girevole e di 10 tender relativi; 

Colla Société Anonyme Belge Mctallurgique de fabrication des 
corps creux di Bruxelles, per forniture di 10,000 tubi bollitori in 
ferro con cannotto di rame pér locomotive; 

Colla Ditta Gio. Cerini di Ventimiglia, per impianto di un bi- 
nario d’incrocio in stazione di San Lorenzo a Mare; 

Colla Ditta Giuseppe Confienza di Milano, per ampliamento 
della stazione di Nizza Monferrato; 

Colla Società Metallurgica Alessandrina, per fornitura di 98 
cancelli di ferro con colonnette di ghisa ; 

Colla Ditta Augusto Courtial di Torino, per fornitura di 20 se- 
gnali a distanza a disco girevole; 

Colla Compagnia Union de gaz di Milano, per fornitura di 
tonnellate 480 di carbone coke gaz; 

Colla Ditta Allegri Lazzeri e C. di Signa, per ricarico scogliera 
a presidio del muro a mare della frana di Guvano sulla Genova- 
Spezia ; 

1 Colla Ditta Bozzano, De Negri e Sassi di Borgo S. Dalmazzo, 
per costruzione di un pennello in sponda sinistra a monte del se- 
condo ponte sul Gesso (linea Cuneo-Ventimiglia). 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 
Deputazione Provinciale ds Torino (21 settembre, ore 10, unico 
definitivo), — Appalto dei lavori di riforma del porte sulla Stura 


presso Ceres, lungo la strada provinciale Carmignano-Ceres. Imp. 
L. 15,500. Cauz. provv. L. 500. 


Presidenza e Amministrazione Istituto G. A. Fazioli — Fro- 
solone (Campobasso) (21 settembre, ore 11, unico definitivo). — 
Appalto dei lavori di riduzione e trasformazione del palazzo De 
Capoa in Ginnasio-Convitto. Imp. L. 44,000, di cui L. 40,000 a 
base d'asta. Cauz. provv. L. 2000 e L. 350 per spese. 


R. Prefettura di Pisa (23 settembre, ore 10, unico e defini. 


tivo). — Appalto dei lavori occorrenti per il rialzo ed ingrosso degli 


argini della cassa di Colmata del torrente Visoma di Castelvecchio 
e per la costruzione dei relativi manufatti, sfioratori e scaricatori 
nel territorio del Comune di Capannori in Provincia di Lucca. 1m- 
porto L. 60,700 a base d'asta. 

Municipio di Bevagna (Perugia) (23 settembre, ore 10). — 
Appalto della pavimentazione e fognatura della via principale in- 
terna della città. Imp. L. 29,000. Cauz. provv. L. 1000. Cauzione 
spese L. 1000. 


Sotto Prefettura di Terni (Perugia) (25 settembre, ore 10). — 
Appalto dei lavori di sistemazione delle fogne cloacali e del muro 
di sostegno del cammino di ronda nella Casa di reclusione di Amelia. 
Imp. L. 12,494.21. Cauz. provv. L. 800. Fatali 16 ottobre, ore 12. 
Cauz. spese L. "00. 


Municipio di Brescia (28 settembre, ore 14, unico definitivo). 
— Appalto della manutenzione dei fabbricati comunali pel triennio 
1900-1902 in 3 lotti, e cioè : 1° zona sud-ovest per annue L. 10,000 ; 
2° zona sud-est per L. 10,000; 3° zona nord-ovest per L. 10,000. 
Cauz. L. 3000. 


R. Prefettura di Verona (28 settembre, ore 10, unico definit.). 
— Appalto dei lavori di rialzo dell’argine sinistro dell'Adige con 
parziale imbancamento della parte inferiore, da m. 499 superior- 
mente alla chiavica del Cristo sino al cons. 34 nel Comune di Bel- 
fiore, di m. 4462.80. Imp. L. 39,700. Cauz. provv. L. 3000 e per 
spese L. 1000. 


Comune di Gallina (Reggio Calabria) (30 settembre, ore 10, 
definitivo). — Appalto delle opere di conduttura forzata e sistema- 
zione delle acque potabili del Comune di Gallina per animare una 
pubblica fontana nel Centro, con diramazione a due fontanine da 
impiantarsi nei sobborghi Casalotto e Ravagnese. Importo ridotto 
L. 42,953.64, col ribasso del 7 0/0. * 


Amministrazione Provinciale di Cosenza (30 settembre, ore 11). 
— Appalto della manutenzione delle strade provinciali per 5 anni, 
dal 1° aprile 1900, e cioè: Strada da Rogliano per Parenti alle sor- 
genti del Savato, di m. 31,580, per annue L. 13,711.74. Cauzione 
L. 3000; terzo tronco della strada da Valle Lete al crocevia Gu- 
glianone, di m. 19,340; strada dal ponte Carnone presso Cetraro, 
alla sella San Martino, di m. 3750, per L. 9190. Cauz. provvisoria 
L. 2300. Cauz. def. metà canone annuo. Fatali 15 ottobre. 


Horniture diverse. 
Aste. 


Direzione Generale del R. Arsenale del 1° Dipartimento Ma- 
rittimo — Spezia (30 settembre, ore 11, 1° incanto). — Appalto 
in un solo lotto per la fornitura di materiale per la protezione me- 
tallica delle condutture elettriche sulle regie navi, da consegnarsi 
nei RR. Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia e Taranto a richiesta. 
Imp. L. 40,000. Cauzione provvisoria L. 4000. Fatali 17 ottobre, 
ore 12. 


Direzione Officina Costruzioni d' Artiglieria — Napoli (29 set- 
tembre, ore 14, unico definitivo). — Appalto della fornitura di 
rame in verghe sagomato kg. 8000 (di cui kg. 3000 profilo L, 
kg. 2000 profilo M, kg. 2000 profilo H e kg. 1000 profilo I) a lire 
2.80. Imp. L. 22,400. Cauz. provv. L. 2240. Consegna 30 giorni. 

— (30 settembre, ore 14, unico definitivo). — Appalto della for- 
nitura di rame in filo sagomato per proiettili da 7-9, kg. 3000 
a L. 2.80. Importo L. 8400. Cauzione provvisoria L. 840. Consegna 
30 giorni. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 


Settem. 9 Settem. 16 
Azioni Ferrovie Biella . . . ... . L. 525 525 


» » Mediterranee . . . . . » 553 558.75 

» Meridionali . . .., » 728.50 731.50 

» » Pinerolo (1" emiss.). +. +. » 385 385 

» » » (2° a ). . . . » 366 366 

. » Secondarie Sarde. . . . . » 270 270. 

>» - 3» Sicule. . . . . » 700 705 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . » 537 539 


Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 


» . Sicule 4. B. C. D. » 811 310 
» » Cuneo 8 070 . . . . » 875 375 
. » Gottardo 3 112%, . . » 96 97.40 
. . Mediterranee 4 0/0 . . » 502 501.50 
» » Meridionali . . + +. » 928.50 328 
» » Meridionali Austriache. » 371 381 
o » Palermo-Marsala-Trapani » 824 324 
. . » 2° emiss. +» 308 308 
. . Sarde, serie A. +. . » 325 324 
. . » serie B. » 325 324 
» » » 1879 » 325 324 
. » Savona . ., è. + » 360 360 
. » Secondarie Sarde . » 482 482 
» O) Sicule 40|0 oro. » 515 515 
» » Tirreno . . . . » 615 500 
. s Vittorio Emanuele » 308 357 
CONVOCAZIONI. 


8 ottobre 1599. — Società Anonima Genovese delle Ferrovie 
di montagna. — Assemblea generale ordinaria degli azionisti per 
le ore 12 in Genova, via Giustiniani, 30, int. 2. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia Sicula Occidentale Palermo - Marsala - Trapani. 
— Roma, 21* estrazione 1° settembre 1899. Prestito 5 0j0 1879. 
7761 a 7770 9971 a 9973 10061 a 10070 11561 a 11570 
13811 a, 13820. 

Rimborso in L. 300 per obbligazione dal 1° ottobre 1899. 


G. PASTORI, Direttore-proprietaria responsabile. 


590 Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


5° Decade — Dall’ 11 al 20 Agosto 1899. 


REKTER PRINCIPALEKR 


e ne 8 A Eee —_—+_T FE<o E"... rr ‘rene 
GranDe PiocoLa InTRoIrI 3 PRODOTTI 
ANNI ViaceIaTORI Baaaeti Veiscinì Valccisà sd eni vsia TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE i 
1899 95,318.00 2,057.00 13,926.00 163.074.00 579.00 274,984.00 618.00 446.00 
1898 96,178.00 2,050.00 12,198.00 152,412.00 515.00 263.348,00 616.00 427.00 
Differenze nel 1899 | — 855.00 | + 7.00 | + 1,728.00 | + 10,662.00 | + 64.00 | + 11,606.00 » + 19.00 
PRODOTTI DAL 1e LUGLIO AL 20 AGOSTO 1899. 
1899-3900 476,548.00 9,426.00 61,646.00 735,020.00 11,113.00 1,293, 758.00 616.00 2,100.00 
1898-99 467,807.00 9,113.00 68,337.00 681,444.00 11,635.00 1,238,336.00 616.00 2,010.00 
Differenze nel 1899 | -+ 8,741.00 | + 813.00 6,691.00 | + 53,576.00 522.00 | + 55,417.00 > + 90.00 
RETE COMPLEMENTAERE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 31,528.00 554.00 2,583.00 16,898.00 51.00 51,614.00 484.00 107.00 
1898 30,647.00 536.00 2,569.00 21,131.00 161.00 55,044.00 484.00 114.00 
Differenze nel 1899 | + 881.00 | + 18.00 | + 14.00 | — —4,233.00 | — 110.00 | — —83,430.00 = 7.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 AGOSTO 1899. 
1899-900 169.377.00 2,995.00 14,983.00 94,344.00 938.00 282,637.00 484.00 584.00 
1898-99 166,094.00 2,811.00. 14,550.00 102,816.00 im | 1,063.00 ___281 ,934.00 454.00 594.00 
Differenze nel 1899 | + 3,283.00 | + 184.00 | + 433.00. —  8,472.00. 472.00 125.00 4, 697 .( 00. » — 10.00 
@TRETTO LI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 2,779.00 81.00 191.00 668.00 » 9.719.00 23.00 162.00 
1898 2,562.00 83.00 196.00 784.00 » 3,625.00 28.00 158.00 
QU Diforonzonel 1899 | + 217.00 | — 2.00. 5.00 116.00 + 94.00 » + 4.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 AGOSTO 1899. 
1899-8900 16,740.00 617.00 1,276.00 +080.00 » 22,713.00 23.00 988.00 
1898-99 14,016.00 393.00 1,102.00 4,129.00 » 19,640.00 28.00 854.00 
Differenze nel 1899 | + —2,724.00 | + 224.00 | + 174.00. 49.00 >» 4 8,078.00 _» + 134.00 _ 


Fa FRATELLI PASTORI 
INGEGNERI GERETTI F TANFANI Cav. GIOVANNI PASTORI, Successore 
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LIVRET-CHAIZ 


. 
Lal 


TIVTOOINOI ILVNITONI INVIA 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités è voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services francais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins'de fer 
du Continent; prir: 2 francs. 

o Livrets spéciaux ponr'les ‘chemins de” fer 
étrangers. Vient.;de parnître: Livret spécial 


SI ASSUMONO IMPIANTI AEREI COMPLETI "trramivi oi teaspoRto” |f | Ponr ta suisse; prix: ft 50. Paatron sno 


cessivement les livrets spéciaux"pour l'Italie; 
IMPIANTI AMERICANI DI CARICAMENTO , 


pour l’Allemagne jet la Russie; pour l'Au- 
catalogo illustrato a ricniesta 


TRASPORTI AEREL 
per materiale e persone 
INISNAd ILYOdSYHL 


triche-Hongrie, la Grèce, la: Turquie et les 

Balkans; pour l’Espagne et le_ Portugal. 
Se trouvent dans toutes les:gares, et è la 

Librairie Chaix,"rue'Bergère, 20, Paris. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO ” 
rt ai OSSERVAZIONI. 
A l Lorx ora 
l Dai ii artt P To (3) Pa (4) ia; BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) : 
alle E Ai cr a rs (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Stazioni e 2: .| la 2a la 2a la La alidità la Ia alidità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Lio classe | classe | classe | classe | classe | classe classe | classe | " che PSEMetiono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
r porto compreso) | ____|___ verte si — + ; zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino via Dale 0000 1 >» 110 E 90 75) 61 60/254 —/187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni 3 va carie del bollo fe. 0.10 per i biglietti al disopra 
ia Boulogne . . LI ranchi. 
Milano via Calais... . [180 90|129 15/104 85| 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —|/30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via DORlAgae « » [175 60/124 65 È sù quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia ) Vis Calais... .| — — |141 75) 97 80| — —_ _ 216 35/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BiaLietTi D'AnpATA E Rirorno. 
via Calais... . [187 —|181 —/111 40) 7605] — | — — © |167 10/119 15/30 giorni } 
Genova 
via Boulogne . . [180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
fa Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno via Calais. ... |209 90/147 05/184 30| 92 101 — — —_ — — _ (°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze )Vis Calais. . . . |217 30/152 25/141 70| 9780] — —- _ — n — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
ra puosne e » [211 20/147 75 ì eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Calais... . |249 — 1174 40/1783 40/119 45] — — — — - —_ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
Roma via Boulogne . . |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... |279 85/196 —|204 25/141 05/478 50|358 95/6 mesi(°°)| — —_ — nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
BA ppologne + è |278 75/191 50 i loro Pipe gi sarà dichiarato valido per raggiun- 
i gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze $!® Calais. ... |224 60/157 80/149 —|102 35| — — — - — —_ (°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . {218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais... . |263 85/184 80/188 25/129 851 — = — _ —_ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—Nel senso 
na GORIOgRe < 0) so 180 30 inverso i viaggiatori etti a Brindisi possono recarsi da 

.- via Calais... . |294 206 50/220 60/152 45] — — — — - — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 

Napoli via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via |viaCalais [825 85/228 20/250 25/178 25/548 25/399 80]6 mesi (°) _ —_ _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napolifvia Boul. |819 75/228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
e TAIL Da o 211 95/227 05/157 —|[525 43/886 80/6 mesi — — — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
olog.{via Boul. 6 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Tram fare rioni Tan 
CALAIS-ROMA > ONA-CALAIS 
BPAZIONI | la e 2 CLASSE |dr22°| settimanale | settimanale BTAZIONI [CL [100 2: CLASSE) cLyso | settimanale 
i "| il lunedì part. |il guenerdi gare: ì ‘| il eo part. 
da LONDRA A OMA 
a O | (1) n 
Londres!Ch.-Cross Par.| 9 — 2.10 — a.lli — a.1 9—p. 9—-a. d— p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —| 9—a. © |l1—-a.|9—p. 9—a. d9—-p. centrale (2) . . Par.| 8202. 2 55 p. 
Douvres. ...... —|1055a. S|1—p.|l1—p. 10 55 a. 11-—p. Roma ........ —| 280p. 11 10 p.| Dal 20 novembre 
alp di Greenwich) .( Arr.|12 15 p. s 8 | 220p.|1220a 12 15p 12 20 a. Firenze ....... —| 910p. 61021. 
Calais-M. (Buffet)} —|Dijeun.| "= Brindisi. ‘;; —|610n, 5 85p.| partenza 
(ora francese) . piaù tor 3 s S—- p.|119a. 12 49 p. L=-%, Ancona ..., —| 822p. a da ROMA 
B Da IT. 1 PD. 1 p. — 1 59 2. —_ ini Bologna (E E ioni 1 35 a. 1 a. 
un rr | Alessandria ; ;... —| 6882, .| 905p. 
De: EL 390: — prua = = Torino. ...... Arr.| 880a. .|10 40 p. 
. 14 p. 59p.| 512p. 93 a. 254 p. — 8. == — eee 
Arr.|5— p.| 540p.| 7— p.j 5382. 485p x apoli. .......— a p P P 
Parte-Rord Bug) Pranso Uci Roma ° 000 0 00 o 2 40 D. = an 8 80 ® 
Livorno. ... —{ 995p. 140 p —_ 
Par. Tagon- 144 p. | 6482. 450p. È5 Firenze. ... —| 820 di 11401. _ 
Paris-Lyon (Bw/f'et) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 7312. = PE Pisa.........—|1082p. x: 20 p. 245 p 
—— — | rivede ciuseo dd, | 12 el. 3° | San-Remo...—| 116p. dn 
Paris-Lyon (Bufen)Par.| "8680. ° |'905p.| 215p. 1a d Suiova ionico ia 1045 Sul 
Dione REZERE I 1472. 215a.| 705p.j  945p. 9292. orino. . . . +. . Am.| 1452. P- so D, 
en YO. 0.60, — — 8462. sa — ina] Mil see PD 4 — 815 . 
Aix-les-Bains.... — 6 28 a. 758a.|1202a. va 185p. per n—i= 430 a. 912). —_ 
Chambéry. 0 0 006. 6 55 a. 829 a 12 25 a — 157p. Torino o 0 0». Arr 825a 11 02 p. IS 
Modane....... — 948 a. 144p. 3809a. 5_-a. 487 p. z 5; 
Torino (ora dell'Europ Torino. ...... Par.|] 8502. 11 25 p. 10 03 p 
centralo (2). . . Arr. 220 p. 640p.| 810n. 90312, 933 p. rase franc.). — + nia i di i 12.85 a 
——— >» »»»——»——————rÈ—r_r_r_rTr———— ————_—_—_—_————_—_—___—_“yy ecrecz| --_——_—___——nonn mm P 0 è e." . È ua 
Torino....... Par. 250p. 755p.| 8452. e Air-loes-Bains. ... —| 415p. 522 a. PA 
Novara ...... Arr. 440p. 9 51 p.|1041la. —_ i i Genève. ... —| 245p. £ 154, e 
Milano. . .... . Arr. 585p.  |1105p.|1140a. mi Dijon. .......—|1120p. 11 84 a, 134 a. 
cl I nn Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 508 a. 532 p. —_ 
Torino... .... Par. 805p. |S810p.| 840 91021, Paris-Lyon (Bwffet)Par. L TOTP = 
Genova ...... Arr. 643 p. 1120 p.{12 — p. 1124a Arr. 8 dr 12 12 p 
A San-Remo. .. — 11 SI P. 843 a. ; FTLa _ (1) Pranso 
Bù ii 11Qp. 8502. p. 855p. Paris-Nord(2 1a,22,8* 

Firenze ...., — 110. 720 a.| 705p. Sigli id a (°°) 

Livorno. ... — 12 — p. 582a.| 553p. — Par d—a .|9=p. 12 20 p 
Roma... .....— 705 a. 10 50 a.|11 80 p. 10 35 p Arr.|10 96a 25 p.i1047p. 145 p. 
Napoli dee 136p. 645 p. si0a: 710a Amiens (Buffet) i PE 1041a 80 p.|1052 p. 150p. 

r 101, + 006 eo — ——_ = P. ia 
_ = san é Boulogne-Gare .{Arr.|12 12 p. .| — |I294a. —_ 
Torino. . ..... Par. 8 05 p. 705 p.} 8402. g 9 48p. = 12 86 a. i 
Alessandria . . . . Arr.| =488p. | 855p.|10182. 111p. (agio: SEM 104SD: ; = 
Bologna. ...... — 281 a.| 250 p.|Dal 15 novembre 3222. (ora francese) .( Arr.|12 54 p. © | 8400.) 1202 350 p. 
Beladisi:c;.=|- 20 |101tp:|1=n:|— partenta 5855: [| (ud Guamia) .l Par | 1109] 23 |845p.| 19501 851 
ndisi..,.— — 1 p.|11 — a. P. ora resawich) .{ Par. ul ; . . 
Firenze... .... — = 634n.| 608p.| da LONDRA | -————/[Douvres. ......—|905p.| "= | 545p.| 3452. 545 p. 
Roma ........— — 1 10 p.|11 25 p. Arrivo a Brindisi Loni Victoria. Arr.| 450p. 2 | 7890p.| 540a. 730 p. 
Napoli. . . «+ + Arr. = 645 p.| 7102. la domenica n re8) Ch Cross Arr.| 455 p.| 5 50 p.| 735 p.| 5401. 735 P._ 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. 

OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 

‘ viaggiatori di 8® classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puati serviti viaggiatori di 34 classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 

treno prende per Parigi i viaggiatori di 32 classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 34 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 

rovenienti dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 

.55 pom. non prende a Parigi in 28 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 

. Parigi-Nord per Londra alle 9 a. e alie 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 

Tintelleries. — Vetture dirette da Calats verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 19 classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 

treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima elaase ed una vettura di seconda 
classe vanno direttamente da Milano n Calais col treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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prietà Nazionale delle OFFICINE di 


(Anonima con sede in Savighano — Capitale versato L. 2,500 3000) 


DIREZIONE in Torino | 
Via Venti Settembre, N. 40 


AVIGLIANO 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Di namo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hillairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


| Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERRO VIE PORTA  TILI. 


° Par le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, mr‘ sg n. I | 


Si cerca acquistare” un —— IPA Voceti, tare 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, in 
buona condizione, della forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
da 6 ad 8 atmosfere. 
Dirigere subito le offerte 
alla Direzione del Montitore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


di F.lli liiccma e PASSONI 
MILANO 
Via Carlo: Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per im di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, nti, tettoie, 600., especialità 
in bolloni tipo Arden nnes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 
Quest'Ufficio, che trovasi i in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Ernesto Reinach - Mil:n. 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità specialo 


PER LOCOMOBILI - 
UN TO PER CARRFRI 


PER VAGONCINI 


ICESOO CESANOVA 


Libraio di S. n il Ro d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


—_—___ 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ELECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Yoie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 55. 


MODELES démontables en carton 
Notes ili et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 


La livaamo, | in-4° obl.,avec 4] fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24 » » 8.50 
La Machine à vapeur,» 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 


 TRAITEÉ i 
dela construction, de la conduite et de l'antretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 
T. I Construction,in-16°,relié toile, L. 4.50 
T. II. Vostures à vapeur » » » 2.25 
T.III. Vostures automobiles à pétrole, 

in-16°, relié toile . L. 2.25 


D. FARMAN 
A. B. C. DU CONDUCTRUR D'AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE ELET RICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1* ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 


Torino, 1399 — Tip. Lit. CamrLa E BegtoLERO di NATALE BeRTOLERO, Via Ospedale, 18. 


flirt Ad pg Digg 


ANNO XXXII. 


Sabato, 23 Settembre 1899 


Num. 38. 


MONTTORE DELLE STRADE EGRRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azioninti — 


Annunzi Induntriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Ber. Trim. 
Per L'ITALIA... .000000 0 li 20 11 6 


Prr L’Estrero ......... > 28 15 " 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale I. 1,00 la linea 
Annunzi........ PETE Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Autorizzazione di spese per opere pubbliche nel quadriennin 1899-900 al 1902-903. — Congresso 
dell'Associazione Trumviaria IHaliana. — L'automolrilismo sulle ferrovie. — L'illuminazione elettrica dei vagoni ferroviari. — 
Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni particolari del Moxrrore. — Notizie ferroviarie italiane. 
— Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — 
Avvisi delle Società Ferroviarie. — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


AUTORIZZAZIONE DI SPESE PRR OPERE PUBBLICITA 


nel quadriennio 1899-900 a1 1902-903 
I — i 


Pubblichiamo il disegno di legge per autorizzazione 
di spesa per opere pubbliche nel quadriennio 1899-900 
al 1902-903, presentato dal Ministero ed il relativo di- 
segno di legge modificato dalla Commissione, riservan- 
doci di riprodurre dalla voluminosa Relazione dell’ono- 
revole Danieli quelle parti che più ci sembrano interes- 
santi per i nostri lettori. 


DISEGNO DI LEGGE DEL MINISTERO. 


Art. 4. È autorizzata la spesa straordinaria di lire cin- 
quantasette milioni duecentomila da inscriversi nella parte 
siraordinaria del bilancio del Ministero dei Lavori Pub- 
blici. 

La detta somma è ripartita come segue: 

a) Lire 8,000,000 da stanziarsi in quattro esercizi 
finanziari decorrendi dal 1899-900, per continuare i la- 
vori di costruzione del monumento nazionale a Vittorio 
Emanuele Il, primo Re d’Italia, come è indicato nella ta- 
bella 2 annessa alla presente legge; 

b) Lire 3,700,000 da stanziarsi in cinque esercizi finan. 
ziari, a partire dal 1900-901, per.l’esecuzione dei lavori 
di sistemazione e miglioramento di strade e ponti nazio- 
nali, indicati nella tabella A annessa alla presente legge; 

c) Lire 17,500,000 da stanziarsi in otto esercizi finan- 
ziari, a derorrere dal 1900-901, per l'esecuzione delle 
opere marittime straordinarie designate nell’annessa ta- 
bella B; 

d) Lire 28,000,000 da stanziarsi in sette annualità di 
lire 4,000,000 per ciascuno degli esercizi finanziari dal 
1898-99 al 1904-905, per concorso dello Stato nelle spese 
a carico delle Casse per gli aumenti patrimoniali, con fa. 
coltà al Governo del Re di versare annualmente Ja pre- 
detta somma di lire 4,000,000, a fondo perduto, nelle Casse 
patrimoniali delle Reti ferroviarie Mediterranea, Adriatica 


e Sicula, istituite con Ja Legge 27 aprile 1885, n. 3048, 
ripartendo la somma stessa fra le Casse delle tre Reti, se- 
condo i rispettivi bisogni. 

Art. 2. È autorizzata la spesa di lire 15,177,000, in au- 
mento delle assegnazioni precedentemente fatte, per le opere 
stradali provinciali dipendenti dalla Legge 23 luglio 1881, 
n. 333, elenco IT, e indicate nella tabella C annessa alla 
presente legge, che si eseguiscono a cura delle Ammini- 
strazioni provinciali. 

AI pagamento della somma di lire 7,588,900 quale con- 
corso dello Stato, in ragione del 50 per cento della spesa, 
sarà provveduto coi fondi che continueranno ad essere an- 
nualmente stanziati in bilancio. 

Art. 3. (Soppresso col n. 99-bis ) — È data facoltà alla 
Commissione Reale, istituita con la Legge 25 luglio 1880, 
n. 5062, di procurarsi in anticipazione da Istituti di cre- 
dito 1 fondì necessari per accelerare i lavori di prosecuziune 
del monumento a Vittorio Emanuele II, provvedendo al- 
l'estinzione del debito mediante le assegnazioni, che a ter- 
mini del precedente articolo 1, lettera 4), si inscriveranno 
SROCOZIONE nel bilancio del Ministero dei Lavori Pub- 

lici. 

Art. 4. Con la legge di approvazione del bilancio del 
Ministero dei Lavori Pubblici sarà stabilita la quota a ca- 
rico di ciascun esercizio e la sua ripartizione, in distinti 
capitoli, fra le opere stradali e marittime autorizzate col 
precedente articolo 1, lettere 8), c). 

Sono dichiarati di pubblica utilità i lavori alle strade 
nazionali compresi nella tabella A. | 

Le opere marittime indicate nella tabella 2 sono dichia- 
rate di pubblica utilità, ed obbligatorie agli effetti dell'art. 
13, primo capoverso, della Legge 2 aprile 1885, n. 3095; e 
ad esse sono applicabili l'articolo 8 della Legge 14 luglio 
DOSI 6280, e l'articolo unico della Legge 6 agosto 1893, 
n. 468. 

Le eventuali economie, che venissero accertate alla liqui- 
dazione definitiva di ciascuna opera, saranno, con Decreto 
ministeriale, portate in aumento al fondo delle maggiori 
spese impreviste, di cui al n. 30 della tabella A ed al 
n. 18 della tabella B. 

Art. 5. Nei bilanci dell’Entrata corrispondenti agli Eser- 
cizi, nei quali verranno stanziate le spese per le opere ma- 
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rittime indicate nella tabella B annessa alla presente legge, 
saranno inscritte, sotto apposito capitolo, le quote dovute, 
a termini di legge, dalle Provincie e dai Comuni inte- 
ressati. 

Art. 6. Il versamento della somma autorizzata con l’ar- 
ticolo 1, lettera d), è subordinato alla condizione che le 
Società esercenti le strade ferrate delle Reti Mediterranea, 
Adriatica e Sicula facciano annualmente un versamento di 
lire 4000,000, da suddividersi fra le tre Reti, proporzio- 
nalmente al riparto che verrà fatto fra le medesime del 
fondo di lire 4,000,000 costituenti il concorso dello Stato. 

Con la somma di lire 4,000,000 versata dallo Stato, con 
quella di lire 400,000 versata dalle Società esercenti, e con 
gli altri proventi delle Casse patrimoniali indicati nell’ar- 
ticolo 2 della Legge 14 gennaio 1897, n. 6, sarà provve- 
duto, nei sette anni decorrendi dal 1° luglio 1898 al 30 
giugno 1905, alle spese in detto articolo specificate. 

Sono mantenute tutte le disposizioni della Legge 14 gen- 
naio 1897, n. 6, in quanto non siano contrarie a ciò che 
è stabilito nel presente articolo. 

- Art. 7. È data facoltà al Governo del Re di autorizzare 
le Società esercenti le strade ferrate delle Reti Mediter- 
ranea, Adriatica e Sicula a provvedere il nuovo materiale 
rotabile che fosse necessario per i bisogni delle rispettive 
Reti, attribuendo al Conto Esercizio le relative spese di 
acquisto e di manutenzione; e di stipulare apposite con- 
venzioni colle Società per regolare il riacquisto del detto 
materiale al cessare dei vigenti contratti, avuto riguardo 
agli interessi dell’Erario per il riparto eventuale degli utili 
netti dell’esercizio, ai sensi degli articoli 24 del contratto 
per la Rete Mediterranea, 27 per la Rete Adriatica e 21 
per.la Rete Sicula. | 

Art. 8. Lo stanziamento delle somme indicate nella ta- 
bella B annessa alla Legge 6 agosto 1893, n. 458, per il 
compimento di via Cavour e la sistemazione di piazza Ve- 
nezia in Roma, potrà essere anticipato, con la legge di ap- 
provazione del bilancio, a cominciare dall’esercizio finan- 
ziario 1899-900. 

‘Per la sistemazione di Piazza Venezia è approvato e di- 
chiarato di pubblica utilità, come parte integrante del piano 
regolatore di Roma, il piano in data 6 maggio 1897, a 
firina dell’architetto professore conte Giuseppe Sacconi; 
rimanendo, in conseguenza, modificato il piano approvato 
con l'articolo 3 della legge 6 agosto 1893, n. 498. 

Alle espropriazioni occorrenti per le opere di cui nel 

resente articolo sono applicabili gli art. 12 e 13 della 
egge 15 gennaio 1885, n. 2892, per il risanamento della 
città di Napoli. 

Art. 9. Il Governo del Re è autorizzato a provvedere 
alla costruzione di padiglioni-ospedale, ed annessi, nel Po- 
liclinico Umberto I, in Roma, giusta la convenzione sti- 
pulata il giorno 22 novembre 1398 con la Commissione 
amministratrice degli Ospedali di Roma, e che con la pre- 
sente legge, a cui è annessa (allegato 1), rimane approvata. 

Alla relativa spesa si farà fronte col fondo disponibile 
sugli stanziamenti già inscritti nei bilanci del Ministero dei 
Lavori Pubblici in base alla legge 6 agosto 1893, n. 458, 
nonchè con la somma di L. 500,000 di cui all’articolo 2 
della citata Convenzione. i 

Questa somma sarà trasportata dai capitoli 158, 159 e 
278 del bilancio dei Lavori Pubblici per l’esercizio finan- 
ziario 1898-99, relativi alla sistemazione del Tevere, al 
capitolo 75 riguardante la costruzione del Policlinico. 

Art. 10. Gli stanziamenti da inscriversi nella parte straor- 
dinaria del bilancio del Ministero dei Lavori Pubblici sa- 
ranno determinati, per il quadriennio finanziario dal 1899- 
1900 al 1902-903, in conformità della tahella 2, annessa 
alla presente legge, e delle disposizioni dei seguenti arti- 
coli 11, 12 e 13. 

Art. 11. Le somme riguardanti: 

a) Le spese generali; 

b) Il concorso dello Stato nelle opere edilizie e di 
ampliamento della Capitale del Regno (leggi 14 maggio 
4884, n, 209, e 20 luglio 1890, n. 6980); 
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c) La prosecuzione del monumento nazionale a Vit- 
torio Emanuele II, in base all’art. 4, lettera a), della pre- 
sente legge; 

d) L'ampliamento, sistemazione e arredamento dell’U- 

niversità di Napoli e degli Istituti dipendenti (legge 30 
luglio 1896, n. 339); 
e)’ sussidi ai Comuni per la costruzione e sistema- 
zione di strade comunali obbligatorie, giusta la legge 19 
luglio 1894, n. 338, e per opere di difesa degli abitati 
contro le frane; 1 

f) Le bonifiche; 

g) Le nuove opere urgenti nel porto e nelle stazioni 
ferroviarie di Genova (legge 2 agosto 1897, n. 349); 

h) Le spese diverse per strade ferrate; le costruzioni 


ferroviarie, în base alla legge 27 giugno 1897, n. 228; 


ed il concorso dello Stato nelle spese a carico delle Casse 
per gli aumenti patrimoniali, autorizzato dalla presente 
egge; | | 

Saranno annualmente stanziate, durante il quadriennio 
dal 1899-900 011902-903, nel modo stabilito dalla annessa 
tabella 2; nulla rimanendo innovato alle vigenti disposizioni 
per quanto concerne le assegnazioni da farsi negli esercizi 
successivi al 1902-903. 

Art. 12. Le somme da inscriversi in conto di quelle che 
rimangono a stanziarsi per le opere riguardanti: 

a) La prosecuzione di via Cavour e la sistemazione di 
Piazza Venezia (leggi 20 luglio 1890, n. 6980, e 6 agosto 
1893, n. 458); 

bh) La costruzione del nuovo palazzo di Giustizia in 
Roma (leggi 20 luglio 1890, n. 6980, 28 giugno 1892, 
n. 299, 6 agosto 1893, n. 458, e 14 gennaio 1897, n. 12); 

c) La costruzione di strade nazionali e provinciali, di 
cui nella legge 30 giugno 1896, n. 266; 

d) La sistemazione dei principali fiumi veneti, secondo 
le leggi 24 luglio 1887, n. 4805, e 26 giugno 1898, n. 231; 

e) Il completamento della sistemazione dei fiumi Reno, 
Gorzone, Brenta-Bacchiglione, Aterno e Sagittario, in base 
alla legge 6 agosto 1893, n. 455, modificata con la legge 
27 giugno 1897, n. 2441; 

f) La sistemazione del Tevere, in virtù della legge 2 
luglio 1890, n. 6936, modificata con le leggi 30 dicembre 


41892, n. 734; 7 giugno 1894, n. 221, e 14 gennaio 1897, 


n. 12; 

g) Le nuove opere marittime e lacuali contemplate 
nella legge 14 luglio 1889, n. 6280, modificata con le leggi 
30 dicembre 1892, n. 734, e 7 giugno 1894, n. 224; 

h) Le opere complementari nel porto di Licata, in 
base alla legge 2 luglio 1896, n. 301; 

E le somme da inscriversi in conto di quelle auto- 
rizzate, per opere stradali e marittime, col precedente ar- 
ticolo 1, lettere 5), c); 

Saranno, con la legge d’approvazione del bilancio, 
annualmente ripartite, nei limiti fissati dall’annessa ta- 
bella D, fra le varie opere, in misura corrispondente al 
progressivo sviluppo dei lavori; ferme ed immutate restando 
le singole assegnazioni per ciascuna opera autorizzate dalle 
leggi sopraindicate, e che si autorizzano col detto art. 1, 
lettere d), c). i 

Art.. 13. Il fondo di riserva di L. 1,000,000, stabilito 
al n. 9 della annessa tabella 2, è destinato ad aumentare, 
entro i limiti delle somme autorizzate, gli stanziamenti ri- 
sultanti dalla tabella stessa per le Opere în Roma, le Strade, 
le Acque, ed ì Porti e Fari; e sarà ripartito, colla legge 
di approvazione del bilancio, secondo i bisogni di ciascuna 
delle diverse opere. 

Art. 14. Con altra legge sarà provveduto: 

1° Aglì ulteriori stanziamenti da farsi, dopo l’esercizio 
finanziario 1902-903, per le opere specificate nella presente 
legge all'art. 4, lettere a), d), c) e art. 12, lettere a), bd), 
d), ©), f), 9), H; | 

2° All’assegnazione, fra le varié strade, della somma 
di L. 3,800,100 indicata, per l’esercizio finanziario 1902- 
1903, al n. 4, lettera d) della tabella 2, nonchè degli altri 
fondi necessari per proseguire la costruzione delle strade 


nazionali e provinciali contemplate ‘nelle leggi 27 giugrio 
‘ 1869, n. 54147; 30 maggio 1875, n. 2521; 23 luglio 1884, 
n. 333, elenchi II e III, e 9 luglio 1883, n. 1506; 
3° Alla destinazione della somma dli L. 2,761,013 che 
rimarrà da stanziare a saldo del fondo di L. 86,035,693 
corrispondente agl’impegni in corso nella Categoria « Co- 


struzione di strade ferrate », giusta la legge 27 giugno 1897, 
n. 228. 


DISEGNO DI LEGGE 
DELLA COMMISSIONE. 


Art. 1. È autorizzata la spesa straordinaria di lire cin- ! 
quantadue milioni e duecentomila da ripartirsi nella parte 
straordinaria del bilancio del Ministero dei Lavori Pub- 
blici. 

La detta somma è ripartita come segue: 

a) Lire 8,000,000 da stanziarsi a rate uguali in cinque 
esercizi finanziari decorrendi dal 1899 900, per continuare 
i lavori di costruzione del monumento nazionale a Vittorio 
Emanuele II, primo Re d’Italia; 

b) Lire 3,700,000 da stanziarsi in sei esercizi finan- 
ziari, a partire dal 1899-900, com'è indicato nella tabella 2 
annessa alla presente legge, per l'esecuzione dei lavori di 
sistemazione e miglioramento di strade e ponti nazionali, 
"designati nella tabella A annessa alla presente }egge; 

c) Lire 12,500,000 da stanziarsi in otto esercizi finan- 
ziari, a decorrere dal 1900-901, per l'esecuzione delle opere 
marittime straordinarie designate nell’annessa tabella 8; 

dd) Identico. 


Art. 2. È autorizzata la spesa di lire 7,588,500 in au- 

‘ mento alle assegnazioni precedentemente fatte, per contri- 
buti dello Stato alle opere stradali provinciali dipendenti 

dalla Legge 23 luglio 1881, n. 333, elenco III, e indicate 

nella tabella C annessa alla presente legge, che si esegui- 

scono a cura delle Amministrazioni provinciali, coll’obbligo 

in queste di inscrivere nei rispettivi bilanci altrettanta 

somma. 

Al pagamento della detta somma di lire 7,588,500, quale 
concorso dello Stato in ragione del 50 per cento della spesa, 
sarà provveduto coi fondi che continueranno ad essere an- 

. nualmente stanziati in bilancio. 

Art. 3. Lo stanziamento stabilito in lire 1,500,000 dal- 
l'articolo 4 della Legge 19 luglio 1894, n. 338, per paga- 
mento dei sussidi aî Comuni per la costruzione e siste- 
mazione di strade comunali obbligatorie, è fissato in lire | 
2,000,000 per ciascuno degli esercizi 1899-900 e 1900.901. 

.A decorrere dall'esercizio finanziario 1901-902, e sino 
all’ esaurimento degli impegni a tal uopo assunti dallo 
Sttato, lo stanziamento suddetto rimane determinato in lire 
1,500,000. | i i 

Art. 4. Alla esecuzione delle spese occorrenti per la co- 
struzione del monumento nazionale al Re Vittorio Ema: 
nuele ll in Roma provvederà, a decorrere dal 1° lugliò 
1899, il Ministero dei Lavori Pubblici. 

La Commissione Reale, istituita con la Legge 25 luglio 
1880, n. 5562, resta in ufficio con carattere consultivo nei 

- riguardi tecnico-artistici, ed avrà sede presso il Ministero 
predetto. 0° | 

Art. 5. Sono dichiarati di pubblica utilità i lavori alle 

strade nazionali compresi nella tabella A. 

Le opere marittime indicate nella tabella B sono dichia- 
rate di pubblica utilità ed obbligatorie agli effetti dell’ar- 
ticolo 13, primo capoverso, della Legge 2 aprile 1885, 
n. 3095. | 

Qualora si intenda sostituire nuove opere a quelle pre- 
cedentemente approvate, e qualora i Comuni e le Provincie 
intendano anticipare le somme occorrenti alla esecuzione 
delle opere, si dovrà provvedere per legge. | 

Art. 6. Identico all'art. 5 del progetto ministeriale. 

Art. 7. Identico all’art. 6 id. id. 

Art. 8. È data facoltà al Governo del Re 
le Società esercenti le strade ferrate delle 


li autorizzare 
eti Mediter- 


e degli interessi materiali 
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ranea, Adriatica e Sicula a provvedere il nuovo materiale 


‘rotabile che fosse necessario per i bisogni delle rispettive 


Reti, in quanto non siano sufficienti all'uopo i proventi 
proprii delle Casse patrimoniali. — Mat 

I fondi occorrenti per tale acquisto saranno forniti dall 
Società esercenti contro la corresponsione dell’ interesse 
del cinque per cento annuo al lordo dell'imposta della ric - 
chezza mobile da calcolare in Cat. 4 1°, e di una annua- 
lità corrispondente alla quota annua di deprezzamento delle 
parti del materiale rinnovabili a periodi, a termini dell'al- 
legato C ai Capitolati, da prelevarsi, l'uno e l'altra, dal 
prodotto lordo dell’eserciziò prima del riparto. La detta 
annualità non sarà soggetta alle disposizioni degli articoli 
24, 27 e 21 dei rispettivi contratti per l'esercizio della 
Rete Mediterranea, Adriatica e Sicula. i 

Alla scadenza di ciascun biennio, a cominciare da quello 
det 1898-99 e 1899-900, il Governo stabilirà, d’accordo 
colle Società esercenti, la quantità e la qualità del mate- 
riale rotabile da acquistarsi nel biennio entrante per un 
importo che non superi il doppio dell'aumento di prodotto 
lordo accertato nel biennio scaduto. | 

Per l’esercizio finanziario 1899 900 si provvederà all’ac- 


quisto del materiale rotabile conjle condizioni e nei limiti 
sopraindicati. » 


È pure data facoltà al Governo di riacquistare, al ces- 


sare dei vigenti contratti, il detto materiale posto in istato 
di regolare servizio, rimborsando alle Società esercenti la 
spesa d’acquisto, fatta deduzione dell'ammontare del de- 
prezzamento delle parti rinnovabili a periodi, determinato 
secondo l’allegato C ai Capitolati. 


Art. 9. Lo stanziamento delle somme indicate nella ta- 


bella B annessa alla Legge 6 agosto 1893, n. 458, per il 
compimento di via Cavour e la sistemazione di piazza Ve- 
nezia in Roma, sarà anticipato, a cominciare dall’esercizio 
finanziario 1899-900, come è indicato nella tabella D an- 
nessa alla presente legge. 


Per la sistemazione di Piazza Venezia è approvato e di- 


chiarato di pubblica utilità, come parte integrante del piano 
regolatore di Roma, il piano in data 6 maggio 1897, a 
firma dell’architetto professore conte Giuseppe Sacconi; ri- 
manendo, in conseguenza, modificato il piano approvato 
con l’art. 3 della legge 6 agosto 1893, n. 458. 


Alle espropriazioni occorrenti per le opere ”di cui nel 


presente articolo sono applicabili gli art.\12 e 13 della 
legge 15 gennaio 1885, n. 2892, per il risanamento della 
città di Napoli. 0 n 


Art. 10. È approvata la Convenzione stipulata il"giorho 


22 novembre 41898 fra il Governo e la Commissione am- 
ministratrice degli ospedali di Roma, relativa all’espropria- 
zione da farsi per i lavori del Tevere, e annessa alla pre- 
sente legge (allegato 1), coll’art. 6, primo alinea, modifi- 
cato come segue: SR ue De 


« L'arredamento e la manutenzione ordinaria e straor- 


dinaria dei padiglioni e relative gallerie di comunicazione, 
costruiti dal Ministero dei Lavori Pubblici, s'intendono a 


carico della Commissione degli ospedali riuniti; s'intende 
pure a carico della detta Commissione la manutenzione 
ordinaria e straordinaria delle caldaie e meccanismi di 
riscaldamento e ventilazione che verranno situati nel « lo- 
cale caldaie », ma che serviranno esclusivamente per il 
riscaldamento e la ventilazione dei padiglioni ». ©. —. 
Il Governo del Re è autorizzato a provvedere alla co- 
struzione dei padiglioni-ospedali, ed annessi, nel Policlinico 
Umberto I in Roma, giusta la predetta Convenzione. 
Alla relativa spesa si farà fronte col fondo disponibile 
sugli stanziamenti già inscritti nei bilanci del Ministero 
dei Lavori Pubblici in base alla legge 6 agosto 1893, n. 458, 
nonchè con la somma di L. 500,000 di cui all'articolo 2 
della citata Convenzione. °-° 
Questa somma sarà trasportata dai. capitoli 158, 159 e 
278 del bilancio dei Lavori Pubblicîì per l'esercizio finan- 
ziario 1898-99, relativi alla sistemazione del Tevere, al ca- 
pitolo 75 o la costruzione del Policlinico. 
Art. 11. Gli stanziamenti da inscrivetsi nella. parte straor- 
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dinatia del bilancio del Ministero dei Lavori Pubblici sa- 
ranno determinati, per il quadrienno finanziario dal 1899- 
1900 al 1902-903, in conformità della tabella 2 annessa 
alla presente legge. 

Con la legge di approvazione del bilancio, sarà annual- 
mente ripartita in distinti capitoli la spesa indicata nella 
tabella 2 per ciascuna categoria di opere fra le varie opere 
di detta categoria. 

Nulla è innovato alle vigenti disposizioni per quanto 
concerne le assegnazioni da farsi negli esercizi successivi 
al 1902-903. 

Art. 12. Gli stanziamenti per le singole opere non po- 
Iranno essere inscritti in bilancio finchè non siano appro- 
vati nej riguardi tecnici, a norma di legge, i progetti ese- 
cutivi delle opere stesse. 

Per le opere portuali e di bonifica, alle quali siano chia - 
mate a contribuire le Amministrazioni provinciali e comu- 
nali che abbiano ecceduto il limite legale delle sovrimposte 
e delle tasse, gli stanziamenti non potranno farsi finchè 
non sia stato accertato dal Consiglio di Stato per le Pro. 
vincie e dalla Giunta provinciale amministrativa per i Co- 
muni, che i bilanci di tanti degli enti interessati che rap- 
presentino le due terze parti del contributo totale, potranno 
sopportare la spesa dei rispettivi contributi. 

Le disposizioni dell’art. 4 della Jegge 12 luglio 1894, 

«n. 317, sono applicabili anche alle opere stradali antoriz- 
zate dalle leggi 27 giugno 1869, n. 5147, e 30 maggio 
1875, n. 2521.0 
Art. 413. Il fondo di riserva di L. 650,000 per ciascuno 
degli esercizi 1900-901 e 1901-902, e di L. 750,000 per 
l'esercizio 1902 903, stabilito al n. 10 dell’annessa tabella 2, 
è destinato ad aumentare, entro i limiti delle somme autoriz- 
zate, gli stanziamenti risultanti dalla tabella stessa per le 
Opere in Roma, \e Strade, le Acque ed i Porti e Fari; e 
sarà ripartito, con la legge di approvazione del bilancio, 
secondo i bisogni di ciascuna delle diverse opere. 


CONGRESSO DELL'ASSOCIAZIONE TRAMVIARIA ITALIANA 


L'Associazione Tramviaria italiana tenne, come prece- 
. dentemente fu annunciato, la propria Assemblea generale 
annua in Milano nei giorni 14, 15 e 46 del corr. mese. 

Alla detta assemblea intervennero i signori: comm. in- 
gegnere G. Bianchi, presidente dell’Associazione; J. Grand- 
moulin, segretario dell’Associazione e direttore dei Trams a 
vapore interprovinciali; ing. A. Gruslin, direttore dei Trams 
di Torino; ing. C. Defacqz, direttore delle Ferrovie del Ti- 
cino; cav. ing. G. Maes, direttore della ferrovia di Valle 
Seriana ; cav. ing. E. Radice, vice-presidente dell’Associa- 
zione; ing. G. Rigoni, membro personale dell’Associazione; 
Bonzi, direttore dei Trams provincia d'Alessandria; inge- 
gneri Giovanola e Minorini, delegati del riparto tramviario 
del Comune di Milano; ing. C. Civita, direttore « The Pro- 
vince of Vicenza »; ing. A. Lagasse, direttore delle Fer- 
rovie e Tramvie nell'Emilia; ing. E. van Breuse, direttore 
dei Trams a vapore della provincia di Brescia; Bortolo Pe- 
drotti, direttore della Tramvia Brescia-Mantova-Ostiglia ; 
ing. Ferrari, direttore della Tramvia Milano-Magenta-Cas- 
tano; ing. Colombo, consigliere d'Amministrazione della 
Tramvia Milano-Magenta-Castano; ing. Chiesa, delegato della 
Società Anonima Elettricità Alta Italia ; ing. Moratti. di- 
rettore della Società Funicolare e Tramvia di Bergamo; 
ing. Bertino A., direttore generale Società Edison di Mi- 
lano ; Foscarini, delegato della Società Edison di Milano; 
cav. Lionello Cavalieri, delegato della Società per la Tramvia 
Bologna-Pieve-Malalbergo; ing. A. Storlet, ingegnere della 
Società An. Tramways Internazionali; ing. Marsal, diret- 
tore della Società Generale di Ferrovie economiche Biel- 
lesi; ing. Rusconi, direttore della Società Nazionale di Fer- 
rovie e Tramvie; L. Leonetti, direttore della Tramvia Udine- 
S. Daniele; ing. Dersol, direttore dei Trams e Ferrovie 
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elettriche Varesine ; ing. Carlier, direttore delle Ferrovie 
Nord-Milano; Biondi G., direttore della Tramvia Sale-Tor- 
tona-Monleale; ing. Banchini, direttore della Tramvia Mi- 
lano-Gallarate; Bertoletti, cassiere della Tramvia Milano- 
Gallarate; ing. De Simoni, direttore della Tramvia Monza- 
Barzanò ; ing. Thurchward, direttore della Tramvia Milano- 
Monza-Carate-Giussano. 


MM Comitato direttivo presentò la propria Relazione sul- 
l'esercizio 1898-1899, che venne approvata con acclamazioni 
unanimi. 


Il signor ing. G. Rigoni presentò al Congresso un’ela- 
horata Relazione sull’applicazione dell'energia elettrica alla 
trazione delle tramvie. La Relazione riscosse applausi una- 
nimi, ed il signor ing. Rigoni promise di presentare al 
prossimo Congresso i risultati degli studi nuovi ed impor- 
tanti che s'accinge ad intraprendere. 


L'ing. Leonida Leonetti lesse una propria Relazione ver- 
tente sull’importante questione dell’illuminazione dei treni 
a luce elettrica ed acetilene. Tale Relazione, dovuta a studi 
ed esperienze profondi, riscosse pure l’unanime plauso, e 
sulla medesima non venne presentata alcuna conclusione, 
avendo il signor L. Leonetti promesso di far nuove espe- 
rienze. 

Il signor ing. C. Defacqz presentò una propria Memoria 
sugli obblighi delle Società tramviarie in merito ai tra- 
sporti postali. Tale questione ha dato luogo ad una vivace 
discussione, e l'Assemblea tributò all’ing. Defacqz meritato 


‘encomio per l'importante tema svolto con veri sensi di pra- 


ticità e cognizioni. 

ll signor J. Grandmoulin diede poi lettura di una Re- 
lazione inviata dal signor ing. Amoretti Paolo, direttore 
dell'Acquedotto di Scillato, vertente sulla questione della 
giunzione delle rotaie. Anche questa questione, trattata con 
rara competenza dall’ing. Amoretti. ha dato luogo ad una 
laboriosa discussione, e si concluse coll’invitare l’ing. Amo- 
retti ad accettare l’incarico di fungere da relatore sulla 
questione stessa nel venturo Congresso. 


Venne pure posta dal Comitato la palpitante questione 
dell’assicurazione del personale. Vi fu scambio di idee e si 
concluse deferendo al Comitato stesso il còmpito di fare 
studì sulla questione e di riferirne alle Società. 


Venne pure esaminato il regolamento di esecuzione della 
nuova Jegge sulle tramvie. Lo scambio di idee e la discus- 
sione fu pure laboriosa. S'incaricò anche per questo il Co- 
mitato di fare tutto quanto gli è possibile nell'interesse 
delle Società. 


Su proposta del Presidente, vengono rieletti per accla- 
mazione ì membri del Comitato scadenti di carica, signori: 
ing. Grandmonlin, segretario generale; ing. C. Defacqz; 
cav. ing. A. Bertini e ing. G. Rigoni, membri. 

Venne poi scelta quale sede pel Congresso del 1900 la 
città di Firenze. 


Il Congresso si chinse mandando un saluto ai colleghi 
che per ragioni diverse non poterono intervenire al Con- 
gresso, e votando unanimi un ringraziamento alle Società 
di Milano e dintorni, nonchè un ringraziamento speciale 
al Municipio di Milano, che seppero con tanta delicatezza 
essere prodighi verso gli intervenuti di cordiale ospitalità. 


La sera di giovedì 15 corr., l'Associazione Tramviaria 
Italiana offri un banchetto agl’intervenuti nello splendido 
locale del Ristorante Savini al Sempione. 


_ Nel pomeriggio del 16, i Congressisti visitarono l’Espo- 
sizione di Como e presero parte ad un banchetto offerto 
loro a Brunate dalle Società esercenti tramvie a Milano, 
Bergamo e Monza. 


Infine, la sera del 17, gentilmente invitati dal R. Com- 
missario di Milano, comm. Maggiotti, i Congressisti assistet - 
tero ad uno splendido banchetto servito nelle sale dell’Hòtel - 
Milan, fini"o il quale, il signor comm. Maggiotti diede, con 
uno splendido discorso, il saluto d'addio ai convenuti. 
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L’AUTOMOBILISMO SULLE st” 


Non è da oggi che l’automobilismo, ora in tanta voga, 
fu tentato sulle ferrovie, ove da anni corrono le carrozze 
Belpaire, ma soltanto attualmente si vede rivolta ad esso 
seria attenzione da parte delle Direzioni di esercizio. 

Sulle linee dello Stato del Wirtemberg, su quelle del 
Nord della Francia, e su altre sono in servizio vetture con 
motori Serpollet pel servizio postale, per treni interpolati 
agli ordinari, detti treni (ramways, anche con rimorchio. 

In America, per lottare colle ferrovie elettriche parallele, 
le ferrate ordinarie si trovano costrette a moltiplicare le 
corse, e per poterlo fare senza rovinarsi ricorrono alle vet- 
ture automobili. 

La Casa Buldwin ne costrusse già parecchie con motore 
verticale Vauclair Compound collocato sul davanti di un 
veicolo posto su carrelli con scomparti per i bagagli e per 
i viaggiatori. Il caricamento ilel combustibile sotto la pic- 
cola caldaia si fa automaticamente, per cui un macchinista 
ed un comluttore, bastano pel servizio. La spesa pertanto 
di esercizio di queste vetture è assal limitata. 

Fu dunque con molto piacere che abbiamo letto essersi 
comprese nel materiale mobile recentemente posto in ap- 
palto, quattro vetture automobili, scorgendo da questo fatto, 
che si incomincia a mettersi sulla buona strada per risol- 
vere il gravissimo problema dell'esercizio delle linee a scarso 
traffico. 

A questo problema si è rivolta da qualche tempo l’at- 
tenzione dei nostri ferrovieri, e giustamente, giacchè In 
esso sta la maggior dillicoltà dell’esercizio ferroviario ita- 
liano. Finchè avremo tante linee, che non pagano le spese, 
impossibile riuscirà portare l'esercizio delle reti italiane al 
livello delle estere, perchè mancheranuo i mezzi finanziari 
indispensabili alle costose innovazioni da esso reclamate. 

Ed il miglioramento sulle linee secondarie di scarso traf- 
fico, oltre che scemare le spese, accre cerà il traffico sopra 
di esse e sopra alle inaggiuri, ove confluiscono, per cui gli 
effetti suoi saranno assai rilevanu. 

Nè giova tacere che un paese come il nustro, in tanta 
parte ancora economicamente poco progredito, sia altamente 
interessato ad un buon servizio di trasporti ferroviari, fal- 
tore principalissimo di ogui attività agricola, industriale e 
commerciale. | 

Ma i miglioramenti escogitati e già ridotti, a quanto si 
sa, in concreta proposta, sarannu potentemente aiutati dal- 
l'introduzione del progresso tecnico accennato delle vetture 
automobili. Esse permettono treni frequenti con spesa forse 
minore, separazione del servizio merci da quello viaggia- 
tori, almeno in parte, maggior celerità di percorso, e per 
i scemati perditempi alle stazioni nelle manovre, e per la 
maggior velocità che può assumere un treno ridotto assai 
leggiero, sicurezza grande per la quasi istantanea prontezza 
degli arresti. i 

I vantaggi sono tali che, se dalla pratica non sorgesse 
qualche impreveduta difficoltà, sarebbe il caso di entrare 
risolutamente nella via ora tentata con qualche esitanza. 

In ogni modo però, pienamente fiduciosi in un esito fe- 
lice di queste prime prove, non possiamo che darne lode 
a chi le propose ed a chi le approvò, incorandoli a solle- 
citarne l'attuazione nel più breve termine. 


L'ILLUMINAZIONE ELETTRICA: DEL VAGONI FERROVIARI 


Uno dei mezzi più comunemente adoperati per illuminare 
i vagoni ferroviarii per mezzo dell’elettricità è quello di 
usare una batteria di accumulatori, caricata da una dinamo 
di grande capacità, mossa da una cinghia passante sopra 
una puleggia calettata su un asse del vagone. Uno dei più 
gravi inconvenienti di questo metodo è quello della varia- 
zione dell'intensità luminosa delle lampade, dovuta alla va- 


riazione del voltaggio degli accumulatori, che si verifica 
quando la dinamo è iuserita o tolta dal circuito, perchè 
varia la velocità del treno. ua 

Gli ingegneri della Stone and C° sono riusciti recente- 
mente con una ingegnosa disposizione a sopprimere questo 
inconveniente. Il polo negativo della dinamo è collegato di- 
rettamente col polo negativo di due eguali batterie di ac- 
comulatori e ad uno dei fili delle lampade. 

Il polo positivo della dinamo è collegato direttamente 
col polo positivo di una delle batterie e attraverso una 
resistenza all’altro filo delle lampade e al polo positivo del- 
l'altra batteria. Una parte della resistenza è automatica- 
mente inserita o tolta dal circuito secondo che la dinamo 
gira o resta ferma ed è calcolata in modo che non ne ri- 
sulti alcuna variazione di splendore nelle lampade. 

Un regolatore a forza centrifuga posto sullo stesso asse 
della dinamo uniformemente inserisce o pone fuori del cìr- 
cuito sia la dinamo che la resistenza ora detta. 

La lubrificazione è fatta in modo semplice e sicuro me- 
diante olio che circoli a sifone; inoltre il tubo adducente 
l’olio è munito di uua valvola collegata ad un pezzo di ferro 
soggetto all’azione dei magueti di campo; quando la dinamo 
è ferma, il campo magnetico non è più eccitato, la valvola 
cade e impedisce la circolazione dell’olio quando la dinamo 
funziona. la valvola si innalza e l'olio può circolare libera- 
nente, Così si ottiene una notevole economia di olio perchè 
questo non è consumato durante le fermate del treno. 

[n generale il voltaggio della dinamo è di 16 o «di 24 volt 
ed è interessante osservare che la stessa dinamo può essere 
indifferentemente impiegata coll’uno o coll’altro voltaggio, 
calettando sullo stesso asse una puleggia più piccola per il 
voltaggio più alto, la dinamo può sopportare senza timore 
la extracorrente ed il surriscaldamento dovuto all'aumento 
di voltaggio. La dinamo è sensibilmente dillerente dai tipi 
maggiormente in uso sulle ferrovie inglesi (dinamo Brush), 
essa è costituita essenzialmente da un anello Gramm del 
tipo ordinario. I fili dell'armatura sono semplicemente in- 
castrati mediante viti ai segmenti del commutatore, il quale 
può così facilmente essere rimosso e rimpiazzato. 

E’ ancora notevole che lo scorrimento delle cinghie di 
trasmissione sulle puleggie serve di regolatore alla dinamo, 
perchè appena questa, per la troppa velocità del treno, ha 
raggiunto un determinato carico, la cinghia scorre, cosicchè 
il voltaggio rimane praticamente costante. 

La tensione della cinghia è regolata in modu da ottenere 
un punto di scorrimento conveniente, e diverso a seconda 
delle necessità del servizio diurno o notturno. 

Nella « Metropolitan Railway » di Londra per ogni va- 
gone ‘occorrono circa 120 candele, e cioè da 16 a 20 per 
ogni compartimento. 

Gli accumulatori sono sufficienti per provvedere la luce 
per 9 ore e mezza. 
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ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gazzetta Ufficiale del 18 corrente pubblica il R. De- 
creto 25 agosto 1899, col quale, dal fondo di riserva per 
le spese relative alle costruzioni ferroviarie, approvato con 
le leggi 12 luglio 1894, n. 318; 30 giugno 1896, n. 251, 


i e 27 giugno 1897, n 228. è autorizzato un ventiseiesimo 


prelevamento di L. 163,473.70, da imputarsi ai residui 
delle L. 35,055,128 stanziate a tutto l’esercizio finanziario 
1898-99, in base alle citate leggi 12 luglio 1894 e 30 giugno 
1896, e da portarsi in aumento ai residui del detto eser- 
cizio 1898-99 del capitolo 598 dello stato di previsione della 
spesa del Ministero dei Lavori Pubblici, per l'esercizio fi- 
nanziario 1899-900 (linea Ceva-Ormea). 

— La Gazaetta Ufficiale del 22 corr. pubblica il decreto, 
che autorizza l'esercizio della tramvia a vapore dal bivio 
Tavernelle, sulla tramvia Torino-Orbassano-Cumiana, fino 
nell'interno dell’abitato di Pinerolo. 
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Stazione internazionale per la linea del Sempione. 


Lunedì, 18, si radunarono a Berna i delegati italiani 
e quelli svizzeri per discutere sulla località più oppor- 
tuna per l'impianto della stazione internazionale occor- 
rente alla linea del Sempione in costruzione. 

. L'Italia venne rappresentata dall’ispettore generale 
delle Strade Ferrate, comm. ing. Ottolenghi, assistito 
da delegati del Ministero dell'Interno, per le questioni 
di sicurezza pubblica e di polizia sanitaria; del Mini- 
stero delle Finanze per le questioni doganali; del Mini- 
stero delle Poste e della Società esercente la Rete Me- 
diterranea. 

La Svizzera venne rappresentata dai consiglieri federali 
Lachenal e Zempt, da delegati dei Dipartimenti delle 
Dogane, delle Poste, dell’Interno, e dal Consiglio di Di- 
rezione della Società ferroviaria Jura-Sempione. 

‘ Le discussioni non hanno ancora potuto chiudersi, ma 
pare assicurata la scelta di Domodossola quale sede della 
stazione internazionale. 

I delegati svizzeri vorrebbero fastalizia a Briga la loro 
dogana per quanto riguarda il servizio delle merci, di- 
staccando a Domodossola una sezione autorizzata allo 
sdoganamento dei bagagli e dei pacchi postali. 

Tale soluzione viene osteggiata dai delegati italiani, 
perchè contraria agli accordi passati fra i due Governi 
quando si stipulò la convenzione pel traforo del Sempione, 
in base dei quali i due Stati s'impegnarono a rendere ce- 
leri ed economici i servizi attraverso il nuovo valico. 

Sì hanno buone speranze per ritenere che i delegati 
svizzeri si arrenderanno alle buone ragioni fatte presenti 
dai delegati italiani nell’interesse del commercio diretto 
al nord del Sempione, ed acconsentiranno a che Domo- 
dossola sia dotata dalla Svizzera di tutti i servizi occor- 
renti ad una stazione internazionale, come lo sono Luino, 
Modane, ecc., ecc. 

sd >< 


corea per il regolamento preventivo 
. -. «per l’esercisio ferroviario. 


Oggi ha luogo a Firenze una conferenza per l’esame 
del regolamento preventivo per l'esercizio ferroviario, agli 
effetti della legge sugli infortunii, a cui partecipano: 

Per la Rete Adriatica, i signori: comm. ing. Fran- 
cesco Benedetti; cav. ing. Nicola Amoroso; avv. Durante 
Duranti; 

Per la Rete Mediterranea, i signori : 
cato Leone Scolari ; 
Sebugondi ; . 

Per la Rete Sicula, il signor comm. Enrico Scialoia 

Riferiremo: le deliberazioni prese. 


comm. avvo- 
cav. dott. Ezio Catelli; avv. Luigi 


>< 


Le comunicazioni delle Amministrazioni 
delle grandi Reti ai Circoli dell Ispettorato ferroviario. 


‘ Si è tenuta testè un'adunanza al Ministero dei Lavori 
Pubblici tra i rappresentanti dell'Ispettorato, compresi 
quelli dei Circoli, e 1 rappresentanti delle Ferrovie Me- 
diterranea, Adriatica e Sicula, per stabilire di comune 
accordo quali. comunicazioni periodiche le Società ferro- 
viarie dovranno fare ai Circoli dell'Ispettorato governa- 
tivo, relative alla regolarità del servizio. 
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Regolamento preventivo per le costruzioni. 

Il Ministero d’Agricoltura, d'accordo con quelli della 
Guerra, della Marina e dei Lavori Pubblici, nominerà 
prossimamente una Commissione tecnica per la prepara- 
zione del regolamento preventivo sulle costruzioni. 

><KZL 
Tramwvie elettriche a Napols.. 


Il 12 corr. mese, presso la Prefettura di Napoli, venne 
stipulata la convenzione con la Società anonima dei Tram- 
ways provinciali per la concessione di trasformazione a 
trazione elettrica delle linee Napoli-Capodichino-Aversa e 
Giugliano-S. Antimo, attualmente esercitate a vapore. 

>< 
heal di due locomotive 
da parte di un treno diretto a Novi S. Bovo. 


A pochi giorni di distanza dall’investimento treni av-. 
venuto a Campoligure, un altro accidente ferroviario, che 
pur troppo ebbe funeste conseguenze, dobbiamo registrare. 

La mattina di domenica 17 settembre, il treno diretto 
n. 62, proveniente da Roma, partito da Novi-città alle 
ore 4.50, a meno di due chilometri e precisamente in 
prossimità della cabina A di Novi-S. Bovo, investiva due 
locomotive colà ferme, in attesa di essere ricoverate al 
deposito di quello scalo di smistamento. 

Per quanto le dette locomotive, accortesi all’ultimo 
momento del sopraggiungere del treno 62, tentassero di 
allontanarsi, e nonostante gli sforzi fatti dal macchinista 
di quest’ ultimo treno per arrestarsi, non fu possibile 
scongiurare l’urto, che ebbe conseguenze gravi. Un baga- 
gliaio ed una vettura di seconda classe furono sconquas- 
sati, altre guaste e le locomotive fortemente avariate, 
causando la morte immediata di un viaggiatore ed il fe- 
rimento di una ventina d’altri che si trovavano nel treno. 

I soccorsi, malgrado l'ora, furono pronti ed efficaci, 
compatibilmente alla circostanza. 

Nel treno 62 stesso si trovavano due medici, che, va- 
lendosi delle cassette di soccorso inviate dalla stazione, 
prestarono l’opera loro a favore dei feriti, la maggior 
parte dei quali venne ricoverata all'ospedale di Novi. 

Si portarono subito sul luogo i funzionari dell’Ammi- 
nistrazione ferroviaria, del R. Circolo d’Ispezione per le 
necessarie constatazioni. Nella giornata stessa giunse a 
Novi S. E. il Sotto-Segretario di Stato Chiapusso per vi- 
sitare i feriti. 

L'Autorità giudiziaria procedette all'arresto dei devia- 
tori Torre e Vescovo. 

Vennero immediatamente nomiuate ed inviate sul luogo 
le Commissioni d’inchiesta amministrativa e governativa 
per accertare le cause che diedero luogo all’accidente. 


PKR 
La stazione di Milano-Porta Sempione. 


In dipendenza dei lavori d’ampliamento della stazione 
di Porta Sempione e pei quali abbiamo già informato 
della recente approvazione del Consiglio Superiore dei La- 
vori Pubblici, il Comune di Milano ha già intraprese le 
necessarie opere pei viali d’accesso alla stazione stessa e 
per l’ufficio daziario, il quale incominciò già a funzio- 
nare nel nuovo locale. 

La via Abbondio Sangiorgio, riordinata con larghissima 
platea stradale, condurrà dal piazzale Sempione diretta- 
mente ai cancelli della nuova uscita dallo scalo, e ora 
si stanno disponendo in opera le cordonate în granito dei 
marciapiedi, larghi m. 6.50. —. 

Seguendo la cinta dello scalo con n analoghi stradoni, sì 
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accederà direttamente sul corso Sempione da una parte, 
e dalle nuove caserme, in via Vincenzo Monti, dall'altra. 
Siccome essenzialmente trattasi di movimenti di terra, 
pei quali ne consegue la necessità di un certo tempo pel 
consolidamento, così è stato opportuno aver anticipato il 
riordino stradale, in modo che il pesante carreggio che 
uscirà dal nuovo scalo ampliato, trovi una piattaforma 
stradale sufficientemente consolidata. 
>Z 
Fornitura di rotaie per l’Adriatica. 
L’Ispettorato ferroviario ba autorizzato la Rete Adria- 
tica ad aprire le aste per la fornitura di rotaie per la 
spesa di circa un milione. | 
><X 


Ferrovia del Gottardo. 


È stato pubblicato il nuovo orario invernale della Fer- 
rovia del Gottardo, che entrerà in vigore il 1° ottobre p. v. 
Pad 
Linea direttissima Venezia-Trieste. 


L’Adriatico ha da Roma che il 3 novembre saranno 
attivati i treni eeleri fra Venezia e Trieste per la via 
direttissima Cervignano-S. Giorgio-Portogruaro; il viaggio 
sarà di 3 ore e 3[4, mentre ora per la via di Cormons 
ce ne vogliono più di 5. Così sarà risoluta la questione 
della direttissima Venezia-Trieste con grande vantaggio 
delle due città. 

>< 
Treni direttissimi Milano. Bologna-Roma- 

I treni direttissimi 1 e 2 fra Milano e Roma, che dal 
6 luglio scorso erano stati limitati al tratto Milano-Firenze, 
col 1° ottobre p. v. saranno di nuovo riattivati tra Firenze 
e Roma con lo stesso orario che avevano precedentemente 
al 6 luglio. 

><Z 
Il treno express Pietroburgo-Berlino-Cannes. 

Il 3 ottobre prossimo sarà riattivato il treno express 
Nord-Sud. 

Questo treno, partendo da Pietroburgo, toccherà Ber- 
lino, Monaco, Verona, Milano, Ventimiglia e Nizza, e 
sarà trisettimanale, spingendosi fino a Cannes. 

> 

Commissione centrale per la ‘lerivazione delle ucque. 

Il 18 corrente si è radunata a Roma la Commissione 
permanente centrale per le derivazioni delle acque pub- 
bliche ed ha preso in esame le concessioni delle deriva- 
zioni dal Grosezio (Genova), chieste dall’ing. Raffo; dai 
torrenti Giona e Casmera (Como), chieste dalla Società 
tramvie e ferrovie elettriche Varesine; dal Chisone (To- 
rino), domandata dall’ ing. Visetti: dal Fiora (Roma), 
chiesta dall'ing. Sadun ; dal torrente Berbera (Alessandria), 
domandata dal signor Romagnano, ed infine dal Tirino 
(Aquila), chiesta dalla Società elettro-chimica Volta. 

Le decisioni prese dalla Commissione per le concessioni 
dei torrenti Giona e Casmera e del Tirino furono favo- 
revoli. Per la prima, la terza e quarta domanda, essa 
si riserbò di raccogliere nuovi dati, e per la quinta, 
quella del torrente Berbera, decise di respingere la do- 
manda perchè indeterminata. 

>< 
Proposte di lavori da eseguirsi sulle linee în esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 
ReTE MEDITERRANEA: 

Rialzamento del pennello destro a monte del ponte sul 

torrente Cino (2° ramo) al km. 14.300 della linea Ta- 
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ranto-Reggio e costruzione di diga rivestita di muratura 
in prolungamento del pennello stesso, L. 6000. 

Ampliamento di luce al tombino sulla Roggia Vallone 
al km. 0.861 del tronco Bressana-Broni della linea Ver- 
celli-Mortara-Pavia, L. 1800. | i | 

Ricostruzione dell'impalcatura metallica al ponte sul 
fiume Perora al km. 225.928 fra Gavornano e Follomia 
della linea Roma- Pisa, L. 19,800. 

Impianto dell’illuminazione elettrica nella stazione di 
Ronco Scrivia sulla linea Alessandria- Genova, L. 35000. 

Costruzione di dune pensiline metalliche per la copertura 
dei marciapiedi esterni, lato arrivi, al fabbricato viag- 
giatori della stazione di Roma-Termini. Maggior spesa 
L. 13,000, oltre quella di L. 49,500 già approvata. 

Provvista di 140 carrozze in surrogazione di altret- 
tante da mettere fuori uso, L. 3,351,680.72, oltre a lire 
136,319.28 a carico della Società esercente. 

RETE ADRIATICA: 

Consolidamento, mediante sottomurazione, dei muri 
perimetrali sul fianco verso Chiusi della casa cantoniera 
doppia al km. 154.956,50 della linea Orte-Chiusi, L. 750. 

Provvista di 300 carri in surrogazione di altrettanti da 
mettere fuori uso. L. 1,274,400, oltre a 1. 702,000 a ca- 
rico della Società esercente. 

>< 


Proposte di lavori e provviste per le linee in esercizio 
presentate dalle Società Ferroviarie 
all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 


RetE MEDITERRANEA: 
Applicazione di un ripetitore ottico di controllo a tre 
posizioni al disco di Portovaltravaglia verso Laveno, L. 275. 
Ampliamento della luce del manufatto sul colatore Val- 
lone alla progressiva 0.861 della linea Bressana- Broni, 
L. 1800. | 
Impianto di una sagoma limite tipo Gottardbahn nella 
stazione di Luino, L. 900. 
Costruzione di un fosso di guardia fra i km. 164.658 
e 165.316 della linea Roma-Napoli, L. 550. 
Consolidamento del ponte a tre lucì sul Rio Cantalupo 
alla progressiva 29.538.75 della linea Sampierdarena- 
Confine francese, L. 440. 
Applicazione delle sonerie elettriche di controllo ai 
dischi di protezione della stazione di Sellaro, L. 560. 
Impianto di una comunicazione telefonica tra le stazioni 
di Reggio Centrale e il Deposito Locomotive, L. 620. 
Impianto di una comunicazione telefonica tra il fabbri- 
cato viaggiatori della stazione di Roma Tuscolana e le 
garette dei deviatori della stazione stessa lato Prenestina 
e lato Mandrione, L. 870. | 
RETE ADRIATICA: | 
Consolidamento delle sponde del torrente Caina in cor- 
rispondenza del ponte in ferro di m. 15.50 di luce al lon. 
56.117 da Foligno sulla linea F'oligno-Terontola, L. 5000. 
Consolidamento del terreno a valle del viadotto al km. 
50.469 della linea Porfocivifanova-Albacina, L. 9500. 
Sostituzione di un volto in muratura alla travata me- 
tallica del ponticello di m. 1.50 di luce al km. 8.978 
della linea Colico-Sondrio, L. 732.88. 
Rimozione di piattaforma da m. 5,50 all’estremità del 
2° binario delle merci nella stazione di Terni, L. 168. 
Rialzamento della livelletta al fosso Rio al km. 103.871 
della linea Orte-Falconara, L. 24,000. cd 
Acquisto di cinque assortimenti completi di cavalletti 
a vite pel rialzo delle carrozze a tre sale da destinarsi 
alle squadre rialzo di Milano, Venezia, Bologna, Firenze 
e Roma, L. 5227.50. “ui Ò | 
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DZ 
Tariffe ferroviarie italiane. 


È stato concesso alla Ditta Domenico Cutri l’abbuono 
del 30 0j0 — oltre al diritto fisso ed all'imposta — 
per 1 suoi trasporti di carbone vegetale, dietro vincolo di 
un determinato traffico minimo annuale. 


— È stato accordato alla Ditta Scaini il rimborso pro- 
porzionale sul montare dei trasporti eseguiti — durante 
l’anno convenzionale — di scorie fosforose, piriti, fo- 
sfati, ecc., e venne rinnovata per un altro anno la con- 
cessione scaduta, a partire dal 1° luglio 1899. 


— La concessione accordata alla Società Stabilimenti 
Riuniti di Casale Monferrato per il trasporto a vagone 
completo di cemento è stata rinnovata alle stesse con- 
dizioni per un altro anno, a cominciare dal 1° luglio 1899. 


— La concessione accordato alla Ditta Vincenzo Tal- 
linì pel trasporto di cereali, farine e zolfi — da e per 
stazioni della tramvia Navacchio-Calci — è stata rinno- 
vata alle medesime condizioni pe un altro anno, a par- 
tire dal 1° luglio 1899. 

— È stata rinnovata per un triennio, con facoltà alle 
parti di disdirla prima di due mesi della scadenza di 
ciascun anno, la concessione annuale di cui fruiva la 
Società della ferrovia Suzzara-Ferrara, pel trasporto di 
carbon fossile e di mattonelle da Venezia per Ferrara e 
Sermide. 

— La concessione accordata alla Ditta Fischetti Giu- 
seppe pel trasporto di cereali a vagone completo è stata 
rinnovata per 11 mesi, a partire dal 1° agosto 1899, 
riducendo il quantitativo minimo da trasportare da 1000 
a 600 tonnellate, e rinunciandosi da parte della Ditta 
ai trasporti da Strongoli a Cotrone per Brindisi. 

— È stato concesso alla Ditta Ciatti di Montevarchi di 
inoltrare col treno accelerato N. 107 le sue spedizioni 
di ghiaccio, in partenza da Firenze per Montevarchi, non 
eccedenti 1 100 chilogrammi ciascuna, e divise in colli 
di 50 chilogrammi per collo, verso pagamento della so- 
. pratassa del 25 0[0. 

— La concessione già accordata alla Ditta Bortolo 
Pedozzi per trasporti di sali e tabacchi è stata rinnovata 
per un altro anno, aggiungendo i trasporti destinati a 
Treviso, verso pagamento del prezzo di L. 0.0459 per 
tonnellata-chilometro, oltre i diritti fissi e facchinaggio 
esterno a Venezia-Santa Lucia, e coll’obbligo di spedire 
per detta destinazione almeno 950 tonnellate in più dei 
quantitativi già stabiliti per le altre destinazioni. 

— La concessione di cui fruiva la Ditta Chierichetti 
e Torriani per trasposto di prodotti oleosi è stata rin- 
novata per un triennio, a datare dal 22 maggio 1599, 
alle medesime condizioni di quella aunuale già vigente, 
e con riserva alle parti di poterla disdire prima dei due 
ultimi mesi della scadenza di ogni anno. 


— È stato prorogato per un altro anno l’esperimento 
dei biglietti speciali sulla tratta Milano-Vittuone-Magenta. 


— È stata approvata la estensione della serie B della 
tariffa locale N. 217, piccola velocità, alla stazione di 
Scandiano, delle ferrovie di Reggio Emilia, per il tra- 
sporto a vacone completo di calci idrauliche, anche alla 
rinfusa, e di cementi in sacchi ed in fusti. 

— È stato concesso alla Ditta Novi Giuseppe di Ge- 
nova di trasportare in due anni, a datare dal 1° gen- 
naio 1900, 1500 tonnellate di pietre lavorate (lavori 
semplici, escluse le opere d’arte) da Genova, piazza Bri- 
gnole, a Milano, coll’abbuono del 10 0/0 sulle tasse a 


tariffa normale, escluso il diritto fisso e senza l’applica- 
zione dell'aumento per i pezzi superiori alle cinque ton- 
nellate. 

— È stato concesso alla Direzione delle Scuole di 
arti e mestieri dell'Oratorio di S. Francesco di Sales in 
Torino di ritirare da Pinerolo circa 20 vagoni di le- 
gname di pioppo in assami, al prezzo della tariffa locale 
N. 226, serie B. 

— È stato prorogato per un altro anno l'esperimento . 
dei biglietti a prezzo ridotto sulla tratta di ferrovia da 
Piacenza a Uastel S. Giovanni. 


— È stato concesso ad una Ditta estera di traspor- 
tare circa 41 locomotive e tenders da Milano a Pino- 
transito, ai prezzi di L. 71 per ogni locomotiva fino a 
24 tonnellate; e di L. 110.40 oltre le 24 tonnellate. 

— La concessione già accordata alla Ditta Fratelli 
Pontera pei suoi trasporti di legnami da Brixen e da 
stazioni al sud di Brixen per Badia è stata rinnovata 
alle stesse condizioni già prima vigenti, con facoltà di 
disdetta di anno in anno. 

— Venne concesso alla Società Ligure metallurgica 
l'applicazione dei prezzi proporzionalmente superiori a 
quelli contemplati nella concessione per trasporto di ferro 
e lamierg. e cioè L. 16.55 alla tonnellata in luogo di 
L. 15.6366 per le spedizioni da Pra, e di L. 16.40 alla 
tonnellata in luogo di L. 15.4836 per le spedizioni da 
Sestri Ponente, oltre la sovrimposta per gli Istituti di 
Previdenza. 

— La concessione di cui fruiva la Ditta Laquai e C. 
di Molfetta per i suoi trasporti di sansa è stata rinno- 
vata per un altro anno ed alle medesime condizioni di 
quella già vigente. 

— La concessione di cui fruiva la Società Ligure per 
1 suoi trasporti di polvere di marmo, ecc., è stata rin- 
novata, modificandosi il cessato contratto, coll’elevare il 
quantitativo minimo annuo da 1500 a 10,000 tonnellate, 
e portando l’abbuono al 10 0jU per qualsiasi destinazione 
mediterranea. 

— La concessione stipulata colla Ditta Amman e C. 
pei trasporti di cotoni, tessuti, ece., è stata annullata e 
sostituita da altra, per la quale la Ditta stessa, mediante 
concessione di prezzi speciali, si obbliga di trasportare 
nel periodo di tre anni, a decorrere dal 1° gennaio 1899, 
un quantitativo minimo di 9000 tonnellate, in ravione 
di 3000 tonnellate anuue fra cotoui sodi e carbon fo0s- 
sile, in partenza da Venezia per Pordenone, e tessuti fi- 
lati e faldelle di cotone in senso inverso. 


> < 
Strude Ferrate Secondarie. 


Prospetto dei prodotti del tratfico ottenuti nel mese 
di luglio p. p. in confronto di quelli avutisi nel mese 
corrispondente dell’anno precedente. 


dela terrone 1890 1YU0 1698-09 Differenza 
Sarde Comp. Reale . 160,563 158,737 -+ 1,826 
Secondarie Sarde . 69,070 18,023 — 8,959 
Milano-Saronno-Erba. 363,430 329,151 + 34,279 
Novara-Seregno 61,115 56,199 + 4,916 
Torino-Ciriè-Lanzo 71,436 62,400 -- 9,036 
Torino-Kivoli . 15,510 16,672 — 802 
Settimo - Rivarolo-Ca- 
stellamonte . . 43,503 35,084 + 5,219 
Palermo-Marsala-Trap. 122,830 119,349 -- 2,481 
Sassuolo-Mod.-Finale 27,404 25,084 + 4,32 
Santhià-Biella . 65,844 62,396 + 3,448 
Ferr. di Reggio Em.. 19,632 19,014 + 118 


e degli interessi materiali 
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Roma-Albano-Nettuno 60,500 59,700 + 1,100 
Ofantino - Margherita 

di Savoia . . . 1,754 1,615 + = 139 
Bergamo-Ponte Selva 45,273 39,774 + 5,499 
Sassi-Superga . . 3,032 9,758 — 6,726 
Fossano-Mondovì . . 3,004 4,110 — 006 
Menaggio - Porlezza e 

Luino-Ponte ’l'resa. 6,880 7,805 — 92 
Napoli-Nola-Baiano . 31,343 30,214 + 1,629 
Poggibonsi-Colle . 4,627 44289 + 199 
Arezzo-Fossato. 33,300 29,993 + 3,973 
Basaluzzo-Frugarolo . 784 677 + 107 
Palermo-Corleone. 20.383 17,912 -+>- 2,471 
Monteponi-P. Vesme . 710 636 + 74 
Gozzano-Alzo . . . 2,570 2,014 + 556 
Ferrara-Suzzara 28,299 25,498 + 2,801 
Modena-Vignola . 7,144 5,938 -- 2,206 
Napoli-Pozzuoli-Cuma 37,178 40,554 — 3,376 
Verona-Caprino . 11,703 11,728 — 25 
Napoli-Ottaiano . . 185,993 17,669 + 1.324 
Cerignola Staz.-Città. 4,619 5,824 — 1,265 
Economiche Biellesi. 21,209 21,366 + 157 
KRoma-Ronciglione. . 51,200 44,800 + 6,400 
Varese-Porto Ceresio . 7,420 7,100 + 320 
Tortona-Castelnuovo . 9,218 2,303 — sò 

Notizie Ferroviarie Italiane 
Ferrovia Gallarate-Arona. — Si stanno ora 


facendo gli studi del nuovo tronco ferroviario Gallarate- 
Arona, per accedere alla ferrovia del Sempione. 

Il progetto di massima farebbe staccare il nuovo tronco 
ferroviario dalla stazione di Gallarate, che in sede propria 
si prolungherebbe fino a Summa Lombarda, con stazione 
nei pressi del Cimitero. Da qui proseguirebbe verso il Ti- 
cino con stazione fra Coerezza e Golasecca. Per un mae- 
stoso ponte di oltre mezzo chilometro, a tre luci, sul Ti- 
cino, toccherebbe la sponda piemontese, proseguendo poi 
fino ad Arona. 

Questo progetto di nuovo tronco avrebbe il vantaggio sul- 
l'esistente Gallarate-Sesto Caleuwide-Arona, di un’abbrevia- 
zione sensibile di percorso e di eliminare quasi tutte le 
pendenze e le curve, tanto dannose per un tronco special. 
mente destinato al passaggio delle merci. 


Ferrovia Wetaurense. — Il rappresentante Tikots, 
della Società belga, ha assunta la costruzione di questa fer- 
rovia che congiungerà l’Adriatica alla Sant'Arcavgelo-Fa- 
briano. I lavori incomincieranno prossimamente. 


f'orrovio dell’Adriatico. — Prodotti dul 1° gen- 
naio al J0 settembre 1899. — Nella decade dal 1° al 10 set- 
tembre 1899 i prodotti approssimativi uel traflico sulle 
Strade Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete com- 
plementare) ascesero a L. 4,056,529.67, con uu aumento di 
L. 105,265.12 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L’insiewe dei prodotti dal 1° gennaio al 10 settembre 1899 
si ragguaglia a 1. 73,829, 797.43, e presenta un aumento 
di L. 4,448,617.36 in confronto dello stesso periodo del 
precedente esercizio. 


Forrovie della Sicitia. — Prodotti dal 1° luglio 
al 31 agosto 1899. — Nella decade dal 24 al 3L agosto 1899 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 342,913, con una diminuzione di 
L. 619 sulla corrispondente decade dell’esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio al 31 agosto 1899 ammontano 
a L. 1,942,016, con un aumento di L 53,174 in confronto 
del corrispondente periodo dell'esercizio precedente, 
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Forrovia economica Isco-Rovato-Chiari. 
— Il 17 corrente ebbe luogo a Rovato l'assemblea degli 
azionisti della ferrovia economica Iseo-Rovato-Chiari. 

Fu approvato senza discussione il processo verbale del- 
l'assemblea del 27 agosto p. p. e venne messa in votazione 
la modificazione dell’art. 6 dello statuto nel senso che si 
possano emettere obbligazioni fino al massimo consentito 
dall'art. 171 del Codice di Commercio, e raccolse l’una- 
nimità. 

Infine, pure ad unanimità e senza discussione, venne au- 
torizzato il Consiglio ad emettere obbligazioni, per devol- 
vere il ricavo a totale o parziale pagamento delle spese che 
si renderanno necessarie per la costruzione della tratta Coc- 
caslio-Palazzolo. 


Ferrovia elettrica Biella-Ivrea-Locana. — 
Sono stati compiuti sul terreno gli studi del progetto di 
ferrovia elettrica da Biella alla Viona in confine col circon- 
dario d’Ivrea, ed ora si seguono con alacrità sino a questa 
ciltà. 

Il tracciato, relativamente breve, sempre scoperto, tranne 
una galleria della lunghezza di circa un chilometro sotto 
la Serra, si presenta in condizioni abbastanza favorevoli, 
e tutto fa sperare che per la fine dell’anno potrà essere 
presentato il progetto di esecuzione, per ottenere la voluta 
concessione. | 

Questa linea avrà per risultato di raccorciare di 30 chi- 
lometri la distanza da Biella a ‘Torino ed avrà pure non 
lieve importanza dal lato strategico. 


Ferrovis elettrica Camerino - Castolrai- 
mondo. — Nei giorni scorsi fu presentata dall’ou. sena- 
tore Mariotti, al Ministro dei Lavori Pubblici, una Com- 
missione del Comune di Camerino, composta del sindaco 
avv. Sabbietti, dell’ex-deputato ing. Mariani, dell’avvocato 
Marsili, vice-presidente del Consiglio Provinciale, del dottor 
Napolioni, deputato provinciale, la quale Commissione aveva 
l’incarico di raccomandare la domanda per sussidio chilo- 
metrico alla ferrovia elettrica Camerino-Castelraimondo. 

Accompagnavano la Commissione gli onorevoli Mestica e 
Bontigli. 

ll Ministro diede assicurazione che avrebbe esaminato 
con sollecitudine e benevolenza la domanda ed il progetto 
relativo. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti del mese di 
agosto 1899. — Il movimento sulle linee della ferrovia 
del Gottardo (276 chilometri), nel mese di agosto 1899, 
confrontato con quello dello stesso mese 1898, fu ll se- 
guente: 


1899 agosto 18983 - 
Passeggieri trasportati . Num. 285,000 282,368 
» introito . . 701,000 675,193 
Bagagli e cadaveri . . Tonn. 860 173 
» introito . . L. 57,300 49,051 
Bestiame trasportato . Capi 9,185 11,046. 
» introilo . L. 46,700 57,987.60 
Merce trasportata . Tonn. 73,600 70,870 
» introito . . LL. 755,000 702,131. 78 
Introito complessivo . » 1,560,000 1,483, 764.01 
» chilometrico . » 5,062.17 d,379 WW 
Proventi diversi. . . > 55,000 53,479.29 
Introito generale. . . L. 1,619,000 1,937,243.30 
Spesa complessiva . . > 805,000 198,602.32 
» chilometrica . . >» 2,416.66 2,793.67 
Introito netto . . . >» 810,000 7138,090.98 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio, che 
suno rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Forrovie Svizzere. — Ferrovia del Pilato. — Du- 
rante l'esercizio dal 1° gennaio alla fine di agosto del cor- 
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rente anno questa ferrovia, che ha un percorso di 5 km., 
ha trasportato 35,778 viaggiatori e kg. 120,586 in bagagli 
e merci, realizzando un'entrata di frahchi 218,000 contro 
187,000 introitate nei corrispondenti mesi del 1898. 

La ferrovia fu aperta il 28 marzo fino a Aemsigen, ed 
al 3 aprile sino al Pilatus-Kulm. 


— Inaugurazione di una ferrovia elettrica. — È stata 
inaugurata, con grande intervente di Autorità e cittadini 
di Berna, la ferrovia elettrica del Gurten. 

La linea è lunga m. 1050 ed ha una pendenza media 
del 25 00. 


Ferrovie Germaniche. — Le iramvie elettriche. 
— Ecco, secondo lo Street Railway Journal, lo stato com- 
parativo delle tramvie elettriche della Germania da tre anni: 


1396 1897 1898 

Numero delle stazioni centrali . 49 96 68 
Chilometri di linee. 583 957 1,430 
» = dibinari 850 1,356 1,940 
Numero dei veicoli a motore . 1,571 2,255 3,190 
» delle vetture rimorchiate 589 1,601 2,138 
Potenzialità in chilowatts 18,560 24,920 33,300 
Forrovie Austriache. — Il 15 agosto u. s. è stata 


aperta all'esercizio la ferrovia locale Skawce-Trzebinia- 
Sierszawodna, lunga km. 59.736 ed avente le stazioni di 
Skawce, Wadowice, Spytkowice, Oklésna, Kwoczla, Al- 
wernia-Regulice, Oblaszki, Bolecin, Trzebinia e Siersza- 
wodna. L'esercizio è stato assunto dallo Stato e precisa- 
amente dalla Direzione di Cracovia. 


Ferrovie Inglesi. — La trazione elettrica a Londra. 
— La Commissione delle strade pubbliche del County Council 
di Londra ha proposto la destinazione di 250,000 franchi 
per lo studio sperimentale dei sistemi di trazione elettrica 
a conduttura sotterranea sulla linea tra Westminster-Bridge 
e Tooting. i 


Ferrevie della Turchia Asiatica. — La fer- 
rovia di Bagdad. — L'espansione tedesca ha ottenuto un 
nuovo successo in Oriente. Si annuncia quasi ufficialmente 
che il sultano accorderà la concessione della ferrovia di 
Bagdad ad una Compagnia tedesca. Per questa concessione 
vi fu una gara notevole fra Inglesi e Tedeschi. La vittoria 
di questi ultimi ha un significato estremamente importante 
nella lotta d’influenza nella quale si sono impegnate le due 
nazioni nell'Impero ottomano. 


Ferrovie Argentine. — Lo Standard di Buenos- 
Ayres dà qualche dettaglio interessante sulle ferrovie della 
Repubblica Argentina. Sopra la rete di una lunghezza to- 
tale di 15,884 chilometri, lo Stato ne possiede 2030. Il 
capitale impiegato in queste linee è di 524 milioni di pesos 
in oro; questa cifra comprende 55 milioni per le linee dello 
Stato. 

Quantunque le statistiche per il 1898 non siano state 
ancora pubblicate, il signor Lamas, una competenza in ma- 
teria ferroviaria, reputa che i prodotti di quest'anno sa- 
ranno superiori di 10 milioni di pesos in oro a quelli del 
1897. Le ultime statistiche non vanno oltre il principio del 
1897. Ecco le cifre che portano: 


Prodotti Spese Differenza 
1893 pesos oro 21,871,520 12,836,581 © 9,034,939 
1894 » 922,904,490 13,081,930  9,822,560 
1895 >» 26,394,306 13,846,464 12,547,842 
1896 » 31,251,356 16,080,834 15,170,332 


Come si vede, ogni anno si verifica aumento dei prodotti; 
nel 1893 essi si possono calcolare, dell’1.99 00 nel 1894 
del 2.13 0/0, nel 1895 del 2.69 040, nel 1896 del 3.13. 


Ferrovia di raccordo della Svezia colla 
Transiberinna. — Il Governo svedese sta ora stu- 
diando un importante progetto di nuova ferrovia. Trattasi 
di mettere la Svezia in diretta comunicazione colla Tran- 
siberiana. Si propone di costruire una linea ferroviaria che 
farà capo un po’ più al disopra di Stoccolma, a Kappel- 
Kurs, ch'è il punto più vicino della. costa finlandese. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Da Kappel-Kurs, de’ potenti battelli a vapore trasrorte- 
ranno i treni fino al porto di Hango, situato all’estremità 
sud-ovest della Finlandia. 

Per tal modo, verrà creata una strada diretta, colla quale 
le merci portate dalla Transiberiana e dalle linee russe, 
troveranno uno sbocco, donde potranno essere imbarcate 
per l'Inghilterra e l’America. 


Notizie Diverse 


Ponte sul Po a Crescentino. — Dumenica 
scorsa fu inaugurato solennemente il ponte sul Po fra Cre- 
scentino e Verrua Savoia. Vi assistettero il Ministro Boselli 
e il sottosegretario di Stato Chiapusso, i senatori Faldella 
e Roux, i deputati Calleri, Bertetti, Serralunga, Scotti e 
Fracassi, i prefetti di Torino, Alessandria e Novara, vari 
deputati provinciali e sindaci. Il notaio Vessa fece un ap- 
plaudito discorso inaugurale. Indi Boselli tagliò il nastro 
pel libero passaggio del ponte e pronunziò appropriate ed 
applaudite parole. 

L'Arcivescovo di Vercelli e il Vescovo di Casale risposero 
brevi parole e benedirono il ponte. Varie associazioni con 
trenta bandiere e una folla enorme erano presenti all’inau- 
gurazione. Vi fu quindi un banchetto di 700 coperti. Al 
levare delle mense parlò applauditissimo il ministro Boselli, 
indi vari altri. 

Il progetto del magnifico ponte è opera dell’egregio in- 
gegnere Cesare Corazza, capo dell'Ufficio Tecnico della pro- 
vincia di Torino. 

Si compone di 48 arcate, della corda di m. 21 ciascuna; 
la freccia misura -m. 9. 

La lunghezza fra gli estremi è di m. 462.42; la lar- 
ghezza fra i parapetti metallici di m. 7.60. 

Le fondazioni furono fatte con cassoni ad aria compressa, 
la cui maggior profondità raggiunse i m. 8.40 sotto la mas- 
sima magra del Po. 

Iniziati i lavori verso la metà del 1897, furono, con rara 
solerzia per parte dell'Impresa, ultimati nell’agosto u. s. e 
il nuovo ponte è ora aperto al transito del pubblico. 

In base alle prescrizioni del Consiglio Superiore dei La- 
vori Pubblici, valendosi di precedenti progetti fatti compi- 
lare dalle Amministrazioni interessate, l’ing. Corazza pre- 
ventivò una spesa per il ponte, i relativi accessi e le opere 
di difesa contro Po e contro Dora, di L. 1,053,500. 

Invece, l’opera, sotto la direzione dello stesso egregio 
ing. Corazza, venne a costare 50,000 lire meno della somma 
preventivata, pure depurata del ribasso d’asta. 

L'impresa della costruzione fu appaltata alla Ditta com- 
posta dei signori Rosazza geom. Gustavo, Bellia geom. Pier 
Giovanni e Fogliotti geom. Giovanni, già noti per altri im- 
portanti lavori. 


Progetta per sviluppo di energia elet- 
trica. — Un grandioso lavoro fu presentato in quest 
giorni alla R. Prefettera di Verona, dall'ingegnere Milani, 
per ottenere la concessione di 40 metri cubi d’acqua del- 
l'Adige, allo scopo di sviluppare l’energia elettrica nei pressi 
del paese di San Giovanni Lupatoto. La forza ritraibile 
dal nuovo canale sarà di circa 5000 cavalli dinamici, da 
trasformare in energia elettrica, a corrente trifasica ed alla 
tensione di 15,000 volts. 

Il progetto ha in sè tutti gli elementi per la riuscita, 
sia perchè tende ad utilizzare parte dell’antico canale Giu- 
liari abbandonato, e quindi limita le spese dì costruzione, 
sia perchè è ormai provato che Verona tende a sviluppare 
sempre più la sua attività industriale, e la domanda di 
nuove forze, grandi e piccole, è incessante. 

A differenza di altri progetti presentati per domanda di 
concessione di acque pubbliche, a scopo industriale, questo 
dell'ing. Milani può dirsi completo e quasi esecutivo, tanta 
RU nello studio, nei disegni, nei preventivi € 
calcoli. 


e degli interessi materiali. 
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Nella splendida relazione, il progettista osserva che oltre 
allo sviluppo di una forza tanto rilevante, il canale Giuliari 
potrà essere del pari utilizzato, nella sua parte meridionale, 
a scopo irrigatorio, pel quale sono predisposti gli oppor- 
tuni provvedimenti. . 

L'egregio ingegnere ha già molte domande per utilizza- 
zione delle nuove forze, e tutto lascia credere che in un 
avvenire non lontano, il progetto entrerà nella fase pratica 
di fatto compinto. L'Autorità gli fece ottima accoglienza, 
sia per ìl mérito intrinseco, che per la notoria valentia del 
modestissimo progettista. 


Progetto di un canalo nel Novarese. — È 


stato presentato al Ministero dei Lavori Pubblici il pro- | 


getto, che verrebbe assunto da un gruppo di capitalisti, 
per la costruzione di un nuovo canale d’irrigazione a pro- 
fitto dei territori di Alice Castello, GCavaglià e Salussola. 

Esso partirebbe dalla sponda sinistra della Dora Baltea 
e da altri canali preesistenti e condurrebbe le acque nel 
lago di Viverone, che diverrebbe così un grande serbatoio. 
La presa si farebbe poi nella parte orientale del lago. Le 
acque si utilizzerebbero per sviluppare una potente energia 
elettrica. 

Per questa opera si è prevista una spesa di circa 5 mi- 
lioni dì lire. 

BI bacino galleggiante nel perto di Genova. 
— Dal cantiere di Riva Trigoso, della Società dell’esercizio 
Bacini di Genova, è stata varata, giorni sono, una metà del 
nuovo bacino galleggiante destinato al servizio di quel porto. 
L'altra metà, pure ultimata, è ancora sullo scalo in attesa 
del momento favorevole per vararla. 

Il nuovo bacino, tutto costruito in acciaio, è del recen- 
lissimo sistema a bilancia (con zattera) inauguratosi ulti- 
mamente nei principali porti dell’estero. Esso potrà solle= 
vare piroscafi della stazza lorda da 4 a 5 mila tonnellate 
nel tempo massimo di un'ora. 

Costruita in un cantiere ligure di recente fondazione, 
con materiali esclusivamente nazionali, quest'opera costi - 
‘tuisce. un.potente mezzo di carenaggio che, tennto conto 
dei grandi bacini in muratura già esistenti, pone il porto 
di Genova, anche sotto questo puato di vista, allo stesso 
livello dei principali porti europei. 


Impianto per aria liquida. — A New-York è 
stato fatto con intenti commerciali un impianto per fornire 
1500 galloni (6800 litri circa) giornalieri di aria liquida. Tre 
caldaie verticali della potenza di 75 cavalli forniscono del 
vapore alla pressione di 150 libbre per pollice quadrato (circa 
10 atmosfere e mezza per mmq.). 

Il vapore muove un paio di compressori d’aria orizzon- 
tali doppi, ciascuno dei quali ha tra i due cilindri up raf- 
freddatore. 

‘Il primo compressore ha un cilindro a vapore di 16x18 
pollici di diametro. Il cilindro d’aria a bassa pressione è 
un cilindro vuoto di 18 114 pollici, ed in esso la pressione 
dell’aria non supera 15 libbre (1 atmosfera). 

° L'aria passa attraverso il primo raffreddatore fino al se- 
condo cilindro di 12 pollici, dal quale esce alla pressione 
di 60 libbre, per andare, attraverso un raffreddatore, al ci- 
lindro (di pollici 7 3/4) di bassa pressione del secondo 
compressore. Di qui, attraverso un altro raffreddatore, 
l'aria passa al cilindro (7 pollici) di alta pressione, ove 
questa raggiunge le 1400 libbre circa (98 atmosfere). L'aria 
allora gorgoglia attraverso una colonna d’acqua alta 14 piedi 
(m. 4.27), e passa tra una serie di falsi piatti; tale ope- 
razione la purifica dal grasso, dalla polvere e da ogni altra 
impurità. | 

«L'aria va infine nel liquefatore (ove una valvola man- 
tiene costante la pressione), attraverso una serie di tubi 
avvolti a spirale ed è raffreddata da altra aria che passa 
attraverso un’altra serie di tubi, ed è resa fredda abhas- 
sando la sua pressione da 1400 a 300 libbre (da 98 a 24 
atmosfere). Per trasportare l’aria liquida la Compagnia ha 
serbatoi d’acciaio di 40 galloni (180 litri circa) racchiusi 
în un doppio involucro e con imballaggio Excelsior tra di 


essi. Si è pure introdotto, per ovviare alle alte tempera- 
ture, un piccolo ventilatore piatto, il quale è mosso dalla 
pressione dell’aria liquida e porta in piccolo serbatoio alla 
base; l’aria sfuggente serve pure a raffreddare il grande 
serbatoio. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


JLLavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per rinforzo e sistemazione ponte Gora- 
rella e Crespi lungo la linea Roma-Pisa. Importo L. 50,000. Tempo 
utile per la presentazione delle offerte sino al 28 and. ore 10,30; 

Per costruzione di un nuovo magazzino merci a P. V. e modi- 
ficazione piano caricatore scoperto in stazione di Oneglia. Importo 
L. 13,430. Tempo utile per la presentazione delle offerte sino al 30 
andante ore 10.30. 


Aggiudicazioni definitive. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Calvi Domenico di Campo- 
maggiore l'appalto lavoro di parziale ricostruzione del rivestimento 
della galleria di Ratino lungo la linea Battipaglia-Reggio col ri- 
basso del 19 0{0 sui prezzi di tariffa. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


| Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 22 settembre). — Colla 

Ditta A. Ferraro e Fortina di Vercelli, per fornitura di n. 17,500 
passoni e di n. 17,500 filagne per stecconatd di chiusura delle linee, 
tipo romano; 

Colla Ditta Ratti Ernesto e C. di Torino, per fornitura di 
kg. 7000 di vernice fine a pulire; 

Colla Ditta Giorgio Niccolini e C. di Firenze, per fornitura 
di kg. 5000 di vernice sopraffina per casse; 

Colla Ditta Chr. Lechler e figlio, successori, di Ponte Chiasso, 
per fornitura di kg. 7000 di vernici per interni delle carrozze; 

Colla Ditta Gioachino Pisetzky di Milano, per fornitura di tubi 
e globi di vetro; 

Colla Ditta Fratelli Polotti di Lumezzane Pieve, per fornitura 
di chiavi, leve, mazzette d'armamento e picconi d'assodamento. 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


° Appalti. 


Municipio di Roma (28 settembre, ore 12, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di costruzione di una fogna nelle vie Banchi 
Vecchi, Governo Vecchio, Chiesa Nuova, ecc. Importo L. 19,000. 
Consegna lavori 60 giorni. Cauz. provv. L. 1000, per spese L. 400. 


Municipio di Cagliari (28 settembre, ore 11). — Appalto della 
costruzione di un muro di cinta nel cimitero comunale. Importo 
L. 15,600. Cauzione provvisoria L. 4750. Fatali 15 giorni. 


Prefettura di Mantova (28 settembre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di risarcimento della frana a monte della di- 
fesa frontale del froldo Sacchetta, fra i SS. 248 e 250 nel Comune 
di Sustinente di m. 133. Importo L. 23,300. Cauzione provvisoria 
L. 1500. 


R. Prefettura della Provincia di Arezzo (18 settembre, ore 11, 
unico e definitivo). — Appalto dei lavori di Sistemazione del tor- 
rente Salcheto, dal ponte della ferrovia Siena-Chiusi al lago di Mon- 
tepulciano. Importo L. 419,000 a-base d'asta. Cauz. provv. L. 2000. 

Muntcipio di S. Vito Romano (Roma) (30 settembre, ore 16, 
unico e definitivo). — Appalto dei lavori per la costiuzione dell’e- 
dificio scolastico, mattatoio pubblico e stabulari. Importo L. 50,000. 
Deposito provvisorio L. 3600. Cauzione L. 7200. 

Prefettura di Cagliari (3 ottobre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto della costruzione di un ponte sul rio dei Sette Fratelli, 
lungo il primo tronco della strada nazionale n. 75, Cagliari-Mura- 
vera. Importo L. 18,633.85. Cauzione provvissoria L. 1500. 
Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Salerno (12 
ottobre, ore 10, secondo ed unico). — Appalto di tutti i lavori ne- 
cessari per la rimozione della residuale Secca Manfredi nel porto di 
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Salerno. Importo L. 139,700, salvo il ribasso percentuale che potrà 
essere offerto. 


E. Prefettura di Vicenza (14 ottobre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di sistemazione del tronco della strada na- 
zionale 10 Bassano-Primolino, tra la valle dei Ponti e la Casa Upa 
di m. 725.25. Importo L. 10,909.53. Cauzione provvisoria L. 600, 
e L. 500 per spese. Ultimazione lavori 150 giorni. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Salerno (13 
ottobre, ore 10, unico e definitivo), -- Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per la costrazione della tratta fra le normali I e 160 
del terzo tronco della strada proviuciale n. 226 (legge 23 lugliv 
1881, n. 333, serie 3°). della totale longhezza, iisurata sull’asse 
stradale, di m. 2760.69. Importo L. 245,500, salvo il ribasso percen- 
tuale che potrà essere oftertu. 


APPALTI ALL’ESTERO. 


Rumania (Bucarest). — Ferrovie dello Stato Rumeno (14-26 
settembre), — Asta al pubblico incanto per la fornitura di numero 
4,073,798 di traverse speciali di legno quercia. 


, — (2 settembre, 4 ottobre), — Asta al pubblico incanto per 
l'appalto della fornitura di kg. 800,000 di petrolio; 2° id. 200,000 
di sego fuso; 3° id. 6000 di sapone ordinario. 


Horniture diverso. 
Aste. 


Direzione generale del 2° Dipartimento marittimo di Napoli 
(2 ottobre, ore 9, unico e definitivo). — Appalto della fornitura di 
chiavarde e chiavardette d’ottone. Importo L. 35,000. Cauz. provv. 
L. 3500 e L. SUO per spese. 


| Direzione generale del R. Arsenale del 1° Dipartimento marit- 
timo di Spezia (7 ottobre, ore 11). — Appalto in un sol lotto per 
la provvista durante l'esercizio 1899-900 di stagno iu pavi (marca 
Banka) da consegnarsi nei R. Arsenali di Spezia, Napoli e di Ve- 
nezia. Importo L. 87,879. Cauzione provvisoria L. 8790. 

Direzione Officina costruzione artiglieria di Genova (10 ot- 
tobre, ore 15, unico e definitivo). —- Appalto della fornitura di 
piombo in pani. Importo L. 35,100. Cauzione provvisoria L. 3510. 
Consegna 40 giorni. 

.—- (11 ottobre, ore 15, unico e definitivo). — Appalto della’ for- 
nitura di rame in filo e veghe sagomate kg. 5450 in filo e 5323.44 
lu verghe a L. 2.70. Importo L. 29,083.29. Cauzione provvisoria 
L. 2900, Consegna 60 giorni 

_—— (12 ottobre, ore 15, unico e definitivo). — Appalto della for- 
nitara di acciaio duro in verghe per proiettili. Importo L. 16,200. 
Cauzione provvisoria L. 1620. Consegua 50 giorni. © 


Ministero dei Lavori Pubblici. Ispettore generale per le costru- 
zioni e concessioni delle Strade Ferrate (10 ottobre, ore 10, unico 
e definitivo). — Appalto della fornitura di n. 7 scambi semplici 
Vigaole primo tipu con cuore capovolgibile in acciaio fuso, dei quali 
n. © con disco fanale girevole e di uno scambio triplo del modello 
n. 2, occorrenti per l'armamento della stazicne di Vievola lungo il 
tronco Limone-Vievola della ferrovia Cuneo-Ventimiglia, per la pre- 
sunta sorama di L. 13,150, salvo il ribasso percentaale che potrà 
essere offerto. Cauzione provvisoria L. 700. 


, (18 ottobre, ore 10, unico e definitivo). — Appalto della for- 
nitura In opera dei meccanismi fissi e relativi accessori occorrenti 
nella costruzione delle stazioni di Limone e di Vievola lungo la 
ferrovia Cuneo- Ventimiglia. Importo L. 23,650, salvo il ribasso per- 
centuale che potrà essere offerto. Cauzione provvisoria L. 1000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia Vittor®h Emanuele. — Obbligazioni a carico dello 
Stato. Roma, 32* estrazione, 18 agosto 1899. 


N. 2405 obbligazioni sortezgiate : 


Dal N. al N. Dal N. al N. Dal N. al N. 
6701 6800 19401 19500 72101 72105 
80401 80500) 110901 111000 121901 122000 
129001 129100 1535001 135100 141301 141400 
169501 169900 172201 172300 201401 201500 
211601 211700 241501 241600 267301 267400 
288501, 2*8600 306401 :06500 350401 350500 
374401 374500 375701 375800 3380401 380500 
403201 403300 421601 421700 451701 451800 


480301 3 480400 
Rimborso in L, 500 per obbligazione dal 1° ottobre 1899, 


Monitore delle Strade Ferrate 
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PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Settem. 16 Settem. 23 
Acioui Ferrovie Biella 


» » Mediterranee . . . . . . » 558.75 555 
. » Meridionali è 0. » 731.50 728 
a » Pinerolo (1" emiss.). . . . » 385 385 
» » » (2° 0 ). . . . » 866 366 
. » SecondarieSarde . . . . . » 270 270 
» » Sicule. . . . . : » 705 705 
Buoni Ferrovie Meridionali . » 539 539 


Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 


a ° Sicule A. B. C. D. » 310 310.50 
O Cuneo 3 (0 . . . . » 375 375 —. 

. . (rottardo 3 1[2°/, . . » 97.40 97 

è a Mediterranee 4 0/0 . . » 501.50 503.50 

P) » Meridionali. - . n» 328 328.50 

» . Meridionali Austriache. » 381 383 

l 9 Palerino-Marsala-Trapani » 524 823.50 

a . » 2" emiss. » 308 307 

. a Sarde, serie Ad. . » 324 324 

o o . serie B. » 324 324 

» » » 1879 so 324 324 

. » Savona . . . . » 360 360 

A » Secondarie Sarde . . » 482 482 

» ’ Sicule 40j0 oro. . » 515 516 

» . Tirreno - + + . » 500 500 

» e Vittorio Emanuele . . » 357 357.75 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


SOCIETÀ ITALIANA PER LB STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima, sedente in Firenze 
Capitule L. 260 milioni interamente versato 


Esercizio della Rete Adriatica. 


Si notitica ai siguori portatori di Obbligazioni di questa Società 
che la Cedula di lire 7.50, maturante il 1° ottobre p. v., sarà pagata, 
sotto deduzione della Tassa di Ricchezza Mobile e di Circolazione, a: 


Firenze presso la Direzione Generale . . . . . L. 5.75 
Bologna presso la Cassa della Società. . . . . » 5.75 
Milano presso il sig. Zaccaria Pisa. . . . +. . » 5.75 
Genova presso la Cassa Generale . . . . . . » 05.75 
Palermo presso i signori I. e V. Florio . » 5.75 
Ancona presso la Banca d'Italia. . . . . . » 070 
Livorno id. id. è > a og» E ld 
Napoli id. id. dd ee di Da 
Torino id. id. e o . » 5.75 
Roma id. id. » 5.75 
Venezia id. id. Lee e lee ed 
(rinevra pressu i signori Bonna e C. . . . . . Fr. 5.75 
Basilea presso i signori De Speyr o C. ; n 5.75 
Zuriao presso la Società di Credito Svizzero. » 5.75 
Bruxelles presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi » 5.75 
Berlino presso la Deutsche Bank . . . . .. » 5.75 
» presso il signor Meyer Cohb . . . . . » 6.79 
Francoforte s]M presso i sigg. Fratelli Bethmann » 5.75 

» presso la Frankfirter Filiale der 
Deutsche Bank . . . . . » 0.70 

Vienna presso lo Stabilimento Austriaco pel Com- 


‘+ mercio ed Industria . . . . . . . » 5.79 
Amsterdam presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi F.ol. 2 73 
Londra presso i sigg. Fratelli Baring e C. Limited Ls. 0.4.6.314 


Alla data stessa sarà pure eseguito il rimborso delle Obbligazioni 
estratte al sorteggio del 15 maggio 1899. 

Onde riscuotere le Cedole (coupons) all’estero è indispensabile che 
i portatori delle medesime presentino contemporaneamente le corri- 
spondenti Obbligazioni. 

Le Obbligazioni nominative sono pagabili nelle piazze di Firenze, 
Roma, Napoli, Torino, Milano, Genova, Palermo, Livorno, Venezia, 
Bologna e Ancona in L. 6.14 nette. 

Come pure si porta a notizia dei portatori di Obbligazioni che, 
qualora fossero anche possessori di Azioni Sociali, queste ultime ven- 
gono accettate gratuitamente in deposito libero nelle Casse di questa 
Amministrazione, in dipendenza di quanto è prescritto dall'art. 15 
degli Statuti. 


Firenze, 19 Settembre 1899. LA DIREZIONE GENERALE. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 25' Decade — dal 1° al 10 Settembre 1899 


IKTE PRINCIR ALE 


—_— - —__—_ "e = —ir_=" 
GraxpR Piccora PropoTTI i 
ANNI ViaGaratoRrI BaoaaLi i Varoni i Velocisà ! tesizzzzi TOTALE ] dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 1.480,888.76 E5.580 39 579,090.03 1.659.142.27 12,717 00 3,787,418.45 4,307.00 
1898 1,394,064 77 57,966.52 577,102.58 1,657,322.21 10,204.22 3,697,160.30 4,307.00 
Differenze nel 1899 + 86,823.99 | — 2,386.13 | + 1,987.45 | + 1.320.068 | + 2,512.78 | + 90,258.1% » 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1899 26,991,882.15 1,387,088 57 9,370,080.95 35.071,124 88 327,287.45 73,127,464.00 4,307.00 
1898 26,182,886.10 1,307,242.70 8,525,015.49 32,822,741.18 323,220 32 69,161,105.79 4,307.00 
Differenze nel 1899 + = 808,996.05 | + 59,845.87 | + 845,065.46 | + 2,248,333.70 | + 4,067.13 | + 3,966,35821 | » 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 111,293 54 3,209 95 21,407 65 132,385.48 814.60 269.111.292 1,521.07 
1898 96,795.08 3,957.94 35,479.96 117,242.10 629.17 254,104.25 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 14,498.46 | — 747.99 | — 14.072.381 | + 15.143.398 | + 165.43 | + 15,006.97 | + 56.38 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1899 1,955,656.21 51,854.80 609,910 34 3.050,073.83 94,838.45 5,702.333.43 1,521.07 
1898 1 806,377.46 49,128.98 548,168.99 2,783,973.59 92,424.76 5,220,074.28 1,164.69 
Differenze nel 1899 + 1492782 | + 2,72562 | + 81,741.35 | + 266,100.24 | + 2,413.69] + 482,259.15 | + (56,38 
PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RRYI RITUNI VE 
PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 


Differenza nel 1899 


+ 698.64 


dell'anno precedente 


12,887.25 


esercizio corrente esercizio precedente dell'anno corrente 


Differenza nel 1899 


+ 11.44 13,525.88 


—— ' - e e————___—_—________& —____———————————— —————_ 


084.59 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


6° Decade — Dal 21 al 81 Agosto 1899. 


È RETE PRINCIRPRALEK 
è. — MNT °° — a e ——---.. —_ =. = + <=; 2 —_—+&6 see ne... — + - —. Media 
GRANDE PiocoLa Inrrorri ; PRODOTTI 
ANNI | Viaco1atoRI | RaeagLi | YrLOCITÀ YeLOciTÀ —| FUORI TRAFFICO TOTALE e, per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 100.071.00 1,897 00 10,103.00 161.798.00 2,202.00 276.071.00 618.00 443.00 
1898 99.529.00 1,698.00 11,836.00 163,053.00 2,355.00 278.471,00 616.00 452.00 
Differenze nel 1899 | + = 542.00 | + 199.00 | —  1,733.00|] — — 1,255.00|] — 153.00 | — —2,400.00 ‘i 4.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 31 AGOSTO 1899. 
1899-9800 576,619 00 11,323 00 71,749.00 896,818.00 13.315,00 1,569,824.00 616.00 2,548.00 
1898-99 587,336 00 10.811.00 80,173.00 844,497.00 13,990.00 1,516,807.00 616.00 2,462.00) 
Diferenze nel 1899 | + = 9,283.00 | + 512.00 | — — 8,424.00 | + 52,321.00 | — — 675.00 | + 53,017.00 ie i 7° 86.00 
tRE TE COMPrI.,LEMENTARER 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 36,762.00 587.00 2,358.00 21,765.00 727.00 62,199.00 484.00 129.00 
1898 ‘33,903 00 554.00 v,653.00 22,933.00 1,243.00 61,286.00 484.00 127.00 
Nefferenze nel 1899 | + 2,859.00 | + 33.00 | — 295.00 | — 1,168.00 | — 516.00 | + 913.00 > # 2.00 — 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 31 AGOSTO 1899. 
1899-9800 206.139.00 3,582.00 17,341.00 116,109.00 1,665.00 244,836.00 484.00 712.00 
1898-99 199,997.00 3,364.00 17,204.00 125,749.00 2.306.00 348,620.00 454.00 720.00 
Dif'erenzt nel 1899 | + 6,142.00 | + 218.00 | + 137.00 | — 9,640.00 | — 641.00 | — —5,784.00 » a 8.00 
è&$TRERTTO DI MEGSENA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 3.310.00 37.00 262.00 1,034.00 » 4.643.00 23.00 202.00 
1898 2,447.00 58.00 249.00 1,021.00 » 3,775.00 23.00 164.00 
Diferenzenel 1899 | + 863.00 | — 21.00 | + 13.00 | + 13.00 » |+ 868.00 » + 38.00 — 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 31 AGOSTO 1899. 
1899-900 20.050.00 654.00 1,538.00 5,114.00 » 27,356.00 23.00 1,189.00 
1898-99 16,462.00 450.00 1,352.00 5,151.00 » 23,415.00 23.00 1,018.00 
Differenze nel 1899 | + _3,588.00 | + 204.00 | + 186.00 | — 37.00 » + 3,941.00 | » # 171.00 


Monitore delle Strade Ferrate 


COMPAGNIA DEI FRENI WESTINCHOUSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDIA — York Road King's Cross N. —] LONDRA 


Freno Westinghouse ad azione de 
—Te* E >&T><t———___ 


Applicazioni dol Freno Westinghouse dal 1896. al 1998. 


III. 


Freni automatici 


Macchine 


Al 81 dicembre 1896 


Al 81 dicembre 1898 O idmiento. nel sind 


———_ ——_——_y—_€_____—_——m€—€—È————T—m 


Veicoli 


__L'aumente Dl nell'ultimo triennio sarà . quindi 


Macchine Veicoli Macchine Veicoli 
e OICIPARRIA EROE 
Inghilterra . 3609 32189 3770 34179 | 161 1990 
Francia. 3509 28970 3836 32681 277 3703 
Belgio 835 6172 943 6446 © 108 274 
Germania . 0233 31343 6542 38863 1309 71520 
Austria-Ungheria . 482 9388 641 6046 159 658 
Russia . 1084 5197 1525 8106 441 2909 
Italia 387 2447 494 3281 104 1834 
Olanda . 584 - 3168 606 3431 29 963 
Spagna . : 21 169 24 202 — 33 
Svezia Norvegia . 45 439 49 532 4 93 
Indie 56 110 56 110 | — _i 
Australia 1371 17416 1520 20081 | 149 2665 
Stati Uniti . 28610 | 517382 34300 | 798000 | 5690 | 280618 
Svizzera. 628 4908 727 5716 99 808 
Rumenia 109 043 135 674 20 | 131 
BEERio pone dna 4 36 | 4 36 fu ne 
Africa . . . rd 11 73 11 73 | -- -. 
Repubblica Ligeùitiva 173 741 173 Hd — 
Bulgaria —_ ui _ 19 —_ 9 
Totale 46801 656686 | 95350 959187 | 8549 | 302501 


di apparecchi 311050. 


NU AGENZIA. PER L'ITALIA: 


Ingegnere GIUSEP > E coeuio 
Torino — VIA ASSIETTA, 11 — Torino 


_—_T—_—— 


————————________1_1___—_É SIE 


e degli interessi materiali 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 
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BIGLIETTI 


BEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lorpza 


OSSERVAZIONI. 


Dai Lonpra PARIGI ParRIOI 
a ii (1) (2) MES (8) (4) BIGLIETTI BRMPLICI. - 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) 
alle ; i i ; ta Rea 5 i i gni pt sno validi per 17 giorni, eccetto 
NOIRE: Lie a a a a a a sa a a 2a que o per Brindisi, la cui validità è di 90 
Stazionisotto indicate :| classe | classe classe | classe | cinese | classe validità classe | claaso | Validità che permettono ai viaggiatori di fermarsi a SA 
(zero dior COpESSO) i ioni della Vi Dese lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
oncen italiane a loro scelta. 
via Calain. ... [166 85/116 55) 90 75) 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60|106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 i biglietti ì 
Torino , a Boulogne . - [160 25/112 05 si di 10 franchi. RE REA 
via Calais. ... |180 90/129 15/104 85| 72 25/272 25/199 80/45 giorni |168 35/119 —|30 giorni 2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, 
Milano. }via Boulogne . . |175 60|124 65 gi das \porsodà Biludiai. che valioao per pp aviae 
Venezia {Vis Calais. . . . —_ — |141 75] 97 80| — _ _ 216 95/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BroLigtTI D'ANDATA E Rirorso. 
Genova via Calais... . |187 —{181 —|111 40| 7605] — _ _ 167 10/119 15/30 giorni i 
via Boulogne .. |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Ò na 209 90/147 05/194 90| 921 Si 
è via Calais. ... 0} — _ _ _ —_ — *) I viaggiatori partiti da Brindisi h f 
Livorno } via Boulogne . . |203 801142 55 la da ‘Foggia a Napoli, facendo dal Cappstiaione di 
Pirenzo via Calais. ... [217 80/152 25/141 70| 97 30| — — —_ —_ — —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. [211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Rada via Calais... . |249 — ‘174 40/173 40|119 45| — | — —_ — -_ —_ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. {242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . (279 85/196 —|204 25/141 ii 50/959 95]6 musi (°°) —_ -- _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
be ne STE O A gere ia a Foggia. 
via Calais. ... —_ _ —_ _ —_ _ - **) I viaggiatori diretti a Londra posso id 
Firenze i.ia Boulogne . . |218 50|152 80 Roma a Fiona per Grosseto e Slena Ci) da Pisa ed Empoli 
boma via Calais... . [263 85/184 80/188 25/129 85 — _ —_ — _ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—Nel senso 
via Boulogne . . |257 75/180 80 i inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50 220 60/152 45| — — — _ _ _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais |325 85/228 20/250 25/178 25/543 25/899 30/6 mesi (°) _ —_ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli}via Boul. |319 75/223 70 torno Parigi-Torino è sumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais (802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/8 mesi _ — — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e.l’Italia per il Moncenisio. _ RITORNO 
Treno di lusso | Treno di lusso “= | | Treno di lusso. 
ine ga | CALAIS-RAMA — | PENINSOLAR-EIPRESS DIA inegalo- ROMAALAISE, 
STAZIONI 1a è 2° CLASSE CLASS settimanale settimanale BTAZIONI CLASS.|1* e 2‘ CLASSE CL — settimanale 
il lunedì part. |il venerdì part. } °{ il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
(°) (°°°) (1) i 
Londres! Ch.-Cross Par.| 9 — n.110 — a.ll1 — a] 9—p d—-a. d9—-p. Napoli. (ora dell'Europa 
i Victoria. . — Egr © pe ua d9—-a 9—- p. centrale (2) . . Par.| 820n. — _ 255 p. 
ONYrO8. 60000 — a = D — P 10 55 a. 11 — P. MA... L60060 0 0 — 2 30 P. — — 11 10 . Dal 20 
va di Gresowich) .( Arr.|12 15 p. 2% 220p|1220a 12 15 p 1220 a. {Firenze...... — | 910p. a — 610 si SRD 
Onìais-M. (Bret) Déjeun.| * 3 Brindisi. ... —|6102.| — | — 585p.| Partenza 
(ora francese) .{ Par.| 1—p & {|ST— p.j 119a 12 49 p 1—-a. Ancona ...., —| 822p. — — 535 a.| da ROMA 
HenloaneGare 139 p.| 218p.| — 159 a. = —_ Bologna. ....., —| 1952. e, si 10 80 a. A 
pipes "A Alessandria. .... —|688a.| 8372./1098a.| 905p. 
ont 141p.| 228p. a 0 = _ Torino. ...... Arr.| 8802a./1015a.|1220p.|1040p. 
Amiens (2u/fet) . iI ta 2 54 p feta Brindisi. ..... Par.{ — _ 9 35 a. — 
Par.| 319p.| 404p.| 517p.| 388a. 259p. 805n. Napoli 8 
Arr. 5— p. 5 40 p. 1 — pp. 5 88 a. 435p apoli. e 0 è cv eo. > 20 a 255 p. Il 25 p. 11 25 p 
Pranzo n] Roma. .......—|240p.| 850p.| 955p.|8—a. 890n 
Parie-Nordl Bug) a Livorno. (; i —! 935p.| — |4-—a.| 140p - 
Par. Vagon- 74 p 648 a 450p E Firenze.... —| 820p.| — — 114021. sla 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 781a = es Pisa... .... —|1032p.| 252a.| 430n.| 220p. 245p 
(B) 19 e 2a classe | 1a 2a cl.| 12 28 cl E 2 gl Dede n'a ; ui p. rn 20 a. lì Ha p. bal 
Paris-Lyon (Buffét)Par. 855 p. 905 p.| 215p — OE a. a. a. p. p. 
Dijon rr 1474. 2 15a:| 705p 945p 9291. Torino. . . . . . . Arr.| 7452.1015 a.|1220 p.j1040p. 955 p, 
| Genève 0 000.0 og 8 46 a. Sn se CEE Milano 0 0 ce e è Par. —_ 10 55 a 8 15 D. III 
Air-les-Bains.... — 623a 753a.|1202a — 185 p. Novara ....... —| 480n 11 51 a 912 p. _ 
Chambéry. .....— 655 a 829 a.|1225a _ 157 p. Torino. ...... Arr.| 825a 145p. 1102 p. — 
Modane.......—- 943 a. 144 p.| 309a B—-a 437 p. - 
Torino (ora dell'Euro nono: ( AVA Par. 4 so a. 2 200: i” Si 10 03 p 
RIE ì 220 6 40 8102. 993 p. ane (ora franc.). — p. 528p a 12395a 
_ogntrale (2). . . Arr. CI AA E, a rear a Aut È Ai mbéry. e 0 0a . — ilo: 822 p. i — 
Torino. ......Par. 250p 755p.| 8452, — x-les-Bains. ... —| 415p. 855 p. 222 = 
Novara ...... Arr. 440 p 9 51p.|10415 _ } Genève....—| 245p. 742 p. 415a cu 
Milano... .... Arr. 585p 11 05 p.|11402 _ Dijon... .....—|1120p. 2082. 1134 a 1342. 
ea asce sg Paris-Lyon (Bi4ffet) Arr.| 508a. 6 55 a. 532 p _ 
Torino....... Par. 205p. 810p.| 8402. 91021. Paris-Lyon (Brf'et)Par. 7 85 antim. 707 p — 
Genova... ... Arr. 643 p. 1120 p. Pra 1124 a. Arr. 8 14 antim. 8— p. 12 12 p 
San-Remo... — 11 81 P» 848 a. p. — (4) jicun Pranso 
Pisa. ........— 112p. 3502.) 445p. 855p. Paris-Nord(Buffe i 
Firenre .... 1101. 7202.| 705p. SE (Bue) 12 3a cl.|18 26 cl. [1822 c1 a 
Livorno.... — 12 — p. 5322. P. _ di e 
Roma........— 104 Pit HA 10 35 p. PERE Buffet) a al e prc feti 10° 
mapolla E 190: ita p. io si 130 a. ens (Bue | Par.|10 41 a.]1220p.| 180p.|1052 p 150p. 
i Boulogne-Gare .(Arr.|1212p.| 150p.| — |128ta = 
Torino. ...... Par. 8 05 p. 105 p.| 840a 943°p. __ Co 
Alessandria . ; . ) Arr.| = 436p.  |855p.|10182. 1111p. (Sega) har: (14160, 150p: 2098 
Bologna. ......— 281 a.| 250 p.|Dal 15 novembre 3222. (ora francese) .( Arr.|12 54 p. © | $40p.| 120n 3 50 p. 
Ancona .... — —_ 712a.11 —p soi 706 a. Calais-M. (Buffet) e $ 
Brindisi.... — — 10 17 p. p 535 p. (ora di Gresawich) i Par.| 110p.| ;-® | 345p.| 135a 38 51 p. 
Firenze e e 0 o 0 è —_ e. 6 84 a. da LONDRA SE e Douvres. è 0 0 0000 > 8 05 p SI 5 45 P. 3 45 a 545 p. 
Roma. .......— _ 110p. Arrivo a Brindisi] {ron me) Cicoria: Arr. E | 730p.| 5402. 7830p 
Napoli. ...... — - la domenica Ck.-Crose Arr. 735 p. 735p. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 84 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 3a classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 


treno prende 
provenienti 


r Parigi i viaggiatori di 82 classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Bonlogne. Prende in 9a classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
‘Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori ii 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 


8.55 pom. non prende a Parigi io 22 classe che i viaggistori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Tintelleri ethure dirette da Calais verso P.-L.-Y. Una vettura lits-salon e di 12 classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 


es. — V 
treno che parte 


da Calais alle 8 p. e da 


Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lits-salon 


classe vanno direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


e di prima classe ed una vettura di seconda 
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_608_______Monitore: delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


ta Navona cl OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Saviglano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine: utensili, Pompe cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 
FERROVIE PORTATILI. 


© Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi al sigg S. SINIGAGLIA E C. — Torino, ria ini n. { B. 


Si cerca acquistare un 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, In 
buona condizione, della forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
da 6 ad 8 atmosfere. 
Dirigere subito le offerte 
alla Direzione del Monttore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


Mitta Macchi, [Zar 6 C. 


di FF.Ili MACCHI e PASSONI 
| MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garsbaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 
Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amminiztrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Ernesto Reinach - Milani 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI 


UNTO PER CARRI 


= PER VAGONCINI 


FRANCESCO CASANOVA 


Libraio di S. M. il Ro d'Italia 
TORINO - Piassa Carignano - TORINO 


A. BLONDEL « & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Yoie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in totta tela, L. 55. 


MODELES démontables en carton 
Notes historiques et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 


La Dynamo, in-4° obl.,avec 4] fig. L. 3.50 
La Locomotive, » » 24 » » 3.50 
La Maebine à vapeur,» 16 » » 350 


VIGREUX et MILANDRE 


TRAI TE i 
de la construction, de la condaite et de l'entretico 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I Construction, in- 16°, relié toile, L. 4.50 

T. II. Vottures à vapeur » » » 2.29 

T.III Voitures automobiles à Ia 
in-16°, relié toile . ì T. 


D. FARMAN 
A. B. C. DU CONDUCTRUR D’AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE ELETTRICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1° * ediz., con 155 155 fig., legato i in tela — I. 4 4 


ca 1899 — Tip. Lit. CaMiLLA E BERTOLERO di NATALE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


3 a 


= 
ua e Tr * 


Anno XXXII. 


Sabato, 30 Settembre 1899 


Num. 39. 


MONITORE DELLE STRADE EBRBATE & 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finan iS 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Bem. Trim. 
Pxr L'Iranta. .. 000000. L. 20 11 6 
Pxr L’Esrero ......... » 28. 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» | arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi........ e 000. Cent. 80 >» 
=_= 


Le lettere e pieghî non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Autorizzazione di spese per opere pubbliche nel quadriennio 1899-900 al 1902-903 (II). — Le ferrovie 
africane. — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. 
— Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunsi. 


AUTORIZZAZIONE DI SPESB PER. OPERE PUBBLICHE 


nel quadriennio 1899-900 al 1902-8903 


Il. prati 


Relazione della Giunta generale del Bilancio. 
(Relatore on. DANIELI). 


Onorevoli Colleghi! — L'alto intendimento di favorire 
lo sviluppo della civiltà e l’incremento economico della 
Nazione, indusse il Parlamento ad approvare tutti i prov- 
vedimenti intesi a svolgere le opere pubbliche, Senonchè 
spesse volte tali provvedimenti, mentre da una parte con- 
tribuirono a perturbare le condizioni del bilancio, dall’altra 
non corrisposero alle concepite speranze, per iîl modo e il 
tempo nel quale le opere furono ‘compiute. 

Laonde, siccome il presente disegno di legge ha per fine 
di determinare un piano generale di lavori pubblici per 
un quadriennio, anche in relazione con le costruzioni ler- 
roviarie, così è necessario esaminare innanzi tutto, in modo 
sintetico, gli effetti delle proposte del Governo sui futuri 
bilanci, tenendo pur conto degli impegni assunti con le 
precedenti leggi; e conviene altresì studiare se, coi prov- 
vedimenti proposti, si giunga a sollecitare l’esecuzione delle 
opere, evitando gli inconvenienti lamentati per il passato, 
e specialmente derivati dal fatto, che furono cominciati ad 
un tempo moltissimi lavori, protraendone a lunghissimo 
termine il compimento; per la qual cosa, la maggior parte 
delle somme spese non produssero finora tutti i beneficii 
che se ne attendevano. 


Considerazioni generali. 


Allo scopo di formarsi un concetto sintetico del disegno 
di legge, si è chiesto al Ministero dei Lavori Pubblici, e 
questi ha presentato, il prospetto comparativo delle spese 
straordinarie per opere pubbliche, nel quale, alle spese de- 
cretate con precedenti leggi, sono aggiunte quelle proposte 
col presente disegno di legge. 

Da tale prospetto si traggono gli elementi per ripartire 
le spore in due grandi categorie: la prima comprendente 
strade, acque, bonifiche, porti e opere in Roma; la seconda 


costruzioni ferroviarie e contributo dello Stato nelle spese 
a carico delle Casse per gli aumenti patrimoniali; e inoltre 
si apprende che, secondo il piano del Governo, si avrebbero 
i seguenti risultati: 


Strade, acque Costruzioni 


forroviarie 
Miri) e contributo Totale 
in Roma alle Casse 
patrimoniali 


Migliaia di lire | Migliaia di lire | Migliaia di liro 


Residui 30 giugno 1898. 59,427 60,075 119,482 
Stanziamenti 1898-99. . 26,479 22,646 49,125 
Stanziamenti proposti 

col disegno di legge. 
Per il 1899-9090 ....| 30,235 (1) 21,716 51,951 
Per il 1900-901 ....| 31,607 (2) 19,132 50,789 
Per il 1901-902 .... 37,663 13,046 50,709 
Per il 1902-9038 .... 41,186 9,542 50,678 


(1) Per effetto della recente legge 29 aprile 1899, n. 165, debbono aggiungersi 
L. 1,250,000 e quindi lo stanziamento totale sarebbe di L. 81,485,000. 


(2) Per effetto della succitata legge debbono aggiungersi L. 650,000, e quindi lo 
stanziamento totale sarebbe di L. 82,257,000. 


Da questo specchietto si rileva che, secondo il disegno 
di legge, man mano che le spese per costruzioni ferroviarie 
determinate con la legge 27 giugno 1897, n. 228. vanno 
scemando, di altrettanto vanno crescendo le spese per"le 
altre opere pubbliche. ani | 

Ora alla vostra Giunta è parso che, di fronte a quelle 
diminuzioni, non si potesse lasciar passare inosservato che 
la rete delle strade ferrate non è compiuta; che*vi "sono 
linee in costruzione per cura del Governo da proseguire, 
e sicune linee importanti per il commercio internazionale 
da iniziare, e altre ancora decretate con la legge del 20 
luglio 1888, n. 5501), per le -quali le Provincie già paga- 
rono i contributi ad esse spettanti. 

ll Ministero non ha per anco esposto un programma 
completo circa le costruzioni ferroviarie. Una parte sol- 
tanto di programma può dirsi il disegno di legge, diven- 
tato legge in questi giorni, sulle sovvenzioni di L. 6000 


6410 


per chilometro alle linee classificate e di L. 5000 a quelle 
non classificate; imperocchè è manifesto che tale contri- 
buto non può preparare la concessione all'industria privata 
di tutte quelle linee anche importanti, che si segnalano 
per difficoltà e costo di costruzione eccezionali nor coperti 
da sufficienti ricavi del traffico. 

Per queste considerazioni occorreva innanzi tutto chia- 
rire gli intendimenti del Governo intorno alle linee di cui 
è cominciata, oppure è indispensabile e urgente la costru- 
zione; perciò si chiese all’Amministrazione come intenda 
provvedere al compimento delle linee in corso di costru- 
zione per cura dello Stato, e cioè: 

a) Cuneo-Ventimiglia ; 
b) Aulla-Lucca; . 
al Sant'Arcangelo-Urbino-Fabriano ; 

d) Marina di Catanzaro-Stretto Veraldi; 
e come intenda provvedere alla costruzione della Domo- 
dossola-Isella, linea di accesso al valico del Sempione, che 
l’Italia ha assunto l’obbligo di costruire con un trattato 
internazionale. 

Finora i lavori delle tre importanti linee a), 5), c) fu- 
rono proseguiti coi residui, ma questi sono ormai esauriti. 
Come provvederà il Governo? 

E l’Amministrazione rispose con la seguente nota: 

« Al compimento a cura diretta dello Stato delle prime 
tre linee di contro segnate, ostano finora le disposizioni 
dell'art. 2 della legge 27 giugno 1897, n. 228, il quale sta- 
bilisce che la spesa occorrente per l'appalto di linee o di 
tronchi di linea indicate nell’art. 7 e nelle tabelle A e B 
della legge 20 luglio 1888, n. 5550, non ancora intrapresi, 
sarà autorizzata, volta per volta, con apposite leggi, colle 
quali si stabiliranno i relativi stanziamenti in bilancio, 
nonchè, nella corrispondente previsions dell'entrata, i con- 
corsi dovuti dalle Provincie e dai Comuni a norma delle 
vigenti leggi. 

e Al compimento della linea Marina di Catanzaro-Stretto 
Veraldi non osta la citata disposizione di legge inquantochè 
il tratto Corace-Catanzaro-Sala, non ancora aperto all’eser- 
cizio, trovavasi già in costruzione aliorchè fu promulgata 
la succitata legge 27 giugno 1897. 

« Alla costruziune del tronco Domodossola-Isella della 
linea d’accesso al Sempione, il Governo fu autorizzato col- 
l'art. 4 della legge 3 agosto 1898, n. 297. Gli studi di 
detto tronco trovansi in corso e dovranno essere presentati 
all'approvazione del Ministero entro il 15 dicembre 1899, 

« Qualora l’Amministrazione non trovasse modo di con- 
cedere la costruzione di detto tronco mediante il pagamento 
di annualità, che dovrebbero gravare sul bilancio del Te- 
soro a partire dall'esercizio 1900-901, sarà presentata ap- 
posita legge per stanziare i fondi occorrenti nel bilancio 
dei lavori pubblici. 

« La spesa occorrente ner il compimento della linea Ma- 
rina di Catanzaro-Stretto Veraldi, fa carico al bilancio del 
Ministero del l'esoro, trattandosi di lavori appaltati a senso 
delle SPONZON dell'art. 4 della legge 20 luglio 1888, 
n. 5500. 

« AI completamento delle linee Cuneo-Ventimiglia, Aulla- 
Lucca e Sant'Arcangelo-Urbino-Fabriano non si potrà prov- 
vedere che allorquando sia approvata la occorrente spesa 
mediante il provvedimento legislativo di cui parla l’art. 2 
della citata legge 27 giugno 1897, la quale ha autorizzata 
soltanto la spesa che si ritenne necessaria sino al 1902- 
1903, in aumento ai residui disponibili, per completare 
le linee in esercizio, per portare a termine ì lavori in corso 
di costruzione ed in corso di liquidazione sui tronchi fer- 
roviari già intrapresi alla promulgazione della ripetuta legge 
27 aprile 1897. 

‘« Per i lavori in corso di costruzione sulla linea Cuneo- 
Ventimiglia e per quelli in liquidazione della linea S. Arcan- 

elo-Urbino-Fabriano occorreranno ulteriori stanziamenti 
i fondi, mentre per i lavori sulla linea Aulla-Lucca si 
ritengono sufficienti i residui disponibili. 

,« In relazione a quanto sopra, si riportano nel seguente 
prospetto le chieste notizie: 
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« Le somme esposte nel detto quadro sono quelle delle 
quali fu autorizzata la spesa al n. 2 della tabella A della 
legge 27 giugno 1897 sotto il titolo: Tronchi în corso di 
costruatone e di liquidazione e pei lavori di completamento 
e consolidamento delle linee comprese nella tabella A annessa 
alla legge 20 luglio 1888. 

« Non è possibile di precisare ora la misura dello stan- 
ziamento che dovrà assegnarsi nei futuri bilanci a ciascuna 
delle linee descritte nel quadro, inquantochè tale misura 
non potrà che determinarsi in seguito, e cioè in relazione 
alla spesa che risulterà dai progetti di esecuzione dei la- 
vori di completamento e consolidameuto delle linee Eboli- 
Reggio e Messina-Patti-Cerda, nonchè dalle risultanze delle 
liquidazioni finali in base alle quali sarà precisato l’ importo 
degli SPpalA non ancora chiusi pella linea S. Arcangelo- 
Urbino-Fabriano e dal definitivo costo del tronco Limone- 
Vievola della linea Cuneo-Ventimiglia tuttora in corso di 
costruzione >». 

Senonchè la risposta dell’Amministrazione si racchiude 
fra angusti confini, e non porge elementi bastevoli a chia- 
rire la condizione delle cose e gl’intendimenti dai quali 
il Governo è animato. ; 


1) degli interessi materiali 


Nella risposta del Ministero sono indicate le somme oc. 
correnti a compiere i tronchi appaltati. Ma ciò che più 
interessa al Parlamento di conoscere sono le notizie intorno 
il compimento delle intere linee; e d’altra parte il Mini- 
stero non esprime i suoi intendimenti circa all'avvenire. 

Si chiesero perciò nuovi schiarimenti, che furono comu- 
nicati nella seguente nota: 

« Collo stato di previsione 1899-900 furono proposte le 
somme da stanziarsi in detto esercizio per il compimento 
dei tronchi appaltati sulle linee Cuneo-Ventimiglia e S. Ar- 
cangelo-Urbino-Fabriano, riservando di stanziare nei futuri 
esercizi la parte della spesa autorizzata dalla legge 27 giu- 
gno 1897, numero 228 al n. 2 della allegata tabella, che 
si dovrà assegnare ai citati tronchi e che si potrà determi- 
nare soltanto in base alle risultanze delle liquidazioni finali 
degli appalti non ancora chiusi sulla linea S. Arcangelo- 
Fabriano e del definitivo costo del tronco Limone-Vievola 
sulla Cuneo-Ventimiglia tuttora in corso di costruzione. 

« Per gli appalti in corso di esecuzione e di liquidazione 
sulla linea Aulla-Lucca si ritengono sufficienti i residui 
disponibili, senza stanziare ulteriori somme. 

« Pel compimento della linea Cuneo-Ventimiglia fu stu- 
diato un progetto di esecuzione del tronco da Vievola a 
Tenda ed uno di massima dei restanti tronchi da Tenda 
a Ventimiglia. 

« In base al progetto del tronco Vievola-Tenda è prevista 
la spesa di lire 9,394,000. 

« Il progetto dei restanti tronchi fu studiato con due 
soluzioni: l’una col passaggio diretto dalla Valle del Roia 
in Val di Nervia pel colle di Marta e l’altro col passaggio 
dalla anzidetta Valle del Roia alla Valle dell’Argentina e da 
questa in Val di Nervia pel Colle Ardente. Col primo dei 
citati progetti è prevista la spesa di lire 69,823,000 e col 
secondo di lire 54,631,217. 

« A seconda quindi della soluzione che sarà adottata per 
il compimento della linea Cuneo-Ventimiglia, colla costru- 
zione dei tronchi da Vievola a Ventimiglia, si avrà la spesa 
di lire 79,217,000 o di lire 64,025,217. 

c Della linea Aulla-Lucca restano da appaltare i tronchi 
da Bagni di Lucca ad Aulla, pei quali, in base alle previ- 
sioni dei progetti studiati, occorrerà la spesa complessiva 
di lire 42,724,000. 

& Per i tronchi da Urbino a S. Arcangelo che restano 
da costruire per il compimento della linea S. Arcangelo- 
Urbino-Fabriano furono studiati tre distinti progetti, colla 
distinzione di basso, alto e medio, in base ai quali rispet- 
tivamente è prevista la spesa di lire 25,960,000, 34,100,000 
e 27,090,000. I tracciati medio ed alto prevedono l’allac- 
ciamento della linea a S. Arcangelo, e quello basso porte- 
rebbe l’innesto a Rimini. 

« Non è possibile di fare previsioni circa il costo di co- 
struzione della Domodossola-Isella, per la quale si trovano 
in corso gli studi del progetto che sarà presentato alla ap- 
provazione del Ministero il 15 dicembre dell’anno corrente. 

« Le condizioni attuali della finanza non consentono di 
begli ora al Parlamento una concreta proposta per 
"autorizzazione della spesa occorrente per il compimento 
delle citate linee, ma sarà cura del Ministero dì studiare 
Ja questione per adottare poi quei provvedimenti che po- 
tranno essere consentiti dal bilancio dello Stato ». 

Ora, riassumendo le somme suindicate, si ha che, per 
compiere le tre linee, occorrerà ancora una spesa che sta 
fra i limiti di 132 a 159 milioni. 

Quanto alla linea d’accesso al Sempione, pur attendendo 
i risultati degli studi che si stanno facendo, è utile ricor- 
dare che in un primo progetto di massima compilato molti 
anni fa, per il migliore tracciato, quello cioè che presentava 
le miti pendenze del 12.50 per mille, la spesa era stata 
calcolata circa 34 milioni. 

Nel momento in cui sono proposte nuove e cospicue 
somme per opere pubbliche, è indispensabile tener conto 
delle suesposte spese; il Ministero non vuol dire se e quando 
e con quali mezzi intende sostenerle: ciò non ostante alla 
Giunta incombe di farle presenti alla Camera. 
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Ora, per chiarire il pensiero della Giunta, conviene dar 
ragione di alcune leggi ferroviarie che prepararono la situa- 
zione presente. 

La legge 20 luglio 1888, n. 5550, era dettata nell’in- 
tendimento che le strade ferrate fossero costruite a carico 
del debito pubblico, col doppio sistema della costruzione 
diretta e delle annualità, facendo larghi stanziamenti an- 
nuali, che nel 1889-90 superarono la somma di 100 milioni. 
Senonchè la legge 10 aprile 1892, n. 185, ridusse lo stan- 
ziamento per l’esercizio 1892-93 a 30 milioni, col fermo 
proposito che, ridotto lo stanziamento, le spese ferroviarie 
si dovessero sostenere senza contrarre nuovi debiti. Tale con- 
celto fu alternativamente dai Ministeri mantenuto, ora con 
fermezza, ora con diffidente esitanza, anche perchè, siccome 
si tendeva a troncare le costruzioni di Stato per affidare 
le costruzioni all'industria privata, parve a taluno di essi 
che con tale provvedimento la questione si potesse agevol- 
mente risolvere. Ma non si poteva passar sopra alla obbie- 
zione che accordando ai concessionari le sovvenzioni chilo - 
metriche, si andava a creare un crescente debito di Stato 
che, in altra forma, avrebbe aggravato il bilancio, come gli 
interessi del debito consolidato. 

Senonchè il concetto di costruire le strade ferrate senza 
far debiti, e senza impegnare i bilanci in sovvenzioni a 
lunga scadenza, affidando nel tempo stesso la costruzione 
all'industria privata, fu molto saviamente trasfuso in un 
provvedimento il quale merita di essere ricordato, perchè 
appunto concilia l’una cosa con l’altra. Con la legge del 
2 luglio 1896, n. 269, furono concesse alla Società alcune 
linee, mediante cinque annualità corrispondenti al capitale 
occorrente alla costruzione, di guisa che, compiute le linee, 
lo Stato le avrà per intero pagate. 


Venne poi la già citata legge del 27 giugno 1897, n. 228, 
con la quale, nel determinare la ripartizione delle spese ri- 
portate nel prospetto (allegato 1), si ridussero gli stanzia- 
menti a circa 20 milioni nei primi due esercizi, pure atte- 
nendosi allo stesso principio di costruire le linee coi mezzi 
ordinarii di bilancio. Compiere lentamente la rete decre- 
tata nel 1888, ma non contrarre nuovi debiti. 

Se si intende consolidare realmente il bilancio, occorre 
provvedere perchè nuove spese non sorgano negli anni ven- 
turi, nè per aumenti di debito pubblico, nè per nuove sov- 
venzioni ferroviarie di lunga durata, che non trovino la 
loro corrispondenza in una graduale riduzione della spesa 
straordinaria iscritta nel bilanclo dei lavori pubblici. Nel 
qual sistema di equilibrio, le costruzioni di Stato potreb- 
bero sostituirsi utilmente colla forma adottata con la legge 
del 2 luglio 1896, e cioè mediante sovvenzioni di durata 
non superiore al periodo della costruzione: ma ciò che si 
aumenta in un bilancio dovrebbe trovare la sua compensa- 
zione nelle riduzioni dell’altro. | 

Ora, ritornando allo specchio suesposto, nel quale, rias- 
sumendo il prospetto (Allegato n. 1), sono stabilite le spese 
per le strade ferrate e per le altre opere pubbliche durante 
il quadriennio 1899-1900 al 1902-903, giova avvertire che, 
con la legge recente del 28 aprile 1899, n. 165, per ripa- 
rare i danni cagionati alle opere slradali e idrauliche dello 
Stato dalle alluvioni e mareggiate dell'autunno 1898, e per 
concorsi e sussidi nelle riparazioni di dannì cagionati ad 
opere stradali ed idrauliche delle Provincie, dei Comuni: e 
Consorzi dalle dette alluvioni e mareggiate, fu autorizzata 
la spesa di lire 2,550,000, ripartita megli esercizi finanziari 
1898-99, 1899-900 e 1900-4901: di guisa chè nell’eser- 
cizio 1899-900 la spesa per opere pubbliche, eccettuate la 
ferrovie, sarà non più di L. 30.235,00, ma di L. 31,485,000 
e quella del 1900-901, non più di lire 31,607,000, ma di 
lire 32,257,000: mentre quella delle ferrovie rimane rispet- 
tivamente di lire 241,717,000, e di lire 19,133,000. 

Dovendosi poi tener conto delle nuove opere per le quali 
si stanziano somme nel quadriennio, è agevole rilevare che 
il provvedimento più conforme alle buone regole finanziarie, 
si è quello di consolidare intorno ai 35 milioni le spese 
per le opere pubbliche diverse e di dedicare alle costru- 
zioni ferroviarie, compreso il contributo alle Gasse patri- 


— 
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| moniali, somme gradatamente decrescenti in correlazione 


allo svolgimento delle costruzioni a base di sovvenzioni chi- 
lometriche tanto a breve come a lungo termine. Le entrate 
dello Stato vanno ogni anno leggermente aumentando; € 


. 8e l’incremento continuerà, come è lecito sperare, non tar- 


derà a venire il giorno in cui si potranno aumentare i due 
numeri suindicati. | 

Se ben si considera che da quattro anni (1) non si fanno 
più emissioni per costruzioni ferroviarie; che nell’esercizio 
1897-98 si ebbe la spesa di quasi 21 milioni per costru- 
zioni ferroviarie, e nel tempo stesso sul complesso del bi- 


. lancio si verificò un consumo di patrimonio inferiore agli 


11 milioni, pare che non ci sia ragione per tornare indietro, 
e di riaprire il Libro del Debito Pubblico per le costruzioni 
ferroviarie, chè a ciò equivale il concedere le linee costose 
con sovvenzioni chilometriche di 20,500 lire per 78 anni, 
come fu fatto per le concessioni del 1888, e come occor- 


rerebbe fare per compiere le linee più importanti, senza 


una correlativa riduzione dei carichi diretti. 

- Guidata da siffatto criterio, di consolidare la spesa nelle 
proporzioni suindicate, la Giunta propone le opportune mo- 
dificazioni al presente disegno di legge, per mantenere la 
spesa delle strade e altre opere pubbliche nel limite di 


. 35 milioni all'anno con stanziamenti decrescenti per le 


strade ferrate, lasciando così, in confronto degli esercizi 


1899-900 e 1900 901, una lacuna di circa 3 milioni nel- 


l'esercizio 1901-902 e di circa 6 milioni nell'esercizio 1902- 
1903 (2), sia per altre costruzioui ferroviarie che il Mini- 
stero abbia a proporre secondo il disposto del citato arti- 
colo 2 della legge 27 giugno 1897, sia per compensare le 
annualità di sovvenzione che saranno inscritte nel bilancio 
del tesoro. 


Nè con tale proposta si vien meno al proposito di far 


. proseguire i lavori pubblici, perocchè, se, approvando la 


proposta della Giunta, si avrà negli anni venturi una di- 
muzione, in confronto con le proposte del Ministero, per 


- le strade, porti, ecc., potrà aversi per contro un aumento 


di eguale spesa nei lavori ferroviari. E neppure è da temere 
che vengano a sospendersi i lavori pubblici, quando si 
consideri che, come risulta dal Prospetto (Allegato 1), il 


. 30 giugno 1898 sì disponeva della cospicua somma di quasi 
- 120 milioni di residui, e che qualche costruzione di strade 


ferrate di quarta categoria, e di linee non troppo costose 
si renderà possibile per effetto della legge recente sulle 


‘ sovvenzioni chilometriche. 


La proposta di non superare per la prima grande cate- 
a delle upere pubbliche lo stanziamento annuale di 
milioni, è pure avvalorata da un’altra gravissima ra- 
gione; quella cioè di non aggravare soverchiamente i corpi 


. morali che alle opere stradali, portuali, ecc., devono con- 


tribuire, e che, come si vedrà appresso, sono già debitori 
di oltre 40 milioni per le sole strade. 

La Giunta pertanto, nella fiducia che si possa por termine 
alle indecisioni, per le quali si mutano ad ogni piè sospinto 
1 criteri direttivi della sistemazione del bilancio, vi propone 


- di modificare la tabella 2 al fine di ridurre gli stanziamenti 


in guisa di rimanere nei limiti suindicati. 

A tal uopo, seguendo l'ordine della tabella medesima, 
espone nei seguenti paragrafi le ragioni degli stanziamenti 
che vi propone, avvertendo che non occorre occuparsi del 


(1) Spese e entrate per costruzioni ferroviarie. 
(Migliaia di lire) 
1893-94 | 1894-95 | 1895-96 | 1896-97 | 1897-98 | 1898-99 
Spese . ..... 75.000 | 65,000] 32,500 | 27,917| 20,859) 18,645 
Entrate. . . . .. 36,500 586 589 8 437 56 
. Restano spese a carico 

del bilancio. . . .| 88,500] 64,414] 81,911) 27,115| 20,422| 18,080 
| Consumo di patrimonio | 168,149 | 94,856 | 97,383 | 86,319| 10,960] 7,689 


(2) Negli esercizi seguenti 1903-904 e 1904-905, venendo a cessar 


ell stanziamenti della legge 27 giugno 1897, rimarrebbero disponi- 


i circa 11 milioni. 
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concorso dello Stato nelle opere edilizie di Roma stabilito 
dalle leggi del 14 maggio 1881, n. 209 e 20 luglio 1890, 
n. 6980, nè delle opere di ampliamento dell'Università di 
Napoli, decretate con legge 30 luglio 1896, n. 339, trat- 
tandosi di stanziamenti resi obbligatorii da leggi speciali e 
da patti bilaterali. 

ella tabella 2 proposta dal Ministero sono cumulati in 
gruppi i diversi lavori. Ma sembra alla Giunta che convenga 
sciogliere i gruppi, e fare stanziamenti separati per cia- 
scuna categoria di opere, come piano indicativo della mi- 
sura della spesa da farsi per esse. 


Progressione delle opere pubbliche. 


Fu osservato altra volta che il sistema di proporaionare 
gli stanziamenti al progressivo sviluppo deî lavori produce 
per effetto di allargare soverchiamente le facoltà dell’Am- 
ministrazione. Infatti può accadere, ed è accaduto che l’Am- 
ministrazione, mentre avendo i fondi in bilancio, poteva 
appatiare al principio dell’esercizio un’opera, indugiò fino 
alla fine di esso ad indire l’asta. Per l’esercizio successivo 
il Ministero non propose alcuno stanziamento perchè, in re- 
lazione col progressivo sviluppo dei lavori, non occorreva 
una maggior somma. 

A questo modo, la esecuzione dei lavori dipende esclu- 
sivamente dall’arbitrio del ministro, e non dalla volontà del 
potere legislativo. 

E’ ben vero che talvolta l’indugio nelle costruzioni di- 
pende da questioni sorte con gli appaltatori, ma questo 
non è un caso così frequente, quanto è frequente il rim- 
provero di lentezza e sospensione nei lavori, lentezza che 
dà argomento al Ministero, di non chiedere nuovi fondi per 
proporzionare gli stanziamenti al progressivo sviluppo dei 
lavori. 

Ed è seguendo questo metodo irrazionale, il quale mal 
dissimula una infrazione dei principii costituzionali, che 
si arrivò ad iniziare centinaia di lavori rimasti da tanti anni 
incompiuti. È 

Bisogna rientrare nella via normale. Bisogna che i fond! 
stanziati siano spesi, bisogna che le opere iniziate siano 
condotte a compimento nei termini stabiliti dalle leggi. 

Fra le ragioni esposte per giustificare i ritardi, vi è pur 
quella del maggior tempo occorrente per lo studio dei pro- 
getti delle opere. Ma queste cause sarebbero interamente 
eliminate, quando il Ministero dei Lavori Pubblici propo- 
nesse gli stanziamenti in bilancio, per le sole opere delle 
quali siano stati intieramente compiuti ed approvati i pro- 
getti, e dopo avere altresì accolti i reclami ed appianate le 
difficoltà sollevate dai corpi morali. 

Su questa questione si chiesero schiarimenti all’Ammi- 
nistrazione, la quale fece la seguente risposta: 

« Chi esaminasse opera per opera le cagioni che hanno 
necessariamente condotto a ritardi nell’appalto o nella ese- 
cuzione dei diversi lavori, avrebbe occasione di vedere quanto 
siano numerose e svariate e come l’Amministrazione sol- 
tanto per esse, e non per propria volontà, si sia trovata 
nella impossibilità di provvedere a tempo. Le indagini fatte 
in proposito se non per tutte, per la maggior parte delle 
opere, hanno servito di guida nello studio del disegno di 
legge in esame, nella compilazione dei bilanci annuali, sa- 
ranno dì grande utilità per poter fare le previsioni degli 
stanziamenti appunto con quei criteri di maggior sicurezza 
che furono in passato accennati dalla Giunta generale del 
bilancio e presentemente ripetuti. 

« Questi criteri, però, non potranno avere giusta appli- 
cazione se non sì ammette il principio di proporzionare, 
anno per anno, gli stanziamenti al progressivo sviluppo dei 
lavori; senza questa facoltà si andrebbe certamente incontro 
al rinnovarsi degli inconvenienti, che col disegno di legge 
come è proposto, si intenderebbe di rimuovere. Nè la detta 
facoltà è contraria alle prerogative del Parlamento, il quale 
può esercitare un efficace controllo sull’opera dell’Ammi- 
nistrazione, sia all'atto della discussione del bilancio, sia 
richiedendo per mezzo della Giunta del bilancio le cause 
di eventuali ritardi che si verificassero tanto nell’appalto 
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quanto nell’esecuzione dei lavori pei quali furono accordati | Ma il suo traffico non si sviluppò come si sperava: le ta- 


gli stanziamenti. 

« Il disegno di legge di cui trattasi fu preparato tenendo 
presenti, ed applicando, in quanto era possibile, le osser- 
vazioni e l'opinione espressa dalla Giunta generale del bi- 
lancio nello stampato n. 231-A della passata Sessione ». © 

Ma le spiegazioni date dall’Amministrazione non valsero 
a persuadere la Giunta di ammettere la proposta. Vi può 
essere chi crede che allargando la facoltà del Ministero, si 
aiuti la esecuzione dei lavori: ma ciò non è, e questo giu- 
dizio è assolutamente obbiettivo, nè può ferire alcun mi- 
nistro presente nè pessato, imperocchè sta appunto nella 
mutabilità delle persone dei titolari, la causa principale 
degli inconvenienti che derivano dal lasciare ai ministri 
facoltà molto larghe e sotto certi rispetti illimitate. 


LE FERROVIE AFRICANE 7 


In questi giorni in cui la pubblica attenzione è rivolta sui 
progetti giganteschi di ferrovie attraverso l'Africa, crediamo 
interessante dare ai lettori un riassunto dell'attuale situa-- 
zione delle ferrovie esistenti o progettate sul Continente 
africano. 


ALGERIA E TUNISIA. — La rete ferroviaria di questa re- 
gione aveva, alla fine del 1897, una lunghezza di 3450 chi- 
lometri, di cui 523 in Tunisia e 2933 in Algeria. Essa è 
ripartita fra paglia i I principali (P.-L.-M., Est 
Algeria, Ovest Algerina, Franco-Algerina e Bona-Guelme) 
e qualche Società privata. La lunghezza delle linee godenti 
di una garanzia dello Stato francese è di 2878 chilometri, 
di cui 220 in Tunisia. | 

Nel 1897 l’insieme di queste linee ha dato un prodotto 
lordo di 23,689,090 franchi, cioè 8000 franchi per chilo- 
metro; il traffico si elevò a 163 milioni di viaggiatori chi- 
lometrici ed a 159 milioni di tonnellate chilometriche. 

In Tunisia si studia molto per sviluppare Ja rete ferro- 
viaria, e vi sono attualmente 900 chilometri di linee in 
costruzione. La linea da Gassa a Sfax è l’ultima aperta al- 
l'esercizio. 

In Algeria le costruzioni nuove sono una rete di tramwais 
di 250 chilometri intorno ad Algeri, ed ha delle linee di 
penetrazione nel Sahara. 

Tre linee di penetrazione si dirigono verso il deserto. 
“La prima, dalla parte di Algeri, non va che fino a Berro- 
naglia; la seconda, dalla parte di Costantina, si ferma a 
Biskra, ma sarà prolungata fino a Quargla; la più lunga 
ha per testa di linea Oran; essa ha superato Aîn-Sefra e 
si avanza verso Djenienbou-Resz. Noi non possiamo dispen- 
sarci di menzionare il progetto di una linea riunente le 
possessioni francesi in Algeria a quelle del Sudan attra- 
verso il Sahara. Questa linea partirebbe dal Mediterraneo 
per biforcare, in pieno deserto, verso Tombouctou ed il 
lago Tchad. 

Il signor Rolland ha indicato tre tracciati possibili: un 
tracciato centrale, da Blidah al Niger, per El-Goléa (chi- 
lometri 2800); un tracciato occidentale, da Ain-Pefra al 
Niger, passando per il Touat (2700 chilometri); infine, un 
tracciato orientale, da Biskra al Tchad, per Quargla, Ighardar 
e Amguid (3400 chilometri). Il signor Blanc ha preconiz- 
zato più particolarmente un tracciato, che dal golfo di Gabès 
si dirigerebbe sopra Ghadamès e Ghàt: la distanza sarebbe 
così abbreviata di più di 500 chilometri. Ma avuto riguardo 
alle difficoltà che presenta l'esecuzione di una simile linea 
in mezzo a popolazioni ostili e bellicose, come pure il poco 
reddito probabile, è assai dubbio che essa venga attuata 
tanto presto. 


SENEGAL. — Seguendo la costa ovest dell’Africa, la prima 
strada ferrata che s'incontra è la ferrovia di 264 chilometri 
di lunghezza che, attraversando il Cayor, riunisce Saint- 
Louis a Dakor. 

Cominciata nel 1882, fu aperta alla circolazione nel 1885. 


riffe sono così elevate, che le merci seguono sempre l’an- 
tica strade del fiume Senegal. Così il porto di Dakar, di 
cui si voleva fare lo sbocco dei prodotti dell’interno, non 
si sviluppa punto. Ciò che gli manca è un Rinterlfand. 

Si trattò di fornirgliene uno colla creazione di una linea 
di 800 chilometri, che lo riunirebbe a Kayes; ma questa, — 
percorrendo delle regioni deserte e prive d’acqua, coste- 
rebbe assai caro, e non è a stupire che questo progetto 
non sia entrato nella sua fase di realizzazione. 

Un'opera considerevole è quella concepita dal generale 
Faisherbe, governatore del Senegal, dal 1854 al 1865, e 
che consiste nel riunire il corso libero del Senegal a quello 


‘ del Niger. La prima sezione di questa ferrovia, da Kayer 


a Bafoulabé (132 chilometri), era destinata ad ovviare alle 
difficoltà della navigazione su questi fiumi. I lavori intra- 
presi nel 1882, furono ritardati da impedimenti di ogni 
natura, e nel 1890 soltanto la prima locomotiva giunse a 
PRO AL: Ma la linea era costruita nel modo più rudi- 
mentale. 


Si erano spesi circa 24 milioni per una lunghezza di circa 
200 chilometri. 

Le missioni Marmier, nel 1887, e Joffre, nel 1892, vi ap- 
portarono delle modificazioni importanti e razionali. Si 
cambiò qualche poco il tracciato, si costruirono dei ponti, 
si fece sparire uno dei tipi di scartamento, ed al 1° gen- 
naio 1897 la linea si presentava così: 

41° sezione, Kayes a Kalè per Mahina (scarta- 


mento 4 m.). . . .. °°... +. + + km. 132 
2° sezione, Kalè a Dioubela (Decauville) . >» 27 
km. 159 


SUDAN. — Il suo prolungamento fino al Niger è ormai 
certo: recentemente una convenzione è stata conclusa fra 
il Ministro delle Colonie e il governatore dell’Africa occi- 
dentale, convenzione ai termini della quale la Colonia del 
Sudan si impegna a contribuire per metà alle spese di co- 
struzione e lo Stato fino alla concorrenza di 42 milioni. 
La linea attraverserà il Bakhoy a Toucolo, sopra un ponte 
di 360 metri, poi biforcherà verso Bamako e Toulimandio, 
che saranno rispettivamente i porti principali dell’alto e 
e medio Niger. Del resto, tutto induce ad aprire vie com- 
merciali verso il Sudan orientale, Îl paese è ricco ed abi- 
tato da una popolazione assai densa, 

Il Niger costituisce una strada naturale assolutamente in- 
sufficiente; sul basso fiume la navigazione è possibile fino 
a Boussa, ma difficilissima a partire dal confluente della 
Bénné; poi comincia un seguito di scogli e di cadute, che 
si stendono da Boussa ad Ansongo ; al di là di questi osta- 
coli si apre l’immenso medio Niger, navigabile alle alte 
acque e che va fino alle roccie di Sotuba, a 10 chilometri 
da Bamako (1200 chilom.); infine, dopo l’alto fiume è an- 
cora accessibile sopra un importante percorso. 


GUINEA-SIERRA LEONA. — La missione Selesses ha stu- 
diato il tracciato di una linea di montagna che riunirebbe ‘ 
Konakry, capitale della Guinea francese, al corso navigabile 
dell'alto Niger, a Bafara o Sormorcia. Questa linea com- 
porterebbe uno sviluppo di 500 chilometri e costerebbe 
circa 25 milioni. i 

Essa avrebbe per scopo di fare concorrenza agl’Inglesi, 
che a Sierra-Leona hanno intrapreso, alla fine del 1895, la 
creazione di una strada ferrata di m. 0.76 di scartamento, 
il cui primo tronco va da Freetown a Songotower, cioè 
sopra un percorso di 48 chilometri, per essere prolun- 
gata in seguito fino alla frontiera del Sudan francese. 

Più all’ovest, alla Costa d'Avorio, i Francesi si propon- 
gono parimenti di stabilire una o più linee di penetrazione, 
cioè una ferrovia partente da Grand-Lahon per risalire la 
valle della Bandama e giungere a Bogoué, sotto-affluente 
del Niger; un’altra linea da Grand-Lahou a Grand-Bassam 
e dirigentesi sopra Kong; infine, una linea da Grand-Lahou 
a Boudoukou, per dividere cogl’Inglesi il traffico dell’hin- 
lerlana della Costa d'Oro. In questa ultima Colonia due 
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ferrovie saranno prossimamente costruite: una dalla costa 
a Takwa, in previsione dell’esercizio delle miniere d’oro; 
l’altra da Akra a Kumapi, in vista della pacificazione del 
aese degli Ashantis. AI Dahomey la Casa Mante e Borelli 
ha costruito una ferrovia di m. 0.60 di scartamento, tra 
Kotonon e Abomey, per Whydah ed Allada; essa sarebbe 
in seguito spinta fino a Carnotville ed al Niger. Nella Co- 
lonia di Lagos, la costruzione di una ferrovia cominciata 
quattro anni or sono ha raggiunto nel 1898 il chilom. 80; 
andrà da Lagos ad Abeskuta, per essere un giorno prolun- 
gata fino al Niger, coll’obbiettivo di aprire al commercio 
inglese l’Rinferland di Lagos e di fare la concorrenza alla 
ferrovia francese del Sudan. 

Tutte le linee di penetrazione a cui abbiamo accennato 
hanno certamente uno scopo commerciale, ma esse offrono 
sopratutto un interesse strategico. 


CONGO. — Al Congo, la ferrovia delle cascate costituisce 
non soltanto una linea di penetrazione, ma pure una linea 
di esercizio di primo ordine. 

Il fiume Congo è aceessibile alle navi di alto mare fino 
al porto di Matadi; poi si incontrano le 32 cascate di Li» 
vingstone, che impediscono la navigazione per circa 300 chi- 
Jometri; al di là di questi ostacoli, il fiume e i suoi af- 
fluenti formano una rete navigabile di più di 15,000 chi- 
lometri. 

Queste vie fluviali non erano prima rinnite al mare che 
da un sentiero. Il piso chilometrico del trasporto rag- 
giungeva fr. 2.50 alla tonnellata ; il tragitto durava da 20 
a 30 giorni e sovente i portatori difettavano. Questa via di 
comunicazione primitiva toglieva ognì sicusezza al com- 
mercio. 


La costruzione di una ferrovia era dunque di una neces- 
sità assoluta, se si voleva esercitare il commercio dei pro- 
dotti naturali dell’alto fiume. E la Compagnia del Congo 
per îl commercio e l'industria, fondata a Bruxelles nel 1887, 
che fece studiare da una Missione di ingegneri la possi- 
bilità di impiantare una ferrovia contornante le cadute del 
Congo, e ne fece il tracciato. Nel 1889 si costituì la Com- 
pagnia della Ferrovia del Congo, di cui il capitale-azioni 
ammonta a 30 milioni, e che ha emesso inoltre per 35 mi- 
lioni d’abbligazioni. 

I lavori cominciarono nel marzo 1890, ma nel principio 
si incontrarono difficoltà considerevoli. Da una parte, fu 
impossibile procurarsi la mano d’opera sul luogo. La Com- 
pagnia dovette immigrare dei lavoratori neri dei possedi- 
menti inglesi e francesi, dei Barbadiani, dei Chinesi; in 

uesti ultimi anni il reclutamento divenne tuttavia più 
acile e vi furono fino 8000 operai nei cantieri. D'altra 
parte, il calore, l’insalubrità, le malattie contagiose ca- 
gionarono una grande mortalità ; infine, la natura rocciosa 
del paese rese così lenta ed onerosa la costruzione della 
prima sezione, da Matadi a Palaballa e Kengé, che il prezzo 
di costo dei primi chilometri ammontò a 240,000 franchi. 
Ma superato Kengé, i lavori si effettuarono di più in più ra- 
pidamente, e il costo chilometrico discese circa a fr. 100,000. 

La linea è stata terminata il 16 marzo 1898 e inaugurata 
ufficialmente nel mese di luglio. Essa è stabilita tutta sul 
territorio dello Stato indipendente, sulla sponda sinistra 
del Gongo e misura, dal porto di Matadi a Dolo, sullo 
Stanley-Pool, 388 chilometri. Una diramazione di 40 chi- 
lometri raggiunge Kinshassa e Leopolville, e in un avve- 
nire più o meno prossimo tutta la sponda meridionale del 
Pool sarà servita dalla ferrovia. 


Le opere d’arte sono -state il’ più possibile evitate. Il 
tracciato segue sempre i contorni del terreno. Cionondi- 
meno si dovettero costruire 150 ponti da 4 o 4100 metri. 

Lo scartamento è di m. 0.75. Le rotaie, in acciaio, pe- 
sano 24 chilogrammi e mezzo; le traverse, pure in acciaio, 
distano m. 0.90 e pesano 47 chilogrammi ; l’insieme della 
linea raggiunge un peso di 100 chilogrammi al metro cor- 
rente. Il materiale rotabile si compone di 56 locomotive 
di 34, 26.5, 18.5 tonnellate, di 208 carri merci da 40 ton. 
nellate e di 15 vetture viaggiatori. Sulla linea circolano 


8 treni al giorno, senza contare i treni viaggiatori (3 per 
settimana). Il tragitto si fa in una ventina d’ore; dura 
due giorni, con fermata notturna a Tumba. La tariffa è, 
per i viaggiatori, di fr. 486.50 in prima classe e di 49 fr. 
in seconda; per la salita per tutte le merci, di fr. 97.30 
ogni 100 chilogrammi; alla discesa è proporzionata al va- 
lore delle merci: l’avorio è tassato a fr. 97 30 ogni 100 chi- 
logrammi, il caoutchouc a fr. 41.18. 

La ferrovia della capitale fu appena. inaugurata, che già 
nel Belgio si fanno dei progetti. Si tratta giungere econo- 
micamente alle regioni del Tchad, del Nilo, del Tanganika, 
del Katange e dello Zambese. (Continua). 
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Ferrovie del Mediterraneo. 
(Nomine nell'alto personale e nuova organizzazione dei serviet). 
Il Consiglio d'Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, nella sua adunanza di ieri, 29, ha preso 
i seguenti provvedimenti: 

a) Ha nominato Vice-Direttore generale il signor 
comm. ing. L. T. di Kossuth, il quale viene sostituito 
nella carica di Direttore dell'esercizio del 2° Comparti- 
mento, dal signor comm. Enrico Galli, a partire dal 1° 
ottobre p. v.; 

b) Ha istituita la Direzione dell’Esercizio del 1° 
Compartimento in Torino, a far tempo dal 1° novembre 
P. V.; 

c) Ha nominato Direttore dell'Esercizio in Torino 
il signor comm. Luigi Lampugnani; 

d) Il passaggio ai Servizi della Trazione in Torino 
e Napoli anche delle Officine di riparazione dipendenti 
dal Servizio del Materiale che stanno nel rispettivo Com- 
partimento. Detti Servizi assumeranno il titolo di « Ser- 
vizio della Trazione e delle Officine »; 

e) Ha nominato il signor cav. ing. Fadda, Capo Ser- 
vizio aggiunto del nuovo Servizio della Trazione ed Offi- 
cine del 1° Compartimento; 

f) Alla Direzione del Materiale si è sostituito un 
Servizio del Materiale, nominandone Capo il signor cav. 
ing. G. Bertoldo; 

9g) Ha nominato Capo Servizio aggiunto del Mate- 
riale il signor cav. ing. Tacchini. 


Al chiarissimo comm. ing. Kossuth, della cui antica e 
preziosa amicizia ci onoriamo, mandiamo un cordiale sa- 
luto e vivi rallegramenti, estensibili anche agli altri egregi 
funzionari che in questi nuovi provvedimenti ebbero la 
meritata considerazione della Società. 

>< 

La Corte dei Conti ha registrato il 28 corrente il De- 
creto Reale del 20 settembre della nomina, già da noi 
preannunciata, del comm. ing. Giuseppe Oliva a Direttore 
Generale. 

>< 


Ferrovia Ivrea-Aosta. 
(La galleria di Tercy). 


Essendo recentemente comparse su alcuni giornali no- 
tizie allarmanti sulle condizioni della Galleria di Tercy 
fra le stazioni di Chambave e di Nus, della linea Ivrea- 
Aosta, abbiamo assunto informazioni al riguardo e siamo 
in grado di riferire quanto segue: 

Nella detta galleria essendosi fin da poco tempo dopo 
l'apertura della linea manifestate delle lesioni nel rive- 


stimento in muratura, in via precauzionale vi si applica- 
rono apposite armature in legno per rinforzo. 

Ora però vi si stanno eseguendo importanti lavori di 
restauro, ricostruendo quelle murature nei punti ove è ne- 
cessario ed assegnandovi opportuni maggiori spessori. 

Tali lavori furono intrapresi il 20 luglio p. p. e sa- 
ranno ultimati verso la metà del mese entrante, usando 
nella loro esecuzione tutte le maggiori precauzioni per la 
sicurezza dei treni. 

Coi provvedimenti in parola verrà la galleria a trovarsi 
in condizioni da potervisi rimettere il servizio normale 
con perfetta sicurezza, venendo a cessare qualsiasi ulte- 
riore bisogno di armature e rallentamenti precauzionali. 

>< 

Regolamento sugli infortuni degli operai ferroviari. 

La Commissione incaricata di studiare il Regolamento 
per la prevenzione degli infortuni agli operai addetti al- 
l'esercizio delle Strade Ferrate, che, come annunciammo 
nel numero precedente, sì riunì a Firenze, tenne le proprie 
sedute dal 23 al 27 corrente, presieduta dal comm. Vin- 
cenzo Magaldi, Capo della Divisione Credito e Previdenza 
presso il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio, 
e coll’intervento del cav. ing. Muttoni, R. Ispettore Capo 
delle Strade Ferrate, nonchè dei Delegati sociali, di cui 
già demmo i nomi. 

Per tale regolamento, da emanarsi in forza degli arti- 
coli 3 e 4 della legge per gli infortuni sul lavoro, le 
Società esercenti le tre grandi Reti avevano già studiato 
e presentato al Governo uno schema, che servì di base 
alle discussioni e proposte della Commissione. 

Sappiamo che, salvo alcuni punti rimasti in -sospeso, 
la Commissione fu unanime nell’approvare il progetto 
che rassegna al R. Governo. i 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo e dell’ Adriatico. 
(Le forniture del matertale rotabile). 

Ecco, in rettifica di consimile notizia pubblicata da 
altri giornali, lo stato ed il quantitativo del materiale 
rotabile per cui si sono aperte le gare nazionali ed inter- 
nazionali dalle Società del Mediterraneo e dell'Adriatico: 

FERROVIE DEL MEDITERRANEO: 

Locomotive. — 3 ottobre, gara internazionale per 38; 

6 ottobre, gara nazionale per 38. 


Carri. — 7 ottobre, gara internazionale per 641; 11 ot-. 


tobre, gara nazionale per 644. 

Carrozze. — 10 ottobre, gara internazionale per 110; 

18 ottobre, gara nazionale per 112. 
FERROVIE DELL'ADRIATICO : 

Carri. — 4 ottobre, gara internazionale per 650; 10 ot- 

tobre, gara nazionale per 650. 
>< 
Grandi appalti per lavori ferroviari. 

Il ministro Lacava ha provveduto perchè non più tardi 
del prossimo marzo si appaltino i lavori ferroviari intesi 
a migliorare i servizi nelle stazioni. 

I lavori saranno per un importo di diciassette milioni. 
Si appalteranno inoltre, prima della fine dell’anno, le for- 
niture pel materiale metallico di armamento per circa 
8 milioni. 

>< 
L'orario invernale sulle Ferrovie Sicule. 


Per corrispondenza ai voti espressi nell’adunanza dei 
Deputati Siciliani, che ebbe luogo nel luglio u. s. presso 
il Ministero dei Lavori Pubblici, sotto la Presidenza di 
S. E. Lacava, l’Ispettorato Generale delle Strade Ferrate 


e degli interessi materiali 615. 


ha testè approvato diversi cambiamenti d’orario che ver- 
ranno attuati il 3 novembre p. v. sulla Rete Sicula. — 
Con essi saranno notevolmente migliorate le corrispondenze 
fra il continente e la Sicilia mettendo in coincidenza i 
piroscafi della linea Napoli-Palermo coi treni che fanno 
servizio nell'interno dell'Isola. Verranno soddisfatti i de- 
sideri di Caltagirone posticipando il primo treno da quella 
città per Catania. — Allo scopo di secondare i reclami 
dei Paesi da Vittoria a Modica, verrà anticipato di circa 
due ore il treno del mattino in partenza da Terranova, 
dando modo a coloro che si recano al capoluogo della 


provincia di compiere in giornata un utile viaggio di an- 0 


data e ritorno. — Il primo treno da Catania a Siracusa 
verrà prolungato fino a Modica, per agevolare le corri- 
spondenze dei paesi della provincia di Siracusa col loro 
capoluogo e con Catania. — Sarà istituito il servizio di 
terza classe con diretti Palermo-Catania per favorire i 
viaggiatori meno facoltosi. — Si sta ora trattando fra 
Governo e Società esercente per vedere se fosse possibile 


introdurre anche qualche nuovo treno che non sarebbe ob- 


bligatorio, ai termini delle convenzioni. 
>< 
Lavori alla stazione di Parma. 
Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha ritenuto 


che il progetto in data del 14 agosto 1899, presentato ‘ 


alla approvazione governativa dalla Società delle Strade 
Ferrate Meridionali, esercente la Rete Adriatica, riguar- 
dante la esecuzione di nuovi binari nello scalo merci della 
stazione di Parma, in dipendenza dell’innesto nella me- 


desima della ferrovia Spezia-Parma, possa essere approvato. 


>< 
Ferrovia Sant’ Arcangelo-Urbino- Fabriano. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha presentato alla approvazione governativa la proposta 
per riparazione di danni causati alla ferrovia Fabriano» 
Urbino-Sant'Arcangelo, dal nubifragio dell’11 luglio del 


corrente anno, nel tratto compreso fra le stazioni di Ur- . 


bania e di Fermignano. 
>< 
Impianto di trazione elettrica 
fra Napoli e Castellamare di Stabia. n 
La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo ha 
presentato all’approvazione del R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate il progetto per l'impianto del ser- 
vizio a trazione elettrica per e da Castellamare di Stabia, 
che verrebbe fatto per metà da Napoli Centrale e per il 
resto da Napoli Immacolatella, utilizzando il raccordo fra 
il bivio Maddalena ed il km.2 della linea Napoli-Eboli. 
Fino a che non sarà eseguito l’impianto utilizzante la 
derivazione dal Tusciano, la stazione generatrice andrà 
a vapore; in seguito, quando sarà ultimato detto im- 
pianto, le caldaie ed i motori a vapore resteranno come 
riserva. 


Le spese da incontrarsi sarebbero le seguenti: L.600,880. 


per il materiale rotabile (8 vetture automotrici complete), 
e L. 2,213,920 per la parte fissa, nonchè L. 586,080 per 
l'impianto della terza rotaia. 
>< 
Ferrovia Sant’ Eufemia-Catanzaro. 
(Progetto ds lavori di difesa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 

terraneo ha presentato alla approvazione governativa la 


proposta riguardante la esecuzione di lavori di difesa della. 


linea da Sant'Eufemia a Catanzaro, dalle corrosioni dei 
torrenti Guidace I e Fallaco, dal chilom. 31.087.69 ed il 


646. 


Monitore delle Strade Ferrate 


chilom, 31.443.29 fra le stazioni di Settingiano e di Co- 
race. La spesa preventivata per la esecuzione delle opere 
considerate in progetto ammonta a L. 22,450. 


>< 


Ferronie dell'Adriatico. 
(Noleggio di carri ferroviari). 

Il Ministro Lacava autorizzò la Società Adriatica a no- 
leggiare 500 carri per provvedere alle esigenze del traf- 
fico durante il periodo di maggiore intensità. 

Essendosi ora manifestati, specialmente nelle Puglie e 
nel Veneto, bisogni superiori alle già larghe previsioni, 
l'on. Lacava, ha disposto per l'immediato noleggio di 
altri 300 carri, e a questo scopo due ingegneri della So- 
cietà si recarono subito all’estero. 

>< 


Pel regolamento di polizia ferroviaria. 


1l Ministero dei Lavori Pubblici aveva da tempo in- 
viato al Consiglio di Stato un intero progetto di riforme 
all'attuale regolamento di polizia ferroviaria per il parere 
consuntivo, nel quale è disciplinata tutta la materia dei 
ritardi ferroviari. 

Il Consiglio di Stato ancora lo sta esaminando, e non 
è dubbio che finirà per approvarlo, ma, ancorchè munito 
del parere favorevole, esso non potrà subito venire appli- 
cato. 

Essendo le riforme subordinate al progetto di legge sui 
ritardi ferroviari, rimasto in sospeso per la chiusura an- 
ticipata della sessione parlamentare, bisognerà attendere 
per applicarlo che quella legge sia approvata. 

>< | 
Domande di derivazione d'acqua. 

La Ditta Emilio Conti ha presentato all’esame ed ap- 
provazione del R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate il progetto e la domanda di concessione per deri: 
vare 20 metri cubi d'acqua dal fiume Adda fra Cavenago 
e Castiglione d'Adda per lo sviluppo di forza motrice. 
La spesa per tale lavoro è preventivata in L. 1,200,000. 

— La Ditta Ing. Nicola Uffreduzzi ha presentato al- 
l’Ispettorato medesimo il progetto e la domanda di con- 
cessione per derivazione d’acqua dai rivi Madonna delle 
Grazie e Rolandi in provincia di Cuneo, a scopo di irri- 
gazione. 

>< 


Ferrovia nell Eritrea. 


Il giorno 20 corr. a Massaua fu aggiudicato l'appalto 
per la costruzione di otto chilometri di ferrovia da Saati 
a Dig-Digta col ribasso del 14 per cento sulla somma 
di L. 450,000. Al 23 ottobre vi sarà l’incanto definitivo. 

Questo tronco di ferrovia, come quelli che si costrui- 
ranno per l’avvenire, sarà eseguito con le economie del 
bilancio coloniale, economie che aumenteranno di anno in 
anno, man mano che pel procedere della ferrovia dimi- 
nuiranno le spese di trasporto che gravitano enormemente 
sul bilancio eritreo. 


>< 
Biglietti andata e ritorno 
fra Zellarino, Venezia, Treviso e Mogliano. 

La Direzione Generale delle Ferrovie Meridionali, in 
seguito a premure del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate ha provveduto per la istituzione, in via di espe- 
rimento, e per la durata di un anno dei biglietti normali 
di andata e ritorno da Zellarino per Venezia, Treviso e 
Mogliano. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha esaminato il progetto predi- 
sposto dalla Amministrazione delle Strade Ferrate Meri- 
dionali, esercente la Rete adriatica, per la costruzione di 
una passerella di servizio al ponte sull'Adda, lungo la 
ferrova da Lecco a Como, nonchè il relativo atto di sotto- 
missione, ed ha manifestato il parere che il progetto stesso 
sia meritevole della superiore approvazione. La spesa pre- 
ventivata per la esecuzione dei lavori occorrenti ammonta 
a L. 10,700. | 

— Il Consiglio di Stato ha dato parere favorevole sulla 
autorizzazione all'esercizio della ferrovia elettrica dalla 
stazione ferroviaria Fontivegge all’interno della città di 
Perugia. 

>S 
Commemorazione della battaglia di Maddaloni 
1° ottobre 1860. 


Per i viaggi a Maddaloni dei veterani e reduci, mu- 
niti delle prescritte carte di riconoscimento, è stato con- 
cesso Il ribasso del 75 0/0, se in comitive di almeno 5, 
ed il 50 0/0 se il viaggio ha luogo isolatamente. 

I termini di tempo per fruire dei suddetti ribassi, 
Sono : 

Per l'andata, dal 25 al 30 corr.; 
Per il ritorno, dal 2 al 10 ottobre p. v. 


PI: 
Il comm. ingegnere Cesare Frescot. 


Dopo quarantadue anni di servizio il comm. ing. Ce- 
sare Frescot, Direttore del Servizio del Materiale alle 
Ferrovie del Mediterraneo, ‘lascia, come abbiamo annun- 
ziato, col 1° ottobre l’Amministrazione per ritirarsi a ri- 
poso, in seguito a sua domanda. La personalità del comm. 
Frescot e le sue alte benemerenze sono troppo note, perchè 
abbiano bisogno di illustrazione. 

Nato a Torino il 14 agosto 1834, si laureò nel 1857 
all’Università di Torino Ingegnere idraulico civile ed Ar- 
chitetto. | 

Entrato nell’Amministrazione Ferroviaria, si dedicò 
specialmente allo studio delle molteplici e ponderose que- 
stioni riflettenti il materiale ruotabile. Ed a questò propo- 
sito è debito di giustizia ricordare come il comm. Frescot, 
preoccupandosi del tributo sempre crescente che il nostro 
paese pagava all’estero per le forniture del materiale ruo- 
tabile, che veniva costruito dalle Ditte straniere secondo 
ì tipi ordinati dalle Amministrazioni estere, fondò nel 
1869 e diresse poi personalmente per parecchi anni l'Uf- 
ficio Studi presso il Servizio del Materiale, che primo fra 
le grandi Amministrazioni italiane iniziò gli studi del 
materiale mobile da affidarsi alle Ditte italiane, aprendo 
così al lavoro nazionale una larga e gloriosa via in 
questo importantissimo ramo delle industrie meccaniche. 

Sotto ìil suo impuiso le Officine ferroviarie si trasfor- 
marono secondo i più moderni portati della tecnica. Ma 
il suo titolo migliore è rappresentato dalle Officine nuove 
di Torino, che egli ideò e volle e seppe creare con una 
tenacia ammirevole, dotandole di un macchinario assolu- 
tamente moderno, talchè si possono ritenere il più im- 
portante stabilimento d’Italia. 

Ed in mezzo alle svariate occupazioni del suo ufficio 
ed ai molteplici incarichi speciali affidatigli in diverse 
epoche dalla fiducia dell’Amministrazione, e nel cui di- 
simpegno egli portò- sempre una correttezza ed una com- 
petenza indiscutibili, la sua attività si cimentò pure ed 
onoratamente in altri campi. 
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Entrato nel Consiglio Comunale di Torino nel 1878, 
prese parte ai suoi lavori con zelo ed amore intenso per 
la sua città natale, che gli riconfermò poi senza interru- 
zione l’onorifico mandato colle più lusinghiere votazioni. 
- Direttore da parecchi anni d'uno dei più importanti 
Servizi ferroviari, già Presidente della Società degli In- 
gegnerì dì ‘Torino, dalla quale carica è scaduto per com- 
piuto triennio, Cavaliere dei SS. Maurizio e Lazzaro, ono- 
rificenza questa accordatagli a soli 30 anni d'età per le 
speciali sue benemerenze verso le Ferrovie dello Stato, 
decorato della Croce di Ufficiale della Legion d'Onore 
per la partecipazione all'Esposizione Internazionale di Pa- 
rigi nella qualità di Vice-Presidente della Giurìa di 
Gruppo, cui era stato chiamato per la sua speciale com- 
petenza in materia d’industrie meccaniche, egli si com- 
piace di trovarsi cogli operai, ed è anzi Presidente del 
Patronato di Soccorso fra gli operai colpiti da infortuni 
sul lavoro. 

Modesto, semplice, cortese, gode le simpatie di quanti 
lo conoscono; ed oggi che dopo circa mezzo secolo di ser- 
vizio abbandona l’Amministrazione Ferroviaria, gli amici, 
e sono numerosi, gli augurano nel meritato riposo ogni 
felicità, ogni bene. | 

>< 
Proposte di lavori da eseguirsi sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 


RETE MEDITERRANEA: 


Impianto d'ingresso allo scalo merci di Milano- Porta 
Romana, verso Campagna (zona esterna della cinta da- 
ziaria), L. 7800; 

Impianto di nuovo binario tronco in stazione di Sa- 
vona-Letimbro, L. 2927.27. 

Impianto di pesa-locomotive, con fossa di visita e re- 
lativo fabbricato nelle nuove Officine di Torino Porta 
Susa, L. 3580. 

Impianto di bilancia a ponte da 30 tonn. in stazione 
di Parabiago, sulla linea &ho-Sesto Culende-Arona, lire 
5900. 

Riparazione di danni causati dal nubifragio dell’11 set- 
tembre 1897 fra le stazioni di Pisa e di Campiglia, 
L. 2350. 

Rialzamento del corpo stradale nei tronchi adiacenti 
ai ponti Montelungo, Rielle e Vignacca, e sostituzione di 
impalcature metalliche alle attuali travi in ghisa dei 
ponti stessi, sulla linea Empoli-Chiusi, L. 46,550. 

Modificazione al progetto approvato per il completa- 
mento dello scalo ferroviario nel porto mercantile di Spezia; 
impianti ferroviari lungo le banchine, segnali di protezione 
all’attraversamento del binario militare per S. Bartolomeo 
e modificazioni di chiusure presso la strada di S. Barto- 
lomeo, L. 118,497.82. 


RETE ADRIATICA: 

Acquisto di materiali metallici d’'armamento occorrenti 
per l'esercizio 1899-900, per nuovi impianti e per la ma- 
nutenzione di binari e scambi armati in ferro sulle linee 
di proprietà della Società delle l'errovie Meridionali, 
L. 807,500. 

Impianto del servizio merci a piccola velocità nella 
fermata di Varano, sulla linea Ancona-Foggia, L. 4060. 

Costruzione di cessi isolati a tergo del fabbricato ad 
uso alloggi del personale di fatica, nella stazione di 
Mestre, sulla linea Milano-Venezia, L. 3250. 

Riparazione di sei ponticelli e di un sottopassaggio, e 
demolizione del muro da sostituirsi con stecconato al chi- 
lometro 113.833.35-113.987.85 della linea Attegliano- 
Viterbo, L. 3100. 


Acquisto di materiali metallici d'armamento occorrenti 
per l'esercizio 1899-900 per la rinnovazione della parte 
metallica dei binari e scambi in acciaio e per il rifacimento 
in acciaio di binari e scambi in ferro sulle linee dello 
Stato, L. 736,250, e sulle linee di proprietà della So- 
cietà delle Ferrovie Meridionali, L. 831, 250. 


RETE SICULA: 

Riparazione di danni causati inn del 10 maggio 
1899 al fabbricato viasgiatori di Raddusa, sulla linea 
Bicocca-Caldare, L. 6000. 

>< 

Proposte di lavori e provviste per le linee in esercizio 
presentate dalle Società Ferroviarie 

all'approvazione del E. Ispettorato Generale. 


RetE MEDITERRANEA: 

Impianto di due accumulatori idraulici nella dazione 
di Cecina, L. 3000. 

Impianto di un binario per carico e scarico diretto 
sull'area Frova nella stazione di Sampierdarena, L. 2500. 

Costruzione di cisterne per acqua potabile presso la 
casa cantoniera al km. 213.175 della linea Romu- Pisa 
e sul piazzale della stazione’ di Campiglia Marittima, 
L. 3000. 

Impianto del sistema di blocco fra le stazioni di Mi- 
lano Centrale-Rho-Milano Porta Sempione-Bivio Magna, 
L. 244,000. 

Impianto di dischi a protezione della stazione di Sezzè, 
L. 2825. 

Impianto provvisorio di binarì e meccanismi nella sfa- 
zione di Genova P. B., L. 4840. 

Sistemazione del piazzale della stazione di Trino Ver- 
cellese, L. 880. 

Chiusura della tettoia per le piccole riparazioni di 
veicoli nelle Officine di Iwvarolo- Teglia, L. 10,850. 

Prolungamento dei binari d'incrocio della seconda e 
terza linea e costruzione di un binario allo dt mercì 
nella stazione di Cassine, L. 31,600. 


RETE ADRIATICA: 

Ampliamento del magazzino merci a grande velocità 
nel fabbricato viaggiatori della stazione di Montevarchi, 
L. 400. 

Prolungamento dei binari di ricovero dei convogli 
nella stazione di Itovato, L. 13,650. 

Impianto di sagome-limite di carico nelle stazioni di 
Portogruaro, Chiusaforte, Pordenone e Cesio-Busche, 
L. 1050. 

Impianto di un piano caricatore della lunghezza di 
m. 80 e di un apposito binario di servizio nella stazione 
di Pordenone, L. 35,800. 

Prolungamento e rettifica del tracciato dei binari alle 
estremità della stazione di Mola di Bari, e rifacimento 
de seconda linea e dei deviatoi, L. 10,300. 

5 


Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 
(Affari trattati nell'adunanea del 28 settembre). 
Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa 
Faro pel consolidamento della falda a valle della stazione 
di Castrogiovanni sulla linea Bicocca-Caldare. 
Convenzione col sig. Barone di S. Lio per costruzione 
di muretti di chiusura lungo due tratti della linea B'- 
cocca-Stracusa. 
Consolidamento del rilevato al chilom. 77.022 della 
linea Termoli Campobasso. 
Spostamento della cunetta murata a monte della fer- 
rovia al chilom, 209-199 della linea E0oli-Metupunto. 
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Consolidamento della sede stradale in due tratti della 
linea Chiusi-Empoli fra le stazioni di Castellani e Poggi- 
bonsi. 

Costruzione di un piano caricatore militare nella sta- 
zione di Pordenone sulla linea Mestre-Cormons. 

Convenzione con la Ditta Fratelli Battista per l’im- 
pianto di una conduttura elettrica attraverso alla ferrovia 
rovia Termoli- Campobasso. 

Costruzione di una scogliera al chilom. 95.643-95.780 
e robustamento di altro tratto precedente a difesa del 
Sele fra Persano e Contursi, lungo la linea Eboli-Meta- 
ponto. 

Ampliamento e”sistemazione della stazione di Prato. 

Nuovi schemi di contratti e capitolati d’oneri per le 
forniture di materiali metallici d’armamento per la Rete 
Sicula. 

Provvista di materiali metallici d'armamento per la 
Rete Mediterranea. 

Condono della multa inflitta alla Ditta Kohler per ri- 
tardata ultimazione dei lavori per fornitura e posa in 
opera della travata metallica sull’Ansa presso la stazione 
di Rimini. | 

Compenso alla Ditta Marconi per fornitura della ghiaia 
per massicciata occorsa per riparare il tronco Varano- 
Loreto della linea Ancona- Foggia. 

Convenzione colla Ditta Corradini per modificazioni 
ad un fabbricato confinante colla ferrovia Napoli-Ebols 
presso S. Giovanni a Teduccio. 

Convenzione col sig. De Marinì per impianto di due 
tettoie in legname a distanza ridotta dalla linea Pisa- 
Genova. 

Condono della multa inflitta alla Ditta Checchi per 
ritardata ultimazione dei lavori murari per l’impianto 
di un ponte a bilico con casotto nella stazione di Maria- 
nopoli, sulla linea Roccapalumba-S. Cuterina. 

Proposta per la posa di cordoni telegrafici di scorta 
lungo le gallerie del tronco Villa San Giovanni-Bagnara 
della linea Battipaglia-.Reggio. 

Proposta per aggiunte e modificazioni aì binari e re- 
lativi collegamenti in stasione di Rocchetta S. Venere. 

Tipi del materiale mobile in servizio della tramvia a 
vapore Camatore- Viareggio. 

Trasformazione dell’esercizio a cavalli in quello a tra- 
zione elettrica delle tramvie Genova-Sampierdarena- 
Voltri e Sampierdarena-Pontedeciuo. 


>< 
Tariffe ferroviarie staliane. 

La concessione speciale accordata alla Ditta Galligani 
pel trasporto di 250 tonnellate di pietra greggia e la- 
vorata da Bagni della Porretta a Venezia, venne proro- 
gata per altri tre mesi. 

— È stato concesso alle Ditte: Società esportazione 
uova di Verona, C. Garavaglia e Comp. di Milano, Teo- 
dori Fratelli di Montesilvano e Società esportazione frutta 
(Cipriani, Ambrosi e Comp. di Verona), di inoltrare coi 
treni diretti le proprie spedizioni di uva fresca da ta- 
vola a vagone completo, in partenza dalle provincie me- 
ridionali per stazioni dell'Alta Italia e, la maggior parte, 
per l’estero, verso pagamento della sopratàssa del 50 010. 


— È stato ammesso che le due concessioni accordate 
alle Ditte Benini e Sala, per trasporti di cotoni greggi, 
siano riunite. Il quantitativo minimo di trasporto rimane 
fissato in 17,000 tonnellate per un anno, decorrente dal 
1° gennaio al 31 dicembre 1899, fermo restando il prezzo 
speciale di L. 12.05 a tonnellata pei trasporti da Genova 


Monitore delle Strade Ferrate 


a Bergamo, Ponte S. Pietro e Seriate, e di L. 9.40 la 
tonnellata per i trasporti da Genova a Monza. 


— Venne concesso alle Ditte Troisi, Fago Nicola e 
Figli, Finzi-Pelazza e Comp., De Pasquale e Comp. e So- 
cietà Scarpa di poter inoltrare coi treni diretti ed acce- 
leratì i proprii trasporti di pesce fresco e frutti di mare 
a vagone completo, verso il pagamento della rispettiva 
sopratassa del 50 e del 25 070. 

— La concessione accordata alla Società italiana dei 
cementi e calce idrauliche pel trasporto di calce e ce- 
mento, è stata prorogata a tutto l’anno 1901, a condi- 
zione che, non raggiungendosi per tale epoca il comples- 
sivo minimo d’impegno, non sarà accordato alcun rimborso 
sui trasporti effettuati. 

— È stato concesso alla Ditta Prinetti e Stucchi di 
eseguire i suoi trasporti di sughero greggio, a carro com- 
pleto, da Vibonate e da Feroleto Antico a Milano P. T,, 
coll’obbligo di un quantitativo minimo di 150 tonnellate 
all'anno, decorrente dall’8 agosto 1899, ed al prezzo di 
L. 60 alla tonnellata, compreso il diritto fisso e l’im- 
posta per gl’Istituti di previdenza, rimanendo le opera- 
zioni di carico da eseguirsi a cura e spese della Ditta, 
ed ammettendosi che pei vagoni della portata di 8, 10 
e 17 tonnellate si raggiungano col carico rispettivamente 
3000, 3500 e 4000 chilogrammi. 

— La concessione accordata alla Ditta Antonelli e Se- 
rafini, pel trasporto di fascine di legna minuta, è stata 
prorogata al 30 giugno 1900, verso l'impegno di maggior 
trasporto di 1500 tonnellate da ciascuna delle località di 
provenienza. 

— La concessione accordata alla Ditta F. Gei e G. Viel 
di Venezia, per il trasporto di legname greggio da Bel- 
luno a Venezia, è stata rinnovata per un altr’anno, alle 
medesime condizioni di quella scaduta. 

— La concessione accordata alla Ditta Vitaliano Opzio, 
per trasporti di sansa vergine, è stata rinnovata pel pe- 
riodo di tempo dal 1° ottobre 1899 al 30 giugno 1900, 
alle medesime condizioni della convenzione precedente. 


— Con recente decreto ministeriale è stata approvata 
la seguente aggiunta alla intestazione della serie A della 
tariffa locale N. 220, piccola velocità. 

« Tariffa locale, N. 220, P. V., serie A. 

« N.B. — La presente serie è applicabile, pel solo 
» percorso delle Reti adriatica e mediterranea, anche alle 
» spedizioni in partenza da stazioni interne delle ferrovie 
» secondarie e dei laghi, ammessi al servizio cumulativo 
» o di corrispondenza colle predette due grandi reti. I 
» prezzi di questa serie non sono quindi applicabili alle 
» spedizioni provenienti da stazioni comuni colle grandi 
» reti e transitanti sulle ferrovie secondarie e sui laghi, 
» nè a quelle che fossero appoggiate ad una stazione in- 
» terna delle ferrovie e laghi medesimi per essere poi 
» rispedite alle stazioni destinatarie contemplate in questa 
» serie stessa ». 

— È stato concesso alla Ditta Aldo Stagnoni di Pesar 
di eseguire i suoi trasporti di fieno e di paglia dalle sta- 
zioni di Ravenna é di Savio per Pesaro, Fano e Senigallia, 
alte stesse condizioni accordate alle Ditte Gulmanelli e 
Berardi, coll’obbligo di un traffico minimo annuale di 
500 tonnellate, con decorrenza dal 1° agosto 1899, e colla 
condizione del carico di un determinato peso minimo per 
ogni vagone da otto tonnellate, tanto per la paglia che 
per il fieno. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Asti-Chivasso. — Nei giorni scorsi vi 
fu ad Asti una riunione per studiare la nota questione 
della ferrovia Asti-Chivasso, a cuì partecipò l’on. Saracco. 
Parteciparono alla riunione molte notabilità, fra cui il de- 

utato Giovannelli, il conte Ottolenghi ed il comm. Bussi, 
ispettore delle Ferrovie della Rete Mediterranea. 

L'on. Saracco dichiarò di ritenere la linea Asti-Chivasso 
di grande importanza e che essa era già compresa nell’an- 
tico suo programma ferroviario, unita alla Genova-Acqui- 
Asti. Poscia sì esaminò il progetto redatto cinque anni or 
sono dell’ing. Guercio, ora defunto, e si discusse sul modo 
di ricavare la somma che ancora mancherebbe per effet- 
tuare il progetto. 

Il Municipio d’Asti concorrerebbe per 500,000 lire. 


Ferrovia Genova-Piacenza. — I diversi Comuni 
interessati della provincia di Piacenza hanno deliberato di 
nominare delegati speciali residenti in Genova, affinchè in- 
ducano il Comitato costituitosi per la ferrovia Piacenza-Ge- 
nova a sollecitarne la costruzione. 


Ferrovia Cuneo-Nizza. — Un dispaccio da Nizza 
annuncia che il senatore Borriglione ebbe l’assicurazione 
formale dal Ministro della Guerra, Gallifet, che egli, con- 
trariamente a quanto fecero i suoi predecessori, non si op- 
porrà alla costruzione di una ferrovia che, per Sospello e 
Fontan, venga a riallacciarsi a quella italiana di Tenda. 


Ferrovia della Valle Sessera. — Promosso da 
un Consorzio di industriali del Novarese, è stato presen- 
tato al Ministero dei Lavori Pubblici, per l'approvazione in 
linea tecnica, un progetto per la costruzione di una fer- 
rovia per collegare Grignasco alla Valle Sessera. 

Il Consorzio garantirebbe all’assuntore della costruzione 
e dell’esercizio di detta linea un prodotto minimo annuo 
di L. 600,000 per tasse di trasporti e biglietti di viaggio; 
non raggiungendo il traffico locale una tale somma, la dif- 
ferenza verrebbe pagata dal Consorzio. L’esercente quindi, 
oltre al sussidio chilometrico che darà il Governo, ha ga- 
rantita una determinata somma annua. 

Non appena il progetto sarà approvato, si darà al più 
presto mano ai lavori di costruzione, essendo della mas- 
sima urgenza di provvedere ai bisogni della Valle, in cui 
si trovano industrie importantissime, le quali non possono 


allargare la loro sfera d'azione stante le difficoltà e la forte. 


spesa dei trasporti. 


Ferrovie del Meditorraneo. — Prodotti dal 1° 
luglio al 20 settembre 1899. — Nella decade dall’11 al 20 set- 
tembre 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete secon- 
daria) ascesero a L. 4,284,486.57, con un aumento di 
L. 203,436.29 sulla corrispondente decade dell’esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 20 settembre 1899 
si ragguaglia a L. 32,096,840.61, presentando un aumento 
di L. 914,963.29 in confronto del corrispondente periodo 
dell'esercizio precedente, 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
nato al 20 settembre 1899. — Nella decade dall’11 al 20 set- 
tembre 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete com- 
plementare) ascesero a L. 4,396,199.46, con un aumento di 
L. 182,234.66 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L’insieme dei proaotti dal 1° gennaio al 20 settembre 1899 
sì ragguaglia a L. 33,225,996.89, e presenta un aumento 
di L. 4,630,852.02 in confronto dello stesso periodo del 
precedente esercizio. 


Ferrovia VWassaua-Cassala. — La Kailway's 
Chronicle, parlando della ferrovia che dovrà congiungere 
Massaua a Cassala, dice che i lavori cominceranno appena 


si avrà disponibile un capitale di almeno un milione. Non 
esiste ancora un preventivo preciso della spesa che verrà 
a costare: i preventivi pubblicati dai giornali si devono 
ritenere inesatti. Soltanto in questi giorni una Gommis- 
sione di tecnici inglesi ed italiani percorre il tracciato della 
costruenda ferrovia per poter appunto calcolarne il costo. 
Mentre sarà il Governo italiano che sborserà la parte di 
quota addossata all’Eritrea, quello inglese non farà che con- 
cedere il terreno. Il denaro inglese sarà versato da una 
Società commerciale che penserà ad accaparrarsi il mono- 
polio del commercio sudanese, pel quale la ferrovia è in- 
dispensabile. 

Questa Società nutre le più rosee speranze sull’avvenire 
del commercio sudanese, appoggiandosi ai risultati otte- 
nuti negli ultimi sei mesi. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovio Svizzere. — Ferrovia da Chiavenna a 
Martinsbruch. — La Ditta Frose e Westermann presentò 
un progetto di ferrovia elettrica stradale da Chiavenna a 
Martinsbruck, della lunghezza di 114 chilometri, e colla 
spesa di 10 milioni. | 

— Tramvia Bellinzona-Mesocco. — Martedì ebbe luogo a 


Berna una conferenza fra il Consiglio federale, i rappre- 


sentanti dei Cantoni Grigione e Ticino ed il Comitato di 
iniziativa per la tramvia Bellinzona-Mesocco. Il Consiglio 
federale elaborerà un messaggio favorevole all'Assemblea 
federale. 


Ferrovie Lustriache. — /) Metropolitano di Vienna 
nel 1898. — Il Ministero delle ferrovie austriache pubblica 
i risultati seguenti dell'esercizio delle parti del Metropoli- 
tano di Vienna attualmente in servizio, cioè la linea dei 
sobborghi (9,349 metri), la linea di cintura e la linea 
della valle superiore del Wien (16,112 metri). 

Per i sette mesi di esercizio, i prodotti sono stati di 
1 miltone 41[2 di franchi, di cui 90.7 040 per i viaggiatori, 
0.14 0j0 per 1 bagagli e 4.16 0(0 per le merciì. 

Tenendo conto degli altri prodotti, locazioni, ecc., il 
prodotto lordo per chilometro resta di 97,800 fr. Le spese 
non sono che di 71,745 fr. lasciando un utile netto di 
26,085 tranchi per chilometro. 

Durante il periodo considerato, il traffico è stato di 
6,922,382 viaggiatori, di cui 286,699 in seconda classe, e 
6,635,713 in terza classe. La frequentazione media al giorno 
è stata di 30,900 viaggiatori con un massimo di 841,000 
per la cintura e di 21,000 sulla linea dei sobborghi. Il 
minimum è stato di 11,800 sulla prima e di 1400 sulla 
seconda. 

Alla fine del 1898 il materiale comprendeva 44 loco- 
motive, 116 vetture di seconda classe e 443 di 3* classe. 
Le locomotive bruciano del carbone e del coke. Esse sono 
munite di apparecchi fumivori; i treni si compongono da 
Ta 10 vetture. Le vetture sono a corridoio centrale con 
piattaforme spaziose davanti e di dietro; si può circolare 
da un capo all’altro del treno. i 

I 5,697,506 biglietti distribuiti per il traffico interno si 
ripartiscono così: 

1% Zona (lino a 3 chilom.) . . . 2,413,920 
2 » (» 8» ) . .. 2,771,984 
3° » (oltre 8 chilom.) . . . 641,602 


5,697,506 


Ferrovie Germaniche. — Progetto per costruzione 
di una ferrovia locale da Pasing al lago Ammer. — Il pro- 
getto di questa ferrovia, lunga 40 km., è quasi interamente 
stabilito nei suoi dettagli. La linea toccherà le località di 
Pasing, Herrisching, Freilam, Argelsried, Wessling, Et- 
terschlag, Seefeld e Monaco. Le spese di costruzione sono 
preventivate in circa a 3 milioni di marchi. Si calcola che 
delto capitale d’impianto possa dare l’interesse del 3 0/0. 
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Ferrovie Africano. — Rete ferroviaria nella Co- 
lonia del Capo. — Alla fine del 1898 la rete ferroviaria 
aveva raggiunto la lunghezza di miglia 2661 3j4. Gli in- 
troiti complessivi ammontarono a sterline 2,619,801. Fu- 
rono trasportati in tutto 10,013,432 viaggiatori e 1,507,600 
tonnellate di merci. Le spese d’esercizio ascesero 3 ster- 
line 2,012,390. I treni-miglia furono 8,905,378 e l’introito 
per ogni treno-miglio fu di scellini 67 e 6 denari, mentre 
la spesa d’esercizio per ogni treno miglio fu di scellini 46 
e 2 denari, cosicchè havvi un utile netto per treno-miglio 
di scellini 21 e 4 denari. 


Ferrovie Chinesi. — Nuova linea francese. — Un 
telegramma di fonte inglese ha annunziato che il contratto 
per la costruzione della ferrovia fra Lung-Tchéou e Nan- 
Ning-fou è stato firmato a- Pechino il 22 settembre. 

Il Governo chinese fornisce 3,100,000 taéls del capitale 
necessario. La linea deve essere terminata prima di tre 
anni. Non si impiegheranno che materiali francesi. Gli in- 
gegneri preposti ai lavori dovranno essere tutti francesi. 


— La Gazzetta di Pietroburgo contiene un prospetto 
riassuntivo delle costruzioni ferroviarie che attualmente 
sono in corso nell’Impero chinese, diviso in base alla na- 
zionalità degl’impresari. Secondo detto prospetto, capitali 
inglesi sono impiegati nella costruzione delle ferrovie da 
Kaulung a Kanton, da Shanghai a Bussung, da Shanghai 
a Tschinkiang, Nanking, Hangtschau e Wantschau; da 
Kunlon a Talifu, Jinnan, Suifu e Tschemking; da Mulmen 
a Jinnan, da Shanghaikwan a Niutschwang e da Kanton a 
Tschenetu; capitali inglesi e tedeschi per la costruzione 
della linea da Tientsin a Tschinkiang; una Società anglo- 
italiana costruisce la linea da Tailyen a Sintschau e Siang- 
kiang; capitalisti esclusivamente tedeschi costruiscono le 
ferrovie da Kiautschou a Tsinan e da Kiautschou a Itschau; 
i Francesi hanno le linee Lanyson-Jinnan-Kanton, Nanking- 
Paknoi e Laokai-Jinnan; i capitali del Belgio sono im- 
pegnati nella linea Tschingling-Hankau; e, finalmente, i 
Russi hanno le ferrovie Port Arthur-Nowo-Tsuru-Kaitul, 
Wiladiwostok-Intschut, la ferrovia della Manciuria e la di- 
ramazione da Kirin alla linea principale della Manciuriana, 
non che la linea Pinating-Taiynew. In mani americane si 
trova la sola linea da Butscang a Kanton. 


Ferrovie del Dahomey. — Dal Dahomey proviene 
la notizia che i lavori preliminari della grande ferrovia 
del Niger procedono bene. La nuova ferrovia comincerà a 
Kotonn, la capitale della Colonia, e dovrà raggiungere il 
fiume Niger a Madekate, passando per Allada, ‘f'offo, Kana, 
Unagame, Save, Scanrn, Nikki, Dunikassa e Karadi. La 
lunghezza complessiva della ferrovia sarà da 600 a 700 km. 
La costruzione verrà probabilmente data ad una Società 
privata, 


Notizie Diverse 


L'acquedotto di Perugia. — L'acquedotto di 
Perugia, inaugurato il 20 corrente, è lungo km. 43,150 
e condurrà giornalmente circa mc. 2000 d’acqua, che però 
può arrivare fino a mc. 2400. L'edificio di presa è a Col 
Caprile (Nocera-Umbra) e discende per una galleria di 57 
metri, che serve per l’allacciamento della sorgente, alla 
falda occidentale del monte Persico; l'acquedotto scorre 
per la strada provinciale Flaminia, parte in terreno mon- 
tuoso e parte in pianura, imboccando in una galleria che 
da Valle Rio S. Pietro va a sboccare in Val di Mora a 
600 m. sul mare. La galleria è alta m. 2 e larga 1.50. 

La condottura è formata da tubi di cemento di 300 mm. 
di diametro; è costruita in muratura ad arco, con cassetta 
centrale e ballatoio laterale. Dal lato opposto sono piazzati 
i tubi. Il tunnel è km. 2100. Lungo il tragitto dell’acque- 
dotto sorgono tre cantonieri o posti di guardia, con sara- 
cinesche d’aspetto, sfiati e scarichi automatici. Il manufatto 
pei 43 km., eccettuata la galleria, è 900 metri. 
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La tubatura ed accessori, del peso di 4500 tonnellate, 
è stata fornita dalle Acciaierie di Terni. ll costo totale è 
di L. 2,000,000. 
Il progetto e la 
Cangia di Verona, capo 


sua esecuzione sono dell'ing. Domenico 
dell'Ufficio Tecnico comunale di 


Perugia. 
Assemblea della Società elettricità Alta 
Etalia. — Il giorno 27 corr., alla sede della Società in 


Torino, ebbe luogo l'assemblea generale degli azionisti della 
Società Anonima Elettricità Alta Italia. Ì 

Gli azionisti intervenuti furono 16, rappresentanti com- 
plessivamente 7013 azioni. 

Presiedeva l’adunanza il comm. Roberto Cattaneo, pre- 
sidente del Consiglio d’Amministrazione, ed erano presenti 
i consiglieri d’Amministrazione, signori: Jules Dreyfus- 
Brodsky, vice-presidente ; Alfred Sarasin-Iselin ; il colon- 
nello E. Usteri-Pestalozzi ; l’ing. Justus Breul; il sindaco 
signor Gustavo Deslex, ed i direttori: ing. Giorgio Schultz 
e avv. cav. Fulvio Arcozzi-Masino. 

Il presidente, dopo aver dichiarata validamente costituita 
l'assemblea, dà lettura della Relazione degli amministratori 
sulla gestione sociale chiusasi il 30 giugno u. s. 

Da tale Relazione risulta anzitutto il crescente aumento 
di sviluppo della Società ed in ispecial modo la potenzia- 
lità d'energia disponibile in Torino (5000 HP circa), e la 
importanza delle erogazioni attualmente sottoscritte, che 
ammontano complessivamente ad una forza di 3435 cavalli, 
divisi in 3593 E. W. per luce e 1700 K. W. per forza 
(7000 lampadine circa, 110 archi, 295 Motor); il tutto in- 
dipendentemente dal trasporto di forza da Lanzo, di cui 
annunzia prossima la messa in funzione. i l 

Il presidente spiega poi il proposito della Società circa 
l'ampliamento e le modificazioni dell’esercizio tramviario, 
dal quale si ripromette ottenere in definitiva risultati sod- 
disfacenti. 

Dà spiegazioni sul bilancio e sul conto profitti e perdite 
dell'esercizio 1898-99, i quali conti rappresentano pura- 
mente una situazione contabile, non essendo ancora la So- 
cietà col suo patrimonio pienamente in valore. 

La Relazione riferisce infine sul risultato favorevole del- 
l'assunzione e collocamento del prestito di 10,000,000 di 
franchi, fattosi coll’emissione di 20,000 obbligazioni del 
valore di 500 franchi caduna e portanti l’interesse del 4 112 
per cento netto. 

Quindi il sindaco signor Deslex legge la Relazione del 
Collegio sindacale, la quale suona piena approvazione al- 
l'operato dell'Amministrazione ed alle risultanze dei conti. 

Messi ai voti tanto il bilancio quanto il conto profitti e 
perdite, essi vengono approvati all'unanimità, essendosi 
astenuti i membri del Consiglio. 

Si procede in seguito alla nomina di tre consiglieri di 
Amministrazione, di tre sindaci effettivi e di due supplenti. 

Vengono rieletti a consiglieri i signori: Schwieger inge- 
gnere Heinrich, Koechlin-Offmann. R. A., Vicarino inge- 
gnere César. 

A sindaci effettivi i signori: Deslex Gustavo, Ferrero 
avv. G. A., Griot von Salis E.; ed a sindaci supplenti i 
sigaori: A. Burckhard e Gullino cav. Bernardo. 


Forrovie curopce che ordinano locomo.- 
tive in America. — L’abbondanza di commissioni che 
hanno tanto in Germania che in Inghilterra i costruttori 
di locomotive (riferisce il Manchester Guardian), obbligano 
le Compagnie ferroviarie, cai occorrono d’urgenza delle 
macchine, a rivolgersi alla potente industria americana. 
L’Amministrazione delle Ferrovie sassoni ha recentemente 
ordinato alla « Baldurn Locomotive Manifacturing e C. di 
Filadelfia » 20 locomotive compound. A quanto si dice, il 
prezzo stabilito è di 2738 ster’ine ciascuna; una fabbrica 
di Breslavia avrebbe anche fatto prezzo minore, ma esigeva 
per la consegna un termine più lungo di quello accettato 
dalla fahbrica americana. 


Concorso internazionale per riscalda- 
mouto o le cucino elettriche. — La « Società 
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internazionale dei proprietari di alberghi », con sede in 
Colonia, ha messo a disposizione del Comitato esecutivo per 
le onoranze a Volta tre medaglie d’oro e tre d'argento, da 
assegnarsi a quelli che avranno arrecato i migliori perfe- 
zionamenti al riscaldamento elettrico degli alberghi ed alle 
cucine elettriche. 


Lo scambio commereiale italiano nel 1898. 
— Dall’annunziato riassunto del Movimento commerciale 
del Regno d'Italia nel 1898 desumiamo i dati seguenti: 

L’importazione ha raggiunto in detto anno un valore com- 
plessivo di L. 1,416,779,146, cifra questa che, dal 1871 in 
poi, fu superata soltanto negli anni 1885, 1886, 1887 e di 
poco ancora nel 1889, mentre segna un aumento di lire 
216,505,176 sul precedente anno 1897. 

L'esportazione segnò un valore di L. 1,223,181,904, che 
è il più alto dal 1871 ad oggi, e supera quello del 1897 
per una differenza di L 408,351,274. o) 

I proventi doganali, esclusi i diritti marittimi, ammon- 
tarono nel 1898 a L. 227,971,326, con una diminuzione 
di L. 493,810 sul precedente anno 1897, e con una dimi- 
nuzione pure di L. 5,173,177 sulla media del quinquennio 
1893-97. i n 

Da un’appendice, dedicata in particolar modo alla do- 
gana di Massaua, risulta che l'importazione in quel porto 
(la quale, nota il relatore, è nella massima parte un sem- 
plice transito), sali nel 1898 ad un valore totale di lire 
11,315,522, con un complessivo aumento di L. 464,660 in 
confronto dell’anno 1897. VIN, 

Gl’introiti di quella dogana nel 1898, compresi i diritti 
marittimi, furono di L. 1,319,089, presentando un aumento 
di L. 62,928 sui proventi del 1897. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Lavori e H'orniture 
per Ferrovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 29 settembre). — 
Colla Ditta Boniscontro Francesco di Torino, per fornitura di chilo- 
grammi 25,000 di acquaragia; Ì i 

Colla Fonderia milanese d'acciaio di Milano, per fornitura di 
380 assi montati; 

Colla Ditta Gio. Ansaldo e C. di Genova, per fornitura di 11 
locomotive compound e dei tender relativi; l 

Colla Ditta Franco Tosi di Legnano, per fornitura di una mo- 
trice a vapore della forza massima di 70 cavalli; l A 

Col Colorificio italiano Max Mayer e C. di Milano, per riparazione 
alla chiodatura e ricoloritura generale dell'impalcata metallica del 
ponte sul Tanaro presso Asti; Ì 

Colla Ditta B. M. Lyon di Diisseldorf, per fornitura di ml. 3500 
di velluto di lana verde; 

Colla Actiengesellschaft Teplitzer Schausel und Zeugwaren Fa- 
brik di Teplitz per fornitura di 12,000 badili d'acciaio. 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


R. Prefettura di Firenze (2 ottobre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di sistemazione dell'argine sinistro dell’Arno 
tra lo scalo di Badia a Settimo e quello di Stagnolo. Importo lire 
21,014.84. Cauzione provvisoria L. 1000. — 

R. Prefettura di Padova (8 ottobre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di urgentissimo otturamento del gorgo su- 
bito a valle della briglia di Limena nel Comune di Vigodarzere. 
Importo L. 9160. Cauzione provvissoria L. 500 e L. 400 per spese. 
Cau. def. L. 1000. Doc. 27 settembre. 


Municipio di Genova (Uff. Edilità e LL. PP.) (6ottobre, ore 12). 
— Appalto della triennale manutenzione ordinaria e straordinaria 
degli stabili, edifizi ed impianti elettrici municipali. Importo annue 
L. 75,000, provv. agg. per annue L. 69,900, col ribasso cioè del 
6.80 010. 

Municipio di Magenta — Milano (10 ottobre, ore 13). — Ap- 
palto della costruzione del nuovo edificio per le scuole comuuali. 
Importo L. 57,676.35. Cauz. provv. L. 5000 e T.. 2000 per spese. 
Consegna lavori mesi 8. 


Muntcipwo di Roma (12 ottobre, ore 12, unico). — Appalto dei 
lavori per la costruzione di una fogna nelle vie San Francesco a 
Ripa, Anicia e Arco dei Tolomei. Importo L. 52,000. Cauzione prov- 
visoria L. 2500 e L. 900 per spese. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R Prefettura di Grosseto (12 
ottobre. ore 12, unico e definitivo). — Appalto dei lavori di costra- 
zione di un canale essiccatore principale padule dell’Alberese dalla 
sua origine alla confluenza degli essiccatori secondari sino allo sbocco 
del fiume Ombrone. Importo L. 601,000. Cauz. provv. L. 30,000. 
Ultimaz. lavori 450 giorni. 


R. Prefettura di Pisa (17 ottobre, ore 10, secondo e definitivo). 
— Appalto dei lavori occorrenti per il rialzo ed ingrasso degli ar- 
gini della cassa di colmata del torrente Visoma di Castelvecchio e 
per la costruzione dei relativi manufatti sfioratori e scaricatori nel 
Comune di Capannori in Provincia di Lucca. Importo L. 60,700. 
Cauzione provvisoria L. 3000. 


Municipio di Taranto Peligna — Chiets (20 ottobre, ore 12). 
— Appalto di tutte le opere e provviste per la fognatura e canale 
di scarico occorrenti alla sistemazione della frana nell’abitato di Ta- 
ranto Peligna nella totale lunghezza misurata sull'asse della fogna- 
tura e del canale di scarico di m. 560.80. Importo L. 58,000. Con- 
segna lavori 2 anni. Cauzione provvisoria L. 3000. Fatali da de- 
stinarsi. 


H'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione d’ Artiglieria del Polverificio di Fontana-Liri — Ca- 
serta (7 ottobre, ore 16, unica e definitiva). — Appalto della for- 
nitura di ferro in lamiera e verghe. Imp. L. 9997. Cauz. provv. 
L. 1000. Consegna 60 giorni. 


Direzione Generale del R. Arsenale del I Dipartimento Ma- 
rittimo — Spezia (14 ottobre, ore 11, unica). — Appalto in un sol 
lotto per la provvista di oggetti di bronzo e di ottone lavorati da 
consegnarsi nel R. Arsenale di Spezia a richiesta. Imp. L. 100,000. 
Cauz. provv. L. 10,000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
i Settem. 23 Settem. 30 


Azioni Ferrovie Biella . . ..... L. 525 525 

» » Mediterranee . . . . . » 555. 557 

» » Meridionali . .... » 728 726 

» » Pinerolo (1° emiss.). » 385 885 

» » » 2° °» » 366 366 

» » SecondarieSarde . » 270 270 

> » Sicule. e” » 705 705 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 539 539 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule 4. B. C. D. . » 310.50 310.50 

» » Cuneo 8 05/0 . . n 875 375 

» L Gottardo 8 1[2 °/, » 97 96.80 

» 7) Mediterraneo 4 0{0 . » 503.50 504.50 

» » Meridionali. . . . . » 328.00 829 

» » Meridionali Austriache. » 383 383 

D) » Palermo-Marsala-Trapani » 823.50 326 

» » » 2° emiss. » 307 307 

1) n Sarde, serie A. » 324 324 

» » » serie B. » 924 324 

» » » 1879 » 324 32 

» » “— Savona . . .. » 360 360 

9 » Secondarie Sarde . » 482 480 

» » Sicule 40{0 oro. . » 516 516 

» » Tirreno . . . .. » 500 509 

. » Vittorio Emanuele . » 857.75 358 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 26" Decade — dall’11 al 20 Settembre 1899 


RETE PRINCIPALE 


ANNI V | B i a Grano Piocona |__| _ ProDOrtI roraLe | dei chilom É 
| FAGGLATORI | SARE VELOCITÀ VeLocità INDIRETTI sui 
DS Di i Se a 
a PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 1,458,921.68 56,985.29 714,006.67 1,837,653.75 9,816.27 4,072,383.66 4,307.00 
1898 1,250,075.46 57,118.60 878,640.71 1,711,209.76 | 9,673,34 3,908,717.87 4,307.00 
Differenze nel 1899 + 203,846,22 | — 193.31 31 | — — 164,634.06 | + 120.443,99 | + 142.99 | + —165,665.79 » 
PRODOTTI DAL 1o GENNAIO. 
1899 28,445,803.83 1,424,073.86 10,084,087.62 36,908,778.63 ; 387,103.72 77,199,847.66 4,807.00 
1898 27,492,901.56 1,364,361.30 9,403,656.20 34,5393,950.94 332,893.66 73,067,823.68 4,307.00 
Differenze nel 1899 + 1,012,842.27 | + 59,712.56 | + = 680,431.42 | + 2,374,827.69 | + 4,210.06 | + 4,182,024.00 | » 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 118,357 82 | 3,729.03 27,606.77 173,708.20 413.98 323,815.80 1,521.07 
1898 | 98,051.74 2,746.76 38,700.36 166,973.73 774.94 307,246.93 1,464.69 
Differenze nel 1899‘ + 20,306.08 | + 082.27 | — 11,093.59 | + 6,734.47 | — 360.36 | + 16,568.87 | + 56.88 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1899 2,074,014.03 55,583.63 | 637,517.11 3,223,782.03 35,252.43 6,026,149.23 1,521.07 
1898 1,904,429.70 51,875.74 | 586,869.35 2,950,947.32 33,199.10 5,527,821.21 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 169,584.33 | + 3,707.89 | + 50,647.76 | + = 272,834.71 | + 2,053.33 | + 498,828.02 | + 56.88 
PRODOtTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE PROD 


esercizio corrente esercizio precedente 


__ 754,31 298011 


Differenza nel 1899 
__24.20 


dell'anno corrente 


____14,280.20 


t 


OTTO RIASSUNTIVO 


Differenza nel 1899 
+ 962.85 


dell’anno precedente 


2 21M010:88: n 


| Incecneni CERETTI E TANFANI | 


MILANO — Foro Bonaparte, 60 — MILANO 


per materiale e persone 


TIVIODINOI ILVNTTONI INVIA 


CON GARANZIA PEI QUAN- 
TITATIVI DI TRASPORTO 


SI ASSUMONO IMPIANTI AEREI COMPLETI 


IMPIANTI AMERICANI DI CARICAMENTO 


Satalogo illustrato a richiesta 


FRATELLI PASTORI 


Cav. GIOVANNI PASTORI, Successore 


FABBRICA 
LIME E E RASPE 


i T_T — ————— »» 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1° vol. Services frangais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr.50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraftron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l’Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et les 
Balkans; pour l'Espagne et le Portugal. . 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 
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E D Boviai e Ferri 
Op) 

< L TORINO 

pd D Via Finanze, Num. 13. 

EH | 

a 2 

= U LIVRET-CHAIX 

VI sm —— 

<c Va 

o D 

si nn 


e degli interessi materiali 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 
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BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OSSERVAZIONI. 
Dai Loupna Pazsor L ° 8) ada Pariei iu 
punti contro indicati (1) (d) (Diritto di porto compreso) (4) 
alle n n n a VEE EE n ; A Ci) queni biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
leto indicate: classe | classe | classe | classe | classe Del validità Pic e validità che darmelloni Art pr : uc 
tto di porto compreso) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerari i i 
aliis ici cia il tile e -L- à 
Via Diomeniata italiane a loro scelta. di PRI, 
Torino o “re h e» e nt Li; E 90 78) 61 si a —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni ia duo del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
0 è 1 ranchi. 
Milano va era = è è Pa x HA dì 104 85| 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 35/119 —|980 giorni (2), Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
: ii a pp PIE e di ilia so geni quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
enezia Mii a i "> = = va rai 
via Boulogne . . BraLigtTI D'Axpata R_ R 
Genova via Calais... . |187 —|181 —|111 40| 7605] — — _ 167 10/119 15/90 giorni pr 
da Deglegae + » [190 90/126 50 ° (9) Saesti pren comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 
Livorno 13 Bione è è beds x Hi bre 184 80| 92 10] — — — — —_ — SO. I o perda Sal Ranno facoltà di 
ua recarsi da Foggia a Napoli, facendo da o-stazione di 
Firenze ra role e + |217 80 152 25/141 70| 97 80| — — _ —_ —_ — Foggia annotare la necessaria julorizaszione sul biglietto; 
dia ag Losne o» [211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via o 0 e. |249 —!174 40/178 40/119 45| — — _ _ -_ _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli ra guai o 000 1279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/358 95/6 meai (°°) | — — — nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
Le a ogne .. {273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
hu ne gere l'itinerario a Foggia. 
Pironze Ha ia pal « 0 o |224 60/157 80/149 —|102 35) — —_ — — —_ —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
È na ere o. sio o i co ienli rsa a PIponze De oo o Siena o per Pisa ed Empoli 
oma ae — — — —_ _ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—Nel senso 
Da coalegne va SI ty Li Do inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli ir de 0 ssato 208 220 601152 45) — —_ — — _ — Pisa n Firenze Der, Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
. + —_ via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
nai via Calais [825 85/228 20/250 25/178 25/548 25/399 30/6 mosi(°) - _ —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi (Gia (via Oalaio |308 65 (211 95|227 08/157 — [525 45(386 80/6 movi a indici Dit ritor 
i — _ —_ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. |296 55/207 45 di viaggio ci ì i 
aggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Trono di lusso | Treno di lusso Treno di lusso 
CALAIS-ROMA = |PENINSULAR-KIPRESS ROMA-CALAIS 
STAZIONI | 1a 0 2* CLASSE |(r0 | settimanale | settimanale STAZIONI |crfa [lee 2: CLASSE GEL smi 
i i De il on va y 8.1 il sabato part. 
L da ROMA 
o) | (1) 
Ch.-Cross Par. 9 — 2. 10 — d, li — n. 9 — PD. — A, — PD. è + 
Douvres....... —|1055a. 1— p.j11—p. 10 55 a. 11—p. mi... 230p. — — {1110 p.| Dal 20 novembre 
di 20) Diver: A 220p.|122021. 12 15 p. 12 20 a. Firenze. ...... —-|910p.| — — 6102. partes 
- (Buf è Brindisi. ... —|610a.] — | — |B85 3 
(ora francese) .( Par.| 1—p. & |8 — D.j 1192. 13 49 p. 1-—-a. Ancona ..., —|822p. == — 5 95 i. da ROMA 
Bonlogne-Gare . E 189 p.| 218p.| — 159 a. — — ESIoEnA no v'albaee ia _ — |1030n 
eesan «00, —| 688n.| 8 i .[ 905 
(Buffet) = |pPar.l141p.| 328p.| — |2—a = RE Torino. e; 2°" Arr] 8808.1018. 1.900, 10 40 
Amiens (Buffet Arr.| 8.14p.| 359p | 512p.i 3882. 254 p. 8 —a. diante = eeee 
( ). Par. 819 È 404 — 51 î 8 a Brindisi. e +00. Par. e a 985. oa 
P P Tp 88 a. 259 p. 8054. - 
.| B—p.| B40p.| 7—p.| 588a.| = 485p. Napoli... .....—|8208.| __255p. _|!125p.|  1125p 
Parte-NordDuftd) “j sin e 000 00 o = 40 D. 8 50 De 9 55 p. i = a 8 30 a. 
> Par.| — Vago pito 6482 450p. 65 i 140% Li 
aris-Lyon (Bwffef) Arr.| Resiaurant | 8 24 p. | 7812 = PE: Boe... —|1082p.| 252a.] 4900.] 220p 245 p 
(8) 1a 6 22 claseo 1a 2a cl. [13 28 cl ns © | San-Remo... —| 716p.| — 3 32 a.[12 28 p. _ 
Dijon . 0 - «.-Arm| 1478, |2154.| 705p 945p. 929s. |fTorino.......Arm.| 7402.(10158./1220p.(10%0p.|__955p, 
GONOYO ..,.,, rw 846 a and — “i ì — nr 
Aîx-lee-Bains. ... — 628 a, 7532. |12022 _ 185p. Wa dol SÒ 9125 _ 
Chambéry... .... — 6 55 a 829 a.|1225a s 157p. Torino. + ..... Arr.| 8982 145p.  |1102p _ 
Modano.......— 948 n. 144p 8098. 5—- a. 4837 p. n de 
Torino (ora dell'Europa Torino. .. ... . Par. 8502. 220 p. 11 25 p. 10 03 p. 
centrale (2). . . Arr. 2 20 p 6 40p.| 8101 9 03 a. 983 p. Modane (ora franc.). —|!219p. 5 28p. 2262.| 12352. 
e i I Vr] ee ni —- Chambéry. ..... —| 342p. 8 22 p. 4560. = 
Torino. ......Par.j = 250p 755p.| 8452. a Aix-les-Bains. ... —| #15p.|  855p. | 3222 = 
Novara ......Arr. 440 p. 9 51 p.|1041a, _ | Genère....—| 245p. 14 p. 208: TR 
Milano. ...... Arr. 585p 1105 p.|11 402 £ Dios ae: 2081. pa 1348. 
isa e OT aris-Lyon (Buffet) Arr. a. 655 a. p- = 
Torino....... Par. 8 05 p. 810p.| 840a 9102. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 7 85 antim 707p — 
SORBTA . Re e eo « Arr. ETÀ 11 20 p. 12 la D. 11 24 a Arr. 8 14 antim. pai P. 12 12 p 
an-Remo... — 1 p. 848a.! 442p — “TO iz)? 
P oe o e s0 0 e 0 o. — (4) Tape: terr 
Merita cin] INE O FBsisgr] sha dana MEI gi nn la E 
VOmno....— 12 — p. 5832.) 558 —_ 
Roma... seg 7052. |10508. 1130). 10 85 p. riu torta li 450 10475 tas) 
bg 0 I Ie), da Amiens (PMfeO | Par.[10412.|1220p:|130p.|10525| 1509 
“derniers ell ani ci i 1234 a — 
Torino. ...... Par. 805p. | 705p.| 840a 9 43/p. Benlogne dare ARS To 
Alessandria. . .. Arr. 496 D. 855b. 10 13 a 11 1lp Bugo “Par: (19l&p:\1:69p: => 9SSA n 
Bologna. ...... — 3 81 a.| 250 p.|Dal 15 novembre 322a. (ora francese) .( Arr.j12 34 p. © |840p.1 1202 350 p. 
Arzcona .... — — 712a.|11 —p 106 a. Calais-M. (Buffet) Ùi $ 
Brindisl.... — — 10 17 p.|11 —a partenza 885 p. (ora di Grseewich).} Par. 110p. 28 845p.| 135n 3 DI p. 
Firenze .......— — 634 a.| 608p.| da LONDRA | -————{|Douvres. ......—|805p.| = | 545p.| 345a 545 p 
Roma ........— — 110 p.(1125p Arrivo a Brindisi Londres) Diete mi ATF 450 p. ci | 780p.| 540n 130 p 
Napoli. . . . . .. Arr. ina 645 p.| 7102. la domenica Ch.-Crose Arr.| 455 p.| 550p.| 7835p.| 5402 785 p 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende i 
viaggiatori di Ss classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. 
r Parigi i viaggiatori di 8» classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boul 
‘Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiato 
. non prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione 0 
alle 9a. e alle 9 p.@ quelli che partono da Londra 


treno È dr 
prose enti 


P 


da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e 


<< © 
a 


ri li 2. classe che per 
tre Caloz in direzione di Modane e dell'italia — Nota imp 
per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per 
di 12 classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
8 p. e da Parigi-Lione allo 8.65 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di secqnda 


Milano a Calala 001 treno partente da Milano alle 10.55 a. 


, 


Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 3 classe per l'Inghilterra soltanto. (***) 
e. Prende in 84 classe per tatti i punti serviti i viaggiatori 


alais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 


n 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 


nesto 


ortante. I treni che partono da 
Boulogne e Boulogne 


e da Parigi-Nord allo 9 n. 


li 
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_______Monitore « delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


brit and del OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savighano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Di namo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hillaitret Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pomp? cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 
FERRO VIE PORTATILI. 


° Par le FERROVIE PORTATILI dirigersi al ia S. SINIGAGLIA E C. — _ Torino, nl lp 2. 18. 


Si cerca acquistare un 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, in 
buona condizione, della forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
da 6 ad 8 atmosfere. 
Dirigere subito le offerte 
alla Direzione del Monitore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


Ditta Macchi, [zar e 0 


di F.Ili MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per PA di ferrovie e tramwayse per co- 

struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 

caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO — Via Finanze, 1 


13 — TORINO. 


Quest’Ufficio, che trovasi i in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i diede 


d’Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei me 


esimi a 


prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Ernesto Remmack - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI - 


UNTO PER CARRI 


PER VAGONCINI 


FRANCESCO CASANOTA 


Libraio di S, M. il Re d'Italia ! 
TORINO - Piazza Carignano = TORINO 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRAGTION TION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Voie — Matériel ana — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte 
2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L.55. 


MODELES démontables en carton 
Notes historiques et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 


La Dynamo, in-4° obl.,avec 41 fig., L. 3.50 
La Locomotive, » o» 24 » » 8.50 
La Machincà vapeur,» 16 » » 3.50 


VIGREUX et MILANDRE 


TRAI TE i 
dela construction, de la conduite et de l'entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


t L Construction, in- 16°, relié toile, L. 4.50 
. II. Vostures à vapeur » » » 2.25 
TL. Vottures automobiles à piivole, 

in-16°, relié toile . . . . . L. 2.25 


D. FARMAN 
A. B. C. DU CONDUCTEUR D’AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Ua vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLOSCIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE RLETTRICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1* ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 


Torino, 1899 — Tip. Lit. CamiLLa E BerroLERO di NATALE BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Ber. Trim. 
Per L'IraLta...00000 0 li 20 11 6 
Per L’Esrerro ........, > 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi....... e e 0 0 0. » Cont. 80 ® 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — (Guai e rimedi ferroviari. — Grandioso tnpianto elettrico di Vizzola. — Bibliografia (Giuseppe 
Vaccheli: Le costruzioni în calcestruzzo ed in cemento armato). — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed $ lavori pubblici. 
— Informazioni particolari del MonitorRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — 


Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


GUAI E RIMEDI FERROVIARI 


Con questo titolo la Lombardia pubblica il seguente 
articolo, che riportiamo di buon grado, perchè indubbia- 
mente riferisce dati e osservazioni che il pubblico im- 
parziale ed intelligente non può a meno di tenere nella 
dovuta considerazione: 


Si è fatto e si fa un gran discorrere degli accidenti fer- 
roviari avvenuti ultimamente su due punti della rete Me- 
diterranea, e nei quali si hanno avuti a deplorare morti 
e feriti. 

Si è parlato, naturalmente, di scarsezza del personale, 
di eccesso nell’orario di servizio dei macchinisti e dei de- 
viatori; di insufficienza materiale delle stazioni e «elle 
linee, di imperfezione dei segnali; e chi più ne ha, più 
ne metta. 

Generalmente si giudica ad impressione, con poca cono- 
scenza di causa; chè non tutti, pubblico o giornali, pos- 
sono avere tempo e voglia di studiare il problema ferro- 
viario, in Italia più complicato che altrove, e dalle cui 
complicazioni sorgono in gran parte le difficoltà che talora 
conducono anche a qualche accidente. 

Pure, nel parlare di accidenti ferroviari bisogna tenere 
conto di molti elementi, a cominciare dall’elemento pro- 
priamente accidentale, imputabile alla natura umana, la 
quale, una volta su cento, anche in condizioni consuete 
di lavoro, può mancare a sè stessa, creando quella causa 
accidentalo di disastro che nessuno assolutamente può non 
che prevenire, prevedere, e che va computata nelle pro- 
babilità. 

Ciascuno di noi, in qualunque genere di lavoro si trovi 
occupato, può con una certa frequenza constatare come 
siauo facili le casuali ommissioni, le deficienze affatto im- 
prevedibili di quel meraviglioso meccanismo che è il cer- 
vello, dove ogni atto dell’uomo si elabora, e dove, proprio 
come in una grande stazione di smistamento, malgrado la 
perfezione del delicato e squisito organismo, è facile lo 
scambio degli ordini mentali e la improvvisa inattesa al- 
terazione delle sensazioni e delle percezioni. 


Va dunque tenuto calcolo della deficienza accidentale 
della natura umana; ma non è questo soltanto l’elemento 
determinatore degli accidenti che a quando a quando si 
deplorano. 

I ritardi ed i sinistri ferroviari sono stati argomento dì 
recenti inchieste nel nostro paese, e le conclusioni sono 
state queste: scarsezza di personale uo; eccessi di orario 
di servizio nemmeno; e quanto alla statistica dei disastri 
le reti îtaliane possono reggere vantaggiosamente al con- 
fronto con quanto accade sulle reti straniere (1). 

Il 1887, un anno e mezzo dopo l’andata in vigore delle 
attuali convenzioni ferroviarie, un'inchiesta constatava che 
la rete Mediterranea aveva in servizio qualche cosa più di 
dieci individui per chilometro; e l’inchiesta, notando che 
con tanto personale la Mediterranea teneva il secondo posto 
fra le ferrovie d'Europa, le più popolate di personale es- 
sendo le ferrovie belghe, avvertiva come « il problema eco- 
» nomico dell’esercizio delle Strade ferrate in Italia, spe- 
» cialmente per la Mediterranea, non si possa risolvere 
» senza una diminuzione del personale ». , 


(1) In un'intervista pubblicata il 27 settembre nel Corrsere della 
Sera si legge: 

« In Inghilterra si ebbero, durante il 1896, morti 1088 e feriti 
5877, comprendendo fra le vittime il personale di servizio, che rap- 
presenta una parte assai rilevante; e sulla ‘rete Mediterranea si eb- 
bero, nel 1897, ultimo delle nostre statistiche, 111 morti e 351 
feriti. 

« L'estensione delle ferrovie inglesi è di 35,000 chilometri : l’esten- 
sione della Mediterranea è di 5700 chilometri, cioè un sesto. 

« Sicchè la proporzione non risulterebbe sfavorevole all'Italia. 

« E’ vero che in Inghilterra il servizio è più intenso, ma è anche 
presidiato da impianti molto più ingegnosi, molto più moderni e 
solidi; in Inghilterra sono in maggior numero i binari doppi, i si- 
stemi di blocco ed i freni automatici. Senza notare che le linee in- 
glesi sono più agevoli per la pendenza e le gallerie da non confron- 
tare con le nostre. 

« Le cifre dei morti e dei feriti, così in Italia come fuori, but- 
tate là quasi nulla fossero, mi avevano spaventato; ma debbonsi 
detrarre i suicidi che figurano nei risultati e non hanno una cagione 
ferroviaria. Sono molti i disgraziati che si tolgono la vita massa- 
crandosi sotto un treno in corsa; in un anno, nella Mediterranea, 
furono 47 e nelle ferrovie inglesi 96: cioè nella Mediterranea sono 
quasi la metà dei morti e nelle ferrovie inglesi sono meno del de- 
cimo ». 
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Allora la Mediterranea aveva, secondo quella inchiesta, 
47,989 impiegati ed agenti in confronto di 4594 km. di rete. 

Una statistica di dieci anni dopo, pubblicata nei volu- 
mont della recente inchiesta ministeriale, dimostra che il 
personale non fu diminuito, anzi fu accresciuto, risultando 
1l 1897 di 49,584 individui. È vero che nel decennio i 
chilometri della rete ascesero a 5942, e la proporzione 
chilometrica del personale venne così ridotta a più ragio- 
nevole rapporto di quella del 1897, cioè qualche cosa di 
più di otto individui per chilometro; ma, con tutto questo 
la Mediterranea per numero di personale tiene il nono 
posto di fronte a ventitrè grandi reti europee: hanno minor 
personale delle Mediterranee le retì austriache, le francesi, 
le svizzere riunite, le bavaresi, ecc. 

Uno studio, inserito come ultimo documento nel vol. IV 
della citata recente inchiesta ministeriale del 1899, a ren- 
dere più giusto il rapporto fra lo sviluppo delle linee ed 
il numero del personale, invoca fra altro: 

Estensione dei freni continui ed uso dei treni comu- 
nicanti; 

Aumento degli apparati centrali per la manovra degli 
scambi e segnali; 

Diminuzione dei passaggi a livello, aumento dei ca- 
valcavia e dei sotto-passaggi, estensione dell'uso delle bar- 
riore manovrabili a distanza e dei torniquets; 

Ritocchi al regolamento di polizia ferroviaria emanato 
dal Governo, essendo oramai troppo antiquato l’esistente. 

Un profano domanderà cosa ci abbia a che fare tutto 
questo coi ritardi e coì sinistri ferroviari. Eppure sono 
punti sostanziali, fra loro e con tutto il problema dell’e- 
sercizio strettamente connessi; sono punti che si riducono 
a questo denominatore supremo: danari, danari, danari. 

Orbene, noi abbiamo in Italia un regime ferroviario che 
pare fatto apposta per rinviare sempre ogni risoluzione di 
questione ferroviaria implicante spesa. 

Padrone delle ferrovie è lo Stato; è esso il proprietario; 
le Società esercenti non sono che le aflittuarie, le con- 
duttrici del fondo. Per quanto si riferisce alle spese d’e- 
sercizio la competenza, in generale, è delle Società; ma 
per tutto quanto si riferisce alla trasformazione del mate- 
riale mobile e, più ancora, alla trasformazione del mate- 
ria'e fisso, a quella che si dice mutazione dello stato pa- 
trimoniale «elle ferrovie, viene sempre fuori lo Stato, che 
fa per le-ferrovie come per tutti gli altri grandi servizi, 
poste e telegfafi informino: « Non vi sono danari; non vi 
sono danari; non vi sono danari! ». 

Di qui un contrasto continuo fra lo Stato, proprivtario 
delle ferrovie, e le Società affittuarie, assuntrici dell’eser- 
cizio. Progetti importantissimi, ricordiamo quello per le 
stazioni di Genova, del quale scrivevamo l’agosto scorso, 
stanno da anni davanti ai succedeutisi Ministri dei Lavori 
Pubblici e non approdano; e l’esercizio delle linee gran- 
demente ne soffre e peggiora, unicamente perchè lo Stato, 
lento e fiscale per sua natura, è ghiotto del reddito che 
gli dànno annualmente le ferrovie, che nel 1898, per es., 
gli hanno fruttato 64 milioni di lire, ma è restio ad ac- 
cogliere proposte di spesa che le Società fanno e rifanno 
nell'interesse del servizio. | 

Nessuno certamente, del gran pubblico, ha letto la re- 
lazione dello scorso anno del buon comm. Massa, il ces- 
sato Direttore generale della Mediterranea, contro il quale, 
un poco ridendo, un poco inveendo, si eccita ora l'avver- 
sione della gente come se egli in quarantasei anni di ser- 
vizio non avesse fatto altro che gabbare il santo. Ebbene, 


la citata relazione, poco diversamente da quelle degli anni | 


precedenti, comincia col lamentare la refrattarietà del Go- 
verno a condurre ad un pratico risultato la questione degli 
«umenti patrimoniali, e rileva come avendo presentato al 
(tuverno per il periodo dal dicembre 1896 al giugno 1898 
nu fabbisogno di lavori e provviste per 7,700,000 lire, il 
Governo non ne abbia approvato che per 6,200,000, riman- 
siando gli altri al susseguente esercizio, « nel quale, no- 
» tava malinconicamente il Massa, dovevasi provvedere ad 
» altre opere e provviste di imprescimlibile necessità ». 
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Parlando alla buona, si può quasi dire che il regime 
ferroviario in Italia è basato su rapporti collocati entro 
questa formula fra Stato e Società: « Non tocca a me, 
tocca a-te; no, tocca a te, non tocca a me >. Tutto questo 
con danno dell’esercizio, con perdita nel prodotto, con 
svantaggio per il pubblico. 

Figurarsi cosa diverrebbe il servizio ferroviario il giorno 
in cui l’esercizio ritornasse allo Stato, il quale fa balenare 
il miraggio di maggiori spese in pro delle ferrovie solo 
quando si avvicinano le elezioni generali politiche con re- 
lative promesse! 

Accade poi di frequente, e si è visto anche nella que- 
stione delle Casse di previdenza, che lo Stato si dimentica 
volontieri del contratto esistente e si trasforma da parte 
in giudice, creando ritardi, conflitti giuridici, attriti, con 
svantaggio permanente dì tutta l’azienda. 

Le Società ferroviarie italiane, prevenendo di gran lunga 
l’azione del Governo, sono state le prime a stabilire }e 
istituzioni di previdenza per la vecchiaia, per gl’infortuni, 
e si può dire, che è rimessa essenzialmente al loro criterio 
la commisurazione delle ore di lavoro, governata in Italia 
da un regolamento governativo di polizia ferroviaria, che, 
come tutto ciò che ha carattere di legislazione sociale fra 
noi, fa rimanere l’Italia in coda agli altri paesi civili (1). 

Non entriamo nelle contestazioni riferentisi agli ultimi 
due accidenti ferroviari di Campo Ligure e di San Bovo. 
I processi penali iniziati diranno, meglio di ogni disputa 
sui giornali, se il macchinista che a Campo Ligure non 
vide i segnali era o no in servizio da tante ore, e se il 
deviatore di San Bovo prima di entrare in servizio aveva 
avuto o no il necessario riposo. 

Noi vogliamo rilevare, con la recente inchiesta ministe- 
riale alla mano, che lo Stato italiano in questa materia 
delle ore di lavoro, è rimasto indietro assai, mentre il più 
progredito è lo Stato svizzero; ma va anche notato che 
sulla materia vi è una grande divergenza di impressioni 
e di giudizi, e basta leggere le pagine 415-431 della citata 
inchiesta per vedere come tutti ne abbiano parlato a van- 
vera. 

Tutto insieme, dunque, si tratta di un problema molto 
grave, complesso, nel quale quanti possono dovrebbero 
portare non impressioni momentanee, ma serio e diligente 
studio, a fare ben comprendere al pubblico che problemi 
tanto complicati, nei quali si intrecciano interessi econo- 
mici, questioni sociali, iniziative private, resistenze gover- 
native, pregiudizi ufficiali e pregiudizi popolari, non de- 
vono essere lasciati al solo contrasto delle passioni, le quali 
hanno avuto ed hanno non poco peso nel determinare il 
contegno di molta parte del personale ferroviario di fronte 
all'ente complesso del quale fa parte. 

Il Governo stesso, con furori inopinati come con ufficiali 
ed ufficiose moine inattese, non si è mostrato che debole 
così nei momenti di violenza, come in quelli di abbandono; 
ed ha contribuito a creare anche in questo ramo uno stato 
di diffidenza che nuoce al servizio. 

In Italia la generalità parla e sentenzia su tutto, ma ben 
si guarda dallo studiare nella loro sostanza le questioni, 
e quasi diffida di chi porta in così gravi argomenti dati e 
fatti che non siano travisati attraverso le più grossolane 
declamazioni. Eppure per cominciare a comprendere qual- 
che cosa del problema ferroviario, che è questione di pub- 
blico interesse in sommo grado, bisognerebbe che il pub- 
blico si abituasse a considerarlo fuori dalle passioni di 


(1) Nella citata intervista del Corriere Òi legge: 

« Il regolamento del personale prescrive dodici ore di lavoro, più 
o meno interrotto, e dodici ore di riposo continuo. Nel cambio dei 
treni si ammettono 18 ore di presenza e subito dopo 18 ore di ri- 
poso; il che avviene una volta per settimana per secondare i desi- 
deri del personale, il quale è il miglior giudice della sua stanchezza 
e non consentirebbe o non chiederebbe una presenza di 18 ore se 
sapesse di non poterla sopportare. 

a Ma nelle cabine, ove il lavoro è più intenso, i regolamenti della 
Società non permettono una presenza in cabina oltre le 8 ore su 24 ». 
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parte o di classe che lo annebbiano, lo complicano, lo 

peggiorano! | 
Sebbene, come abbiamo detto, in principio, le statistiche 

fono che, quanto a ritardi e ad accidenti, tutto il mondo 
paese, non il nostro è il peggiore paese del mondo. 


GRANDIOSO IMPIANTO ELETTRICO 


DI VIZZOLA. ag 


La « Società Lombarda per distribuzione di energia 
elettrica » ha pubblicata una monografia interessantis- 
sima sul grandioso impianto di Vizzola, di cui è quasi 
ultimata la parte idraulica. Si tratta di un’opera vera- 
mente eccezionale, per cui crediamo opportuno riprodurre 
la pubblicazione della predetta Società che illustra un 
impianto, che sarà oggetto di ammirazione anche del- 
l'estero, e torna ad onore dell'ingegneria italiana. 


La storia. — Le acque del fiume Ticino nella tratta fra 
il suo sbocco dal Lago Maggiore ed il suo afflusso nel Po 
sono, da secoli, largamente utilizzate per l'irrigazione. 

Esse alimentano quella meravigliosa rete di canali, re- 
taggio, in gran parte, delle generazioni passate, chie forma 
la ragione prima della ricchezza agricola di molta parte 
delle pianure intorno Milano, Novara e Pavia. 

Il canale Villoresi, costruito ultimo dalla Società Italiana 
per condotte d’acqua, fra il 1880 e il 1884, per l’irriga- 
zione dell'Alta Lombardia, ha esaurito quanto era ancora 
disponibile di quelle acque come volume continuo per l’ir- 
rigazione. 

Invece, come sorgenti di forza motrice, esse rimasero 
sino a questi ultimi anni, pressochè completamente tra- 
scurate. 

Nel solo percorso di circa km. 25, fra Sesto Calende e 
l’incile del Naviglio Grande, è disponibile dal Ticino, con 
una caduta complessiva di m. 47, una forza idraulica con- 
tinua di circa 40,000 cavalli. 

L’ing. Cesare Cipoletti, nella sua Memoria: Delle forae 
idrauliche che possono crearsi nell'Alto Milanese e condursi 
nella citta di Milano, pubblicata nel 1887, indicò, primo, 
l’idea di utilizzare le grandi opere di presa del canale Vil- 
loresi per derivare pressochè tutta quella ingente forza 
motrice. 


Queste opere comprendono : 

Una diga di sbarrament» del fiume, lunga m. 290, ed 
alta m. 4 sul fondo, susseguita da : 

Un edificio di presa, disposto con previdente pensiero 
per dare passaggio, oltre che alla competenza massima di 
circa mc. 70 d’acqua del canale Villoresi, anche a quella 
complessiva di tutte le derivazioni a valle, stabilita in un 
minimo di mc. 120. Questo edificio dì presa si apre verso: 

-Un grande bacino di m. 600 di lunghezza, al termine 
del quale è costruito l’edificio proprio di presa del canale 
Villoresi. 

Sul lato destro di questo bacino: 

Uno stramazzo di m. 72 per poter restituire al fiume, 
misurandoli, quei mc. 120 delle utenze inferiori, fra le 
quali, principale, quella del Naviglio Grande per mc. 65. 

Il progetto svolto dall’ing. Cipoletti in quella sua opera, 
era di immettere nei primi km. 14 del canale Villoresi, 
opportunamente allargato, anche i mc. 65 di competenza 
del Naviglio, per restituirli a questo presso il suo incile 
a Tornavento, creando quivi, con una caduta di m. 39, una 
forza di circa 34,000 cavalli idraulici, e aprendo insieme 
una nuova via, facile e sicura, per la navigazione in sosti- 
tuzione del tratto di fiume, rapido e disagevole, fra la diga 
e l’incile del Naviglio stesso. 

Progetto geniale e grandioso, che venuto però quando 


già era eseguito il canale Villoresi, presentava la grave 


difficoltà di allargare questo, quasi a raddoppiarne la se- 


zione, senza interromperne l'esercizio, Fe ciò proprio nei 
primi 14 km. del suo percorso, dei quali gli ultimi 8, fra 
Vizzola e Tornavento, si svolgono a mezza costa in condi- 
zioni difficilissime di terreno. 

Per questa circostanza, ed anche per poter fare un’opera 
che richiedesse minore capitale d’impianto, Ja Società Ita- 
liana per condotte d’acqua, che pure aveva già fatto suo 
nel 1892 quel progetto dell’illustre suo ingegnere, lo ab- 
bandonò, per sostituirlo nel 1896, con una felice variante 
che forma ora la base di questo nostro impianto idro-elet- 
trico di Vizzola Ticino. 

La nuova opera idraulica, ideata dalla Società Italiana, 
è, nelle sue linee principali, la seguente: Attingere dal 
bacino di presa del canale Villoresi mc. 55 dei 65 di com- 
petenza del Naviglio Grande, immetterli con un proprio 
regolatore d’afflusso in un canale navigabile, svolgentesi 
presso e parallelamente al canale Villoresi, per condurli 
sino sotto l'abitato di Vizzola ed ivi restituirli al Ticino, 
utilizzando, con una caduta di m. 28, una forza motrice 
di circa 19,000 cavalli dinamici, ed insieme aprendo col 
nuovo canale, alla navigazione una via facile e sicura, in 
sostituzione di uno dei tratti più rapidi e disagevoli del 
fiume. È una riduzione, giustificata da serie ragioni di 
opportunità e di economia, del primo concetto’ grandioso 
del Cipoletti. 

Con R. Decreto 6 dicembre 1896, veniva data alla So- 
cietà Italiana per condotte d’acqua, la concessione di questo 
nuovo canale, e l’opera relativa veniva, con R. Decreto 20 
maggio 1897, dichiarata di pubblica utilità. 

Col precipuo scopo di attuare questa concessione, pro- 
cedere alla costruzione del canale e degli impianti meccanici 
ed elettrici relativi, ed esercirne l’opera complessiva, si 
costituiva, con Atto 12 maggio 1897, fra la Società Italiana 
per condotte d’acqua, la « Continentale Gesellschaft fir 
elektrische Unternehmungen di Norimberga », il Credito 
Italiano, il Banco Manzi e C., ed altri capitalisti, questa 
Società Lombarda per distribuzione di energia elettrica. 

Nell'autunno dello stesso anno 1897, veniva iniziato il 
lavoro, che ora, passati appena due anni, è pressochè al 
termine. | 


L'impianto idraulico. — Il nuovo canale parte dal grande 
bacino di presa del canale Villoresi, attingendovi con un 
proprio regolatore d’afflusso, a 4 luci, la sua competenza 
normale di magra di me. 55 al 1 (mc. 62 in piena), con 
una quota di pelo d’acqua all’origine a m. 185 sul livello 
del mare, corre adiacente e parallelo al canale Villoresi, 


| con una pendenza di cm. 15 per 1000 metri e per una 


lunghezza di 6 km. circa, sino allo sbocco della grande 
trincea di Castelnovate; quivi si divide in due rami: uno 
esclusivo per la navigazione, con una piccola portata di 
mc. 3 al 1”, bastante pel servizio delle barche, va diretto 
al Ticino, vincendo con due grandi copie di Conche il di- 
slivello massimo di m. 28; l’altra volge a destra e sopra- 
passando un avallamento del terreno con un grandioso 
ponte canale di m. 200 di lunghezza, porta al bacino di 
presa per le turbine i mc. 53 disponibili per la forza 
motrice. 

Da questultimo bacino, termine del canale d’arrivo, 
l’acqua per dodici distinte tubazioni in lamiere d’acciaio, 
tutte fuori terra, scende alle turbine e da queste, compiuto 
il lavoro, si scarica per separati canali entro un canale 
collettore, che riunendosi, dopo breve percorso, all’ultimo 
tratto del canale di navigazione, la riconduce così al fiume. 

Lo stesso bacino di presa per le turbine è anche prov- 
veduto di bocche di scarico diretto e di un grande sfiora- 
tore di m. 90 in comunicazione con uno scaricatore a gra- 
doni, il quale affluendo anche nell'ultimo tratto del canale 
di navigazione, manda al fiume le acque esuberanti. 

Altri dati e particolari di esecuzione delle principali 
parti dell’opera, ora solo sommariamente accennate sono, 
per ciascuna, i seguenti: 


Edificio di presa del canale e conca annessa. — Quattro luci 
a battente, larghe ciascuna m. 3, alte m. 3,90, munite di 
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paratoie in ferro con meccanismo a mano pel sollevamento 
verticale. 

Lateralmente ad esse una conca, necessaria perchè le 
barche possano superare il dislivello di circa cm. 28 fra 
i due peli d'acqua a monte ed a valle dell’edificio di presa. 


Canale. —?Quota normale5 di pelo d’acqua all'origine, 
m. 185 sul livello del mare. 

Lunghezza, dal suo inizio alla biforcazione dopo la trincea 
di Castelnovate, m. 5835. 

Andamento, parallelo al canale Villoresi, sulla sua destra, 
con una tdista nza da'asse ad asse di m. 26, ed una ban- 
china intermedia comune di m. 7 di larghezza. 

Argini: Due terzi, circa, in rilevato, il resto in trincea. 

Pendenza di pelo e di fondo costante, di m. 0.15 per 
mille. 

Rivestimento completo in calcestruzzo lisciato. 

Velocità media dell’acqua m. 1.30 al 1”. 

Portata normale di concessione me. 55 al 1" in magra, 
massima di mc. 70. 

Movimento di terra occorso per la sua esecuzione metri 
cubi 1,000,000, dei quali mc. 200,000 di scavo per il solo 
tratto di circa 300 metri nella trincea di Castelnovate. 

Sul suo percorso 4 ponti in ferro per mantenere la con- 
linuità delle strade esistenti. 

In due località, la prima, presso lo stabilimento Visconti- 
Modrone, per evitare un fortissimo rilevato, e la seconda 
fra le progressive 4416 e 4670, per discostarsi dal finme, 
il nuovo canale fu portato a coincidere col canale Villo- 
resi, spostando questo sulla sua sinistra. 


Tratta di canale esclusiva per la navigazione, o canale di 
restituzione delle barche. -- È uno dei due rami del canale 
precedente; ha origine allo sbocco della trincea in Castel- 
novale, e termina al Ticino, lunghezza 4 km. circa e com- 
prende : 

Un primo gruppo di due conche accollate, per vincere 
un primo dislivello di m. 14, seguite da: 

Un tratto diritto di m. 250 di canale, a sezione ristretta, 
pel semplice scambio delle barche ascendenti e discendenti, 
pendenza m. 0.60 per mille, dopo il quale: 

Un secondo gruppo di conche, eguali alle prime, per 
vincere la residua caduta di m. 14, ed infine: 

Metri 500 circa di canale diritto al Ticino, a sezione 
grande, convogliante anche l’acqua di scarico delle turbine, 
pendenza 0. 30° per mille e m. 1 per mille negli ultimi 
m. 150. 

Le quattro conche, alimentate con un deflusso d’acqua 
continuo di me. 3 sono ancora del vecchio tipo di quelle 
dei canali di Lombardia e fra le più grandi state costruite; 
misurano ciascuna m. 38 di lunghezza utile, m. 6.50 di 
larghezza in sommità e m. 5.50 di larghezza sul fondo, e 
sono disposte ciascuna per un salto di m. 7, fra i due peli 
d’acqua, a monte ed a valle di esse. 

Insieme richiesero mc. 18,000 circa di murature in cal- 
cestruzzo. 


Tratta di canale esclusiva per la forza motrice. — È l’altro 
dei due rami, in cui, allo sbocco della trincea di Castel- 
novate, si divide il canale d’ arrivo ; esso convoglia la grande 
massa d’ acqua per la forza motrice e comprende: 

Un primo tronco di circa 60 metri di canale, pareti e 
fondo di calcestruzzo, scavato entro gli antichi depositi 
della prima trincea aperta pel Canale Villoresi, seguito dal 

Ponte-canale, lunghezza m. 200 sopra volte ribassate 
di m. 4.80 di corda, spessore in chiave m. 0 80 poggianti 
su grandi pile affondate, a profondità variabili, sul terreno 
solido — costruzione tutta di getto in calcestruzzo: altezza 
normale di acqua m. 3.50 con una quota del pelo supe- 
riore a m. 40 circa dal terreno, velocità normale dell’acqua 
m. 93 al minuto secondo. Al termine di questo ponte-ca- 
nale il: 

Bacino di presa per le turbine, allargamento del ponte- 
canale stesso, necessario per rallentare la velocità dell’acqua 
e avviar equesta a scendere senza forti perdite di carico 
alle turbine. Costruzione in tutto simile a quella del ponte- 


canale. Sulla parete di destra 12 luci circolari protette 
con una grande griglia comune, e munité di paratoie a 
sollevamento verticale con comando elettrico ed a mano, 
in corrispondenza delle dodici tubazioni scendenti alle tur- 
bine; sulla parete di sinistra, presso il fondo e a metà tre 
bocche di scarico diretto, ed în alto un grande stramazzo 
di m. 90 per smaltire, senza inconvenienti, nel caso anche 
di una subitanea chiusura di tutte le turbine, tutta la. ;por- 
tata del canale. a 

È Al di Jà di questa parete sinistra del bacino ed alla sua 
ase: 


Una vasca con platea di calcestruzzo dello spessore di 
m. i, protetta da un letto costante d’acqua di 1 metro, 
raccoglie le acque esuberanti del bacino e un 

Canale murato a gradoni, vincendo fun dislivello di 
m. 25 ca, le conduce nell’ultimo tratto del canale di na- 
vigazione, e da questo al fiume. 


Dì tutto il complesso lavoro dell'impianto idraulico, il 
ponte-canale (col bacino suo termine), è certo l’opera di 
maggiore interesse. 

Esso, per l'imponenza della massa d’acqua che vi passa, 

è fra le più grandiose delle opere simili eseguite sino ad ora. 

Le questioni intorno alla resistenza e all’impermeabilità 
delle sue pareti, in dipendenza specialmente degli effetti di 
ineguali dilatazioni in quella sua grande mole di calce- 
struzzo di m. 300 di lunghezza, furono oggetto di studio 
e di indagini accurate. 


Jì calcestruzzo ordinario, anche in masse di grandi spes- 
sori, e con malte ricche di cemento è sempre permeabile 
all'acqua, solo un intonaco molto grasso e perfettamente 
lisciato e continuo, può praticamente proteggerlo, ma è una 
protezione che viene subito compromessa, quando, per ine- 
guali assestamenti delle masse o per movimenti di queste, 
in seguito a dilatazione e restringimenti successivi, vi si 
formano delle screpolature anche minime. 

Tali screpolature o discontinuità erano inevitabili in 
quella massa di circa mc. 25,000 di calcestruzzo (ponte- 
canale, canale e bacino), così inegualmente ripartiti sopra 
una lunghezza di circa m. 300, e anche tanto inegualmente 
esposti agli effetti de) calore; occorreva impedirne le con- 
seguenze. 


Il provvedimento adottato consistè nel fare un vero rive- 
stimento interno delle pareti e del fondo del ponte-canale 
e del bacino, con tre strati sovrapposti di fogli di feltro 
asfaltati formanti come un involucro tutto entro la massa 
di calcestruzzo, praticamente impermeabile e capace, se 
soggetto a sforzi anche grandi di trazione o compressione, 
di allungarsi e stendersi moltissimo, senza però mai perdere 
la sua continuità. 

Così contro le possibili discontinuità dell’intonaco di ce- 
mento a contatto dell’acqua, provvede, a riparare la massa 
interna da possibili infiltrazioni d'acqua, quest'altro invo- 
lucro assai meno rigido e assai più impermeabile. 

Tale, schematicamente indicata, come consente la natura 
di questa pubblicazione, è l’opera idraulica dell’impianto 
di Vizzola Ticino. La sua entità più che da amplificazioni 
descrittive risulta dalle semplici cifre seguenti dei più im- 
portanti lavori occorsi per essa: 
Movimenti di terra 


i . mc. 1,100,000 
Murature (90 0/0 *in calcestruzzo 10 0,0 


circa in mattoni; cioltoli, conci). . . >» 90,000 
Rivestimenti (intonaci, selciati, platee, ecc.) mg. = 50,000 
Giornate di lavoro di badilanti, mura- 

tori, ecc. - + +. N. 650,000 


La sistemazione del lavo Maggiore a regime di serbatoio, 
da effettuarsi colla costruzione di una diga mobile alla 
Miorina, presso Sesto Calende, opera progettata sino dal 
1868 a vantaggio di tutte Je utenze del Ticino, ed ora final- 
mente autorizzata, assicurerà, al canale Industriale di Vizzola, 
una portata continua di magra di mc. 65, e in cosrispon- 
denza, una potenzialità di 24,000 cavalli dinamici. In tale 
previsione, tutte le opere dell’ impianto vennero già co- 
struite capaci di questo aumento. 
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L'impianto elettrico. — Dal bacino, termine del ponte-canale, 
l’acqua scende per dodici tubazioni alle l'urbine. Da questo 
‘s’inizia l’opera elettrica, la quale comprende: 

L'Officina di produzione della energia elettrica, 0, colla 
parola d'uso, la Centrale; 

La Conduttura di distribuzione di questa energia; 

Gli impianti ricevitori di essa. 

La Centrale. — E° nel concetto e nella disposizione su 
per giù come tutte le altre più recenti costruite in questi 
ultimi tre o quattro anni. 

Un’Officina, cioè, di trasformazione continua dell'energia 
idraulica in energia elettrica, producendo questa in forma 
di correnti alternate trifasiche ad alta tensione. 

I tempi delle discussioni sulla scelta, per impianti di 
questo genere, fra corrente continua ed alternata e fra le 
diverse combinazioni di questa, monofase, bifase, trifase, 
sono, benchè recenti, oramai storici. 

L'accordo, almeno in pratica, è generale per la corrente 
trifase ad una tensione massima intorno i 15,000 Volt. 

Andare oltre questa tensione è semplice questione di ma- 
teriali isolanti pel momento ancora nel periodo delle ricerche 
e delle prove. 

I gruppi generatori sono 10 eguali, formati ciascuno dal 
complesso di una turbina motrice della forza normale di 
2000 cavalli e di una dinamo generatrice trifase di capa- 
cità corrispondente, direttamente collegate fra loro. 

Per questo impianto di Vizzola, che ha la zona più in- 
tensa di consumo della sua energia da cm. 15 a 18 dalla 
Centrale, risultò conveniente adottare la tensione primaria 
di 11,000 Volt, ottenendola direttamente dalle dinamo ge- 
neratrici. 

Inoltre: due gruppi distinti eguali, generatori di cor- 
rente continua per l'eccitazione separata delle grandi di- 
namo generatrici e per tutti i servizi accessori della Cen- 
trale (gru elettrica, illuminazione, officina di riparazione, 
comando, paratoie, ecc.). 

Questi due gruppi, formati ciascuno da una turbina di 
220 cavalli che comanda direttamente una dinamo per cor- 
rente continua. 

Complessivamente un macchinario motore idraulico della 
potenza normale di 20,440 cavalli, e del quale un gruppo 
di 2000 cavalli è previsto come riserva. 

Sì è preferita per l'eccitazione dei grandi alternatori, la 
disposizione con gruppi separati a quella più economica di 
ciascun alternatore colla propria eccitatrice direttamente ad 
ad esso collegata, perchè la prima assicura assai migliori 
condizioni di regolazione della tensione primaria. 


Turbine di 2000 cavalli. — Sette per il primo impianto, 
delle quali cinque della Ditta Riva, Monneret e C. di Mi- 
lano, e due della Ditta J. M. Voith di Heillenheim, tutte 
eguali come tipo di costruzione, asse orizzontale, due ruote 
mobili con due distributori gemelli ad introduzione radiale 
esterna, scarico centrale funzionante in aspirazione, con 
una caduta totale variabile fra un massimo di m. 28 (nelle 
magre) e nn minimo di m. 24 (nella piena massima), i 
distributori con contro-palette di acciaio e otturatori gire- 
voli equilibrati, velocità di regime 187 giri al 1’, albero a 
flangia per l’attacco rigido con quello della dinamo. 

Regolazione di velocità automatica con regolatore a servo 
motore idraulico per le turbine della Ditta Riva e con re- 
golatore e servo motore meccanico per le turbine della Ditta 
Voith. 

Turbine di 220 cavalli. — Due per i gruppi a corrente 
continua, costruzione della Ditta Riva Monneret e C., asse 
orizzontale, una ruota mobile con distributore e otturatore 
concentrico a contro-palette d’acciaio, velocità di regime 
300 giri al 1’ con una caduta costante di m. 23 circa, al- 
bero con volante speciale e giunto elastico per l'attacco alla 
dinamo, regolazione automatica di velocità con regolatore 
a pendolo e servomotore meccanico. 

Queste due turbine hanno un canale di scarico comune, 
separato da quello delle grandi turbine, che va ad alimen- 


tare una roggia private, la Jolinara, la cui competenza. 


venne introdotta nel grande canale d'arrivo. 
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— Tutto di costruzione 
Geselschaft V. Schuckert e C. di 


Dinamo e materiale elettrico. 
della Elektricitàts Act. 
Norimberga. 

Primo impianto: Selte dinamo generatrici, corrente al- 
ternata trifase, asse orizzontale, induttore mobile con bo- 
bina unica, giri 187 al 1’, capacità normale 1650 kw, ten- 
sione 11:000 volt, frequenza 50 periodi «| 1”. 

Gli apparecchi accessori sono distribuiti su due quadri 
in due locali distinti sovrapposti dello stesso fabbricato de- 
stinato per essi; quelli delle dinamo in basso, quelli delle 
linee in alto; i parafulmini in un terzo locale. affatto se- 
parato, fuori della sala delle macchine, all'uscita delle con- 
dutture aeree. 

Il criterio della massima semplicità, condizione prima 
per la sicurezza dell'esercizio, è prevalente in ogni parti- 
colare costruttivo di questa Centrale. 

Conduttura dell'energia elettrica. — Linee primarie di 
distribuzione. 

« Appena però la trasformazione od il trasporto della 
corrente elettrica abbia fatto un passo decisivo, è di Jà 
che dovrà riversarsi sulla Metropoli Lombarda un tor- 
rente di forza e di luce, che ecciterà la vita a non spe- 
rate grandezze ». 

Qoesto scriveva l'ingegnere Cipoletti in quella sua me- 
moria del 1887, alludendo a questa forza idraulica del 
Ticino, fra Vizzola e Tornavento. 

La profezia, per Milano, non si è avverata. 

Milano è a circa 40 km. da questa forza, alla quale è 
invece assai più vicina una fra Je zone più dense d’indu- 
strie d’Italia, quella che comprende i centri manifatturieri 
di Gallarate (a 10 km. da Vizzola), Busto Arsizio (a 15 km.), 
Legnano (a 18 km.) e di Valle Olona, e dove la sola in- 
dustria cotoniera, ivi impiantata con antiche tradizioni su 
sicure basi, adopera ora oltre a 10,000 cavalli di forza mo- 
trice a vapore. 

Sostituire questi e le altre forze a vapore di quella zona 
con una fornitura di energia elettrica, meno costosa, era 
il primo naturale oggetto di questo impianto di Vizzola, le 
cui condutture elettriche sono state quindi studiate e di- 
sposte per alimentare appunto di energia elettrica quella 
zona. 


Per ragioni principalmente di sicurezza di esercizio e 
facilità di manutenzione, ciascuno dei centri o zona di con- 
sumo, ha una propria conduttura di energia dalla Centrale 
e che può rendersi affatto indipendente dalle altre. 

La distribuzione della luce nei centri principali di ca!- 
larate, Busto Arsizio, Legnano è pure alimentata da una 
conduttura indipendente da quella della forza. 

Tutte queste condutture primarie (a 11,000 Volt dalla 
Centrale) sono aeree, sopra pali di una costruzione mista 
in ferro e legno con isolatori di porcellana a tre campane. 

Impianti ricevitori. — Nei centri principali di consumo, 
che richiedono una distribuzione di energia molto suddi- 
visa fra piccoli impianti, come in Gallarate, Busto Arsizio, 
Legnano, Saronno, le singote condutture primarie alimen- 
tano, in ciascuno, una stazione di trasformatori (tutti del 
tipo normale di 200 kw), dalla qua.e con una tensione se- 
condaria di 3600 Volt diramano altre condutture a servire 
gli impianti ricevitori, o direttamente, o con una seconda 
riduzione di tensione a 125 Volt. 

I waggiori utenti, cioè le grandi filature e tessiture di 
Valle Olona e quelle intorno a quei centri, hanno, ciascuna, 
il proprio impianto di trasformazione (trasformatori del tipo 
normale di 200 kw) in derivazione sulle condutture primarie 
e dal quale l'energia viene presa alla tensione normale di. 
000 Volt. 

Ai morsetti secondari di queste singole stazioni di tra- 
sformazione, ha fine l’opera d’impianto della Società. 

I contratti di vendita dell’energia, sino ad ora conclusi, 
e pei quali già tutta la capacità del primo impianto nella 
Centrale è impegnato, sono tutti basati sul principio del 
forfait, cioè di un dato prezzo per kilowatt annuo e per 
tutti i kilowatt acquistati dall’utente. 

Tale prezzo varia fra un massimo di L. 400, per impianti 
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di una capacità non maggiore di 5 kilowatt e un minimo 
di L. 160 per impianti di una capacità oltre i 700 kilowatt 
e per un esercizio di dodici ore. 

Questo principio del forfait, possibile specialmente con 
impianti di questo genere, risultò anche il più adatto per 
facilitare la vendita della energia; esso semplifica gli im- 
pianti e riduce le spese di esercizio. 

Così, abbozzato nei suoi punti principali, è questo nostro 
impianto di Vizzola Ticino, il maggiore, per potenzialità 
motrice di quanti simili sono in Europa, il primo, ed anche 
il più importante di una serie di altri impianti che presto 
sul Ticino, da Sesto Calende verso il Po, utilizzeranno le 
residue forze idrauliche del fiume. 

Oggetto, nella parte idraulica, di lungo studio e cure da 
parte della Società Italiana per Condotte d’Acque, che già 
nella sua opera grandiosa del Canale Villoresi ne aveva pre- 
parata l’attuazione, esso diventa ora realtà specialmente per 
l’ardita iniziativa della Continentale Geselschaft di Norim- 
berga, e per l'appoggio sicuro che questa iniziativa trovò 
fra noi. La fede nell’avvenire delle nostre forze naturali 
noi non la dobbiamo soltanto dimostrare con belle frasi nei 
libri e nei discorsi. 

Nell’economia del Paese questo impianto rappresenterà 
una diminuzione di circa due milioni e mezzo di franchi 
dell’esportazione annuale d’oro per la provvista del carbone. 
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L'estensione grandissima che hanno assunte le strutture di getto 
in tutti i rami delle costruzioni in conseguenza dei progressi rag- 
giunti nella fabbricazione degli agglomeranti idraulici ed in parti» 
colare dei cementi, faceva sentire la necessità di un Manuale in cui 
fossero riunite e coordinate quelle nozioni che si trovano sparse in 
trattati e in pubblicazioni periodiche, oppure sono soltanto nel do- 
minio di pratici specialisti. 

Di non dubbia utilità per gli ingegneri e pei costruttori deve 
dunque riuscire il Manuale Hoepli che ha per oggetto lo studio 
delle Costruzioni in calcestruzzo ed in cemento armato, recente. 
mente pubblicato dall'ing. Giuseppe Vaccheli. 

Le proprietà che debbono possedere i materiali impiegati nelle 
strutture di getto: calci idrauliche, cementi, pozzolane, sabbie, ghiaie 
e pietrisco; i procedimenti per la fabbricazione e le norme per la 
dosatura e la messa in opera delle malte e dei calc»strazzi; le ap- 
plicazioni di queste nelle costruzioni idrauliche, stradali ed edilizie; 
l’impiego più recente del cemento armato sulla costruzione di con- 
dutture, di ponti, di solai e di interi edifizi; i metodi ragionali pei 
calcoli di stabilità di queste strutture, sono gli argomenti dei vari 
capitoli della pubblicazione. 

Numerose figure illustrano le macchine per la fabbricazione del 
calcestruzzo, i tipi più caratteristici di strutture in calcestruzzo ed 
in cemento armato, e le costruzioni più importanti che in questo 
genere vennero eseguite sia in Italia che all'estero. 

‘ Ha materia è ordinata con cura, ed oltre all’indice-sommario, un 
indice alfabetico molto dettagliato rende facile il consultare questo 
Manuale che sarà certamente accolto con favore dai tecnici italiani. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 
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Con R. Decreto 1! settembre 1899 furono approvati i se- 
guenti quattro progetti di lavori per la fognatura generale 
della città di Napoli: 

4. — Progetto, in data 15 maggio 1897, per il col- 
lettore medio, diviso in due tronchi, il primo dalla piazza 
della stazione alla via S. Giuseppe Maggiore, per l’importo 
presunto di L. 290,300; il secondo da S. Giuseppe Mag- 
siore fino al suo termine a Piedigrotta, per L. 1,024,988, 
e così in totale L. 41,315,288. 

2. — Progetto, in data 2 luglio 1897, per il collet- 
tore pluviale urbano, anch’ esso in due tronchi: il primo 


da S. Giuseppe Maggiore al Vico Mercato, per il presunto 
importo di L. 259,307.86; il secondo in seguito al primo 
fino alla foce del Sebeto, per L. 309,336.68; più per l’in- 
fimo tronco del collettore basso pluviale urbano per lire 
9170.67, e così in totale L 577,815.21. 

3. — Progetto, senza data, per il collettore basso oc- 
cidentale, diviso in tre parti: la prima riguardante il tronco 
del collettore da via Partenope, e propriamente dalla cloaca 
Massima al sito che si propone nella Villa Comunale per 
l'impianto meccanico per mandare le acque fecali nel col- 
lettore medio, dell’ importo presunto, compresavi la rete 
delle fogne affluenti e il solo fabbricato del detto impianto, 
di L. 740,918; la seconda parte per il secondo tronco in 
contropendio del primo, da Mergellina al detto sito delle 
macchine, dell’importo, compresavi la rete delle fogne af- 
fluenti, di L. 613,275; la terza parte, che contempla l’ac- 
quisto e l’adattamento nel suddetto fabbricato di due mo- 
tori eleltrici accoppiati a due pompe centrifughe per com- 
primere in due tubi il liquido cloacale del collettore basso 
e mandarlo al collettore medio, per l'importo di L. 19,771, 
e così in totale L. 1,373,964. 

4. — Progetto, in data 15 settembre 1898, di una gal- 
leria dell'impianto meccanico a Piedigrotta per l'elevazione 
dei liquidi cloacali del collettore misto ne:l’ Emissario di 
Cuma, pel presunto importo di L. 82,500. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ferrovia del Sempione. 


Le deliberazioni prese ad referendum dalla Conferenza 
di Berna circa la costruzione della stazione a Domodos- 
sola pel servizio della linea del Sempione, saranno ora 
sottoposte all’esame ‘dei ministeri competenti, per essere 
in seguito ratificate da regolare convenzione fra l’Italia 
e la Svizzera. 

Pie 


Nuova tariffa per le spedizioni a grande velocità 
+ fino a 20 chilogrammi. 


D'accordo fra il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate e le Amministrazioni ferroviarie interessate, venne 
stabilito che col 1° novembre abbia vigore sulle strade 
ferrate del Mediterraneo, dell’Adriatico e della Sicilia, 
la nuova tariffa speciale pel trasporto a grande velocità, 
delle spedizioni fino a 20 chilogrammi. 

La tariffa speciale della quale trattasi sarà applicabile 
ai trasporti in servizio cumulativo per le tre reti Medi- 
terranea, Adriatica e Sicula, ed in servizio interno per le 
reti del Mediterraneo e dell'Adriatico. 

La tariffa è distinta in due serie, una per le merci e 
messaggerie, e l’altra per i prodotti alimentari. 1 prezzi 
sono ripartiti in due zone di percorrenza: la prima per 
i percorsi fino a 400 chilometri; la seconda per i per- 
corsi superiori. Le spedizioni, per quanto concerne 1l peso, 
sono distinte nelle seguenti quattro categorie: 

13 da 5 chilocrammi; 
22 da oltre 5 e fino a 10 chilogrammi; 
3* da oltre 10 e fino a 15 chilogrammi; 
4* da oltre 15 e fino a 20 chilogrammi. 


I prezzi della prima serie della tariffa (messaggerie e 
merci) variano da un minimo di L. 0.60 ad un massimo 
di L. 1.50; e da un minimo di L. 1.20 ad un massimo 
di L. 3, a seconda che trattisi di percorrenze fino a 400 
chilometri, o di percorsi a questo superiore. 

1 prezzi della seconda serie della tariffa (prodotti ali- 
mentari) variano da un minimo di L. 0.50 ad un mas- 
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simo di L. 1, pei percorsi fino a 400 chilometri, e da 
un minimo di L. 0.50 ad un massimo di L. 2 per le 
percorrenze superiori al 400 chilometri. 

A partire pure dal 1° novembre p. v., una tariffa ana- 
loga a quella suaccennata andrà in vigore per il servizio 
interno della rete Sicula e per il servizio cumulativo fra 
la rete Sicula e la ferrovia Sicula occidentale Palermo- 
Marsala-Trapani. Anche questa tariffa è suddivisa in due 
serie, concernenti, la prima le merci e le messaggerie, la 
seconda i prodotti alimentari. Le zone di percorrenza sono 
pure due, l'una fino a 200 chilometri e l'altra per i per- 
corsi superiori ai 200 chilometri. Le spedizioni sono del 
pari ripartite, per quanto riguarda il peso. in quattro ca- 
tecorie di 5 kg., da 5.01 a 10 kg., da 10.01 a 15 kg,, 
e da 15.01 a 20 ks. | 

I prezzi della prima serie (mercì e messaggerie), da 
un minimo di L. 0.50 salgono ad un massimo di lire 
0.95 per le percorrenze fino a 200 km., e da un mi- 
nimo di L. 0.65 ad un massimo di L. 1.70 per i per- 
corsi superiori ai 200 km. I prezzi della seconda serie 
(prodotti alimentari) vanno da un minimo di L. 0.35 ad 
un massimo di L. 0.80; e da un minimo di L. 0.45 ad 
un massimo di I. 1.25, a seconda che trattisi di percorsi 
fino a 200 chilometri o di percorsi a questi superiori. 

E stato concordato che le spedizioni che saranno ese- 
guite in base alle due suindicate tariffe potranno essere 
gravate da assegno. Per le spedizioni medesime venne stu- 
diata ed ammessa una bolletta di spedizione molto sem- 
plice, quasi analoga a quella in vigore per i pacchi postali. 

DL 


L'ing. comm. Adolfo Rossi nell'Adriatica. 


Apprendiamo che l'ingegnere Adolto Rossì, che come 
è noto, sì è ritirato recentemente dal Ministero dei Lavori 
Pubblici, ove rese importanti servizi nel campo ferroviario, 
venne ora assunto dalla Società delle Ferrovie Meridionali 
in qualità di Capo Servizio alla Direzione dei Trasporti 
della Rete Adriatica a Bologna. 

Congratulandoci vivamente col comm. Rossì per la nuova 
carica a cui fu chiamato, dobbiamo pure rallegrarci colla 
Società Adriatica che ha acquistato in lui una persona- 
lità così competente che le sarà invidiata da tutte le Am- 
ministrazioni. 

Pe 
Ferrovie del Mediterranco. 

(L'istituzione di una direzione dell’Esercizi» in Torino). 

A complemento della notizia pubblicata nel precedente 
numero rileviamo, da un ordine generale di servizio del 
Direttore Generale comm. Oliva, che dalla Direzione del- 
l’Esercizio dipenderanno 1 servizi del Movimento e Traf- 
fico, del Mantenimento e della Trazione. 

Il Direttore dell’Esercizio, comm. Lampugnani, conser- 
verà, fino a nuove disposizioni, la dirigenza del Servizio 
del Movimento e Traffico, al quale è attualmente preposto. 

I servizi della Trazione e del Mantenimento, passeranno 
alla dipendenza della nuova Direzione il 1° novembre p. v. 

Essi cesseranno da tale giorno di corrispondere diret: 
tamente colla Direzione Generale. 

SAR 

Siamo informati che al comm. Luigi Lampugnani 
venne dal Governo francese conferita la Croce di Cava- 
liere della Legione d'Onore per l’attiva ed efficace sua 
cooperazione nello sviluppo del traffico ferroviario franco- 
italiano. È questa una nuova e ben meritata onorificenza 
che il chiarissimo funzionario ha conseguito e che gli 
varrà a confermare quella alta considerazione che sì è già 
acquistata nell’azienda ferroviaria e nel paese. 
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Po 
Lavori nella stazione di Firenze-Campu di Marte. 


Con Decreto ministeriale del 28 settembre 1899 venne 
approvata la proposta presentata dalla Società esercente 
la Rete Adriatica, per l'acquisto di N. 28 cuscinetti di 
ghisa occorrenti per l'impianto della piattaforma di m. lò, 
nella stazione di Firenze al Campo di Marte, dell’im- 
porto di L. 1330. 

>< 
Ferrovia Battipaglia-Regqio. 
(Progetto di lavori). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici, 
per approvazione, il progetto per munire di scogliera, anche 
nella tratta fra i km. 288.800 e 289.107, il muro di di- 
fesa alla ferrovia in corso di esecuzione dal km. 288.840 
al km. 289.387 della ferrovia Battipaglia-Reggio, fra le 
stazioni di Monteleone e di Briatico. 


P_i 
I lavori ferroviari alle stazioni. 


11 Ministero dei Lavori Pubblici ha deciso che non più 
tardi del marzo p. v. si debbano incominciare i lavori 
ferroviari diretti a migliorare i servizi delle stazioni per 
un importo di circa 17 milioni di lire. 

I lavori consisteranno nell'impianto di nuovi binari, 
nell'’ampliamento delle stazioni e dei piazzali, nell’am- 
pliamento e nel prolungamento dei magazzini per le 
merci, negl’impianti di bilance e di pesi a bilico, nelle 
costruzioni di tettoie e per illuminare a luce elettrica 
alcune stazioni che ne sono ancora prive. 

Le proposte della Società, approvate dal Comitato Su- 
periore delle Strade Ferrate, saranno appaltate prima della 
fine dell'anno. Le forniture del materiale metallico e di 
armamento poi ammonteranno ad otto milioni circa. 


> x 
Riforme all Amministrazione dei Lavori Pubblici. 


Si annuncia che il Ministro dei Lavori Pubblici, ono- 
revole Lacava, presenterà, appena aperta la Camera, un 
progetto di legge, già pronto, per la riforma dell’Am- 
ministrazione Centrale, dell'Ispettorato delle Strade Fer- 
rate e del Genio Civile. In questi giorni ha dato le di- 
sposizioni per sollecitare tutti i lavori di complemento 
necessari e che dovranno essere uniti a questo progetto. 


>< 
Per la sosta dei vagoni completi di uva. 


Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio è stata appro. 
vata la seguente formale proposta, presentata dall'Am- 
ministrazione ferroviaria delle Meridionali, d'accordo colle 
ferrovie del Mediterraneo, per l’istituzione d'una sopra- 
tassa speciale temporanea per la sosta di oltre 24 ore. 
del termine di tempo prescritto per lo scarico dei vagoni 
completi di uva: 

« Dal 29 settembre al 30 novembre del corrente anno, 
le spedizioni di uva a vagone completo, in arrivo a sta- 
zioni delle Reti Adriatica e Mediterranea, che dai rispet- 
tivi destinatari non vengano ritirate nel termine di tempo 
prescritto dalle vigenti tariffe, sono soggette, con appro- 
vazione del R. Governo, al pagamento del diritto di sosta, 
nella misura di L. 6 per vagone e per le prime 24 ore 
susseguenti al termine di tempo anzidetto: e nella mi. 
sura di L. 15 per vagone e per giorno, o frazione di 
giorno, dopo le 24 ore predette ». 
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>< 

Per îl traffico ferroviario nella provincia di Cagliari. 

Abbiamo da Cagliari che quella Camera di Commercio 
ed Arti ha fatto omaggio a S. E. il Ministro dei Lavori 
Pubblici della relazione statistica, testè pubblicata dalla 
Camera stessa, sulle industrie e sul commercio della 
provincia di Cagliari durante l’anno 1898. 

Dalla relazione medesima risulta che tutto accenna 
ad un risveglio industriale e commerciale della provincia, 
al quale gioverebbe anche grandemente l’adozione dei se- 
guenti voti che la Camera ha vivamente raccomandato 
al prefato signor Ministro, e cioè: 

1° Stabilire nelle due Società ferroviarie Sarde l’uni- 
formità di tariffe, parificandole a quelle del Continente 
italiano ; 

2° Concedere alla Società Italiana per le Strade Fer- 
rate secondarie della Sardegna due tariffe speciali a grande 
velocità, onde i centri produttivi delle ferrovie medesime 
possano fruire del vantaggio del servizio cumulativo, ri- 
masto per essi, finora, affatto inefficace. 

><S 
Servizio cumulativo ferroviario marittimo 
fra la Sicilia ed il Continente. 


Sappiamo che il Ministero dei Lavori Pubblici, in se- 
guito ad istanze ricevute dalla Sicilia, perchè sia attuato 
un servizio cumulativo ferroviario marittimo fra la Si- 
cilia ed il Continente, via Napoli Mare, per il trasporto 
a grande velocità dei colli fino a 20 chilogrammi di peso 
(la cui istituzione è fissata pel 1° novembre prossimo), 
ha interessato le Amministrazioni ferroviarie del Medi- 
terraneo, dell’Adriatico e della Sicilia a studiare se sia 
conveniente l'attuazione del proposto provvedimento. 

L’invocato servizio è stato già convenuto per la Sar- 
degna; ma non era stato ventilato anche per la Sicilia, 
a motivo che il servizio medesimo avrà modo di esplicarsi 
comodamente e sollecitamente per mezzo delle ferrovie. 

>< 

Esposizione provinciale di bestiame a Catanzaro. 


Dal giorno 6 al 9 novembre p. v., sì terrà a Catanzaro 
una Esposizione provinciale di bestiame e di prodotti del 
caseificio, promossa dal Ministero d’Agricoltura, Industria 
e Commercio, per conto del quale saranno conferiti tutti 
i premi in denari ed in medaglie. In tale occasione avrà 
luogo in quella città una riunione di proprietari agricol- 
tori della provincia per avvisare ai mezzi ritenuti più 
efficaci a promuovere il miglioramento dell'industria z00- 
tecnica. Ed il Ministero di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio, a nome del Comitato ordinatore della Mostra, ha 
instato presso il Ministero dei Lavori Pubblici allo scopo 
di ottenere dalle Amministrazioni ferroviarie le facilita- 
zioni di viaggio che si sogliono concedere nell’occasione 
di esposizioni, pel trasporto degli animali e dei prodotti 
destinati alla Mostra predetta, e pel viaggio degli espo- 
sitori, dei giurati e degli agricoltori che sì recheranno 
al convegno suindicato. 

>< 
Ferrovie della Sicilia. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha sottoposto all'approvazione governativa: 

a) Il progetto per la costruzione di due scalette in 
muratura, con relativa ringhiera in ferro, sulla fronte 
della banchina del porto di Siracusa, per rendere possi- 
bile l'imbarco e lo sbarco dei viaggiatori in servizio cu- 
mulativo diretto fra Malta e Siracusa; 


D) La proposta dei lavori occorrenti per riparare i 
danni cagionati da un incendio alla casa cantoniera N. 36. 
al km. 200.603 della linea Messina-Patti-Cerda, e di 
quelli necessari per prevenire i danni medesimi in”altri 


caselli. 
% < 


Ferrovie del Mediterraneo. 


Riportiamo i documenti che seguono i quali furono 
diramati dopo la pubblicazione del precedente numero. 


(Commiato del cessato Direttore generale). 


Per ragioni di età e di salute lascio oggi il servizio 
delle Strade Ferrate; ed è con vivo rammarico che mi 
separo dal Consiglio d’Amministrazione, dai Direttori e 
Capi Servizio, dai miei collaboratori più vicini e dalla 
grande famiglia dei ferrovieri alla quale appartengo da 
quasi mezzo secolo. 

Quando assumeva, or sono quindici anni, la direzione 
della Società per le Strade Ferrate, io facevo sicuro as- 
segnamento sullo zelo e sulla solerzia del personale che 
avrebbe agevolato l’arduo mio còmpito. Nè male mi af- 
fidai, poichè i tre lustri del passato esercizio sociale pos- 
sono registrare al loro attivo grandi miglioramenti nel 
servizio dei treni, maggiori comodità per i viaggiatori, 
aumento di numero e di velocità nelle corse dirette fra 
le principali città della Rete, riduzione di tariffe tanto 
per i viaggiatori che per le merci; tra il primo e l’ul- 
timo dei nostri bilanci abbiamo’ differenze importanti, 
1600 chilometri di nuove linee messe in esercizio, nove 
milioni di aumento nel numero dei treni-chilometri e 
35 milioni di lire di maggior prodotto nel traffico. 

Ma tanto accrescimento di lavoro, non accompagnato 
da un proporzionale accrescimento nei mezzi e negl’im- 
pianti, fu causa di grandi difficoltà nel servizio che po- 
terono essere superate soltanto coll’intelligenza ed attività 
del personale. Ed io lo ringrazio oggi pubblicamente 
della sua opera zelante ed efficace, sicuro che vorrà con- 
tinuarla al mio successore, comm. Oliva, nell'intento di 
accrescere, migliorare. perfezionare sempre più questo 
grande servizio pubblico dei trasporti che tocca tanto 
intimamente tutti gl’interessi ed i bisogni della vita mo- 
derna. E assicurando così la prosperità dell’azienda fer- 
roviaria, per naturale conseguenza sarà assicurata la pro- 
sperità del personale che vi è preposto. prosperità scam- 
bievoli e indissolubilmente connesse per le quali esprimo 
ì miei voti più ardenti. 

Il Direttore generale: M. Massa. 
(Circolare al personale del nuovo Direttore generale). 


Jl Consiglio d’Amministrazione, nella sua seduta del 
25 agosto u. s., deliberò la nomina del sottoscritto a 
Direttore generale della Società, che venne sanzionata, a 
termini di legge, con R. Decreto in data 20 settembre p. p. 

Chiamato dalla fiducia del Consiglio d’Amministra- 
zione e dal Governo all’alto ufficio, assumo, a partire dal 
1° ottobre, le mie funzioni. 

Già mi sono note l’attività e la solerzia del personale, 
qualità che ebbi campo di apprezzare nella precedente 
mia carica di Vice-Direttore generale. Sulla valida coo- 
perazione deit funzionari e degli agenti tutti faccio quiudi 
sicuro assegnamento, essendo essa indispensabile al buon 
andamento del servizio: a questo debbono tendere uniti 
ì nostri sforzi nell’ interesse del pubblico e dell'azienda 
sociale. Da parte mia, mentre mi riprometto da ciascuno 
l'esatto e premuroso adempimento dei suoi doveri, nulla 
tralascierò per migliorare le condizioni del personale. 

Il Direttore generale: OLIVA. 
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>< 
Il Comitato d'Amministrazione della Società per le 
Strade Ferrate del Mediterraneo in recente sua adunanza 
ha preso le seguenti deliberazioni: 
Ha approvato l'acquisto di terreno necessario per far 
luogo ai lavori d'impianto di un nuovo binario per la 
vendemmia, nella stazione di Castagnole; 


Ha approvato l’appendice al contratto, con la quale 
sì concede alla Ditta Siemens e Halske di Berlino di at- 
traversare con cavo conduttore d’energia elettrica anche 
al chilometro 0.363.12 della tratta Pisa Centrale e Pisa 
P. N., passando al disotto della ferrovia; 


Ha approvato l’appendice con cui vien stabilito che 
alla convenzione stipulata colla Ditta Dossano e Cassano 
di Torino per la concessione di binario di raccordo in 
stazione di ‘l'rofarello, venga data la scadenza fissa al 
30 giugno 1905; 

Ha approvato la Convenzione con cui si concede alla 
Ditta Julien Protou de la Chapelle si sostituisca alla Ditta 
E. Genicoud nei diritti e negli oneri derivanti dalla con- 
venzione relativa alla concessione di accesso speciale al 
piazzale esterno della stazione di Borgone; 


Ha approvato l’atto mediante il quale l’Amministra- 
zione ferroviaria acconsente che le disposizioni della con- 
venzione col Municipio di Lavagna, per impianto di nuovo 
passo a livello in via Colombo presso la stazione di La- 
vagna, vengano applicate al P. L. di via Vittorio Emanuele 
alla progressiva 37.453 della linee Genova-Spezia, anzichè 
a quello di via Colombo. 

><S 
Proposte di lavori da eseyuirsi sulle linee in esercizio 


approvate dal R. Ispettoruto Generale delle Strade 
Ferrate. 


RETE MEDITERKANEA: 

Costruzione del rivestimento in calcestruzzo e muratura 
pel consolidamento e sistemazione della sponda destra, 
verso la strada ferrata, del canale d'irrigazione scorrente 
parallelo alla ferrovia A/essundrza-Arona, al km. 42.470- 
42.030, L. 820. 


RETE ADRIATICA: 

Costruzione della copertura del locale ad uso mesti- 
cheria nelle officine di Rimini, con un soffietto incombu- 
stibile formato da volticelle in muratura appoggiate su 
rotaie in ferro fuori uso, L. 150. 

Sistemazione del fosso di scolo del muro di sostegno 


del piazzale della stazione di Cortezzi sulla, linea Bologna. 


Pistota, L. 500. 


tà 


Proposte di lavori da escquirsi sulle lince in esercizio 
presentate all'approvazione del K. Ispettorato Gene- 
rale delle Strade Ferrate. 


Rete MEDITEKRANEA: 

Impianto di un nuovo filo telegrafico fra le stazioni 
di Pisu e di Grosseto, L. 29,000. 

Impianto del servizio di guardia nella galleria di Itonco 
Scrivia e impianto di segnali d'allarme, L. 1120. 

Consolidamento del rilevato ferroviario al km. 332.460 
della linea Romu-Pisa. L. 5150. 

Rifacimento di m. 202.42 di binario fra iì bivii Cro- 
cetta e Lagrange sulla linea Torino-Susa, L. 4100. 


RETE ADRIATICA: 
Impianto di dodici pozzi d'acqua potabile, sistema 
Northon, in servizio di 12 case cantoniere sulla Cremona- 
Treviglio, L. 9250. 


Lavori di difesa della ferrovia contro il fiume Piave 
fra le progressive 32.485 e 33.841 della linea Trev;so- 
Belluno, L. 57,000. 

Lavori di difesa della ferrovia Treviso- Belluno fra i 
km. 42.377 e 43.230 contro il fiume Piave. L. 52,000. 

Prolungamento del binario d’inerocio e di quello di 
3° linea nella stazione di Atr:-Mutignano, L. 14,500. 

Lavori per colmare i fossi a valle della ferrovia Roma- 
Firenze presso la stazione di Figline. L. 390. 

Impianto di segnali a campana nel bivio Ferrara in 
stazione di Bologna, L. 500. 


SE 
Tariffe ferroviurie italiane. 


La concessione accordata alla Ditta Fratelli Bougleux 
e Comp. per trasporti di farina e semolino, a vavone 
completo, è stata rinnovata per un altro anno alle stesse 
condizioni, con riduzione però da 800 a 600 tonnellate, 
del quantitativo minimo d'impegno annuale. 

— La concessione accordata alla Ditta Benini pel tra- 
sporto di farine e crusca è stata rinnovata per un altro 
anno, alle stesse condizioni, colla variante consistente nel 
comprendere nel prezzo concessionale anche le quote di 
carico a Venezia, colla clausola di dedurre le quote stesse 
qualora la detta operazione fosse eseguita dal mittente. 

— La concessione accordata alla Semoleria Genovese, 
pel trasporto di grano a vagone completo, è stata rin- 
novata per un altro anno, alle condizioni già vigenti. 


— È stato accordato il 50 per cento sulle vigenti ta- 
riffe, pel viaggio Ancona-Roma-Pompei, e ritorno, di una 
comitiva da 25 a 30 persone fra professori ed allievi 
della R. Scuola Superiore dello Stato Ungherese di Cinque 
Chiese. 

Per il viaggio da Roma a Narni e viceversa degli 
alunni e del personale del Collegio Spagnuolo di Roma 
è stato accordato il ribasso dei normali biglietti di an- 
data e ritorno, con validità a tutto il corrente mese. 


— È stato concesso alla Ditta Belardinelli di eseguire 
i suol trasporti di laterizi a vagone completo, col peso 
minìmo per vagone prescritto dalla relativa tariffa spe- 
ciale, a piccola velocità, da Casalpusterlengo per Milano. 
P. G., P. R., P. S. e P. T. ed oltre Milano, per sta- 
zioni della Rete Mediterranea e delle ferrovie Nord-Milano, 
al prezzo di L. 2.37 per tonnellata, corrispondente a lire 
0.03785 per tonnellata-chilometro, col diritto fisso di 
L. 0.404 a tonnellata, restando fermo per il percorso 
oltre Milano P. G. la tassa a tariffa normale. Il vincolo 
di traffico minimo annuale è di 1000 tonnellate, e le 
operazioni di carico e scarico saranno esecuite a cura e 
spese della parte. 

— Alla Società Molini Zopfi, succeduta alla Ditta 
Zopfi e Comp. di Redona, venne accordata la rinnovazione 
pura e semplice della concessione di cui fruiva la Ditta 
stessa pel trasporto minimo annuale di 4500 tonnellate 
fra granaglie, farina e crusca, però coll’aggiunta dei tra- 
sporti da e per Rezzato fra quelli ammessi a fruire del 
prezzo concessionale di L. 0,051 per tonnellata e chilo- 
metro. 

— La concessione accordata alla Ditta Gabrielli e Bra- 
manti per trasporto di sali e tabacchi avrà la sua de- 
correnza dal 1° settembre 18909. 

— Alla Socirtà Anonima Cooperativa « La Puglia Vi- 
nicola » sono state accordate le stesse facilitazioni di cui 
fruiva la Ditta Padoa e Semplicini pel trasporto di vino 
e mosto da stazioni al sud di Foggia per il Veneto, la 
Lombardia ed altre. | 
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— È stata rinnovata per un triennio, a datare dal 
1° settembre 1899, e con facoltà di disdetta di anno in 
nno, mediante preavviso di due mesi prima della sca- 
denza annuale, della concessioue di cui fruiva la Ditta 
G. Stucky di Venezia per i suoì trasporti di farine e 
crusca. 

— La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo, d'accordo con quella delle ferrovie dell’Adria- 
tico, ha presentato all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici la seguente proposta riguardante il tra- 
sporto dei cannoni contro la grandine : « Nella nomen- 
» clatura e classificazione delle merci a piccola velocità 
» è acciunta la voce : « Cannoni contro la grandine » col- 
» l’indicazione della classe 4* della tariffa speciale n. 117, 
» serie C. e delle tariffe locali n. 219, 70], 404, 405, 
» 410, 414, 417, 302 e 304 ». 


— La concessione accordata alla Ditta Alfini di Rob- 
biate, per trasporti di bozzoli vivi con treni diretti ed 
accelerati, è stata estesa, durante la campagna bacolo- 
gica, anche alle secuenti Ditte: Casati Rinaldo e Ago- 
stino di Milano. Ancarani Giovanni di Cornusco, Ambiì- 
veri Giovanni di Seriate, Cocchi Luigi di Firenze, Camperio 
e Clerici di Milano, S. B. Monzini e F. di Milano, Mic- 
colini Luigi di Offida, Scotti Luigi e Fratelli di S. Be- 
nedetto, Marchionni Antonio di Offida, Riboldi Paolo di 
Desio, Sa'a Silvio di Olciate Malgora e Anto) Giuseppe 
di Fiorenzuola. 

— Alla Ditta W. Stesinyhaus e Comp. di Genova, sono 
stati ceduti provvisoriamente 4 carri della serie N, della 
portata di 6 tonnellate, per essere montati con botti di 
legno, onde poter trasportare vini destinati all’estero, alle 
seguenti condizioni: le spese per le botti e la relativa 
montatura saranno sopportate dalla Ditta, ed i carri ri- 
marranno a disposizione della medesima dal settembre 
1899 al maggio 1900, e saranno consegnati alla ferrovia 
nello stato primitivo. Le tasse per tale cessione saranno 
computate in base alle norme stabilite dall'allegato 14 
alle tariffe. ad eccezione che, in luogo delle sopratasse 
per carro-chilometro di L. 0.0791 e L. 0.0714, sì ap- 
plicheranno rispettivamente quelle di L. 0.0565 e di 
L. 0.0051 per chilometro e per tonnellata indivisibile di 
portata, secondo che i trasporti saranno eseguiti a grande 
od a piccola velocità. Il ritorno dei carri sarà fatto gra- 
tuitamente. 

— La concessione accordata alla Ditta Francesco Pic- 
cinelli di Bergamo, per i suoì trasporti di seta greggia 
e lavorata, da Bergamo a Milano e viceversa. è stata 
rinnovata per un altro anno alle stesse condizioni di quella 
già vigente. 


Notizie Ferroviarie italiane 


Stazioni di vYiilan:». — o scalo merci di Porta 
Romana. — NM R. Ispettorato ferroviario ha approvato il 
progetto per la sistemazione dello scalo merci della sta- 
zione di Milano a Porta Romana. 


Forrovia Ruma-Ostin. Assicurasi che una su- 
cietà anglo-italiana ha presentato al Ministero dei Lavori 
Pubblici un progetto completo per una ferrova da Roma 
sd Ostia, la quale potrebbe funzionare con eguale intensità 
per tutto l'anno: l'inverno per portare i forestueri all'au- 
tico porto del Tirreno e l'estate per trasportare i romani 
at bagni di mare. 

Si assicura inoltre che se non sorgeranno difficoltà, i la- 
vori verrebbero cominciati nell'inverno prossimo (?). 


+ 


Strade Ferrate 


Ferrovia Carnica. — Oltre al Comune di Villa 
Santina, hanno votato il concorso nella spesa per la reda- 
zione del progetto di costruzione di un tronco ferroviario 
allacciante la Pontebbana con Tolmezzo e Villa Santina, 
anche i Comuni di Ampezzo, Preone Rigolato e Forni 
Avoltri. 


Forrovia Sondrio-Tirano. — La Gazsetta uffi- 
ciale di ieri pubblica il R. Decreto col quale è resa ese- 
cutiva la convenzione stipulata nello scorso luglio, tra il 
Governo e i signori on. senatore Romualdo Bonfadini in 
rappresentanza della Provincia di Sondrio, ing. Guido Par- 
ravicini e Giuseppe Menada, nella loro qualità di rappre- 
sentanti della Società anonima per le ferrovie dell’Alta 
Valtellina, per la concessione della costruzione e dell’eser- 
cizio di una ferrovia da Sondrio a Tirano. 


Forrovieo del Vie:litorranoo. — Prodotti dal 1° 
luglio al 30 settembre 1899. — Nella decade dal 24 al 30 set- 
tembre 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete secou- 
daria) ascesero a L. 4,396,957.28, con un aumento di 
L. 197,766.15 sulla corrispondente decade dell’esercizio 
precedente. 

L’iasieme dei prodotti dal 1° luglio al 30 settembre 1899 
si ragguaglia a L. 36,493,797.89, presentando un aumento 
di L. 1,112,729.44 in confronto del corrispondente periodo 
dell'esercizio precedente. 


Feorrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio al 
10 settembre1899. — Nella decade dal 1° al 10 settembre 1899 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 341,871, con un aumento di lire 
21,815 sulla corrispondente decade dell’esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio al 10 settembre 1899 ammontano 
a L. 2,283,887, con un aumento di L. 74,990 in confronto 
del corrispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Tramvie di Viflano. — Jfovimento nel mese di 
agosto, — I passeggieri trasportati durante l’agesto scorso 
sulle tramvie elettriche di Milano furono 4,571,408, di cui: 
772,908 con biglietti da 5 centesimi; 3,553,007 ordinari; 
247,093 corrispondenza; 198,150 gratuiti corrispondenti. 

I biglietti per corrispondenza effettivamente goduti rap- 
presentano 180.90 0j0 di quelli emessi. 

Sulla circonvallazione viaggiarono in media 26,662 al 
giorno; sulla linea interstazionale in media 10,202. 

In media furono dunque 147,457 al giorno i passeggeri. 


Tramvie cleottriche a Parma. — La Società 
elettrica « Helios » di Colonia, rappresentata dall'ingegnere 
Carlo Pfaltz, sta trattando colla Giunta municipale per l’im- 
pianto delle tramvie elettriche a Parma. 

La convenzione verrà presto presentata all'approvazione 
del Consiglio. 

Le linee saranno quattro. 


Notizie Ferroviarie Estere 


l'errovie Germaniche. — // traffico ferroviario 
a Berlino. — La Zeitung des Vereins pubblica i seguenti 
dati sul traftico ferroviario a Berlino, durante l'esercizio 
1898-90: 1 

1° Viaggiatori. -- E la stazione di Friedrichstrasse 

che ha staccato il maggior numero di biglietti (7,897,872, 
compresi i biglietti militari); vengono in seguito le stazioni 
di Silesia (6,497 452), di Alexanderplatz (5,989,322) e di 
Bellevue (5,231,533). Alla stazione di Friedrichstrasse, il 
solo traffico metropolitano supera il traffico di tutte le altre 
stazioni. 

Tutte queste cifre si riferiscono soltanto ai viaggiatori 
partenti, dimodochè alla stazione di Friedrichstrasse, si può 
valutare a 16 milioni il movimento dei viaggiatori, 
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_ Riguardo ai prodotti, è la stazione di Anhalt che viene 
in prima linea con più di 10 milioni di franchi. 

2° Merci. — Le cifre relative al traffico delle merci se- 
gnano un aumento importante; il traffico totale è stato in- 
fatti di 6,490,032 tonnellate contro 6,040,730 nel 1897, 
d,839,682 nel 1896, e 5,600,678 nel 1895. 

Il traffico totale per tutta la Germania, per le ferrovie 
e per i canali, è di 230 milioni di franchi. 

— Omnibus elettrici. — Alcuni giorni fa ebbero luogo 
a Berlino le corse di prova del primo omnibus elettrico. 
La linea scelta è quella Stettinerbahn-Krenzberg. Ove l’espe- 
rimento riuscisse bene, la Società berlinese degli omnibus 
IATA PURIosle immediatamente gli omnibus elettrici in tutta 

a città. 


Ferrovia Transiberiana. — Secondo l'Etoile 
belge, la ferrovia transiheriana è compiuta ed in servizio 
fino ad Irkoustk sul lago Baikal, e occorrerà ancora un 
anno e mezzo per compiere la linea da Irkoustk a Talien- 
Wan (Port-Arthur). 

Quando la linea sarà compiuta, il tragitto Ostenda-Talien- 
Wan potrà essere fatto in 12 giorni. Da Hankow, fino a 
quando la linea giungerà a questa città, si accederà alla 
‘Yransiberiana per Shanghaî e Wei-Hai-Wei, cioè dal fiume 
Azzurro e il Mar Giallo. Il tragitto sul fiume Azzurro fino 
a Shanghai richiederà 3 giorni, e da Shanghai partirà un 
servizio regolare di vapori rapidi, organizzato dalla Tran- 
siberiana, e mercè il quale sì giungerà a Port Arthur in 
2 giorni, dimodochè il viaggio da Hankow ad Ostenda ri- 
chiederà in tutto 17 giorni. Sarà ridotto a 13 giorni quando 
sarà costrutta la linea Pechino-Hankow. 

Da parte sua, il signor Holloway, console americano a 
Pietroburgo, dà gli schiarimenti che seguono sul traffico 
della parte esercitata: 


Viaggiatori 
Anni Sezione occidentale Sezione centrale 
1896 160,000 15,000 
1897 236.000 177,000 
1898 300,000 300,000 
; Merci 

Sezione occidentale Sezione centrale 
Anni (Tonnellate) (Tonnellate) 
1896 172,000 19,000 
1897 347,000 88,000 
1898 491,000 178,000 


Queste cifre non comprendono 400,000 emigranti traspor- 
tati sulla Sezione occidentale colle loro merci ed ì loro 
bagagli. Delle 491,000 tonnellate trasportate nel 1898 sulla 
Sezione occidentale, 320,000 rappresentano dei cereali. La 
regione delle steppe, vicina a questa sezione, aveva bisogno, 
cinque anni or sono, di 100,000 tonnellate di grano per 
anno; oggi ne esporta 70,000 tonnellate. 

Una somma di 200 milioni, d’altronde, dev'essere impie 
gata allo sviluppo del traffico; delle rotaie più pesanti sa- 
ranno posate nel tempo stesso che sargnno impiantati binari 
di smistamento e 1429 ponti saranno ricostruiti. 

La velocità media dei treni è attualmente di 24 chilo- 
metri circa per ì viaggiatori e di 13 km. per le merci; 
dopo la riorganizzazione si porterà la velocità a 53 chilo- 
metri all’ora, ciò che permetterà di compiere in 410 giorni 
il tragitto da Mosca a Vladivostock. 


Ferrovie del siam. — I lavori procedono lenta- 
mente, ma senza interruzione. Ìn circa un anno sì spera 
che sarà terminata ed aperta all’esercizio la ferrovia tra 
la capitale Bangkok e l'importante piazza di Khorat sul 
fiume Nammun. La parte più difficile del lavoro è ormai 
eseguita, essendosi già passata la catena di colline che 
corre tra le due città. La ferrovia è già completamente 
terminata fino al chilometro 186, ed i viaggiatori possono 
già arrivare fino al} chilometro 176, approfittando dei treni 
merci che settimanalmente partono da Bangkok. Fra poche 
settimane sì spera di aprire all'esercizio il tratto fino a 
Chantek (170 chilometri di lunghezza). Resterebbero sol- 
tanto 70 chilometri fino a Khorat.. 


Ferrovie dell'Africa. — Linee delle Lolonie Por- 
toghesi. — Le Cortes Portoghesi hauno accettato un pro- 
getto loro suttuposto dal Governo, circa la costruzione di 
una ferrovia che dovrebbe attraversare la provincia d’An- 
gola, partendo dalla costa e raggiungendo il confine orien- 
tale d’Angola. Contemporaneamente alla ferrovia si fareb 
bero opportuni lavori d'ingrandimento del porto di Ben- 
suela e della baia di Losito. Lungo la linea ferroviaria si 
erigeranno colonie per europei. 


Notizie Diverse 


Nuovo canale d'irrigazione nel Vorcellese. 
— Un nuovo canale d'irrigazione Ivrea-1ago di Viverone- 
Santhià, era stato prozettato dall'ing. Biscaldi, che verrebbe 
costruito da una privata Società di capitalisti. 

L'ing. Biscaldi andò di questi giorni a Vercelli e con- 
feri con l’on. Lucca, presidente della Società d'irrigazione 
dell'Agro all’ovest della Sesia, al quale presentò gli studi 
relativi al grandioso progetto, destinato a portare feconde 
acque d'irrigazione in vaste zone attualmente asciutte 0 
male irrigate. 

Si spera che il nuovo canale possa toruare vantaggioso 
anche alla città, in seguito ad una proposta fatta dall’ono- 
revole Lucca: di risuscitare il concetto già svolto dal com- 
pianto ing. cav. Eugenio Ara, per dotare Vercelli di una 
cospicua forza motrice. 


La navigazione italiana nel 1998. — Dalla 
recente Relazione del Ministero delle Finanze (Direzione 
Generale delle Gabelle, Ufficio Centrale di revisione e di 
statistica) intorno al movimento della navigazione nei porti 
d’Italia durante l’anno 1898, desumiamo î dati seguenti, 
riguardanti la navigazione per operazioni di commercio e 
trasporto passeggieri. 

Il numero totale dei bastimenti (piroscafi e velieri) ar- 
rivati o partiti fu di 208,263, con una diminuzione di 
7186 sul numero raggiunto nel precedente anno 1897. Se- 
nonchè la stazza dei bastimenti del 1898 superava di 
2,422,587 quella risultata nel 1897. Infatti nel 1898 il 
movimento delle merci imbarcate e sbircate potè raggiun- 
gere un totale di tonn. 19,832,623, superando di 756,913 
il totale del 1897. 

1 viaggiatori, sbarcati o imbarcati, furono 1,024,504, con 
una diminuzione di 1,571 sul complesso del 1897. Di tali 
viaggiatori 383,508 erano provenienti dall'estero o desti- 
nati all'estero, e 641,046 provenienti dal Reguo o destinati 
nel Regno. 

Distinguendo i bastimenti secondochè essi appartengano 
alla bandiera italiana ovvero alle estere, troviamo che 
queste collettivamente figurano uel movimento del 1898 per 
n. 22,439, con 22,964,348 di stazza, e tonn. 8,306,3606 di 
merci, mentre la bandiera italiana presenta n. 185,824 ba- 
stimenti, di 36,918,734 di stazza, con merci per tonnel- 
late 7,526,287. 

Per quanto concerne in modo particolare il porto di 
Massaua, la navigazione per operazioni di commercio diede 
nel 1898 1 risultati seguenti : 

Bastimenti in arrivo: 3764, di 166,129 di stazza, con 
tonnellate 51,745 di merce sbarcata. In essi la bandiera 
italiana figura per n. 2567 bastimenti, con tonn. 15,025, 
e le estere per bastimenti n. 1197, con 36,720 tonnellate. 

Bastimenti in partenza: 3758, di 166,000 di stazza, 
con tonnellate 19,254 di merce imbarcata: di cui appar- 
tenevano alla bandiera italiana n. 2600, con merce di ton- 
nellate 6399, ed alle estere n. 1104, con tonn. 12,570. 

Considerando le flotte varie che preséro parte al movi- 
mento di navigazione sopra specificato, si rileva che la ban- 
diera italiana vi concorse con 94 bastimenti, dei quali 69 
appartengono alla Società di Navigazione generale italiana, 
16 alla Società « La Veloce », 8 alla Società « Puglia » e 
i alla Ditta Forlì e Bellenghi. I bastimenti esteri furono 
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274, e cioè: 63 di bandiera austro-ungarica, 6 belga, 24 
Irancese, 61 germanica, 92 inglese, 20 neerlandese e 5 spa- 
gnuola. 


Tarifl'a delle lince per la Cirenaica. — La 
Navigazione Generale Italiana ha stabilito di applicare, in 
via provvisoria la seguente tariffa da tutti i porti italiani 
per gli scali compresi nella linea di navigazione per la 
Cirenaica : 

Per le merci di 13 categoria franchi oro 6 


» di 2a » » h) 
» di 3a » » 4 


» di 48 » » 3 
più il 5 0{0 per diritti di cappa. 

Detli prezzi sono per quintale di merce e comprendono 
le spese di trasporto a Malta, non quelle di sbarco, che 
saranno a carico della merce. 

Per la classificazione delle merci s'intende adottata quella 
generale statistica per le tariffe interne approvate con de- 
creto 17 giugno 1899. 

Qualora per raggiungere il porto di Malta le spedizioni 
dovessero subire altri trasbordi oltre quello che normal- 
mente deve avere colà, si augiungeranno ai prezzi della ta- 
riffa soprariportata 40 centesimi al quintale per ogni ope- 
razione. 

Linca telefonica tra Berlino o ft*'arigi. — 
Il Berliner Tageblatt annuncia che i negoziati tra i Go- 
verni tedesco e fraucese per stabilire delle comunicazioni 
telefoniche dirette tra i due paesi, sono ora terminati. 


Una linea telefonica, tra Berlino e Parigi, sarà aperta 
prossimamente. 


Rruxelles!porto di mare. — I lavori per fare 
di Bruxelles un porto di mare sono stati messi in aggiu- 
dicazione. 

Quattro offerte sono state presentate regolarmente per 
la prima parte di detti lavori; offerte varianti da 14,200,000 
franchi a 16,350,000, mentre il preventivo del progetto è 
di 14 milioni in cifra tonda. 

Gli offerenti chiedono un termine di quattro anni per 
ultimare i lavori. 


——_ —_ _ —— —_—— ——— 1 — _r————————@&6 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
© provviste occorrenti. 
Appalti. 


Municipwo di Besano — Como — (12 ottobre, ore 14, unico def.). 
— Appalto dei lavori di rinnovazione dei tubi di ghisa per la con- 
dotta d'acqua potabile e allacciamento di altra sorgente. Importo 
1. 9395. Cauz. provv. L. 457.18. Ultimazione lavori 6 mesi. 


Direzione del Genio Militare — Napoli — (12 ottobre, ore 11, 
unico def.). — Appalto dei lavori di ricostruzione dei solai e ter- 
razzi nei palazzi di Salerno, Ascoli e Croce in Napoli. Importo 
L. 9000. 

Municipio di Cuneo — (13 ottobre, ore 10, unico def.). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione d’un edificio scolastico nella fra- 
zione di San Rocco Castagnaretto. Importo L. 22,136. Cauz. provv. 
L. 1500. 

Sotto- Direzione del Genio Militare — Perugia — (14 ottobre, 
ore 11, unico). — Appalto dei lavori di rinnovazione di alcuni pa- 
vimenti nella caserma Vittorio Emanuele in Foligno. Importo L. 6000. 

Ufficio Autonomo del Genio Militare — Venezia — (17 ot- 
tobre, ore 10. unico def.). — Appalto dei lavori per il parziale im- 
pianto elettrico vel I. Arsenale marittimo. Importo L. 38,000. Cauz. 
provv. L. 3800. Documenti 12 ottobre. 

Municipio di Montegaldella — Vicenza — (18 ottobre, ore 10). 
— Appalto della costruzione di un fabbricato per l'abitazione del 
medico comunale. Importo L. 12,932.68. Cauz. provv. L. 700. DUI: 
timazione lavori 120 giorni. Fatali 3 novembre, ore 11. 
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Città di San Remo (23 ottobre, ore 11). — Appalto dei lavori 
da compiersi parte a corpo e parte a misura, e provviste occorrenti 
alla costruzione del pubblico macello. Importo L. 78,000. Cauz. provv. 
L. 3000 e L. 1500 per le spese. 


R. Prefettura di Udine (23 ottobre, ore 10). — Appalto dei la- 
vori di allargamento della carreggiata stradale e mitigazione della 
forte pendenza nella località detta Sasso Tagliato nel tratto dai Piani 
di Portis a Socchiere della strada nazionale Carnica 1. Importo lire 
9600. Cauz. provv. L. 500. 


R. Prefettura di Cosenza (25 ottobre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di completamento e sistemazione del tronco 
della strada provinciale n. 118 litoranea tirrena, da Paola a S. Lu- 
cido. Importo L. 13,226.28. Cauz. provv. L. 800. Cauz. decimo. 
Documenti 16 ottobre. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Sassari (3 no- 
vembre. ore 10, unico). — Appalto dei lavori occorrenti alla manu- 
tenzione delle opere d’arte del porto di Terranova Pausania, e dei 
fari, fanali, segnali e boe d'ormeggio, compresi nel golfo di Terra- 
nova Pausania e nel golfo degli Aranci, durante il sessennio dal 
1° luglio 1899 al 30 giugno 1905, e più precisamente dal giorno 
dell'effettiva consegna al 30 giugno 1905. Importo L. 139,920. 
salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. 


L. 1500. 
APPALTI ALL’ESTERO. 


Messico. — Municipio di Tampico (15 febbraio 1900). — 
Asta al pubblico incanto per l’appalto dei lavori per l’impianto di 
un sistema completo di distribuzione d’acqua. Informazioni sommarie 
del Museo commerciale di Bruxelles. 


HK'orniture diverzse. 


Aste. 


Direzione Generale del R. Arsenale del I Dipartimento Ma- 
rittimo — Spezia — (17 ottobre, ore 12, fatali. — Appalto per la 
fornitura di materiale per la protezione metallica delle condutture 
elettriche sulle RR. navi, da consegnarsi nei RR. Arsenali di Spezia, 
Napoli, Venezia e Taranto a richiesta. Importo ridotto L. 35,952, 
col ribasso del 10,12 0|0. Cauz. L. 4000. 


Direzione d' Artiglieria — Roma — (26 ottobre, ore 16, defini- 
tivo). — Appalto della fornitura di kg. 156 di latta in fogli doppia 
a L. 0.80, L. 124.80: kg. 112 di latta in fogli semplice a L. 0.88, 
L. 98.56; kg. 40 di ottone in filo grosso a L. 3.10, L. 124; kg. 25 
di stagno in verghe a L. 4.80, L. 120; kg. 100 di ferro in filo 
sottile galvanizzato a L. 1.10, L. 110: kg. 100 di chiodi smentati 
a L. 1.15, L. 115; kg. 500 di punte di filo di ferro mezzane a 
L. 0.70. L. 350; ke. 800 di filo di ferro zincato diverso, da milli- 
metri 05 a 3, a L. 0.70, L. 560. Totale L. 1602.36. Cauz. provv. 
L. 161. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


l Settem. 30 Ottobre 7 
Aziout Ferrovie Biella . . ..... 0. L 


525 525 
» » Mediterranee . » 557 550 i 
a » Meridionali : » 726 719.50 
o »s Pinerolo (I" emiss.) . .- » 385 385 
» » » (2° n ). . . . » 966 366 
» » Secondarie Sarde , » 270 260 
» » Sicale. » 705 705 
Buom Ferrovie Meridionali . . + + + » 5839 539 
bbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
a . Sicule A. B. C. D. » 310.50 307 
» L) Cuneo 3 0/0 : » 375 375 
» » Gottardo 3 1{2 °/, . » 96.80 97 
a a Mediterranee 4 010. . » 504.50 502.50 
» » Meridionali. . +. » 329 323 
. » Meridionali Austriache. » 383 383 
’ . Palermo-Marsala-Trapani » 326 319 
a ca n 2° emiss. » 307 307 
; . Sarde, serie A. » 324 313 
» L) D) serie B. » 324 318 
» ° » 1879 » 32 318 
» » Savona - +. + + » 360 360 
. . Secondarie Sarde . . . » 480 480 
» . Sicule 40{0 oro. » 516 516 
. . Tirreno . . . . 4. » 509 500 
. . Vittorio Emanuele » 358 851 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1899-1900. — Dall11 al 20 Stttembre 1899. — 8% Decade. 


| RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 

«Esercizio Esercizio i Esercizio Esercizio i 

| corrente precedente Differenze corrente precedente | Differenze 
Chilometri in esercizio . i 4729 4730 — fl 1030. 1022 + $ 
Media. de 4729 4730 — i 1029 1020 + 9 
Viaggiatori. . . . . 1,823,613.50 1,724,867.12 ce 98,786.38 79,021.96 80,709.26 | — 1,687.30 
Bagagli e cani. . ; 77,5870.58 75,470.89 (+ 2.399.69 1,006.80 2,454.65 | — 1,447.85 
Merci a G.V. e P.V. acc. 324,991.66 320,115.55 + 4,876.11 9,932.22 13,407.14 | 3,494 92 
Merci a P.V. . 1,889,040.44 1,787,906.23 (+ 101,134.16 78,919.41 76,049.39 |4+ 2,870.02 

TOTALE 4,115.556,18 | 3,908,359.84 |4- 207,196.34 168,930.39 172,690.44 | — 3,760.05 |, 
. Frodotti dal 1° Luglio al 20 Settembre 1899. 

o Viaggiatori. . . . .|| 13,201,48821 | 12,992,700.68 {+ 308,787.53 557,259 75 652,440.77 |—  101,181.02 
Bagagli e canì. .0. . 503 793.41 506,2753.37 | 52,479.96 11,262.56 19,590.37 | 8,327.81 
Merci a G.V. e P. V. acc. 2,809,010.11 2,710.192.80 {+ 98,817.31 56,069 .04. 94,592.14 | 8,523.10 
Merci a P.V. . . . {| 14,340,250.57 | 13,665,217.75 i+ 675,032.82 587,706.96 84” 869.44 | + 2,837.52 

TOTALE i #92: 542.30 | 29,824,384. 60 + 1 050,157 157. 70 I, 242, 298. sl 1,357,492.72 È 115,194. 4l 

| Prodotto per chilometro. | 
della decade . 970.28 826 29 43.99 164.01 168.97 4.96 
riassuntivo . 6,5241.54 6,305.37 Hi 219.17 1,207.29 1 330, 88 | 123.59 


(*) Ln linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola meta. 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


7" Decade — Dal 1° al 10 Settembre 1899. 


E TE PRINC!'EALEK 


ANNI Media PRODOTTI 


GRANDE PiccoLa lingorri gn 
ViaaaiatoRI BaaaotLi TOTALE dei chilom. 1 
| VrLOCITÀ VeLOCITÀ FUOKI TRAFFICO | ssorcilati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 124,351.00 3,750.00 14,508.00 133,156.00 518.00 276,281.00 616.00 449.00 
1898 100,185.00 1.962.00 10,464.00 144,879.00 1,324.00 258.814,00 616.00 420.00 
Mferenzo nel 1899 | + 24.166.00 | + 1.788.00 | + 4,044.00| — 11,723.00 | — 808.00 | + = 17,467.00 » + o 29.007 
PRODOTTI DAL le LUGLIO AL 10 SETTEMBRE 1899. 
1899-900 700,970.00 15,073.00 86,257.00 1,029.974.00 13,831.00 1,846.105.00 616.00 2,997.00 
1898-99 667,521.00 12,773.00 90,6:37.00 989,376.00 15,314.00 1,775,621.00 616.00 2,882.00 
Diferenze nel 1899 | + = 33,449.00 | + = 2,300.00 | — = 4,380.00 { + 40,593.00 | — —1,483.00 | + 70,484.00 » + 115.00 
i RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 38.145.00 590.00 2,406.00 18,503.00 86.00 59,730.00 484.00 123.00 
1898 32,702.00 522.00 2,226.00 | —121,280.00 699.00 57,429.00 484.00 119.00 
Differenze nel 1899 | + 5,443.00 | + 68.00 | + 180.00 | — —2,777.00 | — 613.00 | + = 2,301.00 » Da 4.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 SETTEMBKE 1899. 
1899-900 . 244.284,00 4,172.00 19,747.00 134,612.00 1,751.00 404 .,566.00 484.00 836.00 
1898-99 232,700.00 3,836.00 19,430.00 | ——147,029.00 3.004.00 406,049.00 484.00 839.00 
Differenze nel 1899 11,584.00 | + 286.00 | + 317.00. 12,417.00. 1,253.00 1.483.00 » me 3.00 
i tè TRE TrO DI MESS 0 a N a 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 4,203.00 110.00 702.00 845.00 » 5.860.00 23.00 255.00 
1898 2,649.00 85.00 199.00 850.00 » 3,813.00 23.00 166.00 
Diferonzenol 1899 | + = 1,554.00 | + 25.00 | + 503.00 0 | — 35.00 | + 2,047.00 » + 89.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 SETTEMBRE 1899. 
1899-900 24 253.00 764.00 2,240.00 5,959.00 » 33.216.00 23.00 1,144.00 
1898-99 19,111.00 536.00 1,550.00 6,030.00 » 27,227.00 23.00 1,184.00 — 00 
Inferenze nel 1899 | + ——5,142.00 | + 225.00 | + —690.00| — 71.00 » + — 5,989.00 » £ 260.00 
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“COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDRA —-- York Road King's Cross N. — LONDRA 
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° freno again ad azione rapida 


= nese C 9? “oe b (ossi 


Applicazioni hai dba Woskinghouse dal 1896 la; 1898, 


TR iii cri iii n i E e i 


AI 81 dicembre 1896 Al 81 dicembre 1898 Aumento nel triennio 


Macchine Veicoli Macchine Veicoli 

Inghilterra . 3609 32189 3770 34179 l 

Francia . 3559 28970 3836 32681 | 2771 3703 
Belgio 835 6172 943 6446 i 108 274 
Germania . . 5233 31343 6542 38863 O 1309 7520 
Austria-Ungheria . 489 5388 641 6046 ! 159 658 
Russia . 1084 5197 1525 8106 A4A 2909 
Italia 387 2447 ] 491 3281 | = 104 1834 
Olanda . 584 3168 606 3434 | 29 263 
Spagna . 2 169 | 21 202 I — 33 
Svezia Norvegia . 45 439 | 49 932 | 4 93 
Indie o 56 110 56 110 | na = 

Australia 1371 17416 1520 20081 149 2665 
Stati Uniti . “| 28610 517382 34300 798000 5690 280618 
Svizzera. ; 628 4908 727 9716 | 99 808 
Rumenia 109 - 543 195 674 26 131 
Persia . 4 36 4 36 —_ — 

Africa 411 73 11 713 —_ — 

Repubblica Agenda 173 741 173 741 — — 

Bulgaria —_ 17 — 19 _ 2 

Totale 46801 656686 55350 959187 8549 302501 — 


-_ 


L'aumento totale nell'ultimo trionnio sarà quindi di apparecchi 811050. 


Ingegnecro GIUSEPPE GOGLIO 
Torino — VIA ASSIETTA, 11 — Torino. 


Sa AGENZIA PER L'ITALIA: 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 
SEMPLICI 


BIGLIETTI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


I OSSERVAZIONI. 
: OXNDRA 
, Dai sota seta Cw Si (8) LA (4) ii BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) ol 
alle A i 3 3 n sa ir ì A ( n SURE Selbei ni validi Bor 17 giorni, eccetto 
PANE ta la a a a & a dar a a RE quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni e 
Stazionisotto indicate :| classe | classe | classe | classe | classe | classe | “SliSItà | cinese | classe | VSlidità | che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tatto lo sta- 


(Diritto di porto compreso) | ____|_ io |__| |__| __—__—___L__—___ 


Via Mencotre 
via Calais. ... 
Torino tuta Boulogne 


Milano 1 Calais. . 


via Boulogne . 


166 85/116 55| 90 73 
160 25|112 05 
180 90/129 15/104 85 
175 60|124 65 


61 i a — |187 85|45 giorni 
72 25272 25|199 80/45 giorni 


._ via Calais... —_ — |141 75] 97 80) — _ ce 
Venezia )via Bonlogne - 
via Calais... 187 —|181 —!{111 40| 76 05| — — _ 
Genova Jria Boulogne . . |180 90/126 50, 
se SANGIE na 
; via Calais... . (209 90|1 5|134 80) 92 101 — - _ 
Livorno }via Boulogne . . [208 80/142 55 
Firenzò via Calais. . . . [217 80/152 25]141 70] 97 30| -— —_ _ 
via Boulogne . . [211 20/147 a 
Roma via Calais... |249 — ‘174 40/173 40/119 45| — = = 
via Boulogne . . {242 90;169 90 
Napoli via Calais... . [279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/853 95/6 meri (°°) 
P vis Boulogne .. |273 75|191 50 
Via Bologna 
Firenze fYi® Calaie. . . . /224 60/157 30/149 —|102 35} — _ — 
via Boulogne . . [218 50|152 80 
Roma via Calais. ... {263 85/184 80/188 25/129 85] — _ _ 
via Boulogne .. |257 75/180 30 
Napoli Îvia Calais. ... |294 801206 50/220 60152 45/1 — | — — 
PO"! )via Boulogne . . |288 70/202 — 
Via (viaCalais |325 85 228 20/250 25/178 25/548 25/399 50/6 mesi (°) 
Brindisi Napoli via Boul. 319 75/223 70 
Via (via Calais {902 65/211 95/227 05|157 —]|525 45/886 80:6 mesi 
MM Boul. |296 55/207 45 | 
ANDATA 


italiane a loro scelta. 


147 60/106 10/80 giorni 


di 10 franchi. 


166 35/119 —|S0 giorni 


zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a svi stazioni 
Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 


quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


216 35|154 —|30 giorni 
167 10/119 15/80 giorni 


BiaLiztTI D'ANDATA E Rirorno. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 


(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 


recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 


Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 


eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 


Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 


loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 


(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 


Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 


e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—Nel senso 


inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 


Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 


via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 


(4) La durata della validità dei biglietti d'andata è ri- 


torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 


di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 
Treno di lusso | Treno di lusso 


viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


ca e 2 CALAIS-ROMA PENINSOLAR-EXPRESS lega ivan 
8BTAZIONI la 0 2° CLASSE CLASS settimanale settimanale STAZIONI CLASS 18 0 2: CLASSE CLASS 
il lunedì part. | il venerdì part. ° . 
da LONDRA da LONDRA 
e) (°°°) (1) 
Londres Ch.-Cross Par.| 9 —a.110 —a.|li1 — a. 9—- P. 9 —-2a. Q_ p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria... —| 9 —a. e [1—-a.|9—p. 9 —-a. 9—- p. centrale (2) . . Par.| 8202. _ _ 255 p. 
Douvres....... —|1055a. 4 1— p.jl1 — p. 10 55 a 11—-p Roma ........ —| 280p. — — 11 10 p. 
Cera di Greeowich).( Arr.|12 15 p. > $ | 220p.j12202. 12 15 p 1220 a. Firenze. ....., —| 910p. — —_ 6102. 
Calais-M. (Buffet) Dejeun. = . Brindisi. ... —|610a.| — — 585 p. 
(ora francese) . al 1—p. x S 8—- p.|l ù a 12 49 p l—-a. Ancona ...., —|822p. — — 595 a. 
rr.| 139 p. 18p.| — 159 a. —_ —_ Bologna. ......, —| 1852. _ _ 10 30 a. 
Po” i Alessandria ; ; ; ; . —| 6882.| 8372./10582.| 905p. 
Par.! 141p.| 223p.| — 2-2. ca _ Torino. ...... Arr.| 8302./1015a.|12 20p.]10 400 
Amiens (Buffet) . Arr.| 814p.] 359p | 512 p.| 383 a. 254p. 8 —a. Bindi: . Pal - = 935a 
Par.| 8.19p.| 404 p.i 5 17p.| 3382. 259p. 805. ; 8 l 
\ 5— p. 540p. 7-p. 5 88a. 435p. Napoli. ....... — 20 a 255 p. 125p 
3 Pranso 3 Roma —| 240 8- 
P * ; =] ana p.-| 850 p.| 955p. a 
aris-Nord(Bw/'et) _ en NI a 7 Livorno: .° _} 985p.| — P .- 2 140p 
Par. Vagon- 7144 p. |648a 450p E Fireoze.... —-|820p.| — = 11 40an 
Paris-Lyon (Brwffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 7312 = Lic rà È 3 33 lei so > p.| 252a.| 4905. si 4 
(B) 13 e 2a classe 1a 22 c],|12 28 cl 5 an-Remo. .. —| 116p.| — 3 32 a.|12 28 p. 
Paris-Lyon (Bsu/fet)Par. 855p. 9 0bp.| 215p =. a ade +-+ .-..—|24a.] 6402.| 835a.] 658p. 
Dijon . eee ATT. 147a. 2 15a 705 p 945p 9291. orino... .... Arr 171452. 10 15 a. 12 20 p. 10 40 p 
| Genève. ...- > 8462] — — = Milano ...... Par] — 10 55 a. 8.15 p. 
Aix-les-Bains.... — 6 28 a. 153a.|12 022. — 185p. Novara ....... —| 45902. 1151 si 9129. 
Chambéry... ....—- 655. 829 a.|12 25 a. _ 157 p. Torino. ...... Arr.| 825a. 145p. 11 02 p. 
Modane.......—- 943 n. 144 p.| 3092 5—-a. 437 p. =———————r—t—_ 
Torino (ora dell'Europa SRI SAI Par. i soa Toe: 5 > p. 
l + +. Arr. 220 6 40 8 10n 9833 ane (ora franc.). — p. p. 2260. 
E e d Chambéry. .....—|842p.|  822p. |456n. 
Torino. ...... Par. 250p. 7155p.| 8452. ea Aix-les-Bains. . .. —| 415p. 855 p. 5 22 a. 
Novara ...... Arr. 440p. 9 5I p.|1041a. _ | Geneve. ...—| 245p. 7142 p. 415 a. 
Milano....... Arr. 535 p 11 05 p.|11 402 = Dijon ........ —|1120p. 2082. 11 34 a. 
EEE n TT Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 5 08 a. 655 a. 5 82 p. 
Torino... ...- Par. 805p 810p.| 840n 9102. Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 35 antim. 107p 
Genova... ... Arr. 6 43 p. 11 20 p.[12 — p. 1124 a Arr. 8 14 antim. 8—p 
San-Remo...— 11 81 p. 843n. 442p — 1) Dé Pranso 
Pisa. .....-..-|  1123p 850 a.| 445p 855p. Paris-Nord(Buffe n vie Pilar 
| Firenze .... — 1102, 2202.) 705p = fe) le 2a cl./18 28 cl. |18 2: cl. lee) 
Livorno. ... — 12 — p. 532 a.| 558 p. = DE Q_- 
Koma....;-..—| 7058, |1050a.|1130p.| 1085p. MOMO sE iosa ta snai 
a 1300. || a ti0a miens (Bufe8) -} Par.110 41a.|1220p.| 130p.\1052P 
_ = Boulogne-Gare .\Arr.|12 12 p.| 150p.| — 12 94 a 
Torino. ...... Par. 8 05 p. 705 p., 8402. 9 43]p se 
Alessandria . . . . Arr. 4386 p. 855 p.\1013a nilp. (Bug) = |-Par.[12 14p.| 153p. 14308 
Bologna. ......— 2 81a.} 250 p.|Dal 15 novembre 322 a. (ora francese: .| Arr.|12 54 p. © | 340p.| 120. 
Aucona.... — — 712a.111 — p. husizi 706 a. Calais-M. (Buffet) #2 
Brindisi.... — —_ 10 17 p.;jll —a p 5 85 p (ora di Greeawich) .( Par.| 110p. i | 845p.] 185a 
Fireuzo....... —_ 6 34 a.) 608p.| da LONDRA | -—T _{Douvres. ......—| 305p. 2 | 545p.| 3452. 
Roma ........— — 110p.'1125p Arrivo a Briudisift, ou iresì Victoria . Arr.| 450 p. 2 | 780p.| 5402 
Napoli. ...... Arr. —_ 6 45 p.| 7102. _la domenica ) Ch.-Crose Arr. | 455 p.] 5 50p.| 735 p.] 5402 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


| Treno di lusso 


RUMA-CALAIS 
settimanale 
il sabato part. 
da ROMA 


Dal 20 novembre 
partenza 
da ROMA 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora franceso. 


OSSERVAZIONI. — YVsaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2° classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calris. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 3» classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 38 classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 3: classe provenieuti dall'Inghilterra, da Calais e da Bouloguu. Prende in 34 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
provenienti dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori li 2 classe ch per Calais è l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pon. non prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Wodane e dell'Italia — .Vota smportante. I treni che partono da 


Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. è quelli che 
Tiutelleries. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. 


artono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendon» viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
na vettura lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 


treno che parte da Calais alle 3 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. sersn Calais. Tinn vettara lits-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 
classe vaano direttamente da Milano s Calais coi treno partente da Milano alle 10.55 a. « da Parigi-Nord alle 9 a. 
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vieta Nazionale delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Saviglano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Trasporti di forza motrice a distanza. 


Tramvie. Hulalret Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. i 
; | Illuminazione elettrica. 
l'ettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pomp? cen- 
trifughe, ecc., 


con trasmissione elettrica. 


PORTATILE. 


Per lo FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — _ Torino, a Arcivescovado, R. TT B. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FRRRATE DEL MEDITERRANEO 


AVVISO D'ASTA. 


A partire dal giorno 16 ottobre 1899, incominciando dalle ore 9 fino alle 11 12 e dalle 
14 alle 17, verranno, presso lo Scalo di Torino P. N., poste in vendita al miglior offerente, 
a termini delle vigenti Tariffe e Condizioni, le merci giacenti ed abbandonate e gli oggetti 
rinvenuti nelle vetture, sale e pertinenze della ferrovia, non reclamati nel termine legale. 

1° Le armi proprie non potranno essere vendute che a chi è munito della licenza ri- 
lasciata dall'Autorità di pubblica sicurezza del circondario, di vendere o fabbricare le armi 
stesse, o della licenza rilasciata dalla stessa Autorità di fare raccolta di armi proprie a fine 
di commercio o di industria, o della licenza, quando si tratta di vendita di singole armi, di 


portare armi lunghe da fuoco. (Art 12 e 15 Legge di pubblica sicurezza). 


2° Le armi insidiose non potranno essere vendute che a chi è munito della licenza ri- 
lasciata dall'Autorità di pubblica sicurezza de! circondario, di vendere o fabbricare le armi 
stesse, o della licenza del Prefetto di portare la rivoltella, o la pistola di qualunque misura, 
o il bastone animato la cui lama non abbia lunghezza inferiore a 65 cm., e in quest'ultimo 
caso l'acquisto non potrà farsi che per le specie d’arma di cui si ha la licenza, e per acquisto 
di singole armi. (Art. 12 e 16 Legge di P. S.). LA DIREZIONE GENERALE. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica «di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Ernesto Reinach - Milano 
* OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI 


«WNCO:. PER CA.KKRI 


FRANCESCO CASANOVA 


Libraio di S. M. il Re d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


- ——__ 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERRELES 
Voie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. Deb. 


MODELES démontables en carton 
Notes historiques et descriptions 
par €. VOLKERT, Ingénieur. 
La Dynamo, in-4° obl., avec 4] fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24 » » 3.50 
La Miachine à vapeur, » 16 » » 350 


VIGREUX et MILANDRE = 
TRAI TE 
de la constructioo, de la conduite et de l'entreusa 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I. Construction, in-16°,relié toile, L. 4.50 

T. II. Vostures à vapeur » =» » 2.25 

T.III. Voitures automobiles à pétrole, 
in-16°, relié toile . . . . . 12.25 


D. FARMAN o 
A. B. C. DU CONDUCTEUR D’AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE ELETTRICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1* ediz., con 159 fig., legato in tela — L. 4 


Torino, 1999 — Tip. Lit. CAMILLA E BerroLgRO di NATALE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Ah Lr neIgihA 


ANNO XXXII. 


MONTFORE DELLE 


Sabato, 14 Ottobre 1899 


Num. 44. 


era cssninel 


STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanz 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Bem. Trim. 
Per L'ITALIA. 000000. ll 20 1 6 
Prr L'Estero ......... > 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi........ o «0... Cent,80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


n FETO rr LTIIIIIIIIIIIIIIoiTTtiTEitiTSTITmTITmTITITmTmTEFCO 


Te Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Autorizzazione di spese per opere pubbliche nel quadriennio 1899-900 al 1902-903 (III). — Le ferrovie 


africane (Cont.). — Informazioni particolari del Monitore. — Necrologio (Comm. ing. Giuseppe Bianchi). — Notsere ferroviarie 


staliane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli 
azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


AUTORIZZAZIONE DI SPESE PER OPERE PUBBLICHE 


nel quadriennio 1899-900 al 1902-8903 
II. 


e di 
Casse per gli aumenti patrimoniali. 


Le proposte relative al concorso dello Stato nelle spese 
per le Casse degli aumenti patrimoniali, sono molto impor- 
tanti, e appaiono giustificate nonchè abbastanza chiarite 
dagli allegati alla relazione ministeriale. 

eglio che costrurre nuove linee di poca importanza, 
destinate a non dare proventi alla finanza, e a non produrre 
che tenuissimi beneficî economici, giova completare e for- 
tificare le grandi reti esistenti, e rendere su di essi più 
sicuri, più agevoli, più rapidi e pronti i diversi servizi, 
specialmente per le merci. 

La rinnovazione del materiale rotabile, sostituendo ai 
carri ed alle locomotive non più atte a prestare servizio, 
altrettanti rotabili dei nuovi tipi ora in uso con aumento 
di capacità e di potenza; la progressiva trasformazione del 
materiale per il trasporto dei viaggiatori, adottando nuovi 
veicoli che offrano le comodità consentite dai progressi 
tecnici avvalorati dall’esperienza; lo accrescimento della 
dotazione del materiale mobile in modo che questo soddisfi 
di hisogni del commercio, anche nei periodi di tempo in 
cui, ogni anno, si verifica il massimo traffico, introducendo 
nei nuovi veicoli da costruirsi i desiderabili miglioramenti; 
la rinnovazione in acciaio degli antichi binari di ferro, rior- 
dinando e consolidando l'armamento delle principali linee; 
l'ampliamento e il completamento delle stazioni, la sistema- 
zione dei caricatoi e delle altre opere dalle quali dipende 
essenzialmente il buon andamento e il regolare incremento 
del traffico ferroviario; il raddoppiamento dei binari dove 
sia indispensabile per la sicurezza e rapidità del movimento 
dei treni; la sistemazioue dei ponti metallici, non corri- 
spondenti alle nuove esigenze del servizio, aumentandone 
la resistenza, in relazione con la maggiore celerità dei treni 


Relazione della Giunta generale del Bilan 
(Relatore on. DANIELI). 


e col maggior peso delle locomotive; la trasformazione dei 
freni continui sulla rete Adriatica, per renderli uniformi 
a quelli della Mediterranea, sulla quale è applicato il sistema 
preferito dalla maggior parte delle strade ferrate di Europa, 
rendendo così più agevole l’uso promiscuo dei veicoli delle 
due Società snlle due reti: — tutti questi provvedimenti 
sono indicati come indispensabili e urgenti; sono utili al 
commercio, e recheranno ristoro anche alla finanza, perchè, 
dato che con essi si arrivi ad imprimere un nuovo impulso 
al traffico, dovranno aumentare gli introiti. 

Laonde è opportuno approvare la proposta, poichè è spe- 
rabile che le spese di questa natura saranno ben tosto rim- 
borsate dai proventi stessi delle strade ferrate. 

E a tale proposito giova richiamare l’attenzione della Ca- 
mera sulle esigenze del commercio genovese, facendo osser- 
vare che, allorquando in quel porto non manchino più ì 
carri, e sia allontanato il dubbio che una nave giunta in 
esso possa essere costretta a ritardare lo scarico delle merci 
a cagione d’insufficiente servizio ferroviario; il movimento 
commerciale sarà meglio assicurato, e avrà un maggiore in- 


cremento, producendo pure un aumento nei proventi do- 
ganali. 


L'aumento del prodotto delle strade ferrate contribuirà 
ad accrescere i fondi destinati alle Casse, e però a dare uno 
sviluppo sempre crescente ai provvedimenti oggi proposti. 

Dal prospetto dimostrativo dei prodotti delle strade fer- 


rate nell'ultimo quinquennio si apprende che il prodotto 


complessivo è cresciuto in quattro anni da 243 a 273 mì- 
lioni, e la lunghezza delle linee si accrebbe da 14,189 a 
15,638 chilometri, con un aumento di 1,449 chilometri. 

L’aggiunta alla gran rete di nuove linee secondarie, le 
quali danno tenui prodotti in confronto con le linee prin- 
cipali, produce immancabilmente una diminuzione del pro- 
dotto medio chilometrico. Nei quattro anni trascorsi invece, 
nonostante l'aggiunta di linee poco produttive, si verifica- 
rono nei prodotti chilometrici aumenti non dispregevoli: 
ed è specialmente notevole quello di lire 1,385 per chilo- 
metro ottenuto dalla rete Adriatica. | 

L'incremento sul complesso di tutte le strade ferrate 
italiane è stato in quattro anni di 318 lire per chilometro. 

Se non che nel più recente passato periodo si ebbero ri- 
sultati molto più soddisfacenti. 
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Dalle tre reti principali, nel periodo di undici mesi, in 
confronto coi prodotti accertati del corrispondente periodo 
dell'esercizio precedente, si ebbe l'aumento di più che 14 
milioni nel prodotto complessivo e di lire 1,017 nel pro- 
dotto chilometrico. Tale aumento è veramente confortante, 
siccome sintomo eloquente dell'incremento che va acqui- 
stando il commercio interno, e sintomo nel tempo stesso 
del movimento ascendente dell'attività industriale e agraria. 

Siffatto movimento ascendente deve essere assecondato 
coi provvedimenti proposti, e anche, occorrendo, con la 
istituzione di tariffe ridotte, segnatamente per le merci 
destinate all’estero, seguendo l’esempio della nazione a noi 
vicina, maestra in tutto ciò che può agevolare l’attività com- 
merciale e industriale. Lo studio delle tariffe deve essere 
coltivato dal Governo coi criteri che l’esperienza addita. Non 
toccare le tariffe dei viaggiatori, le quali, essendo entrate 
nelle abitudini del paese, se fossero ridotte, difficilmente 
produrrebbero alcun aumento di proventi; ma regolare le 
tariffe a piccola velocità in relazione con le necessità del 
commercio, ed attuare il servizio economico sulle linee di 
minor traffico, sulle quali le tariffe dovranno ubbidire piut- 
tosto alle necessità speciali del traffico relativo, che non 
ragguagliarsi ad una assoluta uniformità con quelle delle 
reti principali. A proposito del servizio economico potreb- 
besi, per esempio, accordare speciali facilitazioni sulla tassa 
di bollo ai biglietti e ai riscontri rilasciati in treno, e per 
qnelli rilasciati dalle stazioni modificare la tassa anzidetta 
nel senso che abbia a pesare meno sui minori dispendii 
trovando il compenso in un maggior aggravio sulla spesa 
più elevata. Come pure dovrebbesi, nelle modificazioni delle 
tariffe delle merci, avere principalmente di mira l’agevo- 
‘lare i trasporti dei prodotti che rappresentano una specia- 
lità o che potrebbero divenire una fonte di nuova attività 
economica della zona attraversata dalla ferrovia. Tutto ciò 
richiede uno studio accurato dei bisogni e delle risorse lo- 
cali, non so'tanto da parte del Ministro dei lavori pubblici 
ma anche di quelli di agricoltura, industria e commercio, 
delle finanze e del tesoro, i quali due ultimi debbono inoltre 
aver riguardo agli introiti finanziarii e ai proventi ferro- 
viarii. Quindi la riforma dovrebbesi adottare gradualmente, 
e in via di semplice esperimento, con l’autorizzazione dei 
ministri competenti. 

L'aumento dei prodotti delle strade ferrate, per quanto 
potrà superare il prodotto iniziale stabilito nelle Conven- 
zioni, varrà ad aumentare il fondo speciale per le Casse 
degli aumenti patrimoniali, e quindi a procurare alle Casse 
stesse i mezzi per funzionare con maggior agevolezza. 

La Giunta formulò parecchi quesiti al Ministero su co- 
desto argomento, e crede utile di renderne conto alla Ca- 
mera. 

Essa chiese dapprima se, tenuto conto dei maggiori in- 
troiti che deriveranno alle Casse patrimoniali per l'aumento 
dei prodotti dell'esercizio, che ora si verifica, non fosse 
possibile di ridurre la sovvenzione alle Casse medesime, 
proposta nella misura di 4 milioni di lire all’anno. 

Il Ministero ha risposto nei termini seguenti: 

« Si premette che la proposta sovvenzione di lire 4 mi- 
lioni annue non fu commisurata al reale fabbisogno delle 
Casse, quale sarebbe risultato dalle previsioni dell’Ammi- 
nistrazione ferroviaria governativa, ma si subordinò alle esi- 
genze del Tesoro che, per dichiarazione del Ministero com- 
petente, non permetterebbero un maggiore assegnamento. 

« ll Ministero dei Lavori Pubblici aveva proposto una 
sovvenzione annua di almeno 5 milioni di lire, pur facendo 
assegnamento sulle disposizioni dell’articolo 7 del disegno 
di legge per la fornitura di nuovo maleriale ruotabile in 
aumento di dotazione; ma il Ministero del Tesoro dichiarò 
che le condizioni del bilancio non consentivano di accor- 
dare più di quattru milioni all'anno, e fu giuocoforza ac- 
conciarsi a questa condizione di cose. 

« Aggiungasi che l’aumento del traffico maggiormente 
accentuatosi dopo la presentazione del disegno di legge 
n. 99-99 dis, richiederebbe fondi superiori a quelli doman- 
dati al Parlamento. 


« A tale riguardo, è da ricordare che già è stato am- 
messo, in hase ai risultati della esperienza, che, per ogni 
aumento di 1 milione di lire del prodotto lordo iniziale, 
sia necessaria una spesa di circa tre milioni, fra nuovi im- 
pianti ed aumento di inateriale ruotabile. Su questa base 
fu appunto regolato colle Convenzioni ferroviarie il funzio- 
namento delle Casse patrimoniali. Ed infatti il 15 per cento 
dell'aumento di prodotto lordo, col quale si alimentano le 
Casse delle Reti Mediterranea ed Adriatica, corrisponde ap- 
punto, all'incirca, alla quota annua di interesse ed ammor- 
tamento di un capitale triplo dell'aumento di prodotto; di 
guisa che ritenuto di circa 12 milioni di lire l'aumento del 
prodotto lordo nello esercizio che sta per chiudersi, occor- 
rerebbe alla detta stregua una spesa di circa 36 milioni solo 
per soddisfare convenientemente alle esigenze di questo 
maggior traffico. E supposto nel successivo sessennio un 
progressivo aumento di prodotto anche limitato a soli 5 mi- 
lioni all'anno, sarebbero annualmente altri 15 milioni di 
spese che occorrebbero tra nuovi impianti e aumenti di 
materiale rotabile. — Cosicchè si avrebbe pel settennio 
1898-1905 un fabbisogno complessivo di circa 126 milioni 
di lire, senza contare le spese per i rifacimenti di binari 
in ferro e per altri titoli diversi, che sono in gran parte 
indipendenti dall'aumento del traffico, e che importano non 
meno di 5 milioni all'anno. 

« Si richiama a tate riguardo quanto. è scritto nel vo- 
lume 1° della relazione della Commissione della Camera 
dei deputati sul disegno di legge di approvazione delle vi- 
genti Convenzioni ferroviarie. 

« Secondo le norme di istituzione delle Casse patrimo- 
nialî, il 15 per cento dell'aumento sul prodotto lordo ini - 
ziale (20 per cento per la Rete Sicula) avrebbe dovuto es- 
sere destinato esclusivamente al pagamento dell’ interesse 
ed ammortamento di obbligazioni: ma oramai, per effetto 
dell’articolo 4 della legge 22 luglio 1894, n. 347, confer- 
mato dalta legge 14 gennaio 1897, n. 6, le Casse non pos- 
sono più emettere obbligazioni e devono invece limitarsi a 
spendere il 15 per cento dell'aumento del prodotto lordo 
come somma capitale, la quale, per quanto si è detto, ap- 
parisce evidentemente molto inadeguata alle esigenze create 
dall'aumento del traffico. 


« E certo in questo concetto, col disegno di legge Pe- 
razzi-Colombo presentato alla Camera dei deputati il 28 a- 
prile 1896 (stampato 218) si chiedeva, all'articolo 13, la fa- 
coltà di eseguire nuove opere e provviste per un importo 
doppio nei maggiori proventi (in confronto di quelli realiz- 
zati nell’esercizio 1894-95 per prelievi dai prodotti e per 
altri titoli); e ciò ben inteso oltre alle opere e provviste 
da eseguirsi a termini dell'articolo 10 dello stesso disegno 
di legge colle sovvenzioni del Tesoro e cogli altri proventi 
ivi indicati ». 

La Giunta non entra a discutere i principii a cui si in- 
formano le considerazioni esposte dall’Amministrazione, le 
quali darebbero luogo a parecchi rimarchi, principalmente 
quella che lega con proporzionalità uniforme i bisogni di 
spesa per le migliorie agli aumenti dei prodotti chilome- 
trici. Codesta formula non fu una delle minori ragioni dei 
gravi disinganni provati nell’esercizio delle Casse patrimo- 
niali, tanto più in quanto i lavori messi a carico di esse, 
solo in parte suno vere e proprie migliorie. 

La formula che lega quei rapporti è necessariamente 
assai più complessa ed anche diversa da caso a caso. Ma 
allorquando quei rapporti si vogliano costringere, per amore 
di semplicità, in una formula unica lineare, é indubitato 
che questa non può esser composta di un solo termine mul- 
tiplo della quantità variabile, cioè dell'aumento chilome- 
trico del prodotto, ma deve esser formata di un termine 
fisso aggiunto al variabile. Ed infatti la dolorosa esperienza 
di questi anni ci ha ammaestrato che i bisogni delle Casse 
e delle cosidette migliorie non cessano neppure col decre- 
scere dei prodotti; tanto vero, che la stessa Amministra- 
zione, cuntrariamente alla sua tesi, ammette, che a carico 
delle Casse stanno delle spese fisse, che essa stiina (e ci 
pare in eccesso) a non meno di 5 milioni all'anno. 


n n RE i um n e —— — —— o_o 


e degli interessi materiali 


È poi da riportare al concetto informatore di quel di- 
segno di legge, che le Società dovevano contribuire una 
anticipazione senza interessi per ulteriori lavori pari alle 
somme erogate dalle Casse, se al citato articolo 13 era 
stabilito che i lavori da farsi in complesso dovessero rag- 
guagliarsi a un importo doppio dei maggiori proventi propri 
delle Casse, non già all’altro concetto affatto speculativo, 
che la dolorosa esperienza, lo ripetiamo, aveva demolito, 
secondo 11 quale potevansi affrontare con piena tranquillità 
tanti lavori nuovi per un corrispettivo pari al criplo del- 
l'annuale incremento del prodotto lordo chilometrico, colla 
certezza di ripagarne gli interessi e l’ammortizzazione. Il 
che si rileva, non per amore di polemica, ma unicamente 
per mettere in guardia contro al rinnovarsi di tali illusioni. 

La Giunta ha chiesto inoltre le ragioni per le quali, a 
proposito delle Casse patrimoniali, non si sono potuti otte- 
nere dalle Società patti equivalenti — tenuto pur conto del 


tempo perduto e doll’avvicinarsi della scadenza del primo’ 


periodo dell’esercizio — a quelli contenuti nel disegno di 
legge numero 219. presentato alla Camera il 28 aprile 1896 
e relazione parlamentare n. 219—a, fra i quali emergono: 

a) un contributo delle Società ragguagliato in origine 
all’anticipazione senza interessi da parte delle Società della 
metà delle somme necessarie a completare il buon assetto 
delle linee in esercizio, e poi convertito in un uniforme e 
più che equivalente contributo «del 10 per cento a fondo 
perduto da parte di tutte le Società in aggiunta a tutte le 
somme che si sarebbero spese per migliorie, in esse com- 
prese anche quelle derivanti dalle risorse proprie delle Casse 
in dipendenza dei prodotti soprainiziali; 

b) il controllo parlamentare sopra tutti i dispendi da 
30,000 lire in su, e l'autorizzazione preventiva per decreto 
ministeriale registrato alla Corte dei Conti delle opere e 
provviste da eseguirsi; 

c) la determinazione mediante regolamento dei carat- 
teri delle opere e provviste da porre a carico delle Casse 
per gli aumenti patrimoniali. 

Il Ministero ha così risposto: 

« Finora dalle Società non si è potuto ottenere nemmeno 
l’accettazioue incondizionata del loro concorso nella misura 
del 10 per cento della sovvenzione dello Stato. 

« La Mediterranea in ispecial modo insiste onde, nel caso 
di denuncia delle vigenti Convenzioni di esercizio, il detto 
concorso non venga più da essa corrisposto a partire dal 
1° luglio 1903, e nello stesso senso si sono espresse le So- 
cietà Adriatica e Sicula. 

« Il Ministero ha però insistito nella sua domanda; e si 
attende a tale riguardo risposta dalla Società del Mediter- 
raneo dalla quale, come si è detto, è partita in ispecial 
modo la riserva, 

« Quanto alle ragioni per cui non si sono potuti ottenere 
dalla Società patti equivalenti a quelli contenuti nel disegno 
di legge n. 219 presentato alla Camera il 28 aprile 1896, 
si fa presente che, oltre alla circostanza dello avvicinarsi 
della scadenza del primo periodo dell’esercizio, sì deve tener 
conto che col predetto disegno di legge si venivano a sem- 
plificare notevolmente i rapporti tra Società e Governo, in 
ordine alla gestione dei fondi speciali, sia per il fatto della 
cessione alla Società del 1° e 2° fondo di riserva, sia per 
la disposizione dell'articolo 14 del disegno di legge (15 del 
contro-progetto della Giunta del bilancio). 

« E’ da notarsi inoltre che, mentre ora si prevede di de- 
dicare a nuovi lavori e provviste a carico delli Cassa non 
più di 9 milioni all’anno, col progetto Perazzi-Colombo in- 
vece, tra 1 lavori della Tabella A e quelli di cui all’artie 
colo 13 (14 del contro-progetto della Giunta del bilancio) 
vi sì poteva dedicare annualmente una somma molto mag- 
giore, ed anzi veuiva implicitamente fatta facoltà alle Su- 
cietà esercenti di eseguire i lavori per importo superiore 
alle somme stanziate anno per anno con corresponsione ad 
esse dello interesse al saggio della rendita sulle anticipa- 
zioni fatte in confronto coll’importo medio delle opere da 
eseguirsì nei singoli esercizi. 1 

b) Circa il controllo parlamentare sui dispendi di 


30,000 lire in su mediante prospetto di ogni singolo lavoro 
e provvista da allegarsi al bilancio di previsione del Mini- 
stero dei lavori pubblici, devesi far presente che, come la 
lunga esperienza dimostra, è impossibile eseguire fedelmente 
simili preventivi anche se compilati a breve distanza della 
loro attivazione, mentre per allegarli al bilancio dovrebbero 
essere pronti almeno otto mesi avanti la apertura del ri- 
spettivo esercizio finanziario, e preparati molto tempo prima 
stante le inevitabili discussioni colle società. 

« Stante l’indole del servizio ferroviario, i bisogni mu- 
tano a brevi intervalli, e non raramente accade che lavori 
in massima deliberati dall’Amministrazione, debbano po- 
sporsi ad altri riconosciuti, per sopraggiunte circostanze, 
più necessari. E ciò senza dire che la facoltà data dai ca- 
pitolati di esercizio (art. 64 per le reti Mediterranea ed 
Adriatica e art. 60 per la Sicula) per le opere di assoluta 
urgenza, può anche concorrere a modificare le previsioni 
fatte tanto tempo prima dell’apertura dell’esercizio finan- 
ziario. 

D'altra parte l'autorizzazione preventiva di ciascuna spesa 
per Decreto ministeriale registrato alla Corte dei conti (tranne 
i casi di assoluta urgenza, di cui sopra) è obbligatoria a 
senso dell’articolo 7 iiella legge 22 luglio 1894, n. 347, e 
tale obbligo, a cui la Amministrazione ottempera regolar- 
mente, si è in pratica addimostrato una sufficiente garanzia 
dell’impiego dei fondi a termine delle leggi vigenti e dei 
contratti di esercizio; 

c) Certamente tornerebbe utile un regolamento che de- 
terminasse 1 caratteri delle opere e provviste di competenza 
non solo della Cassa patrimoniale, ma anche del primo fondo 
di riserva. Però, trattandosi di materia contrattuale e di 
non facile soluzione, è da presumersi che la compilazione 
di un simile reg-lamento non potrebbe esser compiuta in 
tempo utile per poterlo rendere obbligatorio nell'esecuzione 
della legge da approvarsi. 

A queste considerazioni non si può dare valore all’in- 
fuori di quello di semplice constatazione che in oggi le 
Società non intendono più acconsentire ai patti che tre anni 
or sono esse avevano accettato. La Giunta non può che 
esprimere in proposito il suo dispiacere, sia in riguardo al 
non più conseguibile controllo del Parlamento sulla spesa, 
sia per la non lieve falcidia che le Società hanno recato al 
loro contributo. 


Per dimostrare qaest’ultima asserzione, basterà osservare 
che col disegno di legge del 28 aprile 1896, n. 219 appro- 
vato, con le modificazioni della Giunta, dalla Camera nella 
seduta degli 11 luglio 1896, e poi ritirato dal Governo al 
Senato, la spesa nel novenuio sino al 30 giugno 1905 era 
stabilita in un totale di milioui 77 con un contributo com- 
plessivo della Società, a fondo perduto, di milioni 6,07, 
contributo sempre aumentabile di un decimo colle maggiori 
spese eventuali che le risorse proprie delle Casse avessero 
rese possibili, oltre un’anticipazione senza inieressi di 8,15 
da parte della Società delle meridionali corrispondente a 
circa altre ottocentomila lire di interessi scalari abbando- 
nati a fondo perduto: e quindi un concorso totale di mi- 
lioni 6.87. Invece coi provvedimenti già sanciti e ormai 
attuati con la legge del 14 gennaio 1897, n. 6, per 11 biennio 
1896-1898, e con quelli che ora si propongono, le spese 
fatte e da farsi saliranno nel novennio 1896-1905 a circa 
milioni 81, di fronte aì quali le Società contribuirebbero 
per soli miliuni 3,2. Donde una maggiore spesa per le 
Casse di milioni 7, con un minore contributo delle Società 
di milioni 3,67. 

Questi computi furono fatti sulla prima previsione dei pro- 
venti proprii delle Casse patrimoniali in annue L. 5,946,310, 
risultanti dai 1° prospetto dell’allegato XVI. Se invece si 
considera la previsione rettificata dei proventi in annue 
lire 7 712,750 che apparisce dal secondo prospetto dell’al- 
legato medesimo, la spesa sostenibile dalle Caene sì accresce 
nel settennio di milioni 11,665, a cui corrisponde una ul- 
teriore perdita di contributo delle Società di milioni 1,06, 
ossia una perdita totale di milioni 4,73. 

Che se si volessero computare anche i milioni 7 di cui 
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la legge 2 agosto 1897, n. 349, sulle opere portuali e fer- 
roviarie di Genova, previsti per la sistemazione delle due 
stazioni in quella città, nella quale spesa la Società Medi- 
terranea contribuisce per sole lire 280,000, la spesa totale 
prevista per il novennio 1896-1905 salirebbe a milioni 102,6 
col solo contributo di milioni 3,48 da parte delle Società 
esercenti, senza contare l’ulteriore spesa per i binari di 
allacciamento nel porto di Genova, pure contemplata dalla 
legge suddetta, per la quale la Società del Mediterraneo 
non offre nessun contributo, sebbene, almeno per una certa 
parte, si tratti di una spesa della stessa indole di quelle 
a carico delle Casse patrimoniali. Sopposto ancora che i 
102,6 milioni di spesa fossero fatti e dovessero farsi sotto 
l'impero delle disposizioni di quel disegno di legge n. 219 
del 28 aprile 1896, anzichè sotto quello delle leggi sosti- 
tuite e del disegno attuale, il contributo totale delle Società 
sarebbe salito a milioni 9.21; quindi a milioni 5.73 in più 
di quello che se ne avrà ora. 

Non è poi esatta l’asserzione che in forza dell'articolo 13 
del disegno di legge del 28 aprile 1896, n. 219, le Società 
fossero implicitamente autorizzate a dedicare ai lavori una 
somma molto maggiore con corresponsione ad esse degli in- 
teressi al saggio della rendita sulle anticipazioni, imperocchè 
il detto articolo 13 dava semplicemente la facoltà di auto- 
rizzare (non già autorizzava) ulteriori lavori entro il limite 
del doppio dei maggiori proventi delle Casse da farsi coi 
detti maggiori proventi e con una pari anticipazione, sempre 
senza interessi, da parte delle Sacietà medesime, come si 
è detto prima d’ora; d’altronde quell’articolo era stato so- 
stituito dall’altro 14 della relazione della Giunta generale, 
nel quale si aboliva anche tale limitata anticipazione. 

Fu chiesto anche se la provvista di nuovo materiale, di 
cui all'articolo 7 del disegno di legge in esame, s’intenda 
posta a carico del prodotto lordo totale di esercizio, oppure 
a carico del medesimo prodotto lordo depurato dalle quote 
spettanti ai fondi e alle casse, o, infine, a carico della sola 
quota di prodotto lordo spettante alle Società esercenti; e 
nel primo e secondo caso se all'atto del riacquisto il Go- 
verno dovrà corrispondere alle Società anche la parte del 
valore del materiale che rappresenta la propria quota, o 
quella dei fondi investita nell’acquisto. 


Ed il Ministero ha risposto « che le provviste di nuovo 
materiale, di cui all’articolo 7 del disegno di legge, non 
dovrebbero gravare nè sulle quote del prodotto spettante 
allo Stato nè sulle quote spettanti ai fondi speciali ». 

E finalmente si è domandato: i 

a) se la disposizione contenuta nell’articolo 7 significhi 
un abbandono di fatto dei concetti che avevano presieduto 
alla costituzione e all'equilibrio finanziario del terzo fondo; 

b) se, accettandosi tale riforma, non si abbia l’inten- 
zione o non sia il caso di liquidare i resti e le disponibi- 
lità del terzo fondo. | 

La risposta fu che: « le disposizioni dell’articolo 7 ri- 
guardano esclusivamente l’acquisto di nuovo materiale in 
aumento di dotazione, e quindi non possono influire sulla 
gestione del terzo fondo di riserva il quale è destinato 
alla rinnovazione del materiale rotabile reso inservibile 
dall’uso >. 

Avendo poi la Giunta esposti al Ministero alcuni dubbî 
intorno al preciso significato della disposizione contenuta 
in questo articolo, e messa innanzi la opportunità di far 
approvare per legge le convenzioni, di cui è cenno nell’ar- 
ticolo stesso, il Ministero ha dato la seguente risposta: 

« Coll’articolo 7 del disegno di legge, il Governo non 
chiede in sostanza che Ja facoltà di estendere agli acquisti 
di materiale rotabile le disposizioni dell’articolo 101 del ca- 
pitolato di esercizio della rete Mediterranea ed Adriatica 
(96) per la rete sicula. 

« Come l'art. 101 (96) predetto consente che siano ese- 
guili a spese dei concessionari opere stabili da pagarsi dal 
Governo a prezzo di stima a/la fine del contratto, così l’ar- 
ticolo 7 del disegno di legge accorda facoltà al Governo di 
riacquistare e pagare alla fine del contratto, a prezzo di 
stima, il nuovo materiale rotabile che, colla sua preventiva 


approvazione, fosse acquistato dal concessionario durante 
l'esercizio, a proprie spese. 

« Una volta concessa per legge la suddetta facoltà, le 
convenzioni che potranne essere stipulate colla Società eser- 
cente dipendentemente dalla facoltà stessa, dovranno esclu- 
sivamente regolare la scelta dei tipi del materiale, il modo 
di costruzione e di consegna, ecc., nonchè le condizioni per 
stabilire la base del prezzo da corrispondersi dal Governo 
pel suo riacquisto, cose tutte che rientrano nelle attribu- 
zioni del potere esecutivo. 

« Circa poi alla obiezione della facoltà illimitata che ver- 
rebbe lasciata al Governo di impegnarsi in spese straordi- 
narie per l’acquisto di rotabili, si ripete che non si tratta 
in sostanza che di applicare anche per il materiale mobile 
la facoltà di cui il Governo già dispone secondo le vigenti 
convenzioni per nuove opere lungo le linee e nelle stazioni. 

« E siccome non è ammissibile che le società esercenti 
propongano di eseguire per conto proprio degli acquisti che 
non siano necessarii per le esigenze o per il miglior anda- 
mento del servizio, resta quindi escluso di per sè che ne 
possano derivare all’Erario delle spese non giustificate. Chè 
anzi tali spese non potranno che ridondare all'incremento 
dei prodotti ferroviari ai quali partecipa pure il bilancio 
dello Stato. 


« Si osserva infine che mancherebbe di scopo l’art. 7 di 
cut trattasi ove dovessero anche essere approvate per legge 
le convenzioni che ne formano oggetto. » 

Non ostante queste spiegazioni, non crede la Giunta di 
poter approvare l'articolo 7 così come viene proposto. 

L'aumento del traffico richiede nuovo materiale rotabile, 
il quale recherà un aumento di prodotto. 

Ma all'acquisto del nuovo materiale rotabile occorrente 
non bastano certamente i proventi proprii delle Casse pa- 
trimoniali, nè il Tesoro è ora in grado di sopportare la 
spesa necessaria. 

E' un problema questo che urge risolvere, nell'interesse 
stesso dello Stato e dell’economia nazionale. 

La Giunta consente che i fondi per l’acquisto del detto 
materiale siano forniti dalle Società esercenti, come si pro- 
pone nel disegno ministeriale, ma a condizione che l’inte- 
resse nella misura del cinque per cento annno al lordo della 
imposta di ricchezza mobile da calcolare in categoria A-1°, 
e la quota annua di deprezzamento delle parti del materiale 
rinnovabili a periodi, da determinarsi secondo l’allegato C 
ai capitolati (cioè in media del 3.50 per cento per le lo- 
comotive e dell’1.50 per cento per le carrozze e i carri 
all'anno), siano a carico del prodotto lordo dell'esercizio e 
debbano prelevarsi prima del riparto fra lo Stato e le So- 
cietà esercenti: osservando che le indicate quote di deprez- 
zamento comprendono tanto il deperimento vero e proprio, 
come, e più principalmente, le spese di riparazione e so- 
stituzione delle parti rinnovabili del materiale mobile, che 
rimangono a carico delle Società. Quanto allo ammontare 
della spesa da autorizzare, la Giunta generale crede che 
essa possa ragguagliarsi, ma non superare in ciascun biennio 
il doppio dell'ammontare dell’aumento di prodotto lordo 
accertato nel biennio scadente in confronto col biennio pre- 
cedente. La Giunta poi intende che il riacquisto, al cessare 
dei vigenti contratti, sia regolato in modo che spetti alle 
Società di porre il nuovo materiale acquistato in istato di 
regolare servizio, e che rimborsando alle Società la spesa 
d'acquisto, venga fatta deduzione dell'ammontare del de- 
prezzamento delle parti del materiale rinnovabili a periodi, 


determinato secondo l’allegato C ai capitolati. 
x LE FERROVIE AFRICANE Pa 
(Continuazione, V. n. 39). FP i 


ANGOLA. — I portoghesi, da parte loro, proseguono l’o- 
pera che hanno cominciata nelle loro possessioni dell’An- 
sola. Or sono 30 anni accarezzavano l’idea di riunire San 
Paolo di Loanda a Mozambico con una transafricana; il 
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trattato dell’1{ giugno 1891, che dà all'Inghilterra dei 
vasti territori separanti le due colonie lusitane, ha ridotto 
questo progetto a proporzioni più modeste. 

E nel 1888 che una Compagnia portoghese, alla quale 
il Governo garantiva un interesse del 6 0/0 per il capitale 
di costruzione ed un prodotto chilometrico di 6666 franchi, 
cominciò i lavori di una ferrovia di 365 chilom. da San 
Paolo di Loanda ad Ambaca, centro principale della col- 
tivazione del caffè. AI presente 308 chilom. sono in eser- 
cizio e la Compagnia si è impegnata a creare delle dira- 
mazioni, di uno sviluppo di 00 chilom., riunenti Calcum- 
guembo a Zeuza sul Gobungo, e Gassoaballa, a Dondo, sul 
Kuanza; essa si è impegnata pure a prolungare la linea 
verso Malange (150 chilom.) ed è pure progettato di farla 
giungere al Kwango, a Kassange. La ferrovia di Ambaca, 
attraversando una contrada fertile e ricca di piantagioni, 
sprovvista di mezzi di comunicazione ed ove il trasporto 
a dorso d’uomo è assai oneroso, il suo trallico dovrà es- 
sere assai importante. 

Il costo medio del chilometro di ferrovia ammontò a 
144,000 franchi ed il prodotto chilometrico è stato nel 
1896-97 di 2591 fr. Aggiungiamo che i portoghesi mani- 
festano l'intenzione di stabilire due altre ferrovie riunenti 
rispettivamente Benguella e Dikè e Mossamedes al piano 
di Niulla. 

SUD-OVEST GERMANICO. — I tedeschi, nella loro colonia 
del Sud-ovest africano, progettano l'impianto di una linea 
da Angra-Pequenna a Bethania, per il traffico del Nama- 
qualand, ed hanno cominciato la costruzione di una fer- 
rovia di 500 chilometri destinata a favorire il Damaraland, 
Questa parte dalla foce del fiume Swakop per dirigersi 
verso Otijumbingue e Windhock; poi andrà, senza dubbio, 
a riunirsi al prolungamento della rete del Capo. 


COLONIA DEL CAPO, ORANGE, TRANSWAAL. — Questa 
rete, la più importante dell’Africa, comprende attualmente 
circa 7000 chilometri di ferrovie, tutte di m. 1.06 di scar- 
tamento, come quelle dell'Egitto, alle qoali gli inglesi spe- 
rano di raccordarle, come diremo in seguito. 

La rete del Capo comprende tre sistemi partenti: uno 
da Capetown, che ha il monopolio dei passeggieri; V'altro 
da Porto-Elisabeth, principale porto di sbarco delle merci; 
il terzo da ÉEast-London; essi sono riuniti da una decina 
di linee trasversali. Il costo chilometrico è di circa 140,000 
franchi. Staccandosi da questa rete, una linea attraversa 
tutto l’Orange, per Bloemfontein, per giungere a Jonnes- 
burg e Pretoria. Queste ultime località sono, d'altra parte, 
riunite all'oceano indiano da due ferrovie concorrenti; 
quella di Lorenzo Marguez e quella di Durban che taglia 
il Natal. 

Una terza via d'accesso alla costa sarà presto realizzata 
colla costruzione nella colonia del Capo di un nuovo gruppo 
di linee da Mosel Bay a Qudshoorn e di là a Kipplat, e 
da Soumerset East a King Williams Town. Un contratto 
è stato stipulato a questo scopo in principio del 1899 fra 
il Governo del Capo e la Società dei lavori in ferro della 
Tunisia. Aggiungiamo che la rete del Capo è assai florida. 

Nel 1898, per una lunghezza esercitata di 4000 chilom., 
i prodotti sono stati di 75 milioni, le spese di 50 e il 
prodotto netto del 4.13 0|0 del capitale (500 milioni). 


BECHUANA LAND, ZAMBESE. — La più importante delle 
linee dell’Africa Australe è certamente quella che va da 
Capetown a Buluwayo, attraverso il Capo, la Bechuana 
Land e la Rhodesia. La British South Africa Company 
aveva costruito una ferrovia dalla frontiera della Colonia 
del Capo a Kimberley (1889) ed a Vryburg (1890). 

La Bechuana Land Company, sussidiata dalla Chartered 
e dal Governo imperiale, intraprese di continuare la strada; 
i lavori, mercè l’impulso che diede loro sir Cecil Rliodes, 
furono proseguiti con rapidità: il tronco Vryburg-Mafeking 
(104 chilom ) fu aperto all'esercizio nell'ottobre 1804; 
Mafeking-Mashudi (199 chilom.) nel marzo 1897; Mashudi- 
Palapye (217 chilom.) in luglio; Palapye-Buluwayo in ot- 
tobre. È da notare che il costo chilometrico della sezione 


costruita dalla Bechuana Land Company non ha superato 
50,000 franchi. 
I prodotti netti sono stati nel 1897 i seguenti: + 


. Miglia esercitata ‘ 

Mesi a an da Vryburg Lire 
Gennaio . . . ... 96 2,682 
Febbraio . . . ... 96 2,380 
Marzo . . . . 0... 219 5,891 
Aprile... .. 0. . 219 2,657 
Maggio. . . . 0... 219 6,230 
Giugno... .... 219 3,087 
Luglio... .. +. 257 16, 669 
Agosto. . . - . 257 8,912 


Buluwayo è ormai a 90 ore da Capetown ed a tre set- 
timane da Londra. La linea, lunga già 933 chilom., è in 
questo momento prolungata fino a Fort Salisbury per essere 
probabilmente spinta in seguito attraverso il Mashonaland 
fino al Zambese, che essa toccherà a 180 chilom. al disopra 
delle cascate Victoria, e di là verso il lago Tanganika. 


AFRICA ORIENTALE PORTOGHESE. — Un'altra opera non 
meno interessante è quella che hanno compiuto gli inglesi 
attraverso il territorio portogliese di Mozambico. Dal 1894 
esisteva una ferrovia fra l'ontesvilla, sul Pangwe, e Shimoio. 
La navigazione sul Pangwe avendo presentato qualche dif- 
licoltà si decise di prolungare la linea fino al porto di 
Beira (Beira Jonction). D'altra parte, sir Cecil Rhodes, 
progettò di spingerla nell'interno da Shimoio a Umtali, 
sul territorio della Chartered, e di là a Salisbury, che rag- 
giungerà nel corrente anno. Questa ultima località sarà 
dunque probabilmente riunita alla costa orientale da una 
ferrovia di 714 chilom. ed a Capetown da una ferrovia di 
2642 chilom. La strada di Beira è destinata a beneficiare, 
concorrentemente colla linea del Bechuanaland, dei pro- 
sressi che saranno realizzati nella Rhodesia. 

La principale via di comunicazione naturale della colonia 
portoghese di Mozambico è il Zambese. Disgraziatamente, 
le diflicoltà della sua navigazione lo impediscono di rispon- 
dere alle esigenze di un movimento commerciale. Non sol- 
tanto delle cascate chiudono il fiume sopra Tété, ma an- 
cora dei banchi di sabbia riempiono il suo letto al punto 
di interrompere, per così dire, la navigazione durante una 
parte dell'anno. Il Governo portoghese ha dato alla Com- 
pagnia delle ferrovie dello Zambese l'autorizzazione di co- 
struire una linea di 250 a 300 chilom. di Quelimane, sulla 
costa, al confluente del Ruo, piccolo tributario del Shirè, 
situato alla frontiera inglese, con garanzia di un interesse 
del 3 0,0 e diversi altri vantaggi finanziari. Le spese di 
costruzione ammonteranno a circa 35 di milioni di franchi. 

D'altra parte, VAfrican Lales Corporation, studia una 
linea riunente il Shirè inferiore, a Shiromo, al Shirè su- 
periore, a Impimbi. Il tracciato studiato, lungo circa 200 
chilometri, attraverserebbe una regione facile e ricca di 
piantagioni di «caffè. Mercè i due tronchi di Quelimane e 
Ruo e di Shiromo a Impimbi, riuniti dal Shirè, si avrebbe 
una linea di penetrazione fra il mare e il lago Nyassa, po- 
tendo ulteriormente raggiungere il lago Tanganika. 


ISOLE DELL’OCEANO INDIANO. — Siamo giunti colla no- 
stra descrizione all’altezza delle isole francesi della Riu- 
nione e del Madagascar e dell’isola inglese di Maurizio e 
noi dobbiamo far qualche parola delle ferrovie che ivi sono 
Impiantate o progettate. 

Alla Riunione, una ferrovia di 127 chilom., parallela 
al littorale riunisce S. Pierre e S. Benoit dopo il 1882. 
La Compagnia che l'ha costruita andò presto in rovina e 
lo Stato ha ripreso l’esercizio dopo il 1887. Attualmente 
i prodotti sono di 1,900,000 franchi, le spese di 2,060,000 
franchi, e lo Stato inscrive ogni anno nel bilancio per il 
servizio dei prestiti una somma di 2 milioni 1{2 sui quali 
la Colonia non fornisce che 160,000 franchi. 

L'isola Maurizio è attraversata da due linee, che vanno 
da Port-Louis alla grande Riviera ed a Mahebourg, con 
diramazioni alla Savanne ed a Moka, cioè circa 170 miglia 
in esercizio. 
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A Madagascar, gli studi per una ferrovia riunente Tana- 
nariva a Tamatava, sopra 374 chilometri, sono stati fatti 
dal comandante Roques. La linea avrebbe un'altitudine di 
1600 metri e costerebbe circa 50 milioni. Dopo allora, il 
Ministro delle Colonie passò, 111 marzo 1899, con la Com- 
pagnia coloniale del Madagascar, un progetto di conven- 
zione, sottoposto alla ratifica del Parlamento, e che con- 
cede per anni a questa Società la costruzione e l’esercizio 
di una ferrovia da Tamatava a Tananariva, alle condizioni 
seguenti: La Compagnia si impegna a stabilire una linea, 
a scartamento di un metro, sopra un tracciato il cui svi- 
luppo è circa di 350 chilom. in due sezioni, di cui una 
da Tananariva al mare (al porto di Andevorante, foce del- 
I'Jaroka) deve essere costrutta nel termine di sei anni. 

In quanto alla seconda sezione, che si dirige su Tama- 
tava, la sua costruzione non è esigibile che ulteriormente 
e in condizioni speciali; da qui il servizio sarà assicurato 
per via di navigazione mettendo în comunicazione le lagune 
che costeggiano il littorale in modo quasi ininterrotto. 


SE 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


La spesa per le nuove opere ferroviarie 


Ci risulta che alla spesa di 21 milioni per nuove opere 
ferroviarie che saranno eseguite nel biennio 1899-900 e 
1900-901, si provvederà coì fondi delle Casse patrimo- 
niali, che dispongono, per rendite proprie, di un introito 
di L. S milioni all'anno, e che a quella di 17 milioni 
pei lavori già appaltati e da appaltarsi fino a tutto 
marzo 1900. si provvederà per 11 milioni coi detti fondi 
e per 6 milioni coì fondi per la sistemazione delle opere 
portuali e ferroviarie di Genova, approvati con la legge 
2 agosto 1897. 


> < 


Commissione per l'applicazione della nuova tariffa 
per le spedizioni a G. V. fino a 20 chilogr. 


È riunita ancora a Milano la Commissione incaricata 
dello studio per l’applicazione della nuova tariffa speciale 
per le spedizioni a @. V. fino a 20 chilog., della quale 
è cenno nel precedente numero. 

La Commissione, composta dei signori cav. Lissoni e 
Barzanò, in rappresentanza della Rete Mediterranea, si- 
gnorì Sienì, Carcassi e Gardelin per l’Adriatica e signor 
Prinzì per la Sicula, ebbe a trattare anche con le Am- 
ministrazioni delle Ferrovie Secondarie e dei Laghi per 
l'estensione della tariffa sopraddetta al servizio cumulativo 
tra tutte le Amministrazioni italiane. A queste Conferenze 
è intervenuto anche il rappresentante del Governo nella 
persona del sig. cav. Sanguini, Ispettore-capo del Regio 
Ispettorato Generale delle Strade ferrate. 

Le trattative sono intese a facilitare i trasporti a G. V. 
dei colli di peso fino a 20 chilogrammi, mercè la nuova 
tariffa di struttura semplificata, che sostituisce le altre 
tariffe speciali per le merci a G. V. nell’indicato limite 
di peso. All’uopo saranno soppresse le contabilità ai punti 
di transito fra le varie Amministrazioni, ed i trasporti 
potranno aver luogo anche in servizio cumulativo con una 
sola richiesta di spedizione. 

A maggior comodo del pubblico, le richieste saranno 
vendibili presso le stazioni ed agenzie, nonchè presso gli 
uffici postali e le rivendite sali e tabacchi. 


>< 
Lavors nella stazione di Frontone. 

Con recente decreto ministeriale venne approvata la 
proposta presentata dalla Società esercente la Rete Adria- 
tica per la esecuzione dei lavori di impianto di un binario 
di raddoppio nella stazione di Frontone e di uno scambio 
triplo in quella di Urbino, pei quali è preventivata la 
spesa complessiva di L. 7970. 

>'&Ww 
Lavori nella stazione di Messina. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha dato il 
suo parere su di un progetto presentato dalla Società eser- 
cente le strade ferrate della Sicilia per la costruzione di 
un piano caricatore nella stazione di Messina, ed ha rite- 
nuto che il progetto medesimo, pella cui esecuzione è 
preventivata la spesa di L. 28,193.27, sia meritevole del- 
l'approvazione ministeriale. 


>< 
Ferrovia Bologna- Verona 


d (Progetto di lavori). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali, 
esercente la Rete Adriatica, ha presentato alla approva- 
zione governativa una proposta per l'impianto di tre pozzi 
tubolari, allo scopo di fornire di acqua potabile tre case 
cantoniere del tronco Bologna-San Giovanni, nella linea 
Bologna-Verona. Spesa occorrente L. 800. 


> <. 


Regolamento per i trasporti 
nel caso di interruzioni di linec. 


Sappiamo che il Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio ha significato a quello dei Lavori Pubblici 
che, esaminato, per la parte che lo riguarda, il progetto 
di regolamento (studiato dalle Amministrazioni ferroviarie 
di accordo col R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate) che stabilisce le norme da osservarsi per i varî tra- 
sporti, nel caso di interruzione di linee, esso non ha, in 
via di massima, difficoltà a darvi la sua approvazione. 

>K 
Domande per derivazioni d’acqua. 


Sono stati presentati all’esame ed approvazione del 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, dalle se- 
guenti Ditte, la domanda ed il progetto per derivazioni 
d'acqua per ottenere la forza motrice occorrente ai loro 
stabilimenti: Ditta Adolfo Senigallia, dal fiume Liri; 
Ditta Stefano Sampietro, dal torrente Perlo in territorio 
di Bellagio; Ditta Raffaele Caracciolo, dal Pescara. 


Pi 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 


«Movimento nel personale superiore). 


ll giorno 11 del corrente mese si udunò il Consiglio 
d’Amministrazione per il personale del R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate per procedere àlla desi- 
gnazione di due Ispettori a Ikeggenti gli Uffici di Cir- 
colo di Reggio Calabria e di Foggia. e alla designazione 
di tre Sotto-Ispettori a Reggenti Capi-Sezione nell’Am- 
ministrazione centrale. 

Per le nomine di questi funzionari sono in corso i re- 
lativi decreti. 


PES 


Ha fatto ritorno in Roma, ed ha ripresa la direzione 
degli attari del KR. Ispettorato Generale delle costruzioni 
e concessioni delle Strade Ferrate, il sig. comm. ing. Vit- 
torio Ottolenghi. 


e degli interessi materiali 
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><K 
Ferrovia Tortona-Castelnuovo Scrivia. 


Siamo informati che il Consorzio concessionario per la 
ferrovia da Tortona a Castelnuovo Scrivia, in una recente 
adunanza ha deliberato di elevare dal 25 al 50 0/0, 
oltre le prime L. 24,000, come dall'atto di concessione, 
la compartecipazione negli utili a favore dell’esercente, 
a condizione che, previa la voluta approvazione governa- 
tiva, l’esercente medesimo abbia a ridurre le tariffe per 
il trasporto delle merci, ed a istituire biglietti di andata 
e ritorno nei giorni di sabato ed in quelli festivi. 

A tale decisione il Consorzio è addivenuto per la con- 
siderazione che 2olla riduzione delle tariffe delle merci 
e colla istituzione dei suindicati biglietti di andata e 
ritorno, si ha lusinga di far cessare, o quanto meno di 
diminuire la concorrenza dei trasporti in genere e di ot- 
tenere una maggiore entrata, assecondando ad un tempo 
i reclami ripetuti del pubblico per ottenere le sovra spe- 
cificate facilitazioni nel trasporto delle merci e dei viag- 
giatori. A questo riguardo ci consta che sono in corso gli 
atti occorrenti per ottenere l’approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici ai desiderati provvedimenti. 


IS 
Ferrovia Battipaglia- Reggio. 
(Progetto di lavori). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi. 
terraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici un progetto per le opere occorrenti per 
l'applicazione di passarelle metalliche alle travate dei 
ponti Augiano, Santa Caterina, Lambro, Mingardo, Maio- 
rana e Bussento, fra le stazioni di Pisciotta e di Poli- 
castro del Golfo nella linea da Battipaglia a Reggio. La 
spesa preventivata per l'esecuzione dei lavori considerati 
in progetto ammonta a L. 35,500. 


>< 


Ferrovia Sant’ Eufemia- Catanzaro. 
(Progetto di lavort). 


La predetta Direzione Generale ha anche presentato 
all'approvazione governativa il progetto dei lavori occor- 
renti per la sistemazione delle scarpate a monte della 
trincea ai km. 17.380 e 17.431, fra le stazioni di Fero- 
leto e di Marcellinara della linea Sant Eufemia-Biforca- 
zione-Catanzaro. La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a L. 1420. 


>< 
Lavori ferroviari per 1l porto di Spezia. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha appro- 
vato le modificazioni al progetto per il completamento 
dello scalo ferroviario nel porto mercantile di Spezia, per 
gli impianti ferroviarì lungo le banchine, segnali di pro- 
tezione al binario militare di San Bartolomeo e modifi- 
cazioni di chiusura presso la strada omonima. 


>< 


Ferrovia Fabriano- Urbino-Sant' Arcangelo. 
(Lavori di ampliamento nella stazione di Bellisso). 


Con recente decreto del Ministro deì Lavori Pubblici 
è stata approvata una proposta presentata dalla Società 
delle Strade Ferrate Meridionali, esercente la Kete Adria- 
tica, per la esecuzione di lavori di ampliamento della 
stazione di Bellisio-Solfare, lungo la linea Fabriano- Urbino- 
Sant'Arcangelo, pei quali è preventivata la complessiva 
spesa di L. 15,560. 


( 


><K 
Impianto di un sesto binario nella stazione di Sarzana. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha manife- 
stato il parere che il progetto presentato dalla Direzione 
Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo per l’im- 
pianto di un sesto binario nella stazione di Sarzana, sìa 
meritevole della approvazione ministeriale, e che possa 
autorizzarsi la relativa spesa di L. 5150 a carico del fondo 
costruzioni della ferrovia da Parma a Spezia. 

>< 
Per l'orario giornaliero 
negli scali e negli uffici della P. V. 


Veniamo informati che la Direzione Generale delle 
Strade Ferrate Meridionali, facendo ragione ai reclami che 
le furono presentati da varie Camere di commercio, ha 
dato le disposizioni occorrenti perchè, durante il tempo 
in cui resteranno ridotti i termini di resa delle merci, si 
faccia l'orario giornaliero, senza interruzione, negli scali 
e negli Ufficî della Piccola velocità delle stazioni inte- 
ressate. 

>< 


L'aumento dei prodotti ferroviari. 


I prodotti ottenuti dell’esercizio dal 1° luglio 1898 al 
30 giugno 1899 dalle ferrovie delle Compagnie Mediter- 
ranea, Adriatica e Sicula furono accertati in L.274,653,708, 
con un aumento di 12,049,768 lire rispetto alle previ- 
sioni. Risultò una maggiore entrata, per lo Stato, di lire 
4,316,035. 

Tale miglioramento si verifica anche nel semestre in 
corso e si prevede che continuerà nel corrente esercizio 
ed in quello che principierà col luglio 1900 per causa 
dell'aumento eccezionale dei viaggiatori e per causa della 
Mostra di Parigi e dei pellegrinaggi a Roma nell’anno 
santo. 

Parimenti cresceranno i trasporti per l’aumento delle 
fabbriche da zuccheri. 

>< 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
esercente la Rete Adriatica, ha presentato alla approva- 
zione governativa: 

a) una proposta per eseguire alcuni lavori dijcomple- 
tamento dei tronchi Portogruaro-Casarsa e Casarsa-Spi- 
limbergo, della ferrovia Portogruaro Casarsa-Spilimbergo 
e Genova, chiesti in occasione della posa in consegna della 
linea: un annesso preventivo di spesa di L. 8800; 

b) la proposta per la costruzione di un finestrino in 
ognnna delle 16 case cantoniere del tronco da Parma a 
Mezzano Rondani, della linea Parma-Brescia-Iseo. 


>< 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 
La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto alla superiore approvazione: 

a) una proposta per la sistemazione dei marciapiedi 
fronteggianti il fabbricato dei viaggiatori, nella stazione 
di Reggio di Calabria Centrale, per l'importo presunto 
di L. 1080; 

b) il progetto dei lavori occorrenti per il riempimento 
di due cunicoli aperti per lo studio dei provvedimenti de- 
finitivi da adottarsi per la stabilità della ferrovia fra i 
chilom. 70.100 e 70.700 della linea Battipaglia- Reggio, 
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fra le stazioni di Pisciotta e di San Mauro, pei quali è 
preventivata la spesa di L. 2200. 
>< 
l'errovia Torino-Ciriè-Lanzo. 
(Orario invernale). 

Col 16 ottobre entrerà in vigore sulla ferrovia Torino- 

Ciriè-Lanzo il consueto orario invernale. 
>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha esaminato il progetto presen- 
tato dall’Amministrazione delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo riguardante l’esecuzione delle opere di difesa 
definitiva del muro a sponda destra del torrente Tarodino, 
lungo la ferrovia da Parma a Spezia, ed ha espresso l’av- 
viso che il progetto stesso, per la cui esecuzione è pre- 
ventivata in complesso la spesa di L. 92,500, sia meri- 
tevole dell’approvazione ministeriale, anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità per le espropria- 
zioni occorrenti. 

Il Consiglio di Stato ha manifestato il parere che il 
progetto, compilato dalla Direzione Generale delle Strade 
Ferrate della Sicilia, per la esecuzione di lavori di com- 
pletamento dei tronchi Patti-Crolo-Zappula, della linea 
Messina-Patti-Cerda sia meritevole della ministeriale ap- 
provazione anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni occorrenti. La spesa 
preventivata per la esecuzione delle opere considerate in 
progetto ammonta a L. 15,066. 

Lo stesso Consiglio di Stato ha dato parere favorevole 
su di un progetto della Amministrazione delle Strade 
Ferrate Meridionali, esercente la Rete Adriatica, relativo 
all'impianto di una capra di sollevamento nella stazione 
di Fabriano, della linea Fabriano-Urbino-Sant'Arcangelo, 
dello importo presunto di L. 3,000. 

>< 
Proposte di lavori da eseguirsi sulle linee in esercizio 
° approvate dal R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate. 
RetE MEDITERRANEA: 

Svuotamento dell’alveo del torrente Isolone in corri- 
spondenza al ponte ferroviario al km. 115.118 della linea 
Genova- Pisa, L. 7000. 

Aggiunta di una caldaia a vapore di riserva all’im- 
pianto per la ventilazione artificiale della galleria dei 
Giovi (sistema Saccardo), sulla linea orino-Genova, 
L. 15.000. 

Ampliamento del fabbricato viaggiatori della stazione 
di Orciano sulla linea Roma-Pisa, L. 2250. 

Impianto di bocche da incendio nel magazzino del ma- 
teriale fisso di Torre Annunziata e della relativa tubo- 
latura allacciantesi a quella esistente per le gru idrau- 
liche nella stazione di Torre Annunziata Centrale, 
L. 4000. 

Costruzione del secondo binario fra la stazione di Mi- 
lano Porta Romana e quella di Milano Porta Sempione, 
L. 100,260. 

Parziale ricostruzione dei muri di sostegno nelle trincee 
di accesso alla galleria di Mondovì sulla linea Cuneo- 
Mondovì, L. 4500. 

Costruzione di un pozzo tubolare del sistema Piana 
in stazione di Taranto per l'alimentazione di quel ri- 
fornitore d’acqua, L. 20,850. 

Parziale ricostruzione della galleria Dorbiò fra 1 chi- 
lometri 11.305 e 12.035 della linea O/eggio-Pino, 
L. 18,650. 


Sostituzione di sbarre e cancelli in ferro alle catene 
di n. 30 passaggi a livello fra Napoli-Salerno e Salerno- 
Battipaglia della linea Napoli- Eboli, L. 7300. 

RETE ADRIATICA: 

Prolungamento del muro di controripa a difesa della 
ferrovia Firenze-Pistoia-Pisa contro le corrosioni del tor- 
rente Pescia di Collodi, al chilom. 25.880 da Pistoia, 
L. 1000. 

Difesa della ferrovia Pisfoia- Pisa al chilom. 58.388.75 
dalle piene del fosso Montecarlo mediante rialzamento 
di un tratto della contigua strada comunale, L. 450. 

Modificazione dei sostegni laterali in ghisa del fron- 
tone all’ingresso della tettoia viaggiatori nella stazione 
di Venezia (S. Lucia), L. 2010. 

Costruzione di otto cisterne in servizio di altrettante 
case cantoniere ai chilom. 442.787, 445.598, 470.233, 
475.217, 477-757, 501.961, 504.390 e 514.178 della 
linea Bologna-Otranto, L. 10,300. 

Ampliamento del rifornitore della stazione di Termoli 
sulla linee Bologna Otranto, L. 12,900. 

Costruzione di nuovi locali per la pubblica sicurezza, 
per l’Ispettore del Movimento e per l’Ispettorato Gover- 
nativo nella stagione di Brindisi, L. 5700. 

- Impianto di un binario tronco della lunghezza di m. 18, 
allacciato mediante piattaforma al binario del piano ca- 
ricatore in stazione delle Sieci sulla linea Chiusi-Firenze, 
L. 1050. 

Sistemazione del ponte in ferro di luce m. 4 sul tor- 
rente Caimone al chilom. 53.536 da Foligno della linea 
L'oligno-Terontola, L. 11,000. 

Spostamento e sistemazione del segnale a disco verso 
Firenze della stazione di Bucine sulla linea Roma-F:- 
renze, L. 323. 

Consolidamento dell’argine destro del torrente Mella a 
valle del ponte, al chilom. 78.186.83 della linea Mi/ano- 
Venezia, L. 1144,55. 

Costruzione di una casa cantoniera doppia con solter- 
ranei al chilom. 126.408 da Bologna, presso la stazione 
di Senigallia, della linea Bologna- Otranto, L. 11,780. 

Sostituzione di una stadera a ponte della portata di 
30 tonnellate a quella attuale da 20 tonnellate nella sta- 
zione di Bisceglie, e impianto di quest’ultima nella sta- 
zione di S. Salvo sulla linea Bo/ogna-Otranto, L. 5500. 

Costruzione delle cappe sui volti dei ponticelli ai chi- 
lometri 86.822 e 86.830 della linea Milano- Venezia, 
L. 600. 

Prolungamento della seconda linea col conseguente spo- 
stamento dei segnalf a disco, nonchè la rettifica del trac- 
ciato dei binari all’estremità della stazione di Montesil- 
vano sulla linea LBologna-Otranto, L. 15,680. 


RETE SICULA: 

Sistemazione del tratto di linea compreso fra i chilo- 
metri 183.217.20 e 183.648.73 da Palermo fra le stazioni 
di Raddusa ed Agira, e costruzione di un acquedotto al 
chilom. 183.387.97 della linea Bicocca- Canicatti-Caldare, 
L. 8499.42. 

DS 


Proposte di lavori da escquirsi sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Gene- 
rale delle Strade Ferrate. 

RETE MEDITERRANEA: 

Impianto di una scogliera lungo il fiume Magra, fra 
le progressive 193.041 e 111.000.86 della linea Parma- 
Spezia, L. 26,500. 

Rifacimento di due scambi semplici e di due scambi 
tripli nella stazione di Sampierdarena, L. 9240. 
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Lavori per l'ampliamento del fabbricato viaggiatori e 
costruzione di cessi nella stazione di Caianello, L. 16,000. 

Lavori per l'ampliamento della stazione di Rossano, 
L. 29,800. 

Lavori per l’impianto del servizio merci e prolunga- 
mento dei marciapiedi nella sfazione di Favazzina, 
L. 11,000. 

RETE ADRIATICA: 

Lavori d’ampliamento del servizio merci nella stazione 
di S. Martino-Buonalbergo, L. 15,200. 

Trasformazione del freno Westinghouse ordinario in 
freno ad azione rapida a 3 locomotive e 52 veicoli, 
L. 27,000.. 

Consolidamento del rilevato stradale della ferrovia Mo- 
dena- Mantova, fra i chilom. 20.379 e 25.185, L. 56,000. 

Costruzione di una latrina isolata presso ciascuna delle 
case cantoniere ai chilom. 170.697, 182.584 e 197.531 
della linea Ifilano- Piacenza, L. 2450. 

Costruzione di una tettoia e di quattro tratti di bi- 
nario nella stazione di Lecco, L. 7130. 

Impianto nella sfazione di Limito di una comunica- 
zione fra il binario dei treni pari e il nuovo binario de- 
stinato alla precedenza, L. 500. 

Costruzione di case cantoniere ai chilom. 3.780, 4.999 
e 9.915 della linea Milano-Venezia, L. 21,600. 

Prolungamento del binario d’incrocio nella stazione di 
Porto d’ Ascoli, L. 3920. 


DPI 
Tariffe ferroviarie staliane. 


Sappiamo che le Amministrazioni Ferroviarie del Me- 
diterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia si sono dichia- 
rate in massima disposte ad assecondare una proposta 
del Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio, ri- 
guardante la proroga delle disposizioni relative ai ribassi 
pel trasporto degli agrumi a vagone completo in servizio 
interno e cumulativo italiano ed internazionale, le quali 
sono scadute di validità col 30 del mese di settembre 


P. p. 

Le predette Amministrazioni ritengono però più op- 
portuno che la domandata proroga sia limitata ad un 
anno, anzichè estesa a due anni, come vorrebbe il Mini- 
stero di Agricoltura e Commercio, con riserva di deci- 
dere, alla scadenza della proroga, in base ai risultati ot- 
tenuti, se sia o meno il caso di fare un novello esperi- 
mento. 

— È stato concesso alla Ditta Benini l'applicazione 
del prezzo convenzionale, non ostante che non abbia po- 
tuto raggiungere il quantitativo minimo pattuito, nel 
trasporto di mattonelle di cemento. 

— Per un pellegrinaggio in Terra Santa, organizzato 
dall'Agenzia Lubin di Parigi, sono stati concessi, per il 
percorso Napoli-Civitavecchia, i prezzi speciali ridotti, 
sulla tariffa media, del 20 00, e l’effettuazione, per un 
minimo di 200 persone, di un treno speciale Napoli-Ci- 
vitavecchia ai prezzi di: L. 33.15 in 1° classe; L. 23.30 
in 2 classe, e L. 15.15 in 8° classe, tutto compreso. 

— È stata rinnovata per tutto l’anno 1899 ed alle stesse 
condizioni già vigenti, la concessione di cui fruiva la 
Ditta Giovanni Antonio De Manzoni per i suoi trasporti 
di legname, in partenza dalle stazioni di Feltre, Sedico 
Bribano e Belluno per Venezia. 

— È stata autorizzata la rinnovazione a tutto il cor- 
rente anno ed alle medesime condizioni della convenzione 
precedente, della concessione di cui fruiva la Ditta Rabbi, 
per i suoi trasporti di riso. 


— È stato concesso alla Ditta Gabrielli e Brabanti di 
eseguire i suoi trasporti di sale e tabacco da Novara a 
Romagnano Sesia al prezzo di L. 1.40 per tonnellata, non 
compreso il diritto fisso, carico e scarico a cura e spese 
delle parti. La concessione è applicabile in via di rim- 
borso, coll’obbligo alla Ditta di trasportare in un anno, 
decorrente dal 1° settembre 1899, non meno di 300 ton- 
nellate di detta merce. 

— La concessione accordata alla Ditta Turin e Comp. 
per i suoi trasporti di caolino, feldspato, quarzo, ecc., è 
stata rinnovata per 18 mesi a datare dal 1° luglio 1899, 
fermo mantenendo il quantitativo minimo di 200 ton. 
nellate. 

Alla stessa Ditta poi è stato concesso di eseguire i 
suoi trasporti di quarzo in polvere e sabbia quarzosa in 
destinazione di Milano, nonchè quelli di caolino e feld- 
spato diretti a Genova ed a Sampierdarena, pel periodo 
di un anno, decorrente dal 1° luglio 1899, riunendo le 
due concessioni, coll’obbligo di un quantitativo minimo 
di 300 tonnellate. 

— È in esame presso l'Amministrazione delle Strade 
Ferrate una domanda presentata dal Sindaco di Cavriglia 
allo scopo di ottenere che la tariffa eccezionale n. 1006, 
piccola velocità, sia estesa anche ai trasporti di lignite 
e di formelle in lignite in partenza dalla stazione di 
San Giovanni Val d’Arno, e con destinazione per la linea 
Brescia-Rezzato-Vobarno. Il prefato signor Sindaco, in 
appoggio della sua domanda, fa notare che nel Comune 
di Cavriglia esistono importanti cave di lignite che, 
mercè l’invocato provvedimento, potrebbero venire conve- 
nientemente esercitate con sensibile beneficio del Comune 
medesimo. 

— Con due recenti decreti dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio sì dispone 
quanto secue: - 

Col primo. — È approvata la modificazione alla serie 
E della tariffa speciale N. 111, piccola velocità, presen- 
tata dalla Direzione Generale delle Strade Ferrate Meri- 
dionali, di accordo con quelle delle ferrovie del Mediter- 
raneo e dell'Adriatico, riguardante il trasporto dei furgoni 
da sgombero a due o quattro ruote, non eccedenti la lun- 
ghezza di m. 7, con un carico non superiore a 3 tonnel- 
late di mobilio usato o di masserizie. 

Col secondo. — E' approvata la modificazione alla 
serie Z della tariffa speciale N. 111, piccola velocità, pel 
servizio interno della Rete Sicula, giusta la proposta pre- 
sentata dalla Direzione Generale di quelle ferrovie, per 
estendere alla propria rete le disposizioni del decreto pre- 
cedente. 


Ing. Comm. Giuseppe Bianchi 


Il giorno 9 corrente, a Casatenuovo (Brianza), moriva 
improvvisamente l’ingegnere 


Comm. GIUSEPPE BIA NCHI, 


La perdita di questo esimio personaggio è da tutti deplo- 
rata, e particolarmente dall’Associazione Tramviaria Italiana 
di cui era da molti anni il benemerito Presidente e nella 
quale lascia un grande vuoto per gli illuminati consigli che 
l’esperienza sua dettava e per la somma bontà del carattere 
che tante simpatie gli aveva Isili 

Inviamo un mesto saluto alla sua memoria. 


n ni 


MATE 


650. 


Notizie Ferroviarie Italiane. 


Ferrovia Cuneo-Nizza. — Il Consiglio Generale 
delle Alpi marittime ha approvato all’unanimità un rapporto 
concludente in favore della ferrovia Cuneo-Nizza, che sarà 
trasmesso al Governo. La Relazione termina con questo or- 
dine del giorno: 

« 1. Si domanderebbe al Governo di aprire, dopo breve 
lasso di tempo, negoziazioni diplomatiche in vista dell’allac- 
ciamento della ferrovia di Nizza alla frontiera italiana, alla 
linea da Cuneo a Tenda e alla frontiera francese; 

« 2. Di fare estendere da ora il progetto della linea di 
Touet-Escarène a Sospel, a Fontan e alla frontiera italiana 
e di dichiarare di utilità pubblica, a misura dell’esaurimento 
delle formalità legali, le diverse sezioni che comporranno 
questa linea; 

« 3. Di spingere il corso delle formalità legali per la 
sezione di Nizza a Touet-Escarène e a Sospel, in modo che 
questa sezione sia eseguita immediatumente e simnltanea- 
mente con il tronco strategico e locale da Touet a Lucéram ». 

Il Consiglio Generale fa appello ai deputati della Camera 
francese di dare l’opera loro per la pronta esecnzione del 
progetto. 


Ferrovia di Valcamenica. — Una numerosa ac- 
colta di rappresentanti dell’alta Valcamonica, adunatasi l’11 
scorso ad Edolo, dopo lunga e vivace discussione votava 
un ordine del giorno, nel quale veniva preso atto della de- 
liberazione della Deputazione provinciale di Brescia di spin- 
gere con ogni alacrità le pratiche per l'attuazione della fer- 
rovia a scartamento ordinario inscritta fra quelle di terza 
categoria, colla riserva, in caso di ritardo oltre il termine 
di sei mesi, di adire alle proposte della Società Loverese 
per un tram elettrico Lovere-Edolo. 

Vista l’assoluta necessità per quella industre vallata di 
uua sollecita attivazione di una ferrovia, sperasi in una 
pronta soluzione. | 


Ferrovia lLecce-Francavilla. — Tra l'onorevole 
Brunetti, in rappresentanza della provincia di Lecce, e i 
signori ing. Tomaso Cipriati ed Enrico Laymet, è stato fir- 
mato un compromesso, col quale questi ultimi si impe- 
gnano di costituire, entro il termine del 31 gennaio 1900, 
una Società con solide garanzie, che assuma la costruzione 
e l'esercizio della progettata ferrovia Lecce-Francavilla. 


Ferrovia elettrica Uavenoe-Luine. — Scri- 
vono da Luino che il Consigliere provinciale Lucchini ha 
diramato ai Sindaci del Mandamento un Memoriale diretto 
al Ministero dei Lavori Pubblici circa le opportunità della 
contemporanea attivazione della trazione elettrica Gallarate- 
Laveno-Luino colla Milano-Gallarate-Porto Ceresio, allo scopo 
di migliorare le comunicazioni del Lago Maggiore con Mi- 
lano. Con l’attivazione della trazione elettrica Gallarate- 
Luino verrebbe messa in diretta comunicazione questa sta- 
zione internazionale colta linea della Gottardo, coincidente 
con i treni della Mediterranea. 


Ferrovia Venezia-"onfalcone-Trienste. — 
Treni diretti. — L'attivazione dei treni diretti da Venezia 
a Trieste e viceversa è decisa in via assoluta ed avrà luogo 
il 3 novembre. Il diretto in partenza da Venezia alle ore 7 
arriverà a Trieste alle ore 10.40; il treno in partenza da 
Trieste alle 17.30 arriverà a Venezia alle 21.20. Così i 
giornali di Venezia. . 


Forravie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 30 settembre 1899. — Nella decade dal 21 al 30 set- 
tembre 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete com- 
plementare) ascesero a L. 5,061,854.53, con un aumento di 
L. 352,012.77 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L’insieme dei procotti dal 1° gennaio al 30 settembre 1899 
si ragguaglia a L. 38,287,851.42, e presenta un aumento 
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di L. 4,982,864.79 in confronto dello stesso periodo del 
precedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio al 
20 settembre1899. — Nella decade dall’11 al 20 settembre 1899 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 337,735, con un aumento di lire 
29,764 sulla corrispondente decade dell’esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio al 20 settembre 1899 ammontano 
a L. 2,621,622, con un aumento di L. 104,753 in confronto 
del corrispondente periodo dell'esercizio precedente. 


Tramuvia elettrica Viilauno-Monza. — Rimosse 
le difficoltà che finora si frapposero alla conclusione degli 
accordi fra la Società Edison e la Mediterranea per la pro- 
gettata trazione elettrica fra Milano e Monza, in sostitu- 
zione dell'attuale a cavalli, alla metà circa del mese cor- 
rente le due citate Amministrazioni tradurranno in rego- 
lare atto legale la convenzione relativa. 

La Edison ha dovuto accettare condizioni speciali riguardo 
alla limitazione delle corse e degli orari, e si è impegnata 
per l'immediato inizio dei lavori. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie svizzere. — Ferrovia Chiavenna-Confine. 
— La Ditta Frose e Westermann ha presentato un pro- 
getto per la costruzione ed esercizio di una ferrovia elet- 
trica stradale da Chiavenna a Martinsbruck, della Innghezza 
di 114 chilometri, per la quale è preventivata una spesa 
di dieci milioni di franchi in cifra tonda. 


Ferrovie Francesi. — Costruzione dei tramways 
elettrici di « penetrazione ». — Il Consiglio del Diparti- 
mento della Senna ha stabilito di chiedere l’immediata con- 
cessione per la costruzione delle linee tramviarie shoccanti 
nell’interno della città di Parigi (tramways de pénétration). 
Il Dipartimento sopra menzionato cederà poi la concessione 
alla « Compagnie Générale Parisienne des tramways », riser- 
vandosi il diritto di riscatto nell’anno 1930. La « Compagnie 
Générale » s'impegna: 

G) a costruire immediatamente tutte le linee che sboc- 
cano a Parigi a sensi della Convenzione 30 maggio 1899; 

h) ad adottare la trazione elettrica sulle linee Bastille- 
Montparnasse e Montparnasse-Etoile; 

c) a concedere la tariffa di cent. 10 e 415 intra muros 
e quella di cent. 5 e 10 eztra muros. 


Ferrovie Germaniche. — Nuova linea. — Il 
20 settembre scorso è stata aperta all’esercizio la linea 
Walldiirn-confine bavaro-badese (presso Amorbach), lunga 
km. 10.76 ed a scartamento normale. Essa costituisce la 
prosecuzione della ferrovia Seckach-Walldiirn. Le nuove 
stazioni sono quelle di Gerolzahn e Rippberg. 


Ferrovie Relghe. — La Società Nazionale delle 
ferrovie vicinali è stata dichiarata concessionaria della fer- 
rovia vicinale da Wettern a Sottegem; lo Stato interverrà 
per 432,000 franchi nella formazione del capitale nominale 
e si libererà per mezzo di 90 annualità di 15,120 franchi 
ciascuna. 


Ferrovia del Congo. — Società delle ferrovie vi- 
cinali del Mayumbé. — L'ultimo corriere d’Africa reca 
informazioni sull'avanzamento dei lavori. 

Il primo agosto l’avanzamento della piattaforma aveva 
raggiunto il chilometro 419. Il materiale rotabile circolava 
sopra 18,300 metri. Oggidì le locomotive devono raggiun- 
gere il chilometro 24. Sono già stati trasportati 50 km. di 
binario completo, e il materiale rotabile circolante attual- 
mente comprende 6 locomotive di 12 tonn. e 42 vagoni, di 
cui due per viaggiatori. 
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Notizie Diverse 


Allaceciamento telefonico fra VWilano e la 
Svizzera. — Il Dipartimento federale Svizzero delle poste 
e ferrovie comunicò ufficialmente al Governo Ticinese di 
avere accolto la domanda di allacciamanto telefonico del 
Canton Ticino con Zurigo, mediante doppio filo (Lugano- 
Zurigo e Bellinzona-Lucerna-Zurigo) attraverso il tunnel del 
Gottardo. 

La spesa è di franchi 440,000. I lavori cominceranno nella 
prossima primavera; intanto procedono le pratiche per la 
congiunzione anche con Milano, la quale pure sarà effettuata 
in primavera. 


Bacino di carenegzio nel Porto di Napoli. 
— La città di Napoli volendosi dotare, come la città di Ge- 
nova, di un porto di carenaggio, bandiva apposito appalto 
internazionale. 

Parecchi furono i concorrenti esterì ed italiani, ma fra 
tutti una sola Casa aveva tutti i requisiti imposti dalle con- 
dizioni del contratto, essenzialissima quella d'aver fondato 
per almeno L. 400,000 ad aria compressa. 

Questa Impresa costruttrice è la Società Dogliotti e Penna 
di Asti, la quale, in una sola opera, cioè nella costruzione 
del nuovo ponte di Vercelli, avrebbe fondato per aria com- 
pressa per oltre lire 400 mila. 

Essendovi quindi un solo concorrente l'appalto andò de- 
serto. Ma, stringendo il tempo, il Municipio fece uni con- 
venzione colla sullodata Impresa, colla quale la medesima si 
assume di costrurre il porto di carenaggio a forfait per lire 
quattro milioni. 


Un pente colossale attraverso UHuadrsoa. — 
Tra poco comincierà la costruzione di un grandioso ponte 
sul fiume Hudson, a Nnova York, maggiore in dimensioni 
di quello celebre di Broklyn. Sul ponte passeranno sti linee 
ferroviarie. 

La lunghezza sarà di 10,000 piedi inglesi; la pendenza 
di 45 per 1000, e l'altezza, al centro del fiume, 150 piedi 
sul livello ‘dell’acqua. Il costo totale è calcolato 42 milioni 
di duros. Alle due estremità, Nuova York e Nuova Jersey, 
sì costruiranno grandi edifici per le officine, magazzini, 
tettoie, ecc. A Nuova Jersey i treni avranno la coincidenza 
con tutte le linee che partono da quel punto per dirigersi 
a iutti gli Stati dell’Unione, al Canadà e al Messico. 

L'entrata del ponte, dal lato di Nuova York, sarà una 
grande stazione in ferro e pietra, mentre il ponte sarà in 
massima parte in legno d’acero. 

I treni merci e passeggieri da Nuova York a Nuova Jersey 
e viceversa traverseranno il ponte trainati da locomotive 
elettriche, lasciando le locomotive a vapore dal lato di 
Nuova Jersey a fine di evitare il fumo del carbone nel tran- 
sito del ponte e nella città di Nuova York. 


1 Canale THiar -Haltico- Nar Nero. -- (Questa 
opera gigantesca, che unirà due mari distanti fra loro oltre 
mille chilometri, col canale di Suez, coi trafori del Fréjus, 
del San Gottardo, del Sempione, col canale di Nicaragua 
e colla ferrovia transiberiana, può annoverarsi tra le più 
grandiose che l’uomo abbia finora intrapreso. 

Tra i vari progetti presentati per questa escavazione — 
scrive il prof. Grifoni in una recente sua opera — due 
erano più specialmente degni di nota. Uno consisteva nel- 
l’unire il Dnieper, che si getta nel Mar Nero, colla Dwina, 
che finisce a Riga nel Mar Baltico; l’altro nell’unire il 
Dniester, che si getta nel Mar Nero a sud-ovest di Odessa, 
colla Vistola, che sbocca nel Mar Baltico a Danzica. 

Il primo progetto, vagheggiato lungamente da Alessan- 
dro III, ed oggi in costruzione, comincia a Riga, segue il 
corso della Duna fino a Duneburg, da cui una grandiosa 
trincea lo unisce alla Beresina. Il corso di questo fiume 
e quello del Dnieper sono poi utilizzati fino a Cherson per 
completare l’unione fra i due mari. 

La lunghezza totale è di 1600 chilometri, 200 dei quali 
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sono scavati artificialmente nel suolo. Lungo questo gran- 
dioso canale vi sono 17 grandi porti, capaci di contenere 
numerosi bastimenti, e sei giorni soltanto basteranno alle 
navi russe, comprese le grandi corazzate, a passare da un 
mare all’altro senza uscire dal proprio territorio. 

La spesa salirà a 600 milioni. Il tempo impiegato a com- 
piere il grandioso lavoro sarà di cinque anni, dal 1898 al 
1903. Ul canale è largo 66 metri e profondo 8.50, cosicechè 
permetterà anche alle navi da guerra di passare facìlmenie 
dal Baltico al Mar Nero e viceversa, ciò che aumenterà no- 
tevolmente la potenza marittima della Russia, la quale in 
pochi giorni potrà riunire tutta la sua flotta sul Mar Bal- 
tico, o sul Mar Nero, secondo il bisogno Facilmente si 
comprenile che, utilizzando il corso dei due finmi, non sarà 
così gigantesca, come apparisce a prima vista, la escava- 
zione di questo canale tra due mari distanti fra loro circa 
1200 chilometri. 


Però, più che per le difficoltà presentate e per il lavoro 
richiesto, quest'opera sarà notevolissima per le conseguenze 
che porta, formando una linea commerciale che attraverso 
l’Europa orientale unirà i porti del Mar Nero ai porti del 
Mar Baltico, e recherà straordinari vantaggi economici alle 
numerose e diverse regioni attraversate. 

(Questo canale è stato preferito al progettato canale Dnie- 
ster=Vistola, perchè presenta il grande vantaggio di non 
uscire affatto dal territorio dell’ Impero, e le navi russe 
potranno così facilmente passare da un mare all’altro senza 
temere che alcun ostacolo sorga sul loro cammino. 

Il canale Mar Nero-Mar Baltico, con una spesa minima 
di trasporto, permetterà inoltre ai copiosi prodotti della 
regione della Russia Meridionale di +ssere a buon mercato 
trasportati in tutta la Germania del Nord, e di far vitto- 
riosa concorrenza. a quelli che finora là vengono importati 
per altre vie e da altri paesi. 

La spesa, che questa escavazione richiederà, ascende ad 
una somma colossale, specialmente a causa del costoso la- 
voro necessario per «nigliorare lo stato di navigazione dei 


fiumi, stato che lascia non poco a desiderare; ma sarà com- 


pensata dai grandi vantaggi economici che l'opera gran- 
diosa reca a tante e sì dilferenti regioni. 

Il canale del Nord, che fu scavato pochi anni or sono 
dalla Germania, e che, per i suoi risultati economici, è 
stato una vera delusione, ha servito ad alcuni di arma per 
combattere la costruzione del canale Mar Nero-Mar Bal- 
tico. E° stata un'arma molto male scelta, perchè il canale 
del Nord fu scavato dalla Germania con scopo essenzial- 
mente politico, che giustifica il sacrifizio pecuniario, al quale 
questo Stato scientemente è andato incontro, mentre col 
canale Mar Nero-Mar Baltico la Russia raggiungerà uno 
scopo economico e politico ad un tempo. a 


Sviluppo industriale della Svezia. — Risulta 
da una statistica ufficiale che nel 1897 la Svezia posse- 
deva 8970 stabilimenti industriali, il cui personale operaio 
sì componeva di 220,202 persone e la cui produzione era 
valutata a 783,5/10,000 corone. In queste cifre non si com- 
prendono il personale delle miniere e quello delle latterie ; 
le prime occupavano nel 1897, 10,794 operai e fornivano 
minerali per 12,130,990 corone; le officine e gli alti forni 
annessi a queste miniere, e di cui la cifra totale era di 
276, utilizzavano 15,104 operai ed avevano una produzione 
di 134,020,000 corone. Quanto alle latterie,, si può vala- 
tarne la cifra a 2000, le persone in esse occupate a 2000 
e la produzione a 50.000,000 corone. | 

ecco ora un riassunto del valore della produzione delle 
diverse industrie svedesi: | 

Segherie, corone 146,220,000; molini, 59,460,000 ; offi- 
cine, 51,480,000; manifatture, 49,640,0U0; raffinerie di 
zucchero, 37.190,000; tilande, 35,670,000; alti forni, 
34,700,000; fonderie, 39,530,000 

Ti-ne il primato l'industria agricola; segue poi quella 
delle miniere; la latteria è divenuta in poco tempo pure 
un'industria importante. Il dominio dell’industria agricola 
si estende dalle fertili pianure di Scania fino ai laghi di 
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Vener e Wetter; al nord di Hjihnar, fino al lago Silija si 
trova la regione mineraria. 

La fabbricazione dei fiammiferi è, com’è noto, impor- 
tantissima in Isvezia, e non si può che deplorare la man- 
canza di cifre precise, che ne indichino il quantitativo, 
nelle statistiche ufficiali. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


R. Prefettura di Treviso (17 ottobre, ore 10). — Appalto dei la- 
vori di sistemazione del fiume-torrante Monticano a difesa dell’abitato 
di Oderzo per la sponda sinistra del ponte di Stalla fino all’arginello 
dal Fiol e per la destra del detto ponte fino alla strada comunale del 
Gorgazzo con costruzione di due chiaviche, una all'imbocco ed una 
allo sbocco del canale Spinè. Importo L. 90,760. Cauz. provvisoria 
L. 7000 e per spese L. 5000. 


Sotto Direzione autonoma del Genio Militare di Cuneo (17 ot- 
tobre, ore 11, unico defin.). — Appalto dei lavori per la costruzione di 
un fabbricato nella borgata Chianale ad uso delle Amministrazioni 
finanziaria e militare. Importo L. 39,000. Cauz. provv. L. 3900. Do- 
cumenti fino al 16 corrente. 


Municipio di S. Buono — Chieti (18 ottobre, ore 10, secondo in- 
canto). — Appalto della costruzione del nuovo cimitero e del tratto 
della strada di accesso. Importo L. 14,999.20. Cauzione provvisoria 
L. 749.96. Ultimaz. lavori due anni. Fatali 3 novembre, ore 10. 


Municipio di Roma (20 ottobre, ore 12, unico defin.). — Appalto 
dei lavori di sistemazione delle condutture di distribuzione dell’acqua 
Paola alle fontane del Circo Agonale. Importo L. 10,000. Cauz. prov- 
visoria L. 500. Consegna lavori 90 giorni. 


Municipio di Scontrone — Aquila (22 ottobre, ore 14). — Ap- 
palto dei lavori per la conduttura dell’acqua potabile e fontana. Im- 
porto L. 23,475.73. Cauz. provvisoria L. 2000. Fatali 7 novembre, 
ore 14. 


Direzione del Genio Militare di Milano (24 ottobre, ore 10, de- 
finitivo). — Appalto dei lavori di ampliamento e sistemazione del pa- 
nificio militare di Milano. Importo L. 44,000. Cauz. provv. L. 4400. 
Consegna lavori 150 giorni. 


Prefettura di Lucca (24 ottobre, ore 10). — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla costruzione di soffitti in legname e di pavi- 
menti in cemento in varie celle, ripiani di scala, ed in una galleria 
della Casa di reclusione detta di San Giorgio in Lucca. Importo 
I,. 13,415.74. Cauz. provv. L. 1000. Consegna lavori giorni 120. Fa- 
tali da destinarsi. 

Direzione del Genio Militare dx Piacenza (25 ottobre, ore 11, 
unico defin.)) — Appalto dei lavori di ampliamento e sistemazione 
della caserma Annunciata in Cremona. Importo L. 56,389.20. Cau- 
zione L. 5500 e per spese L. 1000. 


Amministrazione Provinciale di Campobasso (27 ottobre, ore 10, 
unico defin.). — Appalto dei lavori di remozione e ricostruzione della 
parte tra l'estradosso e il piano stradale sulle sei luci di destra del 
ponte sul Biferno in contrada Liscione. Importo L. 12,000. Cauzione 
provvisoria L. 600 e L. 225 per spese. Ultimazione lavori tre mesi. 


Municipio di Alcamo — Trapans (28 ottobre, ore 11). — Appalto 
della costruzione del lastricato del tratto del Corso 6 Aprile compreso 
tra la via Ariosto e la casa n. 272. Importo L. 24,000. Consegna la- 
vori tre mesi. Cauzione provvisoria L. 2400. Fatali 13 novembre, 
ore 12. 

R. Intendenza di Finanza della Provincia di Messina (31 ot- 
tobre, ore 13). — Appalto delle opere occorrenti al consolidamento e 
sistemazione del fabbricato demaniale detto di San Francesco d’Assisi 
in Messina e pel concentramento dei varii Uffici finanziari esecutivi 
nel fabbricato stesso. Importo L. 45,620. Cauz. provv. L. 2000 e per 
spese L. 2300. Consegna lavori 220 giorni. 

Ministero delle Finanze Direzione Generale delle Privative — 
Roina (31 ottobre, ore 10, secondo incanto). — Appalto dei lavori di 
ampliamento della R. Manifattura dei Tabacchi in Modena. Importo 
L. 315,370.05. Cauzione provvisoria L. 16,000. Consegna lavori due 
mesi. 


H'orniture diverse. 


Aste. 


Municipio di Roma (20 ottobre, ore 12, ànico defin.), — Appalto 
della fornitura di tubi in ghisa ed altri accessori occorrenti per la con- 
dottura dell'acqua Paola alle fontane del Circo Agonale. Importo lire 
36,000. Cauz. provv. L. 83600. Consegna giorni 90. 

R. Arsenale di Costruzione di Torino (26 ottobre, ore 10, unico 
defin.). — Appalto per la fornitura di kg. 28,100 di ferro in verghe a 
centesimi 50. Importo L. 14,050. 

— (28 ottobre, ore 10, unico defin.). — Appalto per la fornitura di 
kg. 19,930 di ‘acciaio dolce in lamiera a cent. 50. Importo L. 9965. 
Consegna 70 giorni. Cauzione decimo. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Ottobre 7 Ottobre 14 


Azioni Ferrovie Biella . . ...... £L. 525 525 

» » Mediterranee . . . . . » 550 541 
» Meridionali . .. . . » 719.50 712.50 

» » Pinerolo (1° emiss.). » 385 385 
» » » ° o» è 0 è + 3 366 966 
. » SecondarieSarde . . . . . » 260 270 
» » Sicule. . : » 705 705 

Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 539 539 

Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» . Sicule A. B. C. D. . >» 307 302 
» » Cuneo 8 040 . . . . » 875 375 
» » Gottardo 8 112°, . . » 97 96.10 
. . Mediterranee 4 0(0. . » 502.50 502 
» » Meridionali. . . . . » 323 320 
» » Meridionali Austriache. » 383 379 
» » Patermo-Marsala-Trapani » 319 318 
» » » 2° emiss. » 307 306 
. » Sarde, serie A. » 3183 324 
» » » serie B. » 318 324 
» » » 1879 » 318 32 
» » Savona . . .. .. » 360 360 
. » Secondarie Sarde . . . » 480 480 
s) » Sicule 40/0 oro. » 516 516 
. » Tirreno ca 0 » 500 509 
» . Vittorio Emanuele . » 351 348 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Strade Ferrate della Sieilia. — Obbligazioni 4 0j0 garantite 
dallo Stato. — Roma, 5° Estrazione 2 ottobre 1899. 


Emisssione 1891 — Titoli unitari: 


492 779 934 1948 2773 3107 
364 800 4749 9393 841 998 
6630 669 7141 032 8884 9563 
587 10048 097 669 12049 188 


Titoli quintupli: 12424 496 13036 177 14152 228. 
Emissione 1892 — Titoli unitari: 


170 391 865 888 2250 578 35936 
555 916 4032 261 5120 6070 230 
311 1338 616 771 928 8158 261 
789 860 892 10151 
Titoli quintupli: 10358 568 939 11670 906. 
Titoli decupli: 12942 13262 723 14150 616 671. 
Emissione 1893 — Titoli unitari: 
718 833 1301 355 705 781 857 
2174 411 435 950 3040 907 4595 
642 798 6335 


Titoli quintupli: 6686 7965 995 8036 413 683 9001 
173 228 11215 018. 

Titoli decupli: 11749 12193. 

Emissione 1895 — Titoli unitari: 625. 

Titoli quintupli: 1433 2038 126 179 3010 591 

Rimborso a L. 500 per i titoli unitari, a L. 2500 per i quintupli 
ed a L. 5000 per i decupli dal 2 gennaio 1900. 


Azioni sociali. — Roma, 1* Estrazione 1° ottobre 1899. 

Titoli unitari: 401 1339 2760 3541 4359 814 8160 640. 
Titoli quintupli: 5230 962 9835. 

Titoli decupli: 7327 811 905. 

Rimborso al valore nominale dal 2 gennaio 1900. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1899-1900. — Dal 21 al 30 Settembre 1899. — 9° Decade. 


RETE PRINCIPALE (*)o 


RETE SECONDARIA 


Esercizio Esercizio Esercizio Esercizio 


corrente ‘precedente Differenza | corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio . i 4729 4730 — i | 1030 1022 + $ 
Media. . . . è». - | 4729 | 4730 —_ L 1029 1020 Ft 9 
Viaggiatori. . . A | 1,668,039.47 1,666,295.21 [+ 1,744.26 71,494.86 17,810.43 |— 6,315.57 
Bagagli e cani. . . 62,171.54 83,126.86 1 — 20,955.82 1,081.62 2,700.07 |— 1,618.45 
Merci a G.V. e P.V. acc. 471,904.54 426,263.76 | + 45,640.78 14,494.69 17,993.31 | 3,493.62 
Merci a P.V. . . .| 2,024,513.63 1,846,632.385 |4+-  177,881.28 83,256 93 78,369.14 |+ 4,887.19 

TOTALE .| 4,226.629,18 4,022,318.18 |+ = 204,311.00 170,328.10 176,872.95 |— 6,544.85 

Ercecdotti dal 1° Luglio al 30 Settembre 1899. 

Viaggiatori. . . . .| 14,869,527.63 | 14,558,995.89 [+ 310,531.79 628,704 61 736,251.20 |— 107,496.59 
Bagagli e cani. . . . 565 964.95 639,400.23 |— 73,435 28 12,344.18 22,290.44 | 9,946.26 
Mercì a G.V. eP. V. acc. 3,280,914.65 3,136.456.56 |4- = 144,458.09 100,563 73 112,985.45 |— 12,021.72 
Merci a P.V. . . . | 16,364,764.20 | 15,511,850.10 |+ 852,914.10 __570,963.89 663,238.58 [+ #,129.81 

TOTALE .]| 85,081,171.48 | 33,846,702.78 + 123 1,254,468.70 | 1 412,626. 626. 4l 1,534,365.67 |— —121,739.26 

Prodotto a chilometro. 

della decade . .. .. .| 893.77 850.98 48.39 165.37 173.07 |— 7.70 
riassuntivo . l i 7,418.30 7,155.75 li 062.55 | = 1,87281 1,504.28 |— 131.47 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 27' Decade — dal 21 al 80 Settembre 1899 


E TE PRINCIPALE 


| = Menia 
GranpEe PiccoLa ProDoTTI 
ANNI | VIAGGIATORI | BAGAGLI | Velccità | Wiiooisi | Tuirazsni | TOTALE | dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 1,508 227.85 58,140.53 990,022.77 2,152,981.57 15,441.01 4,724,819.23 4,807.00 
1898 1,319,351.95 56,708.88 978,862.77 2,030,138.65 10,103.396 4,395,165.61 4,307.00 
Differenze nel 1899 + 188,875.40 | + 1.437.65 | + 11,160.00 | + 122.842.092 | + 5.837.605 | + 329,653.62 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1899 29,954,031.18 1,482,220.99 11,074,110.39 89,061,760.20 852,544.73 81,924,666.89 4,307.00 
1898 28,752,913.51 1,421,070.18 10,382,518.97 36,564,089.59 342,997.02 77 1462,989.27 27 4,307.00 
Differenze nel 1899 + 1,201,717.67 | + 61,150.21 | + = 691,591.42 | + 2,497,670.61 | + 9,547.71 | + 4,461,677.62 | > 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 109,590 46 3,358.16 46,239.95 176,857.64 989.09 337,035.90 1,521.07 
1898 103,946.83 8,223.05 41,874.75 165,715.63 515.84 314,676.15 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 6,243.58 | + 135.11 | + 4,365.20 | + 11,142.01 | + 473.25 | + 22,959.13 | + 56.38 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. ‘ 
1899 2,183,604.49 58,941.79 688,257.06 8.400,639.67 96,241.52 6,363,184.58 1,521.07 
1898 2 007,776.58 55,098.79 628,744.10 3,116,662.95 33,714.94 5,841,997.96 1,464.69 
Differenze nel 18999 + 175,827.91 | + 3,843 00 | + 55,012.96 | + 283,976.72 | + 2,526.58 | + 521,187.17 | + 58.38 


PRODOTTI PE < CIHILOMETINO DELLE RETE BRIUNI PE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio precedente Differenza nel 1899 


Differenza nel 1899 dell'anno corrente dell'anno precedente 
+ 52.51 15,148.78 14,433.37 
REN <—sscloro cià i ini iniginei ci SUSA OE ia 


816.02 +0 715.96 


è esercizio corrente 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


8° Decade — Dall’11 al 20 Settembre 1899. 


RHETEK PRIEINC'I'PALK 


cn To Media 
TOTALE 


GRANDE PiccoLa IxnrrRoITI pra PRODOTTI 
ANNI Viaoelarori | Bagaoti O VELOCITÀ VeLOCITÀ FUORI TRAFFICO perg per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 119,352.00 3,085.00 12,650.00 136,626.00 749.00 272,442.00 616.00 442.00 
1898 92,894.00 1,851.00 10,166.00 138,464.00 1,204.00 244.579,00 616.00 397.00 
Differenze mel 1899 | + = 26,458.00 | + = 1.214.00 | + 2,484.00 | — —1,838.00 | — 455.00 | + 27,863.00 . + 45.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO AL 20 SETTEMBRE 1899. 
1899-900 820,322.00 18,138.00 98,907.00 1,166,600.00 14,580.00 2,118.547.00 616.00 3,439.00 
1898-99 - 760,416.00 14,624.00 100,803.00 1,127,840.00 16,517.00 2,020,200.00 616.00 3,280.00 
Differenze nel 1899 | + = 59,906.00 | + 3,514.00 | — 1,896.00 | + 38,760.00 | — —1,937.00 | + 98,347.00 » + 159.00 
#R TVK COMEPLNLCMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 32,791.00 816.00 2,940.00 21,718.00 50.00 58,815.00 484.00 120.00 
1898 30,549.00 590.00 2,319.00 23,838.00 89.00 57,385.00 484.00 118.00 
Differenze nel 1899 | + 2,242.00 | + 226.00 | + 621.00 | — —2,120.00 | — 39.00 | + 930.00 » +# 2.00 
PRODOTTI DAL ro LUGLIO AL 20 SETTEMBRE 1899. 
1899-900 277.075.00 4,988.00 22,687.00 156,330.00 1,801.00 462,881.00 484.00 956.00 
1898-99 263,249.00 4,176.00 21,749.00 170,867.00 3,093.00 463,434.00 454.00 957.00 
Diferenzenel 1899 | + 13,826.00 | + 312.00 | + 938.00 | — —14,527.00 | — 1,292.00 | — 553.00 » == 1.00 
5 TRET FO DI MESSEN A 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 5,406.00 119.00 290.00 1,163.00 » 6,978.00 23.00 303.00 
1898 4,880.00 94.00 254.00 779.00 | » 6,007.00 28.00 261.00 
Dif'erenzenel 1899 | + 526.00 | + 25.00 | + 38.00 | + 384.00 » + 971.00 + 42.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AI. 20 SETTEMBRE 1899. 
1899-900 29.659.00 883.00 2,530.00 7,122.00 » 40,194.00 23.00 1,748.00 
1898-99 23,992.00 630.00 1,804.00 6,809.00 » 33,235.00 23.00 1,445.00 
IMifferenze nel 1899 | + 5,667.00 | + 253.00] + 726.00] + 313.00. » + 6,959.00 » + 803.00 


Cav. GIOVANNI PASTORI, Successore 


Inceneri CERETTI E TANFANI 


FABBRICA 


LIME E RASPE 


; FRATELLI PASTORI 
Acciai e Ferri 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


o LIVRET-CHAIR 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services frangais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaur pour les chemins de fer 
étranger8s. Vient de parnître: Livret spécial 
\ ASSUMONO IMP XT| AFRA] CONDI HT] CON GARANZIA PEI QUAN- .f | vour la Sulsse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 

3 HU TITATIVI DI TRASPORTO | cessivement les livrets spéciaux pour l’Italie; 

pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 

IMPIANTI AMERICA NI DI CARICAMENTO triche-Hongrie, la Grèce, la lerdule et lea 
CATASTO E Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

catalogo illustrato a richiesta Se trouvent dans toutes les gares, et à Th 
den ban = A Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


SEMPLICI 


Lormxpra 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 


Treno di lusso 


RUMA=-CALAIS 
settimanale 


il sabato part. 
da ROMA 


-|Dal 20 novembre 


partenza 
da ROMA 


Dai I, urti ii (8) SA (4) sala BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) | i a EE 
alle NY SEZ (!) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
n sas la 2a la 2a la 2a lidità la 2a alidità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni e 
Stazionisotto indicate: | classe | classe | classe | classe | classe | classe | “S!!l! classe | classe | ‘9°! che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) |____|___|_. VE lettoni zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro Scelta. 
torino IT Calais. ... [166 85|116 55! 00 73| 681 so —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . {160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano ia Calais. ... [180 90/129 15/104 85| 72 25/272 25/199 80]45 giorni |166 35/119 —|S0 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . [175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia via Calais. ... — — |141 75) 97 80| — _ 216 85/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . ; BieLiatTI D'AxDbAra & Rirokxo. 
Genova via Calais... . {187 —|{181 —|[111 40| 76 05 — _ — 167 10/119 15/30 giorni 

via Boulogne . . |180 90|126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 

‘a Genova per la Ferrovia di cinta. 

Livorno ÎYi® Calais... . |209 90/147 05/184 80| 92 10] — _ + - _ —_ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 

via Boulogne . . {208 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }Via Calais. . . . |217 30/152 25|141 70) 97 30) — — - _ Da È: Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 

via Boulogne .. {211 20/147 75 eglino raggiungeranno porcia, a loro spese, l'itinerario a 
Romi via Calais. ... [249 — ‘174 40/173 40/119 45| — —_ - - - - Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senno in- 

via Boulogne .. {242 90,169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... (279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/358 95|6 inmsi (°°) - - nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 

p via Boulogne .. |278 75/191 50 \ loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
lirenze via Ca ais.... [224 60/157 890/149 —|102 85 — — — _— - _ (°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
nodi via Calais. ... |268 85/184 80/188 25/129 85) — _ - _ - _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. —Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli ea Calais. ... |294 80/206 50/220 60/152 45} — — _ - i Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogue . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais [825 85/228 20/250 25/178 25/548 25/599 50/6 mesi (°) - - —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
brindisi /NsPpolil via Boul. |319 75/228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via er sar 802 65/211 95/227 05|157 —!/525 451886 80(6 mesi = - - viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55|207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | Treno di lusso 
1A 6 2a CALAIS-ROMA = |PENINSOLAR-RIPRESS la 62 Ire?» 
S TAZIONI la e 2 CLASSE CLASS settimanale settimanale STAZIONI (c’1ags.|1° ° 2: CLASSE GLASS 
"| il lunedì part. |il venerdì part. ® 3 
_ da LONDRA da LONDRA 
| | e) (°°°) (1) 
Londres} Vice! Par.( 9 — a.110— a.|li — a.) 9_— p. 9 — a. 9—p Napoli. (ora dell'Europa 

Victoria. . —| 9—a.! cs Mm_a]9—-p. 9 <a 9— p. centrale (2) . . Par.| 820n. Pa — 2 55 p 

Douvres....... —|1055a #2 1— p.|Il1 —p. 10 55 a 1—-p Masi —| 280p. Pa PA 11 10 p 

era di Greenwich). Arr.{12 15 p. 5 © | 220p]|1220a. 12 15 p 1220 a. Firenze. ..... —| 910p. a a 6102. 
Calais-M. (Brffet) Dejeun. A Brindisi. ... —|610a.| — — 5 85 p 
(ora francese) . e dosLy ì 5 $—- p.| 119a 12 49 p 1-2. Ancona . —_—|822p. cla —_ ni 
139 p.| 218p.| — 159a —_ _ Bologna. ...... —| 135 a. —_ —_ I a. 
iran i Alessandria ; ; . ; —|6382.| 837a.|1088a.| 905p 
Al 1Hp auto: 7a 3 a. ts n Torino. ...... Arr.| 8802./10 15a.|12 20p.|10 40 p 
r. P. p|bs512p. a. 254 p. — a. i 

Amiens (Buffet) } Par.| 819p.| 404p.| 517p.| 3882. 259D 8052. Diladislo est “ iù è "i 
,Arr.| b_p.l 540p.| 7—p.| 5882. 435p È Napoli... ..... = 2 55 p. s p 
È Pranso n=] Roma. ...... . —| 240p.| 850 p.| 955 —_ a. 
Parie-Nord(Brwfet) n nn A, Liforao: ‘| 985p _ p i 4 140p 
l Par. Vagon- | 744 p. | 648a 450p 5 Firenze.... —| 820p.| — — |M 4a. 
Paris-Lyon(B8wffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 731a na CR a de pat Pat D 32 p.j 252a.| 480n » a 
(3) 13 6 22 classo 1» 2101,|1228c] 8° Brdonio ip It) ai 
Paris-Lyon (Bwf'et)Par. 855p. 905p.| 215p Ri Genova ....... —| 34a.| 6400.) 8352. t: rd 
Dijon... .... Arr. 1472. 215a.| 705p 945p. 9 20 a. Torino. +01 Arr.| 745a (1015 =.|12 20 p. ù 
| Geneve....— - 84602.) — _ > Milano ...... Par.| — 10 55 a. 815 p 
Aix-lee-Bainv.... — 6 28 a. 753a.|1202a —_ 185p. Novara ....... —| 480. 11 5la. 912p 
Chambéry. . ... ss 6 55 a. 8 29 a.|1225a. - 157 p. Torino. ...... Arr.| 825a 145p. 11 02 p 

Modane....... — 9482. 144 p.] 309. 5-2, 437 p. x 1125 
Torino (ora dell’Europ o i i ; Par. ia o sat sn p- 

e (2)... Arr. 810. a 9 ane (ora Iranc.). — . . : 
coppbreie (dle 3 Ali] 7820 “2040: (9398 , 068 ic Chambéry... ... _| 842p.] = 8929p. |4562. 
l'orino....... Par. 250p. 7155p.| 345a _ Aix-les-Baina . . .. —| 415p. 855 p. 5 22 a. 

Novara ...... Arr. 440 p. 9 51p.|1041a. — | | Genéve.... —| 245p. 742p. +15a. 
Milano. ...... Arr. 585p 1105 p.|11 40an na Dijon... ..... — |11 20 p. 2 08 a. si 
IO ci Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 5 08 a. 6 55 a. 2p. 
l'orino....... Par 805p. 8 10p.| 8402. 9101. Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 85 antim 707p 
Genova... ... Arr. 643 p. 1120 p.|12 — p. 11 24a Arr. 8 14 antim 8— p. 
San-Remo. .. — 11 81 p. 843 a. 142p. — (1) Déjeun.| Pranzo 
Pisa. ........ —_ 1 23 p. 850a.| 445p. 855 p Parix-Nord(Ps68) 1a 2a cl. |la 2a cl. [10 2a c).|13,23,8? 
| Firenze a ; 10 a. 720a.| 705p. _ (°°) 
ivorno. ... — 12 - p. 532a.| 558p. 2 — a.ll 1 9 —-p. 
koma........ — 705 a. 10 50 a.{11 30 p. 10 35 p. iri el tana pa 1047) 
Napoli... ite 136p. 645 p. Tio a. 7102. Amiene (85/65) -} par.(10 41a.|1220p.| 130p.|1052p 
rindisi. ...... — —_ stai p. se 
Boulogne-Gare \Arr.|1212p.| 150p.| — (|1284a 
Torino. . ..... Par. 8 05 p. 705 p.| 8402. 9 43'p. a 19 36. 
Alessandria. . . . Arr. 486 p. 8 55 p./10 18 a. 11 a (Broffot) lista ii di aio - 
Bologna. ...... — 281 a.| 250 p.|Dal 15 novembre 322a. i Arr.|12 54 p. o | 340p.| 1202 
Ancona .... — —_ 112a.111 —p 7 06 a. + (Due S 
Brindisi... . — _ 10 17p.|11—a partenza 585 p. (era di Crowieh).) Par.| 110p. = ® | 845p.] 1952. 
Firenze... ... - 6342a.| 608p.] da LONDRA | —_ _—— vres. ...... —|805p.| 2 | 545p.| 3452 
Roma . ....... _ 130 p.|1125p. Arrivo a Brindisi Lou iree] Victoria . Arr.| 450p.| ca | 730p.] 5402 
Napoli. ...... = 645 p.| 7102. la domenica Ch.-Crose Arr.] 4 55 p.l 550p.| 735 p.] 5402 


. (1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa pur la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Piaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 3: classe che i viaggiatori provenienti da'l’Inghilterra e da Calais. 
viaggiatori di 8s classe da Parigi per Boulogne, Calais + l'Inghilterra. Prende in tutti i pu 


trenv prende per Parigi i viaggiatori di 82 classe provenieuti dall'Inghilterra, da Calais e 


provenienti dall’Iaghilterra soltanto. (A) Questo treno noa prende i viaggiatori li 2 classe c ; 
che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di \fodane e dell’Italia — ì 4 
-Nord alle 9 a. è alle 9 p., prendon» viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
lasse ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
- Da P.-L.-M. versa (Inlais. Una vettura lita-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 


8.55 pom. non prende a Parigi in 22 classe 
Parigi-Nord per Londra alle 9 a. è alle 9 p. © quelli che partono da Londra per Parigi 
Tiotelleries. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salou e di 14 c 
treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


(**) Questo tito) 


classe vanno direttemente da Milano = Calais coi treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


ati serviti viaggiatori di Sa classe per l'Inghilterra soltanto. (***) @ 
da Boalogue. Prende in 3a classe per tutti i puuti serviti i viaggiatori 
hs per Calaix e l'Inghilterra. (B) [1 treno che partè da Parigi-Lione alle 


rende 
mesto 


Nota importante. | treni che partono da 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


ta Nozionle delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savighano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Di namo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hillairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
{Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompa cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 
Pc FERRERO VIE PORTATILI. 


° Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai ii S. SINIGAGLIA E C. — Torino. sla Arclrescorado, n. { B. 


AV VISO. 


Si richiama l’attenzione di quanti possono 
avervi interesse sul trovato: Disposition 
de distribution de courant pour 
tramways électriques a courant al- 
ternatif, pel quale venne concesso in Italia 
alla Siemens d'» Halske Actien Gesellschaft 
a Berlino, un Attestato di Privativa Indu- 
striale in data 10 dicembre 1897, vol. 90, 
n. 242, e ciò allo scopo di provocare eventuali 
trattative per la cessione della privativa 0 
per la concessione di licenze di esercizio della 
Stessa. 

Rivolgersi per schiarimenti all'Ufficio In- 
ternazionale per Brevetti d' invenzione e 
Marchi di fabbrica, di Seconpo TORTA, 
12, Piazza Vittorio Emanuele, TORINO. 


Ditta Macchi, Izar 6 C 


di F.lii MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 2/ 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


È dI ho 


€22> — Emsto Reinach - Milano 
=» ‘’ OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 


PER LOCOMOBILI - 
WNTO PER CARRI 


PER VAGONCINI 


FRANCESCO CASANOVTA 


Libraio di S, M. il Re d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano = TORINO 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Voie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 5. 


MODELES démontables en carton 
Notes Aigriiiz ine, et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 

La Dynamo, in-4° obl., avec 41 fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24 » » 3.50 
La Machine à vapeur,» 16 » » 3.50 
VIGREUX et MILANDRE 
TRAITÉ 
dela construction, de la conduite et de l’entretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I. Construction,in-16°,relié toile, L. 4.50 

T. II. Voitures à vapeur » =» » 2.25 

T.III. Voitures automobiles à LAM 
in-16°, relié toile . . . . 12.25 


D. FARMAN 
A. B. C. DU CONDUCTEUR D’AUTOMOBILES 


avec nombreuses figures dans le texte. 
Un vol. in-16°, relié toile, L. 3. 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE ELETTRICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1" ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 


Torino, 1899 — Tip. Lit. CAamiLLA E BERTOLERO di NATALE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


4 Soa role peg” ragno: 


Anno XXXII. 


Sabato, 21 Ottobre 1899 


Num. 42. 


x i e 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni:. 
Anno Ber. Trim. 
Prr L'ITALIA... 000000. L 20 11 6 
Per L'EsteRO ........, » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunsi..............Cent.80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


T,e Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


- ———————tm - SES N me E I ia (O li fur I prin i pn MO E I El ir 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — Gli automobili come complementa alle ferrovie. — Le ferrovie africane (Cont. e fine). — Ciò che costa 
la velocità. — Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni particolari del Momrore. — Notizie 
ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida 
degli azionisti)». — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunss. 


GLI AUTOMOBILI “T 


come complemento alle Ferrovie 


L'ing. cav. uff. Giuseppe Spera, membro del Consiglio 
Superiore delle Strade Ferrate, noto ai nostri lettori per 
varie ed importanti pubblicazioni di materia ferroviaria, 
ha presentato il giorno 11 corr. al Ministero dei Lavori 
Pubblici una relazione sull’opportunità di stabilire dei 
servizi di automobili come complemento alle ferrovie. 

Siamo lieti di riprodurre nelle nostre colonne l’elabo- 
rata relazione che tratta una questione di tutta attualità. 


A S. E. il Ministro dei lavori pubblici 
Comm. Pietro Lacava. 


Rammento come V. E., che s’occupa dei problemi riguar- 
danti l'avvenire d’Italia, anche quando non è al potere, fu 
tra i primi che .s’interessasse vivamente alle mie pubblica- 
zioni sulla riforma dell’esercizio ferroviario. 

Per i più era dogma indiscusso che i difetti del nostro 
esercizio ferroviario fossero insiti nella natura del nostro 
popolo e nelle condizioni gengrafiche del paese; onde era 
ritenuto per lo meno ozioso ogni tentativo di riforma. E 
per costoro fu quasi temerità ]a mia di sostenere che i di- 
fetti del nostro esercizio ferroviario e il suo scarsissimo 
effetto utile sull'economia del paese fossero dovuti all’orga- 
nismo non rispondente nè allo spirito delle ferrovie nè alle 
condizisni del paese; condizioni che, lungi dall’ostacolare 
un perfetto esercizio ferroviario, sono le più adatte a crearlo 
in confronto delle altre nazioni europee. 

Oggi V. E., col plauso unanime, ha dimostrato col fatto 
che tutto il nostro esercizio ferroviario deve essere rifor- 
mato; e se alcune riforme più profonde e radicali non an- 
cora si veggono iniziate, ciò devesi sicuramente ai vincoli 
creati dalle convenzioni ferroviarie. 

Ora a V. E. non sarà certo sfuggito un nuovo problema 
che si affaccia sull’orizzonte dell’esercizio ferroviario, sotto 
cost piccole e modeste apparenze da farlo parere di poca o 
niuna Importanza. Intendo parlare dell’automobile che, a 


mio parere, prenderà tali proporzioni da modificare pro- 
fondamente il servizio delle nostre ferrovie e quindi le con- 
dizioni economiche del paese. 

Ebbi già modo di dimostrare come una delle cause prin- 
cipali dello scarsissimo effetto economico del nostro eser- 
ciz o ferroviario sia dovuta alle condizioui della nostra rete 
ferroviaria: alla quale, specialmente nelle provincie meri- 
dionali d’ltalia, la vita e il commercio di intere regioni non 
possono concorrere per mancanza di ferrovie minori che le 
mettano in pronta, diretta ed economica comunicazione con 
le linee principali. 

Or fino a quando quelle regioni resteranno estranee alla 
lontana linea ferroviaria è vano sperare il loro risveglio 
economico. 

D'altra parte le condizioni finanziarie d’Italia impongono 
purtroppo una lunga sosta nelle costruzioni ferroviarie; nè 
certo l’ultima legge sui sussidi chilometrici può risolvere 
completamente il problema perchè anch'essa, pur contenendo 
l'estremo limite possibile delle concessioni, accusa l’in- 
fluenza delle presenti strettezze finanziarie. 

Resta però inalterato e doloroso il fatto che intere re- 
gioni risentono viva e pungente la mancanza di ferrovie 
minori ché le allaccino alla grande rete ferroviaria. 

Ciò spiega la ressa continua, incessante per ottenere dallo 
Stato ferrovie più o meno economiche. il pullulare di pro- 
getti che non possono avere mai attuazione, il muoversi e 
l’agitarsi di tutte le influenze per raggiungere l’agognata 
ferrovia. 


Ma purtroppo quasi sempre i progelti e le influenze si 
spuntano inesorabilmente contro le difficoltà finanziarie, ed 
a tutta quella vitalità ed eccitazione momentanea succedono 
l'abituale apatia e lo scoraggiamento. 

La qual cosa, mentre rappresenta un grave danno pel 
paese, crea altresì una posizione estremamente difficile al 
Governo che, suo malgrado, non può soddisfare delle aspi- 
razioni spesso giuste e legittime. 

Ora, per codesta condizione difficile di cose, fino a ieri 
non v'era via d’uscita; ma oggi trova la sua facile e na- 
turale soluzione nel concorso inaspettato dell’automobile. 

Allo stato d'oggi l'automobile non ha ancora vinto e ri- 
solto tutte le difficoltà tecniche ed economiche che si op- 
pongono al suo completo trionfo; ma la scienza è tutta ìn- 


658 


tenta a risolverle, ed ogni giorno che passa segna un pro- 
gresso. 

Da una parte gli studi e i tentativi son diretti a risol- 
vere le difficoltà meccaniche inerenti alle forme più adatte 
ad ottenere facilità di movimenti; dall’altra sono tutti in- 
tesi a trovare l'elemento motore. 

Il vapore, l'elettricità, l’aria compressa, l’acqua surri- 
scaldata, le essenze, i miscugli detonanti, l’aria liquida 
aspettano l'uomo di genio che sappia adattarli convenien- 
temente per dar vita ed anima al motore. 

Pur tuttavia, ancorchè l’automobile non abbia tutte le 
qualità necessarie, scende già in campo con risultati van- 
taggiosi; e già in Italia st notano qua e là dei tentativi 
isolati, degli accenni a costituzioni di Società dirette a pro- 
muovere il servizio degli automobili. 

E questi che oggi chiamiamo tentativi od accenni, do- 
mani possono essere un movimento vivo ed intenso al di- 
sopra di ogni nostra previsione. 

Or a me pare che bisogna essere preparati pel momento 
in cui tutte le nostre strade saranno percorse da automo- 
bili, affinchè codesto movimento vivo ed intenso riesca fin 
dal suo inizio come complemento delle ferrovie, in armo- 
nico innesto al movimento delle grandi liuee ferroviarie. 

Non bisogna però sconoscere che vi sono delle cause che 
tendono ad ostacolare sul principio l’ introduzione degli 
automobili; è l'eterna legge dell’inerzia che si oppone ad 
ogni innovaziene sotto forma di ignoranza e pregiudizi in- 

eterati. 

E tutto ciò che potrà chiarire la questione e vincere gli 
inevitabili ostacoli è opera sana e giovevole al Paese. 

L’automobile si ritiene da molti come un semplice og- 
° getto di sport; nè ciò fa meraviglia quando si pensi che, 
or è poco più di mezzo secolo, le stesse ferrovie erano ri- 
tenute come un'utopia, e che il Thiers, dall'alto della tri- 
buna, combattendone l’iutroduzione in Francia, chiamavale 
trastulli da bambini. 

ll fatto che l’automobile corre sulte strade ordinarie e 
non su rotaie non menoma l’importanza e il carattere so- 
stanziale della sostituzione della trazione meccanica a quella 
animale. 

È in ciò il grande segreto della trasformazione degli an- 
tichi mezzi di trasporto. Le rotaie che allettano l’occhio e 
l’amor proprio delle popolazioni desiderose di ferrovie non 
sono che una modalità per speciali funzioni. 

Le grandi distanze, e quindi i lunghi treni e le grandi 
velocità esigono come condizione necessaria le rotaie, come 
guida del movimento. 

Sarebbe più che disastroso, materialmente impossibile, 
lanciare un lungo treno a grande velocità su di una strada 
rotabile; ma per le piccole distanze, per le limitate velo- 
cità e per treni di una o due carrozze non è più necessaria 
la guida, e la rotaia non solo non è condizione indispen- 
sabile, ma in certi casi rappresenta un danno. 


Infatti nelle strade in pendenza l’automobile, per le ruote” 


che poggiano sulla strada, ha un’aderenza che inanca ai 
carri scorrenti su rotaie: e ciò rappresenta un grande 
vantaggio per l’utilizzazione della forza di trazione. 

Fino a quando il movimento sì mantiene in limiti ri- 
stretti e possa essere servito da una o due carrozze, con 
treni più o meno frequenti, l'automobile corrisponde com- 
pletamente allo scopo. 

Ben venga per altro un movimento tale che renda insuf- 
ficienti i piccoli treni: non saranno più le iperboliche pre- 
visioni di ipotetici movimenti commerciali che si fanno ba- 
lenare nelle relazioni che precedono i progetti di ferrovie, 
ma sarà il fatto stesso che imporrà la nocessità di trasfor- 
mare il servizio di automobili in tramvie od anche in fer- 
rovie con sede propria. 

Ed il più grande merito del servizio degli automobili è 
quello appunto di determinare con cifre e dati precisi dove 
realmente è possibile l'impianto di una tramvia o di una 
ferrovia. Quando un buon servizio di automobili sarà più 
che sufficiente ai bisogni di una regione, sarà evidente che 
nè pel fatto economico, nè per la comodità dei trasporti 
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converrà trasformarlo in tramvia o peggio ancora in ferrovia, 
le quali, riuscendo passive, finirebbero per offrire minori 
vantaggi dello stesso servizio con automobili. 

La trasformazione del servizio di automobili in tramvia 
o ferrovia dipenderà unicamente da una questione di aritme- 
tica; se il traffico oltrepassi un dato prodotto chilometrico 
la trasformazione sarà possibile, quando non lo raggiunga, 
la trasformazione sarà un nonsenso e un errore. 

Ed io anzi ritengo che il buon senso delle popolazioni 
saprà al caso ostacolare l’accennata trasformazione, poichè 
è indubitato che il servizio con automobili ha alcuni van- 
taggi che è vano sperare da una tramvia o ferrovia. Basta 
solo accennare che l’automobile pei carico delle merci può 
recarsi devunque vi sia una strada, ciò che è impossibile 
ai carri ferroviari. 

V'è dunque da augurarsi, per il vero bene dell’Italia, che 
il servizio degli automobili entri trionfante nelia pratica 
attuazione; e le Società ferroviarie dovrebbero essere le 
maggiormente interessate a che ciò avvenga, poichè è un 
vero errore tecnico ed economico il ritenere che l’automo- 
bile sarà un concorrente all’esercizio ferroviario. 

Ciò potrà forse accadere in casi speciali, rarissimi, ma 
nel complesso il solo servizio degli automobili aumenterà 
di gran lunga i proventi ferroviari. 

Non ripeterò ciò che ho avoto modo di dimostrare altrove, 
come il massimo difetto del nostro esercizio ferroviario sia 
quello di trascurare, disprezzare i piccoli elementi, vale a 
dire i piccoli trasporti e il movimento offerto dai piccoli 
centri. Questi sono tagliati fuori dalla vita del resto del 
paese, anche quando sono sulle strade ferrate. Ed è facile 
prevedere che, dato un tale principio, le Società ferroviarie 
possono guardare con un certo disdegno l’apparente minu- 
scolo servizio degli automobili, e quindi non comprendere 
la necessità di stringere con esso intimi rapporti nel co- 
mune interesse. 


Ho voluto accennare ai pregiudizi e alle difficoltà che 
possono frapporsi alla larga e proficua adozione dell’auto- 
mobile; ma lo scopo precipuo di questa relazione è il con- 
cetto che tutto codesto futuro movimento debba essere age- 
volato e regolato a tempo debito con altezza di criteri, per 
modo che, pur lasciandolo nella cerchia del servizio locale 
a cui è destinato dalle condizioni topografiche ed econo- 
miche delle regioni e dai bisogni delle popolazioni, abbia 
un carattere nazionale con comuni obblighi e facilitazioni 
che valgano a fonderlo armonicamente col movimento ge- 
nerale ferroviario. 

Già in qualche tentativo di servizio di automobili si son 
proposte tariffe per vari trasporti, e fra essi per quello dei 
pacchi ferroviari. 

Or, secondo il mio pensiero, non è ammissibile che cia- 
scun servizio di automobili crei una tariffa speciale, per 
pacchi ferroviari e pacchi agricoli, per il solo fatto che 
l'automobile negherebbe a sè stesso l’alta funzione alla quale 
è chiamato. 

Per tutte le tariffe differenziali, e specialmente pei pic- 
coli trasporti, come pacchi ferroviari e pacchi agricoli, il 
prezzo stabilito per ogni percorrenza non deve essere mi- 
nimamente alterato, anche quando dopo il trasporto ferro- 
viario debba seguire quello degli automobili. Buesti deb- 
bono considerarsi come continuazione e complemento del 
servizio ferroviario. 

Una tariffa speciale in aggiunta a quella ferroviaria co- 
stituirebbe un grave danno per le regioni servite dall’au- 
tomobile, e cotesto danno bisogna evitare. Sarà quistione 
di modalità nel determinare i rapporti tra Società ferro- 
viarie e Società di automobili, ma, nel concetto organico 
del servizio, le ferrovie e gli automobili debbono rappre- 
sentare una cosa sola. 

Nè per ora è il caso d’intrattenermi sugli altri rapporti 
tra Società ferroviarie ed automobili relativamente al ca- 
rico e scarico, servizio stazioni, ecc. Essi possono formare 
oggetto di speciale studio o di una Commissione o del Con- 
siglio delle tariffe, studio che dovrebbe essere iniziato con 
la maggiore sollecitudine per impedire impegni gravi a danno 


e degli interessi materiali 
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delle regioni che saran sollecite ad adottare il servizio degli 
automobili. 


Obblighi siffatti al servizio degli automobili non hanno 
certo la loro ragione nelle solite norme burvcratiche, nè 
in una capricciosa imposizione; ma saranno bene accetti e 
spontaneamente accolti, poichè concorreranno ad innalzare 
alla dovuta altezza il servizio stesso. 


D'altro lato agli obblighi bisogna pure contrapporre con- 
cessioni ed agevolazioni che rendano proficuo il servizio 
automobili alle Società esercenti. 


Il servizio degli automobili dovrà esercitarsi sulle strade 
rotabili nazionali, provinciali e comunali. 


A parte che un opportuno provvedimento di legge do- 
vrebbe impedire l’inconveniente che più Società potessero 
servirsi contemporaneamente della stessa sede stradale, alle 
Società esercenti dovrebbe essere concessa la manutenzione 
delle dette strade. 


E’ facile comprendere come col servizio degli automobili 
non siano più possibili le strade quali sono tenute oggi, 
fangose d’inverno e polverose d'estate, nè possa bastare 
alla loro conservazione lo spandervi un po’ di pietrame, ciò 
che forma il tormento di coloro che sono condannati a tran- 
siItarvi. 


Le strade, nell’interesse stesso dell’esercizio ‘degli auto- 
mobili, debbono presentare la superficie ben sagomata, priva 
di avvallamenti e ben sistemata. ‘l'ale risultato non potrebbe 
ottenersi altrimenti che con uno speciale passaggio di rulli, 
di opportuni spazzamenti e inaffiamenti che solo gli auto- 
inobili possono attuare. 


Un servizio simile, concesso ad altri che all’esercente 
dell'automobile, sarebbe un grave errore. A questo scopo 
sarebbe anzi necessario un provvedimento che autorizzasse 
Stato, Provincie e Comuni a sciogliere i contratti, qualora 
si dovesse attuare un esercizio di automobili. 


Così pure tutti i servizi pubblici relativi alla posta do- 
vrebbero essere concessi all’esercente il servizio di auto- 
mobili. Certo sarebbe desiderabile che detto servizio fosse 
gratnito 0 quasi; però sull’inizio bisognerà, per lo meno, 
pagarlo alle stesse condizioni alle quali è affidato agli odierni 
concessionari. 


In fine, premesso il concetto che, in molti casì il ser- 
vizio di automobili darà la prova di fatto della necessità 
di trasformarlo in servizio di tramvia o ferrovia, il diritto 
di detta trasformazione dovrebbe essere riservato alla So- 
cietà esercente il servizio di antomobili. 


Non ancora le nostre Provincie, i nostri Comuni hanno 
compreso l’alto valore economico della municipalizzazione 
di alcuni servizi, e questo dell'automobile potrebbe e do- 
vrebbe essere uno di essi. 


In ogni modo è facile comprendere che dovranno gene- 
ralmente preferirsi per l'esercizio degli automobili quelle 
Società che siano in grado di assumere gli oneri e le con- 
cessioni anzidette e che estendano, possibilmente, il ser- 
vizio ad intere regioni, quando esse, per le esigenze di 
rapporti commerciali e le condizioni topografiche, vanno 
servite con unità di criteri e di direzione. 


La concessione di piccoli nuclei e di linee isolate, do- 
vrebbe essere evitata, poichè essa sarebbe un ostacolo grave 
all'impianto di un servizio più vasto ed organico. 

Sia dunque la benvenuta l’iniziativa privata che nel 
servizio degli automobili soddisfa tante legittime e giuste 
DILIRZIONI la cui attuazione sembrava ed era, infatti assai 
ontana. 


Il servizio degli automobili avrà doppio vantaggio, l’im- 
mediata, facile ed economica soluzione del difficile problema 
e la sicura e proficua trasformazione in tramvie o ferrovie, 
con sede propria, di quelle linee che, col rapido sviluppo 
del movimento, dimostreranno di essere adatte a tale tra- 
sformazione. 


Alla sapiente ed illuminata energia dell’E. V. si apre 
dunque un nuovo campo per rendere un servizio al Paese 


e per meritarne maggiormente il plauso e la perenne gra- 
titudine. 


Con i sensi dell'antica ed immutabile stima mì è grato 
confermarmi dell’E. V. 
Roma, 11 ottobre 1899. 7 


Dev.mo obbl.mo 
GIUSEPPE SPERA, 


LE FERROVIE AFRICANE 


(Cont. e fine, V. n. 41). 


In cambio lo Stato assicura alla Compagnia un contratto 
di trasporti per una somma annuale di 2,800,000 franchi 
durante 15 anni; e gli concede, inoltre, per lo stesso 
spazio di tempo, il monopolio delle ferrovie riunenti Tana- 
nariva ad un punto qualunque dell’Emyrne e vari altri van- 
laggi. 

Le condizioni del traffico chilometrico saranno: un mas- 
simo di fr. 0.50 per viaggiatore in prima classe, e per le 
merci, divise in tre categorie secondo il lora valore ri- 
spettivo: 41 fr., fr. 0 75 e fr. 0.50, all'importazione e per 
il traffico locale; 0.75, 0.50 e 0.25 per l’esportazione. 

Una recente dichiarazione del Ministro delle Colonie ha 
fatto conoscere che la dilazione accordata alla Compagnia 
coloniale per apportare, dopo studi approfonditi; la sua 
adesione definitiva al progetto di convenzione essendo tra- 
scorso, e che le conclusioni dei suoi ingegneri valutanti 
il prodotto chilometrico ad un prezzo sensibilmente supe- 
riore a quello delle prime valutazioni, la Compagnia non 
credeva di poter dare seguito alle sue proposte e ne for- 
mulava delle nuove. | 

Un'altra Compagnia, la Società ausiliare della coloniz- 
zazione francese al Madagascar, ha fatto collo Stato una 
convenzione provvisoria per la costruzione di una strada, 
con o senza ferrovia, riuuente la città di Fianarantsoa, 
capitale del ricco paese Betsileo, alla rada del Farahony, 
sulla costa dell’ Est. Questa Compagnia non ha, finora, 
chiesto allo Stato altro appoggio che la concessione terri- 
toriale, ma però, non ha preso alcun impegno fisso. 

Infine, sì è parlato del vantaggio che vi sarebbe a met- 
tere Tananariva in comunicazione colla costa Ovest sul 
canale di Mozambico, i cui flutti sono meno irrequieti di 
quelli dell'Oceano Indiano. 

Il porto meglio indicato in questo ordine di idee sa- 
rebbe il porto di Majunga, ma in ragione della natura del 
terreno, le difficoltà di costruzione e di manutenzione sa- 


rebbero, pare, maggiori da questa parte che sul versante 
orientale. 


AFRICA ORIENTALE GERMANICA. — Continuando a rimon- 
tare il continente africano nella direzione del Nord, arri- 
viamo al territorio germanico dell’Africa orientale. Un 
progetto considerevole è stato studiato per riunire attra- 
verso questo territorio l'Oceano Indiano ai grandi laghi: 
due linee, partendo rispettivamente da Dar-ès-Salam e da 
Baxwamoyo, si riunirebbero in una sola che si dirigerebbe 
a Tabora, passando per Rogoro e Mpwapwa. 

Da Tabora una diramazione giungerebbe al lago Victoria- 
Nyanza ed un’altra Ujiji, sul Tanganika. Lo scartamento 
sarebbe di m. 0.75. La prima sezione, dalla costa a Rogoro, 
costerebbe più di 15 milioni di franchi; l'opera completa, 
più di 300 milioni. | 

I tedeschi pare vogliano abbandonare provvisoriamente 
questo progetto ed accontentarsi di strade carrozzabili. 

Un po’ più al Nord, la costruzione della linea dell’Usam- 
bara, di cui la prima sezione di 90 chilometri, doveva riu- 
nire il porto di Tanga a Pungwe, Mohesa e Korogwe, per 
essere in seguito prolungata fino ad Arasuska, presso il 
Kilimandjaro, è stata cominciata dalla Eisendahn Gesellschaft 
fiir Deutsch-Ost Africa. Lo scartamento è di un metro. 
Un tronco di 42 chilometri, da Tanga a Mohesa, è stato 
aperto all’esercizio nel gennaio 1896. 
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AFRICA ORIENTALE INGLESE. — Sul territorio britannico 
dell'Uganda, che fa seguito alla colonia tedesca, si incontra 
una delle più importanti ferrovie dell'Africa. Una linea di 
4.057 chilometri deve riunire il lago Victoria-Nyanza al- 
l'Oceano Indiano. ll tracciato parte dal porto di Mombassa, 
attraversa in seguito il deserto di Toru sopra un percorso 
di 160 chilometri, supera un colle di 2600 metri di altezza, 
per giungere a Port-Victoria, nella baia di Bekerley. E° la 
Compagnia imperiale dell’Africa Orientale che aveva dap- 
prima accettato l’incarico di questa impresa. Ma lo Stato 
si è sostituito ad essa ed il Parlamento britannico ha vo- 
tato nel 1896 un credito di 75 milioni di franchi. 

Lo scartamento è di un metro ed il costo chilometrico 
probabile da 40 a 45,000 franchi. Presentemente, la linea 
è aperta all’esercizio sopra una lunghezza di 200 chilometri. 

ssa costituirà una linea di penetrazione di primo or- 
dine: oltrechè essa svilupperà il porto di Mombassa, dal 
quale il deserto di Toru allontanava le carovane, essa tor- 
nerà utile all’Uganda e all'Ungoro, ricchi d’avorio e di ce- 
reali. Infine, questa linea aprirà all'influenza europea il 
bacino intiero del più grande mare interno del continente 
africano, il Victoria-Nyanza, la cui superficie supera i 
66.000 chilometri quadrati. — 


ABISSINIA. — Bisogna in seguito rimontare fino al Mar 
Rosso per trovare una ferrovia, anche solamente progettata. 
In Abissinia, il Negus ha concesso, come è noto, nel 1894 
alla Compagnia imperiale delle ferrovie etiopiche, diretta 
da Ilg e Chefneux, la costruzione e l’esercizio di una linea 
da Harrar al porto francese di (ributi, sulla spiaggia me- 
ridionale del golfo di Obok. 

Le vicende di questa linea sono note, poichè il Monitore 
ebbe a più riprese occasione di occuparsene. Del resto la 
sua importanza commerciale, per quanto esagerata dai fran- 
cesi, non è tale che meriti di soffermarci a lungo. 


EGITTO. — L'Egitto possiede una rete estesa di ferrovie, 

specialmente nella regione del Delta. La lunghezzae totale eser- 
citata è attualmente superiore ai 2000 chilometri. Le linee 
principali sono quelle del Cairo ad Alessandria (209 chi- 
lometri), da Tanteh a Damietta (115 chilometri), da Ca- 
liant a Suez (232 chilometri), infine quella che partendo 
dal Cairo segue il Nilo. Fino a questi ultimi anni la linea 
del Cairo si fermava ad Assiout; cinque anni fa essa potè 
essero prolungata fino a Girgeh; il 6 marzo 1896 fu aperta 
fino a Louxor; che il punto terminale della ferrovia a scar- 
tamento normale di m. 4.50. Al di là comincia la linea 
ridotta di m. 1.05, che è terminata fino ad Assouan. La 
prima cataratta si trova a 10 chilometri sopra questa lo- 
calità. Esiste là, da molto tempo, un tronco di ferrovia per 
il trasbordo a Shellal delle merci di viaggiatori. E° stata 
ventilata l’idea di creare una linea da Assouan a Berenice, 
unendo così il Nilo al mar Rosso. Berenice, non sarebbe 
più che a 48 ore dal Cairo e Aden a 60. Il tragitto da 
Brindisi a Bombay potrebbe effettuarsi, per la nuova linea, 
in nove giorni circa. 
Questa ferrovia presenterebbe sopratutto un’utilità com- 
merciale. Le altre due, costruite più al Sud, sono piut- 
tosto delle strade militari. La linea da Whadi-Halfa ad 
Akasheh, che contorna la seconda cataratta, servi, nel 1896, 
alla spedizione di Dongloa. l 

Quella più recentemente costruita e che misura circa 
400 chilometri, parte da Korosko e attraversa il deserto di 
Nubia, dai pozzi di Mourad per giungere ad Habu-Hamed. 
Quantunque sia stata fatta in vista di rifornire la spedizione 
del Soudan, essa è solidamente costruita e destinata ad 
essere permanente. Il suo prolungamento verso Berher è 
già stato iniziato e sarà spinto verso Ondurman (Cartum). 

Se, a Berber il Nilo è ostruito da cataratte, presenta, 
invece, al di là una linea navigabile di 2000 chilometri, ai 

uali si attaccano quelli del Nilo Azzurro e del Bahr-el- 
Cazal. Una ferrovia da Berber a Suakim, sul Mar Rosso, 
aprirebbe dunque all’esercizio immense distese di territorio. 
La linea sarebbe lunga circa 420 chilometri; almeno tate 
è la lunghezza dell’antica strada che seguono ancora le ca- 


rovane. Nondimeno questo progetto, che era appoggiato da 
Gladstone, pare provvisoriamente abbandonato. Per contro 
si tratta di costruire la linea Berber-Cassala, ed il prolun- 
gamento della linea di Kartum lungo il Nilo Azzurro verso 
Abou Haraz e la fertile contrada del Ghedaref. 


DAL CAPO AL CAIRO. — Avremo terminato questa ra- 
pida rassegna delle Ferrovie africane, che formano attual- . 
mente una rete di 14.000 chilometri di linee in esercizio 
od in costruzione, quando avremo accennato al progetto 
gigantesco della Ferrovia Transafricana dal Capo al Cairo. 

Il punto meridionale di partenza della ‘linea progettata è 
Fort Salisbury, nel Mashonaland, ove, come noi abbiamo 
detto, vanno a giungere le due linee del Capo e di Beira. 
ll prolungamento fino al fiume Zambese non offre alcuna 
difficoltà e sarà eseguito in ogni modo in un prossimo avve- 


«nire, in ragione dell’interesse che presenta questa giunzione 


dal punto di vista del traffico. 

A partire dal Zambese, due tracciati sono in progetto: 
uno si dirigerebbe ad Aberkorn, all'estremità del lago Tan- 
ganika; l’altro andrebbe al lago Nyassa, verso Karouga, 
utilizzerebbe verso mare interno per 500 chilometri; esso 
si dirigerebbe in seguito su Aberkon come il precedente. 
All’altra estremità del lago Tanganika, la ferrovia ricomin- 
cierebbe fino al lago Alberto Edoardo, poi al lago Alberto 
Nyanza. A partire da questo punto, si seguirebbe il Nilo, 
servendosene. su tutta la parte navigabile del suo corso, per 
raggiungere a Kartum la rete ferroviaria egiziana. 

Si avranno così: 


Chilometri 
Dal Capo a Buluwayo (ferrovia esistente) . 2.170 
Da Buluwayo al lago Nyassa (da costruire) . 1.040 
Sul lago Nyassa, in battello - +. + + 500 
Dal lago Nyassa al lago Tanganika (ferrovia da 
costruire)... ..0. 0... 290 
Sul lago Tanganika, in battello . . . . . 640 
Dal lago Tanganika al lago Alberto-Nyanza, 
ferrovia e battelli... ...... 500 
Sul lago Alberto-Nyanza, in battello . 300 
Dal lago Alberto-Nyanza, lungo le catarattte del 
Nilo, in ferrovia fino a Lado. . . . . 200 
Da Lado a Cartum, sul Nilo. . . . . . 1.600 
Da Cartum al Cairo (ferrovia costrutta e da 
costruire) . . . . . . - è 1.900 
Totale chilometri 9.140 


di cui circa 3000 chilometri di ferrovia già costruiti e 
2000 chilometri da costruire, ciò che rappresenta una, spesa 
da 5 a 600 milioni almeno. Quantunque questa somma sia 
già rispettabile, si pensò a far meglio ancora e riunire il 
Capo al Cairo con una strada ferrata assolutamente con- 
tinua, di una lunghezza di circa 9000 chilometri, di cui 
6000 da costruire. La spesa in questo caso ammonterebbe 
ad un miliardo e mezzo almeno; i promotori dell’impresa 
si sforzano di ottenere il concorso dei diversi Governi in- 
teressati (Inghilterra, Belgio, Germania), sotto forma di 
garanzia d’interesse. 


——_— __— y —r_— 


/ CIO CHE COSTA LA VELOCITÀ 


# 

Sulle rotaie, sui fiumi, sul mare, che si tratti della lo- 
comotiva, del battello trainato sul fiume o di un piroscafo 
solcante, coll’agile prua, la superficie senza limite dell’im- 
menso mare, la velocità costa assai cara. 

Il Journal des Transports esamina a questo proposito la 
relazione pubblicata dall’ Ammiragliato inglese circa le 
esperienze intraprese sopra un certo numero di navi della 
Royal Navy, le quali confermano la rapidità colla quale 
cresce la spesa quando la velocità aumenta. 

Il documento inglese contiene i risultati degli esperi- 
menti fatti sopra 61 navi da guerra; ciascuna essendo stata 
sottoposta a tre esperimenti, si possono calcolare a 183 
gli esperimenti osservati. 
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St contano 24 grani corazzate di squadre dei tipi Ca- | del documento inglese, che la sua lunghezza ci impedisce 
nopus, Magnificent, Victorius; 11 corazzate di prima classe | di riprodurre per intiero. L’industria navale vi troverà 
dei tipi Edgar, Terrible, Diadem, Argonaut; 16 corazzate | delle utili indicazioni. Noi abbiamo messo i dati raccolti 
di seconda classe dei tipi Apollo, Astrea-Juno, Gladiator, | sotto una forma più chiara di quella adottata dal redattore, 
e 10 di terza classe dei tipi Pacto/us, Proserpina ed altre. | signor Evan Mac-Grégor, e che mette meglio in evidenza 

Per qualche pence l’Ammiragliato britannico rivela al | il fatto capitale che noi volevamo far risaltare: aumento 
primo venuto i dati dai quali un uomo esperimentato o | del consumo, quando la velocità aumenta. 
semplicemente osservatore dedurrà il valore della flotta da Ahbiamo preso una nave in ogni categoria e abbiamo 
guerra, dal punto di vista della rapidità e del raggio d’a- | esaminato i dati estremi; quelli lella maggior velocità e 
zione, due dei più interessanti elementi della tattica moderna. | quelli della minore. 

Le potenze continentali, per non designarne alcuna in Per facilitarla ai nostri lettori, abbiamo convertito le 
particolare, non hanno questa facilità d'informazione. Perciò, | misure inglesi in misure metriche decimali formando i 
ci è sembrato interessante dare ai nostri lettori un estratto | seguenti specchi: 


NOMI: pill Magnificent Vietorious Terrible Diadem 
Categoria. . . . . . . . .| (Battleship) corazzato | (Battleship) corazzato | Incrociatore di 1* classe | Incrociatore di 1° classe 
di squadra di squadra 
Macchina. . . . . . . . . | Verticale. Tripla espan- | Verticale. Tripla espan- | Verticale. Tripla espan- | Verticale. Tripla espan- 
sione. 3 cilindri sione. 3 cilindri sione. 4 cilindri sione. 4 cilindri 
Diametro dei cilindri. . . m. 1; 1.449; 2.235 1; 1.449; 2.235  |1.143; 1.778; 2 di 1.931[0.864; 1.410; 2 di 1.626 
Corsa degli stantufi . . . . » 1.300 1.300 1.220 .22 
Numero e tipi delle caldaio . . . 8 corpi cilindrici 8 corpi cilindrici 48 Belleville 80 Belleville 
(senza economizzatore) (con economizzatore) 
Peso della macchina . . . tonn. 1377 1374 2258 1535 
» delle caldaie. . . . » 757 742 1165 759 
Superficie di griglia . . . mq. 76.27 76.8 204.38 137.71 
”» di focolare. . . . » 2352.23 2392.18 5298.60 3767.10 
Velocità . . . . . . . nodi 17.6 14.65 18.7 14.9 22.41 13.434 20.6 12.74 
Numero di rivoluzioni per minuto. 100.3 82 105.4 86.8 112 60.4 119.1 67.2 
Velocità degli stantufi per secondo. 4.328 3.540 4.546 3.74 4.552 2.617 4.837 2.730 
Pressione di vapore nella caldaia. k. 10.822 9.320 ‘ 10.330 10.190 16.093 14.617 20.350 18.623 
Id. id. nel piccolo stantufo. » 10.682 9.209 10.120 9.979 13.844 11.385 17.498 14.196 
Cavalli-vapore I. H. P. . . . . 12173 6116 12203 6205 25648 5073 17262 3318 
Pressione d’aria sotto le griglie m. 0.0589 0.010 0.032 tirag. nat. 0 008 0.005 0.011 0.006 
Carbone consumato per ora. . k. 12244 4654 14485 4499 24995 5236 13758 3653 
» per cavallo-ora. . . » 1.006 0.761 1.187 0.725 0.996 1.042 0.797 1.101 
» per rivoluzione. . . . 2.0345 0.946 2.290 0.863 3.719 1.370 1.925 0.906 
Cammino utile per rivoluzione m. 5.41 5.51 9.46 5.91 6.176 6.439 5.398 5.851 
NOMI GS Li ve PA Argonaut Juno Gladiator Proserpine 
Categoria. . . . . . . . . | Incrociatore di 1" classe | Incrociatore di 2° classe | Incrociatore di 2° classe | Incrociatore di 2° classe 
Macchina. . . . . . . . + Verticale. Tripla espan- | Verticale. Tripla espan- | Verticale. Tripla espan- | Verticale. Tripla espan- 
| sione. 4 cilindri sione. 3 cilindri sione. 3 cilindri sione. 8 cilindri 
Diametro dei cilindri. . . m. f0.864; 1.410; 2di 1.626] 0.770; 1.245; 1.879 | 0.660; 1.067; 1.727 | 0.521; 0.838; 1.87 
Corsa degli stantufi . . . . » 1.220 1.006 1.006 0.686 
Numero e tipi delle caldaie . . . 30 Belleville 8 corpi cilindrici 18 di 8 elementi Belleville 8 Thornycraft 
(con economizzatore) (ritorno di fiamma) cad. (senza economiz.) 
Peso della macchina . . . tonn. 1603 919.5 858 406 
» delle caldaie. . . . » 206 552 443 174 
Superficie di griglia . . . mq. 129.13 59.18 19.50 32.40 
” di focolare. . . . » 4394.17 “ 1712.71 2379 1905.19 
Velocità . . . . . . . nodi 21.16 13.3 20.00 16.3 19.10 11.80 21.00 17.00 
Numero di rivoluzioni per minuto. 128.4 75.9 149.3 118.4 137.4 80.8 221 6 168.7 
Velocità degli stantufi per secondo. 5.184 3.845 4.922 3.909 4.536 2.668 5.065 3.856 
Pressione di vapore nella caldaia. k. 2...591 18.131 10.823 9.979 18.656 15.481 18.271 16.303 
Id. id. nel piccolostantufo. » 19.325 9.206 10.612 9.765 16.964 12.791 17.358 14.758 
Cavalli-vapore I. H. P. . . . . 18894 3814 9808 . 4857 10088 2164 7031 8646 
Pressione d’aria sotto le griglie m. —_ _ 0.023 tirag. nat. |tiraggio nat.| tirag. nat. 0.074 0.013 
Carbone consumato per ora. . k. 13868 3190 7111 3609 9140 2073 10061 3963 
» per cavallo-ora . . . » 0.734 0.915 0.725 0.743 0.906 0.958 1.431 1.087 
s per rivoluzione. . . » 1.800 0.700 0.793 0.508 1.1 0.430 0.756 0.391 
Cammino utile per rivoluzione m. 5.099 5.419 4.134 4.249 4.291 4.920 2.925 3.114. 


—_——————————m_  @——_€k — ———__ ——— 
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Riavvicinando le linee 10, 14, 16 e 17 si mette in evi- | la velocità massima non può essere sostenuta per un tempo 
denza l'eccesso della consumazione di combustibile, quando | molto lungo. 
la velocità si aumenta. Con 1000 tonnellate di carbone, l’Argonaut, incrociatore 


Per esempio, il Victorius, per una velocità di 14 nodi 9, 
consuma 4499 chilogrammi, cioè 302 chilogrammi per nodo. 
Ma per passare da 14 nodi 9 a 18 nodi 7, cioè un aumento 
di velocità di 1[4, brucia 14,485 chilogrammi di carbone, 
cioè 3 volte ed 1/5 di più. Si può pure considerare che 


di prima classe, a grande raggio d'azione, può sostenere 
la velocità moderata di 13 nodi 3, durante 313 ore, cioè 
percorrere 4169 1|2 miglia, altraversare l'Oceano da Ply- 
moutli ad Halifax. Ma alla velocità di 21 nodi 16, questo 
stesso approvvigionamento di 1000 tonnellate sarà consumato 
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in 72 ore 1J4 e la distanza percorsa sarà stata della metà 
del percorso che permette la velocità ridotta. 

Ciò che si osserva per le navi da guerra è applicabile 
ai piroscafi, e dalle cifre che noi diamo, si deduce facil- 
mente come la velocità è onerosa. 

E cionondimeno, bisogna andare presto, così lo vuole 
il pubblico: 

« Sic volo, sic jubeo; sit pro ratione voluntas ». 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Commissione permanente per l’esame preventivo 
delle domande di derivazione d’acque pnbbliche. 


La Gazzetta Ufficiale del 17 ottobre (N. 241) pubblica 
il R. Decreto 20 settembre 1899, col quale a far parte della 
Commissione istituita con Regio Decreto 11 giugno 1899 è 
pure chiamato un rappresentante di ciascuna delle due So- 
cietà ferroviarie esercenti le Reti Mediterranea ed Adriatica, 
scelto dal Ministro dei Lavori Pubblici, con diritto di voto 
cuando si tratti di derivazioni d’acqua che possano inte- 
ressare il servizio delle rispettive Reti. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ferrovie del Mediterraneo. 


Il Consiglio d’ Amministrazione, nella sua adunanza 
tenuta ieri a Milano, ha preso in esame le risultanze del- 
l’esercizio 1898-99 ed ha deliberato di proporre alla pros- 
sima assemblea degli azionisti la distribuzione di un di- 
videndo di L. 25 per azione. 

I prodotti furono in sensibile aumento, ma oltre la 
maggior partecipazione del Governo e la maggior assegna- 
zione ai fondi di riserva, a termini del capitolato, la So- 
cietà ebbe un accrescimento di spesa d'esercizio, special- 
mente per il noto aumento del prezzo dei carboni, che da 
solo gravò in più per circa due milioni e mezzo. Inoltre 
la Società ha ammortizzato il danno del disastro di Pon- 
tedecimo in circa L. 1,200,000. 


>< 


Gare nazionali e internazionali 
per forniture di locomotive. 


Sabato e lunedì u. s. alla Direzione Generale della Me- 
diterranea in Milano, ebbero luogo le gare internazionale 
e nazionale per la fornitura di 76 locomotive. Di venti, 
a sei ruote accoppiate, rimase deliberataria la Società per 
costruzioni meccaniche delle ferrovie ungheresi di Stato, 
al prezzo di L. 1.68 al chilogrammo per le locomotive 
e L. 0.91 pei tenders resi a Milano. 

Per la fornitura di 2 lotti da 9 locomotive a otto ruote 
accoppiate furono deliberatarie la Società per costruzioni 
meccaniche di Saronno al prezzo di L. 1.90 al chilogrammo 
per locomotiva e L. 1.24 pei tenders; e la ditta An- 
saldo di Sampierdarena a L. 1.88 al chilogrammo per 
locomotiva e L. 1.30 per tender. 

Nella gara nazionale rimase deliberataria la ditta mi- 
lanese Breda e C. per 20 locomotive a sei ruote, al prezzo 
di L. 96,625 l’una. 

Per altre 18 locomotive a 8 ruote la gara andò a vuoto. 

Le aggiudicazioni di cui sopra sono però solamente prov- 
visorie e devono riportare l’approvazione del R. Governo 
per diventare definitive. 


Ss 
Ferrovia del Sempione. 
(Stato der lavori). 
Ecco il progresso e le notizie sull’andamento dei lavori 
della galleria del Sempione del mese di settembre 1899. 
Lato nord Lato sud 


Galleria di avangamento: Briga Iselle Totale 
Lunghezza fine agosto 1899 m. 1663 980 2643 
Progressivamente. . . . » 174 158 327 
Totale fine settembre 1899 m. 1837 1153 = 2970 

Operai: 

Fuori galleria, totale giornate 15,518 9,994 25,512 
» media giorn. . 579 370 945. 
In galleria, totale giornate . 30,640 17,305 47,945 
» media giorn. . 1,021 577 1,598 
Complessivamente, totale giorn. 46,158 27,299 73,457 
» media giorn. 1,596 947 2,543 
Animali da tiro, media giorn. 22 14 36 


La roccia su entrambi i versanti conservasi costante. 
. Avanzamento medio giornaliero della perforazione mec- 
canica: a Briga m. 5.80, ad Iselle 5.10. 

Come vedesi, la cifra di Briga dove la natura della 
roccia è meno costante, è inferiore a quella del mese 
precedente, mentre quella d'Iselle è superiore, quantunque 
il gneiss attraversato si mantenga sempre duro e com- 
patto. 

Il numero degli operai occupati in galleria è supe- 
riore a Briga, perchè i cantieri d'allargamento e di mu- 
ratura sono più sviluppati che non ad Iselle. Anche ad 
Iselle in questo mese furono messe in movimento due 
locomotive per il trasporto dei materiali, ma per ora non 
si spingono oltre i 200 metrì dal portale e servono spe- 
cialmente per LA manovre. esterne dove furono soppressi 
1 cavalli. Ad Iselle venne forata in questi ultimi giorni 
la galleria trasversale n. 4, che mette in comunicazione 
le due gallerie parallele. Il tunnel II trovasi a circa 
200 metri indietro al tunnel I. 

Il comm. ing. Crosa. ispettore delegato dal Governo 
italiano, e l'ing. De Coulon, ispettore delegato dal Go- 
verno svizzero, visitarono i lavori giorni sono e ne ripor- 
tarono buona impressione. 

> 
Riduzioni ferroviarie per è viaggi a Parigi 
nel 1900. 

Sappiamo che fra le Amministrazioni Ferroviarie del 
Mediterraneo e dell'Adriatico, si stanno prendendo accordi 
definitivi per quanto concerne le riduzioni sui prezzi di 
tariffa tanto pei viaggiatori che per.le merci per l’occa- 
sione della prossima Esposizione Universale di Parigi. 

Per quanto concerne il trasporto delle merci destinate 
a quella mostra, sembra oramai assodato che le predette 
Amministrazioni proporranno al Ministero dei Lavori Pub- 
blici di accordare la riduzione del 25 per cento pel viaggio 
di andata, ed il 75 per cento pel viaggio di ritorno se- 
guendo in ciò l'esempio delle Ferrovie Francesi, le quali 
hanno appunto determinato recentemente di consentire le - 
predette riduzioni sulle linee da esse esercitate. 

E' questo un progresso in confronto di quanto fin qui 
sì è praticato in consimili circostanze, giacchè il richie- 
dere, all'atto della partenza della merce, il pagamento 
della tassa di trasporto (diminuita del 50 p. 0/0) tanto 
pel viaggio di andata che per quello di ritorno, salvo ad 
effettuare gratuitamente il ritorno, faceva sì che la ri- 
duzione del 50 p. 0/0 risultasse di niun effetto per tutti 
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quegli espositori che avendo trovato acquirenti della loro 
merce non avevano più occasione di rinviarla al sito 
di partenza e di fruire in conseguenza per essa del be- 
neficio del viaggio gratuito di ritorno. 
> @ 
Una sezione speciale del R. Ufficio di circolo di Genova 
per +0 movimento, traffico e trazione negli scali del Porto. 


Su proposta del R. Ispettorato Generale dell’esercizio 
delle Strade Ferrate, S. E. il Ministro dei Lavori Pub- 
blici, con suo recente decreto, ha disposto che venga isti- 
tuita, alla dipendenza del R. Ufficio di Circolo ferroviario 
di Genova, una sezione speciale per la trattazione di tutti 
gli affari concernenti il movimento, il traffico, la trazione, 
ed i lavori riguardanti gli scali marittimi. del Porto di 
Genova e le linee principali d’accesso. 

SS 
Ferrovia Torino-Milano. 


A partire dal treno 11 del 25 ottobre andante, avrà 
luogo l'attivazione del doppio binario sul Ponte Sesia fra 
le stazioni di Vercelli e Borgo Vercelli. 

In conseguenza di tale attivazione sarà soppresso il 
bivio verso Vercelli i di cui segnali erano manovrati dalla 
Cabina A e rimarrà solo il Bivio Sesia i di cui scambi 
e segnali saranno manovrati da un’unica cabina. 

La stazione di Vercelli si proteggerà come per il pas- 
sato dai treni provenienti dal Bivio Sesia a mezzo di un 
disco di 2* Categoria. 

>Z 
I viaggi a tariffa ridotta per gli impiegati. 

1l Ministero dei Lavori Pubblici ha rimesso alle Società 
ferroviarie le proposte intese a raggiungere un accordo 
sulla questione dell’unificazione delle tariffe ridotte per i 
viaggi degli impiegati. 

> < 
I trasporti degli agrumi. 


. Le Amministrazioni delle reti ferroviarie banno dichia- 
rato di accettare la proposta del Ministero del Commercio, 
di prorogare le norme relative alle tariffe ridotte pel tra- 
sporto degli agrumi a vagone completo in servizio interno 
e cumulativo internazionale. Questa proroga avrà la durata 
di un anno. 

>< 
Per l'orario sulle linee Foggia- Gallipoli 
e Zollino- Otranto. 


Cì scrivono da Lecce che quella Camera di Commercio 
ed Arti, rendendosi interprete dei reclami degli interessati, 
ha rivolto vive istanze a S. E. il Ministro dei Lavori Pub- 
blici affinchè siano portati miglioramenti all’orario ed 
al servizio delle linee ferroviarie Foggia-Gallipoli e Zol- 
lino-Otranto, affinchè tanto l’uno che l’altro corrispon- 
dano ai bisogni dei cittadini e del commercio. La pre- 
detta Camera ha poi anche instato affinchè, assecondandosi 
i giusti desideri ripetutamente da essa manifestati, ven- 
gano istituiti biglietti normali di andata e ritorno, delle 
tre classi da Lecce ad Otranto. 

> ,. 
Abbonamenti speciali ferroviari. 


La Direzione delle Ferrovie del Mediterraneo ha aperto 
degli abbonamenti speciali per i viaggi sulle linee fer- 
roviarie e sui laghi Maggiore e di Como limitati alla 
parte dell’Italia settentrionale circoscritta fra Bardonec- 
chia, Aosta, Colico, Piacenza, Parma, Pisa, Genova, Sa- 
vona e Ventimiglia. 

I prezzi di tali abbonamenti per 15 giorni sono fis- 
sati in L. 95 per la prima classe, 65 per la seconda, 
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40 per la terza. Per trenta giorni il prezzo è di L. 160 
per la prima classe, 110 per la seconda, 65 per la terza. 
> 
Istanza del Municipio di Solmona 
per biglietti a riduzione normale. 


Ci informano da Solmona che quell’Amministrazione 
municipale, allo scopo di agevolare gl’interessi commer- 
ciali ed economici fra quella città, che è centro della 
regione abruzzese, ed i Comuni più importanti che la 
circondano, ha interessato S. E. il Ministro dei Lavori 
Pubblici a voler disporre che siano istituiti biglietti a 
riduzione normale, delle tre classi, da Solmona alle sta- 
zioni di Bugnara, Anversa, Prezza, Goriano-Sicoli, Pe- 
scina, Avezzano e Tagliacozzo, della linea Roma-Solmona; 
da Solmona alla stazione di Torre dei Passeri, della linea 
Solmona-Castellamare Adriatico; e da Solmona alle sta- 
zioni di Rivisendoli e Pescocostanzo, della linea Solmona- 
Isernia. 

Non è a dubitare che S. E. il Ministro dei Lavori 
Pubblici prenderà a cuore anche le istanze di Solmona 
e procurerà che vengano soddisfatte. 

>< 
Appalto dei tavors per la sistemazione del Tevere. 


Il 18 novembre al Ministero dei Lavori Pubblici a 
Roma, avrà luogo l'appalto dei lavorì occorrenti per la 
sistemazione della sponda destra del Tevere mediante un 
muraglione con fondazione ad aria compressa e retroposto 
collettore delle fogne, ed allacciamento delle fogne me- 
desime, dal ponte dei Fiorentini al nuovo ponte iniziato 
presso San Giacomo alla Lungara, per una lunghezza di 
metri 333 di muraglione e di metri 364 di collettore, 
compresi entrambi fra i tratti esistenti in schiena al ponte 
ai Fiorentini e a valle del ponte della Lungara, del pre- 
sunto complessivo importo, salvo il ribasso percentuale 
che potrà essere offerto, di L. 1,491,900. 

L'aggiudicazione sarà definitiva e si farà luogo al de- 
liberamento anche quando vi sia un solo offerente. 

I lavori compresi nell’appalto dovranno essere ultimati 
entro 36 mesi naturali consecutivi, decorrenti dalla data 
del verbale di relativa consegna. 

PS 
Biglietti andata e ritorno per S. Severino Marche. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali, accogliendo una domanda avanzata dal Municipio 
di Castelraimondo Camerino, ha disposto perchè quella 
stazione ferroviaria, che attualmente è abilitata al rilascio 
di biglietti d’andata e ritorno per San Severino Marche, 
valevoli per la sola terza classe, sia fornita in via di 
esperimento, anche di quelli di prima e di seconda classe. 


> 
Ferrovie del Mediterraneo. 


(Servizio di corrispondenza colla tramvia Asti-Montemagno). 


Il servizio di corrispondenza colla. tramvia Asti-Monte- 
magno, attualmente limitato alle stazioni di Quarto Astese, 
Refrancore, Scurzolengo e Castagnole, viene esteso a quelle 
di Montemagno, Porta S. Pietro, Molino Cauda, Valterza 
e Migliandolo. 


(Deliberazioni del Comitato d' Amministrazione). 


Il Comitato d’Amministrazione della Società esercente 
la Rete Mediterranea, nella seduta del 14 corrente ha 
preso le seguenti deliberazioni; approvando e mandando - 
alla ratifica del Consiglio d’Amministrazione i contratti: 

1. Colle Officine Fratelli Diatto di Torino per la 
fornitura di una carrozza mista di .1* e 8* classe a due 
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carrelli, con corridoio laterale e passaggio d’intercomu- 
nicazione, a sette compartimenti e due ritirate, destinata 
all'Esposizione di Parigi, per lo importo di L. 50,000; 
2. Colla Ditta Antonio Gelpi di Milano per appalto 
dei lavori di ampliamento della stazione di Seregno, per 
l'importo di L. 108,000. 
Il Comitato stesso ha approvato il contratto stipulato 
colla Ferrovia del Gottardo per il noleggio, per mesi sei, 
di 100 carri aperti pei trasporti di granaglie. 


Pa 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Deliberazioni del Consiglio d’ Amministrazione). 


Il Consiglio d’Amministrazione della Rete Adriatica, 
nella seduta del 12 corrente mese ha approvato: 


1. La convenzione con la Ditta Valtolina e Franzosi 
per trasporti di carbon fossile da Venezia (stazione ma- 
rittima) e da Milano P. G. e P. T. per diverse destina- 
zioni da effettuarsi dal 1° settembre 1899 al 31 agosto 
1900; 

2. Convenzione con la Compagnia Internazionale dei 
Wagons-Lits e dei Express Européens per la vendita dei 
biglietti nelle sue Agenzie d’Italia e dell’estero; 

3. Compromesso con Marianna Pasini, Maria Traca- 
gnini e Carolina Zoccatelli per l'impianto di due gabi- 
netti di foclette delle signore nella stazione di Verona 
Porta Vescovo; 

4. Provvista dei materiali metallici d’armamento per 
l'impianto del 2° binario fra le stazioni del Campo di 
Marte e di S. M. Novella a Firenze e pel concentramento 
del servizio merci a piccola velocità nella prima di dette 
stazioni, per lo importo di L. 123,570; 

5. Impianto di un binario di raddoppio nella fer- 
mata di Frontone e dì uno scambio triplo in stazione di 
Urbino, lungo la linea S. Arcangelo-Fabriano, per l'importo 
di L. 7970. 

n 


R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 
(Provvedimenti nel personale). 


Con recenti Decreti Reali sono stati fatti i seguenti 
provvedimenti nel personale del R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate: 


Bini cav. ing. Felice, Ispettore di prima classe al 
Circolo di Genova, nominato Ispettore Capo Reggente e 
destinato a reggere ìl Circolo ferroviario di Reggio Ca- 
labria; 

Grossi cav. ing. Antonio, Ispettore di prima classe 
al Circolo di Napoli, nominato Ispettore Capo Reggente, 
e destinato alla direzione del Circolo ferroviario di Foggia; 

Nicoli cav. ing. Niccolò, Ispettore di seconda classe 
nell’Amministrazione centrale, promosso Ispettore di prima 
classe; 

Pagano cav. ing. Giuseppe, Sotto-Ispettore di prima 


classe, reggente capo sezione, promosso Ispettore di se- 


conda classe; 

Pisani ing. Giuseppe, Sotto-Ispettore di seconda 
classe, promosso Sotto-Ispettore di prima classe; 

Girola ing. Vittorio, Sotto-Ispeitore di terza classe, 
promosso Sotto-Ispettore di seconda classe; 

Stern ing. Lodovico, Ispettore-Allievo di prima classe, 
promosso Sotto-Ispettore di terza classe; 

Inoltre ì signori: Cimbali cav. avv. Giuseppe; Fer- 
rari cav. avv. Carlo e Carazzi cav. avv. Silvio, sono stati 
nominati Reggenti-Capi sezione nell’Amministrazione Cen- 
trale dell'Ispettorato. 


PZ 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 
(Affari trattati nell'adunanza del 19 ottobre 1899). 


Vertenza coll’Impresa Giannini circa alcuni compensi 
chiesti in dipendenza dei lavori di sistemazione di due 
ponti sul torrente Serra lungo la linea F'a/conara- Ancona. 

Proposta per rialzare la ferrovia Portocivitanova- Alba - 
cina fra i chilom. 60.744.66 e 61.661,66. 

Costruzione di un argine di difesa della ferrovia contro 
il torrente Lona fra i chilom. 315.045-315.655 della linea 
Roma-Pisa. 

Impianto del servizio merci a P. V. nella stazione di 
Saliceto. | 

Prolungameuto dell'attuale binario tronco della stazione 
di S. Martino della Battaglia. 

Impianto di un piano caricatore militare nella stazione 
di S. Bocia di Piave. | 

Impianto di un terzo binario nella stazione di Porto 
Recanati. | 

Proposta per consolidare la ferrovia Bologna-Pistoia 
fra i chilom. 65.200 e 65.737. 

Impianto d’una stazione d'incrocio tra quelle di Alano 
e di Padova sulla linea Bologna- Padova. 

Convenzione con la Società Italo-Germanica per l’estra- 
zione della lignite dalle miniere dei Pianacci per costru- 
zione di un fabbricato in legno ed impianto di un binario 
di servizio presso la stazione di S. Giovanni in Valdarno. 

Convenzione Pittaluga per costruzione di un baraccone 
in legno a distanza ridotta dalla linea Torino- Genova. 

Convenzione Trifiletti per costruzione a distanza ridotta. 

Proposta per consolidare la trincea al chilom. 71.140 
della linea Portocivitanova- Albacina. 

Condono di multa alle Acciaierie di Terni per ritardata 
consegna di m. 27,513 di rotaie per la Rete Sicula. 

Transazione coì coniugi Saija Manganaro per compenso 
di danni causati dalla costruzione della linea Messina- 
Patti- Cerda. 

Impianto di suonerie elettriche di controllo ai dischi 
delle stazioni e fermate del tronco Pergola-Urbino della 
linea Fabriano-San Arcangelo. 

Sostituzione della trazione elettrica a quella animale 
nell'esercizio della tramvia Monza- Milano. 


>< 


Proposte di lavori da eseguirsi sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate. 


RETE MEDITERRANEA: 


Puntellazione e rifondazione della spalla Piacenza e 
dei muri di risvolto, e costruzione della platea al ponte 
sul torrente Carogna, alla progressiva 73.142 della linea 
Alessandria- Piacenza, L. 9310. 

Riduzione a strada carreggiabile del piazzale fiancheg- 
giante il binario dello scalo merci in stazione di Trino, 
sulla linea Chivasso- Casale, L. 985. 

Costruzione di due cisterne presso la casa cantoniera 
al km. 215.175 presso Gavorrano in stazione di Cam- 
piglia, sulla linea Roma-Genova, L. 3000. 

Migliorie ed aggiunte «ai binari ed al magazino merci 
della stazione di Savona-Letimbro, sulla linea Sampier- 
darena-Confine francese, L. 10,020. 

Ancoraggio di n. 6 binari tronchi a destra ed a si- 
i della Darsena nella stazione di Livorno marittima, 

. 590. 

Prolungamento dell'esistente argine in legname in 
sponda destra del T'anaro, e costruzione d’un nuovo pan- 
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nello ortogonale a valle dell’esistente in buzzoni, sulla 
linea Cantalupo: Cuvallermaggiore, L. 14,200. 

Costruzione di n. 5 nicchie nella galleria di Monte- 
artoso, fra i km. 254.383 e 255.907 della linea Empol:- 
Chiusi, L. 2370. 


RETE ADRIATICA: 


Impianto di una stadera a ponte a rotaie continne, 
della portata di 30 tonnellate, in sostituzione di quella 
di vecchio tipo da 20 tonnellate, presso lo scalo Man- 
dracchio del porto di Ancona, e impianto di quest'ul- 
tima nella stazione di Loreto, L. 6600. 

Impianto di due nuovi binari per il deposito delle lo- 
comotive e per il servizio del combustibile nella stazione 
di Bergamo, L. 9100. 

Costruzione d'un forno da pane per la casa cantoniera 
n. 54 al km. 52.828.52 della linea Botogna- Pistoia, in 
sostituzione di quello esistente, reso inservibile per in- 
tervimenti prodotti dal rio Rovere, L. 370. 

Miglioramento del servizio viaggiatori nelle fermate 
di Zellarino, Marocco, Campo Croce e S. Travaso, sulla 
linea Mestre- Cormons, L. 640. 

Prolungamento del muro di difesa contro il fiume La. 
mone presso la stazione di- Fantino, sulla linea Faenza- 
Firenze, L. 9400. 

Costruzione di una latrina e di un ina presso la 
rimessa locomotive della stazione di Chiusi, sulla linea 
Roma-Firenze, L. 1700. 

Antpliamento del fabbricato viaggiatori della stazione 
di Chientin Serracapriola, sulla linea Lolugna- Otranto, 
L. 9500. 

Lavori provvisori e costruzione del vòlto in muratura 
in sostituzione della travata metallica del ponticello al 
km. 8.978 della linea Co.ico-Sondrio, L. 732.88. 

Sistemazione definitiva della trincea a monte del piaz- 
zale merci della stazione di Zocco Castiglione, L. 7000. 


te 


Proposte di lavori da eseguirsi sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del E. Ispettorato Gene- 
rale delle Strade Ferrate. 


Rete MEDITERRANEA: 


Costruzione di un locale di ricovero per gli'indigenti 
rimpatrianti dalla Francia, nello spazio esistente tra il 
fabbricato viaggiatori e l'Ufficio di Pubblica Sicurezza 
nella stazione di Bardonecchia, L. 15380. 

Applicazione delle sonerie elettriche ai dischi della s/a- 
zione di Borgomanero, L. 825. 

Impianto del doppio bivio Torbella e spostamento della 
linea telegrafica sulla linea Torino-Genova, L. 1200. 

Lavori per assicurare lo scartamento e costruzione del 
tavolato di ferro nel binario di destra del ponte di ferro 
sul Po a Mezzanacorti, sulla linea Voglera- Pavia, Lire 
50,000. 

Ampliamento dei locali ad uso biglietteria nella sta- 
zione di Novara, L. 4500. 


RETE ADRIATICA: 


Prolungamento dei binari di ricovero e ampliamento 
dei locali pel servizio merci nella stazione di Secugnago, 
L. 28,200. 

Lavori per approfondire e prolungare il canale dì presa 
dal Lago Trasimeno che alimenta il rifornitore della sta- 
zione di Passignano, L. 1000. 

‘Impianto di una stadera a ponte di nuovo tipo a ro- 
taie continue in sostituzione di quella di vecchio tipo 
esistente nella stazione di Maglie, L. 6500. 


><ZI 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha esaminato un progetto com- 
pilato dalla Direzione Generale delle Strade Ferrate me- 
ridionali relativo alla esecuzione dei lavori occorrenti per 
l'impianto di nuovi binari nella stazione di Parma, resi 
necessari dall’apertura all'esercizio della ferrovia Parma- 
Brescia-Iseo, ed ha ritenuto che il progetto stesso, per 
la cuì esecuzione è preventivata la spesa di L. 35,860 
sia meritevole della superiore approvazione, anche agli 
effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le espro- 
priazioni occorrenti. 

DPI 
Orario invernale dei piroscafi Ancona- Fiume. 

Attivandosi col 1° novembre prossimo l’orario inver- 
nale dei piroscafi fra Ancona e fiume, conformemente a 
quanto si è praticato negli scorsi inverni, la Società eser- 
cente la Rete Adriatica, in secuito ad approvazione del 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, ha disposto 
perchè, con la data stessa, cessi il servizio speciale fra 
Ancona stazione e Ancona Porto in coincidenza coi pi- 
roscafi da e per Fiume. 

DX 
Tariffe ferroviarie italiane. 


La concessione accordata alla Società Italiana per l'in- 
dustria del gas di Treviso, pei trasporti di carbon fos- 
sile da Venezia marittima a Treviso, è stata rinnovata 
alle medesime condizioni, già vigenti, per tre anni, con 
facoltà di disdetta di due mesi prima della scadenza di 
ciascun anno. 

— La concessione sccsrigia alla Ditta Maluta per 
trasporti di merci diverse fra Padova e Venezia e le pro- 
vincie meridionali è stata rinnovata per un altro anno 
colle seguenti modificazioni: aumento del quantitativo 
minimo d'impegno da 5300 a 5500 tonnellate annue ; 
aggiunta della voce: rame in pani, greggio od in rot- 
tami, torniture o limature destinate alla trasformazione 
in solfato di rame col prezzo di L. 3.20 per tonnellata; 
estensione della facoltà di servirsi dei vagoni-serbatoi 
anche a quelli di proprietà della Ditta; riduzione a lire 
1.53 per tonnellata del diritto fisso relativo alle spedi- 
zioni di fusti vuoti, quando il carico e lo scarico dei 
medesimi è fatto dalla ferrovia. 

— È stato disposto che i prezzi in vigore da Romont 
(linea Palesieux- -Romont) a Torino per i trasporti di for- 
maggi siano riportati sul percorso Romont-Pino. Torino 
Porta Susa. 

— La concessione accordata al jutificio Centurini di 
Terni pel trasporto di juta greggia è stata rinnnovata 
per un altro anno a partire dal 1° settembre 1899. 

— Alla Società Cooperativa di consumo fra gli agenti 
ferroviari addetti alle Officine di Pietrarsa sono state ac- 
cordate le agevolezze di cui godono le altre SOgperatino 
per i trasporti in ferrovia. 

— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, è stata 
approvata una proposta delle Amministrazioni ferroviario 
intesa a modificare l'articolo 106 delle tariffe e condizioni 
pei trasporti in strada ferrata. Scopo della proposta mo- 
dificazione è quello di fare obbligo a chi richiede vagoni 
di indicare a quale stazione intendano spedire la loro 
merce, affinchè le Società esercenti possano da ciò aver 
norma nel corrispondere alle richieste e mettere in con- 
seguenza a disposizione materiale che possa circolare re- 
golarmente sulle linee per le quali deve transitare fino 
a destinazione. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrevia Terino-Chicri-f'iova-Casale. — 
La Deputazione Provinciale di Torino proporrà al Con- 
siglio Provinciale di deliberare il sussidio a fondo perduto 
per la costruzione e per l'esercizio della ferrovia Torino- 
Chieri-Piovà-Casale, secondo il progetto Soldati, in lire 
250,000, da pagarsi, senza interessi, in cinque annualità 
di lire 50,000, a cominciare dall’anno successivo all’aper- 
tura dell'esercizio della linea; facendo proprie le condi- 
zioni votate dal Consiglio Comunale di Torino, che deli- 
berò, come è noto, il concorso di un milione, relative alle 
tariffe ed agli allacciamenti colle stazioni delle ferrovie 
esistenti. 


Ferrovia elettrica in provincia di Cuneco. 
— Una Commissione, della quale fanno parte l’onorevole 
cav. uff. Donadio, comm. cav. uff. Baralis, prof. cav. Do- 
menico Araldo e conte Cravetta di Villanovetta cav. Cesare, 
nominata dal Consiglio comunale di Savigliano, sta studiando 
progetti preseniati da importanti Ditte tedesche ed inglesi 
per l'impianto d’una linea ferroviaria a trazione elettrica, 
che, congiungendo molti paesi importanti e circonvicini a 
quella città, favorirà il trasporto dei prodotti, il commercio 
in genere, apportando senlitissimi vantaggi ai mercati. 

Una prima linea, che sarebbe stata presa in maggior con- 
siderazione, sarebbe: Dronero, Busca, Savigliano, Bra. 


Forrovio del Mediterraneo. — Prodotti dal 1° 
luglio al 10 ottobre 1899. — Nella decade dal 1° al 10 ot- 
tobre 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dei Mediterraneo (Rete principale e Rete secon- 
daria) ascesero a L. 4,512,245.15, con un aumento di 
L. 2094.96 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 10 ottobre 1899 
sì ragguaglia a L. 41,006,043.04, presentando un aumento 
di L. 1,114,823.50 in confronto del corrispondente periodo 
dell'esercizio precedente. 


Ferrovio dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 10 ottobre 1899. — Nella decade dal 1° al 10 ot- 
tobre 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete com- 
pliementare) ascesero a L. 4,796,494.75, con un aumento dì 
L. 285,350 02 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 ottobre 1899 
si ragguaglia a L. 93,084,346.17, e presenta un aumento 
di L. 5,268,214.81 in confronto dello stesso periodo del 
precedente esercizio. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti del mese di 
settembre 1899. — Il movimento sulle linee della ferrovia 
del Gottardo (276 chilometri), nel mese di settembre 1899, 
confrontato con quello dello stesso mese 1898, fu il se- 
guente: 


1899 settembre 18983 

Passeggieri trasportati . Num. 210,000 234,737 
» introito . . L. 654,000 610,278.92 

Bagagli e cadaveri . Tonn. 905 833 
» introito . . L. 717,200 64,2741.7, 

Bestiame trasportato . Capi 13,570 13,871 
» introito . . L. 08,800 55,432.97 

Merce trasportata . Tonn. 87,300 86,413 
» introito . . L. 945,000 898,317.74 
Introito complessivo . » 1,735,000 1,628,301.40 
» chilometrico . >» 6,286.23 5,899 64 
Proventi diversi . . 70,000 60,088. 75 
Introito generale. . . L. 1,805,000 1,696,390.15 


Monitore delle Strade Ferrate 


Spesa complessiva . . >» 855,000 808,977.73 
» chilometrica . . >» 3,097.82 2,930.08 
Introito netto . . . >» 950,000 887,412.42 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia Giura-Sempione. — 
{l servizio straordinario prestato dalla ferrovia Giura-Sem- 
pione negli ultimi due giorni delle grandi manovre del 
1 Corpo d’armata è proceduto con esattezza e puntualità. 

Nel breve spazio di 48 ore la Giura-Sempione trasportò 
20,000 uomini di truppe, 2700 cavalli da sella e da tiro, 
350 vetture da guerra e carri dì requisizione (non com- 
presi i cannoni ed i cassoni d'artiglieria) e 5000 viaggia- 
tori civili smontata a Friburgo per la rivista. 

Per effettuare questi trasporti la Compagnia dovette or- 
ganizzare in quei due giorni nelle diverse sezioni della 
sua rete 60 treni speciali militari, 6 treni speciali per ci- 
vili, 40 treni speciali per il ritorno del materiale vuoto, 
più le numerose corse delle macchine isolate. 

Questi treni necessitarono l’impiego di 300 vetture di 
viaggiatori, per la maggior parte utilizzate due o tre volte, 
facendole ritornare dopo lo scarico al punto di partenza, e 
900 vagoni merci. 

E tutto ciò senza il benchè minimo scontro o urto e 
senza che il servizio ordinario ne abbia sentito il minimo 
disturbo o ritardo. 


— Ferrovia Unione-Sviazera. — Il Consiglio d'ammini- 
strazione delle Strade Ferrate Unione-Svizzera ha approvati 
i piani riveduti per la trasformazione della stazione di San 
Gallo. Il costo di questo lavoro è valutato a fr. 4,410,000. 


Ferrovie Francersi. — /. primo tronco della fer- 
rovia metropolitana di Parigi. — Presenti le Autorità 
municipali, si inaugurò ieri l’altro il primo tronco della 
ferrovia metropolitana comunicante fra la Piazza Nazionale 
e la stazione di Reuilly. 

Dopo parecchi discorsi pronunciati nei cantieri, una 
Delegazione operaia si recò al Municipio ad offrire un 
bronzo commemorativo della fausta circostanza alla Muni- 
cipalità parigina. 


Ferrovie Germaniche. — Il 1° ottobre u. s. sono 
state aperte all’esercizio le seguenti linee ferroviarie: 

Linea a scartamento normale da Zandsberg in Ostpr, a 
Heilsberg, appartenente alla ferrovia secondaria da Zinten 
a Rothfliess. 

La ferrovia secondaria a scartamento normale da Jablo- 
nowo a Riesenburg (R° Direzione di Danzica, ferrovie prus- 
siane dello Stato) con le stazioni di /reystadt î. Wpr. 
Polken-Seeberg, Gr. Plauth, Sawdin, Adlig-Schònau, Schar- 
nhorst e Buchwalde. 

La ferrovia secondaria da KAònigsbriiclk a Schwepnita in 
Sassonia, con le stazioni di Aònîgsbriic:, Weissbach 
Schmorkau e Schwepnita. La ferrovia è di proprietà dello 
Stato sassone. 


Ferrovie Inglesi. — Progettato istradamento della 
Valigiu indiana per la via di Germania, Russia ed Asia. 
— l circoli competenti inglesi si occupano della que- 
stione di instradare via terra (Berlino-Mosca-Asia, non ap- 
pena sia terminata la linea Orenberg-Samarkand ed il 
tratto Kuschk-Tscheman) la valigia indiana, che attualmente 
segue la via di Francia ed Italia, Alessandria, Calcutta. La 
linea progettata da Kuschk a Tscheman, che dovrebbe con- 
giungere la rete russo-asiatica a quella indo-inglese di 
Ghenat Randchar-Karatschi, e che avrebbe una lungezza di 
705 miglia inglesi, verrebbe a costare circa 75 milioni di 
franchi (materiale ruotabile, ecc. compreso). Il trasporto 
della valigia indiana via terra (escluso il tempo impiegato 
per la traversata da Dover a Calais e per quella del mar 
Caspio) potrebbe compiersi da Londra a Calcutta in circa 
10 giorni. Le distanze dei singoli tratti da percorrersi sono 
le seguenti, espresse in miglia inglesi: 
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9417 Londra-Alexandrowo (via Dover, Calais,Berlino, Var- 
savia, Mosca). 
1968 Alexandrowo-Bakau. 
498 Bakau-Krasnowodsk (mare Caspio). 
714 Krasnowodsk-Kuschk (ferrovia transcapica). 
705 Kuschk-Tscheman (da costruirsi ancora). 
675 Tscheman-Karatschi-Calcutta. 


5177 miglia inglesi in totale. 
I progetti relativi alla costruzione del tratto Kuschk- 
Tscheman sono già stati presentati al parlamento inglese. 


Ferrovie Tedesche in Africa. — Il Consiglio 
coloniale di Berlino deliberò il 17 ottobre la costruzione 
d’una ferrovia centrale nell'Africa orientale tedesca. Il 
primo tronco dovrà venir compiuto in tre anni con una 
spesa di dodici milioni; qualunque sia il futuro accordo 
per l’allacciamento con le ferrovie di Cecil Rhodes, il Go- 
verno tedesco intende essere padrone delle ferrovie che 
passeranno sul proprio territorio. 


Ferrovia Abissina. — Da Gibuti si ha notizia che 
la ferrovia che si sta costrueudo verso l’Abissinia è in via 
di continuo progresso e fra breve i lavori raggiungeranno 
Daouenlè, al 106° chilometro, punto importantissimo perchè 
vi si trova acqua in abbondanza. Tutto è tranquillo lungo 
la linea e nei cantieri di costruzione. 


Ferrovia del Dahomey. — La missione per la fer- 
rovia di penetrazione al Niger, diretta dal comaniante 
Guyon, ha quasi terminato i suoi lavori. La nuova linea 
partirà da Kotonou e seguirà l’itinerario seguente: 

Allada, Toffo, Cana, Oumbigamè, Atcheribé, Paouignan, 
Savé, Kilibo, Tchavurou, Parakou, Niki, Dounkassa, Kaudi 
e raggiungerà il Niger a Madecali. 


Notizie Diverse 


L'invenzione del vescovo di Pontremoli 
per evitare gli scontri ferroviari. — La Li- 
bertà di Piacenza pubblica un'intervista col padre cappuc- 
cino, mons. Angelo Fiorini, testè eletto a vescovo di Pon- 
tremoli, circa l’annunciata invenzione di lui per evitare 
gli scontri ferroviari, che riferiamo semplicemente per la 
cronaca. Padre Angelo, disse: 

— Ecco: l’apparato sarà semplicissimo; a base elettrica, 
messo a pile o dinamo, a scelta. E varrà ad evitare qua- 
lunque scontro od investimento di treni. Per mezzo del- 
l'apparato elettrico entrambi i macchinisti sui treni che 
staranno per incontrarsi, e così quello sul treno che andrà 
ad investire, quanto quell'altro sul treno destinato all’in- 
vestimento, saranno avvertiti di quanto sta per accadere. 

— Ed in qual modo? 

— L'apparato elettrico darà un segnale sulla macchina. 
Quanto al segnale potrà essere, a scelta, il più pratico. 
Con l’elettricità si può ottenere quanto si vuole. È così 
potrà essere un fischio o un effetto di luce o l’accensione 
e lo spegnersi di una lampada, o lo scattare di una suo- 
neria. Il segnale, poi, sarà regolato a seconda dell’avveni- 
mento che dovrà indicare. E così: « Un treno si avanza ». 
« Un treno vi precede ». « Un treno vi segue ». « La via 
è ingombra ». 

— Anche in quest’ultimo caso sarà dato avviso ? 

— Certamente! Se dovesse rompersi la via per un caso 
qualunque, improvvisamente, o per caduta di una frana, 
o sfasciamento di un ponte, o per allagamonto, o per qua- 
lunque altra causa, il macchinista conducente il treno in 
pericolo, sarà avvertito. Ed ancora, soggiunse monsignor 
Fiorini, nel caso di un impedimento sulla via ferrata, qua- 
lunque casellante potrà rendere avvisati, e quindi fermarli, 
i treni che dovessero percorrere quella linea, a qualunque 
distanza. 

— Per le indicazioni opportune, chiedemmo- noi, occor- 
rerà molta occupazione per parte del personale? 

— Punto... punto! Il congegno è automatico ed agisce 


= — 
=ssoa nt N n e e n e e — ——— 


da sè. Non occorrerà che l’attenzione del macchinista ai 
segnali couvenuti. 

— Eda quale distanza saranno dati i segnali? 

— A qualunque distanza, volendolo. Però il congegno 
sarà combinato in modo da segnalare gli inconvenienti che 
potranno avvenire, solamente tra una stazione e l’altra, 
qualunque sia la distanza da percorrere. 

— L'attuazione della sua scoperta costerà molto, ci vorrà 
molto tempo per applicarla e quanto potrà renderle? 

— Non costerà molto; ed io credo che, con un po' di 
buona volontà, non sorgendo intoppi, in quindici giorni o 
quasi potrà essere applicata a tutta la rete ferroviaria ita- 
liana. Quanto a me, non rinuncierò ad un compenso, il 
quale devolverò a beneficio del mio prossimo. 


Linea telefonica Torino-tlilano. — La linea 
telefonica di Stato Novara-Milano, la cui costruzione è stata 
ordinata dall’on. Di San Giuliano, è compiuta ed aperta 
al pubblico. 

La comunicazione diretta interurbana di Stato Milano- 
Torino è quindi stata attivata il 17 ottobre, alle ore 8.50. 

Con R. Decreto del 12 corrente, su proposta del Mini- 
stro, è stata fissata ad una lira la tassa per ogni conver- 
sazione di tre minuti, la quale finora costava L. 1.50. 


1 telefono Milano-Varerse. — In questi giorni 
si sta costituendo una Società, esclusivamente varesina, per 
l'impianto e l’esercizio della linea telefonica diretta Milano- 
Varese, in servizio cumulativo con tutte le altre linee che 
irradiano da Milano. 

ll capitale della costituenda Società è di L. 60 mila, già 
interamente sottoscritto. 

Fanno parte di essa i principali industriali, professio- 
nisti, possidenti ed alcuni villeggianti del Varesotto. 


La marina mercantile del mondo. — Ecco 
secondo il Z/oy4 Register, come è rappresentata Ja marina 
mercantile mondiale, riunendo in una sola le due cifre che 
rappresentano le navi a vapore e quelle a vela: 

Inghilterra 10,298 navi; America 3010: Norvegia 2529; 
Germania 1676; Svezia 1408; Russia 1218; Francia 1182; 
Italia 1150; Giappone 841; Danimarca 796; Spagna 701. 
Vengono in seguito: la Grecia con 104; il Brasile con 347; 
l'Olanda con 384; la Turchia con 313; l'Austria con 277; 
l’Argentina con 108; il GChilì con 187, ecc. 

La cifra delle navi americane comprende 216 vapori che 
navigano sui grandi laghi. 

Il tonnellaggio lordo dei vapori è di 20 milioni e 903 
mila tonnellate; quello dei velieri è di 6 milioni e 800 
mila tonnellate, ossia un totale di 27 milioni e 700 mila 
tonnellate. | 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Luavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per ricarico scogliera fra le progressivt 
32.842.70 e 42.430 della Parma-Spezia. Importo L. 10,500. Tempo 
utile per la presentazione delle offerte sino al 23 corr. ore 10.30. 


Aggiudicazioni definitive. 
Rete Mediterranea. — Alla Ditta Ing. Albertini e C. di Milano, 


il lavoro d’impianto riscaldamento a vapore nel fabbricato per le 
Regie Poste a Milano-Centrale, per il prezzo a corpo di L. 7150. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato d'Amministrazione, 14 
ottobre). — Colla Steana Romînà, Società Anonima per l'industria 
dei petroli di Bukarest, per fornitura di kg. 600,000 di olio mine- 
rale pesante per la distillazione del gas ricco; 


Tie rn 


668 


Monitore delle Strade Ferrate 


Colla Società Anonima Acciaierie italiane di Bolzaneto, per ap- 
palto lavori occorrenti alla costruzione di un binario di raccordo colla 
stazione di Bolzaneto; 

Colla Ditta Fedrigoni e C. di Vienna, per fornitura di chilo- 
grammi 32,500 di carta da pacchi color paglierino; 

Colla Ditta Larini, Nathan e C. di Milano, per fornitura di 
N. 70 carrelli per cantonieri;. 

Colla Ditta Antonini Giacomo di Milano, per fornitura di 6000 
pallotti di legno ferrati; 

Colla Ditta Vigilante Carmelo, per consolidamento costa mon- 
tuosa fra le stazioni di Bagnara e Favazzina; 

Colla Ditta G. Avigdor e Figli di Torino, per fornitura di 1000 
metri lineari di stoffa di lana vellatata per tappeti delle carrozze 
di 1* classe; 

Colla Ditta Solei, Hebert e C. di Milano, per fornitura di 1000 
metri lineari di stoffa vellutata come sopra; 

Colla Ditta Pellegrini Ferdinando di Cecina, per costruzione di 
nuovi manufatti ed ampliamento degli esistenti fra Castagneto e 
Cecina. 

— Adunanza del 20 ottobre. 

Colla Società Nazionale delle Officine di Savigliano per forni. 
tura di 1500 aste con dischi per respingenti di carri e carrozze (re- 
pulsori completi); 

Cclla Società predetta per fornitura di una carrozza di 1° classe 
a 2 carrelli, con corridoio laterale e passaggio d'intercomunicazione 
a 6 compartimenti e due ritirate, con freni a mano e Westinghouse; 

Colla Società predetta per fornitura di una carrozza di 2° classe 
a 2 carrelli, con corridoio laterale e passaggio d’intercomunicazione 
a 7 compartimenti e 2 ritirate, con freni a mano e Westinghouse; 

Colla Società predetta per fornitura di un bagagliaio montato 
su 2 carrelli a 2 compartimenti bagagli ed uno per la posta, con 
freni come sopra; 

Colla Ditta Giacomo Manfredi di Cremona, per la fornitura di 
250,000 torcie a vento; 

Colla Ditta Larini, Nathan e C. di Milano, per fornitura di 22 
piattaforme complete girevoli, coi relativi pezzi dl ricambio; 

Colla Boschumer Verein fiir Bergbau und Gussstahifabrikation 
di Bochum, per fornitura di 480 cerchioni in acciaio fuso al cro- 
giuolo, per ruote di locomotive e.tenders: 

Colla Ditta Fratelli Feltrinelli di Milano, per la fornitura di 
me. 500 di legname larice del ‘Tirolo, in tavole di dimensioni di- 
verse; 
Colla Ditta Schiff, Jordan e C. di Vienna, per la fornitura di 
107,500 carboni per lampade ad arco per illuminazione elettrica; 

Colla Ditta Casalgrande Ferdinando di Modena, per fornitura 
di diversi ‘attrezzi ordinari di legno; 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Direzione del Genio Militare di Bari (24 ottobre, ore 11, unico 
e def.), — Appalto dei lavori di miglioramento nelle varie caserme 
di Cosenza. Importo L. 39,000. Cauzione L. 3900. Ultimaz. lavori 
120 giorni. 

Direzione del Genio Militare di Piacenza (25 ottobre, ore 14, 
unico e def). — Appalto dei lavori di ampliamento e sistemazione 
della caserma Annunciata in Cremona. Importo L. 57,389.20. Cau- 
zione provv. L. 5500. 

Municipio di Genova, Ufficio Edilità (25 ottobre, ore 14). — 
Appalto dei lavori di sistemazione di un distacco fra la proprietà 
del Conservatorio Interiano e degli Artigianelli, presso la via Cor- 
sica. Importo I. 15,500. Cauz. provv. L. 1500 e L. 400 per spese. 
Ultimazione lavori 90 giorni. Fatali 9 novembre, ore 12. 


R. Prefettura di Firenze (27 ottobre, ore 10, unico e def.). — 
Appalto dei lavori per la costruzione di un muro a salvaripa Jungo 
la Lima, a difesa della strada nella località Mulina di Tristano presso 
il km. 34 da Pistoia nel tronco Abetone Orsigno, della nazion. 40. 
Importo I. 22,599.37. Cauz, provv. L. 1200. 

— (30 ottobre, ore 10, unico e def... — Appalto dei lavori di 
consolidamento della sede stradale, nella località piana dei Bocci, 
fra i mg. 33-34, col tronco della strada miliare n. 32, al confine 
forlinese della nazionale n. 42. Importo L. 16,561.59. Cauz. provvi- 
soria L. 850. Cauz. definitiva L. 1060. 


Deputazione Provinciale di Belluno (28 ottobre, ore 10). — 
Appalto quinquennale dei lavori di manutenzione ordinaria e straor- 
dinaria della strada provinciale Agordina, dalla località La Cerva, 
presso Belluno, fino alla Casa Ricci a poco dopo il ponte sul torrente 
Reva, al principio di Agordo, della estesa complessiva di km. 27,45. 
Importo L. 16,543.05 annue. 


Sotto- Direzione del Genio Militare di Novara (28 ottobre, ore 
12, unico e def.). — Appalto dei lavori di miglioramento nella ca- 
serma Passalacqua. Importo L. 14,000. Cauz. provv. J.. 1400. Ul- 
timazione lavori 70 giorni. 


Municipio di San Donato Ninea — Cosenza — (31 ottobre, 
ore 10, unico e def.}. — Appalto dei lavori e delle provviste occor- 
renti per la nuova costruzione della strada comunale obbligatoria 
che da un puato della provinciale Lungro Belvedere, in contrada 
Licastro, arriva fino alla contrada Mocellara, costituente il 1° tronco 
della via che deve congiungere il'comune di San Donato Ninea alla 
comunale Altomonte-Rogiano di m. 6452.99. Importo L. 70,382.95. 
Cauz. provv. L. 5000. 


R. Prefettura di Napoli (6 novembre, ore 10, unico e def.). — 
Appalto dei lavori di presidio alla sponda destra del canale collet- 
tore della bonifica di Quarto, a valle della galleria sotto il eolle 
Spinelli. Importo L. 6000. Cauz. provv. L. 300 e L. 350 per spese. 


Palazzo Vescovile di Caltanissetta (15 novembre, ore 10, unico 
e def.), — Appalto dei lavori di costruzione della prima parte del 
palazzio pel Seminario dei chierici di fronte ad ovest del Palazzo 
Provinciale per conto dell'Ente Seminario. Il lavoro comprende due 
saloni pianterreno, due gallerie ed un salone al primo piano e due 
gallerie e tre saloni al secundo piano con scala di servizio ed an- 
drone. Consegna lavori un anno. Importo L. 69,814 01. Cauz. prov- 
visoria L. 7500. 


APPALTI ALL'ESTERO. 


Brasile — Rio de Janeiro — Ministero dell'Industria (6 di- 
cembre). — Appalto dei lavori di miglioramento al porto di Manaos 
(Stato delle Amazzoni); regolarizzazione del letto e delle rive del 
fiume, costruzione delle rampe d'accesso, quais, docks, ecc., e lavori 
di dragaggio. 


Horniture diverse. 


Aste. 


Direzione del Genio Militare di Roma (30 ottobre, ore 11, unica 
e det.). — Iornitura di kg. 31,000 di tubi di ghisa diversi a 
L. 0.28. Importo L. 8680. Cauz. provv. L. 900. 

Direzione Generale Arsenale di Nupoli, 2° Dipartimento Ma- 
rittimo (31 ottobre, ore 10, unica e definit.). — Fornitura di ae- 
ciaio protilato diverso e duro in lamiera. [mporto L. 4500. Cau- 
zione provv. L. 450. Consegna 40 giorni. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Ottobre 14 Ottobre 21 


Azioni Ferrovie Biella . . ..... . IL 525 525 
» » Mediterranee . . . .. . » 541 544 
» » Meridionali , i » 712.50 725.50 
» » Pinerolo (1° emiss.). . . . » 885 385 
» » » °°» s » 366 366 
. » Secondarie Sarde . » 270 260 
» » Sicule. . . ..... . » 705 705 

Buoni Ferrovie Meridionali. . . . .. . » 539 539 

Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» » Sicule A. B. D. . » 302 307 
» » Cuneo 3 0/0 . . . . » 375 375 
» » Gottardo 8 112°, . . » 96.10 96 
» n) Mediterranee 4 010 . . » 502 500.50 
» » Meridionali. . . . . » 820 321 
» » Meridionali Austriache. » 379 373 
. » Palermo-Marsala-Trapani » 318 316 
» » » 2" emiss. » 306 307 
. » Sarde, serie 4. » 324 317 
» . » serie B. . . . » 324 317 
» » » 1879 . » 32 317 
» » Savona . . . . +. » 860 360 
» » Secondarie Sarde . . . » 480 480 
» » Sicule 4010 Oro. è. +» » 516 516 
» s Tirreno . . . . +. » 509 496 
. . Vittorio Emanuele . » 348 351 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


e degli interessi materiali 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1899-1900. — Dal 1° al 10 Ottobre 1899. — 10° Decade. 


° RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA 


Esercizio Esercizio : Esercizio Esercizio 
corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 4729 4730 — fi 1030 1022 + $ 
Media. © A 4729 4730 — L 1029 1021 + 8 
Viaggiatori . .l 1,759,177.17 1,758,322.05 |+ 885.12 73,986.73 73,454.23 |-+ 532.50 
Bagagli e cani. . . . 68,381.65 74,215.08 1 — 5,833.43 1,015.69 2,090.78 | — 1,075.09 
Merci a G.V. e P.V. acc. 459,967.64 455,369.77 | + 4,597.87 14,158.75 17,201.60 |— 3,042.85 
Merci a P.V. . . .| 2,051,203.00 | 2,047,085.74 {+ 4,117.26 84,354.52 82,411.54 |+- 1,942.98 
TOTALE 4,338.729,46 | 4,334,992.64 |+- 3,736.82 173,615.69 175,1589.15 |— 1,642.46 
EFrodotti dal 1° Luglio al 10 Ottobre 1899. 
Viaggiatori. 16,628,704.85 | 16,317,317.94 {+ 311,386.91 7102,741.34 809,705.43 |— 106,964.09 
Bagagli e cani. sa 634 346.60 713,615.31 |— 79,268.71 13,359.87 24,381.22 | 11,021.85 
Merci a G.V. eP. V. acc. || 3,740,882.29 | 8,591,826.33 |4+  149,055.96 114,722 48 129,787.05 |— 15,064.57 
Merci a P.V. . . 18,415,967.20 | 17,558,935.84 ;+ 857,031.36 755,318.41 745,650.12 |+ 9,668.29 
TOTALE 35,419,900.94 | 38,181,695.42 fi 1,238,205.52 | 1,586,142.10 | 1,709,523.82 |— 123,381.72 
Prodotto per chilometro. 
della decade .|l 917.47 91649 {+ 0.98 168.46 171.39 |— 2.93 
riassuntivo . - | 8,335.78 8,072.24 |+- 263.54 1,546.30 1,674.36 |— 128.06 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola meta. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 28*' Decade — dal 1° al 10 Ottobre 1899 


METE PRINCIPALE 


purazz ta 


- - n MEDIA 
GranDE PiocoLa PRODOTTI gip 
ANNI i ViagaratoRI Bagagci | Viissini | Vaiocisi O msi tti | TOTALE | dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. . 
1899 1,481,858.36 52,201.81 868,027.29 2,109,225.74 8,674.20 4,467,987.33 4,807.00 
1898 1,295,115.40 53,645.80 749,814.21 2,084,765.71 12,625,10 4,180,966.22 4,307.00 
Differenze nel 1899 + 156,742.96 | — 6.443.99 | + 116,213.01 | + 24.460.03 | — 3.950.90 | + 287,021.11 » 
PRODOTTI DAL 10 GBNNAIO. | 
1899 31,385,889.54 1,534,422.20 11,940,187.61 41,170,985.94 861,218.98 86,392,654.22 4,307.00 
1898 80,027,428.91 1,479,715.98 11,132,333.18 88,648,855.30 355,622.12 81,643,955.44 4,307.00 
Differenze nel 1899 +  1,358,460.63 | + 54,706.22 | + 807,804.43 | + 2,522,130.64 | + 5,596.81 | + 4,748,698.73 | » 
RE FE COMPLEMENTAKILE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 100,981.39 2,583.97 50,4083.70 178,603.22 936.04 828,507.42 1,521.07 
1898 95,810.25 o 2,431.60 50,125.10 180,587.46 1,224.10 830,178.51 1,464.69 
Differenze nel ]1899 + 5,171.14 | + 151.47 | + 278.60 | — 6,984.24 | — 288.06 | — 1,671.09 | + 56.38 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1899 2,284,585.38 61,524.86 734,160.76 3,574,242.89 37,177.56 6,391.691.95 1,521.07 
1898 2,103,586.88 57,530.39 078,869.20 3,297.250.41. 3$14,939.04 6,172,1 75.87 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 180,999.05 | + 8,994.47 | + 55,291.56 | + 276,992.48 + 2,238.52 | + 519,516.08 | + 56.98 


PROLO EEA E... CRITLGAIL AA asficiQa.i Et BA ocsaini fe 


PRODOTTO DELLA DECADE 


esercizio ‘torrente esercizio precedente dell'anno corrente 
181.01 


829.00 


Differenza nel 1899 
+ 41 +39 


_15,97L.78 | 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


dell'anno precedente 


15,214.98 


. 


Differenza nel 1899 


+ 756.75 __ 


670 


Monitore delle Strade Ferrate 


LEX na , ESTRAZIONE dei 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


SERVIZIO FINANZA E TI E TITOLI 


Esercizio de della Rete Adriatica. 


BUONI IN ORO eseguitasi in Seduta pubblica il 30 Settembre 1899. 


pato] 


I Buoni estratti saranno rimborsati a cominciare dal 1° Gennaio 1900, mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole 


semestrali non scadute. — Dal 1° Gennaio 1900 in poi cessano di essere fruttiferi. 


1 T Oo Ss. I D A CINQUE 
N. ge] Numeri N. dellei Numeri N. delle Numeri N. delle} Numeri N. delle} Numeri N. delle; Numeri N. delle Numeri L delle Numeri 
Cart.! dei Buoni | Cart.} dei Buoni Cart. dei Baoni Cart.| dei AOL Cart. de: Buoni Cart. dei Buoni Cart. dei Buoni . Cart. dei Buoni 
‘dall. alN dalN.| sl N. dalN. (al N. dal N.| al N idalN.| al N. dalN.jal N. dal N. al NO dal N. | .|al N. 
18| 86; 1 1643! 8211] 8215 [ 3447 17231(17235 [ 4971 24851124855 642132101 32105 | 8277 ‘413 38141385 9596147970’ Is, 11433|57161157161 
24; 116! 120 1649. 8241 245 | 3468 173386'17540 4994 24966124970 6424/321116 32120 | 8300 41496 41500 9509 48041148045 | 11595|57971|57975 
86! 4261 430 1704| 8516] »520 | 3484 17416'17420 | 500625026 25030 | 6468 ‘3233632340 | 8.430 41646 41650 9014|48066 48070 11707|58531|58535 
123; 6ll 615 1794] 8966] 8970 È 3509 17541/17545 f 5040 25196 25200 | 648032396 32400 | 8337 14168141685 9617 48081/48085 | 11720158596 | 58600 
125! 621 625 1814) 9066| 9070 | 3518 17586/17590 | 504325211 25215 ff 649» (32486 232490 | 8382 41906 41910 9678 48356 48340 11830159146 (59150 
136 676 620 1836! 9176| 9180 f 83521 :\17601/1%605 f 5128125636 25640 659732981 '329385 | 8353 4591141915 9773 48861 48865 11574 |59366 594370 
146 126! 73» 1837; 9181| 9155 3544117716!17720 | 5151 2575129159 6680|3334U6 33400 | 8450 | 42246 42250 977945891 4584U5 1i583;5941159415 
147 731) 735 1873| 9361] 9365 3580! 17896 17900 | 5153125786 25790 | 609033476 33450 | 84601 |42301142305. 9862149306 49310 | 1185859436 159440 
163| 811 815 1892| 9:61} 9455 3588| 17911/17915 | 5164 25816 258920 | 6760133796 /33x00 | 8497 42481|42485 9869 4934149345 11895|50471 2947. 
165) 821) 825 1905! 9521) 952: 3618 | 18036| 14040 2209/260041 -26045 { 678133401 33905 { 8521 42601 42605 980849456 (49490 | 11927]|59631|59635 
173| 861 805 1951) 9751] 9755 f 23632’ 1815618160 5:323 2651126615 6752 !.33906 33910 8542 142706 42710 9956: 4077649780 11967|50831 (59835 
188) 9361 940 È 2034/10166/10170 T 3644|18216;18220 È 5363;26811126515 | 652224106 /34110 8564 4251642520 8476/498760 /49820 11970 5U846 59850 
229] Il41| 1145 $ 206610326 10330 f 3663/18511(18315 | 5370 26846120850 | 6827 3413134135 | 8598 42986 42900 9U81'49901'49905 1197719581 59885 
346 1726] 1730 { 2085 10421 104: 25 { 3721/I8601;18605 f 5376/260876 255%0 | 6917/34551]34585 f 80621 [453101 43105 10058 90276 20250 { 12059|60291 60295 
443] 2211] 2215 f 2090/1046 10450 3737/186511! ISox5 DISU 29590 26900 | 6919234591 34595 80626 [43126 43130 10071: (50351! ‘50355 1205360811 -60315 
451! 2551! 2355 2136 ‘10676 | 10680 8738] 1868618650 54 72127356 27360 | 6924 3464134645 8657 4328143285 10073 | 50361 ! 50365 12101!60501!60505 
490' 2446] 2450 2190 10946109) 3740 18659618700 | 5492 27450 27460 | 6075|34871134575 | 80750 43371 43375 10125 50621|50625 1211560571 60575 
557! 2781) 2785 2303! 11511.11515 3768. 18836: 18840 5501 2750127505 f 6553/340111 3455 R680 43306, 43400 10132 50656 | 30660 12144 :60715 60720 
601° 2001' 3005 2326 1162611630 | 3844 19216 19220 5515 27571 27575 | 6930134026 34930 8739 ‘43691; 143695 IAA Ste 12179'60S91 60895 
694° 3166: 3170 RR 11730 | 3864 1931619320 5540 27696 27700 6505 3497134975 8748 43711 ‘43715 10173 50861!50855 12208161011 '61015 
641| 3201] 3205 2364!11816|11520 È 3884:19416/19420 554] 27701'27705 70459135241 /35245 | 5753 43761/43765 1033651676 (51680 12230 61146 |61150 
652! 3256! 3200 | 2445 12221|12225 3963! 19511! 19815 | 5593 2796127465 | 7009|25341/85345 | 8764 (43811 43815 10425 5212152125 1223361161 /61165 
670. 3346) 3350 2447 .12231/12295 f 4065 20321/20325 | 2664 28316/25320 È fuso, 3539635400 | 8776 43576143880 10432 ,52156/52160 12243(61211;61215 
697| 3481! 3485 | 2475 1256,12390 4094! 20466 !20470 674 28366|28370 | 7099/55491|835495 | 8356. 44276'44280 fl 10577!52881/52885 | 12277|61881/613S5 
715) 3571] 3575 | 248412416]12420 | 4133/20661;20665 5579'28391!25395 È 7181/33901|35905 | 8559 (44291 44295 | 10625/53136|53140 | 12371|61851'61855 
752 3756) 3760 | 2492/124561/12460 | 4147 20731|20735 | 5696 28476128480 | 7204]36016 36020 | 8930 ‘446461414650 10630 5314653150 12400/61996 62000 
763' 8811) 3315 251012546 (12550 4210) 21046]2105U 9762, 28506 28810 f 7270'36346/36350 | 8960 44796 44800 1071553571 533575 12410/62046 62050) 
781} 3901) 3905 | 2613 13061]|13065 4224'21116 21120 DLiù 28340128850 f 7275 36371/23-375 | 9034 ‘4516645170 | 10726 53626 523630 12423:62111 '62 115 
823 4111| 4115 2622: 131061130110 | 4226 2112621130 | 5772 28856|28860 | 7204|36516|36520 | 9056 45276! 145280 { 10734 53606 53670 | 12432 62156 62160 
934 4666| 4670 | 2626 15126!13130 4254/212616! 21270 | 5759 25441/25945 [ 7332 3665636660 | 4160 45796 ‘45800 | 10730'53691 51695 | 1244062196 62200 
943' 4711) 4715 2646 1322613230 | 4278 2135621390 f 5801 29001|29005 | 7370 3684636350 | 9162 458506 45510 10742 53706 53710 12413 62211 62215 
1060. 5296] 5300 | 2756 13776|13780 4322/21606|21610 | 5805 29021!29025 | 7517 agio Dedo 9168 45836 458540 10746153726 53730 12452 62256 62260 
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1094; 5466| 5470 | 2909 14541|14545 4487; 22431 | 22435 5928) 29616 20640 | 7842:39205|39210 | 9215 :46071 46075 10843: 54211 54215 | 1261863056 63090 
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1244' 6216! 6220 | 3064 15316|15320 | 45%1/22904 [22105 | 6025'30121|:50125 | 7979 3091|39595 | 9257 (46431 46435 | 11031 55151 55155 | 12760 63796 6800 
1267; 6331] 6335 | 3091 15451/1,455 f 4623/2311! 23115 f 6069 30341 30345 7990 39946 39950 | 9321 (46601 46605 11056 55276 55220 12777 :63881 63855 
12830 6411! 6415 { 2143 1571]!15 715 | 4646 23226 23220 | 6098 30486 0490 | 8011 40051 40059 | 9345 46671 |46675 11135 55671 55675 1273363911 63915 
1257 6431, 6435 } 3158 15786 13790 | 4666 23326 23350 6145307210725 8U26 40126 40130 1 9354 46766 46770 1198 55486 55990 12810 64046 64050 
1345: 6721, 6725 3204 16016 16021 470023496 23500 Î 6164 0796 30800 | s027 4013! 40135 9470 47346 47350 11275 56371 56375 12512 64056 64060 
1360. 6796 fison | 3236 16176 15180 4719 23591 23595 6170 3084630550 8034 40166 40170 9479 147391147:595 11294 56466 056470 1282 641006 64110 
14100 70%60 7050 ® 8265 16321, 16329 4742 23706 23710) 6193' 30961 30965 S047 40231 40235 9487 47451 47435 112338 36656 56690 12%35 64171 64175 
1427) 7131, 7135 3321 16601 “16605 4049237041 25745 6237:31181 31185 800586 :40276 4020 0493 (47461 47465 11361 56801 dbso5 123436 64176 64180 
1489| 7441) 7445 3328 16636 lgt40 | 4750 2374623750 | 6246 31226 31230 | 8116 40576 40530 | 9535 ‘imnna Ai8ò 11381 36401 56905 12915 64571 64575 
1510! 7546| 7550 | 3348 1673615740 | 4795 23971 !23975 6270 31346:231350 | 818#£ 40916 4092) 9557 (47781/47785 1]3»3 56011 0260015 1296164501 648005 
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# 6 T Oo Lg oso U N SI TC A Z E 
N. dei Buoni{N. dei Buoni!N. dei Buo iJN. dei Buoni[N. dei Buonif N. dei Buoni | N. dei Buoni { N. dei Buoni N. dei Buoni N. dei Buoni { N. dei Buoni | N. dei Booni 
dalN.jal N.{dalN.!al N fdalN.jal N.jdalN.lal N.{dalN.{al N.faal N.! al N. [dal N.j al N. fdal N. | al N. [dal N. | ‘al N. faal N.} 81 N. faal N. al N. [dal N.| al N. 
65026 65030|71011/71015]76231:76235 81636, 81640|877381/87785] 93991] 93995][101151/101155 108111 108115 112921 112925[117151:117155[123146 123150128416 128420 
65056 65060]71051171055|76451]|76455 81806. 81870]87506 87810] 91026! 94030[101156(101160]108156 108160 113081 [113085 117801|117805[123381: 124389, 128576, 128580 
65091! 65095 713661! 71370|75721 76725 81911,81915 8790118705 94381) 94385f101966|101970 108191108195 133106 :113110f117901'117995[123616 12:3:520/1 128656 | 125660 
65371! 65375 71411!71415 76726 76730 8251632520 8821685300 94501! 94505102721!102725]108456.108460]113291113295f118031!11S035[123861: 123865|1287111128715 
65391 65395/71421:71425]76961 76965182626, 8263118»531/88535f 94601) 94615102731] 1027351108476 108420[113306 113310f118121 118125 123836! 1233901 12x75R 128760 
65421 65425|71506 71510|77026 770305041 /8523045|89296. 8900 948506: 945810f103141]|/03145]10=516 1085201113366 113370[118160 1181701123936 123940|12858i11 128815 
65656 65660] 71531, 71535477071; 77075 83056! 83060 8934659350 959116 95:20/103146/103150,108711 108715f113501 13}3505f118281 118255[124231 12423512021 129025 
65361 65865]71721171725]77191!77195|83411/853415]89426 89430] 95121) 95125]103206!103210]108896 108900 113506 /113510f11896 118361f1242SI 1242851295096 129100 
66101 66105, 717817785] 77286 77290 (00 Slo N96454 89650] 95291 95249»(103631!103435f10s961 108965113641 113645112306 1185310[124311 124315;129141 129145 
66146 6615071936 71940177296: 773J0 183571 8357589826 893) 99476: 9548011083651|103655f108991 1085995113806: 1123810 115321 118325 124341 1243451129151 126155 
66456 66460. 71981 71985 77316 77320 (83571: 83675 90056, 90060 95716 95720fi037161103720]109021 1090255113901 1139051118426 1I8430f124631 124635112922] 129225 
68496 6550072011!72015] 77691) 77695 83041/83945 90136: 90140] 95791! 95795|103795|103»s00f109106!109110|112906 113910118446 118450]124671 124675}1292V6 129230 
66656 66660172156 72160 77986! 77990184526 ;84530 9022190225 95906 9591011039686, 105970f1091168 109120113921 1139251118686 118690]1248586 1246901129316 129320 
66856 6686072916 72920178066 78070164581 :84585f90261!90265f 95961] 9596511040661 104070] 109356: 109360113926 113930!118746 118750124606 1247001129371 129375 
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VB. 


l'elenco delle Orbligazioni estratte e non ancora rimborsate. 


— Presso VAnministrizione Centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti trovasi ostensibile 


LA DIREZIONE GENERALE. 


e degli interessi materiali 671 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
"aree AA OBSERVAZIONI. 
è ONDRA 
. Dai cu nai ra l 8) Pa (4) ta BIGLIRTTI REMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) , 
alle EE TE5 sese (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eocett» 


ata si la 2a la 2a la 2a è la 2a TE, quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni è 
Stazioni sotto indicate: classe | classe | classu | clanse | classe | classe validità classe | classe validità ché permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) 3 - ia _— | zioni della P-L.-M poste lungo l'itinerario ed a sei atazioni 


Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
l'orino iuia Calais... . [166 85/116 55! 90 75) 61 dl —|187 86|45 giorni |147 60/106 10|80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . {160 25/112 05. di 10 franchi. 
Milano via Calais... . |180 90/129 15104 85] 72 25/272 25/199 20/45 giorni |166 35|119 —-|S0 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65; quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia via Calais. ... —_ — |141 75| 97 90| — _ 216 35/154 -—-|30 giorni 
via Boulogne . . BieLietTi D'ANDATA E Ritorno. 
Genova via Calais. ... |187 —|181 —]|}11 <0| 76 05] — —_ —_ 167 10/119 15/30 giorni 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
ia Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno via Calais... . {209 90|[147 05/194 $90| 92 10 - - - — -- _ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanu» facoltà di 
via Boulogne . . [208 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
#iranio via Calais. ... (217 30|152 25/141 70| 97 30| - — — - _ - Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. {211 20/147 75) eglino raggiangeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais. ... |249 —'174 10) 173 40|119 45) —- "e - - - - Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne . . {242 90:169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. . .. [279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/553 05/9 msai1°°) - - nara-Roma-Napoli, ove, presentandu al Capo-stazione il 
via Boulogne .. [278 75/191 50 \ loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
ta Bolegna gere l'itinerario a Foggia. 
Pirani via Calais. ... [224 60/157 90/149 - |102 35] - — - _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . {218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
loin via Calais. ... [268 85/184 80/188 25|129 85) — - - {oc - - e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. —Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 80: inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 80|152 45 — de _ _ - Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
p via Boulogne . 288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 


Via \viaCalais |825 85/228 20/250 25/178 25|543 25 
Brindisi )Napoli} via Boul. |319 75|228 70 


399 40/6 mesi (°) 


) 
i 
| 


(4) La durata della validità dei biglietti d'andata è ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 


Via (viaCalaie [802 65/211 95'227 05/157 —|525 45/886 80/6 mani _ - - viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. |296 35/207 451 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Lendra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
AD | Treno di lusso | Treno di lusso {f// O “= | | Treno di lusso 
lama CALAIS-ROMA PENINSOLAR-EXPRESS laia.di lag ROMA-CALAIS 
STAZIONI 1a e 2° CLASSE CLASS settimanale settimanale STAZIONI CLASS la è 3' CLASSE CLASS settimanale 
‘| il lunedì part. |il venerdì part. "i “| il sabato part, 
da LONDRA da LONDRA ; da ROMA 
© | (1) 
es) Victoria. . —|9—n. e |ll1-a.|9—p. 9 -a. 9—p. centrale (2) . . Far.| 820a.| — D 255 p 
Douvres....... —|10552a. 2 1—- p.|11 — p. 10 55 a. 11— p. Roma ........—| 280p. «a — 11 10 p.| Dal 20 novembre 
(sea di Greevwich).{ Arr.|19 15p.j = 8 | 220p |1220a. 12 15 p. 1220 a. Firenze... .... —|910p.j — = 6102. n 
Ualais-M. (Buffet) Déjeun. = Brindisi. ... —|610a.| — _ 5 85 p partenza 
(ora francese) .( Par.| 1—p. ca |8—-p.l 119a 12 49 p. 1 —a. Ancona .... —| 822p. —- — 20 da ROMA 
139 p.| 218p.| — 159 a _ _ Bologna. ...... —| 135a. — - | a 
boulogne-Gare . . Lia ‘Alesssndiria 688a.| 8 
i glea — 4 37 a./10 88 a. 905p 
(Buffet) (re 141p. 2239. È na i ia, Torino. . .. Arr.| 8908./1015a.|12 20p.|1040p 
| r.| 814p.| 359p | 012p a 54 p. —a. << —————— 
Amiens (2wffet) | Par.| 8 19p.| 404 p.| 517p ta 259p. 805a. asi nas PAL sm K ui ì i > - oi Ù 
5— p.| 540p.|7—p 38 a 435 p. RR ana n I ca 
\ Pranso S Roma 240 8 
su .- p.| 850p.| 955 p. = 8301. 
Paris-Nord(Bwf'et) [E ee Q pa Livorno. PR 9 85 p. Se 4t(— a 1 40 p — 
Par. Vagon- 144 p. | 0482. 450 p. E Firenze. ... —| 820p.| — _ 11 40 a —_ 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 7812. sa 29 a Aa: —_ ” ni p.| 252a.| 4802. x A 245 p. 
EMAS TT TEPLTINST 1) an-Remo. .. —| 716p.| — 3 32 a.|12 28p. sa 
(8) 12 è 2a classe ‘1a 2a cl.|12 28 cl. © 
Paris-Lyon (Bwffet)Par. 855p. 905p.] 215p. - say Rosute RECARE DE sa i IE Si sa ò 10 00. d555 
Dijon ....... Arr. 1472. 215a.| 705p.| 945p. 9 29n. A SIOE P: P. 
Genève ....— - 8462.| — — = Milano . .. Par] — 10 55 a. 8 15 p. — 
Alesi hilta. v0. 6 28 a. 758a.|1202a. _ 1 85 p. Novara ....... —| 4501. 11 5la 912 p. - 
Chambéry... ....—- 655 a. 829a aa _ Daih Torino. ...... Arr.{ 825a 145p 11 02 p. — 
Nocane ui va LED: si i iii Torino. .. . . Par.| 8502. 220 p 1125 p. 10 03 p. 
o 220 6 40 810n 903 988 Modane (ora franc.). —{|!219p. 5 28p. 2262 1235 a. 
centrale (2). . . Arr. Ì p. p. . a. P- Chambéry SR = Î4 o; 822 A 456 . si 
ì È — ix-les-Bains. ... — p- p. . — 
Nere ato Legio liada = | Genére....—|245p|  742p. |+15a. - 
Milano... ... . Arr, 585p. 11 05 p.|11 40 a. = Lage xo Aa pod tg “as 734 a. 
———___@ — a yon (Buffet) Arr. i a. _ 
la 2a cl _ eLFUll_rereeemwmot 
lorino....... Par. 805p. 810p.| 8402. 9102. Parix-I,you (Bwffet)Par. 1 85 antim. 107 p. > 
Genova ...... Arr. 6 43 p. 11 20 p.[12 — p. 11 24 a. Arr. 8 14 antim 8—- p. 12 12 p. 
San-Remo... — 11 81 p. 8432. 442p. _ (4) isevm.| Pransc 
Pisa. ........— 11 8p. 350 a.) 445p. 8 55 p. Parin-Nord(Bwffet) 18 2a cl,|10 2a cl.|18 2a cl. | 12,2%,9? 
Firenze .... — 1102. 7120n.| 705p. — (0%) 
| Livorno. ... — 12 — p. 5832 a.| 558p. — Par.| 9 — n.110 830a.|11 502.1 9—P 12 20 p. 
Ktoma........— 705 a. 10 50 a.|11 30 p. 10 85 p. x Arr.|10 36n.|12 mer.| 125p.|1047p 145p. 
Napoli. . ...... — 136 p. 645 p.| 7102. 710 a. Amiens (8w/68) -) par.|10412.|1220p.| 190p.\1052p. 150 p. 
+ Brindisi. ...... —_ — — 6 17 p. — 
Torino. . ..... Par] 805p 705 p.| 8402 9 43/p sn aa Ere La dui i 
OFIiDO0. è» 0 +.» . o . n op et) (.Par. p. P. Le a ca 
Alessandria. ... Arr. 436 p. 855 p.110 13 a. 31 11p. 
Sologna; ire Li 231a.| 250 p.|Dal 15 novembre 3222. CAM. (Daf ; Arr.|12 54 p. o | 340p.| 1208 350 p. 
0 006, — Eri 112.11 — . 706 a. a > vie 8 
Brindisi. .-..- _ 10 17 p.|11 ci partenza 585 p. ora di Gresamieh) .| Par.| 110p.| {2 ® | 845p.| 1852 3 51 p. 
P 
Pireuzro.......— _ 6 34 a.| 608p.| da LONDRA {-—______|{{Douvres. ...... —| 805p. 2 | 545p 345 a 545 p. 
Boma........ — —_ 31 10p.|(1125p. Arrivo a Brindisi Loi res) Hictoria . Arr.| 450p. a | 7830p.| 540an 7130 p 
Napoli. ...... Arr. = 645 p.|] 7102. la domenica Ch.-Crowe Arr.| 455 p.| 550p.| 735 p.| 540a 135 p. 
(1) to treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2' classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 8 classe da Parigi per Bouloyne, Calais è l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 9a classe per l'Iughilterra soltanto. (°°°) uesto 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 32 classe provenieuti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 34 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
provenienti dall'Ioghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori li 22 clabse che per Calais e l'Inghilterra. ((B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pom non prende a Parigi in 34 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di odane e dell Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Loudra alle 9a. è alle 9 p. è quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. è alle 9 p., prendon» viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Tiotellerive. — Vettore dirette da Caluis verso P.-L.-M. Una vettara lit+-salon e di 1- clarse ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
treno che parte da Calais alle 3 p. e da Parigi-Lione alle 8.565 p. - Du P.L.-M. verso Calais. Una vettura lite-csalon e di prima classe ed una vettura di seconde 
classe vanno direttamente da Milano = Calais col treno partente da Milano alle 10.55" a. « dn Parigi-Nord selle 9 a. 
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Ocietà: Nazionale delle OFFICINE dl 


(Anonima con sede în Savighano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | 
Via Venti Settembre, N. 40 


AVIGLIANO 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Di namo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


T'ettole. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 
FERROVIE PORTATILI. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi al sigg. S. SINIGAGLIA E C. — _ Torino. ria A Arclroscorado, Di {B 


Si cerca acquistare un 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, in 
buona condizione, della forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
da 6 ad 83 atmosfere. 
Dirigere subito le offerte 
alla Direzione del Mont:tore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


Ditta Macchi, Izar 6 È 


di F.lli MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuor: Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayseper co- 

struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 

caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 

torni, trapani, limatrici, ecc. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di e ei ed esattezza. 
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> ‘ — mosto Reinach - Milano 


UNTO PER 


OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 


PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI 


CARRI 


FRANCESCO CASANOVYA 


Libraio di SM. il Re d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


SUR VOIES FERREES 
Voie — Matériel roulant — Traction, 
avec 1014 figures dans le texte. 

2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 55. 


MODELES démontables en carton 
Notes Bandai et descriptions 
par C. VOLKERT, Ingénieur. 
La Dynamo, in-4° obl., avec 41 fig., L. 3.50 
La Locomotive, » » 24 » a» 8.50 
La Machine à vapeur, » 16 » » 350 
VIGREUX et <P 
TRA 
dela construction, de la alia gt de l’antretien 


DES VOITURES AUTOMOBILES 


T. I. Construction, in-16°,relié toile, L. 4. > 

T. II. Vostures à vapeur » » » 22 

T. III. Voitures automobiles à Dn 
in-16°, relié toile . I,. 2.25 


DO FARMAN 
A. B. C. DU CONDULTEUR D'AUTONOBILES 


avec nombreuses figures da 
Un vol. in-16°, relié toile, nn i” 


Ing. CARLO CIAPPA 


MANUALE DI TRAZIONE ELETTRICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
1* ediz., con 159 fig., legato in tela — L. 4 


e ———_--- 


Torino, 1999 — a Lit. CamiLLa E BerToLERO di NataLe BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE — 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — H'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO | 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Bom. Trim. 
Per L'ITALIA. 00000000 Li 20 11 6 
Per L’EstERO ......... >» 28 15 8 


Un numero separato centesimi 60 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi........ do Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Gli accidenti ferroviari. — Per un nuovo valico alpino tra l'Italia e la Francia. — I ferry-boats 
attraverso lo stretto di Messina. — Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie 
estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali 


delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


sulle ferrovie austriache della Siibdahn per vederne le cifre 


GLI ACCIDENTI FERROVIARI 77 


Recentemente in un certo numero dei nostrì giornali 
si andò a gara nell’annunciare gli accidenti ferroviari che 
fatalmente sono accaduti e che hanno impressionato il 
pubblico per la frequenza colla quale, pur troppo, in 
pochi giorni si erano prodotti; e taluno di tali periodici 
aveva persino inaugurata una rubrica speciale col titolo: 
« l’accidente quotidiano », quasichè la fatalità dovesse 
considerarsi come un fatto normale. 

I censori sistematici di tutto quanto si fa in Italia, 
ignorano o fingono di ignorare ciò che in fatto di disastri 
e di inconvenienti nel servizio ferroviario, succede all’e- 
stero, ove l'esercizio è generalmente facilitato dalle mag- 
giori risorse delle aziende e dal maggiore sviluppo d’im- 
pianti. È perciò utile ed opportuno richiamare l’atten- 
zione del pubblico sulle statistiche dell’estero, dalle quali 
sì apprende che le disgrazie ferroviarie pur troppo sono 
comuni a tutti i paesi e che il nostro, ad onta di quella 
vera jettatura che pare abbia colpito le ferrovie... nei 
giorni passati, non è fortunatamente quello che tiene il 
triste record dei disastri, come taluni per sistema od 
ignoranza, non sappiamo, vorrebbero far credere al pub- 
blico già impressionato. 


Recentemente la cronaca ha registrato uno sviamento, 
accaduto per evitare uno scontro sulla linea della Sùdbahn 
al disopra di Trento. Su quella medesima linea accadde, 
dieci giorni sono, il grave investimento, che, fortunata- 
mente, non ebbe le tante conseguenze mortali che a tutta 
prima si temevano. 

Alla Suidbahn hanno fatto concorrenza, immediatamente, 
le ferrovie belghe con deviamenti e collisioni, fra queste 
notevolissima quella onde è stato ritardato il tanto impor- 
tante servizio della valigia delle Indie. 

I fautori dell’esercizio di Stato, come ben osserva Za Lom. 
bardia, possono essere contenti, le linee belghe sulle quali 
sono avvenuti i recenti scontri sono esercite dallo Stato. 

Abbiamo cercato, ma inutilmente, una statistica recente 


riferentisi agli-accidenti. 

In difetto di questa, abbiamo consultato la statistica più 
recente, 1897, delle ferrovie belghe esercite dallo Stato, 
e ci pare valga la pena di sottoporre all’attenzione dei let- 
tori le cifre che da essa risultano. 

Nell’anno 1897 sulle ferrovie dello Stato e che lo Stato 
esercita nel Belgio si ebbero 104 accidenti, fra collisioni pro- 
priamente dette e deragliamenti. In 27 di questi accidenti 
furonvi vittime, cioè un agente morto e 33 feriti, quattro 
dei quali viaggiatori, e 13 contusi, sei dei quali viaggiatori. 

Gli accidenti ferroviari classificabili come collisioni o de- 
ragliamenti si mantengono sulle ferrovie belghe di Stato 
nella proporzione di 123, diciamo centoventitrè all'anno, 
cioè uno ogni tre giorni, ed uno ogni 28 chilometri!..... 

Dal 1888 al 1897 si ebbero, in fatto, pei trenì viaggia- 
tori 39 accidenti l’anno; in ragione di uno ogni 89 chi- 
lometri; e per i treni merci se ne ebbero 84 l’anno, in 
ragione di uno ogni 43 chilometri. 

Un accidente, il 1889, costò la vita a 12 viaggiatori ed 
a 3 agenti ferroviari: un altro il 1892 costò la vita a 2 
viaggiatori; un altro il 1895 costò la vita a 19 viaggiatori 
ed a 5 agenti ferroviari. 


Si calcolano sulle ferrovie belghe di Stato circa 3 morti 
l’anno, fra i viaggiatori, e quasi 2 del personale ferroviario, 
per accidenti ferroviari propriamente detti. 

Le ferrovie dello Stato del Belgio cominciarono il loro 
esercizio il 1835: da allora a tutto il 1897 esse hanno 
registrato 124 persone uccise in scontri o deragliamenti, 
cioè 55 viaggiatori e 69 agenti. 

Questo risulta dall’ultima statistica che il ministro Van- 


denpeereboom ha presentato alle Camere belghe e dalla - 


quale, se tempo e spazio lo consentissero, si potrebbero 
trarre altre cifre curiose a dimostrare come procede l’eser- 
cizio ferroviario di Stato in un paese pur eminentemente in- 
dustriale come il Belgio e sul cui terreno l’esercizio fer- 
roviario non presenta nemmeno la terza parte delle diffi- 
coltà che presenta sulle nostre principali reti italiane, e 
mentre in Belgio lo Stato ha potuto applicare sollecitamente 
e direttamente tanti miglioramenti materiali, che in Italia 
lo Stato contrasta alle ferrovie, come a tanti altri servizi, 
per ragioni di economia. 
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Lo Stato esercita nel Belgio chilom. 3340.668 di linee 
ferroviarie, delle quali 1406 chilometri, cioè tutte le linee 
principali, sono a doppio binario. 

L'inchiesta ministeriale ferroviaria fatta in Italia sotto 


mati a doppio binario. 

Nell'esercizio 1897 si ebbero lungo /e linee 2 urti di trenì 
e 21 fuorviamenti, e nelle stasioni 22 urti e 28 fuorvia- 
menti; totale 73 accidenti derivanti propriamente da urto 0 
da fuorviamento. Volendo spingere la statisticazione fino allo 
scrupolo, aggiungansi pure 35 fuerviamenti e 18 urti fra lo- 
comotive e carri in manovra; si ha un totale di 126 acci- 
denti, propriamente classificati, urti o fuorviamenti. 0 

Le conseguenze derivate alle persone da tali accidenti sì 
riassumono così, per l’anno 1897: morti, 2 viaggiatori, 
2 agenti del servizio ed 4 estraneo al servizio; feriti, 30 
viaggiatori, 118 agenti del servizio ed 8 estranei. Disgrazie 
personali, derivanti da urti o sviamenti, toiale 161. i 

Non sono queste medie annuali; queste sono le sole cifre 
del 1897, le quali, paragonate a quelle delle ferrovie belghe 
dello Stato, esercitate in ben altre condizioni, ed inferiori 
per sviluppo di ben 2400 km. alle nostre, è facile vedere 
come la dolorosa fatalità degli accidenti dia in Italia risul- 
tati assolutamente e proporzionatamente meno allarmanti. 

Dobbiamo adoperarci tutti, ripetiamo col citato giornale, 
— Governo, Società, studiosi, pubblicisti, pubblico — a far 
sì che anche da noi — fuori da recriminnzioni e da esagera- 
zioni, le quali hanno la loro responsabilità nella formazione 
di un falso ambiente — si formi una vera e propria co- 
scienza ferroviaria, la quale consideri il problema con ob- 
biettività e ne promuova razionalmente ogni più sollecito 
miglioramento. A questo nulla meglio giova che l’osserva- 
zione e l’onesta interpretazione delle cifre, anche in con- 
fronto con quanto accade negli altri paesi. 

Giornalmente, si può dire, nelle grandi città, per la sola 
circolazione delle tramvie e delle carrozze si verificano acci- 
denti spesso mortali. 

Ebbene, il movimento quotidiano dei treni, in un paese 
come il nostro, sale, per la sola Mediterranea, a 390 treni 
ordinari giornalieri viaggiatori, 360 giornalieri ordinari 
merci, senza tener conto dei dis, speciali e facoltativi. In 
tutto sono in movimento sui 5742 chilometri della rete 750 
treni al giorno. L’ideale sarebbe che tutto assolutamente 
procedesse in modo inappuntabile; ma, pur troppo, non vì 
è nessuna forma dell’attività umana individuale o collettiva 
— e più, naturalmente, questa che quella — che riesca a 
sottrarsi alla fatalità dell'errore, accumulato e determinato 
da tante cause remote e prossime, lente ed improvvise, del- 
l’uomo e della natura in una gestione così complessa come 
è l’esercizio delle ferrovie. 

Non par vero, ma sono 273,750 treni ordinari che sì muo- 
vono sui 5742 chilometri della Rete Mediterranea durante i 
365 giorni dell’anno; ed un totale di 161 accidenti (urti e 
deviamenti), nell’anno 1897, di fronte ad un tale movimento 
annuo di treni, rappresentano una cifra, che se sta vantag- 
giosamente di fronte alle risultanze dell’esercizio di Stato 
belga, — svolgentesi in condizioni ben altrimenti favorevoli 
— presa anche da sola, dimostra che l’eventnalità inelutta- 
bile dell'infortunio non è così disastrosa come le vocifera- 
zioni del momento, quando qualche disgrazia accada, potreb- 
bero far credere. 

Tutto il mondo è paese, — ci piace ripetere — e il nostro 
paese non è il peggiore del mondo. 


# PER UN NUOVO VALICO ALPINO 


TRA. L’ITALIA E LA FRANCIA 


Il signor Edoardo Giretti, Consigliere della Camera di 
Commercio di Torino, ha pubblicato nella Gazzetta del 
Popolo un articolo interessante nel quale propugna un 
nuovo valico alpino tra l’Italia e la Francia. 

Pur facendo qualche riserva sulle considerazioni esposte 
nell'articolo e sul progetto proposto dall'autore, siccome 
concordiamo con lui nel riconoscere la necessità di dare 
un nuovo sbocco al traffico fra Torino e la Francia, 
riproduciamo il suo articolo, facendo voti che l’impor- 
tantissima questione trovi eco nei tecnici e nei compe- 
tenti e venga finalmente sul terreno pratico interessando 
la privata iniziativa. 

Ecco l'articolo: 


La questione dei nuovi valichi alpini è più che mai al- 
l’ordine del giorno. | 

Mentre sono bene avviati e procedono alacremente i la- 
vori per la nuova linea del Sempione, la quale — checchè 
si faccia o si dica in contrario — avrà per effelto di spo- 
stare maggiormente verso Milano i commerci colla Svizzera 
e colla Francia orientale e settentrionale, a Milano stessa 
già si discute con calore quale sarà il valico da aprire im- 
mediatamente dopo quello del Sempione. 

Tre progetti stanno di fronte, la linea — già studiata 
prima che fosse data la preferenza a quella del Gottardo 
— pel Luckmanier, la linea di costruzione difficilissima 
per lo Stelvio, che metterebbe in comunicazione diretta 
Milano con Monaco di Baviera, e, finalmente, il valico per 
lo Spluga. 

Sembra che quest’ultimo sia quello che ha maggiore pro- 
babilità di venire definitivamente adottato. Calcolasi che 
esso importerebbe una spesa approssimativa di 60 o 70 mi- 
lioni, che, a quanto pare, non è tale da intiepidire l’en- 
tusiasmo di coloro che si son fatti promotori del nuovo 
valico. 


Il Sole nel suo n. 233 del 6 corrente, riassumendo uno 
studio del dottor Rinaldo Viganò, presidente della Società 
Pro Chiavenna, annunciava la costituzione di un Comitato 
“collo scopo di propugnare il valico dello Spluga e di ri- 
studiare un progetto del distinto ing. Bianchi, secondo il 
concetto della forza elettrica. 

Di fronte a questa instancabile ed ammirevole altività 
dei lombardi e dei milanesi più specialmente, è lecito do- 
mandarsi che cosa si fa qui in Piemonte e sopratutto a 
Torino per parare ai danni crescenti di una già terribile 
concorrenza e per salvaguardare, nella misura del possi- 
bile, i nostri commerci ed i nostri traffici internazionali. 

Purtroppo, nè la linea Santhià-Borgomanero, nè quelle 
altre linee che stanno attualmente studiandosi per far capo 
a Torino e collegare insieme varie provincie piemontesi, 
avranno i risultati benefici che ne sperano i promotori. 
La Santhià-Borgomanero, in ispecie, mentre costerò pa- 
recchie diecine di milioni, destinati a non dar frutti chissà 
per quanto tempo, non servirà che a far risparmiare una 
mezz'ora nelle comunicazioni di Torino col Sempione e non 
riuscirà per nulla allo scopo di attrarre verso Torino quei 
commerci che, oramai, hanno il loro sfogo naturale su Mi- 
lano. Non si saprebbe immaginare una migliore soluzione 
del problema anti-economico: fare uno sforzo massimo per 
ottenere il minimo risultato. 

E’ necessario di ben mettersi in mente che la questione 
commerciale di Torino e del Piemonte è essenzialmente 
una questione di commerci internazionali. La salute per 
noi sta nel rendere più intensi e più agevoli i nostri traf- 
fici colla Francia; tutto quanto si potrà fare senza avere 
fisa la mira a quella meta, non saranno che palliativi e 
denari sciupati inutilmente. 

Ora è ovvio che vi sono soltanto due modi di migliorare 
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ed accrescere i nostri scambi commerciali colla Francia : 
il primo consiste in una politica doganale che ci riavvicini 
a quegli ideali di libero scambio, da cui ci siamo, dal 1887, 
di tanto allontanati, ed il secondo nel rendere più facili e 
meno dispendiosi i trasporti da e per la Francia coll’aper- 
tura di nuove vie di commercio. 

Per verità, questi due mezzi da mettere in azione per 
attivare i traffici franco-italiani non possono andare disgiunti 
l’uno dall’altro. Il secondo dipende dal primo. 

E’ assurdo pensare ad aprire un nuovo valico ferroviario 
se si ha l’intenzione di chiuderlo e renderlo inutile con 
una duplice siepe di doganieri e con due muraglie altis- 
sime di dazi. 

Fortunatamente, così in Francia come in Italia, si co- 
mincia a rinsavire dalla manìa del protezionismo ad oltranza. 
Di là dalle Alpi il melinismo è in grande ribasso e da 
questa parte si sono non di poco temperati i furorì dei 
protezionisti nostri contro il sistema dei trattati di com- 
mercio. 

Le convenzioni vigenti colle potenze dell'Europa centrale 
sono prossime alla loro scadenza ed oramai si è tutti d’ac- 
cordo per la loro rinnovazione pacifica, possibilmente con 
delle agevolezze, le quali ci guarentiscano là più facile 
esportazione dei nostri prodotti agricoli ed industriali. 

Il nuovo accordo colla Francia è stato voluto ed accettato 
dalle due parti come un primo passo su dì una nuova via, 
come un avviamento ad accordi ulteriori e più larghi, come 
il pegno di un avvenire che non può mancare. 

Ora per poco che riprendano, e si accrescano i traffici 
da e per la Francia, l’attuale linea di Modane sarà presto 
ingombrata e trovata insufficiente alle esigenze di celerità 
e sicurezza dei commerci moderni. 

E’ dunque il caso di provvedere senza indugio alla aper- 
tura di un nuovo valico, il quale serva a disimpegnare e 
ad alleggerire quello del Fréjus, rispondendo al duplice 
requisito di essere del tutto indipendente da questo e di 
collegare nel modo più breve e meno costoso la rete fer- 
roviaria italiana colla francese. Tanto meglio poi, se questo 
nuovo valico potrà far convergere naturalmente verso To- 
rino il commercio di una vasta zona di territorio italiano 
che, oggi, per la mancanza di una comunicazione diretta 
colla Francia, è artificialmente attratto per altre destina- 
zioni. 

Gettando lo sguardo sulla carta della regione piemontese, 
è facile constatare come il valico, il quale risponde nel 
modo migliore a queste varie condizioni, è quello che ser- 
virebbe ad unire Torre Pellice dalla parte dell’Italia con 
Mont-Dauphin dalla parte della Francia. 

Solamente quindici o venti anni or sono questo valico 
— pel quale ci fu già un progetto — aveva contro a sè la 
difficoltà gravissima della spesa richiesta per una galleria 
di parecchi chilometri attraverso a montagne di natura gra- 
nitica. Ma oggi, grazie ai miracoli della trazione elettrica 
ed alla possibilità di superare colla ferrovia pendenze assai 
più forti che una volta non si osasse, il problema è sin- 
golarmente semplificato, sia dal lato delle difficoltà tecniche 
che da quello della spesa. 

D'altra parte, dopo il prolungamento sino a Torre Pellice 
della linea Torino-Pinerolo e dopo la costruzione della linea 
francese Gap-Briangon, che passa per Mont-Dauphin, ba- 
sterebbero circa 70 chilometri di ferrovia ed un breve tunnel, 
di forse 4 05 chilometri, per collegare direttamente le fer- 
rovie italiane della valle del Po, con quelle francesi della 
valle del Rodano e per avvicinare in modo meraviglioso le 
due regioni che sono ora disgiunte dalle grandi difficoltà 
di comunicazioni attraverso le Alpi Cozie. 

Il valico Torre-Pellice-Mont Dauphin ci sembra adunque 
d'importanza capitale per l’avvenire commerciale del Pie- 
monte. 

Inoltre esso è il solo, che potrà richiamare a Torino una 
parte ragguardevolissima di quei traffici internazionali che 
l'apertura del Sempione, in aggiunta a quella del Gottardo, 
avrà, per effetto fatale di attrarre sempre maggiormente 
verso Milano. 
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A Milano, finita appena l’agitazione del Sempione, co- 
mincia quella per lo Spluga. 

A Torino si aspetta la salvezza dalla me44’ora di viaggio 
che farà risparmiare la Santhià-Borgomanero a coloro che 
andranno nella Svizzera, e si sembra non comprendere che 
i maggiori nostri interessi commerciali sono dalla parte 
della Francia e che soltanto da quella parte è possibile una 
ripresa di traffici tali da mantenere Torino all’altezza di 
un vero e grande emporio internazionale. 


I FERRY-BOATS 


ATTRAVERSO LO STRETTO DI MESSINA 


IT 


A cominciare dal 1° novembre p. v. il servizio cumula- 
tivo fra le stazioni delle tre Reti dell’Adriatico, del Medi- 
terraneo e della Sicilia traverso lo Stretto di Messina per 
la via di Reggio Calabria sarà, per il tratto della traver- 
sata fra Reggio e Messina, eseguito mediante ferry-boats, 
ossia piroscafi muniti di binari, che, per mezzo di appo- 
siti impianti, permettono l’inoltro su di essi dei veicoli 
ferroviari. 

Con ciò il servizio cumulativo viene ad assumerà il suo 
carattere definitivo, e cessano le disposizioni transitorie di 
cui nell'attuale Capo XVII delle tariffe. 

Le norme e condizioni da osservarsi per l’eseguimento 
dei trasporti sono stabilite nel Capo XVII delle tariffe in- 
titolato: « Tariffe e condizioni per il servizio cumulativo 
traverso lo Stretto di Messina (1° novembre 1899) », che 
viene distribuito con la 86° appendice alle tariffe, ed è 
vendibile al pubblico. 

In relazione al contenuto dello stesso Capo XVII, si 
dànno le seguenti disposizioni riassuntive e complementari. 

4. Stazioni abilitate al servizio. — Al servizio cumula- 
tivo con la Sicilia, il quale comprende il trasporto dei 
viaggiatori, dei bagagli, dei cani, degli oggetti di nume- 
rario e valori, delle messaggerie, e merci a grande velo- 
cità, delle merci a piccola velocità accelerata, delle merci 
a piccola velocità, dei feretri, dei veicoli e del bestiame, 
ed in generale di tutto quanto è contemplato dalle tariffe 
e condizioni pei trasporti, sono abilitate tutte le stazioni 
a seconda delle rispettive loro facoltà. 

2. Stazione di Reggio porto-transito. — Lo scambio dei 
trasporti fra la Mediterranea e la Sicula si fa alla stazione 
di Reggio porto-transito, la quale è comune alle due So- 
cietà. Rispetto al servizio cumulativo per le merci con le 
Reti Mediterranea ed Adriatica, essa deve considerarsi uni- 
camente abilitata al transito; invece può distribuire bi- 
glietti e registrare bagagli anche per il Continente. 

La stazione medesima, con la sua precisa denominazione 
di Reggio porto-transito, trovasi inscritta nei libretti delle 
distanze e nell’elenco delle stazioni della Rete Mediterranea, 
con la distanza di tre chilometri in più che per o da 
Reggio Calabria Centrale. 

3. Stazione di Messina Porto. — Rispetto alle strade fer- 
rate della Sicilia trovasi instituita la stazione di Messina 
porto, abilitata a tutti i servizi, tanto in servizio interno 
delle Ferrovie Sicule, quanto in quello cumulativo con le 
Reti Mediterranea ed Adriatica. 

‘ 4. Tratto della traversata. — Il tratto di mare fra Reggio 
porto-transito e Messina porto si considera agli effetti della 
tassazione quale un tronco di ferrovia lungo quindici chi- 
lometri, appartenente alla Rete delle strade ferrate: della 
Sicilia, per cui le distanze riguardanti le stazioni della 
Rete medesima si calcolano da o fino a Reggio porto-tran- 
sito. 

o. Percorso tassabile. — Il percorso tassabile viene, 
per l’applicazione delle tariffe a basi differenziali, cumulato 
dalla stazione di partenza, mediterranea od adriatica, a 
quella destinataria sicula, o viceversa; e si applicano le 
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tariffe e condizioni in vigore per il servizio cumulativo fra 
le tre Reti, nonchè le tasse e condizioni speciali che risul- 
tano dal Capo XVII delle tariffe. 

6. Biglietti per le Stazioni della Sicilia. — Tutti i bi- 
glietti per le stazioni della Sicilia, di corsa semplice, di 
andata e ritorno, circolari, ecc., sono valevoli per percor- 
rere il tratto da Reggio Calabria Centrale a Reggio porto- 
transito, solamente col convoglio diretto in coincidenza 
colla corsa, pure diretta, del ferry-boat. Perciò nel rilascio 
dei biglietti facoltativi a tariffa intiera e per i ragazzi, la 
distanza di 3 chilometri da Reggio Calabria Centrale a 
Reggio porto-transito, e quella di 15 chilometri da Reggio 
porto-transito a Messina porto, deve in ogni caso tassarsi 
con la tariffa dei convogli diretti. 

7. Viaggi dei signori Senatori e Deputati. — Gli onore- 
voli signori Senatori e Deputati sono ammessi a viaggiare 
con le corse ordinarie traverso lo Stretto, contro semplice 
presentazione della tessera di libera circolazione sulle strade 
ferrate, di cui sono muniti. 

8. Biglietti di servizio e boni a prezzo ridotto. — Il per- 
corso fra Reggio porto-transito e Messina porto, continuando 
ad essere considerato come facente parte della Rete Sicula, 
dovrà, per i biglietti di servizio serie B e serie C rila- 
sciali da questa Società al proprio personale, essere com- 
putato come concessione sicula, in base ai vigenti accordi 
di scambio. 

9. Tasse di trasbordo. — Circa le tasse di trasbordo di 
cui all'art. 4 del Capo XVII delle tariffe è da avvertirsi 
che esse sono da computarsi su) peso, anche quando si 
tratti di merci in vagoni congiunti o di merci che abbiano 
prezzi fatti per vagone (meno che sia espressamente indi- 
cato che il prezzo contiene anche la tassa di trasbordo) e 
riguarda tutti i trasporti, quale si sia la tariffa loro appli- 
cabile, ed altresì se si tratta di carri completi o da tas- 
sarsi come tali, trasportati traverso lo stretto sui ferry- 
boats, come detto all'art. 1 del detto Capo XVII. 

10. Passaggio dei carri completi traverso lo Stretto. Do- 
manda dei mittenti. — L’art. 3 del Capo XVII delle tariffe 
stabilisce che oltre ai carri carichi delle merci in esso in- 
dicate, sono trasportati senza trasbordo traverso la Stretto 
di Messina i carri a carico completo, o da considerarsi 
come tali, nonchè i veicoli e i feretri, per i quali il pas- 
saggio diretto sia stato domandato dal mittente sulla ri- 
chiesta di spedizione. 

Questa facoltà si estende anche ai trasporti in vagoni 
congiunti. 

L'accennata domanda deve essere scritta dal mittente in 
modo chiaro ed esposta sulla nota di spedizione o sulla 
lettera di porto, nella parte centrale, con la prescritta 
formula: « Si chiede il passaggio senza trasbordo traverso 
« lo Stretto di Messina (firma) ». 

11. Passaggio convenzionale di carri traverso lo Stretto di 
Messina. -— Oltre ai carri previsti dal precedente capoverso, 
si è convenuto che possano passare senza trasbordo tra- 
verso lo Stretto di Messina: 

ì carri a carico completo, o da tassarsi come tali, 
anche se il passaggio diretto non fu domandato dal mitente; 

ì carri contenenti una sola spedizione, il cui carico 
abbia raggiunto i °/, della portata o della capacità, e quelli 
contenenti colli indivisibili di peso superiore alla portata 
della gru di Reggio porto-transito; 

i carri muniti di piombi doganali, contenenti merci 
estere; 

i carri congiunti; 

in facoltà delle strade ferrate della Sicilia di pas- 
sare senza trasbordo i carri contenenti spedizioni di be- 
stiame cavallino o bovino. 

«Tutti gli altri carri, non trovantisi nelle citate condi- 
zioni, saranno trasbordati a Reggio porto-transito a cura 
della Rete Sicula. 

12. Trasporto deile materie pericolose e nocive. — Per 
le materie pericolose e nocive, a sensi dell'allegato 9 alle 
tariffe, sono da osservarsi le disposizioni dell’art. 9 del 
Capo XVII delle tariffe. 


Si raccomanda di tener presente che per ora non sono 
stabilite corse esclusive merci traverso lo stretto di Mes- 
sina; onde per le dette materie il cui trasporto, secondo 
l’elenco inserito all’accennato art. 9, si deve effettuare solo 
con le corse merci, deve essere applicata la prescritta so- 
vratassa, dovendosi fare il trasporto con barche. 

13. Anormalità sui trasporti e notifica delle merci rifiutate 
o giacenti. — Per le anormalità sui trasporti, e notifica 
delle merci rifiutate o giacenti, sono da osservarsi le stesse 
prescrizioni in vigore per il servizio interno, e per quello 
cumulativo con la Rete Adriatica. 

Per le merci a P. V., le originarie specifiche ed i fogli 
speciali di carico, debbono proseguire nell’uno e nell’altro 
senso da Reggio porto-transito, sino alle stazioni destina- 
‘arie. 

14. Concessioni speciali e trasporti militari. — Le dispo- 
sizioni del Capo XVII delle tariffe e le altre qui contenute 
sono applicabili anche ai trasporti eseguiti sotto il regime 
delle « Concessioni speciali ». 

In servizio cumulativo tra le Reti Mediterranea e la Rete 
Sicula traverso lo Stretto di Messina, via di Reggio Ca- 
labria, sono eseguiti i trasporti dei viaggiatori militari, 
delle famiglie, nonchè bagagli, masserizie, veicoli, cavalli, 
muli e materiali per le Amministrazioni della Guerra e 
della Marina, e così pure i trasporti a grande e piccola 
velocità, da effettuarsi a mezzo dell’Impresa. 

I trasporti di corpi o di reparti di corpo, e dei drappelli 
superiori a 10 individui, tra le Reti Mediterranea ed Adria - 
tica e la Rete Sicula traverso lo stretto di Messina (via di 
Reggio Calabria), nonchè quelli dei materiali, cavalli, 
muli, ecc., che li debbano accompagnare, non si eseguono 
se non dietro accordi preventivi con le Autorità militari, 
ed occorrendo, mediante corse speciali. 


15. Operazioni doganali per gli oggetti e le merci dalla 
Sicilia al Continente. — Per i bagagli a mano e per quelli 
registrati Ja verifica doganale viene, in quanto possibile, 
fatta a bordo del piroscafo, durante la traversata, in con- 
fronto del passeggiero od a Reggio- porto. 

Tale verifica, che è indispensabile per assicurare i di- 
ritti dell’erario, sarà dalla dogana eseguita con tutti i ri- 
guardi limitandola possibilmente ai casi di fondato sospetto. 

I colli sciolti di merci spedite a G. V. ed a P. V. sa- 
ranno di regola, visitati a terra prima di essere imbarcati. 
Tuttavia se per la ristrettezza del tempo o pel soverchio 
numero dei colli, non si perviene a compiere la visita a 
terra, allora, per non dare ritardo alle corse del piroscafo, 
la stessa potrà essere eseguita o continuata anche durante 
la traversata. 

Per le merci poi che arrivano in coincidenza con le 
corse dei ferry-boats la visita si effettua possibilmente 
sempre a bordo, durante la traversata. 

I carri completi contenenti merci spedite a G. V. eda 
P. V. ordinaria ed accelerata in partenza dalla Sicilia sono 
visitati a Messina Porto od a Messina Centrale, secondo le 
esigenze del servizio. 

A comprovare la eseguita verifica sono dalla dogana di 
Messina applicati a tutti i carri appositi piombi di con- 
trollo, i quali si tolgono dagli agenti doganali durante la 
traversata od a Reggio porto-transito. 

La stazione di Messina Porto (o di Messina Centrale) 
dopo la piombatura eseguita dalla dogana, appone i propri 
piombi, tanto ai carri in partenza che a quelli in transito, 
sostituendo con tali propri piombi quelli della stazione 
originaria di partenza. 

In quest’ultimo caso, quando cioè trattasi di carri in 
transito, la stazione nella quale avviene il cambio dei 
piombi, deve fare risultare tale avvenuto cambiamento dei 
piomhi con annotazione sulla specifica di carico pei tra- 
sporti a P. V. e sul documento di trasporto per quelli a 
P. V. accelerata ed a G. V. I colli contenenti merci pe- 
ricolose e nocive, di cui l’allegato 9 alle tariffe, devono 
sempre essere visitati e ricondizionati a terra. 

In tutti i casi di apertura di vagoni e di colli per la 
visita doganale, deve farsi sui relativi documenti di tras- 


porto a seconda dei casi stessi, l'annotazione « aperto il 
carro o i colli per la verifica doganale ». 

Tale annotazione deve firmarsi dai rappresentanti l’Am- 
ministrazione finanziaria e quella ferroviaria. 

I colli devono essere ricondizionati a cura della stazione 
di Messina. 

‘ 16. Operazioni doganali per gli oggetti e le merci dal Con- 
tinente alla Sicilia. — I bagagli, le merci e gli oggetti in 
genere diretti dal continente in Sicilia, in dipendenza del 
passaggio dello Stretto, sono esentati da qualsiasi visita, 
come pure dall’osservanza di qualsiasi formalità o applica- 
zione di contrassegno, stabilite per le merci in cabotaggio, 
bastando all'uopo la scorta degli agenti doganali sui ferry- 
boats. 

47. Trasporti in servizio cumulativo internazionale. — Le 
norme e condizioni per i trasporti in servizio cumulativo 
internazionale, da e per le stazioni delle strade ferrate 
della Sicilia, saranno comunicate con separate pubblica- 
zioni. 

18. Trasporti da e per Reggio Calabria porto. — Nulla 
è cambiato per i trasporti a piccola velocità, da e per 
Reggio Calabria porto, i quali continueranno ad eseguirsi 
in base all’allegato 8 alle tariffe, come previsto dal n. 40 
della 7% appendice alle tariffe. 

19. Trasporti in servizio cumulativo per la via di Villa 
S. Giovanni. — Per i trasporti in servizio cumulativo, via 
di Villa S. Giovanni, sono in vigore le disposizioni della 
parte seconda del Capo XVII delle tariffe, che pure si ri- 
stampa, e quelle dell’ordine generale di servizio n. 371890. 
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La trazwne elettrica sulla ferrovia Torino-Milano. 


Vari giornali hanno ripetuta la notizia d’nn impegno 
che sarebbe stato assunto dalla Società delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo di presentare entro un anno un pro- 
getto per la trasformazione a trazione elettrica della linea 
Milano-Torino, con forza derivata dalla’ Dora Baltea. 

Abbiamo motivo di ritenere insussistente che la Rete 
Mediterranea sì sia assunto un tale impegno. Riteniamo che 
la voce corsa in proposito derivi invece da un’erronea 
interpretazione di quanto fu deciso dalla Commissione 
governativa per la concessione di forza idraulica a pro- 
posito appunto della Dora Baltea, e cioè d’aver essa sta- 
bilito di non concedere a terzi derivazioni d'acqua dal 
detto fiume, opinando che la forza disponibile del mede- 
simo dovesse opportunamente essere riservata per scopì 
d’interesse dello Stato, fra i quali anche quello della 
eventuale trazione elettrica sulla Milano-Torino. 

>< 
Mancanza di vagoni. 


Non ci pare inopportuno di riportare dal n. 85 del 
22 corr. del Moniteur des intéréts matériels di Bruxelles, 
la prima parte di un articolo, nel quale si lamenta acer- 
bamente la deficienza di vagoni pel traporto dei carboni 
occorrenti alle industrie. 

Il lettore vedrà quali siano anche in Belgio le con- 
dizioni del commercio in simile materia. Intanto è prin- 
cipalmente a notarsi che colà le ferrovie sono esercitate 
dallo Stato e che non mancano certamente a quel ricco 
paese i mezzi per attivare impianti ferroviari nella mi- 
sura del necessario. 

È evidente che anche in Belgio il movimento com- 
merciale ha soverchiato i mezzi disponibili di trasporto, 
ed è quindi giuocoforza riconoscere che tutto il mondo è 
paese: 
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La più grande fermezza domina sempre il mercato car- 
bonifero nel Belgio, e la scarsità del combustibile è tanto 
più grande inquantochè il materisle rotabile fa assoluta- 
mente difetto, almeno in certi distretti. A Charleroi special- 
mente dei reclami vivissimi si fanno da parte delle officine 
di consumo, come da quelle dei bacini carboniferi. Sembra 
che'in certi casi speciali le domande, non potendo essere 
evase che in tempo assai lungo, molti bacini dovettero 
mettere del carbone in stock. In questa stagione, e pel 
fatto che le officine poste nei dintorni di questi stessi ba- 
cini sono in procinto di cessare il lavoro per mancanza di 
combustibile, ciò è semplicemente un colmo! 

‘a nostra conoscenza, in ogni caso, che dei privati do- 
vettero attendere più di quindici giorni le spedizioni pro- 
messe, che degli intermediari sono stati importunati dalla 
loro clientela, in seguito ai ritardi degli svincoli, in modo 
tale da far perdere loro la testa, e che bacini carboniferi 
fra i maggiori produttori del paese non hanno ottenuto in 
certi giorni che il 50 00 dei veicoli che avevano richiesti. 
E non basta; taluni di questi vagonì essendo stati ordi- 
nati per il trasporto della polvere, gl'împiegati dello Stato 
volevano opporsi a lasciarli usare per il trasporto del com- 
bustibile. 

Un altro colmo, come si vede! 

SS 
Pel servizio fra Malta e la Sicilia. 


Siamo informati che il Ministero delle Finanze su 
istanza della Direzione Generale delle Strade Ferrate, 
della Sicilia vivamente raccomandate dall’Ispettorato go- 
vernativo dello esercizio, ha emanate le occorrenti dispo- 
sizioni affinché le operazioni doganali per l'imbarco delle 
derrate e dei prodotti agricoli che giungono a mezzo della 
ferrovia a Siracusa con destinaziore a Malta, siano com- 
piute colla massima sollecitudine, procurando che siano 
adempite nel temao che intercede fra l’arrlvo dei treni 
ordinari e diretti e la partenza del piroscafo per Malta. 

A proposito poi del servizio fra Malta e la Sicilia, ci 
informano da Palermo che per facilitare in ogni miglior 
modo il servizio medesimo e rendere più frequenti le 
comunicazioni fra Malta, la Sicilia ed il continente ita- 
liano, oltre alle agevolezze già accordate per il servizio 
dei viaggiatori con biglietti speciali di andata e ritorno, 
sensibilmente ridotti, e di corsa semplice, fra le Società 
ferroviarie del Mediterraneo e della Sicilia e la Società 
di Navigazione Adria (che come è noto fa il servizio fra 
Trieste e Malta e viceversa) venne convenuto, con auto- 
rizzazione del Ministero dei Lavori Pubblici, di istituire 
un servizio diretto per la spedizione di bagagli tra Malta 
ed alcune stazioni Sicule e Mediterranee di maggiore 
importanza. 

>< 

Le concessioni speciali per 1 viaggi degli impiegati. 

Alcuni giornali, compreso il nostro, hanno accennato ad 
una proposta del Ministero dei Lavori Pubblici alle Am- 
ministrazioni delle tre Reti principali ferroviarie nello 
intento di risolvere la questione sorta in dipendenza della 
proposta riforma delle concessioni speciali per quanto ha 
riferimento alle concessioni D ed E per i viaggi degli 
impiegati dello Stato, colla quale riforma, come è noto, 
sì propone il pareggiamento fra impiegati centrali e im- 
piegati provinciali, con lieve danno dei primi e con sen- 
sibile beneficio dei secondi. La questione è questa, che 
gli impiegati centrali sono lietissimi che si promovano 
benefizî a favore dei loro colleghi delle provincie; ma 
non intenderebbero di ammettere che il beneficio di questi 
fosse procurato a loro danno. Ora il Ministero dei Lavori 
Pubblici, nell'intento di accontentare gli uni senza scon- 
tentare gli altri, ha proposto alle Società che pei pro- 
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vinciali venga applicata la nuova tariffa differenziale 
proposta, e pei centrali (limitatamente però a quelli ut- 
tualmente in servizio delle Amministrazioni centrali) si 
continui nella riduzione del 50 0{0, rimanendo intesi che 
agli Impiegati centrali di nuova nomina od a quelli che 
dalle Provincie vengono chiamati ai Ministeri, venga ap- 
plicata la nuova tariffa dei provinciali. Insomma, il Mi- 
nistero predetto proporrebbe di regolare le concessioni in 
questione nello stesss modo che è stata regolata la in- 
dennità di residenza per gli Impiegati a Roma. 
>< 
Abbonamento chilometrico alle ferrovie. 


Ai primi di novembre si terrà a Roma una conferenza 
fra i rappresentanti del Governo e quelli delle Società 
ferroviarie. 

L’Ispettore generale del Ministero dei LL. PP., comm. 
Tedesco, presi gli opportuni accordi col Ministro Lacava, 
proporrà alle Società d'istituzione dell'abbonamento ad un 
determinato numero di chilometri da percorrersi sulle 
ferrovie entro un dato tempo, sistema di abbonamento 
che è molto in voga all’estero ed è vivamente reclamato 
in Italia da coloro che viaggiano molto. 


Il servizio degli Sleeping- Cars sulla Mediterranea. 


Ci scrivono da Milano che, in seguito ad accordì colla 
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
la Compagnia Internazionale degli Sleeping-Cars ha ac- 
cettato di provvedere in via di esperimento ai seguenti 
servizî con vetture a letti che verranno attuati col nuovo 
orario invernale : 

1° Linea Genova-Ventimiglia, il servizio sarà fatto 
con le nuove coppie di treni notturnì portanti i numeri 
422 e 421; 

20 Linea Firenze-Ventimiglia, le vetture a letto sa- 
ranno messe in composizione dei treni 72, 2, 424 e 47, 
69, 171; 

3° Linea Milano-Roma (Via Parma-Pontremoli), il 
servizio degli Sleeping verrà attivato coì nuovi treni di- 
rettissimi ; 

4° Linea Roma-Napoli, il servizio delle predette vet- 
ture si farà coi treni notturni e pel servizio stesso ver- 
ranno usate carrozze a carrelli capaci di 20 posti, in 
luogo di quelle che si usano attualmente a tre assi per 
22 posti. 

>< 
La direttissima Venezia-Monfalcone- Cervignano-Trieste. 


Nel numero 41 abbiamo annunciato che col 3 no- 
vembre avrebbe luogo l’introduzione dei treni celeri sulla 
ferrovia friulana Monfalcone-Cervignano, deliberata nel- 
l'interesse del servizio diretto fra Trieste e Venezia e 
viceversa. 

Ora da fonte ufficiale informano che l'attuazione dei 
diretti sulla Venezia-Monfalcone-Trieste è ritarda al 15 
novembre, avendo le ferrovie italiane rimandato a quel 
giorno l’attivazione dell'orario invernale. 

><Z 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gli Ufficì della Direzione del I° Compartimento). 

In seguito alla costituzione della Direzione dell’Eser- 
cizio per il 1° Compartimento della Rete Mediterranea in 
Torino, con decorrezza 1° novembre p. v., gli Ufficî del 
Servizio Centrale del Mantenimento e dei Lavori, che già 
risiedevano in Corso Re Umberto, 48, vengono trasferiti 
nella stazione di Porta Nuova, Padiglione S. O. e fabbri- 
cato annesso, verso via Sacchi, nei locali già occupati dal 


Controllo Prodotti, dal Controllo comune colla Rete Adria- 
tica e dall'Ufficio Governativo di Riscontro, che passano 
nel palazzo di Corso Re Umberto, 43. 

Il Servizio del Materiale, che pure risiedeva in questo 
ultimo palazzo, si traslocò nella stazione di P. S., di dove 
la Sezione principale del Mantenimento e dei Lavori vien 
trasferita nei suaccennati locali della stazione di P. N. 

© 

Arbitrati tra il Governo e le Società ferroviarie. 

Quanto prima si dovrà riunire il Consiglio permanente 
degli arbitri tra il Governo e le Società ferroviarie. Esso 
dovrà decidere le questioni ancora controverse e indicate 
dalle conclusioni dell’inchiesta ferroviaria, ultimamente . 
eseguita. 

i >< 
Riunione dei delegati dell’ Associazione 
fra gli utenti caldaie. 


Abbiamo da Genova che in quella città, presso la As- 
sociazione fra gli utenti di caldaie a vapore, avrà luogo 
nei giorni 6, 7, 8 e 9 del p. v. novembre la quarta 
riunione dei Delegati di tutte le Associazioni italiane 
congeneri. Il R. Ispettorato generale dell'esercizio delle 
Strade Ferrate ha consentito che ai Delegati medesimi 
possano essere accordate le riduzioni ferroviarie ammesse 
dalla concessione speciale prima. 

Riduzione di viaggi 
per i membri delle Associazioni di carità. 

Il sig. Ispettore generale dell’esercizio delle Strade 
Ferrate ha disposto che il giorno 4 del prossimo no- 
vembre, alle ore nove, sì riunisca in Roma, presso il Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici, una conferenza di Delegati 
del R. Ispettorato ferroviario, del Ministero dell'Interno 
e delle Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo, 
dell'Adriatico e della Sicilia, allo scopo dì esaminare 
e di prendere le determinazioni che saranno del caso circa 
le numerose domande di ammissione al beneficio (pei 
viaggi in ferrovia) ammesso dalla concessione speciale 
sesta, la quale come è noto riguarda il trasporto di membri 
delle Associazioni di carità per la cura degli infermi negli 
ospizi del Regno, o per la educazione gratuita dei po- 
veri. 

d>X 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 
Movimento nel personale. 

Il sig. cav. ing. Nicoli Nicolò, Capo-sezione presso il 
R. Ispettorato generale delle concessioni e costruzioni di 
strade ferrate, recentemente promosso Ispettore di 1* classe, 
è stato trasferito al Circolo ferroviario di Napoli. 

1l cav. Nicoli che fu presidente della Commissione 
incaricata di studiare l'applicazione della trazione elet- 
trica, è uno dei più distinti funzionarî del R. Ispetto- 
rato generale delle Strade Ferrate ; e noi, nello interesse 
del servizio ferroviario, plaudiamo al provvedimento col 
quale ci destina ad un ufficio importante come il Cir- 
colo ferroviario di Napoli un così valente per quanto 
modestissimo funzionario. 

>< 
l'errovia Roma- Solmona. 
(Progetto di lavori). 

La Direzione geuerale delle Strade Ferrate meridionali 
ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici, per la 
voluta approvazione, il progetto dei lavori occorrenti per 
provvedere al consolidamento di quattro ponticelli situati 
lungo il tronco della ferrovia da Roma a Solmona, com- 


Cl 
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preso fra Cocullo e Bugnara. La spesa preventivata per 
la esecnzione delle opere relative ammonta complessiva- 
mente a L. 15,800. 


br 


I prodotti delle Ferrovie staliane nel mese di agosto 1899. 


Dal prospetto dei prodotti lordi approssimativi delle 
Strade Ferrate costituenti le Reti principali Mediterranea, 
Adriatica e Sicula e delle altre Ferrovie del Regno, com- 
pilato dal R. Ispettorato Generale dal 1° al 31 agosto 1899, 
togliamo le cifre riassuntive principali: 


Rete MEDITERRANEA. — Per la Rete principale com- 
plessivamente, per il mese suindicato i prodotti ascesero 
a L. 11,686,330 contro L. 11.400,964, nel corrispon- 
dente mese di luglio 1898. Vi ha quindi un aumento 
di prodotto di L. 279,366. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 3,213,741. 

Per la Rete secondaria L. 542,609, contro L. 546,989 
nel corrispondente mese del 1898. 


Rete ADRIATICA. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel mese suindicato a L. 9,838,249 contro 
L. 9,277,537 nel mese corrispondente del 1898, con un 
aumento quindi di L. 560,712. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 2,705,518. 

Per la Rete secondaria lire 759,416 contro lire 750,707 
nel corrispondente mese del 1898. 


Rete SicuLa. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel mese suindicato a L. 829,241 contro 
L. 805,883 nel mese corrispondente dell’esercizio 1898, 
con un aumento quindi di L. 23,358. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 24,877. 

Per la Rete secondaria lire 166,378 contro lire 171,993 
nel corrispondente mese dell’esercizio precedente. 

Lo Stato complessivamente partecipa ai prodotti delle 
tre Reti secondarie nella somma di L. 1,313,244. 

Navigazione attraverso lo stretto di Messina. — Pro- 
dotti L. 12,395 contro L. 11,117 nel mese corrispon- 
dente del 1898. 


FERROVIE DIVERSE. — Prodotti complessivi L. 1,911,118 
contro L. 1,742,080 nell’esercizio precedente. 

Risulta poi a tutto il 31 agosto 1899 un maggior 
prodotto di L. 1,366.289 per le tre grandi Reti, a cui 
aggiungendo L. 29,576 di maggior prodotto per la Rete 
secondaria, L. 4704 per la Navigazione dello Stretto e 
L. 260,179 per le Ferrovie diverse, si ha un totale di 
L. 1,660,748, che rappresenta il maggior introito fer- 
roviario dal 1° luglio al 31 agosto 1899. 

>< 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 


RETE MEDITERRANEA: 

Prolungamento della trasmissione del disco, lato Roma, 
nella stazione di Orbetello. L. 80. 

Impianto di una sagoma-limite, tipo Gottharbahn, 
nella stazione internazionale di Luino. L. 900. 

Formazione di una passerella a raso fra i due marcia- 
piedi della stazione di Colle-Salvetti. L. 95. 

Chiusura della tettoia per le piccole riparazioni nelle 
officine del materiale di Rivarolo- -Teglia, sulla linea 
Torino-Genova. L. 10,850. 

Rialzamento del muro di controriva a monte tra le 
progressive 149.949.78 e 149.964.78 della linea Sum- 
prerdarena-Confine francese, L. 250. 


679 


Costruzione di un binario pel carico diretto sull’area 
ex-Frova nella stazione di Sampierdarena, lungo il muro 
di cinta verso la Raffineria degli Zuccheri, sulla linea 
Torino-Genova. L. 2500. 

Impianto di una suoneria elettrica tra il pozzo n. 2 
e l’imbocco sud della galleria di Ronco, sulla linea suc- 
cursale dei Giovi. L. 1120. 


RETE ADRIATICA: 

Ampliamento e sistemazione del dadi della stazione 
di Ripafratta sulla linea /renze- Pistota- Pisa. L. 6500. 

Consolidamento delle sponde del torrente Caina in cor- 
rispondenza del ponte in ferro al km. 56.117 da Foligno, 
sulla linea Foligno-Terontola. L. 5000. 

Estensione del servizio del caffè-ristoratore della sta- 
zione di Pistoia ai viaggiatori di terza classe. L. 370. 

Prolungamento del binario d’incrocio, lato Foggia, 
nella stazione di Porto d' Ascoli. L. 3920. 

Sistemazione di n. 11 ponticelli e sottovia fra i chi- 
lometri 191.509.10 e 193.244 (da Roma) lungo la linea 
Roma-Firenze. L. 22,735. 


>: 


Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 


RETE MEDITERRANEA: 

Costruzione di una tettoia sul piazzale del magazzino 
armamento della stazione di Torre Annunziata centrale. 
L. 5300. 

Consolidamento a valle dell'acquedotto Tre Cannelle al 
km. 36.866 della linea Roma-Pisa. L. 250. 

Spostamento e riordino dei binari nella stazione di 
Busalla. L. 6950. 

Sistemazione di 9 manufatti metallici sulla linea 
Pisa-Livorno. L. 104,200. 

Impianti per prevenire le possibili interruzioni nel ser- 
vizio di rifornitura d’acqua nella stazione di Alessandria. 
L. 1400. 


RETE ADRIATICA: 

Lavori per l'ampliamento della stazione di Peri. 
L. 33,500. 

Prolungamento del binario d'incrocio nella stazione di 
Domegliara. L. 6300. | 

Completamento della banchina intorno ai fabbricati. 
della dogana internazionale di Ala. L. 910. 

Impianto di due segnali a disco a protezione della 
fermata di Classe sulla linea Ferrara-Rimini. L. 2100. 

Rinnovamento di m. 1998 di binario dei treni dispari 
fra le stazioni di Desenzano e Lonato. L. 24830. 

PZ 
Tariffe ferroviarie staliane. 

È stata autorizzata la rinnovazione per un altro anno, 
a decorrere dal 1° ottobre 1899, ed alle stesse condizioni, 
della concessione accordata alla Società di navigazione 
generale, per ì suol trasporti di lane dall'America alla 
Svizzera ed alla Germania. 

— La concessione accordata alla Ditta Bersani Luigi, 
per i suoi trasporti a carro completo di tubi di ghisa, 
travate, ecc., è stata prorogata fino al 31 dicembre del 
corrente anno, aumentando il quantitativo minimo d’im- 
pegno, di 150 tonnellate. 


— La concessione accordata alla Ditta Ciro Dota, per 
trasporti di paste da vermicellaio, farina, crusca e gra- 
none a vagone completo, venne estesa alle congeneri spe- 
dizioni per e da Catanzaro Marina, elevando il quantita- 
tivo minimo d’impegno da 825 a 875 tonnellate. 


—- ——— ——= e — 
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— A datare dal 1° ottobre 1899 è stata rinnovata, 
per un altro anno, ed alle medesime condizioni, la con- 
cessione di cui fruiva la Ditta Oss. Mazzurana pel tra- 
sporto di sansa* vergine, a vagone completo da stazioni 
mediterranee a Bari. 

— È stata accordata alla Ditta Welby, la liquida- 
zione dell’abbuono concessionale sui trasporti eseguiti, 
benchè non abbia raggiunto il quantitativo minimo sta- 
bilito dall'atto di concessione. 

— La concessione accordata alla Ditta Vottolina e 
Franzoni per trasporto di carboni minerali, è stata rin- 
novata colle seguenti modificazioni: impegno minimo di 
7500 tonnellate dal 1° settembre 1899 al 31 agosto 
+ 1900, delle quali almeno 1500 tonn. in destinazione di 
Desenzano e Peschiera, aumento a carico dei trasporti, 
della sopratassa per gli Istituti di previdenza. 


— La concessione accordata alla Ditta Giacoletti, per 
trasporti di calce, è prorogata per un mese, e rinnovata 
per un altro anno a decorrere dal 1° ottobre 1899. 


— È stato concesso all’ing. Carlo Camuzzi di eseguire 
i suoi trasporti di carbone coll’obbligo di un quantita- 
tivo minimo annuale di 600 tonnellate, da trasportarsi 
dal 1° ottobre 1899 al 30 settembre 1900, ed eventual- 
mente fino al 30 settembre 1902, al prezzo di L. 0.0459 
per tonnellata-chilometro, oltre al diritto fisso, le tasse 
dell’allegato 8 alle sopratasse per gli Istituti di previ- 
denza, carico e scarico a cura delle parti, e con facoltà 
alla Ditta concessionaria ed alla ferrovia di disdetta, me- 
diante preavviso di due mesi prima della scadenza di 
ciascun anno concessionale. 


— Ci informano da Reggio di Emilia che la Di- 
rezione dell’ esercizio di quelle ferrovie economiche, 
visto il risultato negativo dato fin qui dalla tariffa lo- 
cale n. 54, stata attuata nel luglio 1895, ha presentato 
al Ministero dei Lavori Pubblici la proposta per abro- 
garla. La tariffa medesima riguarda i trasporti a piccola 
velocità dei cereali, legumi secchi, farine e crusche di 
cereali, in partenza dalle stazioni di Guastalla, San Ber- 
nardino e Novellara, con destinazione a quelle di Scan- 
diano, Casalgrande, Castellarano-Veggia. e Sassuolo. 

A proposito di questa tariffa ci consta che il Ministero 
di Agricoltura e Commercio non ritiene opportuna l’abro- 
gazione, ed è di parere che debba essere conservata ri- 
ducendone i prezzi; con che si otterrà un risultato sod- 
disfacente dalla sua applicazione, con beneficio tanto del 
commercio che della ferrovia. 


— La Direzione Generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, d’accordo con quella delle ferrovie dell’A- 
driatico, in considerazione che nel decorso biennio non 
sono sopravvenute circostanze per le quali convenga o sia 
opportuno, a loro giudizio, di far cessare l'esperimento 
della tariffa speciale n. 226, piccola velocità, riguardante 
i trasporti di pasta per carta, e legno di pioppo e di 
abeti in tronchi, la quale scade col 31 dicembre 1899, 
ne ha proposto al Ministero dei Lavori Pubblici la pro- 
roga dello esperimento per altri due anni, e cioè fino a 
tutto il 31 dicembre 1901. 

— La concessione accordata alla Compagnia di rami 
e zolfi, per trasporti di piriti di rame, a vagone com- 
pleto, venne modificata e rinnovata sulle seguenti basi: 
fermo restando il quantitativo minimo annuo stabilito in 
8000 tonnellate, e con decorrenza dal 15, settembre 1899: 
applicazione del prezzo di L. 0.0408 per tonnellata e 
chilometro, ai trasporti destinati a Torino P. N.-Torino 
P.S., Torino-succursale ed Avigliana; applicazione dei 
prezzi della tariffa speciale n. 115 ai trasporti diretti 


Monitore delle Strade Ferrate 


a qualsiasi località, distante meno di 150 chilometri da 
Pinerolo; applicazione del prezzo della tariffa locale 
n. 222, a quelli destinati a località distanti da Pinerolo 
almeno 150 chilometri, o paganti per tale minimo per- 
corso; il tutto non compreso il diritto fisso e l'imposta 
per gli Istituti di previdenza. 


— È stato concesso alla Ditta Alessandro Zinoni di 
eseguire i suoi trasporti di pietra greggia, estratta dalle 
cave di Arsiero, e destinata alla Francia, verso impegno 
di un quantitativo minimo di 500 tonnellate pel primo 
periodo concessionale e di quello di annue tonn. 8000, 
per i due periodi successivi, da Arsiero per S. Pantaleon, 
via Modane, e per Marsiglia, via Ventimiglia. Per tali 
trasporti è accordato, per il percorso Mediterraneo ed 
Adriatico da Vicenza al confine, rispettivamente la ri- 
duzione del 10 0{0 sui prezzi delle tariffe normali in- 
terne, dirette italo-francesi, secondo il modo di inoltro, 
fermo restaado l'integrale diritto fisso normale. La con- 
cessione è valevole per tre periodi, il primo dal 21 agosto 
al 31 dicembre 1899, e gli altri due, rispettivamente 
dal 1° gennaio al 31 dicembre degli anni 1900 e 1901, 
salvo disdetta due mesi prima della scadenza del secondo 
e terzo periodo. 


— La Mediterranea, d'accordo coll’Adriatica e Sicula, 
ha presentato all'approvazione governativa la seguente 
proposta di aggiunte e modificazioni alle vigenti tariffe: 

« Nella nomenclatura e classificazione delle merci a 
piccola velocità, alle voci « cerchi o cerchioni di legno » 
e « cerchi di ferro » è aggiunta una nota così concepita: 

« Sotto queste voci non si intendono compresi i cerchi 
di velocimani e velocipedi, i quali sono da tassarsi se- 
condo la voce relativa (vedi velocimani e velocipedi, ecc.). 

« Nella anzidetta nomenclatura e classificazione delle 
merci a piccola velocità, poi, sono aggiunte le voci: 
« velocimani e velocipedi (cerchi di) », colla indicazione 
della classe 28 V e delle tariffe locali 201, 701, 404, 
410, 414, 417, 702 e 304, e « velocimani o velocipedi 
(parti di, esclusi i cerchi) » colla indicazione delle tariffe 
locali 219, 701, 404, 410, 414, 417, 302 e 304 ». 


— Sappiamo che il R. Ispettore Generale dell'esercizio 
delle Strade Ferrate ha ringraziato, con apposita Circo- 
lare, le Società delle Ferrovie secondarie e di navigazione 
che hanno aderito alla proposta della estensione della 
nuova tariffa n. 1, grande velocità (per i pacchi ferro- 
viari fino a 20 chilogrammi) delle grandi reti, ai servizi 
cumulativi con le reti stesse e con tutte le Amministra- 
zioni di ferrovie secondarie, colle Imprese di navigazione 
sui laghi, ecc. . 

Esso ha poi partecipato d'avere approvato l’attuazione 
del provvedimento sulla base dei prezzi concordati nelle 
recenti conferenze di Milano, estendendo in pari tempo 
ai percorsi di tutte le Amministrazioni secondarie le con- 
dizioni della tariffa delle grandi reti, compresa quella 
della limitazione di responsabilità pei vettori. 

Il prefato signor Ispettore Generale ha da ultimo 
espressa la speranza che il provvedimento, generalizzato 
per tutta l’Italia, possa essere foriero di altre e più im- 
portanti combinazioni di servizi cumulativi nell’interesse 
del pubblico ed anche delle Amministrazioni secondarie. 


— È stato concesso alla Ditta Sangaglia e di Porto, 
di trasportare nel periodo dì un anno, a datare dal 5 set- 
tembre 1899, 400 tonnellate di ferro di varie specie da 
Burbach a Roma, coll’abbuono del 10 p. 0{0 sui prezzi 
delle tariffe normali, non compreso il diritto fisso e la 
sovralmposta. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Torino-tPiova-Casale. — ]l Circolo 
Vanchiglia di Torino, in una riunione, a cui intervennero 
numerosi industriali, consiglieri comunali e provinciali, ecc., 
ha votato all'unanimità il seguente ordine del giorno, for- 
mulato dai signori conte Tornielli e cav. Sperati: 

« L'Assemblea generale degli industriali della regione est 
di Torino e degli intervenuti della città, riuniti dal Cir- 
colo di Vanchiglia, ampiamente discusso l’antico progetto 
di ferrovia (Soldati) Piovà-Casale, nonchè le esigenze nuove 
portate dalla importanza che assumerà la ferrovia, vota di 
rendere noto e perora appo i Corpi costituiti la necessità 
assodata di un collegamento colla rete nazionale di fer- 
rovia esistente, e ciò in detta regione est. 

« Nomina inoltre, a scelta della Presidenza, una Com- 
missione di nove membri incaricati di studiare progetto e 
proposte .a discutersi ulteriormente circa l'ubicazione e 
l'estensione della stazione speciale a codesta nuova fer- 
rovia >». 


— ll Consiglio Provinciale di Torino ha ieri approvata la 
proposta della Deputazione per il concorso di L. 250,000 
da pagarsi senza interessi in cinque annualità a cominciare 
dall'anno successivo all’apertura. 


Forrovia Thieneo-Hocchette-Asiago. — La 
Giunta municipale di Vicenza presenterà al Consiglio co- 
munale con parere favorevole la domanda del Comitato 
tendente ad ottenere dal Comune il contributo di lire 60 mila 
per la costruzione della ferrovia Thiene-Rocchette-Asiago. 


Feorrovio del Mediterranco. — Prodotti dal 1° 
luglio al 20 ottobre 1899. — Nella decade dall’11 al 20 ot- 
tobre 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete secon- 
daria) ascesero a L. 4,320,680.84, con una diminuzione di 
L. 27,053.10 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

L’insieme dei prodotti dal 1° luglio al 20 ottobre 1899 
si ragguaglia a L. 45,326,723.88, presentando un aumento 
di L. 1,087,770.70 in confronto del corrispondente periodo 
dell'esercizio precedente. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio al 
30 settembre1899. — Nella decade dal 21 al 30 settembre 1899 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 356,107, con un aumento dì lire 
37,676 sulla corrispondente decade dell’esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio al 30 settembre 1899 ammontano 
a L. 2,977,729,.con un aumento di L 142,429 in confronto 
del corrispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Ferrovia Pisa-Roma. — Allivazione dei servizi 
viaggiatori e merci nella stazione di Roma Tuscolana. — 
A cominciare dal 1° novembre p. v., la stazione di Roma 
Tuscolana, della linea Pisa-Roma, sarà abilitata, tanto in 
servizio interno quanto cumulativo italiano, al completo 
servizio dei viaggiatori, dei bagagli e delle merci, sia a 
G. V. che a P. V. ordinaria ed accelerata, nonchè a quello 
dei veicoli, esclusi pertanto i soli trasporti di bestiame, 
come pure è escluso il servizio telegrafico pei privati. 

La stazione medesima è provvista dei seguenti impianti 
fissi: magazzino merci, piano caricatore di testa e di fianco, 
due piani caricatori scoperti, una grue da 6 tonnellate, un 
ponte a bilico da 30 tonnellate; due sagome-limite, cinque 
piattaforme, delle quali una da m. 15, due da m. 5.50 e 
tre da m. 4.50, un rifornitore da 100 mc., due colonne 
idrauliche isolate. 


Ferrovia Zollino-Gallipoli. — Apertura ul- 
l'esercizio della nuova stazione di Galatone, sostituente la 
fermata omonima. — Coll'11 andante mese è stata aperta la 
stazione di Galatone, della linea Zollinò-Gallipoli, in luogo 
della fermata omonima. 
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La nuova stazione venne abilitata, in servizio interno e 
cumulativo italiano, a tutti i trasporti di viaggiatori, ba- 
gagli e cani, merci a G. V. e, limitatamente alle spedizioni 
a vagone completo, ai trasporti a P. V. accelerata e P. V. 


ordinaria, esclusi i veicoli ed il bestiame. 


Tramvia elettrica Viovola-Tenda -Venti- 
miglia. — Un gruppo di capitalisti aveva, tempo ad- 
dietro, divisato di costruire una tramvia a trazione elet- 
trica che per la valle Roja congiungesse la ferrovia (che 
attualmente da Cuneo fa capo in una plaga deserta a Vie- 
vola presso tenda) al mare partendo da Vievola e per la 
valle Roja proseguisse fino a Ventimiglia. Vennero a suo 
tempo fatti gli studi e presentato il relativo progetto al 
Governo. 

Or bene, lo Stato Maggiore italiano si è opposto formal- 
alla costruzione di detta tramvia. 


Tramvia Torino-Noncalieri-Poirino. — ]l 
Consiglio Provinciale di Torino, nella seduta di ierì, ac- 
cogliendo la proposta della Commissione di finanza, ha 
respinto la domanda della Società Belga di accordarle la 
facoltà di sostituire la trazione elettrica a quella a vapore 
nel tratto Torino-Troffarello, a condizione che venga pro- 
rogata la concessione dal 91 dicembre 1920 al 1950, ot 
frendo di pagare un canone annuo di L. 125 per chilom. 


Tramvia Novara-Casale. — In una recente adu- 
nanza tenuta a Vercelli dai rappresentanti dei Comuni in- 
teressati, l’ingegnere F. M. Vallia presentò un suo progetto 
per una linea tramviaria che deve unire Novara a Casale 
per Lumellogno, Pagliate, Granozzo, Confienza, Robbio, 
Sant'Angelo, Cozzo, Candia e Terranova. La linea avrebbe 
una lunghezza di 54 chilometri e importerebbe una spesa 
di L. 1.800.000. 


Tramuvia clottrica Ivrea-Ozzano. — È stata 
presentata al Consiglio provinciale di Alessandria la rela- 
zione circa questa tramvia, e per la quale fu chiesta la 
concessione dal colonnello Ara ed ing. Rossi. 

Il consigliere Catta, relatore, così riferisce: 


« La linea progettata, partendo da Ivrea e discendendo 
in sponda sinistra la valle della Dora, si propone di rag- 
giungere il Po presso Crescentino, attraversarlo ivi sul 
nuovo ponte, passando in sponda destra del fiume, e, per 
Brusasco, e successivamente discendendo la valle della 
Stura, far capo alla stazione ferroviaria di Ozzano. 

« l'occherebbe così nel suo percorso i Comuni di Ve- 
stignè, Borgomasino, Moncrivello, Cigliano, Livorno Ver- 
cellese, Lamporo, Crescentino, Brusasco, Cavagnolo, Brozolo, 
Robella, Murisengo e tutti i numerosi Comuni a destra ed 
a sinistra della Stura lungo la valle Cerrina, attraversando 
tre ferrovie, la Torino-Milano presso Livorno, la Chivasso- 
Casale presso Crescentino e la Asti-Casale a metà strada 
tra le stazioni di Serralunga ed Ozzano. È 

« Nel territorio della provincia, il suo maggior percorso 
si sviluppa sulla strada nazionale Torino-Casale, mentre 
sulla rete delle strade provinciali percorre il solo tratto 
compreso fra l'innesto della nazionale anzidetta colla pro- 
vinciale n. XI Casale-Asti per Moncalvo e la stazione fer- 
roviaria di Ozzano, tratto il quale misura la Innghezza di 
metri 2300 circa. 

-« L'andamento pianeggiante, la presenza di nessuna opera 
d’arte di speciale importanza, la larghezza, fra i cigli, di 
questo tratto di strada, lo rendono in modo speciale adatto 
all'impianto di una tramvia, e, siccome le località che 1 
ricorrenti si propongono «di allacciare con la loro linea 
sono senza dubbio molto importanti, e per 1 numerosi e 
continui scambi fra le regioni delle due sponde del Po e 
perchè sopratutto la nuova linea soddisfa ad interessi im- 
portanti dei molti Comuni della Valle Stura appartenenti 
a questa provincia, mettendoli in facil: comunicazione da 
una parte colla città di Casale, al cui circondario appar- 
tengono, dall’altra con Torino ed Ivrea, con Vercelli, No- 
vara, Milano, così la Commissione è unanime nel proporre 
al Consiglio «di accogliere favorevolmente la domanda di cui 
sl tratta ». 
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Il relatore propone quindi che il Consiglio provinciale 
di Alessandria, ritenuto che la linea progettata percorre- 
rebbe circa 2800 metri della strada provinciale Casale-Asti 
per Moncalvo, la cui larghezza, tra ciglio e ciglio, permette 
senza inconvenienti l’impianto di una tranvia; ritenuto che 
i ricorrenti hanno fatto presso la Tesoreria speciale della 
provincia fin dalli 30 giugno 1899 deposito di una cartella 
di lire sessanta di rendita, corrispondente a quello di lire 
venti per ogni km. di strada pel quale si chiede la con- 
cessione, giusta quanto è prescritto dal capitolato generale 
per simili concessioni deliberato dal Consiglio provinciale 
in seduta 24 gennaio 1881; deliberò di concedere ai richie- 
denti di occupare parte del suolo stradale sulla provin- 
ciale Casale-Moncalvo-Asti. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — La grande galleria del Ros- 
shiiusern, che deve servire alla ferrovia diretta Berna-Neu- 
chatel, è stata ultimata il 26 corrente. I picconi delle due 
squadre hanno abbattuto l’ultima parete di macigno. 

Come si sa nei lavori di traforo e in quelli per la costru- 
zione della ferrovia sono impiegati quasi esclusivamente 
operai italiani. 

Ferrovia del Monte Bianco. — Ecco dei par- 
ticolari tecnici sopra questa ardita ferrovia sul versante 
francese del Monte Bianco, chiamata ad interessare il mondo 
scientifico di tutti i paesi: 

La linea del Fayet a Chamonix, i cui lavori sono già 
stati iniziati, sarà a trazione elettrica. 

Le vetture saranno automotrici; la corrente sarà fornita 
da una rotaia laterale sulla quale scorreranno delle aste 
metalliche. 

Per produrre la corrente, si utilizzerà l’acqua dell’Arve 
nelle due officine, situate l’una alle salite Pelissier, l’altra 
presso il ponte Santa Maria. Ciascuna di queste officine 
darà una forza di 2000 cavalli. Il percorso della linea elet- 
trica è di 20 chilometri; più tardi, questa linea sarà pro- 
lungata fino a Martigny. i 

La stazione di partenza della ferrovia del Monte Bianco 
sarà situata sul territorio del comune di Houches, in prossi- 
mità della ferrovia elettrica dirigentesi a Chamonix. 

L'entrata in galleria avrà luogo un poco sopra Taconnaz, 
all’altezza di 1100 metri. 

La ferrovia seguirà la cresta sulla riva sinistra del ghiac- 
ciaio di Taconnaz. Una galleria sotterranea di 5 chilometri 
sarà fatta dopo il piede della montagna di Taconnaz fino 
alla sommità del Goùter a 3843 metri. Essa passerà nel- 
l’interno della roccia continua che unisce il Grand-Bechar 
al Goùter. 

Dei balconi saranno stabiliti sopra diversi punti del tra- 
gitto per procurare ai viaggiatori la vista delle grandiose 
montagne nevose del Monte Bianco. Una stazione-albergo 
importante sarà stabilita verso la sommità del Gouter. 

Questa stazione sarà il punto di partenza delle escursioni 
sul ghiacciaio. La galleria si dirigerà direttamente sotto la 
cupola del Goter, nella direzione dell’Osservatorio Vallot 
situato sulle roccie delle Bosse, a 4362 metri. Là sarà fatta 
un’altra stazione. 

Da questa altezza per pervenire alle grandi e poi alle 
piccole Roccie Rosse, che sono a 350 metri al disotto della 
sommità del Monte Bianco e che sono già occupate in parte 
dall’Osservatorio Jansenn, si traverserà sotto le roccie Des 
Bosses. 

I piccoli Rochers Rouges, situati a 4580 metri, sono 
stati scelti come stazione terminale. 

Di là alla soinmmità del Monte Bianco (4810 inetri), rimane 
ancora un percorso di 230 metri, che sarà fatto sopra un 
pendio di neve indurita, per mezzo di un cavo-trainatore 
permettente di condurre i viaggiatori dell’Hòtel Terminus 
al punto culminante del Monte Bianco. 

Il tragitto totale sarà di 10 chilometri. 


Si assicura che nel mese di luglio 1902, 1 touristes sa- 
ranno trasportati a 3500 metri. o) 

La spesa totale di questa ferrovia straordinaria sarà di 
21 milioni. 


Ferrovie Francesi. — Nuove linee. — È stata 
aperta all'esercizio la sezione Hautefort-Sarlat della linea 
Noutron-Sarlat della Compagnia d'Orléans. 

Questa sezione è lunga circa 57 chilometri e comprende 


le stazioni di Coubjours, Villar Montignac, Saint-Geniès, . 


Salignae, e le fermate di Charpenet, Paysset, Proissans e 
Croix-Rouge. 

È stata aperta la linea Sauve-Eymet della stessa Com- 
pagnia, lunga 69 chilometri comprendente le stazioni di 
Esplet, Saint-Brice, Sauveterre, Monségur, Duras, Mou- 
stiers-Allemans e le fermate di Neuffens, Dieulivol ed Auriac. 


Ferrovie Algorine. — Con decreto 8 ottobre 1899 
è approvata la sostituzione al signor Lartigue, della Società 
anonima detta « Società delle ferrovie algerine » come con- 
cessionario della ferrovia di interesse locale, a scartamento 
radotto, da Ovan ad Arzen, il cui impianto nel diparti- 
mento di Ovan è stato dichiarato di pubblica utilità con 
legge 9 aprile 1898. 


Ferrovie Austro-Ungariche. — Risultali della 
Rete dello Stato nel 1898. — Nel 1898, l’Amministrazione 
delle ferrovie dello Stato ha speso in miglioramenti una 
somma di 5.6 milioni di corone; 3.6 milioni in costruzione 
di linee e 2 milioni per acquisto di materiale. 

I prodotti dell’esercizio si sono elevati a 56.66 milioni 
di corone. Le spese d’esercizio senza contare le imposte, 
si sono elevate a 24.66 milioni. ° 

L’eccedente è dunque di 32.04 milioni ed il coefficiente 
d’esercizio risulta dunque del 43.44 °/,. 

3 I prodotti sono aumentati del 4.31 °/, e le spese del 
18°; 

I prodotti dei viaggiatori (21.57 °/, dei prodotti totali) 
sono superiori del 4.83 ‘/, a quelli dell'anno precedente. 
Le merci diedero un maggior prodotto del 3.79 °/.. 

Il traffico totale ammonta a 2.860 milioni di tonnellate 
chilometriche. i 


Ferrovie degli Stati Uniti. — La Northern Pa- 
cific Railway. — I risultati finanziari di questa linea du- 
rante i due ultimi anni sono veramente meravigliosi, tanto 
più se confrontati con quelli così deficienti del 1893-94. 
Cinque anni or sono gli utili netti, prima del pagamento 
delle tasse, ammontarono a doll. 4,700,000; per glì ultimi 
42 mesi finiti col giugno scorso essi furono di doll. 13,700,000. 
Nel 1893-94 gli utili netti non bastarono nemmeno per pa- 
gare gli oneri fissi; per l’esercizio scorso il prodotto netto 
in eccedenza delle spese fu di doll. 7,800,000. Questo me- 
raviglioso risultato è dovuto tanto alla buona sorte quanto 
alla buona amministrazione. Gli Stati serviti dalla « Nor- 
thern Pacific Railway » hanno avuto due ottimi raccolti 
di grano, accompagnati da buoni prezzi, cosicchè la loro 
prosperità si è stabilita. I buoni raccolti di grano hanno 
portato un vistoso traffico alla ferrovia e l'abbondanza ha 
influito perchè gli agricoltori viaggiassero molto e proce- 
dessero a larghi acquisti che alimentarono il traffico della 
ferrovia. La prosperità degli Stati serviti dalla linea ha 
provocato una larga emigrazione nel Nord-Ovest, con con- 
seguente domanda di terreni che la Compagnia ha ceduto 
a buoni prezzi. Anche Jo sviluppo dell'industria mineraria 
ha influito grandemente sull’incremento del traffico. 

Tutte queste circostanze hanno fatto sì che gli incassi 
lordi salirono da doll. 1,6547,000 nel 1893-94 a 2,6048,000 
nel 1898-99. La buona amministrazione è dimostrata dal 
fatto che il costo dell’esercizio non fu sensibilmente mag- 
giore di quanto lo fosse allorchè gli introiti erano del 40 °/, 
minori; basti dire che l’incremento negli incassi lordi di 
9,500,000 dollari non ne costò alla Compagnia che 500.000. 
Le spese si ragguagliarono al 47.47 °/, del prodotto lordo; 
nell'esercizio 1897-98 questo ragguaglio fu di 46.85 °/, 
mentre negli auni precedenti variò da un minimo di 58.92 
(1891-92) a un massimo di 71.41 (1893-94). 
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Ferrovie del Sudan. — La linea Berber-Khartum, 
— Secondo notizie dal Cairo, è totalmente compiuta la 
linea ferroviaria da e per il Sudan, Berber-Khartum, che 
sarà inaugurata solennemente al traffico verso Ja metà di 
nevembre. Gli appartenenti agli Stati esteri avranno lo 
stesso diritto degli indigeni di percorrere it Sudan, di 
soggiornarvi, di esercitarvi il commercio. Essi però saranno 
sottoposti indistintamente alle leggi di guerra ed alle leggi 
del paese, senza che possano ricorrere alle rappresentanze 
consolari. 


Ferrovie Chinesi. — La linea franco-belga da Pe- 
chino ad Hanckéou. — L’Echo della Chine riceve dal suo 
corrispondente di Hankéou delle notizie interessanti sul 
progreaso della ferrovia del Lu-Han, cioè la linea Pechino- 
Hankéou. 

La quarta sezione sarà una delle parti più difficili della 
linea; il paese è montuoso e la ferrovia deve attraversare 
delle colline sopra una cinquantina di chilometri. Vi sarà 
probabilmente un tunnel di circa 400 metri, uno di 160 
ed uno di 275 metri, oltre ad una quantità di opere d’arte, 
acquedotti, ecc. 

Fino al 110° miglio, la linea è tracciata ed i piani sono 
pronti. I lavori saranno immediatamente spinti fino a 
Pinyang, il punto di partenza della linea inglese di Nankiu. 

Finora la linea è ad un solo binario, ma i lavori delle 
opere d’arte sono previsti per il doppio binario. 

Le popolazioni indigeni accolgono simpaticamente gli 
europei, e le autorità usano loro cortesie. 


- Notizie Diverse 


1°“ Express ,, 'tilano-Berlino. — Dal? no- 
vembre il treno direttissimo Sud-Nord collegherà giornal- 
mente Milano a Berlino. 

Il primo treno, col nuovo orario, partirà da Berlino, 
stazione d'Anhalt, il 2 novembre, alle ore 10.15 pom. ; da 
Verona il 3 novembre, alle 6.410 di sera, e giungerà a Mi- 
lano alle 8.50 pom. 

La prima partenza da Milano avrà luogo il 4 novembre, 
alle 9.25 ant.; giungerà a Verona alle 11.45 antim. e a 
Berlino il 9 novembre, alle ore 8.15 ant. ° 


{ proventi telegrafici e telefonici. — Durante 
l’intero esercizio 1898-99, i proventi telegrafici e telefonici 
ascesero a L. 14,770,463, presentando un amento di lire 
640,334 sull’esercizio precedente. 

Questo maggior prodotto è dovuto quasi interamente al- 
l'aumento della quantità di telegrammi spediti all’interno 
e di quelli diretti all’estero. 


Riduzione delle tariffo telografiche. — ]l 
Consiglio di Stato ha emesso il parere richiestogli dal Mi- 
nistro delle poste, on. Di San Giuliano, che si può con 
semplice Decreto reale fare delle concessioni sulle tariffe 
telegrafiche ordinarie e quindi anche ridurre il prezzo dei 
telegrammi di otto parole a 50 centesimi. Ciò si otterrebbe 
con l’introduzione della cosidetta cartolina telegrafica. Ora 
pendono trattative fra il Ministero delle Poste e quello del 
Tesoro. 


Commercio Franco-Italiano. — La Camera di 
commercio italiana a Parigi informa che il valore delle 
merci italiane entrate in Francia, dal 1° gennaio al 30 set- 
tembre 1899, risultò di franchi 108.517.000 ed il valore 
delle merci spedite dalla Francia per l’Italia di franchi 
123.120.000. 

Dal confronto fra queste cifre e quelle del corrispon- 
dente periodo del 1898, risulta una maggiore importazione 
di merci italiane in Francia di fr. 6,817,000 ed una mag- 
giore esportazione francese per l’Italia di fr. 22,225,000, 
di cui 20,304,000 di sete (commercio speciale). 


dutomobili sulle ferrovie. — La Zeitung des 
Vereins Deutscher Eisenbahnverwaltangen, la Gazzetta del- 
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l'Associazione delle Amministrazioni ferroviarie tedesche, 
pubblica un articolo in cui si propugna l’idea dell’istitu- 
zione dei treni automobili sulle strade maestre, a comple- 
mento dell’attività ferroviaria. E la Redazione del giornale 
non soltanto trova ottimo di creare, mediante questi au- 
tomobili da strada maestra, delle linee libere affluenti dalle 
minori città e dall’aperta campagna alle strade ferrate, ma 
dimostra che le vetture automobili devono, in certi casi, 
venire applicate alle stesse ferrovie, vale a dire che spe- 
cialmente le ferrovie secondarie e le tramvie hanno inte- 
resse ad avere disponibili delle carrozze a foggia d’omnibus, 
che possano correre sulle rotaie, e mercè le quali sia dato 
di fare dei numerosi trasporti anche con un numero esiguo 
di persone. 

Quanto di spesso le ferrovie vengono sollecitate ad isti- 
tuire delle nuove corse, per le quali vi sarebbe bensì un 
certo numero di passeggeri, ma non tanti da poter bastare 
a coprire le spese d’un treno ferroviario con la locomo- 
tiva, i vagoni ed il relativo personale! Secondo la stati- 
stica delle Amministrazioni ferroviarie, le spese d’un treno- 
chilometro, per quanto modesto il treno, ascendono a 
M. 2.17; e dato il prezzo medio di pfenning 2.841 per pas- 
seggero-chilometro, occorrerebbe che almeno 77 passeggeri 
sì valessero di quel treno per pagare le spese. Anche cal- 
colate le semplici spese di trasporti e d'officina, le quali 
ammontano a pf. 61 per chilometro, ci vorrebbero sempre 
24 passeggeri per equiparare quelle spese. L’Amministra- 
zione delle ferrovie del Wurtemberg, che ha iniziato corse 
d'omnibus a motori a benzina Daimler sulle proprie linee, 
ha potuto invece ridurre la loro spesa d'esercizio a pf. 21.21 


| e rispettivamente 18.30 per chilometro, sicchè con anche 


soltanto 8 passeggeri le spese sono pagate. Le altre fer- 
rovie tedesche si accingono ad imitare la Wurtemberghese. 
Quanto alle italiane, ove non v'abbia l'opportunità e la 
convenienza di motori elettrici, dovranuo aspettare un bel 
pezzo per fare altrettanto, aspettare cioè che il dazio sulla 
benzina, almeno a scopi d'esercizio di pubblici trasporti, 
sia ridotto dalle vertiginose altezze in cui fu posto. 


Una innovazione ferroviaria russa. — 
Questa volta l’Amministrazione delle ferrovie russe, in- 
tende precedere le consorelle nella via delle riforme iu- 
tese ad accrescere il comfort pei passeggieri che viaggiano 
coi luro treni. 

S'annuncia, infatti, che sono testè compiuti gli studi 
per trasformazione di alcuni carrozzoni in sale da baguo. 
Essa costerà cinquecento rubli per ogni vagone: la sala 
da bagno, la cui acqua sarà mantenuta a sedici gradi, sarà 
preceduta da una destinata a spogliatoio, e sarà seguita 
da un'altra per il personale di servizio. L'innovazione verrà 
per primo attuata nella nuova linea transiberiana. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Luavori e FH'orniture 
per Herrovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per impianto stazione con binario d’incrocio 

a Scarlino lungo la Roma-Pisa. Importo L. 29,000. Tempo utile per 

la presentazione delle olterte sino al 3 novembre p. v., ore 10.30; 

Per ampliamento e sistemazione Officine dei Granili a Napoli. 

Importo L. 135,000. Tempo utile per la presentazione delle offerte 
sino al 7 novembre p. v., ore 10.30. 


Aggiudicazioni definitive. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Gazzano Luigi, di Chiavari, per 
impianto fermata di Ponzano sulla diramazione Santo Stefano-Sar- 
zana, col ribasso del 20 0/0 sui prezzi di tariffa; 
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Alla Ditta Puccinelli Salvatore e Figli, di Pisa, per rinforzo e 
sistemazione dei ponti Gorarella e Crespi lungo la Roma-Pisa, col 
ribasso dell'8.25 (|0 sui prezzi di tariffa. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 27 novembre). — Colla 
Ditta Davide Torriani, di Sampierdarena, per costruzione e posa in 
opera di un cavalcavia con travata metallica per ampliamento della 
stazione di Casale Monferrato; 

Colle Officine Manfredi, di Mondovi, per fornitura di 12 grues 
idrauliche isolate e di 8 fontane isolate; | 

Colla Ditta CasteleLatta, di Glascow, per fornitura di kg. 100,000 
di ghisa Eglinton e di kg. 20,000 di ghisa Ematite Bessemer; 

Colla Ditta Angelo Della Noce, di Stradella, per parziale rico- 
struzione del rivestimento galleria di Cucciago; 
pi a Ditta Suquet, di Aosta, per restauro generale della galleria 

i Fercy. 


Opere pubbliche 
«* provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Caltanissetta (3 novembre, ore 12, unico defin.). — 
Appalto dei lavori di pavimentazione delle strade con pietra della 
lava etnea in 9 lotti: 1° Via Dimarco, dalla via Saponaro al vicolo 
Curatolo. Importo L. 10,600; deposito L. 1000 e L. 260 per le 
spese; 2° Via Salamone. Importo L. 1200; deposito L. 120 e L. 50 
per le spese; 3° Via Saetta. Importo L. 550; deposito L. 50 e L. 35 
per le spese; 4° Via Arco Ajala. Importo L. 6300; deposito L. 600 
e L. 150 per le spese; 5° Via Arco Sberna. Importo L. 5800; de- 
posito L. 580 e L. 150 per le spese; 6° Via Bastione del Collegio. 
Importo L. 3300; deposito L. 330 e L. 100 per le spese; 7° Via 
Polizzi, dalla via Ponticelli alla via Lincoln. Importo L. 3000; de- 
posito L. 300 e L. 100 per le spese; 8° Gradinata vicolo Marchese. 
Importo T.. 2000; deposito L. 200 e L. 80 per le spese; 9° Vicolo 
Antinoro. Importo L. 3300; deposito L. 330 è L. 100 per le spese. 


R. Prefettura di Avellino (3 novembre, ore 10, unico e def.}. — 
Appalto dei lavori per la costruzione della pubblica fonte presso il 
ponticello n. 44 in contrada Margine, nel tronco dal varco degli Ap- 
peanini al Formicoso, della strada nazionale n. 55, Contursi-Bar- 
letta. Importo L. 9000. Cauz. provv. L. 500. 


Municipio di Montegaldella — Vicenza (8 novembre, ore 12, 
2° asta), — Appalto della costruzione di un fabbricato per abita- 
zione del medico comunale. Importo ridotto L. 11,380.75, col ribasso 
del 12 010. Cauz. provv. L. 700. Cauz. def. L. 1400. 


Municipio di Massara di Vallo — Trapani (4 novembre, ore 10)° 
— Appalto dei lavori di costruzione ed impianto di un macello pub: 
blico. Importo L. 30,000. Cauzione provv. L. 1950. Fatali 15 no- 
vembre, ore 14. Consegna lavori 12 mesi. 


Municipio di Alessandria (6 novembre, ore 11). — Appalto dei 
lavori di manutenzione e straordinari nelle vie e piazze selciate della 
città e dei sobborghi di Alessandria (selciati, condotti, marciapiedi, 
pavimentazioni speciali e lavori affini) nel triennio 1900-1902. Im- 
porto L. 55,000 all'anno. Cauz. provv. L. 4500. Cauz. def. L. 10,000. 
Fatali 21 novembre, ore 12. 


Municipio di Procida — Napoli (7 novembre, ore 10). — Appalto 
dei lavori per la costruzione di un macello civico. Imp. L. 14,836.77. 
Cauz. provv. L. 700. Fatali 23 novembre. 


R. Prefettura di Belluno (7 novembre, ore 10). — Asta a licita- 
zione privata fra le Società cooperative di produzione e lavoro per 
l'appalto degli urgenti lavori di riparazione e restauro delle opere 
d'arte lungo la strada nazionale Carnica n. 1, tratto fra il torrente 
Stabile e il rio della Pissa, Importo L. 21,400. Cauzione il decimo. 
Ultimazione lavori 4 mesi. 


Municipio di Roma (7 novembre, ore 12, unico incanto), — A 
palto dei lavori di ampliamento del quarto castello dell'acqna Paola, 
detto dei Sette dolori, per collocare le turbine e le dinamo occorrenti 
alla generazione dell'energia elettrica necessarie al sollevamento del- 
l’acqua Vergine. Importo L. 15,000. Cauz. provv. L. 750. Cauz. def. 
I,. 1500 e L. 400 per spese. Conseuna lavori 90 giorni. 

— (10 novembre, ore 12, unico). — Appalto dei lavori occorrenti 
alla costruzione dei marciapiedi in un tratto delle vie Principe Ame- 
deo e Principe Umberto e pel restauro dei vecchi marciapiedi in un 
tratto delle vie Montebello, Palestro e Flaminia. Importo L. 30,000. 
Cauz. provv. L. 1500. Cauz. def. 1..3000 e per spese L. 600. Consegna 
lavori 60 giorni. 


KR. Prefettura di Messina (9 novembre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di adattamento della chiesa di Santa Maria 
la Rosa e magazzini adiacenti ad uso speciale per il servizio pacchi 
postali. Importo L. 11,000. Cauz. provv. L. 500. Ultimazione lavori 
6 mesi. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Campobasso 
(21 novembre, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori e 
delle provviste occorrenti per la sistemazione di vari tratti del se- 
condo tronco della strada nazionale n. 52, compreso fra il quadrivio 
di Monteverde e la sponda del fiume Fortore, della lunghezza di 
metri 50,973.20 (legge 23 luglio 1881, n. 333). Importo L. 118.500, 
Ri ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. 

. 5000. 


PRorniture diverse. 
Aste. 


Direzione del R. Arsenale di Costruzioni d' Artiglieria — Na- 
poli (4 novembre, ore 13). — Appalto per la fornitnra di kg. 2150 
di ferro scelto in lamiera grossa a L. 0.50 il kg. Importo L. 1075. 
Cauz. L. 108. Consegna 40 giorni. , 


Direzione Officina Costruzioni d’Artiglieria — Torino (7 no; 
vembre, ore 9, unica definitiva). — Appalto per la fornitura d! 
kg. 3000 di rame in filo sagomato a L. 8.50. Importo L. 10,500: 
Cauzione L. 1050. Consegna 40 giorni. 


Direzione Generale del R. Arsenale del I Dipartimento Ma- 
rittimo — Spezia (7 novembre, ore 11, secondo incanto). — Appalto 
in un solo lotto della provvista alla R. Marina di materiale per la 
protezione metallica delle condutture elettriche, da consegnarsi nei 
R. Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia e Taranto, a richiesta. Im- 
porto ridotto L. 33,938.69, coi ribassi di L. 10.12 e 5.60 010 otte- 
DIR primo incanto e nel periodo dei fatali. Cauzione provvisoria 

. 4000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Ottobre 21 Ottobre 28 


Acioni Ferrovie Biella . . .... 0. . l. 525 525 
» » Mediterraneo . o 544 042 
» Meridionali : » 725.50 721.50 
» s Pinerolo (1° emiss.). o» 385 385 
» » » (2° » si . » 366 366 
» » SecondarieSarde. . . . . » 260 260 
>» » Sicule. » 705 705 
Buoni Ferrovie Meridionali. » 539 539 


Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 


. e Sicule 4. B. C. D. » 307 302.50 
. Cuneo 8 050 . . n 375 375 

’ . Gottardo 8 1/2 °/, » 96 95.50 

s O Mediterranee 4 0[0 . * 500.50 501 

» » Meridionali. . . . . » 321 319.75 

» » Meridionali Austriache. » 373 375 

. . Palermo-Marsala-Trapaui » 316 315.10 

. . » 2*emiss. » 307 305.50 

' a Sarde, serie A. » 317 315 

» 9 » serie B. » 317 315 

’ » » 1879 » 317 315 

» » Savona . . .. . . » 360 360 

’ » Secondarie Sarde . » 480 469 

» ” Sicule 40{0 oro. » 516 516 

. . Tirreno N: » 496 496 

. . Vittorio Emanuele » 3651 345 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Nazionale di Ferrovie e Tramvie. — Roma, decima 
estrazione, 1° ottobre 1899: 


Obbligazioni 4.50 0/0 1893. 


74 295 412 492 754 1077 1151 1347 1456 2082 2649 
2777 3057 8730 3977. 
Rimborso a L. 500 per obbligazione dal 20 dicembre 1900; inoltre 
saranno rimborsabili dalla detta epoca tutte le altre obbligazioni an- 
cora in circolazione. 


G. PASTORI, Direttore-proprietarto responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ IALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRA (60 


ESERCIZIO 1899-1900. — Dall'11 al 20 Ottobre 1899. — 11 Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) | RETE SECONDARIA 

Esercizio Esercizio : Esercizio Esercizio ; 

corrente precedente Difteronso corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 2729 4730 — | 1030 1022 + $ 
Media. . ..... 4729 4730 — LI 1029 1021 + $ 
Viaggiatori. . . . . 1,564,520.97 1,573.009.64 | — 8,488.67 65,057.89 65,712.77 |— 654.88 
Bagagli e cani. . . . 64,717.90 71,202.00 | — 6,484.10 1,951.95 2,005.90 | — 03.95 
Merci a G.V. e P.V. acc. 425,749.49 429,576.93 | — 3,827.44 13,769.87 16,227.27 | 2,457 40 
Merci a P.V. ... 2,101,768.72 | - 2,105,246.45 | — 3,477.73 83,144.05 84,752.98 |— 1,608.93 

TOTALE 4,156.757,08 4,179,035.02 |— 22,277.94 163,923.76 168,698.92 |— 4,775.16 


Prodotti dal 1° Luglio al 10 Ottobre 1899. 


Viaggiatori. . . . .|| 18,198,225.82 | 17,890,327.58 |+- 302,828.24 | = 767,799.23 | 875,418.20 |— 107,618.97 

Bagagli e can. . . .|l =69906450| 784817.31 |— 85,75281 15,311.82 26,387.12 |— —11,075.30 

Merci a G.V. e P. V. ace. || 4,166,631.78 | 4,021,403.26 |-+ 145,228.52 | = 128,49235 | 146,014.32 |— 17521.97 

Merci a P.V. . . .| 20,517,735.92 | 19,664,182.29 |+  853,553.63 | = 838,47246 | 830/408.10 |+ = 8059.36 
TOTALE . | 48,576,658.02 | 42,360,730.44 |+ 1,215,927.58 | 1,750,065.86 | 1,878,222.74 |— 128,156.88 

ePerodotto per cnilometro. 
della decade Hi 878.99 883.52 |— 4.53 159.15 165.07 |— 5.92 
riassuntivo . . | 9,214.77 | 8955.7614 259.01 1,700.74 1,839.59 |— 138.85 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adiiatica. è calcolata per la sola meta. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


9" Decade — Dal 21 al 30 Settembre 1899. 


. RE TR PRINCIPALEK 


_r—r—122#zWT—T! ____xl ZZZ ZZZ 1" Media = SER ERESIA 
GRANDE PiocoLa InrroiTI i PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI BagaaLi Velodiei Varooisi soci saio TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 112,456.00 2,141.00 9,740.00 157.451.00 2,036.00 283.,824.00 618.00 | 461.00 
1898 95,408.00 2,017.00 9,526.00 147,080.00 1,119.00 255.150,00 616.00 414.00 
Mferenze nel 1899 | + = 17,048.00 | + 124.00 | + 214.00 | + 10,371.00 | + 917.00 | + —28,674.00 > + 47.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO AL 30 SETTEMBRE 1899. 
1899-900 932,778 00 20,279.00 108,647.00 1,324,051.00 16,616.00 2,402.9371.00 616.00 3,900.00 
1898-99. 855,824 00 16, 641.00 110,329.00 1,274,920.00 17,637.00 2,275,351.00 616.00 3,694.00 
Differenze nel 1899 +. 76, 954.00 di 3,6 638.00. .00 1,682 00 + 49,131.00 | — 1,021.00 + 127,020.00 » + 206.00 
tt KE TK COMEPLEKMEN TT ARKR 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 37,207.00 814.00 3,112.00 25,778.00 838.00 66,989.00 484.00 138.00 
1898 30,465 .00 762.00 2,422.00 25,716.00 86.00 59 451.00 484.00 123.00 
Differenze nel 1899 | + ——6,742.00 | + 52.00 | + 690.00 | + 57.00 | — 3.00 | + 7,538.00 » + 15.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 30 SETTEMBRE 1899. 
1899-900 314.282.00 5,802.00 25,799.00 182,103.00 1,884.00 529,870.00 484.00 1,095.00 
1898-99 | 293,714.00 5,237.00 24,171.00 196,583.00 38,179.00 522,884.00 454.00 1,080.00 
Diforenzenel 1899 + - 20,568.00 | + 565.00! + = 1,628.00 | — 14,480.00 | — —‘1,295.00 | + — 6,986.00 » Fri 15.00 
monete UTo dI MESS: sc A( 
PRODOTTI DELLA DECADE : 
1899 3 n 00 130.00 245.00 1,479.00 » 5,294.00 238.00 280.00 
1898 2,354 .00 | 89.00 220.00 1,167.00 » 8,830.00 28.00 167.00 
Diferonzenel 1899 | + 1,0 088 6.00. + 41.00 | + 25.00 | + _812. 00 _ » + 1,464.00 à » + 63.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 30 SETTEMBRE 189! 1899 
1899-900 383.099.00 1,013.00 2,775.00 8,601.00 » 45 488.00 28.00 1,978.00 
1888-99 26,346.00 719.00 2,024.00 7,976.00 » _ 37,065.00 28.00 1,612.00 
Differenze nel 1899 | + — 6,753.00 | + 294.00] + — 751.00] + 625.00 » |+  8,423.00 » + 366.00 
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Società Nazionale delle Officine di Savigliana 


ANONIMA CON SEDE IN SAVIGLIANO E DIREZIONE IN TORINO 


Dal 2 novembre 1899, presso la Banca Commerciale Italiana e presso 
‘ la Direzione della Società, via Venti Settembre, N. 40, verrà pagata la 
| Cedola N. 20 delle Obbligazioni in L. 11.25, e verranno rimborsate le 
I seguenti Obbligazioni sorteggiate il 18 settembre 1899, in L. 510 caduna, 


Capitale L. 2,500,000 


purchè munite delle Cedole a partire dal N. 21. 
| Numero delle Obbligazioni: 
| 13 583 


o 1258. 1833 2267 2594 3082 3579 4038 4413 
30 629 1314 1873 2305 2697 3113 3607 4083 4416 
46 638 1324 1901 2323 2732 3120 36013 4113 4424 

92 694 1370 1996 2326 2785 3186 3623 4158 4433 

' 93 713 1377 2068 2329 2819 3205 3683 4190 4441 

100 766 1394 2072 2399 2830 3244 3759 4198 4449 
133 = 811 1398 2089 2417 2847 3258 3773 4213 4533 
170 900 1426 2123 2436 2852 3259 3829 4220 4559 
233 966 1613 2143 2445 2854 3314 3850 4241 4581 
305 987 1627 2162 2454 2368 3362 3896 4312 4588 
397 1138 1685 2177 2461 2895 3372 3900 4359 4592 
437 1148 1691 2181 2463 2982 3496 3924 4361 4626 
466 1160 1708 2194 2491 2993 3497 3930 4385 4671 
olo 1194 1757 2222 2511 3035 3553 3960 4400 4702 

3906 4715 


533 1211 1797 2264 2528 3048 3565 4401 
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Sì cerca acquistare un 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, in 
buona condizione, della forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
da 6 ad 8 atmosfere. 
Dirigere subito le offerte 
alla Direzione del Monttore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


Ditta Macchi, zar 6 0 


di F.ill MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garsbaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, pae , tettoie, ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


LIVRET-CHAIX 


Le Livret-Chnix continental renferme ‘ 


les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités è voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services francais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr.50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraftron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l’Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et lea 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per a SocietàItaliana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasiindeposito presso l'Ufficio de) 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANRO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Dai Loxmpra PARI: (8) PARIGI B 
, BERNA (1) (2) .. . (4) IGLIETTI SEMPLICI, 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) 
alle ras ; : ; «E a i i RI Sl niglrti Dai validi per 17 giorni, eccetto 
PIA a . a a a a a 2a ‘456. a a ue quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni e 
Stazionisotto indicate :| classe | classe | classe | classe | classe | classo | "AlIdITÀ | classe | ciasso | VALIdItÀ | cho permettonu ai viaggiatori di fermarsi a uti sta- 
(OO SL poro Gepron) ea sn della dea poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
à italiane a loro scelta. 
Torino Im esili e» Lp * i de 90 73) 61 a di —|187 85/45 giornîì |147 60/106 10/80 giorni i; tO dea del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
°° i 1 10 franchi. 
Milano via Calais. ... [180 90/129 15/104 85| 72 25/272 25/199 30|45 giorni |166 95/119 —|30 giorni CI gus biglietti sono validi per 10 giorni, traune 
na uene * + |175 60|124 65 MIPRRA STD seni lità A quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
2 o 0 s è. — mae. A EILÌ e n . == | mi 
Venezia }via Boulogne . . di BraLigrTI D'Anpata E Ritorno. 
Genova via Calais... . {187 —[181 —|111 40| 76 05| — _ —_ 167 10/119 15]20 giorni 
sia ponlcre « + |180 90[126 50 (8) Suso prezzi comprendono la traversata di Parigi 
; i per la Ferrovia di cinta. 
Li via Calais... . {209 90/147 05/184 30] 92 10| — _ cri > — — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
MVOFDO ivia Boulogne . . |208 801142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze Vis Calais... . |217 350/152 25/141 70| 97 80| — —_ ci —_ _ _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. {211 20/147 75 eglino raggiungeranno porcia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma tia pero sua AH: si In » 173 40|119 45] — — —_ _ - _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
© .. 3 ° verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . |279 85/196 —|204 25/141 RICE 501353 95/6 maai (°°) —_ - —_ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
Abr Ae « + {278 75/191 50 loro biglietto, Testo sarà dichiarato valido per raggiun- 
« Bologna gere l'itinerario a Foggia 
Firenze $i? Calais. ... {224 60/157 80/149 —|102 35] — — —_ — —_ _ (°°) 1 viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . 218 50/152 80! Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Boia via Calais. ... 1263 85/184 80/188 25/129 85) — —_ —_ _ _ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—Nel senso 
via Boulogne . 257 75|180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via era è a 4: 20 " 50/220 60]152 45) — — _ _ — _ Pisa r Firenze Der, Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne . —_ via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via jvia Calais [325 85 228 20/250 25/173 25/543 25/399 30/6 mesi (°) _ _ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napolifvia Boul. |319 75/223 70 7 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via {viaCalais [302 65/211 95/227 05/157 —|525 45/386 30/6 meri _ — — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.}via Boul. |296 35|207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO s 
Treno di lusso | Treno dilusso }{ // || | Treno di lusso. 
19 e 2a CALAIS-ROMA = |PENINSULAR-RTPRESS lag 1° 62 ROMA-CALAIS 
3 PAZIONI 1: e 2 CLASSE settimanale settimanale STAZIONI 09 1a e 2: CLASSE : settimanale 
CLASS. il lunedì part. | il venerdì part. CLASS. CLASS. il sabato part. 
iS cio eolie sii n ER LONDEA | e LOSDEI1 ci GR BONA 
Ch.-Cross Par.| 9 10 1 Di 2) 9 Ali Napoli. (ora dell'E 
.-Cros .|%9—a — a. lla —a — PD. — a, — D. apoli. (ora dell'Euro 
Londres}yictoria.. —| 9—a e |ll1 —a.| 9—p. 9—-a. 9—- 1. centrale (2) . Par, 8202.) — — 255 p. 
Douvres....... — [1055 a 2|1—- p.jl1—p. 10 55 a 1 Roma ........ — | 2890p. — _ 11 10 p.| Dal 20 novembre 
(sea di Gresowich).{ Arr.|1215p. ;38 | 220p|12202. 12 15p. 1220 a. Firenze... .... —|910p.| — sa 61041. 
Calais-M. (Buffet) Déj cun 3 Brindisi. ... —|610a. + 2a 5 85 p. partenza 
(ora francese) . ii por: gui 8-p ida 12 49 p. 1—-a. Ri Ancona .... — ri — —_ 0a da ROMA 
kB 1 POE . P. Dp. e. a — —_ ogna o 0 e 0 0 è so — h 2. — LI a. 
co). Ira E ic. Tn * Ia: 0013 10 88 a. ni 
° . . cat —— è. — «e. orino © e 0 0 s è IT a 1 a 12 20 p. P. 
8 14 p.| 359p | 512 p.j 333 a. 254 8 —a. TT —_ rr 
Amions (Buffet) . Par Par. 8 19p.| 404p.| 517p.| 8982. 2 59 D 8051. Brindisi. .....Par.| — 9 85 a = 
Arr.| 5— p.| 540p.] 7— p.| 5882. 435p Napoli. . ...... —| 8202. __ 2559. 11 25p 11 25 p 
Paris-Nord(Bwffet): Pranso 3 De - 0... i ne p. 850p La p. A 55 p. o io a 8302. 
@ 0 006. — % — cara 
Par. Vagon- 744 p. | 6482 450p E Firenze... 3 an 8200. — » 11402 _ 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| Resiaurant | 8 24 p. | 78312 i 28 ta dir i 32 p.| 2 52a.| 4802. iù pi 245 p. 
(B) I° e 2a classe | 1a 24 cl.|12 22 cl © an-Remo. .. —| 716p.| — 3 32 a. [12 20 P. =. 
Paris-Lyon (Bufet)Par. 8 55 p. 9 05 P 215 P. i È Genova ....... —| 244a.| 6 40n.| 8895n. 6 58 p. 6 22 P. 
Dijon... .... Arr 147a, 2152. 705p 945p. 9291. Torino. e 0 0 0. Arr.| 7452. 10 15 a. 12 20 p. 10 40 p. 955 p, 
Genève... 84602. = — —_ Milano ...... Li 815 — 
Alx-tes-Balns: ;;.—| 628n | 7532|12022 = 1859. ÎfNorara ...... rl 4808. i151a | 912p = 
Chambéry... ....— 655. | 829an./1225a — 157 p. Torino. ...... Arr.| 8 25a 145p 1102 p _ 
Modane....... 943 n. 144 p.| 309n 5— a. 487p. 
Torino (ora dell’ Europa Torino. ...... Par.| 85021. 220 p. 1125p 10 03 p 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 640p.| 8102 9 03 a. 933). godano (ora frane.). — + 19n: so: p. 7 tr a 12 35 a 
———— — _ ambéry...... — p. P. a = 
Torino. 4 ui Par 250p. 755 p.| 8452 Sa Aix-les-Bain8. . .. —| 415p. 855p. 522 “a 
Novara ...... Arr. 440p. 951p.|1041a sa | Genàve....—| 245p. 142 p. 4152 Rag 
Milano... ... . Arr. 585p. 11 05p.|11 404 = Dijon. ....... —|1120 p. 2082. 1134 a 134 a. 
————_—___ Gc. Paris-Lyon (Buffet) Arr, 5 08 a. 655 a. 532p = 
Torino... .... Par. 8.05 p. 810p.| 8402. 9102. RerazOTOR (HA 74) Far 7 35 aucim. 107 p 2 
Genova ...... Arr. 643 p. 1120 p.|12 — p. 11242 Arr. 8 14 antim. 8— p. 12 12 p 
San-Remo... — 11 81 p. 848 a. 442p. — (1) Déjeun.| Pranzo 
P | Firoiso RE 4 dop: 25 1: 30 î Sb Paris-Nord(Bwffe0) 18 21 cl,[1a 28cl.|1a21c] dd 
Livorno . 0 0, 12 — p. 582 a. 5 53 p. nl e — D. 
Roma ........— 705 a. 10 50 a.|1130 p. 10 35 p ia roma ta si 10475, usi 
Bapolicne SI 136 p. 645 p. 10° 7108 Amiens (Bwfet) IR 10 41 a.|1220p.| 180p.{1052p 150p. 
sa _ Boulogne-Gare .\Arr.|1212 p.| 150p.i — 1234a — 
Torino. <n 8 05 p. 705 p.| 840a 9 43p. nea | Re 
Alessandria. . .. Arr. 436 p. 855 p.[10 132 1111p. (Bug'et) Par: (1244 p-r 1:53p: 2908 
Bologna. ......— 2 81a.) 250 p.[Dal 15 novembre 3222. G ore M. (Pufei Arr.|12 54 p. o | 940p. 1208 3 50 p 
Ancona .... — — 7122. 7062. alais- self 2 
Brindisi. ... — _ 10 17 p. 5835 p. (ora di Greeawich). Ù Par.| 110p fa 2 | 845p.| 185a 8 51 p. 
Firenze ® 0 0 000. pag 6 84 a. Douvres. Vi tori 0 è rea 3 55 P. ci 5 45 p. 3 45 a 545 P. 
Roma ........—- — 110p. Arrivo a Brindisi sla ictoria, Arr.| 450p. S | 780p. 
Napoli. ...... Arr. — 645 p. la domenica Ch.-Crose Arr.| 455 p. d Dai 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Loxpora 


(1) TA treno non entra a —__ (1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. ___——(2) L'ora dell'Europa Centrale è a esso passa per la Grande Cintura. 


OBSERVAZIONI. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2' classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°*) Questo treno prende 


viaggiatori di 8: classe da Parigi per Boulogne, 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 32 classe provenieati dall'Inghilterra, da Calais e da 
Piceni dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l' 


Calais e l'Inghilterra. Prende in tatti i puuti serviti viaggiatori di 8a classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
Boulogne. Prende in 3a classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 


Pag Nora non prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 


per Londra alle da e alle 9 p. 0 


Tinta — Vetture di 


da Calaîs verso 


> 


treno che parte da Calais alle 8 p. * da Parigi-Lione alle 8.55 p. — 


elli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e OLoena 
-L.-M. Una vettura lits-salon e di 12 classe ed una vettura di 2: ‘classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima classe ed nna vettura di seconda 


classe vanno direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano allo 10.55 n. « da Parigi-Nord alle 9 s. 


Monitore | delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


St Nazionale dele OFFICINE, di SAVIGLIANO — 


-— tout. 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) ù 
DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino : 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


Tramvie. i 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
T'ettoie Illuminazione elettrica. 

i i Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
Argani, Grues e Montacarichi. | trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


° er lo FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino. ria asilo n. 4 B. 
PRANCESCO CASANOVA 


im Raspe, Acciai, Utensili al, Utensili, Macchime-UTeMsik |... sio it 


TORINO - Piazsa Uarignano:s - TORINO 
LL —r——————————@ 


A. "A. BLONDEL & PAUL DUBOIS 


FRATELLI PASTORI LA TRACTION ÉLECTRIQUE 


Cav. GIOVANNI PASTORI, Successore «lu 


FORA ; ; ; ani avec 1014 figures dans le texte. 
Fornitori degli Arsenali della Marina e della Guerra, Ammin. ferroviarie, ecc. 2 grossi vol. in-8°, legati in tutta tela, L. 55. 


MODELES démontables en carton 


Specialità LIME di precisione. a bitoriques di desertica 
ACCIAI FUSI INGLESI (Qualità superiori). par €. VOLKERT, Ingénieor. 
ind di La prname. inch rodi ie.1. 35 
Vendita ca dell SORUEA FUSO PROFILATO (brevettato) La Machine è vapear,» 16 » » 350 
per punte ad elica - allargatoi - ferri da tornio - da pialla, ecc | "VIGREUX et MILANDRE 


TRAITE 
FABBRICA E MAGAZZINI PRESSO RIVOLI de la constructioo, de la conduite et de l’entretien 
DES VOITURES AUTOMOBILES 


UFFICIO: TORINO, Via Finanze, 13 T. I. Construction, in-16°,relié toile, L. 4.50 
= n 2.25 


T. II Vostures à vapeur » » 
T.III. Vottures automobiles à pitrole, ; 
IL 2.25 


PVICANT/ I) | Ro) | - N | in-16°, relié tolle . . . . . 

é Se; ess ì [1168 Ì AGIMAGI | AIII D. FARMAN se 
SAMO A. B. C. DU CONDUCTRUA D'AUTOMOBILES 
a d 7 Ù & OLIO PER MACCHINE | remimereee fore dana e srt 
de RT Qualità speciale “Ing. CARLO CIAPPA 


PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI MANUALE DI TRAZIONE: ELETTRICA 


Tramvie e Ferrovie Elettriche. 
UNTO PER CARRI 1° ediz., con 155 fig., legato in tela — L. 4 


ua 1999 — Tip. Lit. CamiLLa £ BertoLERO di NATALE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


PA dhibon Rif peg ps a Ai 


POE aule 


> Muutete—————m— > Que A ct n__ o o € voe- 4 me __ -  —___ 


Anno XXXII. SADR; 4 Novembre 1899 St 44. 
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-__—————___———m@m_—m—_—m€mntc — T———@€6@T o r_P_m—@ @T_————_———___—ÉÈ_ ———mr@_ 


— MOMITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI N 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — FinanZ&t rid 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA. ..0000 00 0 li 20 11 6 


Pxr L’Esrero ......... » 28 15 8 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annonzi; (ciccia ui Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
Un numero separato centesimi 50 È BIUSTA .. — (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in è. 
» arretrato » 60 lettera raccomandata. 


Le IRA e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Ferrovie del Mediterraneo (Statistica dell'esercizio per il 1897). — Nuont ponti metallici sul Reno 
tedesco. — Bibliografia (L'Italia illustrata). — Informazioni particolari del Moxitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 
ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti 
decadali delle ferrovie staliane. — Annunzt. 


FERROVIE DEL MEDITERRANEO 


STATISTICA DELL’ESERCIZIO PER IL 1897 


TRASPORTI A PICCOLA VELOCITÀ ACCELERATA. 


Il totale generale del prodotto di questo capitolo è di 
L. 4,924,400. 


TRASPORTI A PICCOLA VELOCITÀ. 

Complessivamente si trasportarono tonnellate 9,523,151 
colla percorrenza complessiva di chilometri 1,046,321,190 
ed un prodotto di L. 59,845,086. 

Il prodotto medio per unità di traffico fu di L. 6.28 e 
per unità di chilometro di L. 0 0571. 

La quantità delle spedizioni in complesso risultò di 
4,209,776. 

Complessivamente il riassunto dei trasporti dà un pro- 
dotto generale di L. 133,909.015. 


PRODOTTI DEL TRAFFICO PER LINEA. 


Parte II. — STATISTICA DEL TRAFFICO. 


Dalla seconda parte della statistica per l’anno 1897, quella 
cioè riguardante il traffico stralciamo i dati più interessanti 
e riassuntivi: 


TRAFFICO DELLA RETE. 
VIAGGIATORI 
(esclusi î trasporti in servizio ed a rimborso di spesa). 
I viaggiatori furono in totale 25,567,381 di cui 9,669,744 


a tariffa intiera, 13,483,966 con biglietti di andata e ri- 00 bud de 
torno e 2,413,674 con altre riduzioni. La percorrenza com- . di percorr. per km. percorsa 
plessi va fa di 1 ,122,398,204 chilometri. La percorrenza ca La 


media per ogni viaggiatore risulta di chilometri 43.90. 

Il prodotto complessivo fu di L. 47,651,558. 

Il prodotto m:dio per chilometro in esercizio complessi- 
vamente per tutte le categorie di viaggiatori, risulta di lire 
8,027.45. 

Le cifre sopraindicate non comprendono i biglietti cir- 


Modana al Conf. Francese 12 339,883 28,324 412 
Conf. Francese-Torino . 94 3,159,004 33,107 480 
Bussoleno-Susa . . .° 8 64,643 8080 2 75 
Torino-Alessandria . . 91 4900978 5I RIO 206 
Torino Chieri. . . 92 211,268 4003 263 
Torino Torre Pellice con 


colari, ad itinerario combinabile e i biglietti di abbona- diram. Barge . . . 68 869,737 12,790 3.52 
mento i quali fanno salire il totale generale del prodotto | Torino - Cuneo -Nemini: 
viaggiatori a L. 52,296,349 e il prodotto medio chilometrico glia (Limone) . . . 120  1,248,027 10,400 3.08 


a L. 8,810.03. 
I biglietti di abbonamento furono in totale n. 674! col 
percorso complessivo di validità di chilometri 951,878: essi 


Airasca-Cuneo con diram. 
da Savigliano a Saluzzo 
e da Moretta a Caval- 


diedero un prodotto di L. 1,129,791, di cui 248,312 lire lermaggiore . . 99 396,305 4,003 1.54 
per la prima classe, 698,735 lire per la seconda classe e | Cavallermaggiore - Ales- 

182,744 per la terza. sandria . . 98 1,929,451 13,566 3.32 
Labini Torino-Savona Marittima 159 41,66,145 27,061 4.72 
i Ceva-Ormea . . . . 36 114,887 3,191 1.46 
I bagagli e cani diedero un prodotto di L. 2,525,104. Cuneo-Bastia . . . . 37 361,051 9,708 3.71 

I pacchi ferroviari in numero di 101,917 diedero un pro- | Alessandria - Savona Ma- ne: 
dotto di L. 91,435. Tutte le merci a grande velocità se- rittima . . . + 107 1,246,848 11,653 322 
gnano un prodotto di L. 7,982,220 che con quello dei bagagli | Castagnole-Asti- Mortara. 94 1,054,956 11,223 3.28 
e cani somma a L. 10, 507, 324 totale generale del prodotto Torino - Milano. . . 150. 8,348,558_ 50,607 5 77 
deà trasporti a grande ‘velocità. Chivasso-Aosta . . . 100 i 936,354 9,301 2.60 
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Chivasso-Casale 49 
Wercelli-Valenza . 49 
Vercelli - Mortara - Stra- 

della . 88 
Novara-Varallo 50 
Novara-Domodossola . 90 
Torreberetti-Pavia 44 
Alessandria-Mortara . 43 
Mortara-Luino ; 992 
Luino-Pino Confine . 15 
Novara-Arona . . 37 
Milano-Laveno con diram. 

a Varese ed Arona. 118 
Milano-Chiasso 52 
Milano-Mortara .. 52 
Milano-Novi con diram. 

Rogoredo - Milano P. 

Sempione ; 108 
Alessandria-Piacenza. 97 
Alessandria-Novi . 22 
Novi - Genova e Succur- 

sale dei Giovi con di- 

ramazione agli Scali . 86 
Genova e Scali-Ventimi- 

glia Stazione con diram. 

allo Scalo di Savona . 162 
Ventimiglia Stazione al 

Confine . . +8 
Genova-Ovada-Asti . . 113 
Genova-Pisa Centrale . 174 


Parma-Spezia con diram. 


S. Stefano di Magra 
5 12 


Sarzana . 3 
Avenza-Carrara 5 
Viareggio-Lucca . 23 
Aulla-Lucca (LIESONIO 

a Moriano) . 10 
Pisa-Livorno Marittima . 20 
Pisa-Firenze . 19 
Pisa-Roma Termini con 

diram. Colle Salvetti- 

Livorno - Marittima e 

Roma S. Paolo-Roma 

Trastevere . . 304 
Cecina-Volterra 30 
Campiglia Maritt.-Piom- 

bino . . . . . 14 
Ponte-Galera-Fiumicino. 11 
Asciano-Grosseto . . 97 
Empoli-Chiusi 152 
Roma Termini- Palestri- 

na-Napoli e Porto. . 253 
Roma-Frascati Città . 24 
Roma-Velletri - Terracina 

con diram. Velletri-Se- 

gni Paliano . 145 
Roccasecca - Avezzano 

(Balsorano) . 43 
Cajanello-Isernia . 46 
Sparanise-Gaeta . 60 
Cancello - Benevento con 

diram. Codola-Nocera. 109 
Avellino - Rocchetta - S. 

Venere . . . 106 
Napoli-Gragnano con di- 

ramaz. Napoli Porto, 

Torre Annunz. Porto 

e Castellammare Porto 42 
Caserta-Torre Annunziata 

con diram. al Porto 45 
Napoli-Battipaglia con di- 

ram. Napoli Porto e 

Torre Annunziata 

Porto 78 


574,785 
814,734 


876,668 


597,294 


4,154,373 
204,773 
2,299, 497 
2.534, 822 
463,353 
379,810 


2,273,834 


3,758,847 
4,737,244 


12,136,524 


5,919,340 


318,187 
2,836,660 


10,698,782 


1,496,073 
106,396 
305, 725 

31,348 


788,559 
3,259,503 


9,653,936 
99 953 


48,526 
26,435 
489,744 
1,603,335 
9,648,152 
261,924 
713,637 
146,532 
175,812 
163,146 
1,142,999 


382,985 


588,471 
310,864 


3,209,204 


14,730 
19,398 


9,962 
10,860 
12,826 

4,654 
53,477 
27,552 
30,890 
10,265 


19,270 


72,286 
33,409 


94,195 
26,306 
817,879 


141,122 


36,539 
39,773 


25,103 
64,487 


12,163 
24,279 
13,292 

3,135 
30,428 
41,260 


27,271 
3,332 


3,466 
2,403 
5,049 
10,548 
38 135 
10,913 
4,922 
3 408 
3,822 
2719 
10,486 


3,613 


14,011 
6,908 


MAH 


1 
0 
9 
9 
0 
9 
6 


6 
U 
8 
44 
34 
5) 
5) 
7 
0 
96 


3. 
4. 
2: 
3. 
3 

1. 
4. 
3. 
Ò, 
2: 
3. 
Ò. 
Ò. 


40 
2I 
02 


Battipaglia-Brindisi e 
Porto 


. . 315 
Battipaglia - -Re g g ioe 


Porto. . . . 403 
Sicignano-Lagonegro . 18 
Sibari - Nocera Tirinese 

(Pietrafitta) . a 
Catanzaro M.-S. Eufemia 

(Catanzaro Marina Ca- 

tanzaro Sala e S. Eu- 

femia-Corace) . 43 
Metaponto-Reggioe Porto 433 
Linee in esercizio speciale 
Varese-Porto Ceresio. 15 
Roma-Ronciglione-Vi- 

terbo . . 97 
Roma-Albano-Nettuno . 67 
S. Angelo dei Lom.-Conza 

Andr. . . 13 


2,764,823 8,777 
2,686,293 6,666 
231,952 = 2,974 
394,306 5,476 
148,703 3,458 
2,903,159 5,296 
82,933 5,529 
819,884 8,452 
455,721 6,802 
32,513 2,501 


2.79 


2.06 
1.35 


2.51 


1.26 
1.98 


1.38 


3.80 
2 01 


0.77 


INTROITI IN CONTO PRODOTTI DELLA RETE PER STAZIONE 
(da lire 300,000 in su). 


Acquasanta . . . , 
Alessandria 

Arona . 

Asti 

Bra. . . 

Busto Arsizio 
Casale Monferrato . 
Caserta 
Castellamare Stabia. 
Chiasso ; 
Chiavari 
Civitavecchia . 
Collegno i 
Como S. Giovanni . 
Cosenza 

Cuneo . 

Firenze al Prato 


Firenze Santa Maria Novella . 


Gallarate . 


Genova Agenzia Gondrand) i 


Genova Piazza Brignole 
Genova Caricamento 
Genova Piazza Principe 
Genova Scalo . 

Isola Liri . 

Legnano 

Livorno Marittima 
Livorno 

Lucca . 

Luino . 

Milano Agenzia) 
Milano Centrale . . 
Milano Porta Garibaldi. 
Milano Porta Ticinese 
Modane si 
Mondovi 

Monza . 

Napoli . . 

Napoli (Agenzia). 
Novara . 

Parma . 

Pavia 

Piacenza 

Pinerolo 

Pisa Centrale. 


Roma (Agenzia Internazionale) 


Roma Termini 

Roma Trastevere 

S. Benigno Calate . 
S. Giovanni Teduccio . 
S. Limbania . 
Sampierdarena 


L. 


» 
>» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
>» 
» 
» 
» 
>» 
» 
» 
» 
» 
>» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
>» 
» 
>» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
d 
» 


322,507. 88 
1,301,087 47 
570, 253.05 
895,022. 82 
3414,136.58 
316,926.05 
587,495.30 
390,189. 79 
361,538.14 
394, 724.24 
335 432.54 
426,871.13 
424,298.83 
398,944.55 
349,174.73 
530,967.26 
7167,163.37 
950,587.54 
349,313.86 
347,894.00 
994,285.71 
1,305,022 28 
3,467,297.08 
611,612.21 
354,694 45 
387,026. 76 
559,122.90 
1,137,982.71 
366,422. 94 
524,534.40 
435,280.94 
3,891,805.13 
3,292, 258.11 
1,465,829.33 
505,433.25 
366,135.45 
585,967.50 
4,129,324.23 
596 270.77 
1,265,572.25 
387,515 42 
574,254.74 
337,567.84 
489,059 93 
904,665.13 
675,234.56 
4,180,376.87 
540,026.48 
5,046, 904.20 
330,493.26 
3,761,088.57 
987,477.36 
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Sampierdarena (1° e 2* fermata) L. = 641,768.93 
San Remo . . . . .. >» 545,670.93 
Salerno . . . . » 580,383.63 
Savona Letimbro » = 901,787.42 
Savona Marittima » 1,469,892.70 
Sestri Ponente » 319,389.97 
Siena . » 481,319. 72 
Spezia . . » 1,328,891.92 
Sasa » 353,979.05 
Taranto e » 496,314.02 
Torino Porta Nuova » 6,541,371.92 
Torino Porta Susa . » 41,946,520.77 
Torino Succursale » 4,212,003.73 
Varese . » 311,192.79. 
Ventimiglia » 976,556.65 
Vercelli » 991,428.82 
Viareggio . » 382,881.92 
Vigevano » 354,586.00 
Voghera » 386,004.81 
Voltri . » 348,589.47 


NUOVI PONTI METALLICI 


SUL RENO TEDESCO 


Sul principio di quest'anno sono stati inaugurati due 
nuovi grandiosi ponti sul Reno tedesco, l’uno a Bonn, 
l’altro a Dusseldorf, intorno ai quali daremo qualche cenno, 
valendoci di notizie che troviamo nel Genie Civil. 


Ponte di Bonn. — Già da molto tempo era stata rico- 
nosciuta la necessità di questo nuovo ponte, poichè le co- 
municazioni fra le due rive del fiume, le quali avevano 
luogo in quel punto mediante una semplice scafa ed un 
piccolo battello a vapore, rimanevano non di rado impe- 
dite dalla nebbia e dai ghiacci, ciò che rendeva necessario 
di fare un giro di ben 90 km. per recarsi a traversare il 
fiume a Colonia o a Coblenza. 

La costruzione di un ponte in quella località, una delle 
più pittoresche della valle del Reno, e nella quale la cir- 
colazione dei battelli è molto attiva, doveva soddisfare a 
disparate esigenze che non era facile conciliare. Occorreva 
infatti lasciare libera da ogni ostacolo al movimento dei 
battelli una larghezza di almeno 150 metri, e, d'altra 
parte, sebbene il passo navigabile si discostasse notevol - 
mente dalla zona centrale del fiume e lo specchio acqueo 
di questo raggiungesse l’ampiezza di m. 400 circa, le ra- 
gioni di estetica si opponevano all’adozione di un ponte 
dissimetrico, quale altrimenti sarebbe stato consigliabile. 
Si rendeva quindi necessario, stante le circostanze locali, 
di aumentare fin presso a 190 metri la larghezza della 
luce centrale e adottare, per le lucì laterali, aperture di 
circa 100 metri. La scelta non poteva dunque cadere che 
su di un ponte sospeso o su di un ponte ad archi. A que- 
st'ultimo venne data la preferenza su proposta dell’inge- 
gnere prof. Krohn, il quale ne dimostrò la convenienza 
sotto ogni aspetto, non escluso quello della spesa. Egli 
dimostrò inoltre che si potevano dare agli archi tali freccie 
che la risultante delle pressioni agli appoggi venisse sempre 
a passare pel punto di mezzo del massiccio delle pile anche 
quando il ponte fosse stato completamente sovraccaricato; 
cosa questa, come ognun vede, di grande importanza. 

Quanto alla disposizione da adottarsi per i vari archi si 
riconobbe che, stante l’impossibilità di stabilire nella luce 
centrale tutto il piano stradale al disopra dell’arco, il par- 
tito più confacente all’estetica era quello di disporre tale 
piano interamente al di sotto, adottando invece la prima 
di ‘tali disposizioni per gli archi laterali pei quali nulla 
vi sì opponeva. 

Con questi criteri venne studiato il progetto del ponte, 
il quale comprende: 


1. Un arco metallico principale della corda di m. 187.20; 
2. Due archi metallici laterali » » 93.60; 
3. Un piccolo arco metallico » » 32.90; 
4. Varie arcate di accesso in muratura, di corde diverse. 


La lunghezza totale è di m. 605.73. Il ponte fu costruito 
in modo da permettere anche il transito delle tramvie elet- 
triche da Bonn a Koenigswinter, e perciò venne assegnata 
alla carreggiata la larghezza di m. 7.15, mentre i marcia- 
piedi hanno quella di m. 3.425, rimanendo in isbalzo per 
circa 2 metri dai piani verticali che passano per le fronti 
esterne degli archi. 


Fondazioni. — Le fondazioni di quest'opera non pre- 
sentarono grandi difficoltà, essendo colà il letto del fiume 
costituito da uno strato alto 15 metri di sabbia consistente, 
mista a ghiaia e sovrastante ad un banco di marna bianca. 
Le pile centrali vennero impiantate alla profondità di m. 5 
sotto l’alveo e le altre a quella di m. 3.50. Esse vennero 
eseguite all’aria libera col sussidio di ture. 

Si costruì quindi per ciascuna delle pile centrali (delle 
quali soltanto si parlerà come di quelle che si trovavano 
in più difficili condizioni) una tura di forma pentagonale, 
col rostro rivolto naturalmente contro corrente, e le cui 
dimensioni interne erano di m. 32 X 13.75. Tali ture fu- 
rono eseguite interamente in ferro perchè potessero resi- 
stere alla violenza della corrente e riuscire bene stagne. 
Le loro pareti vennero formate con ferro a doppio T pian- 
tati in due differenti modi: gli uni, con anima alta metrì 
0.175, disposti normalmente al perimetro della tura, co- 
stituiscono i pali propriamente detti; gli altri, con anima 
di 200 mm., sono collocati nei vuoti fra i primi e formano 
le pareti della tura. Fra le due pareti fu energicamente 
compressa l’argilla destinata ad assicurarne l’impermeabi- 
lità, che infatti riuscì molto soddisfacente. Dovendo nel- 
l'interno delle ture scavarsi il fondo fino alla profondità 
di m. 5, i pali vennero affondati sotto il letto del fiume 
per m. 6.50. 


L’estrazione delle sabbie e della ghiaia dall’interno delle 
ture fu effettuata per mezzo di apparecchi Priestman so- 
spesi a delle gru, le quali potevano spostarsi alcune su 
ponti scorrevoli disposti a traverso alle ture stesse ed altre 
lungo le pareti delle medesime. | 

In causa dell’isolamento delle pile fu necessario alle- 
stire un intiero cantiere galleggiante per la preparazione 
del calcestruzzo, i cui vari meccanismi erano messì in 
moto da una locomobile della forza di 8 cavalli. La ghiaia 
veniva estratta dall’interno dei barconi col mezzo di una 
noria che la versava in un vagoncino a dascule, nel quale 
si faceva nel tempo stesso cadere il cemento preventiva- 
mente trasportato sulla sommità dell'armatura che soste- 
neva la noria. 


Quando il vagone era pieno, lo si conduceva a versare 
il suo carico nella tramoggia di un tamburo destinato a 
mescolare i vari elementi col sussidio dell’acqua che vi 
veniva proiettata nell’interno. 

Il calcestruzzo, in tal modo preparato, si versava in va- 
gonetti i quali venivano poi sollevati dalla gru collocata su 
uno degli angoli della tura e deposti sopra un binario im- 
piantato su tutto il contorno della tura stessa, per essere 
trasportati ad uno dei due apparecchi destinati. al versa- 
mento del calcestruzzo nella fondazione. Quest’ operazione 
aveva luogo in presenza dell’acqua, non dovendo la tura 


essere messa a secco che al momento dell’esecuzione delle 
murature. 


Ciascun apparecchio di versamento si componeva di un 
tubo di ferro del diametro di 600 mm. e lungo 12 metri. 
La parle superiore era composta di anelli che potevano 
levarsi uno dopo l’altro di mano in mano che si elevava lo 
strato di calcestruzzo; il tutto poi poteva spostarsi, essendo 
sospeso ad un ponte scorrevole. 


Compiuto il versamento del calcestruzzo, ia tura veniva ‘ 
messa a secco mediante l’azione di pompe rotative e quindi 
sì cominciava la muratura delle pile, per la quale si im - 
piegò nell’iaterno pietrame basaltico e nei paramenti conci 
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di arenaria e di lava basaltica; nelle parti direttamente 
soggette alla pressione degli archi fu adoperato il granito. 

er la manovra dei materiali si impiegarono dei verri- 
celli su ponti scorrevoli sostenuti da castelli in legname e 
messi in moto da motori elettrici ai quali la corrente ve- 
niva trasmessa da una piccola stazione centrale impiantata 
sulla sponda sinistra del fiume. 

Struttura metallica. — Per tutta la parte metallica del- 
l’opera venne impiegato l’acciaio dolce con coefficiente di 
rottura di 37 a 45 kg., e quello di allungamento, prima 
della rottura, del 20 0|0. 

L’arcata principale è essenzialmente formata da due travi 
verticali ad arco, distanti m. 9 da asse ad asse, sorreg- 
genti l’impalcatura mediante sbarre di sospensione. Le 
travi sono a due cerniere e constano di due membrature 
continue collegate da montanti verticali e da diagonali. 

Questa disposizione ricorda piuttosto l’arco incastrato 
che l’arco a cerniere; ma è da notarsi che la membratura 
superiore non ha alcur punto di contatto colle pile e che 
l’ultimo montante verticale da ciascuna parte deve consi- 
derarsi come continuazione di delta membratura e non 
come un pezzo del traliccio. 

La distanza tra le due cerniere è esattamente di metri 
187.20. La freccia della membratura inferiore, misurata 
dal sotto della relativa suola è di m. 29.60 ed il punto 
culminante dell’arcata si trova a m. 42 al disopra del li- 
vello medio delle acque del fiume. 

Le imposte sono impiantate al disopra del livello delle 
massime piene. ll raggio dell’asse neutro della membra- 
tura superiore è di m. 195.50 e quello dell’inferiore di 
m. 162.79. 

L'altezza della sezione trasversale della membratura su- 
periore è di mm. 680 e quella della membratura inferiore 
di mm. 780: tale sezione ha la forma detta a cassone, 
risultando da due travi a ], composte da cantonali e anima 
verticale, distanti 500 mm. JVuna dall'altra e collegate, 
tanto superiormente quanto inferiormente, da tralicci, ec- 
cetto che nella membratura superiore nella quale il colle- 
gamento in alto è fatto con lamiera piena. La massima 
superficie della sezione trasversale è, per là membratura 
superiore, di mm? 999 e per quella inferiore di mm? 1646; 
la minima invece è rispettivamente di mm? 349 e 505. 

I montanti verticali hanno una sezione a doppio T, for- 
mata da un ferro piatto e 4 cantonali; essi traversano la 
membratura inferiore e sì prolungano con sezione di ugual 
forma, ma di minori dimensioni, per costituire le sbarre 
di sospensione dell’impalcatura. Le diagonali sono com- 
poste da due paia di cantonali riunite da un traliccio e 
da due piattabande. 


Gli archi, come già si è accennato, sì appoggiano sulle 
pile per mezzo di due cerniere di acciaio. I due pezzi for- 
manti ciascuna cerniera sono di. acciaio colato. Il pezzo 
fisso appoggia a sua volta sopra un largo cuscino di ghisa 
quasi completamente sepolto nella muratura delle pile. 

Il sistema principale di controventi si estende, fra le 
membrature inferiori, dalle cerniere fino ai montanti si- 
tuati tra il secondo e il terzo scomparto a partire dalle 
imposte; continua quindi con un diaframma a forma di 
portale collocato nel piano dei detti montanti, e passa in- 
fine tra le membrature superiori ove si estende fino alle 
sommità delle travi curve. | 

I montanti verticali sono collegati trasversalmente con 
croci di S. Andrea ed i controventi «dell’impalcatura sono 
costituiti da sbarre diagonali a traliccio disposte fra le 
due longarine di sponda. 

Arcate secondarie. — Queste arcate, la cuì portata di 
m. 96.20 è precisamente metà di quella dell’arcata prin- 
cipale, sono, al pari di questa, formate da travi curve a 
due cerniere. In esse però la membratura superiore si 
confonde coll’impalcatura. Le due membrature sono col- 
legate da un traliccio furmante 12 scomparti verticali, 
larghi m. 7.80 come quelli dell’arcata principale. L'altezza 
teorica delle travi è di m. 7.67 alle imposte verso le sponde 
e di m. 10.63 verso l’arcata principale; l’altezza al ver- 


tice è di m. 1.227. Le imposte sono sopra uno stesso Piano 
orizzontale e la membratura superiore è in salita dell’1j30 
verso l’arcata principale; un sistema di controventi riu- 
nisce le due travi al disotto dell’impalcatura, ed un altro 
collega fra di loro le membrature inferiori. 

Impalcatura. — Essa è costituita da travi trasversali 
distanti fra gli assi m. 7.80, inchiodate alle sbarre di so- 
spensione e sporgenti ai lati a guisa di mensole per so- 
stenere i marciapiedi, e ‘da sette lungarine inchiodate alle 
travi trasversali, distanti l’una dall’altra m. 4.80, delle 
quali una, a parete piena, lungo l’asse del ponte; due 
uguali lungo l’asse di ciascuno dei binari della tramvia 
elettrica; due, con parete a traliccio, lungo i bordi interni 
dei marciapiedi, e le ultime due, di minori dimensioni, a 
m. 0.65 dai bordi esterni dei marciapiedi. 

Tale orditura è completata da travi trasversali minori 
di ferro a I collocate fra le lungarine, alla reciproca di- 
stanza di m. 4.56 e destinate a reggere le lamiere centi- 
nate costituenti il tavolato. Queste lamiere hanno le dimen- 
sioni di m. 1.56 X 1.64 e la spessezza di mm. 5. Esse 
hnano la faccia concava rivolta in alto e sono ricoperte da 
uno strato di calcestruzzo alto cm. 8 sul quale è posato 
un pavimento di legno della spessezza di cm. 12. La cur- 
vatura trasversale della carreggiata, con freccia di 10 cm., 
si ottenne col disporre le lungarine a livelli differenti. 

Montatura della struttura metallica. — Fra gli obblighi 
imposti ai costruttori vi era quello che durante tutto il 
tempo della costruzione rimanesse sempre perfettamente li- 
bero alla navigazione un passaggio sgombro di qualsiasi 
impalcatura di servizio. Non essendo perciò possibile ese- 
guire simultaneamente la montatura di tutti gli archi, fu 
stabilito di procedere anzitutto alla montatura della grande 
arcata in modo da lasciar libero il passaggio da ciascun 
ato. Il cantiere dei lavori si trovò quindi in condizioni 
molto svantaggiose, non potendo essere collegato con al- 
cuna delle sponde. Le pile centrali ebbero a sopportare per 
qualche tempo le spinte del grande arco senza la controspinta 
delle arcate minori, ciò che potè verlficarsì senza inconve- 
nienti, perchè, in previsione della possibilità di dovere, in 
caso di guerra, far saltare uno degli archi laterali, quelle 
pile erano state calcolate in modo da poter resistere a tale 
spinta. i 

L’armatura impiegata per la montatura della grande ar- 
cata era costituita da una serie di palate sostenenti una 
piattaforma, la quale secondava la curva della membratura 
inferiore dell’arcata. Furono lasciati a traverso l’armatura 
due passaggi larghi m. 25, i quali potevano essere utilizzati 
dalla navigazione a sussidio dei passaggi laterali. Le palate 
corrispondevano ai montanti dell’arcata. Al disopra della 
piattaforma e su ciascun lato venne disposta una fila di 
ritti verticali per sostenere un ponte orizzontale collocato 
al disopra del punto più alto dell’arcata metallica. Questo 
ponte, munito di rotaie, sorreggeva due verricelli scorre- 
voli, mediante 1 quali furono messi a posto i pezzi del- 
l'arcata. 

I vari pezzi delle membrature inferiori, di cui nessuno 
pesava più di tonn. 7.50, venivano collocati sulla piatta- 
forma con interposizione di binde, precauzione che tornò 
assal utile, in quanto che, durente la montatura, occorse 
frequentemente di fare delle rettificazioni nella posizione 
della membratura inferiore in causa dei cedimenti sofferti 
dall’armatura sutto l’azione del carico di mano in mano 
crescente fino a raggiungere l’enorme peso di 1650 tonn. 

]l tempo impiegato nella montatura della grande arcata 
fu di sole 12 settimane. Dopo che tutte le binde furono 
simultaneamente allentate, si trovò che la freccia perma- 
nente verificatasi sotto l’aziune del peso proprio dell'arco 
era di soli 64 mm., inferiore a quella che era stata cal- 
colata. 

Prova. — Prima di aprire il ponte alla circolazione si 
fecero le prove ordinarie di resistenza e le deformazioni 
riuscirono sempre inferiori a quelle previste nei calcoli. 

Durata e costo dei lavori. — Il tempo impiegato per la 
esecuzione completa delle opere fu di tre annì e la spesa 


e degli interessi materiali 
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complessiva ascese a L. 3,312,500, delle quali L. 1,343,750 
per la parte muraria e L. 1,968,750 per la struttura me- 
tallica. 

Calcoli del ponte. — I calcoli di resistenza dei ponti 
furono basati sui seguenti dati: 

Per le travi curve si ammise un sovraccarico uniforme- 
mente distribuito di kg. 400 per in? di impalcatura, com- 
presi i marciapiedi. — 

Per l’impalcatura si considerarono diverse ipotesi di ca- 
rico mobile: 1. Passaggio di due file di carri a 4 ruote, 
ognuno pesante di 10 tonn. incrociantisi sul ponte, con 
assi distanti m. 3 e colla distanza fra le ruote d’uno stesso 
asse di m. 1.20; 2. Una fila di carri da 16 tonn. ciascuno 
con interasse pure di m. 3, ma’ ruote distanti m. 1.40; 
3. Passaggio di un cilindro per costipare la breccia del 
peso di 14 tonn.; 4. Passaggio simultaneo di due treni 
elettrici comprendenti vetture del peso di tonn. 4.8, 

Per i marciapiedi si suppose un carico uniformemente 
ripartito di 500 kg. per m?. 

Allo scopo poi di tenere conto dei possibili urti, i sud- 
detti carichi furono aumentati del 20 0/0 nel calcolo delle 
travi principali e del 30 0/0 nel calcolo dell’impalcatura. 

Quanto alla spinta del vento, nel caso del ponte sovrac- 
caricato, si ammise la pressione di 150 kg. per m? sulla 
superficie effettivamente colpita delle travi e dell’impalca- 
tura e sopra un'altezza di m. 2.50 di carico mobile al di 
sopra della strada. Pel caso poi del ponte non sopracari- 
cato, si ammise una pressione di kg. 250 per m? della 
superficie colpita. 

La determinazione degli sforzi unitari ammissibili per 
l'acciaio dolce, con cui è stata formata la parte metallica 
dell’opera, fu fatta in base alla nota formola di Launhardt 


1 min$ 
a Weyrauchn: R = 9.50 (1 + a ) ,s R essendo 
espresso in kg. per mm?, formula d’uso generale in Ger- 
mania e stabilita per tener conto non solo degli sforzi do- 
vuti ai carichi permanenti, ma ancora della ripetizione di 
quelli prodotti dalle forze accidentali (spinta del vento, 
sovraccarichi mobili, variazioni della temperatura, ecc.). 
Le espressioni min S e mass S rappresentano i valori asso- 
luti degli sforzi minimo e massimo cui i vari pezzi sono 
assoggettati alternativamente sotto l’azione del peso morto 
e delle forze accidentali. 

Il massimo lavoro ammesso pel metallo nelle travi prin- 
cipali e nell’impalcatura fu ‘di R — kg. 14.25, mentre pei 
controventi si limitò a kg. 4.50 nelle diagonali e a kg. 7 
negli altri pezzi. 

Per evitare poi l’incurvamento dei lunghi pezzi sottoposti 
alla compressione, la loro stabilità fu controllata colla for- 
mula di Rankine, adottando pel coefficiente minimo di si- 
curezza il valore di 5. 


Ponte di Diisseldorf. — Dopo quanto si è «detto circa il 
ponte di Bonn, ci limiteremo a pochi cenni su quello poco 
dissimile contemporaneamente costruito a Dusseldorf. 

Da molto tempo le popolazioni rivierasche reclamavano 
un ponte in quella località che rimediasse all’insufficienza 
del ponte di barche che vi esisteva ed il quale doveva 
frequentemente venir interrotto per dare il passo alla na- 
vigazione, ciò che costituiva un grave impedimento alla cir- 
colazione dei veicoli e dei pedoni. 

A Dusseldorf il Reno forma un gomito assai pronunciato 
e la navigazione vi si pratica dalla parte convessa, verso la 
“riva destra, ove il passo navigabile ha la larghezza di 
m. 180 circa, mentre l’intera ampiezza dello specchio acqueo 
è di circa m. 300. Scartata l’idea di un ponte a tre travate 
per causa degli inconvenienti cui avrebbe dato luogo una 
pila nella zona navigabile, fu stabilito di attraversare il 
fiume per mezzo di due grani arcate metalliche della corda 
di m. 181.25, simili a quelli del ponte di Bonn. Il ponte 
comprende inoltre quattro arcate minori di corda variabile 
tra metri 43.86 e metri 60.36, di cui una sulla riva destra, 
tre sulla sinistra. 

La larghezza totale dell’impalcatura misurata fra i para- 


petti è di m. 14.20, di cui m. 8.20 per la carreggiata. 
Sul ponte è impiantato un doppio binario per la tramvia 
elettrica da Diisseldorf a Crefeld. Il piano stradale si trova 
a circa m. 19 sopra il livello medio delle acque del fiume. 

Le fondazioni della pila centrale e di una delle pile la- 
terali sono state eseguite col sistema ad aria compressa, 
mentre quelle delle altre pile furono formate all’aperto 
con massicci di calcestruzzo sostenuti da palificate. 

La parte metallica dell’opera è, come si disse, presso a 
poco uguale a quella del ponte di Bonn. Ciascuna delle 
srandi arcate è a due cerniere e le due travi curve che 
le compongono distano, da asse ad asse, m. 9.70. 

Le membrature superiori ed inferiori di dette travi hanno 
la forma a cassone, ma le due anime sono controventate 
soltanto ai punti di attacco dei montanti verticali. Queste 
anime distano luna dall'altra della quantità costante di 
mm. 488 ed alla sommità delle arcate esse hanno nelle 
membrature inferiori l'altezza di mm. 900 e nelle superiori 
quella di mm. 750. In queste ultime i cantonali formanti 
le suole superiori sono collegati da un traliccio di ferri 
piatti. 

[ montanti verticali sono ad una sola anima alta milli- 
metri 426 ed hanno due suole di mm. 400, rese rigide 
mediante cantonali inchiodati lungo i loro bordi. Le dia- 
gonali dei 25 scomparti in cui ciascuna trave curva è di- 
visa sono coslituite da travi a cassone in traliccio, aventi 
l'altezza dell'anima di mm. 450 e suola larga mm. 340. 
Fu adottata tale forma per aumentare la rigidità di questi 
pezzi che lavorano alla compressione. 

In prolungamento dei montanti verticali si trovano le 
sbarre di sospensione dell’impalcatura, alle quali, poichè 
lavorano soltanto alla trazione, potè assegnarsi una sezione 
trasversale meno robusta di quella dei montanti e formata 
semplicemente da un’anima piena alta mm. 426 e da 4 
cantonali. 


La distanza delle membrature nello scomparto in som- 
mità di ciascuna trave curva è di m. 5 e la lunghezza 
massima delle aste di sospensione è di m. 17. 

Le membrature inferiori e quelle superiori delle arcate 
sono rese solidali mediante controventi orizzontali che riu- 
niscono ì vari nodi. Questi pezzi sono composti da due ferri 
a semplice T, la suola dei quali è larga mm. 200, riuniti 
da un traliccio di ferri piatti, risultando di mm. 400 l’al- 
tezza totale della sezione trasversale dei pezzi stessi. Tra 
questi vi sono poi diagonali di forma tubolare composte di 
quattro cantonali collegati da tralicci di ferri piatti. 

La principale differenza tra le grandi arcate di questo 
ponte e quelle del ponte di Bonn sta nella disposizione 
dei diaframmi di controventamento. Si è visto che nel ponte 
di Bonn questi diaframmi sono collocati nei piani dei mon- 
tanti verticali corrispondenti alle intersezioni dell’impal- 
catura colla membratura inferiore dell’arco. Da questa 
disposizione risultò che a ciascuna estremità dell’arco esiste 
una lunghezza abbastanza grande di membrature superiori 
prive di controventi. Nel ponte di Dusseldorf invece. per 
ridurre quanto era possibile questa lunghezza, si avvici- 
narono i diaframmi all’estremità dell’arco collocandoli in 
corrispondenza ai nodi n. 2. 

Con tutto ciò ì portali metallici così formati riuscirono 
con un'altezza libera ancora di m. 5.40, più che sufficiente 
per il passaggio di qualsiasi veicolo. 

Le travi trasversali del ponte fissate alle sbarre di so- 
spensione hanno un'anima piena alta m. 1.21 e suole larghe 
310 mm. Alle estremità, ove sorreggono i marciapiedi, 
sono tagliate a forma di mensole. Tra di esse trovansi le 
lofgarine in numero di sei. Quelle esterne, poste cioè sotto 
1 marciapiedi, hanno una suola inferiore molto robusta atta 
a rinforzare il sistema di controventamento dell’impalcatura. 

La montatura della grande arcata sul passo navigabile, 
ha offerto qualche particolorità degna di nota, dovendosi 
riservare un passaggio di almeno 50 m. libero alla navi- 
zazione. Per tutta questa larghezza quindi l’armatura fu 
fatta sorreggere da una travata rettilinea del tipo Warren 
a tre grandi scomparti triangolari. 
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Le due pile estreme, delle tre che sorreggono le grandi 
arcate, sono sormontate da portali in muratura, stile Ri- 
nascimento, armonizzanti assai bene colle grandiose pro- 
porzioni delle arcate medesime. In tali portali sono collo- 
cati gli Uffici per Ja riscossione del pedaggio e gli alloggi 
del personale. La pila centrale fu ornata semplicemente 
verso monte con una specie di piedestallo portante un leone 
collo stemma della città di Dusseldorf. 

I lavori per la costruzione del ponte durarono poco più 
di due anni. Essi importarono la speso di L. 4,625,000, 
di cui L. 2,187,500 per la strultura metallica, pesante com- 
plessivamente 4970 tonn. 
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L'Agenzia E. R. Brizzi di Milano ha pubblicato una Guida-album 
riccamente illustrata da belle fototipie con notizie sulle principali 
città, in quattro lingue. 

Il viaggiatore sulle linee Adriatiche trova in questo album le in- 
dicazioni più necessarie e le belle illustrazioni lo invogliano a fer- 
marsi anche in taluni piccoli centri, interessanti per opere antiche, 
o per vaghezza di panorami. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Società staliana per le Strade Ferrate del Mediterraneo. 
ì (Assemblea generale ordinaria degli azionisti). 

L'Assemblea generale ordinaria degli azionisti è convo- 
cata per il giorno 24 novembre, alle ore 13, nella sede 
sociale in Milano, onde deliberare sull’ordine del giorno 
di cui nell'avviso a pagine annunzi. 

>< 
Per «l trasporto degli oggetti d’arte 
all'Esposizione di Parigi. 

Siamo informati che 11 Ministero di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio ha interessato il Ministero dei La- 
vori Pubblici a far pratiche presso le Amministrazioni 
ferroviarie del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Si- 
cilia affinchè vogliano accordare la riduzione del 50 010 
pel trasporto delle opere di belle arti e degli oggetti di 
arte industriale, che, presentati dai concorrenti per la 
Mostra internazionale di Parigi del 1900, devono essere 
esaminati in via preliminare presso i Comitati artistici 
locali e presso alcune Camere di Commercio, e, riesami- 
nati ed accettati in via definitiva, da una rappresentanza 
della Commissione reale istituita per la detta Esposi- 
zione. 

I concorrenti dovrebbero provvedere a totali loro spese 
all'invio, ai siti determinati, delle loro opere, ed il Mi- 
nistero predetto, preoccupandosi del .non lieve onere a 
loro carico, ha fatto pratiche per procurar loro il bene- 
ficio della suaccennata riduzione, che, sperasi, mercò îl 
benevolo intervento del R. Ispettorato Generale, verrà 
assecondato, come già venne accolta analoga domanda 
fatta dallo stesso Ministero pel trasporto dei vini, degli 
olii e dei liquori destinati all'Esposizione medesima. 

><S 
Ferrovia Parma-Spezia. 
(Progetto di lavort). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 

terraneo ha presentato alla approvazione del Ministero 


dei Lavori Pubblici il progetto dei lavori occorrenti per 
provvedere alla sistemazione della stazione di Valmozzola, 
lungo la ferrovia da Parma a Spezia, dello importo pre- 
ventivato di L. 18,000, per l'impianto del servizio merci 
a piccola velocità, propriamente detto, oltre a L. 13,800 
per la fornitura del materiale metallico d'armamento e 
deì meccanismi fissi occorrenti all'impianto medesimo. 
>< 
Funicolari di Chiaia e Montesanto a Napoli. 
(Istanza per l'esonero del trasporto delle merci). 

Abbiamo da Napoli che la Società Ferroviaria del Vo- 
mero, costituitasi per l’acquisto e per l’esercizio delle - 
funicolari di Chiaia e di Montesanto in Napoli, ha pre- 
sentato al Ministero dei Lavori Pubblici istanza tendente 
allo scopo di ottenere di essere esonerata in modo defi- 
nitivo dal trasporto delle merci sulla linea di Chiaia, e 
ciò per inesistenza del traffico che dovrebbe dar vita ad 
un tale servizio, imperocchè, data la breve distanza da 
percorrersi, sì ricorre, in caso di bisogno, anzichè alla 
ferrovia, ad altri mezzi che forse sono più economici. 

>< 
Pel trasporto delle materie destinate a concimi agricoli. 


Ci scrivono da Piacenza che il Direttore della fede- 
razione italiana dei Consorzi Agrarî ha vivamente inte- 
ressato il Ministero dei Lavori Pubblici affinchè voglia 
provvedere a che le Amministrazioni ferroviarie, in ese- 
cuzione alle deliberazioni prese dal Consiglio delle ta- 
riffe, di comune accordo presentino all’approvazione go- 
vernativa opportune proposte in ordine alle facilitazioni 
di trasporto da accordarsi per le materie destinate a con- 
cimi agricoli. 

>< 
Vetture di lusso per le ferrovie estere fabbricate in Italia. 


Ci scrivono da Milano che nello stabilimento Miani, 
Silvestri e Comp. sono in costruzione per conto della 
Compagnia internazionale dei vagoni-letti delle nuove vet- 
ture di lusso, che la Compagnia stessa intende di met- 
tere in circolazione sulle ferrovie estere, e specialmente 
nel Belgio, dove il loro esperimento è già incominciato, 
in sostituzione delle vetture di 1° classe, ivi abolite. 

Le dette vetture sono disposte, in parte a comparti- 
menti, ed in parte a salone, con comunicazione interna; 
sono arredate elegantemente, i posti sono numerati e si 
possono quindi prenotare, ed offrono modo di servire ai 
passeggeri bevande e piatti freddi durante il viaggio. Le 
vetture sono a carrelli, di 35 posti ciascuna. 

A proposito di dette vetture ci consta che la Società 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo, animata dal de- 
siderio di esperimentare sulla propria rete qualcuna di 
tali nuove vetture di lusso, e di fare con ciò cosa gra- 
dita al pubblico, ha concluso colla Compagnia interna- 
zionale predetta, e salva l'approvazione governativa che 
ritiensi non potrà mancare, di farne l’esperimento con 
due treni delle linee Milano-Torino e Milano-Genova- 
Ventimiglia. L'ammissione nelle dette vetture sarebbo 
riservata al viaggiatori di 1° classe, i quali dovrebbero 
pagare un supplemento di L. 0.02 a chilometro. L'’espe- 
rimento, se approvato dal R. Ispettorato generale dell’e- 
sercizio delle Strade Ferrate, avrà principio coll’attiva- 
zione dell'orario invernale. 

Ca 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione delle Strade Ferrate Meridionali ha pre- 

sentato alla approvazione governativa: 


a 


e 
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a) La proposta per la costruzione di un fabbricato 
ad uso ufficio del deposito combustibile nella stazione di 
Fabriano, e per allacciare la piattaforma da m. 15 coi 
binarî del deposito locomotive, dalla parte verso Foligno, 
con annesso preventivo di spesa di L. 5115; 

b) La proposta dei lavori occorrenti per costruire una 
casa cantoniera doppia al chilom. 9.003.50, ed una sem- 
plice al chilom. 21.514.30, della ferrovia da Ponte Sun 
Pietro a Seregno, la cui approvazione dovrebbe valere 
anche agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità 
per le espropriazioni. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta a L. 18,600. 

><X 


La trazione elettrica sulla Lecco-Colico-Chiavenna. 


I lavori per la trazione elettrica sulla Lecco-Colico- 
Chiavenna principieranno alla fine del corrente mese, non 
appena cioè saranno state opportunamente introdotte dal- 
l’Adriatica modificazioni al progetto originario della Ditta 
Ganz di Budapest e riguardanti specialmente il canale 
di derivazione e conduttura dell’acqua, che verrebbe anche 
aumentata. 

A quanto dicesi cinquecento e più operai fra minatori 
e sterratori saranno occupati nei lavori. 

>< 

Il servizio dei « ferry-boats » fra Reggio e Messina. 

Il primo novembre, come fu preannunziato, venne in- 
augurato il servizio completo dei ferry-bouts con l’im- 
barco dei vagoni. Erano presenti i funzionari ferroviari. 
L’imbarco di sei vagoni riuscì perfettissimo. 

Non si ebbe a deplorare qualsiasi inconveniente. 

Il ferry-boats sì ormeggiò al muovo ponte mobile che 
si alza o si abbassa mediante ordigni allo scopo di ren- 
dere facile l’imbarco anche con il mare agitato. Il li- 
vello d’affioramento della nave fu spostato non molto. 

Vennero poscia inaugurati i nuovi locali della stazione 
dei ferry-boats, che sorge vicinissima all’approdo. 

I ferry-boats imbarcheranno sempre sei vagoni. Il 
nuovo esercizio, di grande importanza, agevola moltis- 
simo le comunicazioni col continente, nonchè il trasporto 
delle merci che non subiranno in tal guisa alcun tras- 
bordo. i 
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Lavori Pubblici. 
(Autorizzazione di appalti). 

Il Ministro, on. Lacava, ha autorizzato l’appalto dei la- 
vori di rialzo e sistemazione dell’argine destro del Po di 
Levante dalla località Traversa « due chilometri a monte 
di Porto Levante, nei comuni di Loreo e Donada, in pro- 
vincia di Rovigo, per la somma di L. 122,230 e l’appalto 
di dîversi lavori arginali nelle provincie di Verona, Udine, 
Treviso, Padova, Sondrio, Cremona, Mantova, Milano, e 
nella stessa provincia di Rovigo, per la complessiva somma 
di L. 250,000. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici ha autorizzato anche 
l’appalto dei lavori di sistemazione delle arginature del 
Colatore Lorno, nei comuni di Torrile e Colorno (Parma), 
per la somma di L. 69,000, nonchè quello di rialzo del- 
l’argine sinistro del Lamone in comune di Faenza. (Ra- 
venna), per la somma di L. 90,000. Ha autorizzato poi 
l'appalto di altri lavori di difesa fluviale nelle provincie 
di Modena, Verona, Reggio Emilia, Piacenza e Ferrara, 
per il complessivo importo di L. 180,000. 

Ha autorizzato infine l’appalto dei lavori di escavazione 
di una canaletta nell’alveo del Sovata, in provincia di 
Grosseto, per la somma di L. 110,000. 


>< 
Ferrovia Circumetnea. 
(Riduzione prezzi viaggiatori fra Belpasso e Catania). 

Ci scrivono da Catania che la Direzione dell’esercizio 
della ferrovia Circumetnea, in seguito a sua domanda, è 
stata autorizzata dal Ministero dei Lavori Pubblici a ri- 
durre, in via di esperimento e per la durata di mesi sei, 
i prezzi di trasporto dei viaggiatori in 3* classe fra Bel- 
passo-Città e Catania-Porto: a L. 0.80 il biglietto cu- 
mulativo di sola andata, comprendente L. 0.30 per ser- 
vizio ippico; e da L. 1.50 a L. 1.40 quello cumulativo 
di andata e ritorno esistente, consentendo, in ambo i casi. 
il trasporto gratuito nel bagagliaio di colli delle dimen- 
sioni di m. 1 X 0.40 X 0.40. : 
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Ferrovia Avellino- Rocchetta S. Venere. 
(Cambiamento di nome della stazione di Rocchetta S. Venere). 
A partire dal giorno 3 novembre corr., la stazione dì 
Rocchetta Santa: Venere, della linea Avellino-Rocchetta 
S. Venere, ha assunto la nuova denominazione di Rocchetta 


Sant'Antonio. 
SE 


Ferrovia Monza- Seregno. 
(Attivazione del secondo binario). 

A datare dal giorno 6 novembre corr., nelle due di- 
rezioni, sarà attivato il servizio a doppio binario sulla 
tratta fra le stazioni di Monza e di Seregno. 

DI 
Biglietti d'andata e ritorno di tre giorni 
alle stazioni di Vittoria, Comiso e Ragusu. 


Ci informano da Siracusa che quella Deputazione pro- 
vinciale ha presentato istanze al Ministero dei Lavori 
Pubblici allo scopo di ottenere che il beneficio dei bi- 
glietti di andata e ritorno, con durata di tre giorni, senza 
il limite del giorno festivo, sia esteso anche alle sta- 
zioni di Vittoria, Comiso e Ragusa. 

>< 
Infortuni sul lavoro. . 


Il Ministero d’Agricoltura ha incaricato due ingegneri 
del distretto minerario di Caltanissetta di ispezionare gli 
stabilimenti minerari delle provineie di Palermo e di 
Caltanissetta. È in corso il Decreto Reale che stabilisce 
le indennità agli Ispettori, in seguito ad accordi presi col 
Ministero dei Lavori Pubblici pel personale del Genio 
Civile e coll’Associazione nazionale di previdenza per gli 
intortuni, presieduta dal senatore De Angeli, il cui per- 
sonale tecnico dev'essere adibito alle ispezioni, nonchè pel 
personale tecnico dei sindacati. Appena il decreto sarà 
esecutivo, incomincieranno le ispezioni agli stabilimenti 
industriali. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Deliberazioni del Consiglio di Amministrazione). 

Il Consiglio d’Amministrazione della Società esercente 
la Rete Adriatica, nella adunanza del 26 ottobre p. p., 
ha approvato: 

Il contratto col signor Napoleone Melani per la con- 


cessione di collocare nell’atrio bagagli nella stazione di 


Monsummano un apparecchio telefonico da servire unica- 
mente per la comunicazione con lo stabilimento termale 
della Grotta Giusti; 

La convenzioni con la Ditta Aldo Stagnani di Pesaro 
per trasporti di fieno e paglia da Ravenna a Savio per 
Pesaro, Fano e Sinigallia; 
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La convenzione con la Ditta Innocente Mangili di Mi- 
lano, per trasporti di merci in genere da Verona a Napoli; 

La convenzione con la Società Italiana dell'industria 
del cas di Milano per trasporti di carbon fossile in par- 
tenza da Venezia Marittima per Treviso. 

>< 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 

approvate dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 

Rete MEDITERRANEA: 

Innalzamento fino a m. 1.20 sul piano del ferro del- 
l'attuale pavimento della cabina dell'apparato centrale di 
manovra nella stazione di Broni, lungo la linea Alessandria- 
Piacenza, L. 1830. 

Consolidamento del rilevato fra i chilom. 202.070 e 
202.086 della linea Koma-Pisa, L. 1520. 

Costruzione di un muro a difesa della ferrovia contro 
il torrente Finita, tra i chilom. 46.506 e 46.784 della 
linea S/dbari- Cosenza, L. 9000. 

Impianto di otto pennelli a difesa delle corrosioni del 
fivime Bormida presso Sezzé al chilom. 14.500 della linea 
Alessandria: Acqui, L. 58,000. 

Consolidamento del viadotto Carna al chilometro 
200.185.69-395.39 della linea Ebol:-Metaponto, L. 9700. 

Impianto del servizio merci a P. V. nella stazione di 
Vignale-Riotorto, sulla linea Roma-Pisa, L. 2500. 

RETE ADRIATICA: 

Ampliamento del servizio merci P. V. nella stazione 
di Pordenone, sulla linea Mestre- Cormons, L. 18,000. 

Costruzione di un binario di ricovero intermedio ai 
due di corsa nella stazione di Poiana, sulla linea Mi/ano- 
Venezia, L. 27,400. 

Impianto di una piattaforma da m. 4.50 e di un tratto 
di binario-tronco nella stazione di Codroipo, sulla linea 
Mestre-Carmons, L. 1200. 

Impianto di una sagoma di carico nelle stazioni di 
Pordenone, Chiusaforte, Portogruaro e Cesio Busche, 
I, 1050. 

Impianto di una comunicazione telefonica fra la sta- 
zione di Fossato-Vico e l'imbocco della galleria omonima, 
sulla linea Orte-Fulconara, L. 270. 

Ampliamento del servizio merci nella stazione di Orta- 
nova sulla linea Foggia-Bari, L. 22,950. 

Prolunsamento del binario d’inerocio e rettifica di bi- 
nari nella stazione dì Mola di Bari, L. 10,300. 

RETE SICULA: 

Consolidamento della scarpata destra della trincea fra 
i km. 41.392.12 e 41.592.57 della linea Palermo- Porto 
Empedocle, L, 4570. 

Ampliamento e sistemazione del fabbricato viaggiatori, 
ricostruzione del fabbricato cessi, fornacelle per gli scalda- 
piedi e muro di cinta nella stazione di Caltanissetta, 
L. 45,600.32. 

>< 

Proposte di nuovi lavori sulle linec n esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 


ReTtE MEDITERRANEA: 

Impianto di una fontana per acqua potababile nella 
stazione di Vado, L. 385. 

Impianto di un nuovo binario nella stazione di Do- 
moslossola, L. 4650. 

RETE ADRIATICA: 

Costruzione di una strada succursale a quella da Cal- 
venzano a Treviglio e sottopassante le ferrovie per Brescia 
e Cremona in prossimità della stazione di Treviglio, lire 
47,900. 
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Impianto di una stadera multipla per locomotive nelle 
Officine da Firenze, L. 39,700. 

Impianto di una fermata al km. 239.037 della linea 
Milano-Venezia nella località detta Barbariga, L. 5375. 

Impianto e sistemazione dei binari nella stazione di 
Caravaggio, L. 76308 
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Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 
(Affari trattati nell'adunanza del 30 ottobre 1899). 

Costruzione di un fosso di guardia a sud della trincea 
fra i chilom. 120.714 e 121.630 della linea Milano- 
Venezia. — 

Costruzione di un tombino al chilom. 38.400 della 
Roma- Pisa. 

Sistemazione e consolidamento della trincea Spada 
lungo la linea Chiusi. Empoli. i 

Concessione di un compenso all’Impresa Foti in di- 
pendenza dei lavorì di consolidamento del viadotto Agragas 
lungo la linea Palermo Porto Empedocle. 

Condono di multa all'Impresa Montanaro per ritardata 
ultimazione di alcuni lavori di difesa della linea Bologna- 
Otranto, fra le stazioni di Polignano e Fasano. 

Impianto di un terzo binario in stazione di Rapallo 
sulla linea Pisa-Genova. 

Ampliamento dello scalo merci a P. V. nella stazione 
di Como S. Giovanni. 

Costruzione d’una stradella d'accesso al fondo Badalà 
a monte della stazione di Mascali, sulla linea Messina- 
Siracusa. 

Impianto di una nuova stazione a Pontedera lungo la 
linea Ztrenze- Pisa. o 

. Schemi di nuovi regolamenti pel servizio dei condut- 
tori e dei macchinisti e fuochisti sulle ferrovie Venete. 

Ampliamento e sistemazione della stazione di S. Miniato 
sulla linea Firenze-Empoli- Pisa. 

Ampliamento e sistemazione del servizio merci e im- 
pianto di una pensilina metallica in stazione di Squin- 
zano, sulla linea Bol/ogna- Otranto. 

Schema delle condizioni da inserire nel disciplinare 
della concessione d’acqua dal fiume Tirino chiesta dalla 
Società Italiana di Elettrochimica Volta. 


Ss 
Tariffe ferroviarie italiane. 


È stata rinnovata provvisoriamente, per la durata di 
sel mesi, la concessione accordata alla Ditta Cattino, pel 
trasporto di merci varie fra Chieri e Torino, con ridu- 
zione del quantitativo minimo d'impegno a 750 tonn. 

— Con recente disposizione del Ministero dei Lavori 
Pubblici, è mantennta in vigore per altri due anni, e 
cioè tino al 31 dicembre 1901, la validità della tariffa 
locale n. 226, piccola velocità, pei trasporti di pasta per 
carta e di legno di pioppo e di abete in tronchi. 

— La concessione accordata alla Ditta Brunelli di Tre- 
viso, pel trasporto di paglia pressata da Sesto Cordovado 
e Portogruaro a Spresiano, è stata rinnovata pel periodo 
dal 10 settembre al 31 ottobre 1899, coll’obbligo di un 
quantitativo minimo di 300 tonn. 


— È stato concesso alla Ditta Vittorio Massiera di 
trasportare circa 258 tonnellate di rotaie da Genova a 
Bordighera e Ventimiglia coll’abbuono, in via di rim- 
borso, del 20 0/0 sui prezzi delle tariffe normali, escluso 
il diritto fisso e la relativa sovraimposta, carico e sca- 
rico a cura e spese delle parti. 

— È stata autorizzata la rinnovazione, alle stesse con- 
dizioni già vigenti e per la durata di un anno, della con- 


e degli interessi materiali 
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cessione di cui fruiva la Ditta Regattieri e Begnozzi pel 


Ditta Gamba di Asti di eseguire da Asti a Torino i suoi 
trasporti di merci varie, nella quantità minima di tonnel- 
late 1200 all’anno, al prezzo speciale di L. 11 alla ton- 
nellata, oltre il diritto fisso di carico e scarico, restando 
a sua cura e spese le operazioni relative. La concessione 
è valida per un anno a decorrere dal 20 settembre 1899. 


<< 
Strude Ferrate Secondarie. 


Prospetto deli prodotti del traffico ottenuti nei primi 
due mesi del corrente esercizio (1° luglio-31 agosto) in 
confronto dei prodotti avutisi nel periodo corrispondente 
dell'esercizio precedente. 


{ 


Indicazione Esercizio Esercizio Difiranza 
delle ferrovie 1590-1900 1898-99 
Vicenza-Schio e Pa- 

dova-Bassano 208,597 169,000 -+ 39,597 
Sarde Comp. Reale . 303,146 312,125 — 8,979 
Secondarie Sarde . 144,595 = 147,999 — 2,774 
Milano-Saronno-Erba. 754,387 685,900 -+ 68,487 
Novara-Seregno 122,406 116,631 + 5,775 
Conegliano-Vittorio . 17,879 14,900 + 2,979 
Parma-Suzzara 26,187 21,100 + 5,087 
Schio-Arsiero e Schio- 

Torrebelvicino . 31,497 27,100 + 3,799 
Udine-Cividale-Confine 69,603 51,300 + 18,303 
Camposampiero - Mon- 

tebelluna. . 37,210 27,100 -+ 9,810 
Bologna - Massalomb. 54,497 44,000 + 10,497. 
Arezzo-Stia. I 32,448 23,700 + 8,748 
Torino-Ciriè-Lanzo 156,241 136,853 + 19,388 | 
Torino-Rivoli . ‘80,960 31,671 — 711 


Settimo - Rivarolo- Ca- 
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trasporto di carbone fossile da Venezia a Poggio Rusco, stellamonte . 91,848 2,475 + 9,373 
con impegno di un quantitativo minimo annuale di ton- | Palermo-Marsala-Trap. 261,055 248,012 + 13,043 
pellate 350. Sassuolo-Mod.- Finale 53,005 49,921 + 5,084 
— H stato concesso alla Ditta Fratelli Gondrand di | Santhià-Biella. 110,009 134,568 -+ 5,440 
Milano di trasportare da Milano a Peri 41 locomotive, | Ferr. di Reggio Em.. 43,519 39,303 -+ 4,216 
destinate alla Danimarca, col ribasso del 25 0]0 sui prezzi | Roma-Albano-Nettuno 1 36,570 132,080 + 4,490 
della tariffa ordinaria. Ofantino - Margherita 
— È stata consentita la rinnovazione, per la campagna | di Savoia 4,156 3,330 + 826 
olearia del 1899, della concessione già accordata alla Ditta | Bergamo-Ponte Selva 93,493 86,422 + 7,071 
Paul Franvois di Monopoli per ì suoi trasporti di sansa. | Sassi-Superga . 6,242 24,184 — 17,942 
— Con provvedimento del 20 ottobre u. s., venne con- | Fossano-Mondovì . 7,391 8,710 — 1,374 
cesso alla Ditta Fischetti di eseguire i suoi trasporti di | Menaggio - Porlezza e 
cereali a carro completo da Sibari e da Corigliano Ca- Luino-Ponte Tresa. 17,268 18,297 — 989 
labro a Taranto e Brindisi, verso impegno di un quan- | Napoli-Nola-Baiano . 67,434 641,837 + 2,597 
titativo minimo di 1000 tonnellate da trasportarsi dal | Poggibonsi-Colle . 9,717 9,207 + 510 
10 settembre 1899 a tutto il 30 giugno 1900, coll’ab- | Arezzo-Fossato. 73,208 60,468 -+ 12,790 
buono del 10 0[0 sulle tasse a tariffa ordinaria, fermo | Basaluzzo-Frugarolo . 1,581 1,476 + 105 
l'integrale diritto fisso e la relativa imposta. Palermo-Corleone. 43,046 39,844 -+- 3,202 
— La concessione accordata alla Ditta Padova e Sem- | Monteponi-P. Vesme . 1,451 1,083 -L- 348 
plicini, per trasporto di vino e mosto da stazioni delle | Gozzano-Alzo . 4,950 3,840 -- 1,115 
provincie meridionali per il Veneto, la Lombaraia ed altre, | Ferrara Suzzara 55,800 50,399 + 5,401 
è stata rinnovata pel periodo di tempo dal 1° marzo 1899 | Modena-Vignola 14,846 11,862 + 2,984 
a tutto febbraio 1900, e sarà prorogabile per tre anni, | Napoli-Pozzuoli-Cuma 101,455 102,062 —: 607 
salvo disdetta di due mesi prima della scadenza di cia- | Verona-Uaprino 23,432 23,109 323 
scun anno. Napoli-Ottaiano 37,756 36,716 1,040 
— È stata rinnovata per un altro anno, ed alie me- | Cerignola Staz.-Città. 9,997 11,847 1,850 
desime condizioni già vigenti, la concessione di cui fruiva | Economiche Biellesi. 46,332 47,448 — 1,116 
la Ditta On. Mazzurana ed Angeli di Bari, per i suoi tra- | Sant'Ellero-Saltino 10,402 12,975 — 2,173 
sporti di sansa. Roma-Ronciglione . 113,520 98,280 + 15,240 
— La concessione accordata alla Ditta Paolillo, pel | Varese-Porto Ceresio . 13,890 17,430 + 1,460 
trasporto di paste da vermicellaro, granoturco, ecc., è | Circumetnea 104,590 93,480 -+ 11,070 
stata rinnovata per un altr’anno, alle medesime condizioni, | T'ortona-Castelnuovo . 4,835 9,012 — 177 
a decorrere dal 1” novembre 1899. Rezzato-Vobarno . 23,799 24,202 e 403 
— Con recente provvedimento, è stato concesso alla | Iglesias-Monteponi 1,077 -#- È « 


Ferrovia Porto San Giorgio-Ferme-Aman- 


dela. — Nei giorni scorsi il Ministro dei Lavori Pubblici 
ha ricevuto gli on. Caetani e Cantalamessa, il comm. Monti 
presidente del Consiglio provinciale di Ascoli Piceno, il 
sig. Teodori presidente della Deputazione provinciale ed il 
conte ing. Guglielmo Vinci, che, unitijin Commissione, hanno 
presentato la domanda per la concessione della ferrovia 
Porto San Giorgio-Fermo-Amandola. 

L'on. Lacava ha dato le migliori assicurazioni promet- 
tendo di esaminare la questione personalmente e solleci- 
tamente. 


l'orrovio dell'Adriatico. — Prodotti dul 1° gen- 
naio al 20 vttobre 1899. — Nella decade dall’11 al 20 ot- 
tobre 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete com- 
plementare) ascesero a L. 4,806,591.13, ‘con un aumento di 
L. 421,985. 78 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 


: cade dell’esercizio precedente. 


L'iusteme dei proaotti dal 1° gennaio al 20 ottobre 1899 
sì ragguaglia a L. 97,890,937.30, e presenta un aumento 
di L. 5,690,200.59 in confronto dello stesso periodo del 


precedente esercizio. 


Forrovio della Sicitia. — Prodotti dal 1° luglio al 
10 ottobre 1899. — Nella decade dal 1° al 10 ottobre 1899 


“1 prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 


della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 363,487, con un aumento di lire 
27,043 sulla corrispondente decade dell’esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio al 10 ottobre 1899 ammontano 
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a L. 3,341,216, con un aumento di L. 169,478 in confronto 
del corrispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Funicolare Stresa-Mottaremno. — La deside- 
rata funicolare è entrata nel suo periodo d’attuazione. 

Il tracciato sarà: Stresa, Binda, Vezzo, Gignese, Alpino, 
Mottarone. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Gli stati del materiale ro- 
tabile. — I giornali francesi hanno pubblicato la seguente 
nota : 


« Il signor Bourrat, incaricato del rapporto del bilancio 
delle ferrovie dello Stato, aveva chiesto al Ministro dei 
Lavori Pubblici la. comunicazione degli stati generali del 
materiale rotabile delle sette reti per l’anno 1900. 

Il Ministro ha rifiutato questa comunicazione, dichia- 
rando che è per l’intervento del Ministro della Guerra, 
che dovette, suo malgrado, rifiutare al signor Bourrat la 
chiesta comunicazione. 1) generale De Gallifet reputa che 
la divulgazione del numero dei vagoni e delle locomotive, 
della loro capacità e della loro provenienza, sarebbe di 
natura da compromettere gli interessi della difesa nazio- 
nale ». 

Noi non entriamo a discutere gli scrupoli del Ministro 
francese della guerra. È una tendenza di quel paese di 
allarmarsi per tutto ciò che tocca anche lontanamente la 
difesa nazionale. Ma il segreto intorno al materiale rota- 
bile non è possibile dal momento che le sette Società ren- 
dono conto ogni anno agli azionisti della rispettiva gestione, 
e per ciò fare sono ben costrette a presentare 1 quadri 
della situazione del materiale rotabile per le fluttazioni del 
capitale impiegato. Se gli stati del 1899 non sono perico- 
losi per la difesa nazionale, è strano che proprio debbano 
esserlo quelli del 1900! 

Il signor Bourrat giorni sono ha diffuso per la stampa 
un suo piano finanziario per il riscatto da parte dello Stato 
di tutte le ferrovie francesi. Ora, bene osserva il Journal 
des transports, come ha potuto calcolare il costo esatto del 
materiale se non ne possiede gli stati? 


Ferrovio Austriache — Il 26 settembre u. s. è 
stata aperta all'esercizio la ferrovia locale da Hermanme- 
stetz a Borohradek, con una diramazione da Hrochow-Tei- 
nitz a Chrast. Le nuove stazionP portano i nomi di: Her- 
manmestetz, Kleschitz, Rozhowitz, Bilan, Markowitz, Chru- 
dim Stadt, Chrudim, Auretitz, Weiwanowitz, Hronow-Tei- 
nitz, Boritz, Morawan, Platenitz, Rowen, Trauendorf. 
Holitz, Alt-Holitz, Borohradek, Skalitz, Rositz-Seslawek, 
Chraschitz, Chrast-Stadt e Chrast. La lunghezza del tronco 
principale è di km. 47.03, quella della diramazione è di 
km. 11.03. 


Ferrovie del Belgio. — La Società nazionale delle 
ferrovie vicinali è stata dichiarata concessionaria di una 
ferrovia vicinale da Grammont ad Audenarde. 

Lo Stato interverrà per 866,000 franchi nella formazione 
del capitale nominale e.si libererà con 90 annualità di 
30,310 franchi ciascuna. 


Ferrovie Hulgare. — ll 13 settembre u. s. è 
stata aperta all’esercizio la linea Plevna-Samovit, lunga 
40 km. 


Ferrovia Transiberiana. — Il giornale siberiano 
Sibirski Listok stabilisce le spese della ferrovia transibe- 
riana in questo modo: Ferrovia dell’Oussouri (723 verste), 
42,293,439 rubli; ferrovia dell'Ovest siberiano (1327 verste), 
46,124,698 rubli; ferrovia della Siberia centrale (1800 
verste), 102,000,000 rubli; 

Il tronco da Irkoustsk al lago Baikal (62 verste), rubli 
2,892,407; 

Raccordamento per,navigazione sul lago Baikal, 3,200,000 
rubli; 
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La linea oltre il lago Baîkal (1038 verste), 72 milioni 
di rubli; 

In totale 4955 verste costanti 268,510,594 rubli, cioè 
54,190 rubli per versta. Inoltre la costruzione della linea 
che contornerà il lago Baikal (280 verste) esigerà 38 mi- 
lioni di rubli e quella della linea chinese 29,000,000 di 
rubli. 


Notizie Diverse 


Gli operai al traforo del Sempione..— La 
Legazione d’Italia in Berna informa che la mano d’opera 
per i lavori del traforo del Sempione è esuberante, specie 
ora che, l’avvicinarsi della stagione invernale non permet- 
terà di eseguire quelli all’aperto, per cui sconsiglia i nostri 
operai dal recarsi colà per evitare di trovarsi esposti a 
gravi disagi. i | 

Per un nuovo ponte sul Scrio. — Trova 
grande favore nelle popolazioni interessate un progetto 
sòrto in questi ultimi tempi per la costruzione sul fiume 
Serio, accosto al ponte della ferrovia sulla linea Treviglio- 
Brescia, di un ponte carreggiabile che serva a congiungere 
le due rive, facilitando così le comunicazioni dei Comuni 
posti sulla riva destra col loro capoluogo di mandamento, 
Romano di Lombardia, posto sulla riva sinistra. 


Ferrovia elettrica a trazione sotterranea. 
— L’abate Luigi Cerelotani di Lonato, noto nel mondo 
scientifico per varie invenzioni, presentò il 26 ottobre 
scorso a Verona un modello di tram o ferrovia elettrica a 
trazione sotterranea da tui inventato, e un modello di te- 
legrafo imprimente, utilissimo per tutte le piccole stazioni 
e applicabile alle linee telefoniche per le quali diverrebbe 
un complemento che sarebbe la perfezione. 

Il tram elettrico sopprimerebbe addirittura qualunque 
pericolo per le persone. 

Ora il Cerebotani riparte per Monaco dove un impre- 
sario farà subito un impianto della tramvia. 


Le più alte forrovie del mondo. — In Eu- 
ropa, il Brennero tocca 1362 metri, il Moncenisio e l’Aarl- 
berg 1300, il Gottardo 1154, la Vorbernberg-Eisenerz, in 
Stiria, 1200. 

La ferrovia Beyrouth-Damasco tocca 1 1200 metri. 

Nell’America del Nord si può citare la Northern Pacific 
1700 metri, la Canadian Pacific 1500 metri e l’Union Pa- 
cific 2513. | 

La ferrovia Messicana, che parte da Vera-Cruz al livello 
del mare, arriva ad altezze di 2160, 2415, 3740 metri. 

Si hanno delle altezze anche più considerevoli sulle linee 
di montagna; per esempio, la Dénver and Rio Grande e 
le sue diramazioni arrivano a 3120, 3300, 3450 metri. 

Queste altezze sono sorpassate dai passaggi attraverso le 
Ande delle linee dell'America del Sud. La ferrovia tra il 
Chili e la Bolivia raggiunge 3960 metri. 

Le rotaie della ferrovia del Sud sono poste per 210 chi- 
lometri di lunghezza a 4000 metri, e la fine della linea 
è a 4470 metri. La Central Peruvien corre per 20 chilom. 
all'altezza di 4470 metri, raggiungendo i 4744. 

A complemento di questi dati, facciamo conoscere le 
altezze toccate da ferrovie funicolari: Gaisberg 1286 m., 
Monte Generoso 1600, Rigi 17541. Pilato 2076, Ruthorn 
2250, ferrovia della Jungfrau 2307. Agli Stati Uniti la fer- 
rovia funicolare del Pikes-Peak arriva a 4000. Un punto 
elevato raggiunto dalla funicolare è di 1850 m., sommità 
della linea di Stauserhorn, e il più elevato è di 3050 nella 
linea elettrica di Gorner-Grat. 


Grandi vagoni in America. — L’American En- 
gineer and Railway Journal annuncia che il Lake Shore 
e Michigan Southern Railway fa costruire in questo mo- 
mento 500 vagoni da 36 ‘tonnellate per il trasporto del 
carbone. Questi vagoni misurano m. 10.67 di lunghezza 


fo 
(Li) 


e degli interessi materiali 
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totale, m. 2.60 di larghezza e m. 2.80 di altezza. Sono 
portati sopra due /ruc/s aventi ciascuno due paia di ruote 


‘ di 838 millimetri di diametro. 


La cosa non ha nulla di straordinario in America; si 
può giudicare da questa informazione della Railway Ga- 
sette: «La Baltimora e Ohio Railroad C°. ha messo in 
marcia, il 17 marzo, il treno più pesante che sia stato ri- 
morchiato sopra questa linea. Questo treno si componeve 
di 50 vaguni del tipo conosciutissimo di Schaen, in ac- 
ciaio compresso, di 50 tonnellate di capacità. Questi va- 
goni misurano internamente m. 9.14 di lunghezza sopra 
m. 2.65 di larghezza; l'altezza del vagone è di m. 3,10 
ed il suo peso di 15 tonnellate. 

Il treno intiero rappresentava un peso di 2800 tonn., 
di cui 2189 tonn. di carbone. Era rimorchiato da una lo- 
comotiva costruita a Littsburg nel febbraio scorso e che 
pesa 76 tonnellate. 


Telefone Rerlino-Parigi. — Tutto è concordato 
per l'apertura del servizio telefonico Berlino-Parigi. Esso 
verrà fatto con due fili, via Francoforte. L’uno servirà al 
servizio diretto fra le due capitali; l’altro avrà una sta- 
zione anche a Francoforte e gli verranno allacciate Colonia 
e Parigi. Inoltre de’ fili speciali congiungeranno Mùlhausen, 
via Belfort, e Strasburgo, via Nancy, a Parigi. 


Saldatura elettrica delle rotaie. — L'ing. F. 
A. Kleinschmidt, della Jonson Company, tratta nel Street 
Railway Journal la questione della saldatura elettrica delle 
rotaie, citando le esperienze da lui fatte in proposito. 

Nei lavori eseguiti da qualche anno per conto della So- 
cietà, erasi notato sempre nella saldatura delle rotaie un 
cambiamento della natura dell’acciaio, attribuito all’azione 
della corrente elettrica. La Società atlora sospese le ope- 
razioni e si dedicò ad una lunga serie di esperienze, onde 
cercare un mezzo per evitare questa alterazione, e infine 
il Kleinschmidt trovò un processo molto semplice, che fu 
coronato da un complelo successo. 

Il sistema di unione delle rotaie adottato dalla Compa- 
gnia, consiste nel saldare due sbarre di ferro ai lati del- 
l’anima delle rotaie affacciate; per fare la saldatura, VA. 
concentra il calore nelle sbarre in punti determinati, ado- 
perando delle stecche munite di protuberanze che vengono 
poste in contatto colle rotaie. Portata la temperatura fino 
al primo rammollimento della stecca, si toglie la corrente, 
si esercita un’euergica pressione meccanica sulle stecche, 
e si fa quindi raffreddare tutto rapidamente con un’abbon- 
dante bagnatura. 

I giunti così ottenuti sono molto resistenti; con uno sforzo 
di 160,000 kg. non si è riuscito a rompere tale saldatura. 
Le stecche adoperate sono lunghe m. 0.425, hanno una 
sezione di 25X 75 mm. e portano tre sole protuberanze di 
forma allungata. Nel raffreddarsi, le sbarre si contraggono 
e forzano gli estremi delle rotaie l’un contro l’altro: sì ha 
così un giunto perfetto. 

I risultati ottenuti con questo sistema sono stati del tutto 
soddisfacenti, e si può dire che la saldatura elettrica ha 
passato il periodo delle esperienze per entrare completa- 
mente nel campo pratico. 

In questo modo nel 1897 furono saldati circa 1600 m. 
di strada ferrata, e nel primo inverno, dopo un freddo 
molto intenso, si ebbe soltanto una frattura in un punto 
indebolito dal buco di un antico hullone. Nell'estate del 
1898 furono saldati 16 km. di strada sul Morson Electric 
Ry.a Brooklyn, e non si ebbe che una frattura ogni180 giunti, 
cioè il 0.5 040, quantunque le saldature fossero state fatte 
in piena estate. Bisogna notare però che queste rotaie ave- 
vano le anime forate, avendo già servito precedentemente; 
con rotaie piene le fratture sono molto rare. 

In questi giorni la « Lorrain Steel Company » arma a 
Buffalo, col processo descritto, 80 km. di via ferrata, di 
cui 40 hanno le rotaie di m. 18.52 colle estremità non forate. 

Per le ferrovie elettriche, questa maniera di unione delle 
rotaie presenta un forte vantaggio, assicurando un buon 
ritorno della corrente e un minimo di effetti di ettrolisi. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Direzione Genio Militare di Ancona (6 novembre, ore 10, unico 
definitivo). — Appalto dei lavori di ricostruzione del muro di cinta 
fra Porta Pia e le rupi di Capodimonte e sistemazione del terreno 
attiguo. Imp. L. 16,900. Cauz. provv. L. 1650. Ultimaz. lavori 90 
giorni. 

Prefettura di Salerno (6 novembre, ore 10, unico definitivo). — 
Appalto dei lavori di completamento e consolidamento del secondo 
tronco della provinciale n. 216 fra la nazionale Val d'Angri ed il 
vallone Abete. Imp. L. 30,200. Cauz. provv. L. 1500. 

Municipio di Stamaggiore — Cagliari (8 novembre, ore 10). — 
Appalto dei lavori per la costruzione della condottura d’acqua del- 
l'acquedotto di Oristano. Imp. L. 10,672.30. Cauz. provv. L. 800. 
Fatali 24 novembre, ore 11. 

Municipio di Alessandria (9 novembre, ore 11). — Appalto dei 
lavori di manutenzione, riparazione e nuove costruzioni dei fabbri- 
cati municipali nel triennio 1900-1902. Importo I. 15,000 annue. 
Cauz. provvisoria L. 1200. Cauz. def. L. 3000. Fatali 24 novembre, 
ore 12. 

Sezione Genio Militare di Gaeta — Caserta (9 novembre, 
ore Il, unico definitivo). — Appalto dei lavori in muratura e me- 
tallici nella cittadella di Gaeta. Imp. L. 23,900. Cauz. provvisoria 
L. 2500 e L. 900 per spese. Ultimaz. lavori 120 giorni. 

Municipio di S. Buono — Chieti (9 novembre, ore 10). -— Ap- 
palto dei lavori per la costruzione del nuovo cimitero e del tratto 
della strada d'accesso. Imp. L. 14,999.20. Cauz. provv. L. 744.96. 
Cauz. def. L. 1449.92. Fatali 24 novembre, ore 10. 

Sottoprefettura di Pallanza — Novara (10 novembre, ore 10, 
unico definitivo). — Appalto dei lavori per la costruzione di un 
ponte mobile di approdo nel porto di Intra. Imp. J.. 8020. Cauzione 
provvisoria L. 400 e L. 400 per spese. Ultimazione dei lavori 
4 mesi. 

Municipio di Apiro — Macerata (11 novembre, ore 14, unico 
definitivo). — Appalto delle forniture dei lavori per la condottura 
e delle opere inerenti alla costruzione della linea di campagna di 
quell’acquedotto e della distribuzione in paese (esclusi i lavori di 
allacciamento). Imp. L. 55,302.08. Cauz. provv. L. 2750. Cauzione 
def. L. 5500. 

Intendenza di Finanza di Como (11 novembre, ore 10). — 
Appalto dei lavori al fabbricato demaniale ad uso di dogana e ca- 
serma tinanziaria a Ponte Chiasso. Imp. L. 3309.19. Cauz. provvi- 
da Di 500. Ultimazione lavori 90 giorni. Fatali 25 novembre, 
ore 12. 

Prefettura di Piacenza (15 novembre, ore 11, unico definitivo). 
— Appalto dei lavori per la ricostrazione di una briglia attraverso 
la valle del rio Lenzino e riparazioni ad altre lungo la strada na- 
zionale n. 36. Imp. L. 12,860. Cauz. provv. L. 600 e L. 600 per 
spese. Cauz. def. L. 1500. Ultimaz. lavori 90 giorni. 

Municipio di Taranta Peligna — Chiett (13 novembre, ore 12, 
seconda asta). — Appalto di tutte le opere e provviste occorrenti alla 
fognatura e canale di scarico per la sistemazione della frana nel- 
l’abitato di Taranta Peligna, della totale lunghezza misurata sul- 
l’asse della fognatura e del canale di scarico di m. 560.80. Importo 
ridotto L. 44,477.60, col ribasso cioè del 16.08 010. 

Prefettura di Alessandria (17 novembre, ore 10). — Appalto 
della costruzione di un muro di cinta attorno al terreno a levante 
della Casa di reclusione. Imp. L. 17,646.72. Cauz. provv. L. 1000. 
Cauz. def. il decimo. Fatali da destinarsi. i 

Amministrazione Comunale di Alessandria della Rocca (24 
novembre, ore 10). — Appalto delle opere per la costruzione della 
condottura, in tubi di ghisa, nel Comune di Alessandria della Rocca 
di litri 21 al secondo di acqua potabile da derivare dalla Sorgente 
Innamorata in ex-feudo Voltano, territorio di Santo Stefano Quisquina, 
per la costruzione di un molino a grano a tre palmenti & per le 
opere di diramazione nell'abitato, giusta il progetto di dettaglio del- 
pig nere Francesco De Angelis. Importo L. 282,334.54. Cauzione 

. 28.200. 

Utlicio Tecnico di Asmara — Culoma Eritrea (20 novembre, 
ore 15, definitivo). — Appalto dei lavori per la costruzione di 8 km. 
di ferrovia da Saati a Dig-Digta provv. agg. all'Impresa Vaudetto 
ad Asmara, col rib. del 14 0/0 e cioè per L. 776,150. 
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KH'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione Arsenale Artiglieria — Napoli (13 novembre, ore 13, 


unica). — Appalto per la fornitura di kg. 12;300 di ferro ordinario 
in verghe a cent. 383, e kg. 44,900 fino a cent. 48. Consegna 40 
giornì. Imp. L. 25,984. Cauz. decimo. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
ll 
Ottobre 28 9bre 4 


Azioni Ferrovie Biella 3 . L. 525 

® » Mediterranee . » 542 

® » Meridionali i » 721.50 

» » Pinerolo (1" emiss.) . » 385 

» » » (2° » » 366 

» » Secondarie Sarde . » 260 

» » Sicule. » 705 
Buoni Ferrovie Meridionali . - + +. » 599 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule 4. B. C. D. » 302.50 

» . Cuneo 38 050 . . » 375 

» ‘ Gottardo 3 1[2 °;, » 95.50 

. ». Mediterranee 4 0/0 . » 501 

» » Meridionali . . +. » 319.75 

» . Meridionali Austriache. » 8375 

D . Palermo-Marsala-Trapaui » 315.10 

. » ‘ » 2*emiss. » 305.50 

. . Sarde, serie A. » 315 

» s » serie B. » 315 

» » » 1879 » 315 

. » Savona cad » 360 

» » Secondarie Sarde . » 469 

» » Sicule 40/0 oro. » 516 

» » Tirreno LR » 496 

. » Vittorio Emanuele » 345 


925 
39 
121 
375 
366 
260 
710 
539 


302.50 
370 
95.60 
500 
319 
375 
315 
307 
312 
312 
312 
360 
472 
515 
495 
345 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


Monitore delle Strade Ferrate 


CONVOCAZIONI. 


19 novembre 1899. — Società Anonima per le Ferrovie del- 
l’Alta Valtellina. — Assemblea generale straordinaria degli azio- 
nisti per le ore 14 alla sede della Società, via Casani, 13. 


24 novembre 1899. — Società Italiana per le Strade Ferrate 
del Mediterraneo. — Assemblea generale ordinaria della Società 
per le Strade del Mediterraneo per le ore 13 nei locali della sede so- 


ciale in Milano, corso Magenta, 24. 


Dal N. 


10901 
13801 
14585 
18001 
26801 
28101 
47501 
51701 
72511 
89601 
103201 
116801 
129201 
139801 
161001 
169201 
171701 
194001 
205401 
215801 
216971 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovie Ex-Romane. — Obbligazioni comuni 3 0{0. Estrazione 
dall’11 al 16 settembre 1899. 


al N. 


10949 
13849 
14600 
18100 
26900 
28200 
47601) 
51800 
72562 
89697 
103202 
116900 
129300 
139900 
161064 
169300 
171800 
194002 
205500 
215900) 
217000 


Obbligazioni sorteggiate : 


Dal N. 


237801 
250311 
254601 
258601 
287301 
306157 
331901 
370401 
390605 
505301 
520701 
523601 
565901 
568101 
569901 
571001 
581001 
589201 
594101 
603401 


al N. 


237871 
250400 
254700 
258617 
287400 
308200 
332000 
370500 
390676 
505304 
520800 


023700 


566000 
568200 
570000 


‘571100 


581100 
5939300 
594200 
603500 


Rimborso in L. 500 dal 2 gennaio 1900. 


Dal N. 


605701 
612101 
628101 
657701 
661901 
674801 
693801 
716701 
728401 
731301 
741501 
746401 
747601 
765601 
773201 
776401 
784801 
812701 
814301 
824801 


al N. 


605715 
612200. 
628200 
657800 
652000 
674900 
693900 
‘716800 
728500 
731400 
741600 
746500 
747700 
765700 
773300 
776500 
784900 
812800 
814400 
824900 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 29' Decade — dall’11 al 20 Ottobre 1899 


RETE PRINCIPALE 


GRANDE Piccodi | ProportI Mapa 
ANNI i Viageratori | Baoa@ti | VeLOCITÀ | VELOCITÀ | INDIRETTI | TOTALE | dei chilom. 
te ia: WE, DA esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 1,366,510.95 65,004.82 898,773.26 2,098,749.63 8,997.50 4,438,036.46 4,307.00 
1898 1,207,180.25 _64,215.35 804.810,25 1,971,465.07 13,846.80 i 4,061,267.72 4,307.00 . 
Differenze nel 1899 + 159,380.70 | + 789.47 | + 94,163.01 | + 127.284.56 | — 4.849.00 | 4 376,768.740 >» 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1899 32,752.400.49 1,599,427.02 12,838,910.87 43,269,735.57 370,216.73 90,830,690.68 4,307.00 
1898 81,234,559.16 1,543,931.33 11,936,943.43 40,620,320.37 369,468.92 85,705,223.21 i 4,307.00 
Differenze nel 1899 + 1,517,841.33 | + 55,495.69 | + = 901,967.44 | + 2,649,415.20 | + 747.81 | + 5,125,467.47 » 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 106,067.53 3,478.98 58,129.66 °  199,742.05 1,136.40 368,554.67 1,521.07 
1898 92,181.31 2,347.12 47,145.10 150,355.95 1,308.15 323,337.63 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 13,886.27 | + 1,131.86 | + 10,984.56 | + 19,386.10 | — 171.75 | + 45,217.0t | + 56.38 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1899 2,300,653.46 65,003.84 792,290.42 3.773,984.94 38,313.96 7,080,246.62 1,521.07 
1898 2,195,768.14 59,877.51 726,014.30 3,477,606.36 36,247.19 6,495,513.50 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 194,885.32 | + 5,126.33 | + 66,276.12 | + 296,378.53 1 + 2,066.77 | + 564,738.12 | + 56.38 


PRODOT'TI E . 


PRODOTTO DELLA DECADE 


Differenza nel 1899 
+ _ 85.06 


esercizio precedente 


759.67 


esercizio corrente 


824.738 do 


dell'anno corrente 


 _16,796.46 


CHIILORAIE PERO ERE. RE RETI BRIUNINE 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


Differenza nel 1899 
+ 821.81 


dell’anno precedente 


 15,976.65 


e degli interessi materiali TOL 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA , 


10° Decade — Dal 1° al 10 Ottobre 1899. 


RETE PRINC'PALE 


sos i “n pre Media cu 
GRANDE PiocoLa InrTrorti . = PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI | BaeaoLi Veiosisi Va ivccizi Seal ei TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 107,880.00 2,166.00 11,545.00 158,771.00 1,766.00 282.,128.00 613.00 458.00 
1898 96,741.00 2,091.00 9,644.00 152,767.00 1,603.00 262.846,00 616.00 427.00 
Differenze mel 1899 | -|- 11,139.00 | + 75.00 | + 1,901.00| +  6,004.00 | + 163.00 | + 19,2382.00 » JE 31.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 OTTOBRE 1899. 
1899-900 1,040,658.00 22,445.00 120,192.00 1,482,822.00 18,382.00 2,684 499.00 616.00 4,358.00 
1898-99 952,565 .00 | 18,781.00 119,973.00 1,427,687.00 19,240.00 2,538,196.00 616.00 4,120.00 
Differenze nel 1899 | + 88,093.00 | + 3,:14.00 | + 219.00 + 55,135.00 | — 858.00 +  146,303.00 » + 238.00 
RERK TE COMPLEMENTAREK 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 87.810.00 502.00 2,749.00 33,534.00 1,195.00 75,790.00 484.00 157.00 
1898 34,847.00 630.00 2,634.00 30,441.00 717.00 69,269.00 484.00 1 43.00 
Dufferonze nel 1899 | + ——2,963.00 | — 123.00 | + 115.00 | + = 8,093.00 | + 78.00 | + = 6,521.00 » + 14.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 OTTOBRE 1899. 
1899-8900 352.092.00 6,304.00 28,548.00 215,637.00 8,079.00 603,680.00 484.00 1,251.00 
1898-99 328,561.00 5,867.00 26,805.00 227,024.00 3,896.00 592,153.00 484.00 1,223.00 
Diferenzeonel 1899 | + 23,531.00 | + 437.00 | + 1,743.00 —_ 11,387.00 | — 817.00 | + 13,507.00 » + 28.00 
àsTRETTO DI MERSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1889 3,718.00 70.00 257.00 1,496.00 28.00 5,569.00 28.00 242.00 
1898 2,626.00 77.00 261.00 1,332.00 28.00 4,324.00 23.00 188.00 
Diferenzenel 1899 | + = 1,092.00 | — 7.00 | — 4.00 | + 164.00. » + 1,245.00 + 54.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 OTTOBRE 1899. 
1899-900 86.817.00 1,082.00 3,082. 10.097.00 28.00 51,057.00 28.00 2,220.00 
1898-99 28,972.00 797.00 2,294.00 9,308.00 28.00 41,389.00 23.00 1,800.00 
Differenze nol 1899 | + ———7,845.00 | + 286.00 | + 748.00 | + 789.00 » + —9,668.00 » + 420.00 
y N 


Società anonima con Sede in Milano — Capitale Sociale Lire 180 milioni, interamente versato 


CS 


A tenore dell’ar. 22 dello Statuto Sociale, l'Assemblea Generale ordinaria della Società per le Strade Ferrate 


del Mediterraneo è convocata per il giorno 24 Novembre 1899, alle ore 13, nei locali della Sede Sociale in Milano, 
Corso Magenta, n. 24, onde deliberare sul seguente 


Ordine del giorno: 


1. Relazione del Consiglio d' Amministrazione ; 

2. Relazione dei Sindaci; 

3. Presentazione del Bilancio 1898-99 e relative deliberazioni; 
4. Nomina di Amministratori e dei Sindaci. 


Il deposito delle azioni dovrà essere fatto entro il 16 Novembre p. v. presso le Casse, Banche e Ditte 
sottoindicate. | 


Milano, 20 Ottobre 1899. Ir ConsiGLIO D'AMMINISTRAZIONE. 
Milano: Cassa Sociale - Banca Commerciale Italiana - Roesti e C. successori Giulio Belinzaghi. — Napoli: 
Cassa Sociale - Banca Commmerciale Italiana. — Roma: Banca d’Italia - Banca Commerciale Italiana. — Torino: 
Banca Commerciale Italiana. — Genova: Banca Commerciale Italiana. — Venezia: Banca Veneta di Depositi e Conti 


Correnti. — Livorno: A. e C. di V. Rignano. — Firenze: Banca Commerciale Italiana - M. Bondi e Figli. — Palermo: 
Cassa delle Ferrovie Sicule. — Messina: Banca Commerciale Italiana. — Berlino: Disconto Gesellscaft. — Colonia : Sal. 
Oppenheim J.r et C. — Francoforte s/M: Filiale der Bank fir Handel und Industrie. — Monaco: Merck Finck et C. — 
Basilea: Banckvein Suisse - De Speyr et C. — Zurigo: Société de Crédit Suisse. ‘'— Ginevra: Union Financière de 
Genève. — Parigi: Société Générale pour favoriser, etc. (Rue de Provence, 54-56). — Londra: C. I. Hamobro 
et Son. — Vienna: Société I. et R. priv. Autrichienne de Crédit pour le Commerce et l’Industrie. — Trieste: 
Filiale dell’I. et R. priv. Stabilimento Austriaco di Credito per Commercio e Industria. 


Monitore delle Strade Ferrate 


© — n —_ _——__  -—T— 


7 COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDERA — York Road King's Cross N. —f] LONDRA 


X 


Freni antomatici 


Al 81 dicembre 1896 


AI 81 dicembre 1898 


Aumento nel triennio 


Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine i Veicoli 
Inghilterra . 3609 32189 3170 34179 161 1990 
Francia . 3559 28970 3836 32681 277 3703 
Belgio 835 6172 943 6446. 108 274 
Germania . 5233 34343 6542 38863 | 1309 7520 
Austria-Ungheria . 482 5388 641 6046 | 159 658 
Russia . 1084 5197 1525 8106 441 2909 
Italia 387 2447 491 3281 104 1834 
Olanda . 584 3168 606 3431 292 963 
Spagna . .,. 21 169 24 202 — 33 
Svezia Norvegia . 45 439 49 532 | 4 93 
Indie 56 110 56 {0 | — _ 
Australia 1371 17416 1520 20081 149 2665 
Stati Uniti . 28610 517382 34300 798000 5690 280618 
Svizzera. 628 4908 727 5716 99 808 
Rumenia 109 543 135 674 | 26 134 
Persia 4 36 4 36 | A — 
Africa 411 13 11 73 = — 
Repubblica Argentina 173 741 173 141 — — 
Bulgaria — 17 — 19 i 9 
Totale 46801 6560086 55350 959187 8549 302501 


| L'aumento totale nell’altimo triennio sarà quindi di apparecchi 311050. 


& AGENZIA PEA L'ITALIA 


Ingegnere GIUSEPPE GOGLIO 
Torino — VIA ASSIETTA, 11 — Torino. 


fi 


e degli interessi materiali 703 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


, 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
lia eci di orli us OSSERVAZIONI. 
Dai Lonpza Parise: L ° 8). alba PARIGI hi 
punti contro indicati (1) (8) (Diritto di porto compreso) (4) 
alle ATTI 7 TXT %7| (M Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Stazioni indi .| la 2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
azionisotto indicate :| classe | classe | classe | classe | classe | classe classe | clarse che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) a iotrtse _— | zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 


via Calais. . 166'85|116 55) 90 73] 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60|106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 


Torino 


via Boulogne . . |160 25|112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais... . |180 90]129 15/104 85| 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —|S0 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . {175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia ea Calais. ... — — |141 75] 97 80| — —. —_ 216 35/154 —|/30 giorni 
via Boulogne . . BiaLiztTI D'Axpara E Rirorno. 
Genova via Calais... . {187 —|181 —|111 40| 76 05| — — — 167 10|119 15/20 giorni 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
ia Genova i per la Ferrovia di cinta. 
Livorno via Calais. ... |209 90/147 05/184 80| 92 10| — _ —_ — —_ _ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . |208 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }Vis Calais... . [217 30/152 25/141 70] 97 80) — — —_ _ — —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. {211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro apese, l'itinerario a 
Bons via Calais... 1249 —'174 40|173 40/119 45| — — — _ - _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 i verso, porsono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . {279 85/196 —/204 25/141 DE 50|358 95]6 mesi (**) | — - — nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais. ... |224 60/157 80/149 —|[102 35] — = —_ — — _ . (°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . {218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... {263 85/184 80|188 25/129 85) — — —- _ _ — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—Nel senso 
via Boulogne . . |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 60|152 45] — —_ —_ _ —_ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
p via Boulogne .. |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via {via Calais |325 85/228 20/250 25/178 25/543 25/399 30]6 mesi(°) _ — —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napolifvia Boul. |319 75/223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais |802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/386 80/4 mesi —_ — —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
o. a . L] L ] s (1) . . 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | Treno di lusso Treno di lusso 
la e 2a CALAIS-RONA PRNINSOLAR-BTPRESS 1062 lr 69 ROMA-CALAIS 
STAZIONI la: e 2° CLASSE CLASS settimanale settimanale STAZIONI CLASS 10 6 2: CLASSE CLASS settimanale 
“| il lunedì part. |il venerdì part. FERA °{ il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
e) (°°°) (1) , 
Londres Ch.-Cross Par.j| 9 — n.110 —a.(l1 — 2.1 9—p. 9 —a. 9—-p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —| 9—a. .g|M_—a.|9—p. 9— a. 9—- p. centrale (2) . . Par.| 8202. — _ 255 p. 
Douvres....... —|1055a. 2 1— p.|11 — p. 10 55 a. 11 — p. Roma ........ —| 280p. — _ 11 10 p.| Dal 20 novembre 
ora di Gresewieh).{ Arr.[1215p.| {8 | 220p.|12202. 12 15 p. 1220 a. Firenze... ... seb910p.l = 6102. 
Calais-M. (Bulet) Déjeun.| "3 Brindisi.... —|610a.| — | — |585p.| partenza 
(ora francese) .{ Par.! 1 — p. ke {8 —- p.{ 1192. 12 49 p. 1—a. Ancona .... —|822p. = = 535 a.| da ROMA 
Boulogne-Gare . . Arr.| 139 p.| 218p.| — 159a. — — Bologna. ...... —| 135 a. — — 10 80 a. 
pipes Alessandria |; ; ; | —|638a.| 897a.|1038a.| 905p. 
Par.! 141p.| 228p.| — 2—a . -_ — Torino. ...... Arr.| 8302./10 15a.|12 20p.|10 40 p. 
Amiens (Bufet) . Arr.| 814p.| 859p| 512p.| 383a 254 p 8 —a. Brindisi. . . .._ Pal — = 9351 = 
Par.| 319p.| 404p.| 517p.| 8882. 259p 805 a. 3 
(Arr. 5— p.| 540p.| 7—p.| 5882 435) Napoli. ......, —| 820n. 255p. 11 25p 11 25 p 
Pranzo ni Roma. ......, | 240p.| 850p.| 955p.| 8—a 8302n. 
VT OE ZIaBeO “e Livorno. ...—| 9 350, Se os i 140p _ 
Par. Vagon- 744 p. | 648a. 450 p. 56 Firenze. ...-—| 820p.| — — |I140xn —_ 
Paris-Lyon (Brwf'et) Arr. Restaurant | 8 24 p. | 781a. — ® 5 a = A A -- gi do 32 p.j 252a.] 4302 1 30) 245p. 
(B) 1a e 2a classe |1= 2a cl.|12 26 cl. 5 an-Hemo. .. —| 716p.] — |332a.]/1228p. = 
Paris-Lyon (Bufet)Par. ) 55 p. 9 05 p. 215 p- di [VA Genova e 000000 —| 244n.| 6402. 8352n. 1 58 6 22 P 
Dijon Loos a A 147a. 215a. 705p. 9 45p. 929 n. Torino. ... è è 0 Arr 745a. 10 15 a.|12 20 p. 040p. 955 p, 
Genève 0 0.000. Rroat? 8 46 a. dre — (APR Milano * 000 0 0. Par. e 10 55 a. 8 15 È qua 
Aix-les-Bains.... — 6 28 a. 753 a. |1202 a. _ 135p. Novara ....... —| 4302. 11 51 a. 912 p _ 
Chambéry... ....— 6 55 a. 829 a.|1225 a. EE 157 p. Torino. ...... Arr.| 8 25a. 145p. 11 02 p Pa 
Modane.......— 9483 a. 144 p. 3091. 5_-a. 487p. po oi o da AI 
rio (rà ai hi las demnana S|] dar (I65 dai 
6 x Ara 20 p. 6 a ; $ a Jo . p. ? a. 
Ri I sO si nf i Chambéry. ..... —|342p. 822p. 456 a. * 
Torino. ......Par.| , 250p. 7155p.| 8452. _ Aix-les-Bains. ... —| 415p. 855p. 5 22 a. = 
Novara ...... Arr. 440p. 951 p.|1041a. = | Genève.... —| 245p. 7142 p. 4152. = 
Milano... ... . Arr. 585p. 11 05 p.|11 40 a. = Dijon ........—|1120p. 2082. 11 34 a. 784 a. 
ass a n Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 508 a. 6552. 5832p. _ 
Torino....... Par. 805p. 810p.| 840n 9102 Paris-Lyon (Bwffet)Par. 7 85 antim. 107p. — 
Genova ...... Arr. 643 p. 1120 p.|12 — p 11242 Arr. 8 14 antim. 8— p. 12 12 p. 
P San-Remo... — 11 5® 848 a. il ses (4) Dijcun Pranso 
Î062. 0.000. 112p. 350n. 1) 8 55p. Paris-Nord(Pwffe a da a a cl. |13,23,8% 
Firenze ....—| 1i0a. |7208.|705p = (Bue |103acl.|1a 2a 01.|192:cl. (ee) 
ivorno. ... — 12 — p. 5932 a. P — mi 9—-p. . 
Roma... .-...—| 7052. |1050a.(1130p.| 1085p riti Prentog iaia Lala Baeda) ACTA. 
Ami Bufret) . AT 10 36 a.|12 mer.| 125p. p 145 p. 
i e E 308 mions (Buffet) -} par:|10 41 a.|1220p:| 130p:|1052p.|150p. 
RI EI dei 9 e 12841 — 
Torino. ...... Par| 805p. | 705p.| 840s. 943]. | e ‘ieazaD 10sh] —  |iassa = 
Alessandria. . . . Arr. 436 p. 855 p.(10 18 a. 1111p. vii ' ° 
Bologna....... — 2 81 a.| 250 p.[Dal 15 novembre 322. (ora francese) .( Arr.[12 54 p. © | 340p.|1 208 850p 
Ancona .... — — 712 a.l1 — p. parten 706 a. Calais-M. (Buffet) = 
Brindisi. ... — —_ 10 17 p.11 — a. "a 535 p. (ora di Creeowich) .) Par.| 110p. 3 | 345p 135a 8 51p 
Firenzoe....... _ 6834 n.| 608p.| da LONDRA {--__{|[Douvres. ...... —| 305p. 2 | 545p.| 345 545 p 
Me. di — — 310 p.j11 25p. Arrivo a Brindisi] [ronires) Victoria . Arr. | 450 p. 2 | 7830p.| 540an 130p 
Napoli. ...... Arr _ 6 45 p.j 7102. da domenica Ch.-Crose Arr.| 455 p.| 5 50p.| 735 p.| 5402. 7135 p.— 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 84 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 8a classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 


treno prende per Parigi i viaggiatori di 8: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 82 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
provenienti dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pom. non prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell’Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Tiutelleries. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 1° classe ed una vettura di 2a classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da 2.-L.-M. verso Calais. Una vettura lits-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 


classe vanno direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 n. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


e _ a — =—_t- das. ui. 
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LA TRAZIONE ELETTRICA 


Domenica scorsa ebbe luogo la solenne riapertura dei 
corsi nel Regio Museo Industriale Italiano in Torino. 

Vi sono intervenuti il Sotto-segretario di Stato per le 
Finanze, on. Ferrero di Cambiano, alcuni deputati, il 
Prefetto, le altre autorità civili e militari, varie nota- 
bilità scientifiche e tecniche, e numeroso scelto pubblico. 

Il presidente, on. Frola, ha pronunziato un applaudito 
discorso, accennando ai nuovi progressi che sì sono com- 
piuti dall’istituto ed ai nuovi insegnamenti istituiti, cor- 
rispondenti ai bisogni della nazione. Egli parlò quindi 
dei problemi dell'industria e della scuola nei rapporti 
colla scienza e la vita, augurando che dalla loro sapiente 
e prudente risoluzione ne derivi un miglioramento eco- 
nomico al paese. 

Poscia il prof. Guido Grassi ha letto un applaudito 
discorso sull'argomento della trazione elettrica, che siamo 
lieti di offrire integralmente ai nostri lettori, per l’auto- 
rità scientifica che lo ha dettato e per l’importanza ed 
attualità dell'argomento che tratta. 

In questi giorni in cui sovente le pubbliche Ammini- 
strazioni sono chiamate a decidere intorno ai sistemi di 
trazione elettrica più convenienti e molti incompetenti 
interloquiscono in argomenti tecnici così difficili, è som- 
mamente utile udire la parola convincente della scienza 
e della pratica, le sole che ci devono guidare alla risolu- 
zione di problemi implicanti una trasformazione così ra- 
dicale nei trasporti ed interessanti l'economia generale. 

Ecco le parole del prof. Grassi: 


Un secolo è trascorso dalla scoperta della corrente elet- 
trica e sulle sponde di quel medesimo lago di Como che 
vide nascere Alessandro Volta, si iniziano i lavori per at- 


tuare una delle più ardite imprese dell’elettrotecnica, l’im-. 


pianto di una linea ferroviaria a trazione elettrica a cor- 
rente alternata, che sarà la più grandiosa e importante 
applicazione di questo genere nel mondo. 


Tale impresa riguarda uno dei problemi che oggi de- 
stano il più vivo interesse nel campo dell’elettrotecnica. 
E appunto per il carattere di attualità e per la grande 
importanza pratica della questione, che si connette a uno 
dei principali insegnamenti di questo Istituto, mi è parso 
il tema non disadatto a intrattenere l’eletto uditorio accorso 
a solennizzare l'apertura del nuovo anno scolastico. 

La trazione elettrica, come quasi tutte le applicazioni 
dell’elettricità, non è una invenzione recente. Fin dai primi 
tempi in cui si ebbe a disposizione la corrente elettrica, 
il genio inventivo degli studiosi aveva previsto anche questa 
applicazione. 

Dal giorno in cui Volta diede al mondo la corrente elet- 
trica, fu tale il lavoro incessante di scienziati e uomini 
tecnici, per studiare le proprietà del nuovo agente e ri- 
cercarne le possibili applicazioni, che ben poche di quelle 
che ora vediamo attuate sfuggirono all'acume dei nostri 
predecessori. Se molte dì esse acquistarono importanza pra- 
tica soltanto da pochi anni, ciò si deve principalmente al 
fatto che ai nostri predecessori mancava il mezzo di pro- 
durre economicamente l'energia elettrica. 

Il giorno in cui la geniale invenzione del Pacinotti diede 
all’elettrotecnico la nuova forma di armatura della dinamo, 
l’elettrotecnico trovò di possedere a buon mercato quella 
corrente elettrica che gli occorreva per farne le applica- 
zioni già note. L'utilità pratica evidente di tali applica- 
zioni fu stimolo potente a quegli studi di perfezionamento 
che fecero moltiplicare le novelle invenzioni con rapidità 
meravigliosa. Ma questa stessa rapidità dimostra che il la- 
voro inventivo dovette essere abbastanza facile, poichè non 
possiamo credere che l’invenzione di Pacinotti oltre a darci 
il motore elettrico e la dinamo a corrente continua, abbia 
avuto la virtù di accrescere la potenza inventiva dell’in- 
gegno umano. | 

La trazione elettrica si cominciò infatti ad attuare nel 
modo stesso che era stato ideato dai primi inventori. L'e- 
lettrotecnico però lavorava ora in condizioni ben più favo- 
revoli dei primi che tentarono gli altri sistemi di trazione 
meccanica, poichè trovò già risolute le principali questioni 
che riguardano la trazione sulle vie ferrate, e trovò l’arte 
meccanica così perfezionata da poter richiedere ad essa la 
soluzione immediata di mille problemi accessori. 
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Così accadde che la trazione elettrica entrò nel novero 
delle applicazioni industriali con notevole successo nel corso 
di och anni, che possono sembrar molti soltanto alla 
febbrile impazienza del pubblico d’oggidì, il quale ha bì- 
sogno del telegrafo Marconi per aver notizia mezz'ora prima 
del vincitore d’una regata, ed è convinto ormai che l’elet- 
tricità deve prestarsi a soddisfare tutti i nostri più arditi 
desideri, qualunque nostro capriccio. 

Però all’elettrotecnico è forza confessare che se la tra- 
zione elettrica, ultima venuta fra le grandi applicazioni, 
ha fatto qualche passo notevole, essa ha urtato e urta an- 
cora contro difficoltà abbastanza gravi, e non vede ancora 
ben tracciata una via sicura di progresso. 

Di qui la necessità di nuovi studi, di nuovi esperimenti. 

Uno sguardo rapido al passato ci porta al 1834, epoca 
. in cui l’americano Davenport costruiva la prima vettura 
elettrica: Videa prima fu naturalmente quella di collocare 
sulla vettura mobile insieme al motore una batteria di 
pie unica sorgente allora nota della corrente elettrica. 

oco dopo, nel 1838, Roberto Davidson, scozzese, riuscì a 
far percorrere più volte la ferrovia da Edimburgo a Gla- 
sgow da una locomotiva elettrica che pesava 5 tonnellate 
colla batteria di pile, ma raggiungeva appena la velocità 
di 6 chilometri all’ora. Nel 1840 Henry Pinkus accenna al- 
l’idea di far giungere la corrente alla vettura per mezzo 
delle rotaie. Nel 1851 Page in America, perfezionando il 
motore, riesce a costruire una vettura elettrica, che per 
mezzo di una batteria di pile Grove corre colla velocità 
di 30 chilometri all'ora. Nel 1855, il piemontese Bessolo 
prende un brevetto per il sistema di trazione nel quale la 
‘corrente è condotta al motore per mezzo di un filo portato 
da pali come quelli del telegrafo. 

Si comprende però che la questione fosse quasi abban- 
donata, se si pensa alle difficoltà di ottenere colle pile 
grandi quantità di energia elettrica, sicurezza e costanza 
di funzionamento, e sopratutto energia a buon mercato. In 
luogo del carbone consumato dalle macchine a vapore la 
pila consuma zinco ed altri materiali che, a pari sviluppo 
di energia, rappresentano una spesa enormemente supe- 
riore, perciò, quando DUE si fosse giunti a perfezionare 
la pila nei particolari di costruzione, per ovviare ad altri 
inconvenienti tecnici, non era da pensare menomamente 
a servirsene come sorgente di energia elettrica per uso di 
trazione. 

La trazione elettrica fu possibile il giorno in cuì Paci- 
notti ci diede il suo motore elettrico a corrente continua, 
che, oltre a lavorare in modo assai più perfetto dei pre- 
cedenti motori, è atto a trasformare l’energia meccanica 
in energia elettrica funzionando come dinamo. Con questa 
trasformazione un chilogrammo di carbone ci dà tanta 
energia elettrica quanta ce ne darebbe la pila con una 
spesa da 10 a 20 volte superiore soltanto in zinco, notando 
che in pratica poi la spesa è anche maggiore perchè altre 
sostanze sì consumano insieme allo zinco, e il ricupero di 
materiali dalle combinazioni che avvengono nella pila non 
permette di compensare che una piccola parte della spesa. 

La trazione elettrica entra adunque nell’ultima sua fase 
di rapido progresso. Nel 1879 la casa Siemens e Halske 
prescolare una piccola locomotiva elettrica all’esposizione di 

erlino. La corrente era fornita al motore per mezzo di 
una terza rotaia posta in mezzo al binario. E questo si- 
stema della 4erza rotaia, che oggi ritorna in onore, fu 
adottato dal Siemens nella ferrovia elettrica di Gross-Lich- 
tenfeld attuata nel 1881. Poco dopo la stessa Casa presen- 
tava all'Esposizione di Parigi la prima ferrovia elettrica a 
conduttore aereo: non era il filo col trolley, o contatto a 
rotella, come usa oggidi, ma era il principio stesso appli- 
cato in forma poco diversa. 

Fu press’a poco nella stessa epoca che, per opera spe- 
cialmente del Faure, cominciò ad acquistare importanza 
industriale l’accumulatore elettrico, derivato dalla pila se- 
condaria di Plantè. Immediatamente se ne fece l’applica- 
zione alla trazione elettrica. E’ anzi notevole che lo stesso 
Faure, nel suo brevetto pel nuovo sistema di accumulatori, 
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ne rivendica distintamente l’applicazione alla trazione, mo- 
strando di dare una grande importanza all’accumulatore 
appunto perchè si presta a tale applicazione. 

Si ritornò così al primitivo sistema, che a tutti parve 
il più razionale: collocare la batteria sulla vettura mo- 
bile. L’accumulatore quando si scarica non è che una pila: 
ma rispetto alla pila offre il vantaggio di somministrare 
l'energia elettrica a buon mercato, perchè non fa che re- 
stituire quella che esso ha ricevuto da una dinamo. Il 
grave difetto dell’accumulatore è quello di pesar troppo, 
e anche più di una pila di egual potenza. Di tutto il ma- 
teriale che lo costituisce, e specialmente delta massa di 
piombo che ne forma la parte principale, soltanto una 
minima frazione prende parte all’azione chimica che dà 
luogo alla produzione d’energia elettrica; il resto è zavorra 
che non lavora affatto. ° 

La pila primaria, per questo riguardo, è forse in con- 
dizioni più vantaggiose. Il giorno in cui i materiali che si 
consumano nella pila si avessero a miglior mercato, 0 
perchè si scopra il modo di utilizzare altre sostanze, o 
perchè si riesca a ricuperarli con operazioni poco costose, 
o ad approfittare dei suoi prodotti secondari, è certo che 
le difficoltà di dettaglio si vincerebbero. Allora la pila 
primaria potrebbe risorgere. Oggi non solo siamo assai 
lontani da tale successo, ma non possediamo neppure un 
criterio per giudicare della sua probabilità. 

Nella lotta attuale vince necessariamente il sistema del 
conduttore continuo collocato lungo la. linea, che dà la 
corrente alla locomotiva elettrica per mezzo d’un contatto 
mobile. In America specialmente si ripetettero esperimenti 
intesi a perfezionare il sistema. 

Il conduttore era formato o dalle rotaie stesse detla linea, 
o da una terza rotaia, o era sotterraneo e collocato in un 
canaletto continuo, o aereo, e in tal caso formato da un 
filo portato da pali, facendo ritornare la corrente per le 
rotaie, ovvero costituito da due fili, andata e ritorno, per 
chiudere il circuito della corrente. 

Il corsoio di contatto, di varie forme, scorreva ora sopra, 
ora sotto il filo; altre volte serrava il filo in mezzo me- 
diante due contatti laterali. Ancora nel 1888 la maggior 
parte delle linee era a due fili, e il contatto si prendeva 
per mezzo di una specie di carrello, che scorreva al di 
sopra dei fili, trascinato da una corda flessibile congiunta 
alla vettura. ° 


Intanto si perfezionarono rapidamente anche i partico- 
lari di costruzione dei motori e degli apparecchi regola- 
tori, e si compose quel sistema di trazione elettrica che 
venne adottato con poche varianti in quasi tutte le linee 
tramviarie, e che specialmente in America ebbe in pochi 
anni uno sviluppo grandissimo. 

In Europa quasi tutte le volte che si trattò di impian- 
tare una nuova linea di tramvia elettrica, si ripigliò la di- 
scussione intorno alla scelta del sistema, se a filo aereo 
col ritorno per le rotaie, o a conduttore sotterraneo, o a 
contatti superficiali, che ricevano la corrente soltanto nel 
momento in cui vi passa sopra la vettura, o, finalmente, 
cogli accumulatori. Quasi sempre, forse 99 volte su 100, 
la vittoria è rimasta al primo sistema. Le opposizioni ten- 
denti ad escludere il filo aereo, specialmente dalle vie più 
frequentate delle grandi città, dovettero quasi sempre ce- 
dere, e molti Municipi finirono col togliere il veto a questo 
sistema, pur di vedere attuata la trazione elettrica. 

. Ma possiamo noi dire perciò che il problema della tra- 
zione elettrica sia risoluto? 

Sulle tramvie di città o sulle linee a breve percorso non 
è mai abbandonata la speranza di poter sostituire al filo 
aereo o un sistema a contatti superficiali, o quello ad ac- 
cumulatori. Perciò vediamo ripetersi continuamente nuovi 
tentativi, taluni non privi di successo : fino a ieri non 
ancora fortunati al punto da vincere la concorrenza del 
filo aereo, potranno esserlo domani e forse per opera di 
un nostro valoroso concittadino, l’ing. Diatto. 

Ma l’elettrotecnico si è posto un altro problema; egli 
vorrebbe estendere la trazione elettrica alle comunicazioni 
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da città a città, alle linee di lungo percorso, alle grandi 
linee ferroviarie. E l’eleltrotecnico ha dovuto persuadersi 
che in questo caso non si possono applicare senz'altro i 
sistemi adottati per le tramvie. Non solo, ma, appena posto 
il problema, le difficoltà di ordine tecnico e di ordine eco- 
nomico sorsero in tal numero e così gravi, che finora i 
progressi fatti furono ben scarsi. 

I vantaggi della trazione elettrica possono variare assai, 
a seconda delle condizioni di estensione e di traffico della 
linea ferroviaria. 

Supposto pel momento che non si presentino difficoltà 
tecniche, sulle linee di ferrovia secondaria a velocità. mo- 
derata sarà più vantaggiosa la trazione elettrica in con- 
fronto di quella a vapore, quando il traffico diventi così 
intenso, per effetto della trasformazione stessa, da rendere 
rimuneralivo un servizio con frequenza di treni assai mag- 
giore di quello che è possibile mantenere colla trazione a 
vapore. Non lo sarà quando tale condizione non si verifica, 
pocho allora la spesa d'impianto per la produzione e l’uti- 
izzazio ne dell'energia elettrica rappresenta un capitale spro- 
porzionato al reddito; e d’altra parte i vantaggi tecnici, ri- 
spetto alla trazione col vapore, non sono in generale di 
tanta importanza da bastare essi soli a far preferire la tra- 
zione elettrica. 

Sulle grandi linee invece che mettono in comunicazione 
centri popolati, industriali, dove si sente il bisogno di mag- 
gior frequenza e maggiore rapidità di treni, mentre è certo 
che le forti spese d’impianto troveranno un compenso nel- 
l’affluenza dei viaggiatori, la trazione elettrica presenterebbe 
vantaggi indiscutibili, potendosi con essa abbreviare la du- 
rata del percorso e offrire al viaggiatore più frequenti e 
più comodi mezzi di trasporto. La locomotiva elettrica non 
ha bisogno nè di carbone, nè di acqua, nè di caldaia, nè 
di tender: essa ha bisogno soltanto del motore, e questo 
ci dà addirittura il movimento rotatorio, che si trasmette 
direttamente alle ruote senza bisogno di congegni per la 
trasformazione del moto, senza bisogno neppure di ingra- 
naggi quando si tratta di ottenere grandi velocità: così è 
facile raggiungere con sicurezza velocità medie assai mag- 
giori di quelle a cui è forza limitarsi colla trazione a vapore. 

L'energia elettrica distribuita lungo la linea può dare 
il moto a piccoli treni, che si susseguono a brevi intervalli. 
Le macchine generatrici possono lavorare nell’officina in 
buone condizioni di rendimento. 


A questo proposito, val la pena di ricordare uno dei 
primi progetti, forse il primo, in fatto di ferrovie elet- 
tr iche a grande velocità, dovuto all’ing. Zipernowsky di 
Budapest, e presentato nel 1891 al Congresso Elettrote- 
cmico di Francoforte. 

Partendo appunto dalla massima che i vantaggi della 
trazione elettrica derivano anzitutto dalla rapidità e fre- 
quenza delle corse, lo Zipernowsky propone addirittura di 
adottare la massima velocità compatibile colla stabilità del 
materiale, velocità che, in base ai suoi calcoli, stabilisce 
di 250 chilometri all'ora in orizzontale. Caratteri princi- 
pali del progetto Zipernowsky sono i s-guenti: linea a 
doppio binario senza scambi; 1 due binari alla distanza di 
almeno 410 metri, per evitare la scossa prodotta dall’aria 
all'incontro di due treni spinti a velocità così grande; do- 
vendosi costruire viadotti, convien fare due linee paral- 
lele, anzichè un solo viadotto larghissimo, che richiede- 
rebbe soverchia spesa; curve di grande raggio, non minore 
di 3000 metri. La necessità di evitare curve più strette ob- 
bliga ad adottare pendenze abbastanza forti, ma di queste 
il progettista non sì preoccupa, perchè egli calcola di poter 
superare pendenze del 10 0/00 con velocità di 200 chilo. 
metri. La pendenza richiede soltanto maggiore potenza, e 
di questa si può disporre facilmente. 

Il treno si riduce ad una sola vettura da 60 tonnellate, 
con 4 motori da 200 cavalli: in tutto 800 cavalli. 

La corrente giunge ai motori per mezzo di due rotaie 
isolate, disposte lungo l’asse del binario; due ruote di 
contatto scorrono su quelle rotaie, premutevi contro da 
molle a spirale. 


Dall’officina centrale la corrente alternata ad alta ten- 
sione di 10000 volt è lanciata in una conduttura aerea che 
alimenta diverse stazioni secondarie collocate lungo la 
linea. In esse la corrente è trasformata a tensione . più 
bassa di 1000 volt. Però lo Zipernowsky rimase indeciso 
se utilizzare direttamente nei motori la corrente alter- 
nata o trasformata in corrente continua. Si riservò di dare 
la preferenza all'una o all’altra, secondo i risultati delle 
esperienze sui motori: riserva giudiziosa, se sì riflette che 
nel 1891 il motore a campo rotante del Ferraris aveva 
fatto appena la sua prima apparizione, e ancora non se ne 
conoscevano le proprietà. 

Ma il progetto dello Zipernowsky rimase sulla carta; 
parve a molti che egli volesse pretendere troppo: quella 
velocità di 250 chilometri anche oggi sembra un’esagera- 
zione. 

Quanto all'uso diretto della corrente alternata fino ad 
oggi non se ne ebbe altro esempio che quello della piccola 
tramvia di Lugano, e quello della ferrovia di montagna da 
Zermatt al Gornergrat, dove furono applicati in condizioni 
specialissime dei motori a campo rotante, a piccola ve- 
locità. 

Del resto fu spesso utilizzata la corrente alternata, ma 
solo indirettamente, applicandola ai motori dopo averla 
trasformata in corrente continua. E sempre colla corrente 
continua la trazione elettrica cercò d’ invadere il campo 
delle ferrovie a vapore, specialmente in America. 

In Italia la questione delle ferrovie elettriche richiamò 
l’attenzione dei tecnici, delle Amministrazioni ferroviarie 
e del Governo, specialmente allorchè si pose avanti l’idea 
che colla trazione elettrica sarebbe possibile utilizzare la 
potenza delle nostre cadute d’acqua e risparmiare così l’e- 
quivalente in carbone. Fu questa l'occasione: forse non 
sarà la ragione principale che porterà alla trasformazione 
vagheggiata. In ogni modo ciò che a noi interessa è di con- 
siderare a qual punto è la questione dal lato tecnico. 


Quando si parla di trazione a vapore, non bisogna di- 
menticare che le spese dovute alla provvista di energia non 
rappresentano che una piccola frazione delle spese totali 
d'esercizio, computandovi anche l’ interesse e l'ammorta- 
mento dei capitali investiti nell'impianto. Cosicchè per so- 
stiluire con vantaggio economico il carbone, bisogna non 
solo che l'acqua ci sia fornita gratuitamente o a molto 
buon mercato, ma che le opere idrauliche e l’ impianto 
dell’officina idroelettrica richiedano una spesa moderata. Se 
poi si volesse adottare la trazione elettrica con officina di 
produzione a vapore, è vero che in tal caso l’impiego di 
motrici fisse permette di consumare minor quantità di car- 
bone a pari potenza sviluppata in confronto delle locomo- 
live ordinarie; ma siccome, per effetto della trasformazione 
del lavoro meccanico in energia elettrica e della perdita 
nelle condutture e nei motori, il rendimento del sistema 
si abbassa di molto, ne risulta che l’unità di potenza, il 
chilowatt utile della locomotiva elettrica consuma pressapoco 
altrettanto carbone come su di una ordinaria locomotiva 
a vapore. 

Ma, fatta astrazione dall’economia, la trazione elettrica può 
offrire, come dissi già, molti altri vantaggi che ne ren- 
dano raccomandabile l’adozione, e il Governo italiano fece 
opera saggia quando nel 1897 determinava di nominare 
una Commissione composta di Ingegneri governativi e delle 
Società per le Strade Ferrate, affidandole l’incarico di stu- 
diare l'applicazione della trazione elettrica alle ferrovie. 

Tutti ormai si sono convinti che l'applicazione della tra- 
zione elettrica alle ferrovie va fatta in ben altra forma che 
sulle tramvie urbane, e del pari la costruzione e l’esercizio 
delle linee van regolati secondo criteri ben diversi che nelle 
ferrovie odierne. 

Come già in parte era indicato nel progetto Zipernowsky, 
molti sono i particolari nei quali una ferrovia elettrica si 
differenzia da quella a vapore, e su di essi si deve intra- 
prendere uno studio accurato. 

In riguardo alla linea, converrà studiare quali sono i li- 
miti delle curve e delle pendenze ammissibili, quale lo 
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scartamento più opportuno, quale la distanza dei binari, | a grandi distanze bisogna ricorrere alle tensioni elevate; 


la disposizione degli scambi, delle stazioni, la forma delle 
rotaie, la posa dell’armamento. 

In riguardo alla parte elettrica, quale specie di corrente 
conviene adottare, se continua o alternata, semplice o po- 
lifase, e come deve essere condotta al motore, quale per 
conseguenza il tipo di motore; a quale tensione di cor- 
rente conviene spingersi, sia nella conduttura di alimen- 
tazione, sia nel motore. 

In riguardo al materiale mobile, bisognerà studiare la 
forma e la disposizione delle vetture per rendere minima 
la resistenza, e distribuire convenientemente il peso; la 
sospensione dei motori, la trasmissione del movimento alle 
ruote; i sistemi di freni meccanici ed elettrici. 

In riguardo all’esercizio, si dovranno stabilire, in rela- 
zione colle velocità ammissibili, le norme per la frequenza 
e composizione dei treni, e quindi per un sistema di se- 
gnalazioni atto a garantire la sicurezza del servizio. 

La Commissione che si occupò principalmente delle fer- 
rovie secondarie a traffico limitato, fece pure un computo 
preventivo per stabilire il costo del treno-chilometro coi 
diversi sistemi. I risultati di tale computo sono i seguenti: 

Cogli accumulatori il treno-chilometro (vetl. da 55 tonn.) 
costerebbe L. 1.04, cifra non molto diversa da quella che 
si deduce dalle statistiche per il costo chilometrico della 
trazione a vapore dei treni di limitata composizione sulle 
grandi reti; 

Coi sistemi a conduttore continuo, e la officina ani- 
mata da una caduta di acqua, il costo del treno-chilometro 
risulta di L. 0.88 se si adotta la terza rotaia e di L. 0.76 
col filo aereo; queste cifre si riducono rispettivamente a 
0.20 e 0.19 se si suppone il traffico decuplicato. 

Però la Commissione non trovò ragioni decisive per esclu- 
dere l’uno o l’altro sistema, e concluse proponendo di fare 
esperimenti con tutti e tre i sistemi. 


Il primo che potè essere attuato fu quello ad accumu- 
latori sulla linea Milano-Monza. 1 risultali definitivi non 
sono ancora noti. La difficoltà principale da vincere è 
sempre quella dell’eccessivo peso della batteria in relazione 
colla sua capacità e durata. Un accumulatore leggero e di 
grande capacità troverebbe il terreno preparato e sicuro e 
sarebbe un'ottima soluzione. Ma allo stato attuale dell’elet- 
trotecnica il solo sistema possibile per un vero servizio 
ferroviario è quello a conduttore continuo, con terza rotaia 
o filo aereo. Contro la terza rotaia vi è l’ohiezione fortissima 
che essa obbliga all'uso di tensioni basse, per il pericolo 
che vi sarebbe a usare alte tensioni in un conduttore 
troppo facilmente accessibile alle persone, e per la diffi- 
coltà dell’ isolamento. 

Il motivo che fece adottare la terza rotaia in quel tratto 
di ferrovia sulla linea da Boston a Nantasket Beach, che 
Sì porta spesso ad esempio, fu un motivo particolarissimo, 
dovuto a una circostanza locale. Si trattava di una linea 
già esistente e l'applicazione del filo aereo non si poteva 
fare in un certo tratto senza allargare la sede stradale: 
per evitare tale spesa si adottò per quel tratto, di soli © 
chilometri, la terza rotaia; per il resto il filo aereo. 

Più importante è la linea Berlino-Ilartford, lunga quasi 
20 chilometri, pure a terza rotaia; ma non pare che i ri- 
sultati siano molto soddisfacenti; le perdite sono fortissime, 
malgrado la tensione bassa di 600 volt; il servizio si fa lo 
stesso, perchè si impiegano come combustibile dei residui 
che non hanno alcun valore commerciale. 

. L'America, pur avendo iniziato la trazione elettrica su 
diverse linee ferroviarie, non ha fatto su questa via un 
sensibile progresso, poichè si è limitata ad applicarvi i si- 
stemi già noti. Ha costruito potenti locomotive elettriche, 
ma si è mantenuta alle bassi tensioni di 500 a 700 volt, 
alle correnti continue, ai tipi di motori ed al materiale 
già adottato per le tramvie elettriche; al che in gran parte 
hanno contribuito, più che ragioni tecniche, interessi com- 
merciali. 

Ora, escluso pel momento l’uso degli accumulatori per le 
linee di lungo percorso, è noto che per trasmettere l’energia 


ma queste non si possono utilizzare direttamente ai mo- 
tori; occorre un sistema che permetta di trasformare 
facilmente la tensione lungo la linea. Di qui la necessità 
di adottare la corrente alternata, che sola si presta a tale 
trasformazione, con apparecchi semplici, che non richiedono 
sorveglianza. 

Ma la corrente alternata finora non fu applicata alla tra- 
zione, salvo che in circostanze specialissime: nessun espe- 
rimento si è fatto ancora su linee a lungo percorso, con 
motori di grande potenza e con grandi velocità, quali si 
richiedono in un servizio ferroviario. 

Ed è questo appunto il problema che si vuol risolvere 
coll’esperimento, o per dir meglio, coll’applicazione del 
nuovo sistema di trazione elettrica alla rete Valtellinese. 

L'energia fornita dalle acque dell'Adda sopra Morbegno 
in Valtellina, darà la corrente alternata trifase ad alta ten- 
sione di 15,000 volt, prodotta da 2 alternatori da 1500 ca- 
valli normali e 2000 massimi, oltre un terzo di riserva, 
e quindi colla potenza minima di 3000 cavalli. In 40 
stazioni distribuite lungo la linea, che ha complessiva- 
mente uno sviluppo di 109 chilometri, la tensione sarà 

ortata a 3000 volt, per mezzo di trasformatori statici. 

a corrente trifase a questa tensione passerà direttamente 
nel doppio filo aereo che alimenta i motori trifasi a campo 
rotante collocati sulle locomotive elettriche. Un’unica pa- 
lificazione porta le due linee ad alta e bassa tensione: ec- 
cetto pei tratti in galleria pei quali la linea primaria passa 
su palificazione esterna. 

La presa di corrente è fatta mediante un trolley a doppio 
rullo sostenuto da un parallelogrammo articolato.. 

Tutti i particolari del materiale elettrico furono oggetto 
di studio da parte della Casa Ganz di Budapest. 

Il servizio viaggiatori sarà interamente distinto da quello 
delle merci; vi saranno tre tipi di vetture: cioè, vetture 
automotrici di lusso per i treni diretti, vetture automotrici 
di 2* e 3* classe per i treni locali e carri automotori per 
treni merci. I] primi due tipi pesano 30 tonnellate e sono 
capaci di rimorchiare altre 35 tonn. con velocità di 60 chm. 
fino a 10 0j00 di pendenza, e a 30 chm. fino al 20 000; 
i carri automotori per treni merci sono capaci di uno sforzo 
di trazione di 5000 chg. con velocità di 30 a 15 chm. a 
seconda della pendenza. 

L'energia elettrica è impiegata pure per l'illuminazione, 
la ventilazione e il riscaldamento dei veicoli. 

un esperimento grandioso, ardito e veramente degno 
del maggior plauso, quando si pensi che in esso si abborda 
un problema tecnico che racchiude non una ma molte in- 
cognite, e che il risultato può aver conseguenze di un’im- 
portanza straordinaria. 

Augurandone il pieno successo, non voglio porre neppure 
il dubbio che da esso possa scaturire una risposta negativa. 
Ma qualunque ne sia l’esito, certo è che esso farà fare un 
gran passo sulla via della soluzione definitiva, assoggettando 
ad una prova decisiva la trazione a grande velocità colle 
alte tensioni e coi motori a campo rotante. 

Sarà un vanto per l’Italia l’iniziativa presa, e sarà nuova 
gloria che circonderà il nome di un grande italiano, di 
Galileo Ferraris, che primo rivelò le mirabili proprietà del 
trasformatore a corrente alternata, e primo ideò il motore 
a campo rotante, che solo rende possibile di trasformare 
direttamente l'energia di una corrente alternata in energia 
meccanica, con quelle modalità che sono indispensabili per 
un motore da applicarsi alla trazione. 

Ma non solo di vanto e compiacenza deve essere fonte 
questo avvenimento; esso deve esserci di esempio e d’in- 
segnamento profittevole, se ci soffermiamo a considerare 
quale e quanto studio e lavoro di preparazione ha costato 
un'impresa, che pur si presenta sotto il modesto titolo di 
esperimento. Il gettarsi ardiltamente su di una nuova via, 
il ripudiare decisamente quei sistemi ai quali nessuno ebbe 
ancora il coraggio di rinunciare, non è un salto temerario 
nell’ignoto, ma il frutto di studî rigorosi, di pazienti in- 
dagini e calcoli scientifici, di accurate esperienze, da cui 
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l’elettrotecnico ha acquistato la convinzione che il nuovo 
sistema deve rispondere allo scopo. 

In tutte le scienze, ma forse più che in ogni altra nel- 
l’elettrotecnica, l'applicazione pratica è oggi così intima- 
mente collegata alla ricerca scientifica, che io non saprei 
mai abbastanza raccomandare, precisamente a chi ha di mira 
le applicazioni praliche, uno studio approfondito dei prin- 
cipî fondamentali della scienza. Ciò dipende dalla natura 
stessa dell’ente elettrico, le cui leggi, le cui proprietà sfug- 
gono ai nostri sensi, e si rivelano soltanto all’intelletto gui- 
dato dalla scienza. Il profano che, osservando un congegno 
meccanico, spesso ne indovina e ne comprende il funziona- 
mento, rimane quasi sempre perplesso davanti all’apparec- 
chio elettrico che gli appare un enigma; e sovente lo stesso 
elettricista, confuso davanti a fenomeni che a prima giunta 
sli sembrano strani, deve ricercare a lungo nel corredo 
delle sue cognizioni scientifiche per trovarne la spiegazione. 

Soltanto una larga e salda coltura, una chiara ed ampia 
conoscenza delle dottrine scientifiche e dell’arte di speri- 
mentare può fornire quella sicura preparazione, che per- 
metterà di risolvere le nuove e più importanti questioni 
pratiche che oggi si affacciano all’elettrotecnico, e che sempre 
deve avere di mira una Scuola, come la nostra, di elettro- 
tecnica per dare un giusto indirizzo al suo insegnamento. 

Signori: una scuola informata a questi concetti sorse già 
in questo Museo da molli anni per iniziativa di Galileo 
Ferraris, e fu la prima in Italia. I rapidi progressi dei nuovi 
studi hanno mostrato la necessità di dare a questa Scuola 
più ampio sviluppo e novelli ordinamenti. Ed io non potrei 
meglio chiudere il mio discorso che rivolgendo una parola 
di sincero plauso alla illuminata e generosa cooperazione 
della Provincia, del Comune, della Camera di Commercio 
di Torino, ai provvidi consigli della Giunta Direttiva del 
Museo ed alla saggia attività del suo presidente, che seppero 
far sorgere nella nostra città un Istituto, il quale, fornito 
di larghi mezzi di studio, potrà gareggiare coi più rinomati 
Istituti elettrotecnici di Ruropa. Guibo Grassi. 
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Ferrovie del Mediterraneo. 
(L'orario invernale). 


Col 15 corrente andrà in vigore il muovo orario delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, il quale, oltre alle mo- 
dificazioni che si riattivano ogni anno per la stagione in- 
vernale, comprende pure l’istituzione di non pochi treni 
nuovi e significanti migliorie, di cui ci piace segnalare 
le seguenti: | 

Fra Torino e Roma saranno resi direttissimi i treni 
3 e 64-24,iquali a Sarzana coincideranno coi nuovi di- 
rettissimi 9A-93 e 94-10A da e per Milano, via Parma. 

Da Torino sì partirà alle 20.15, da Genova alle 23.35 
e da Milano alle 21.30, per giungere a Roma alle 9.47. 

Da Roma si partirà alle 20.50, come ora, giungendo 
a Genova alle 6.35, a Torino alle 10.11 ed a Milano, 
via Parma, alle 9.10 e via Genova alle 10.10. 

Il 63, diretto, partirà da Milano alle 20.35 (a Genova, 
arrivo 23.45, partenza 0.10) ed arriverà a Roma alle 
11.27. Il 4 partirà da Roma alle 21.32, con arrivo a 
Genova alle 8.14, a Torino alle 12.20, coincidendo a Novi 
coll’attuale 66 che arriva a Milano alle 12. I treni 9 e 
10 sì chiameranno diretti ed il 10 anticiperà la sua par- 
tenza da Roma sino alle 7.40 per migliorare la sua marcia. 
I treni 1 e 9 non sono sensibilmente modificati, ed il 2 
sarà reso diretto fra Civitavecchia e Grosseto, su quale 
tratta le stazioni intermedie saranno servite da un treno 
merci con viaggiatori. 


Nuovi treni diretti, aventi anche la terza classe, par- 
tiranno da Torino e da Milano alle 7, con arrivo a Ge- 
nova alle 10.12. 

Sulla linea Genova - Ventimiglia, oltre alla riattivazione 
dei diretti invernali 42 e 43, si attiveranno due treni 
accelerati notturni, da Genova alle 0.25 con arrivo a Ven- 
timiglia alle 6.20, e da Ventimiglia alla 1 con arrivo 
a Genova alle 6.20. 

Il treno che ora parte alle 18.48 da Genova per Ven- 
timiglia, partirà alle 19.12 e sarà reso diretto sino a 
Savona, mentre si conserverà il treno omnibus delle 20 
da Genova a Savona, che era stato istituito per la sta- 
gione estiva. 

Il treno diretto 27 Torino-Savona coinciderà a Savona 
col diretto 44 per Ventimiglia e con apposito nuovo treno 
omnibus per Genova; il primo treno 442 ed il diretto 
28 da Savona a Torino troveranno immediate nuove coin- 
cidenze con treni da Ventimiglia. 

Il 743 delle 6.40 della linea A/essandria- Savona sarà 
limitato ad Acqui, e da Acqui partirà un treno alle 5.20 
con arrivo a Savona alle 8.20 in coincidenza immediata 
coi treni per Ventimiglia e Genova. 

Sulla linea Ast:-Qvada- Genova si istituiscono due nuovi 
treni diretti fra Genova ed Acqui in coincidenza coi di- 
retti 64 da Roma e 3 e 63 per Roma. Un treno, an- 
zichè da Acqui, partirà da Ovada alle 4.45 con arrivo 
ad Asti alle 7.23 in coincidenza col diretto 8 per Torino, 
ed il treno che parte da Asti alle 20.20, anzichè finire ad 
Acqui, proseguirà sino ad Ovada, ove giungerà alle 22.50. 
Il treno che da Asti muove alle 17.30 per Acqui sarà 
fatto partire immediatamente dopo l’arrivo da Torino del 
diretto 1 alle 16.28, ed il treno che ora parte alle 16.31 
sarà portato alle 9.50 in coincidenza col diretto 9, mentre 
quello che ora parte da Asti alle 10.50 partirà invece 
alle 12.35 onde evitare la sua sosta di oltre due ore ad 
Acqui, 

Fra Novara e Domodossola sì effettueranno tutti i giorni 
ì due treni 552 e 555 che nelle altre stagioni invernali 
avevano luogo solo due volte la settimana. 

Sarà poi conservata, anche d'inverno, la comunicazione 
di Torino con Arona, concessa solo per l'estate, a mezzo 
dei treni 15-22, 325 306 e dei trenini 604 e 609 fra 
Sesto Calende ed Arona. 

Da Casale a Chivasso il treno che parte alle 5.15 par- 
tirà alle 7 giungendo a Torino alle 9.52 anzichè alle 8.25; 
ed il treno 483 riprenderà l’orario dello scorso inverno, 
partendo da Torino alle 9.5 anzichè alle 9.55. 

Da Asti a Mortara il treno 518, anzichè alle 16.34 
partirà alle 15.30 onde raggiungere a Mortara il treno 
36 accelerato per Milano. | 

Fra Mortara e Pavia i treni misti 504 e 505 sono 
resi ommibus, e il loro percorso sarà abbreviato di circa 
50 minuti. 

Da Roma partirà alle 19.25 il nuovo diretto 65 per 
Napoli in sostituzione dell’attuale 5 che ha origine sol- 
tanto a Ceprano in coincidenza col misto 243. 

Sulle linee Stbari- Cosenza, Metaponto-Reggio e Catan- 
zaro-S. Eufemia sì attiveranno importanti modificazioni 
per migliorare la coincidenza a mezzo dei treni della nuova 
linea Catanzaro-S. Eufemia che congiunge la linea Jonia 
colla Tirrena. 

Si attiveranno inoltre i seguenti treni di lusso: 

Pietroburgo-Vienna-Cannes, giornaliero fra Vienna e 
Cannes a datare dal 15 novembre. 

Londra-Calais-Roma, settimanale a datare dal 21 no- 
vembre e bisettimanale a datare dall'11 gennaio. 


Nord-Sud-Express, giornaliero fra Berlino e Milano 
dal 15 corrente e bisettimanale fra Milano e Cannes, a 
datare dal 2 dicembre p. v. 

Calais-Méditerranée e Paris-Méditerranée giornalieri 
fra Parigi, Ventimiglia e San Remo a datare dal 10 di- 
cembre p. v. 

P_hs 
Società Italiana per le Strade Ferrate della Sicilia. 
(Assemblea generale degli azionisti). 

In seguito a deliberazione del Consiglio d’Amministra- 
zione, l’assemblea generale è convocata per il giorno di 
martedì 28 novembre corr., alle ore 14, presso la sede 
sociale in Roma, piazza Grazioli, 5 (palazzo Doria), per 
deliberare sulle materie di cui nell'avviso a pag. 718 
(Annunzi). | 

>ZI 
Per le riforme nel servizio viaggiatori. 

Il giorno 21 del corrente mese sì riunirà presso 1l 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate un’altra Com- 
missione composta dei Delegati governativi e delle Am- 
ministrazioni ferroviarie del Mediterraneo, dell'Adriatico 
e della Sicilia, coll’incarico di concretare le riforme che 
si reputeranno più opportune nel servizio dei viaggiatori, 
allo scopo di- migliorarlo e di renderlo più economico, 
giovando così al pubblico, senza nuocere agli interessi 
delle Società ferroviarie, cui gli invocati miglioramenti 
gioveranno per gli aumenti di traffico, che ne saranno 
naturale conseguenza. 

La Commissione sì occuperà principalmente dei biglietti 
di andata e ritorno con validità proporzionata alla lun- 
ghezza del viaggio; della istituzione dei cosidetti biglietti 
chilometrici; di miglioramenti nel servizio dei biglietti 
combinabili e dei biglietti di abbonamento speciali, pei 
quali occorre studiare quali modificazioni siano necessarie 
affinchè meglio corrispondano allo scopo della loro isti- 
tuzione. 

><I 

Conferenza per le tariffe delle derrate alimentari 

sulle Ferrovie Sarde. 


Il giorno 14 del corrente mese sarà tenuta presso il 
Ministero dei Lavori Pubblici una riunione alla quale 
prenderanno parte rappresentanti del R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade Ferrate e della Società italiana delle 
Strade Ferrate Secondarie della Sardegna. 

Scopo della riunione è quello di addivenire possibil- 
mente ad un accordo per quanto riguarda le progettate 
modificazioni dì tariffe per il trasporto delle masserizie 
e delle derrate alimentari sulle Ferrovie Secondarie pre- 
dette. 


>< 

Il trasporto delle opere d'arte all'Esposizione di Parigi. 

Per il trasporto delle opere d’arte e degli oggetti d’arte 
industriale che, presentati dai concorrenti per la Mostra 
internazionale di Parigi del 1900, devono essere esami- 
nati in via preliminare presso i Comitati artistici locali 
e presso alcune Camere di Commercio (vedi Monitore, 
n. 44 del 4 corrente mese). le Amministrazioni ferroviarie, 
in seguito all'interessamento del R. Ispettorato Generale 
dell’Esercizio delle Strade Ferrate, hanno stabilito di ac- 
cogliere la domanda del Ministero di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio, accordando le riduzioni ferroviarie 
considerate dalla concessione speciale prima. 


>< 
A proposito della Esposizione Mondiale di Parigi sap- 
piamo che le Amministrazioni ferroviarie del Mediter- 
raneo e dell’Adriatice, seguendo l’esempio delle Ferrovie 
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Francesi, si sono messe d’accordo per concedere, pel tra- 

sporto degli oggetti destinati alla Esposizione predetta, 

la riduzione del 25 per cento nel viaggio di andata e 

del 75 per cento in quello di ritorno, sulle tariffe ordi- 

narie e su quelle speciali, ciò che corrisponde al 50 per 

cento complessivamente pel viaggio di andata e ritorno. 
>< 


- Ferrovia Battipaglia- Reggio. 
(Progetti di lavori). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato all'approvazione governativa il pro- 
getto per la coloritura a due mani, con intonaco Lalaune, 
delle travate metalliche comprese nel tronco da Castro- 
cucco a Santa Eufemia Marina, della linea Battipaglia- 
Reggio. La spesa all'uopo preventivata ammonta in com- 
plesso a lire 49,500. 

| E 
Ferrovia Messina-Patti- Palermo. 
(Progetti di lavori). 

La Direzione Generale delle Ferrovie della Sicilia ha 
presentato alla approvazione governativa il progetto per 
l'applicazione della soneria elettrica al segnale a disco 
girevole, lato Messina, della stazione di San Fratello Acque- 
dolci, nella ferrovia Messina-Patti-Palermo. 

> 
Ferrovia Colico-Sondrio. 
(Progetti di lavors). 


Con recente decreto del Ministero dei Lavori Pubblici 
è stata approvata una proposta della Direzione Generale 
della Società esercente la Rete Adriatica per la costru- 
zione di una scogliera lungo la sponda del Lago di Mez- 
zola, al chilom. 13 della ferrovia da Colico a Sondrio. 
La spesa preventivata pei lavori relativi ammonta in com- 
plesso a L. 15,350. 

>< 
Ferrovia Porto S. Giorgio- Fermo-Amandola. 

Come abbiamo annunziato nel precedente numero, è 
stata presentata al Ministero dei Lavori Pubblici la do- 
manda per ottenere la concessione della costruzione e del- 
l'esercizio della linea ferroviaria Porto S. Giorgio-Fermo- 
Amandola, col sussidio chilometrico di L. 6000, per la 
durata di anni 70. 

La linea medesima, che era già stata compresa nelle 
ferrovie di quarta categoria, si compone di cinque tronchi 
distinti, della complessiva lunghezza di chilom. 54.700. 

>< 
I viaggi degli impiegati governativi. 

Siamo informati che le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia, non ostante 
tutto il loro desiderio di fare cosa gradita al Ministero 
dei Lavori Pubblici, non sono disposte ad accettare le 
proposte da questo loro fatte a proposito dei viaggi degli 
impiega governativi centrali e provinciali, nel senso di 
conservare a quelli centrali, ora in servizio, la riduzione 
del 50 per cento, e di applicare a quelli provinciali la 
tariffa differenziale col progetto di riforma delle conces- 
sioni speciali. L’accettare la proposta predetta vorrebbe 
dire per le Amministrazioni ferroviarie il sottostare ad 
una perdita considerevole, che esse hanno potuto stabi- 
lire colla scorta di precisi dati statistici. 

Sa 
Per i ribassi ferroviari 
alle Associazioni od Istituti di carita. 

Come abbiamo annunziato in un precedente numero del 

Monitore, si è riunita in Roma, presso il R. Ispettorato 
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Generale delle Strade Ferrate, la Commissione incaricata 
di riferire .sulle domande di Associazioni e di Istituti di 
carità per essere ammessi a fruire del ribasso ferroviario 
(il 50 per cento) consentito dalla concessione speciale VI. 

La Commissione è composta dei signori: 

Cav. rag. Sanguini, Ispettore-Capo, Presidente; ca- 
valiere ing. Barili, Ispettore, e D. De-Benedetti, Sotto- 
Ispettore, in rappresentanza del R. Ispettorato Generale 
dell'Esercizio delle Strade Ferrate; cav. Sansone, Capo- 
Sezione al Ministero dell’ Interno; ing. Mannini, signor 
Cortazza e comm. Scialoia, rispettivamente in rappresen- 
tanza delle Amministrazioni ferroviarie dell'Adriatico, del 
Mediterraneo e della Sicilia. 

La Commissione stessa deve compiere il suo lavoro 
oggi (11). Essa ha esaminate numerosissime domande, 
molte delle quali ammise e parecchie respinse, non tro- 
vandosi le Associazioni o gli Istituti nelle condizioni vo- 
lute per fruire della concessione. 

>< 
Pacchi ferroviari. 

La nuova tariffa dei pacchi ferroviari, del peso fino a 
20 kg., entrata in vigore il 1° del corrente mese, offre, 
come è noto, sensibili ribassi di prezzo, specialmente pei 
trasporti a lunga distanza. Essa è però subordinata alla 
condizione che le spedizioni siano eseguite in porto af- 
francato e colla presentazione dell’apposita richiesta. 

Quando invece le spedizioni si vogliauo eseguire in 
porto assegnato e coi soliti bollettini di spedizione, non 
essendo allora applicabili i prezzi della nuova tariffa, i 
trasporti vanno soggetti a tasse molto più alte. mestieri 
adunque che il pubblico adotti l’abitudine di fare le 
spedizioni dei colli fino a 20 kg. in porto affrancato e di 
presentarle con le apposite richieste, per poter sempre 
fruire dei vantaggi della nuova tariffa. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali, esercente la Rete Adriatica, ha presentato alla ap- 
provazione governativa: 

a) Una proposta per l’esecuzione dei lavori occor= 
renti per consolidare alcune tratte di rivestimento in otto 
gallerie del tronco Cocullo-Bugnara, fra i chilom. 142 
e 162 della ferrovia da Roma a Solmona. La spesa ne- 
cessaria per l’esecuzione dei lavori medesimi ascende com- 
plessivamente a L. 65,000; 

6) Una proposta per collocare in opera, sul binario 
delle merci, la stadera a ponte a rotaie continue, della 
stazione di Ascoli Piceno, ora in opera sul binario tra- 
sversale posto fra il piano caricatore scoperto ed il ma- 
gazzino delle merci a piccola velocità, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 660. 

>< 

La trazione elettrica sulla Lecco-Colico-Chiavenna. 

Nel numero precedente abbiamo annunziato che i la- 
vori per la trazione elettrica sulla Lecco-Colico-Sondrio 
principieranno alla fine del corrente mese, appena cioè 
saranno state introdotte dall’Adriatica, modificazioni al 
progetto originario della Ditta Ganz di Budapest. Ora, in- 
formano che le modificazioni si risolverebbero in un am- 
pliamento. 

Come è noto, l’Adriatica aveva ottenuto la concessione 
di derivare mc. 12 d’acqua dall’Adda al Desco allo scopo 
di attivare la trazione elettrica sulle ferrovie Lecco-Colico- 
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Sondrio e Colico-Chiavenna, con facoltà di vendere per uso 
privato l’energia elettrica eccedente. Più tardi tale con- 
cessione venne elevata a me. 25, creando un salto di 
metri 30, con un canale di carico di m. 4800, per pro- 
durre una forza di 10.000 cavalli dinamici che vuol de- 
stinare alla trazione elettrica per le ferrovie sopra indi- 
cate, ed alla distribuzione di forza e luce nella provincia 
di Sondrio e nei paesi del Lago di Como, ed anche a 
scopo industriale. 

Anche quest'ultima domanda, a completamento della 
quale venne dalla Società Adriatica stessa presentato in- 
stanza per conseguire la dichiarazione di pubblica utilità 
dei lavori contemplati nel nuovo progetto, ebbe voto fa- 
vorevole dal Genio Civile, e voto pure favorevole in mas- 
sima dalla Deputazione provinciale. 

S& 
Derivazione d'acque pubbliche. 


Sono state presentate all'esame ed approvazione del 
R. Ispettorato Generale dell’Esercizio le seguenti domande 
(corredate da appositi progetti) di concessione per deri- 
vazione di acque pubbliche: 

Della Ditta Cugini Sezzano di Borgosesia per la de- 
rivazione di 20 moduli d’acqua dal fiume Sesia in ter- 
ritorio di Balmuccia, a dieci chilometri a monte della 
linea Novara-Varallo; 

Del Consorzio dell'acquedotto Anagni-Paliano per de- 
rivazione d’acqua dal fiumicello Jenne sotto Trevi, per 
la portata di moduli 18, allo scopo di fornire d’acqua 
potabile e di luce elettrica le città di Anagni e Paliano; 

Della Ditta Stefano Rondanino di Prà per deriva- 
zione d’acqua dal torrente Branega in comune di Prà a 
scopo irriguo; 

Dei Consorzi d’irrigazione Pezzolo e Briga, per deri- 
vazione d’acqua dal torrente Pozzolo in territorio di Mes- 
sina per scopo irriguo, nella misura non superiore ai 
litri 50 al secondo; 

Della Ditta Mattoi, Vanossi e C. per la rinnovazione 
della concessione per derivare acqua dal fiume Meno in 
quel di Sondrio; 

Degli Ingegneri Francesco Ruffolo e Matteo Sammor- 
sino per derivazione d’acqua dal fiume Lete, in territorio 
di Caserta (Letino), per la portata di m. c. 0.500, per ot- 
tenere energia elettrica a scopo d'illuminazione e trazione : 

Della Ditta Caselli e Canistraci di Catania per de- 
rivazione d’acqua dal torrente Flascio in territorio di Ran- 
dazzo, allo scopo di destinarla ad uso potabile ed agricolo, 
oltre che per altri usi civici degli abitati vicini. 

>< 
I prodotti delle Ferrovie staliane 
dal 1° luglio al 30 settembre 1899. 


Dal prospetto dei prodotti lordi approssimativi delle 
Strade Ferrate costituenti le Reti principali Mediterranea, 
Adriatica e Sicula e delle altre Ferrovie del Regno, com- 
pilato dal R. Ispettorato Generale dal 1° luglio al 30 set- 
tembre 1899, in confronto con quelli del corrispondente 
periodo dell’esercizio finanziario. 1898-99, togliamo le 
cifre seguenti : 

Rete Apriatica. — Per la ete principale i pro- 
dotti ammontarono nel periodo suindicato a L. 31,653,774 
contro L. 29,841,858 nel periodo corrispondente dell’e- 
sereizio 1898 99 con un aumento quindi di L. 1,811,916. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 8,704,788. 

Perla Rete secondaria L. 2,415,115, contro L. 2,290,619 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente, con 
un aumento quindi di L. 124,496. 
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Rete MEDITERRANEA. — Per la Rete principale com- 
plessi-vamente, per il periodo suindicato, i prodotti ascesero 
a L. 35,736,028 contro L. 34,065,299 nel corrispondente 
periodo dell’esercizio 1898-99. Vi ha quindi un aumento 
di prodotto di L. 1,670,729. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 9,827,408. 

Per la Rete secondaria L. 1,616,666 contro L. 1,541,801 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente e con 
un aumento di L. 74,865. 

Rere SicuLa. — Per la Refe principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suindicato a L. 2,421,819 contro 
L. 2,275,993 nel periodo corrispondente dell'esercizio 
1898-99 con un aumento quindi di L. 146,466. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 72,654. 

Per la Rete secondaria lire 531,350 contro lire 522,855 
nel corrispondente periodo dell'esercizio precedente, con 
una diminuzione di L. 8470. 

Navigazione attraverso lo stretto di Messina. — Pro- 
dotti L. 48,041 contro L. 37,064 nel periodo corrispon- 
dente dell’esercizio precedente con un aumento di lire 
10,977 

FERROVIE DIVERSE. — Prodotti complessivi L.5,521,849 
contro L. 5,048,091 nell'esercizio precedente. 

Da queste cifre risulta un maggior prodotto comples- 
sivo di L. 4,321,719 per le tre grandi Reti, Ferrovie 
diverse, e Navigazione dello Stretto di Messina, nei tre 
mesi di luglio, agosto e settembre 1899 in confronto 
dei tre mesi corrispondenti dell’anno precedente. 

| >< 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 
(Affars trattati nell'adunanza del 3 novembre 1899). 


Ampliamento e sistemazione della stazione di Bart. 

Condono di multa alla Ditta Grondona, Comi e C. per 
ritardata consegna di una carrozza-salone per la Rete Me- 
diterranea. 

Convenzione Rossì per costruzioni a distanza ridotta 
dalla linea Napoli-Eboli presso Torre-Annunziata. 

Liquidazione finale delle spese incontrate pel rifacimento 
in acciaio di m. 12,400 di binario in ferro fra i km. 426 
e 465 della linea Bologna-Otranto. 

Condono di multa alla Ditta Rizzi per ritardata ulti- 
mazione dei lavori di sistemazione di alcune travate me- 
talliche lungo la linea Bologna- Pistoia. 


(Affari trattati nell'adunanza del 9 novembre 1809). 


Chiusura d’una caverna formata dal mare al piede della 
falda fra ì km. 16.135.20-16.146.85 della linea Genova- 
Spezia. 

Domanda di compenso della Ditta Ansaldo, in dipen- 
denza della provvista di alcuni vomeri spazzaneve per la 
Rete Mediterranea. 

Definizione della vertenza coi concessionari della tramvia 
Lugo-Alfonsine, circa il binario di allacciamento della 
tramvia stessa colla stazione di Lugo. 

Prolurgamento del binario d’incrocio, costruzione d’un 
piano caricatore e impianto di una sagoma-limite di ca- 
rico nella stazione di Montepagano-Rosburgo, lungo la 
linea Bologna- Otranto. 

Variante al progetto per la sistemazione definitiva del 
servizio viaggiatori nella stazione di Pontebba. 

Proposta della Società Mediterranea per acquisto di 
materiali metallici d'armamento. 

Istanza del Municipio di Spezia per impianto di tramvie 
elettriche sulla proprietà ferroviaria. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Rialzamento della ferrovia Orte-Falconara in corrispon- 
denza al ponticello sul fosso Rio. 

Raddoppio del binario fra le stazioni di Cancello e di 
Napoli sulla linea Roma-Napoli. 


>< 


Proposte di lavori sulle linec in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 


RETE MEDITERRANEA: 

Impianto di un binario d’incrocio fra Corneto e Mon- 
talto fra le progressive 106.950 e 107.450 della linea 
Roma- Pisa, L. 12,800. 

Costruzione dell’armatura provvisoria del ponticello sulla 
roggia Gambarana al km. 30.530.17 della linea JMiilano- 
Vigevano, L. 67. 

Consolidamento della sede stradale alle progressive 
269.946-269.990 e 270.080-270.150 della linea Cheuss- 
Empoli, L. 5750. 

Costruzione di un tombino della luce di m. 2.50 al 
chilometro 222.282 adiacente a quello esistente presso il 
fosso Cerretella fra Gavorrano e Scarlino della linea Roma- 
Pisa, L. 3300. 

Impianto di un nuovo filo telegrafico fra Grosseto e 
Pisa sulla linea Roma-Pisa, L. 29,000. 


RETE ADRIATICA: 
‘ Allacciamento verso Firenze del binario tronco delle 
merci con quello di comunicazione fra il primo binario 
di corsa ed il binario del piano caricatore nella stazione 
di Montevarchi sulla linea Roma-Firenze, L. 1020. 

Consolidamento del ponte sul torrente Vingone al chi- 
lometro 225.839.20 da Roma lungo la linea Criusi-Fi. 
renze, L. 2200. 

Sistemazione del torrente Biecca fra Asciano e Castel- 
nuovo Berandenga, fra i chilometri 235.036 e 235.593 
della linea Empoli-Chiusi, L. 2790. 

Ampliamento del rifornitore della stazione di Fagnano- 
Campana sulla linea Pescara-Aquila, L. 4000. 

Consolidamento del rilevato stradale al chilom. 77.022 
della linea Termoli Campobasso, L. 1750. 

Ampliamento della stazione - di Pontelagoscuro sulla 
linea Bologna-Padova, L. 49,330. 

Ampliamento della stazione di Pescara sulla linea Bo- 
logna- Otranto, L. 50,500. 

Difesa della ferrovia Bologna-Pistora contro le piene del 
fiume Reno fra i km. 43.750.56 e 44.095.95 del bivio 
lteno (km. 83.596.95-83.972.34 da Firenze), L. 5200. 


ST 


Proposte di nuovi lavori da eseguirsi sulle linee in 
esercizio presentate all'approvazione del R. Ispettorato Gic- 
nerale delle strade ferrate. 


RETE MEDITERRANEA: 

Lavori di riparazione e provvedimenti nella galleria di 
Biassa sulla linea Genova-Spezia, L. 15,000. 

Impianto della fermata al km. 27.238 della linea Roma- 
Segni fra le stazioni di Montecompatri e di Zagarolo, 
L. 1000. 

Impianto di un fascio di binarî per ricovero del mate- 
riale e squadra rialzo veicoli nella stazione di Mi/ano- 
Porta Romana, L. 350,600. 


RETE ADRIATICA: 

Lavori di consolidamento del ponte sul fiume Serio al 
km. 26.860 della linea Miluno- Peschiera mercè una get- 
tata di gabbioni, L. 3700. 

Lavori per l'ampliamento del servizio merci nella sta- - 
zione di Savio, L. 23,000. 


e -——>> 
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Lavori per il miglioramento del servizio merci nella 
stazione di Ravenna, L. 12,200. 

Impianto di un nuovo binario merci nella stazione di 
Savignano di Romagna, L. 15,000. 

Impianto di un terzo binario e lavori per l'ampliamento 
del servizio merci nella stazione di S. Arcangelo di Ro- 
magna, L. 35,040. 

>< 


Tariffa speciale per i « cannoni contro la grandine ». 


Con Decreto Ministeriale recente venne disposto quanto 
segue: 

« Nella nomenclatura e classiticazione delle merci a 
» piccola velocità è aggiunta la voce: Cunnoni contro 
» lu grandine, colla indicazione della classe quarta della 
» tarifta speciale N. 117, serie C, e delle taritle locali 
» N. 219, 701, 404, 405, 410, 414, 417, 302 e 304. 

« La voce Cannoni contro la grandine è pure aggiunta 
» nella serie della tariffa speciale N. 117 ». 


><SK 
Biglietti andata e ritorno 


fra Monteverde, Avellino e S. Angelo dei Lombardi. | 


Ci consta che la Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, assecondando le premure all'uopo 
fattele dall’Ispettorato governativo delle ferrovie, ha di- 
sposto per l'attuazione in via di esperimento di biglietti 
di andata e ritorno a riduzione normale, delle tre classi 
fra la stazione di Monteverde e quelle di Avellino e di 
S. Angelo dei Lombardi. 

>< 
Biglietti andata e ritorno fra Mantova e Schivenoglia. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali, in seguito a premure fattele, di comune accordo 
colla Società per la ferrovia da Suzzara a Ferrara, ha 
stabilito di istituire, in via di esperimento, per la du- 
rata di an anno i biglietti di andata e ritorno delle tre 
classi dalla stazione di Mantova a quella di Schivenoglia. 

SD « 


Biglietti andata e ritorno 
fra Codola, Sarno e Mercato San Severino. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, in seguito a premure del I. Ispettorato del- 
l'esercizio, ha accolta una istanza del Municipio di Castel 
San Giorgio per la istituzione, a partire dal 16 del cor- 
rente mese, dei normali biglietti di andata e ritorno delle 
tre classi, dalla stazione di Codola per quelle di Sarno 
e di Mercato San Severino. 

PR 
Tariffe ferroviarie italiane. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato la pro- 
posta di concessione alla Ditta Angelo Sala di eseguire 
i suoi trasporti di canapa e di stoppe da Frattamaggiore 
Grumo a Bergamo, al prezzo di L. 29.50 la tonnellata, 
carico e scarico a spese e cura della Ditta. col vincolo 
di un traffico minimo di 350 tonnellate durante il pe- 
riodo concessionale. 

— La concessione accordata alla Ditta Vanzini peri 
suoi trasporti di pietra greggia da Bagni della Porretta 
a Venezia, è stata rinnovata per un altro anno, a par- 
tire dal 1° ottobre 1899, alle stesse condizioni già vi- 
genti. 

— È stata autorizzata la concessione alla Ditta C. e 
F. L. Pattison, di trasportare due caldaie a vapore, per 
macchine di torpediniere, del peso di circa 12 tonn., da 
Napoli al R. Arsenale di Venezia, coll’abbuono del 10 
per 100 sulle sole tasse di trasporto. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Il seguente prospetto 
segna il progresso degli scavi nella galleria d’avanzata, du- 
rante il mese di ottobre testè decorso. 


Lato Norv Laro Sub PO 
Sal n; : l'otale 
Galleria d'avanzamento Briga Isello 
motri metri metri 


Lunghezza dello scavo al 30 set- 
tembre 1899. . . ... 1837 1133 2970 
Scavo eseguito nel mese di ottobre 188 149 337 


Totale dello scavo al 31 ottobre 

1999 adi e a e Sa 22029 1282 3307 

Dal lato nord, la galleria continua ad attraversare lo 
schisto calcare, e vi si è ottenuto, colla perlorazione mec- 
canica, un avanzamento medio giornaliero di m. 6.07. Sono 
state compiute le opere di riparazione della galleria di Mas- 
saboden; e quindi dal 26 ottobre, scorrono regolarmente 
nel canale le acque derivate dal Rodano, ed in breve sa- 
ranno pienamente utilizzate le forze motrici, che quelle 
acque sono destinate a produrre. 

Dal lato sud gli scavi incontrano sempre lo gneiss d’An- 
tigorio, asciutto, ma più micaceo. L'avanzamento medio vi 
è stato di m. 4.81 al giorno. 

In complesso, dai due imbocchi, il progresso giornaliero 
degli scavi è stato di m. 10.88; e siccome non vi è ra- 
gione perchè questo avanzamento medio diminuisca, si può 
ritenere per fermo, che al 13 novembre, cioè al termine 
del primo anno dall’attivazione della perforazione mecca- 
nica, si troveranno escavati altri m. 141. Quinii a quella 
data la lunghezza totale della galleria d'avanzamento sarà 
non inferiore a metri 3448, e si troverà così largamente 
avverata |’ affermazione, che alla fine del primo anno, 
la lunghezza totale della galleria di avanzata sarebbe di 
1000 metri almeno superiore alla previsione del programma 
dei lavori, che presagiva per quella galleria un avanza- 
mento di soli 2400 metri in questo primo anno. 

Il numero degli operai è stato nell’ ottobre aumentato, 
essendo stato in media di 2622 al giorno, mentre nel set- 
tembre questo numero medio era di 2543. L'aumento è 
avvenuto solo per glì operai che lavorano in galleria, di 
cui il numero è stato portato da 1598 a 193, mentre 
quello dei lavoranti all’esterno è disceso da 945 a 929. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 1° 
luglio al 31 ottobre 1899. — Nella decade dal 21 al31 ot- 
tobre 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete secon- 
daria) ascesero a L. 4,735,048.00, con un aumento di 
L. 149,157.80 sulla corrispondente decade dell’esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 31 ottobre 1899 
si ragguaglia a L. 50,061,771.88, presentando un aumento 
di L. 1,236,928.55 in confronto del corrispondente periodo 
dell’esercizio precedente. 


Ferrovie dellAdriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 31 ottobre 1899. — Nella decade dal 21 al 31 ot- 
tobre 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete com- 
plementare) ascesero a L. 5,443,031.95, con un aumento di 
L. 634,206.41 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 31 ottobre 1899 
si ragguaglia a L. 103,333,969.25, e presenta un aumento 
di L. 6,324,407.00 in confronto dello stesso periodo del 
precedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio al 
20 ottobre 1899. — Nella decade dall’11al 20 ottobre 1899 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 333,695, con un aumento di lire 
12,093 sulla corrispondente decade dell’esercizio precedente. 
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I prodotti dal 1° luglio at 20 ottobre 1899 ammontano 
a L. 3,696,911, con un aumento di L. 181,570 in confronto 
del corrispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Ferrovia Thiene-Rocchette- Asiago. — Ebbe 
luogo ad Asiago un’importantissima adunanza del Comitato 
per la costruzione della linea Thiene-Rocchette-Asiago. A 
questa riunione intervennero i sindaci e }e Giunte di tutti 
i Comuni interessati, l’on. Brunialti, deputato del Collegio, 
il comm. Gaetano Rossi, il commissario d’Asiago, cav. Do- 
menico Colpi, il comm. Da Schio in rappresentanza del Co- 
mune di Vicenza, l'avv. Velo, di Thiene, e molte altre rap- 
presentanze. 

Il sindaco Colpi porse un cortese saluto ai convenuti. 
Poi l'on. Brunialti espose efficacemente i vantaggi che gran 
parte di quella provincia si può ripromettere dalla costru- 
zione di questo tronco ferroviario. Indi parlarono, pure 
applauditissimi, l'assessore Da Schio e l’avv. Velo. Esaurita 
ogni discussione, il sindaco e la Giunta di Rotzo dichia- 
rarono di essere disposti a sostenere davanti al Consiglio 
la proposta di concorrere con 10 mila lire; 30 mila lire 
invece promisero i delegati di Gallio e 100 mila lire i de- 
legati del Consorzio dei sette Comuni. 

Questa ben riuscita, significantissima riunione, segna un 
nuovo passo verso la realizzazione dell’importantissimo pro- 
getto. 


Ferrovia Vicenza - Schio - Torrebelvicino - 
Rovereto. — Il giorno 4 corrente, alla Camera di Com- 
mercio di Vicenza si sono riuniti commercianti ed indu- 
striali della provincia, già riuniti in Commissione per lo 
studio del problema relativo allo sviluppo delle comunica- 
zioni ferroviarie. 

La discussione durò per oltre quattro ore e riuscì ani- 
matissima, interessante; dal Sub-Comitato incaricato dello 
studio preparatorio della questione vennero portati innanzi 
parecchi progetti, tra i quali importantissimo — poichè pre- 
valse sugli interessi locali l’interesse generale — quello di 
unire Venezia a Trento, con la linea più diretta e meno 
costosa. 

Si tratta di una nuova via ferrata che, partendo da Vi- 
cenza e toccando Schio, Torrebelvicino, Valli dei Signori, 
dopo di aver attraversato una galleria lunga 8 chilometri 
sotto la catena del Pasubio Cornetto, giungerebbe per la 
Vall’Arsa a Rovereto. 

Sta in fatto che la linea Venezia, Verona, Trento, do- 
vendo nel tratto Vicenza-Verona, per giungere alla Val 
d'Adige, girare i colli che irradiano dai Lessini, è obbli- 
gata a un lungo giro, per modo che, se si immagina con- 
giunta a Rovereto con una linea per Schio, questa rappre- 
senterehbe un lato di un quadrilatero, mentre l’attuale 
strada Vicenza, Verona, Ala, Rovereto rappresenta tre lati. 

Ecco pertanto con la costruzione di tal nuova via, mag- 
giormente avvicinata Venezia al Brennero. 

La lunghezza della linea Schio-Rovereto è calcolata in 
chilomelri 42 112 e importerebbe per la sua costruzione 
una spesa di 21 milioni; ma a questa si potrà aggiungere 
il resto «di una linea diretta Schio-Vicenza che viene cal- 
colato dai 3 ai 4 milioni; una spesa quindi complessiva 
di 25 milioni, di cui circa la metà spetterebbe alla parte 
italiana Vicenza Confine e l’altra metà all'Austria. 


Ferrovia Monte Amiata-Santa Fiora. — 
L’ingegnere Sarrocchi, attuale sindaco di Siena, dinanzi al 
Consiglio Comunale di Arcidosso ed al presidente del Co- 
mitato per la costruzione della ferrovia Monte Amiata-Santa 
Fiora, cav. Eugenio Monaci, ha esposto il suo progetto re- 
lativo alla detta ferrovia. 

La ferrovia sarà a sezione ordinaria ed a trazione elet- 
trica, utilizzando alcune cascate d’acqua delle regioni del- 
Amiata, Avrà un percorso di 25 chilometri, muovendo 
lalla stazione del Monte Amiata e facendo capo a Santa 
Fiora, di dove poi potrà allacciarsi agevolmente con la Vi- 
t:erbo Roma. 

Costerà circa tre milioni e sarà assunta in eseriezio dalla 
stessa Società che costruisce la Follonica-Massa Marittima. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Funicolare elettrica Stresa-tiottarone. — 
Questa funicolare supererà di molto quante funicolari sono 
in molte parti d'Italia, sia del Monte Cappuccini e Superga 
a Torino, del Righi a Genova, del Monte Generoso e del 
San Salvatore nella vicina Svizzera, ecc., elevandosi a circa 
1500 metri. 

Non avrà il carattere delle solite funicolari che hanno lo 
scopo unico di raggiungere due punti estremi; ma avrà 
un andamento tale che acquisterà un carattere di vera fer- 
rovia montanina, andando a servire non meno di cinque 
centri d’abitazione sparsi nel declivio. 

Essa partirà da Stresa, dalla piazza lungo il lago; entrerà 
nella via più ampia della borgata, e presso lo stabilimento 
Moise, piega a sinistra e comincia a salire al cancello del- 
l'Hotel Beau-jour. Prosegue pel Collegio Rosminiano per 
Binda, poi a Vezzo, e servendo Carpugnino e quei paeselli, 
arriva al ponte di Gignese; prima del ponte vi sarà la re- 
lativa stazione. Costeggiando il declivio sinistro della valle, 
arriva ai piedi del lato posteriore dell’Albergo Belle Vue- 
Alpino; poi andando sempre su quel declivio si porta fino 
all'incontro del sentiero proveniente da Levo, appena pas- 
sata la Cappella. Poi sale rapidamente verso la chiesetta, 
e raggiunge la cima del Mottarone e giù di lì. 

Questo il tracciato di massima che stanno studiando l’in- 
gegnere Barbieri e l’ing. Petrini, coadiuvati dal geometra 
Tadini. 

Funicolare per la miniera del Beth a Pi- 
merolo. — Scrivono da Pinerolo che nei giorni scorsi è 
entrata in piena attività la funicolare costrutta dalla com- 
pagnia Rami e Zolfì nella valle della Troncea pel trasporto 
del minerale estratto dalle cave del Beth. 

Questo minerale, che è pesantissimo, contiene il 45 0{0 
di zolfo e circa il 6 0/0 di rame. 

La nuova funicolare è a sistema tedesco e misura la lun- 
ghezza di quattro chilometri, con quattro stazioni, la prima 
di partenza, la seconda di angolo, la terza di tensione e 
la quarta di arrivo. 

Sulla linea viaggiano contemporaneamente 32 vagoncini 
ed in una giornata si possono trasportare da 100 a 300 
tounellate di minerale. 

Oltre questa linea maggiore havvene un’altra minore che 
porta il minerale dal colle del Beth alla stazione di par- 
tenza per una distanza di 375 metri. Questa linea minore 
può trasportare sino a nove tonnellate all’ora. 

L'impianto di queste linee è stato assunto dalla ditta 
Ceretti e Tanfani di Milano e la costruzione si è eseguita 
in sei mesi sotto la direzione dell'ingegnere svedese signor 
Saen Karlson, in collaborazione coll’ingegnere della Com- 
pagnia Carlo Larnisari. 


iotizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Austriache. — L'8 ottobre u. s. è stala 
aperta all’esercizio la ferrovia locale da Ottrokowitz a Zlin 
e Wisowitz, con le seguenti stazioni: Ottrokowitz, Male- 
nowitz, Zlin, Wisowitz, Prschna, Priluck, Zelechowitz, Zad - 
weritz, Malenowitz-Spalence, e Lipa-Sluchowitz. L'esercizio 
è stato assunto dalla ferrovia Imperatore Ferdinando. 

Il 16 ottobre u. s. è stata aperta all'esercizio la linea 
Prachatitz-Wallern, della ferrovia locale Wodnan-Pracha- 
titz, con le stazioni di Chrobold, Schreinetschlag, Oberhaid, 
e Wallern. L'esercizio è stato assunto dalle austriache 
dello Stato, Direzione di Pilsen. 


Ferrovie Sudanesi. — L’imminente apertura della 
linca Berber-Cartum. — Il comm. Tugini, vice console ge- 
nerale in Egitto, in un suo recente rapporto dice che nel 
colloquio da lui avuto col Sirdar prima della sua partenza 
per il Sudan, questi gli disse che l’apertura del Sudan al 
commercio di tutte le nazioni e l'ammissione degli stra- 
nieri, non avrebbero luogo che verso la metà di novembre, 
perchè prima di quell'epoca non potrà essere aperta la 
linea ferroviaria Berber-Cartum. 


e degli interessi materiali 
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Tutti gli stranieri saranno ammessi a viaggiare ed a ri- 
siedere nel Sudan senza condizioni di sorta; ma essi do- 
vranno sottoporsi, come gli indigeni, al regime della legge 
marziale. Se la loro condotta non fosse regolare, se com- 
mettessero atti contrari alla legge, se disturbassero con 
risse, ferimenti od ubbriachezza la quiete pubblica, sareb- 
bero puniti come gli indigeni, ed all'occorrenza, espulsi, 
senza l’intervento di autorità consolari estere. 

Tutto ciò, del resto, è conforme all’accordo stipulato fra 
l'Inghilterra e l'Egitto il 19 gennaio 1899. 

Non è esatta la notizia che il Governo egiziano, in se- 
guito alla ricuperazione del Sudan, abbia dato grande im- 
pulso alle opere pubbliche e fra le altre alle ferrovie su- 
danesi; l’unica in costruzione, oramai finita, è quella da 
Berber a Cartum. 

Nulla si è deciso per altre linee, occorrendo prima ri- 
solvere la questione finanziaria; quanto ad altre opere 
pubbliche nel Sudan, queste saranno bensì intraprese, ma 
non c’è bisogno di chiamare tecnici dall’estero, poichè in 
Egitto vi è abbondanza d’ingegneri, geometri, intraprendi- 
torì, tra cui qualche italiano. 

E°’ quindi da sconsigliareai giovani italiani, ingegneri, ecc., 
di recarsi in Egitto o al Sudan, perchè non troverebbero 
certamente occupazione. 

Del resto presso il Ministero dei LL. PP. egiziano, quanto 
presso ingegneri e intraprenditori privati, non pochi sono 
gli italiani che prestano servizio, sia come impiegati ordi- 
nari, che come diurnisti; ma molti altri, sia italiani, sia 
di altre nazionalità, rimangono disoccupati, perchè da poco 
tempo residenti in Egitto, e perchè l’entità dei nuovi la- 
vori non richiede aumento di personale. 


Ferrovie Cubane. — Coll’intermediario della Banca 
di Spagna e di altri banchieri, la Compagnia Inglese pro- 
prietaria di alcune linee cubane, ha acquistato le strade 
ferrate di Cienfuegos, Caibarien e Sagna, iniziando forse 
così la serie di consimili acquisti, che metteranno in suo 
potere tutte le ferrovie dell’Isola. 

Il prezzo d’acquisto delle tre linee suddette fu di pesos 
8,806,000, a cui si devono aggiungere un milione di pesos 
per alcune ipoteche gravanti sulle linee di Cienfuegos e 
Caibarien. 

E° possibile che le rimanenti linee (Cardenas, Jaruco, 
Matanzas, Sebanilla), le quali hanno maggiore importanza, 
sia per il loro traffico, sia per la loro ubicazione, debbano 
essere pagate ad un prezzo più elevato; ma, verificandosi 
l'acquisto, il risultato ne sarà certo soddisfacente sia per 
la Compagnia, sia pel paese, sopratutto perchè vi sarà adot- 
tato il sistema inglese di ridurre i prezzi per aumentare 
il traffico e quindi gli introiti. 

Coll’acquisto in parola e con questo sistema di esercizio, 
la ricchezza agraria dell’Isola avrà un incremento notevole 
e la soluzione della strada ferrata centrale diverrebbe in 
breve un fatto compiuto. 


Notizie Diverse 


Progetti per impianti di trasmissione del. 
l'energia elettrica in vicinauza di lince fer- 
roviarie. — Circolare del R. Ispettorato Generale dell’e- 
sercizio delle Strade Ferrate, diretta ai sigg. Prefetti del 
Regno. — Il regolamento sulla trasmissione a distanza della 
energia elettrica, approvato col Regio Decreto 25 ottobre 1895, 
n. 642, all'articolo 6 stabilisce che, salvo nei casi di cui 
al 2° comma dell'articolo stesso, le domande pel consenso 
o la notificazione dell'impianto debbono essere fatte alla 
Regia Prefettura, Ja quale, in base all’art. 3 dello stesso 
regolamento, prima di dare il suo consenso per l'attuazione 
dell'impianto, deve sentire, ove occorra, le Amministra- 
zioni pubbliche interessate sul progetto presentato dal ri- 
chiedente. 

Ora, a tutela dolle ferrovie e tramvie in sede propria, 
l’art. 12 dello stesso regolamento stabilisce sub a) talune 


norme, prima fra le quali quella che si deve possibilmente 
evitare l'impianto delle condutture elettriche lungo le fer- 
rovie. 

Chiaro è quindi che in tutti quei casi in cui la proget- 
tata conduttura elettrica si avvicini ad una ferrovia, anche 
senza attraversarla, occorrerà sempre che i Prefetti sentano 
in proposito l’Amministrazione ferroviaria; non foss'altro 
perchè questa possa riconoscere se sia o non il caso di pre- 
scrivere una maggiore distanza; e tanto più poi perchè 
potrebbe darsi che taluni dei progettati impianti non aves- 
sero dalla ferrovia quelle distanze che sono prescritte 
dalla legge organica sulle Opere pubbliche (20 marzo 1865, 
n. 2248), distanze che non possono ridursi che in base a 
decreto ministeriale per l’articolo 239 della legge stessa. 

Pertanto, affinchè 1 signori Prefetti abbiano una norma 
sicura sul procedimento da seguire nei casì in cui le pro- 
gettate condutture si avvicinano a qualche ferrovia, si sta- 
bilisce che in tutti questi casi debbono i progetti sempre 
comunicarsi anche al competente circolo ferroviario d’ispe- 
zione, il quale, secondo i casi, o emetterà su di essi il 
proprio parere, o ne riferirà a questa Amministrazione 
centrale. L’Ispettore Generale: TepEsco. 


Impianto elettrico a Savigliano. — Prose- 
guono con attività i lavori per l’impianto elettrico a Savi- 
gliano. La Società per lo sviluppo delle imprese elettriche 
in Italia, assuntrice dell'impianto, in seguito a regolare con- 
cessione ottenuta dalla R. Prefettura di Cuneo, definisce 
il suo scopo: una derivazione del fiume Tanaro, presso 
Narzole, mediante un canale di cinque chilometri, permette 
di ottenere vicino a Cherasco una forza di 2400 cavalli 


. idraulici. Questi, trasformati in energia elettrica, vengono 


trasportati e distribuiti in una zona di 30 chilometri di 
raggio, comprendendo i seguenti centri principali: Savi- 
gliano, Saluzzo, Cavallermaggiore, Racconigi, Sommariva 
Bosco, Bra, Alba, Cherasco, Fossano, Mondovi. 

In un mese Îa linea dei pali si è estesa nelle diverse 
direzioni, avanzando verso Savigliano, a Marene, e verranno 
presto addossati i fili conduttori. Una rete telefonica con- 
giungerà fra di loro le diverse città all’ufficio centrale di 
Cherasco. 

Molta forza è già stata richiesta da industriali nelle città 
cui ha passaggio la linea. 

Per le tramvie elettriche, la prima linea che si effettuerà 
sarà, come abbiamo già annunziato, Dronero -Savigliano-Bra. 


I segnali ferroviari cromatici. — Da circa un 
anno sulle ferrovie inglesi è stata soppressa la luce bianca 
come «segnale di passaggio » e la si è sostituita colla 
luce verde. 

Fin dall'origine delle strade ferrate, la luce verde voleva 
significare: « Rallentate »; invece per l’avvenire vorrà dire: 
« Non rallentate ». Quanto alla luce bianca, ciò che la con- 
danna è la confusione che i meccanici possono facilmente 
fare con segnali o lumi di qualunque specie che sì trovino 
lungo la via o in vicinanza di essa e che la crescente dif- 
fusione dei mezzi più perfezionati di illuminazione rende 
sempre più numerosi. Si arriverà dunque, probabilmente, 
ciò che sembra logico, a non avere che segnali colorati; 
la luce bianca, che equivale all'assenza di ogni indicazione, 
non ha ragione d’essere, come nota Max de Nansouty nel 
Temps. 

Ma siccome conviene conservare una serie cromatica suf- 
ficientemente estesa, si è pensato di aggiungere, come se- 
gnale, al rosso e al verde il giallo. Questo colore sarebbe 
indicato, ad esempio, pei segnali distanti, detti ripetitori, 
che confermano al macchinista l’indicazione del segnale 
prima incontrato e oltrepassato. 

Gli ingegneri americani, fra gli altri, se ne preoccupano 
molto. Il vetro giallo, di un bel giallo, è stato studiato 
nelle sue diverse tinte; si è riconosciuto che la migliore 
sarebbe la tinta tendente al colore dell’ambra, decomposta 
allo spettroscopio in raggi di giallo puro, con una leggera 
aggiunta di rosso e verde. Da 800 a 1200 metrì di di- 
stanza i raggi accessori spariscono, e non restano che i 
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raggi d’oro. Ma ancora, al disotto di 800 metri, se l’an- 
golo di visione è sfavorevole o se c'è nebbia, ci può essere 
incertezza: il macchinista potrebbe vedere rosso e frenare, 
ciò che è pericoloso e dannoso, specialmente colla velo- 
cità grande e costante che oggi ci si preoccupa di avere, 

A questo inconveniente si può ovviare mediante piccole 
modificazioni nella fabbricazione del vetro, passando cioè 
al laminatoio il vetro ancora caldo tra cilindri a superficie 
scabra. Già questo procedimento è stato indicato in Francia 
da Appert ed è impiegato per fabbricare quei vetri colo- 
rati che servono di ornamento ai giardini c alle verande. 

Comunque, con dischi di vetro giallo a superficie ricurva, 
dello spessore di mm. ©, si ottiene una perfetta illumi- 
nazione dei dischi fino a 1200 metri. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Lizzano in Belvedere — Bolugna (12 novembre, 
ore 10). — Appalto dei lavori per la costruzione del tronco della 
strada carreggiabile comunale obbligatoria dalla Canala di Carniana 
a lianiccio, di m. 2251.11. Importo L. 19,968.29. Cauzione provv. 
I.. 600. Ultimazione lavori entro il 1900. Fatali 12 novembre, ore 10. 


Municipio di Genova (13 novembre, ore 11). — Appalto dei la- 
vori di sistemazione di un distacco fra le proprietà del Conservatorio 
Interiano e degli Artigianelli. Importo L. 15,500. Cauzione provv. 
J,. 1500 e L. 400 per spese. Ultimazione lavori 90 giorni. Fatali 
da destinarsi. 

KR. Prefettura di Udine (16 novembre, ore 11). — Appalto dei 
lavori per la rimonta della scogliera della sponda destra del Taglia- 
mento presso il cippo semichilometrico n. 84. Importo L. 26,353. 
Cauz. provv. L. 1800. Ultimazione lavori 150 giorni. 

— (16 novembre, ore 10, unico def.). — Appalto dei lavori di 
presidio al piede dell'argine murale della sponda destra del Buta, 
lungo la fronte dell'abitato di Caneva. Importo L. 11,200. Cauzione 
provv. L. 600. Tlltimazione lavori 90 giorni. 

— (30 novembre, ore 10, unico def.). — Appalto dei lavori di 
rialzo dell'argine destro del Tagliamento dall’abitato di Rosa e quello 
di S. Paolo e Bolzano. Importo L. 15,945.11, Cauz. provv. L. 800. 
Ultimazione lavori 100 giorni. 


Municipio di Alcamo — Trapani (17 novembre, ore 11, asta 
2° inc.), — Appalto della costruzione del lastricato del tratto dal 
corso 6 aprile, compreso fra la via Ariosto e la casa n. 272. 1m- 
porto IL. 24,000. Cauz. provv. I. 2400. 


R. Prefettura di Firenze (17 novembre, ore 10, unico def). — 
Appalto dei lavori per la costruzione di una scogliera in massi na- 
turali lungo la sponda a sinistra della Sieve, a difesa della strada 
nazionale n. 42, fra il torrente Ruffina e il miglio 15. Imp. L. 22,700. 
Cauz. provv. L. 1500, def. L. 2500. Ultimazione lavori 100 giorni. 


Amministrazione Provinciale di Capitanata — Foggia (21 no- 
vembre, ore 11). — Appalto della manutenzione della strada Ascoli- 
Stornarella-Stornara-Contessa, di m. 25,358, per annue L. 10,200 e 
per 5 anni. Cauz. provv. L. 1800 e per spese L. 900. 

— (21 novembre, ore 11). — Appalto della manutenzione della 
strada Vico-Peschici-Vieste e quadrivio di Vico, di m. 40,578.40. 
Importo annue L. 15,500 e per 5 anni. Cauz. provv. L. 3000, e per 
spese L. 1200. 

Municipio di Roncoferraro — Mantova (22 novembre, ore 10). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di un muro di cinta del ci: 
mitero nella frazione di Cadéè. Importo L. 9394.78. Cauz. provv. 
I, 939.47. Ultimazione lavori 70 giorni. Fatali 7 dicembre, or3 12. 

Direzione del Genio Militare di Roma (22 novembre, ore 11). 
-- Appalto dei lavori di sopraelevazione di edifizi della caserma 
Castro Pretoria in Roma. Importo L. 46.000. Cauz. L. 4600. 

I. Prefettura di Caserta (25 novembre, ore 10). — Appalto dei 
lavori per la costruzione del ponte in legno sull’alveo della Piana, 
nella bonitica della piana, a destra del Volturno. Importo L. 10,000. 
Cauz. provv. L. 400. Ultimazione lavori 100 giorni. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Intendenza di Finanza di Messina (29 novembre, ore 16, 2° asta). 
— Appalto delle opere occorrenti al consolidamento e sistemazione 
del fabbricato demaniale detto S Francesco d'Assisi, per uso del- 
l'Intendenza di Finanza ed altri uffici finanziari in Messina. Importo 
ridotto L. 35,127.40. Cauz. provv. L. 2000. 


R'orniture diverse. 
Aste. 


Ministero della Marina — Roma (10 novembre, ore 11). — Ap- 
palto della fornitura di olio di lino cotto. Importo L. 12,750, da con- 
segnarsi nel R. Arsenale di Napoli. Cauz. provv. L. 1280. 

Direzione delle Strale Ferrate della Rete Adriatica — Ancona 
(16 novembre, ore 14.30). — Gara per la provvista dei materiali me- 
tallici d'armamento per l'esercizio 1899-1900. 

Direzione delle Strade Ferrate della Rete Adriatica — Firenze 
(16 novembre, ore 14). — Gara per la fornitura del materiale me- 
tallico d'armamento occorrente per la manutenzione dei binari e 
scambi per l’esercizio 1899-1900. 

Direzione Artiglieria - Laboratorio Pirotecnico di Capua (21 no- 
venbre, ore 10.30, unico def.). — Appalto della fornitura di lime 
diverse. Importo L. 7761.90. Cauz. L. 777 e J.. 45 per spese. 

— Appalto della fornitura di ferro scelto in lamiera e verghe. 
Importo L. 7675.50. Cauz. L. 7683 e L. 40 per spese. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII, 
9bre 4 9bro 11 


Acioui Ferrovie Biella... .. +. +. L. 525 525 

» » Mediterranee . . . . . » 539 536 

» » Meridionali . . . ., » 721 718.50 

» » Pinerolo (1" emiss.) . » 375 370 

» » » (2% » » 366 860 

. » Secondarie Sardo , » 260 260 

» » Sicule. È » 710 710 
Buoni Ferrovie Meridionali . do ceo da e CRD989 539 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

. . Sicule A. B. C. D. . » 302.50 302.25 

» L Cuneo 3 010 . . . . » 370 365 

. . Gottardo 8 112 °/, . . » 95.60 95.80 

’ ” Mediterranee 4 0/0 . . » 500 200 

» » Meridionali. . . » 319 318.50 

. . Meridionali Austriache. » 375 380 

’ O Palermo-Marsala-Trapani » 815 315 

. , » 2° emiss. » 307 305 

‘ . Sarde, serie 4. » 312 314 

» . » serie B. » 312 314 

» » s 1879 » 312 314 

. . Savona . . +... . » 360 355 

. » Secondarie Sarde . » 472 472 

» ‘ Sicule 4010 oro. » 6515 515 

. o Tirreno . . . . , » 495 495 

, . Vittorio Emanuele » 345 345 

CONVOCAZIONI. 


22 novembre. — Unione Italiana Tramways elettrici. — As- 
semblea generale straordinaria per le ore 15 in Genova, nella sede 
della Società, piazza San Matteo, n. 15. 

25 novembre. — Socletà Nazionale di Ferrovie a Tramways. 
— Assemblea generale degli azionisti per le ore 15 in Roma, presso 


la sede sociale in piazza SS. Apostoli, n. 49, p. 1°. 

27 novembre. — Società Anonima della Strada ferrata Mor- 
tara-Visevano. — Assemblea generale ordinaria degli azionisti per 
le ore 13 nel Palazzo municipale in Vigevano. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Anonima concessionaria per la Ferrovia Mantova- 
Modena. — Obbligazioni della Società estratte il 2 corr. 
Numeri delle cartelle estratte: 


182 205 912 1108 2689 2902 8195 
3206 4196 4818 5162 05597 6364 6487 
7320. 7490 7650 8210 € 8658 3848 = 9396 
9484 9565 9775 9575 9980 10300 11227 

11351 1153L 12073 12134 12141 12413 12438 
12633 12992 15237 13393 13902 14176 15095 
15109 15259 15492 15755, 


Rimborsabili dal 1° gennaio 1900 in L. 500 cadauna. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


e degli interessi materiali 


TAT 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


11° Decade — Dall’11 al 20 Ottobre 1899. 


RETE PREINCIEAEAEALE 


“i i A “0 Media 
GRANDE PiccoLa INTROITI i PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI BaaaoLi Velcorsì Vircocizi ovs sito TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 104,600.00 2,065.00 9,413.00 159,977.00 1,000.00 277.055.00 613.00 450.00 
1898 97,260.00 1,874.00 8,797.00 155, 462.00 872.00 264.265,00 616.00 429.00 
Dif'erenze nel 1899 | + 7,940.00 | + 191.00 + 616.00 | + 4,515.00 | + 128.00 | + 12,790.00 » t 21.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1899. 
1899-9009 1,145,258.00 24,510.00 129,605.00 1,642,799.00 19,382.00 2,961.554.00 616.00 4,808.00 
1898-99 1,049,825 00 20,605.00 128,771.00 1,583,149.00 29,112.00 2,802,482.00 616.00 4,549.00 
Differenze nel 1899 | + = 95,433.00 | + 3,905.00 | + 834.00 | + — 59,650.00 730.00 | + 159,092.00 » + 259.00 
RE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 88,366.00 542.00 2,919.00 30,638.00 187.00 12,652.00 484.00 150.00 
1898 35,774.00 560.00 2,869.00 35,591.00 185.00 74,979.00 484.00 155.00 — 
Differenze nel 1899 | + 2,592.00 | — 18.00 | + 50.00 | — —4,953.00 | + 2.00 | — —2,327.00 » re 5.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1899. 
1899-9200 390,458.00 6,546.00 81,407.00 246,275.00 3,266.00 678,312.00 484.00 1,401.00 
1898-99 - 8364,336.00 6,427.00 29,674.00 262,614.00 4,081.00 L% 667,182.00 484.00 sa 1,378.00 
Differenze nel 1899 | + 26,122.00 | + 419.00 | + 1,793.00 | — 16,339.00 | — 815.00 | + 11,180.00 ° + 23.00 
Ss "TRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 4,483.00 86.00 237.00 1,182.00 » 5,988.00 23.00 260.00 
1898 2,170.00 77.00 242.00 1,269.00 » 4,358.00 23.00 189.00 
Diferenzenel 1899 | + 1,713.00 | + 9.00 | — 5.00 —_ 87. 00 » + 1,630.00 » + 71.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1899. 
1899-900 41,300.00 1,169.00 8,269.00 11,279.00 28.00 piro 283.00 2,480.00 
1898-99 _81,742.00 873.00 2,527.00 10,577.00 28.00 5,747.00 23.00 1,989.00 
Differenze nel 1899 | + 9,558.00 | + —296.00|+ 742.00 |] + ‘702.00 »_|+ “a 00. è > Jo 491.00 


Incecneri CERETTI E TANFANI 


MILANO — Foro Bonaparte, 60 — MILANO 


TRASPORTI AEREI 

per materiale e persone 
IUSNHd ILHYHOdSYVHL 

FU VIODINOS IIVNITONI INVIA 


SI ASSUMONO PIANTI AERRI CONPLOTI COt.ctnenzia ei qu 
IMPIANTI AMERICANI DI CARICAMENTO | 


catalogo lllustrato x richiesta 
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GUIDA DEGLI APPALTATORI B FORNITORI. 


Verrà prossimamente pubblicata una Wuida 
ad uso particolare degli Appaltatori d’Opere 
Pubbliche, dei Fornitori delle Pubbliche 
Amministrazioni e dei Rappresentanti, 
che conterrà tutte le disposizioni legislative e 
regolamentari dello Stato, delle Provincie e dei 
Comuni, di loro interesse, non soltanto dell'I- 
talia, bensì anche dei principali Stati esteri; 
particolarmente di quelli dove già si è creata 
una corrente d'affari, o dove converrebbe mi- 
rare a svolgere il nostro commercio e la nostra 
industria. Ed essendo intendimento dell'edi- 
tore di unirvi un elenco nominativo il più com- 
pleto che riuscirà possibile, pure di appaltatori, 
fornitori e rappresentanti, si invitano i mede- 
simi a mandare il proprio nome, cognome e 
preciso indirizzo, che verrà pubblicato gratui- 
tamente e senza incontrare qualsiasi obbligo 
da parte loro per l'eventuale acquisto del 
volume. 

Basterà inviare il proprio biglietto di vi- 
sita od una cartolina postale alla Tipografia 
Varchi - Montevarchi (Arezzo). 


LIVRET-CHAITX 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services francais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Setvices franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaur pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paranître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron sne- 
cessivement les livrets spécianx pour l’Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour lAu- 
triche-Hongrie, la Grèce, la T'arquie et les 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se tronvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


Digitized by Google 
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ROCKTÀ. ITALIANA. PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima con Sede in Milano — Capitale Sociale Lire 180 milioni, interamente versato 


A tenore dell’ar. 22 dello Statuto Sociale, l’Assemblea Generale ordinaria della Società per le Strade Ferrate 
del Mediterraneo è convocata per il giorno 24 Novembre 1899, alle ore 13, nei locali della Sede Sociale in Milano, 
Corso Magenta, n. 24, onde deliberare sul seguente 


Ordine del giorno: 


1. Relazione del Consiglio d' Amministrazione ; 

2. Relazione dei Sindaci; 

3. Presentazione del Bilancio 1898-99 e relative deliberazioni; 
4, Nomina di Amministratori e dei Sindaci. 


Il deposito delle azioni dovrà essere fatto entro il 16 Novembre p. v. presso le Casse, Banche e Ditte 
sottoindicate. 


Milano, 20 Ottobre 1899. IL ConsIGLIO D’AMMINISTRAZIONE. 


Milano: Cassa Sociale - Banca Commerciale Italiana - Roesti e C. successori Giulio Belinzaghi. — Napoli: 
Cassa Sociale - Banca Commmerciale Italiana. — Roma: Banca d’Italia - Banca Commerciale Italiana. — Torino: 
Banca Commerciale Italiana. — Genova: Banca Commerciale Italiana. — Venezia: Banca Veneta di Depositi e Conti 
Correnti. — Livorno: A. e C. di V. Rignano. — Firenze: Banca Commerciale Italiana - M. Bondi è Figli. — Palermo: 
Cassa delle Ferrovie Sicule. — Messina: ltanca Commerciale Italiana. — Berlino: Disconto Gesellscaft. — Colonia: Sal. 
Oppenheim J.r et C. — Francoforte s/\: Filiale der Bank fiir Handel und Industrie. — Monaco: Merck Finck et C. — 


Basilea: Banckvein Suisse - De Spevr et C. — Zurigo: Société de Crédit Suisse. — Ginevra: Union Financière de 
Genève. — Parigi: Société Générale pour favoriser, etc. (Rue de Provence, 54-50). — Londra: C. I. Hamobro 
et Son. — Vienna: Société I. et R. priv. Autrichienne de Crédit pour le Commerce et l’Industrie. — Trieste: 


Filiale dell’I. et R. priv. Stabilimento Austriaco di Credito per Commercio e Industria. 


———— _—__—_—————_—_-—_————_————m_m_==-—————_P 6€—____Ò——————————————————————————————————————————2==ct_t———_——T_m_———————————mmt-___ 


SOCIETA! ITALLAMA PERLE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima con Sede in Roma — Capitale L. 20,000,000, interamente versato 


CONVOCAZIONE DELL'ASSEMBLEA GENERALE. 


In seguito a deliberazione del Consiglio d'Amministrazione, l'Assemblea generale è convocata per il giorno di 
martedì 28 novembre prossimo, alle ore 14, presso la sede sociale in Roma, piazza Grazioli, n. 5 (palazzo Doria), 
per deliberare sulle materie di cui nel seguente 


Ordine del giorno: 


1° Relazione del Consiglio d’Amministragione e dei Sindaci — Approvazione del bilancio al 30 giugno 
1899 e della ripartizione degli utili; 

2° Nomina di Consiglieri d’ Amministrazione; 

3° Nomina dei Sindaci effettivi e supplenti. 


Gli azionisti possessori di azioni al portatore, per intervenire all'Assemblea generale, debbono depositarle otto 
giorni prima della riunione, e cioè non più tardi del 20 novembre, in una delle Casse seguenti: 


Roma, presso la sede sociale, piazza Grazioli, n. 5, o la Banca d’Italia — Palermo, presso la Direzione Generale 
della Società o la Banca d'Italia — Bologna, Catania, Genova, Livorno, Milano, e Venezia, presso gli Stabilimenti 
della Banca d’Italia — Messina, presso la Banca d’Italia o la Banca di Messina — Napoli, presso la Cassa delle 
Ferrovie Mediterranee — Firenze, presso la Cassa delle Ferrovie Meridionali — Torino, presso i signori Fratelli 
Marsaglia e Comp., in liquidazione — Trieste, presso la Filiale dello Stabilimento Austriaco di Credito — Berlino, 
presso la Berliner Handels Gesellschaft — Francoforte sjM, presso i signori d’Erlanger e Figli — Basilea, presso 
la Basler Handelsbank — Londra, presso i signori P. P. Rodocanachi e Comp. — Parigi, Marsiglia e Ginevra, presso 
il Crédit Lyonnais. | 


Roma, 28 ottobre 1899. Il, DIRETTORE GENERALE 


G. MAZZA. 


e degli interessi materiali 


749 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


Stazionisotto indicate:| classe | classe | cinsse 


BEMPLICI 


Pario: 


(2) 


Lonpra 


(1) 


la 2a la 2a 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lorxpora 


ls 2a 


classe | classe | classe 


(8) 
(Diritto di porto compreso) 


validità 


PaRIAaI 


(4) 


la 2a 


classe | classe validità 


(Diritto di porto compreso) |_____|____jl_______|__|.___ _—_/__|/.__ 


Via gravita 
via Calais... 

Torino PM Boulogne 
via Calais. . 


Milano via Boulogne i 
«_ {via Calais... 
Venezia }via Hoilogas 
via Calais... 
Fomova:. (ora Boulogne . 
fa Genova 
; via Calaib.... 
Livorno sù Bonlogns si 
via Calaib...» 
Pirenze tia Bonlagadi i; 
via Calais. ... 
Roma pati 
via Calais. ... 
Napoli Via Boaliene.. 
Jia -nol ne 
via Calais... . 
Firenze tia Bodlogie0 
via Calais. ... 
D0RS via Boulogne . . 
. via Calais. ... 
Napoli sa odori. 
Via (via Calais 
Brindisi JN3PO!M} via Boul. 


Bolog. 


ANDATA 


STAZIONI 


-—-———- ———— +_—_-.-. 


Ch.-Cross Par. 
Londres Victoria. . — 


Douvres....... 
ue di Gresowich) .{ Arr. 
Calais-M. (Buffet) 
(ora francese) .{ Par. 
Boulogne-Gare . . Arr. 
(Buffet) Par. 
Amiens (Bwffet) | Grr: 


Par. 


Paris Rord(Bufe) 


Par. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 


Paris-Lyon (Bu/fef)Par. 
Dij 000% 0 AIT. 


Aix-les-Bain5...,. — 
Chambéry. 0000 
Modane....... 
Torino (ora dell'Europa 

centrale (2). . . Arr. 


Torino. .... ., Par. 
Novara ...... Arr. 
Milano. ..... . Arr. 


Torino... .... Par. 
Genova... ... Arr. 
3 fSan- 0. 
P pa. e e 0 so 0.0 a 

Firenze . . 

Livorno . . 
Roma... ... 


Napoli. o 06°. 
Brindisi. e 0. 


Torino... ... 
Alessandria. . . 
Bologna. .... 
Ancona .. 


Brindisi. 
Firenze.... 
Roma . e è. e e 0 eo (] 
Napoli. ...... Arr. 


e. °° bYI 


IIIIISEA!IIIKII1II 


19 e 2a 
1: 0 20 CLASSE CLASS 
(*) (°°°) 
9 — n.110 —a.lli — a. 9—p 
9 —a. e |U_a./9—p 
1055 a <$ 1—- p.jll — p 
1315p. £ 220p.|12202 
Déj eun 3 
1—p Ga |9—p.| 119a 
139 p.| 218p.j — 159a 
141p.| 223p.| — 2—-a 
8 14 p.| 3 59p| 512 p.| 333an 
8 19p.| 404 p.| 5 17p.| 38382 
5 — p.j 540p.| 7— p.| 588a 
Vagon- 744 p. | 0482. 
Restaurant | 8 24 p. | 78312 
(B) 12 e 2a classe | 11 22 cl.|1° 28 cl 
855 p. 905 p.| 215p 
147a. 215a.| 705p 
— 8462.) — 
623. 7539 a.|1202a 
655 8 29 a.(12 25 a. 
943 a. 144 p.| 809a 
220 p 6 40p.| 810. 
250p 755p.| 845a 
440p. 9 51 p.1104la 
585 p 11 05 p.{11 40a 
12 2a cl 
8 05 p. 810p.| 840n 
643 p. 11 20 p.|12 — p. 
11 81 p. 843a.: 442p 
11 23 p 350n.| 445p 
1104. 71202.) 705p 
12 — p. 8832a.| 558p 
705 a. 10 50 a./11890p. 
1396p. 645 p.| 7102. 
_ —_ 617p 
8 05 p. 705 p.| 840a 
486 p. 855 p.(1018a 
281 a.| 250p 
— 7112a.(11 —p. 
°__— 10 17p.ll1 —a 
_ 6 34 a.| 608p. 
— 110 p./11 25 p. 


Via ia Calais 
via Boul. 


166 85 
160 25 
180 90 
175 60 


116 55) 90 73 
112 05 
129 15/104 85 
124 65 

141 75 


181 — [111 40 

126 50 

147 05/184 30 

142 55 

152 25/141 70 
147 75 

249 — \174 40|178 40 

242 901169 90 


279 85/196 —|204 25 
273 75/191 50 


97 80 
187 — 76 05 
180 90 


209 90 
203 80 
217 30 
211 20 


92 10 
97 80 
119 45 


224 60/157 90/149 —|102 395 
218 50/152 80 
263 85/184 80 183 25/129 85 
257 75180 30 
294 80206 50 220 60/152 45 
288 70 202 — 


925 851228 20/250 25 
819 75/223 70 
802 65211 95|227 05 
298 55/207 45 


645 p.| 7102. 


CALAIS-RAMA 
settimanale 
il lunedì part. 
da LONDRA 


Dal 15 novembre 


partenza 
da LONDRA 


61 de —|187 85/45 giorni 
72 25/272 25|199 80/45 giorni 


141 lavi 50/953 95/6 mesi (°°) 


—— 


—_ 


178 25/543 25/399 80/6 mesi(°) 
157 —|525 45 386 80/6 mesi 


PENINSULAR-EXPRESS 
settimanale 
il venerdì part. 
da LONDRA 


147 60/106 10/80 giorni 
166 35/119 —/80 giorni 
216 35/154 —|30 giorni 
167 10/119 15/30 giorni 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SRMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 

o 


BiaLIgTTI D'AnpaTta E Ritorno. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiuu- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. —Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stesa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata © ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 
Treno di lusso 
agi] RONA-CALMS 


il sabato part. 
da ROMA 


9—- p. Napoli. (ora dell'Europa 
dp. centrale (2) . . Par.| 820a2.| — _ 255 p. 
ani Dona Gian n BI] EA ti Do p.-|Dal 20 novembre 
a. ÌIFONZO è. 0060 — 9 10 p. — nt a. 
Brindisi. ..., —|610a. — _ 5 85 p. partenza 
1-a Ancona ..., —|822p. — — 595 a. da ROMA 
—_ Bologna 0000. —| 1952. — Se 1030 a. 
Alessandria. . . —| 638a.| 8897a./1038a.| 905 p. 
Torino... .... Arr.| 8302./10 15 a.|12 20 p.{10 40 p. 
3 — AR. n Ti cera 
805n. Brindisi. ..... Par.| — sl 935a ca 
Napoli. ....... —| 8202 255 p. 11 25 p 11 25 p 
A —__ er 
de] Roma. ......, | 240p.| 850p.| 955p.|8—s 830. 
da Livorno. ... —| 985p.| — 4— a.| 140p. = 
9 Pisa... 6. —|1032p.| 252a.| 4808.| 220p 245p 
u° | San-Remo... —| 716p.| — 3 32 a.|12 28p — 
fu Genova .......—| 244n.| 640n.| 885a.| 658p. 6 22 p 
0201. Torino... .... Arr.| T45a.|1015a.|1220p.|1040p. 955 p, 
LEN Milano e è 0 0 è è Par. IE 10 55 a. 8 15 D. 
135 p. Novara ....... —| 4802. 11 5la 912p _ 
ita Torino. ...... Arr.| 825a 145p 11 02 p. — 
E Torino. .. . . . . Par.| 850a.| 220p.  |1125p.| 10 03p. 
933p. Modane (ora franc.). —|12 10p. 528p. 2261. 12 85 a. 
Chambéry . (] 06 0 è’ o — 842 p. 822 p. 4562 a 
Airx-les-Bains. ... —| 415p. 855p. 5222 _ 
| Genève..., —| 245p. 742p. 415a —_ 
Dijon ........ —|1120p. 208 an. 11 394 a 1341. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 5 08 a. 655 a. 582p sa) 
Paris-Lyon (Bwffet)Par. 7 35 antim 707p n: 
Arr. 8 14 antim 8—- p. 12 12 p 
[E sie «iena 
; A Déascun Pranso 
Paris-Nord(Pwffet) 10 a 18 2e cl. 102. cl. 1a,22,8% 
(0) 
Par.| 9 — a.|10302n.|11 50m Bora tao: 
Arr.|10 36 a.|12 mer.| 125p P P. 
Amiens (Z4fe8) -) Par.|10 418.|1220p.| 180p.|1052P 150p. 
9 43° Boulogne-Gare .\Arr.{12 12 p.j| 150p.| — 1294 a — 
ti tb. (Bug'et) «Par. 112 14p.| 153p.| — (|12862 — 
322 a. (ora francese) «( Arr. [12 54 p. o | 840p.j 1 20 a 8 50p. 
706 a. Calais-M. (Buffet) +2 
585 p. (ora di Greenwich) .} Par.| 110p.| (3 | 845p.]1 95 a. 8 51 p. 
——————— |{Douvres. ...... —| 805p. x | 545p.| 345a. 545 p. 
Arrivo a Brindisi Londres} Victoria . Arr.| 450p. 2 | 780p.| 540. 130 p. 
la domenica Chk.-Crose Arr.| 455 p.| 550p.| 735p.| 5402. 135p. 
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 34 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 3s classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 


treno prende per Parigi i viaggiatori di 8: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. 
rovenienti dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viagg 
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Tintellerico. — Vetture dirette 
da Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P 


treno che parte 


da Calais verso P.-L.-M. 


L elli che 


iatori di 29 classe che per 


rende in 98 classe per tatti i punti serviti i viaggiatori 
lais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
m. non prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 
per Londra alle 9 a. e alle 9 p. e 


artono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 


na vettura lits-salon e di 12 classe ed una vettura di 2a classe vanno direttam 


ente da Calais a Milano col 


«b.-M. verso Calais. Una vettura lita-salon è di prima classe ed una vettura di seconda 


slanse vanno direttamente da Milann « Calaie col treno paricato da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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età Nazionale delle OFFICINE Cl SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Saviglano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


Tramvie. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie Illuminazione elettrica. 
\ Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


CERRO VIE PORTATILI. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


? Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi al sigg. S. SINIGAGLIA E C. — "Torino ria Lrelvoscorado, Di 3, 


FRANCESCO CASANOVA 


Si cerca acquistare un 
Libraio di S.M. il Re d'Italia 


Ditta Macchi, [zar 6 È, 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, in 
buona condizione, della forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
da 6 ad 8 atmosfere. 
Dirigere subito le offerte 
alla Direzione del Montitore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 18, Torino. 


di F.lli MACCHI e PASSONI 
MILATNNO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per sei di ferrovie e tramwayse per co- 

struzione di scambi ecrociamenti , piattaforme, 

caldaie a vapore, ale , tettoie,ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed Svatiozza: 


Ernesto Reinach - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI - 


UNTO PER CARRI 


PER VAGONCINI 


TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


G. COLOMBO 


MANUALE DELL'INGEGNERE 


Civile e Industriale 


17? edizione modificata ed aumentata 
con 212 figure, L. 5.50 


Ing. E. BARNI 
IL MONTATORE ELETTRICISTA 


5° edizione riveduta ed aumentata 
con 227 incisioni, L. 8 


K. KELLER 


CALCUL ET CONSTRUCTIONS DES TRANSMISS:ONS 
legato in tela, in-8°, L. 17 


e — — —___- 


DE LAHARPE 


NOTES ET FORMULES 


de l'ingégacur, du Consiructeur Méoanicien, 
du Métallurgiste è de l'Electriciea 


1900, 126 edition, 
Un volume in-8°, legato in tela, L. 13.50 


G. LAYVERGNE 
ÉTUDE DES DIVERS SYSTEMES 


de construction en ciment armé 
1 vol. in-8°, legato in tela, L. 4 


o) 1899 — Tip. Lìt. CAamirLa E BerroLERO di NatALE BeRTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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STRADE FERRATE: 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali o Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA. 00000000 li 20 11 6 
Per L'Estrro ......... > 28 15 8 


Un numero separato centesimi 5® 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi..............Cent.30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Studi sul miglior modo di diminuire gl'inconvenienti che apporta il servizio ferroviario in Torino. — 
I nuovi pacchi ferroviari fino a venti chilogrammi. — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — 
Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — 


Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


STUDI SUL MIGLIOR MODO DI DIMINUIRE GL’INCONVENIENTI 
CHE APPORTA tti 
IL SERVIZIO FERROVIARIO IN TORINO 


Il Consiglio Direttivo della Società degli Ingegneri ed 
Architetti di Torino, continuando nel nobile còmpito da 
essa assuntosi, di trattare, insieme agli argomenti che più 
interessano la classe dei suoi soci, anche quelli che riflet- 
tono la regione piemontese e la città di Torino in parti- 
colare, dopo il valido concorso de’ suoi studi e de’ suoi 
voti apportato, nel 1887 e nel 1897, alla soluzione del 
problema ferroviario di ‘Torino, affidava nella scorsa pri- 
mavera ad una Commissione, composta degli ing. Mario 
Vicari, Giovanni Reycend, Adolfo Pellegrini, Michele Fe- 
noglio, Vittorio Baggi, Luigi Negri, Emilio Ovazza ed Elia 
Ovazza, il compito di studiare il miglior modo di diminuire 
gli inconvenienti che apporta il servizio ferroviario in 
Torino. 

La Commissione compiva il suo lavoro nella decorsa 
estate ed il risultato de’ suoi studi veniva portato a cogni- 
zione dei soci nell’adunanza ordinaria del 10 corrente no- 
vembre, colla lettura che il relatore sig. ing. Emilio Ovazza 
faceva della seguente 


RELAZIONE. 


Il problema delle comunicazioni interne nella città di 
Torino, di fronte agli ostacoli creati dalle linee e dalle sta- 
zioni ferroviarie, forma oggetto già da molto tempo di 
studio di quanti si interessano dell'edilizia torinese. 

Ove le condizioni economiche della città non avessero 
subito la dolorosa sosta che fu conseguenza della crisi che 
sull’Italia tutta, ma in misura maggiore forse sul Piemonte, 
ebbe a gravare nell’ultimo decennio, il problema suddetto 
sarebbe già in istato di avanzata risoluzione. 

Ed invero allorquando nel 1887, tutta la cittadinanza, 
le sue più autorevoli Associazioni, 1 Corpi amministrativi 
più competenti, ed a capo di essi il Comune, ebbero ad 
interessarsi sui mezzi migliori per ampliare e sistemare il 
servizio ferroviario di Torino, che fin d’allora si addimo- 


strava insufficiente alle esigenze crescenti del commercio 
e dell’industria, non si fece astrazione dalla necessità che 
le trasformazioni ed i nuovi lavori delle linee e stazioni 
ferroviarie, non solo non fossero di pregiudizio, ma anzi 
si conciliassero nel miglior modo colla possibilità di sta- 
bilire delle facili comunicazioni fra le varie frazioni della 
città, che, pur essendo attigue, erano dalla ferrovia divise. 

Ed infatti il piano generale del raccordo ferroviario che 
nel 1887 venne concordato fra Comune e Governo, dopo 
avere subita larga discussione fra la ciltadinanza, ed aver 
avuta l’autorevole sanzione di questa nostra Società nella 
seduta del 15 settembre coll’ordine del giorno del’egregio 
signor Ingegnere Severino Casana, che ora con tanta sayg- 
gezza ed energia trovasi a capo dell’Amministrazione citta- 
dina, comprendeva appunto l’abbassamento del livello della 
ferrovia Torino-Genova, fra il cavalcavia Sommeiller e la 
regione del Lingotto, e quello della linea Torino-Milano, fra 
il bivio del Vallino ed il ponte sulla Dora, in modo da per- 
mettere il prolungamento sovra le dette ferrovie di tutte 
le strade già esistenti e progettate, che dalle ferrovie stesse 
erano forzatamente interrotte, non essendo compatibile con 
una viabilità completamente nuova, sia ordinaria che ferro- 
viaria, l'impianto di nuovi attraversamenti a livello e la con- 
servazione di quelli esistenti. 


Sfortunatamente il piano suddetto non potè avere che 
un principio di esecuzione, e questo solo per quanto ri- 
flette i più urgenti bisogni ferroviarii. 

Infatti, degli impianti concordati, non si hanno in oggi 
disponibili che una parte della Stazione di smistamento 
sulla linea di Genova oltre la cinta daziaria, ed una parte 
molto limitata della nuova Stazione occidentale, la quale, 
appunto per essere incompleta, non potè corrispondere alle 
esigenze per cui fu costrutta. 

Nulla invece si fece di quanto interessava le comunica- 
zioni cittadine, e quindi, ora che il fortunato risveglio 
economico della città ha rimesso in evidenza il bisogno di 
una soluzione, molto opportunamente il nostro Consiglio 
direttivo decideva che la Società nostra avesse a rivol- 
gere sulla medesima i proprii studii, indicando alla citta - 
dinanza ed alla sua Amministrazione i migliori e più pra- 
tici ripieghi, sia dal punto di vista tecnico che da quello 
economico. 
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La Commissione ha accolto di buon grado il mandato 
conferitole, e colla presente sottopone i proprii studi al 
vostro apprezzamento, sicura che dalla loro discussione (e 
col sussidio di quanto quelli fra di voi più competenti in 
materia sapranno suggerire), sorgerà un voto autorevole 
che formi guida alle ulteriori decisioni della Amministra- 
zione cittadina e governativa. 

Ove si voglia dare un indirizzo pratico alla soluzione 
del problema, è indispensabile che siano prima di tutto 
accertate le vere esigenze che, per la loro natura, impon- 
sono pronti provvedimenti, e che, poscia, nello studio dei 
medesimi si rimanga in un campo strettamente pratico, il 
quale si concilii con quella parsimonia che ormai è imposta 
dall’indirizzo generale del paese. 

Il concetto dell’abbassamento generale delle linee che 
cingono la città e che da essa si diramano, deve a nostro 
. parere esser mantenuto integrale, e formare lo scopo defi- 
nitivo a cui si dovrà pervenire, ed essere quindi tenuto 
presente nello studio di ogni nuova proposta che riguardi 
le ferrovie. 

Ove però si voglia raggiungere presto uno dei risultati 
di pratica utilità, è indispensabile che le linee nostre siano 
per ora mantenute in limiti più modesti, e solo in tal 
modo si potranno ottenere gradualmente i provvedimenti 
che maggiormente interessano la cittadinanza, e che, per 
per il loro minor costo, sono di più facile e pronta attua- 
zione. 

Fra le regioni di Torino che maggiormente si risentono 
del danno di essere fra loro divise sono, tuttora, come 
nel 1887, quelle di S. Salvario e di S. Secondo, fra cui 
è interposta in tutta la sua lunghezza la stazione di Porta 
Nuova. 

Jì borgo di S. Salvario ha ormai assunto proporzioni 
grandiose, dopochè le Esposizioni del 1884 e del 1898 fu- 
rono di forte incentivo alla fabbricazione, cosicchè esso oc- 
cupa quasi completamente, fra la ferrovia Torino-Genova 
ed il fiume Po, tutta la zona, lunga oltre due chilometri, 
che si estende fra il corso Vittorio Emanuele e la cinta 
daziaria, e, salvo la divisione costituita da tale cinta, può 
dirsi che, del borgo S. Salvario, fanno parte anche le co- 
spicue zone successive, che di tale borgo formano come 
una lunga continuazione oltre la cinta suddetta. 

Il borgo S. Secondo, invece, quantunque da alcuni anni 
abbia subito un notevole incremento, completandosi le sue 
interne lacune con nuovi fabbricati, pure ha trovato il suo 
limite in lunghezza nella ferrovia di Milano e nella nuova 
piazza d'Armi, che ormai in quel punto costituiscono la 
muraglia della China dell’abitato, dalla quale anzi i fab- 
bricati si mantengono ancora notevolmente lontani. 

Ora fra i due borghi esistono attualmente due sole co- 
municazioni, che meritino un tale nome, e cioè il caval- 
cavia Sommeiller posto ad un chilometro circa dal corso 
Vittorio Emanuele, e la passerella pedonale di via Ber- 
tholiet a m. 250 circa dal corso predetto. 

Non ritiensi che meriti di essere considerato il sottovia 
detto della Perlusa, posto dietro la chiesa del Sacro Cuore 
di Gesù, il quale, avendo una luce di soli m. 3, e per la 
sua ubicazione in trincea rispetto al piano di campagna, 
oltre al formare un passaggio affatto insufficiente per un 
movimento di qualche rilevanza, presenta altresì l’incon- 
veniente di un accesso tortuoso dal lato verso via Nizza, 
ed è reso impraticabile nelle stagioni piovose dai facili e 
persistenti stazionamenti delle acque. 

Tale sottovia trovasi a m. 1550 circa dal corso Vittorio 
Emanuele, e mentre è il più vicino accesso al grande ospe- 
dale Umberto | pel borgo S. Salvario, costituirebbe la 
prima arteria non a livelto della ferrovia per l’accesso al 
borgo S. Secondo, per coloro che, provenendo dallo stra- 
dale di Nizza, vogliono portarsi alla parte superiore della 
città, senza spingersi fino al corso Vittorio Emanuele onde, 
evitare il movimento di via Nizza, che diventa vieppiù in- 
tenso ed ingombrante, quanto più uno si approssima al 
corso suddetto. 

Ora è evidente che, nelle condizioni, attuali il sottovia 


della Pertusa non può essere utilizzato, come lo è difatto 
pel movimento in discorso, il quale invece trova più avanti, 
ad una distanza di m. 590 circa, oltre la piazza Nizza, il 
corso Sommeiller, il quale attraversa la ferrovia sul caval- 
cavia omonimo che venne aperto al pubblico nell’anno 1875. 

Ma tale cavalcavia, il quale venne costrutto per soddi- 
sfare ad una delle più sentite necessità della città, non 
corrispose completamente allo scopo a motivo delle sentite 
pendenze che si dovettero dare alle strade d’accesso, e cioè 
del 5 0j0 circa a levante e del 3 0(0 circa a ponente,-pel 
fatto delle brevi distanze che intercedono fra la ferrovia e 
la via Nizza da un lato e la via Sacchi dall’altro. L’attua- 
zione della trazione elettrica nelle tramvie ha risolto in 
parte il problema col permettere appunto che una tramvia 
percorresse tale arteria, ciò che si era trovato troppo gra- 
voso finchè si aveva la trazione a cavalli. 

Ma, per il carreggio ordinario, le difficoltà continuano a 
sussistere, poichè essendo il medesimo abituato alle strade 
pianeggianti che conducono a Torino, e che nella città 
stessa si trovano, mal si adatta a percorrere quel corso in 
cui le pendenze sono fra le maggiori che si abbiano da noi. 

Un provvedimento facile e di spesa limitata Quid sì 
presenterebbe per primo, e cioè il miglioramento delle pen- 
denze delle due rampe d’accesso al cavalcavia. Tale miglio- 
ramento, a parere della Commissione, si potrebbe attuare 
solo aumentando lo sviluppo di tali rampe, col risvoltarle 
all'estremo più basso di ciascuna in senso parallelo alle 
strade da cui si dipartono, e ciò di tanto quanto lo per- 
mettono le condizioni locali. 

Dal lato di via Nizza e precisamente sul fiianco versa la 
cinta, la rampa costeggia l'ampio piazzale dello scalo delle 
merci delle ultime classi, in corrispondenza ad una zona 
che finora non fu ancora utilizzata e che difficilmente lo sarà 
in avvenire. 

Ove da tale zona venga ritagliata una striscia sul limite 
verso via Nizza fino in prossimità ai fabbricati degli uffizi 
dello scalo, ed assegnata in prolungamento della rampa 
del cavalcavia, si potrà aumentare di m. 50 circa la lun- 
ghezza di tale rampa, riducendone la pendenza a poco ineno 
del 4 0/0. 


Una maggior riduzione si potrebbe ottenere ove il piede 
della rampa si potesse portare nel vano che intercede fra 
il fabbricato centrale e quello minore laterale a nord posti 
all'ingresso dello scalo. 

Anche dal lato verso il borgo S. Secondo, ove si ritenga 
necessario mitigare l’attuale pendenza del 3 040, è pur possi- 
bile eseguire un analogo prolungamento, con risvolto verso 
l’interno della città, richiedendo alla ferrovia il sacrifizio 
di altra piccola area, che riesce ora meno necessaria dopo 
il trasporto delle grandi Officine, sacrificio che alla fer- 
rovia non «dovrebbe tornar gravoso. Con tale soluzione si 
dovrà naturalmente praticare una variante alla tramvia 
elettrica che ora passa sul cavalcavia Sommeiller, ma ciò 
sì ritiene cosa abbastanza facile. 

Ove ciò non si voglia fare, si potrà sulle rampe attuali 
disporre una striscia di larghezza sufficiente per il pas- 
saggio della tramvia, che potrà mantenere il tracciato e 
le pendenze odierne, praticando le proposte modificazioni 
per la sola residua larghezza da riservarsi al carreggio 
ordinario. 

Colla soluzione proposta, lo sviluppo totale per l’attra- 
versamento della ferrovia dal corso Sommeiller, che ora 
misura m. 350, diventerà di m. 450 circa, e la pendenza 
massima verrà ridotta al 3.80 0/0 e fors'anche a meno. 

Con tale sistemazione potrà dirsi di molto agevolato 
l’accesso al borgo S. Secondo in tutte le sue parti più po- 
polate per chi giunge alla città nel borgo S. Salvario dalla 
regione vicina di' Moncalieri e dalla collina, a giorno del 
ponte Isabélla. 

Dal cavalcavia Sommeiller al corso Valentino la stazione 
di Porta Nuova occupa una larga zona di m. 170 in media 
e se da un lato il suo fianco fiancheggia direttamente in 
tutta la lunghezza la via Sacchi, dall’altro lato, e cioè 
verso via Nizza, è separato da questa per una lunghezza 
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di oltre m. 450 da aree fabbricate ed occupate in gran 
parte da stabilimenti e depositi industriali, nonchè dal- 
l'ospedale di San Salvario. Nella tratta successiva, e cioè 
fra il corso Valentino ed il corso Vittorio Emanuele, tutta 
la zona della larghezza media di m. 180 fra le vie Sacchi 
e Nizza è completamente occupata dalla ferrovia. 

Per tale stato di cose si comprende come fra il caval- 
cavia Sommeiller ed il corso Vittorio Emanuele debha riu- 
scire difficile e dispendioso il praticare altre comunica- 
zioni fra le due arterie laterali. Difficile, perchè la sta- 
zione di Porta Nuova non si trova in condizioni sufficien- 
temente buone per poter subire delle riduzioni d’area, e 
non sarebbe prudente il richiedere alla ferrovia un tal sa- 
crificio che tornerebbe poi di danno al commercio a cui 
la stazione deve servire. Dispendioso, perchè l’acquisto 
delle aree private e le modificazioni alla stazione rende- 
rebbero necessarie delle gravi spese accessorie che si ag- 
giungerebbero in misura non razionale a quelle che oc- 
correbbero per manufatti già per sè costosi, perchè desti- 
nate a valicare una larghezza media di m. 185. 

Quindi pare alla Commissione che non sia il caso per 
ora di mettere in campo proposte di attraversamenti in- 
termedii, pei quali difficilmente si potrebbe ora pensare al- 
l'attuazione; e, solo quando le esigenze al riguardo si fac- 
ciano imperiose, si potrà pensare ad una nuova passerella 
pedonale, che potrebbe trovare luogo acconcio press’a poco 
in corrispondenza al corso del Valentino, e precisamente 
sulla testata a notte dell'ospedale di S. Salvario. 

E qui, sul tema delle nuove comunicazioni nella tratta 
fra il cavalcavia Sommeiller e il corso Vittorio Emanuele, 
la Commissione si ritiene in dovere dì esporre all’Assem- 
blea un’idea geniale emessa da uno dei suoi membri, l’e- 
gregio signor prof. Reycend, la quale, se non si potrebbe 
sperare di prossima realizzazione, pure merita di essere 
tenuta in grande cunsiderazione per non pregiudicarne l’at- 
tuazione, come quella la quale, mentre realizzerebbe un 
grazioso concetto dal lato estetico, renderebbe più facile 
l'aumento nelle comunicazioni attraverso alla ferrovia, ed 
in ispecie di quelle pedonali. 

Il signor ing. Reycend, data l’esistenza di un discreto 
controviale sulla prima tratta di via Nizza e la maggior 
larghezza che la via stessa ha specialmente oltre via Ba- 
retti, espresse il concetto di costituire sul lato di ponente 
della via una strada rialzata, la quale potrebbe essere so- 
stenuta da un portico. Tale strada rialzata, a cui dai punti 
estremi e da alcuni intermedii convenientemente scelti si 
potrebbe accedere con decorose gradinate scoperte o coperte, 
servirebbe di facile accesso a tutte le passerelle pedonali 
che si volessero costrurre attraverso alla stazione. 

‘ Un’interruzione di tale strada in un punto intermedio, 
quale sarebbe il piazzale allo sbocco di via Baretti, po- 
trebbe permettere la formazione di una o due rampe car- 
reggiabili per dare accesso ad un manufatto più largo, ove 
ad una passerella pedonale fosse necessario più tardi so- 
stituire un manufatto carraio. 

Le condizioni economiche attuali non permettono certa- 
mente di affrontare fin d’ora anche solo l’inizio d’una tale 
soluzione, ma la Commissione esprime il voto che la me- 
desima venga tenuta presente, ed anzi propone venga in- 
vitato l’egregio autore a volerla estrinsecare in un progetto 
di massima che possa essere tenuto in conto dalle Ammi- 
nistrazioni che dovranno in ultima analisi risolvere la que- 
stione. 

Un'altra delle esigenze che si impone dacchè l’Ordine 
Mauriziano costruiva sul viale di Stupinigi il grandioso 
ospedale Umberto I, si è l’accesso all'ospedale medesimo 
per il borgo San Salvario, pel quale l’esistenza di tanti 
stabilimenti industriali ed una popolazione numerosissima 
rendono maggiore tale bisogno. 

Tale accesso si ha ora, per tutta la tratta fra la cinta 
daziaria ed il corso Sommeiller, a mezzo del solo sottovia 
della Pertusa che, come si è detto, non è sempre prati- 
cabile neile epoche piovose. D'altra parte è da osservarsi 
che la detta tratta ha un'estesa di m. 1300 circa, e quindi 


s'impone per uso del pubblico un nuovo attraversamento che 
sia indipendente dal movimento della ferrovia. 

La soluzione venne già concordata fra Municipio e Go- 
verno fin da quando, nel 41888, si presero gli accordi di 
cui si è fatto cenno nella prima parte della presente Re- 
lazione, ed è la costruzione di un cavalcavia in prosecu- 
zione del corso Dante, dirigendosi poscia, a ponente della 
ferrovia, sul piazzale attiguo all'ospedale Umberto I, che, 
a norma del piano regolatore, dovrà essere costrutto in 
corrispondenza all’attuale attraversamento a livello dello 
stradale di Stupinigi colla ferrovia Torino-Milano. 

Negli accordi presi nel 1888 erasi partito dal concetto 
che il livello della ferrovia Torino-Genova sarebbe stato ab- 
bassato fino in prossimità al bivio Vallino, e quindi, ap- 
profittando di tale abbassamento, il nuovo manufatto sulla 
linea Torino-Genova avrebbe avuto un’altezza limitata ri- 
spetto al livello di via Nizza, e la rampa d'accesso da quel 
lato sarebbe stata d’una dolcezza relativa. Ma poichè l’ab- 
bassamento della ferrovia in quel punto sarà appena di 
m. 1.40, così, ove anche, per non eseguire una costruzione 
provvisoria, al cavalcavia si dovesse attribuire l'altezza com- 
petente al livello attuale della ferrovia, la pendenza della 
rampa d’accesso da via Nizza, stante la notevole lunghezza 
di metri 270 circa, sarebbe di poco superiore al 3 0|0, e 
quindi in condizione migliore di quella che si ha attual- 
mente al cavalcavia Sommeiller, e che si potrebbe avere 
col miglioramento proposto. 

L'accesso dal lato di ponente, e cioè verso il viale di 
Stupinigi, presenta maggiori difficoltà pel fatto che da quel 
lato si deve pure attraversare la ferrovia Torino-Milano. 
Due soluzioni si presentano, di cui la più economica do- 
vrebbe però avere un carattere transitorio per lasciar posto 
all’altra quando le condizioni finanziarie della città e le 
maggiori esigenze locali consiglino di adottarla. 

Ritenuto che il movimento treni sulla linea Torino- 
Milano, pur sommato con quello della linea di Modane che, 
in quella tratta si sovrappone, non ha l’importanza di 
quello che ora si verifica nella tratta Torino-Moncalieri, si 
potrà con una soluzione transitoria passare pel momento 
a livello della ferrovia di Milano, facendo giungere fino 
alla medesima la rampa occidentale del cavalcavia, la quale 
po non dovrà avere una pendenza superiore a quella del- 
‘altra rampa. 


Ove poi non si voglia attraversare a livello la ferrovia 
Torino-Milano, dovrà costruirsi una strada rialzata od un 
viadotto per tutto l’intervallo che intercede fra le due fer- 
rovie, ed, oltrepassata la ferrovia Torino-Milano, con una 
o due rampe laterali, convenientemente sviluppate di fianco 
al nuovo piazzale, si potrà discendere a livello del viale di 
Stupinigi. 

l'ale opera non potrebbe però costruirsi se non con 
spesa eccessivamente grave, dovendosi stabilire fra i due 
manufatti ferroviari una distanza di circa m. 300. 

Ove l’attraversamento delle due ferrovie venga praticato, 
come la Commissione riterrebbe opportuno, con travate 
metalliche, si potrebbe in via transitoria adottare l’altezza 
dipendente dall’attuale livello delle due ferrovie, e quando 
poi queste ultime dovranno essere incassate, potrà di al- 
trettanto essere abbassato il livello superiore dei due ma- 
nufatti in modo da addolcire sensibilmente le pendenze 
delle due rampe d'accesso. 

Coi provvedimenti sovraindicati ritiene la Commissione 
che si riesca ad arrecare un sensibile miglioramento nelle 
comunicazioni attraverso alle ferrovie nei pressi della sta- 
zione di Porta Nuova. 

Nella tratta di ferrovia di circonvallazione che intercede 
fra il bivio del Vallino ed il corso Vittorio Emanuele, la 
ferrovia è attraversata, oltrecchè da strade secondarie, dalle 
due importantissime di Stupinigi ed Orbassano, nonchè in 
due punti da quella di circonvaliazione pur essa discreta- 
mente frequentata. Per tali attraversamenti sarebbe certo 
essenziale il renderli indipendenti dal movimento ferro - 
viario colls costruzione di sottovia o di cavalcavia; ma 
ove ciò si dovesse fare, si dovrebbero adottare delle solu- 
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zioni costose e quindi di carattere definitivo, dalle quali 
conseguirebbe logicamente la necessità di abbandonare de- 
finitivamente lo scopo finale già ricordato dell'abbassamento 
generale della linea di (circonvallazione, che è il solo il 
quale possa permettere in avvenire un’espansione illimi- 
tata dell’abitato in tutti i sensi. 

La barriera formata a ponente della città dalle grandi 
Officine ferroviarie, dal carcere giudiziario e dall’ammaz- 
zatoio rendono inutile ogni proposta di nuovi attraversa- 
menti ferroviari fra l'estremo meridionale delle predelte 
Officine ed il corso Vittorio Emanuele, e la grandio.ità di 
quest'ultimo esclude per sè stessa l’idea di mutarne il li- 
vello attuale per liberarlo dalla servitù dell’attraversamento 
ferroviario, ed anzi deve persuadere a ribadire il concetto 
dell’abbassamento della ferrovia, allorquando si potrà di- 
sporre dei mezzi finanziari occorrenti. 


Rimane quindi a discorrere di quella tratta della lun- 
ghezza di circa metri 2400 che intercede fra il corso Vit- 
torio Emanuele e la stazione Succursale. 

Come è noto a tutti, il concetto dell’abhassamento della 
linea di circonvallazione include già la costruzione di una 
galleria, la quale, dipartendosi a sinistra del corse Viltorio 
Emanuele, andrebbe a sboccare appena attraversato il corso 
Regina Margherita, liberando ambedue le accennate arterie 
dalla servitù dell’attraversamento a raso della ferrovia. 
Nessun’alira soluzione meglio di questa si presta per lo 
svincolo dei due corsi dalla servitù della ferrovia, inquan- 
tochè per essi, le attuali condizioni di livello e l'importanza 
veramente considerevole assunta come arterie principali 
della città, escludono assolutamente che se ne modifichi il 
tracciato altimetrico per farli sottopassare o soprapassare 
alla ferrovia. É quindi giuocoforza rassegnarsi e rinunciare 
ad una soluzione immediata, tanto più che la medesima 
pel corso Regina Margherita non presenta un carattere di 
urgenza, inquantochè la zona fabbricata di poco si estende 
a settentrione di esso, mentre quella esistente fra esso e 
la via S. Donato è sufficientemente servita dai quattro ca- 
valcavia che sovrapassano la trincea ferroviaria in quella 
tratta. 


Non resta quindi che a far voti che non sia troppo lon- 
tana l’epoca in cui si possa realizzare l’abbassamento sud- 
detto, col quale verrà anche praticato quel passaggio inter- 
medio in prolungamento di via Ivrea, che fn oggetto di 
accordi fra il Municipio ed il Governo allorquando venne 
decisa la costruzione della nuova grande stazione di Val- 
docco, e pel quale l'abbandono del concetto di tale stazione 
o quanto meno la lunga proroga ormai accettata pel suo 
completamento, non darebbero motivo a rinuncia, essendo 
anzi facilitato dalla minor larghezza che lo scalo merci, 
ormai costrutto, potrà avere in confronto del piarzale com- 
pleto della stazione. 


Rimane quindi a trattare della zona di circa metri 1500 
che intercede tra i corsi Vittorio Emanuele e Regina Mar- 
gherita. Non v'ha dubbio che, per quella regione, la que- 
stione delle comunicazioni attraverso la ferrovia ha un vero 
carattere vitale, la cui soluzione s’impone in ugual grado 
di quella dei nuovi attraversamenti presso la stazione di 
Porta Nuova. 


Abbiamo detto vitale non a caso. Ed infatti noi sappiamo 
come la regione che la stazione di Porta Susa separa a 
ponente dalla città e che trovasi inclusa fra il corso Vit- 
torio Emanuele, la strada di circonvallazione e lo stradale 
di Rivoli, regione che, certamente, per la sua postura 
altimetrica, è la più sana della città, tale regione, diciamo, 
vede la fabbricazione procedere stentala e limitarsi alle 
striscie perimetrali, e cioè a quelle ove gli accessi sono di 
una facilità relativa. 


Ampie e comode strade già furono costrutte dal Muni- 
cipio, altre sono tracciate sul piano regolatore, ma l’atti- 
vità costruttiva che altrove si è esplicata con tanto ardore, 
fors’anco eccessivo, continua a mostrarsi riluttante ad ac- 
correre laddove parrebbe migliore e più proficuo il suo 
campo d'azione. Già il Municipio fin dal 1878 si preoccu- 


pava della urgenza di comunicazioni attraverso la ferrovia, 
ma vi provvedeva in modo affatto insufficiente colla passe- 
rella pedonale costrutta a giorno della tettoia passeggieri 
della stazione. (Continua). 


/ I NUOVI PACCHI FERROVIARI 


FINO A VENTI CHILOGRAMMI 


Facciamo nostri gli appunti seguenti della Perseveranza 
alle critiche mosse alla nuova tariffa ferroviaria per le spe- 
dizioni a grande velocità fino a 20 chilogrammi: 


« Abbiamo ripetutamente “letto in questi giorni su vari 
periodici delle acerbe critiche alla nuova tariffa farroviaria 
per le spedizioni a grande velocità fino a 20 chilogrammi. 

« Non ci meraviglia la cosa: infatti, come si potrebbe pre- 
tendere che una novità — appunto perchè tale — sia su- 
bito accolta e giudicata rettamente e favorevolmente, se dì 
essa manca il primo e più serio elemento 'di”’giudizio — 
cioè la conoscenza e l’esperienza? 

« E questo in massima, senza parlare degli interessi toc- 
cati, cui preme di far risaltare i pochi difetti e di occul- 
tare le molte utilità che tali novità recano a vantaggio del- 
l’universale. 

« A giudizio di alcuni la nuova tariffa non sarebbe che 
una mistificazione così contraria allo sviluppo del traffico 
da esigere immediate modificazioni. 

« Secondo altri sarebbe dannoso al commercio il sistema 
ad ampie zone, che costringe al pagamento di tasse più 
gravose di quelle applicate per il passato per le minime 
percorrenze. 

« Altri, infine, arrivano ad accusare gli autori della nuova 
tarilfa di aver posti insormontabili ostacoli al trasporto dei 
medicinali, formulando questo loro appunto, non sapremmo 
bene se in base alla pretesa che i medicinali debbono con- 
siderarsi come derrate alimentari, o in base al concelto 
che questi prodotti non possono essere ammessi fra le merci, 
e non sia quindi loro applicabile la Serie 4, che contempla 
appunto tutte le merci e quindi anche i medicinali, escluse 
però le derrate alimentari. 

« Oltre a queste obbiezioni vi è anche quella che riflette 
la condizione dell’affrancazione obbligatoria dei nuovi pacchi 
ferroviari. 


« Si dice che essa costituisce un inconveniente enorme, 
e ciò malgrado che la facoltà dell'assegno permelta ai com- 
mercianti di incassare dopo pochi giorni le somme versate 
per le loro spedizioni. 

« Questo infatti è l'appunto più generalmente ripetuto. 
Ma non si riflette che il successo della istituzione dei pacchi 

ogtali — ‘che raggiungono un totale di oszo milioni al- 
"anno, — basta a dimostrare che l’affrancazione preven- 
tiva intralcia per nulla il commercio. 

« A noi pare pertanto che non si possa, così alla solle- 
cita, giudicare a fondo la nuova tariffa, che per iniziativa 
di Governo e delle Ferrovie è ora stata attuata, e che con- 
venga all’incontro attenderne il funzionamento e studiare 
ciò che l’esperienza indicherà, 

« Il Governo e le Ferrovie si erano proposto di risolvere 
un problema non facile, attuando una tariffa estremamente 
semplice, con poche formalità, con aggravi relativamente 
lievi, ma inevitabili per le spedizioni a breve percorso, e 
noi crediamo che esso problema sia stato risolto in modo 
soddisfacente per il pubblico interesse. 

« Certo non si tratta neppure in questo caso di una 
creazione perfetta — ed a questo potranno il Governo e 
le Ferrovie provvedere e rimediare con successivi ritocchi 
consigliati dalla esperienza. — Ma, per quanto noi pos- 
siamo giudicare, crediamo che la nuova tariffa venga, con 
facilitazioni importantissime pei traffici di maggior rilievo 
già esistenti e per quelli che si tratta di sviluppare, a por- 
tare un notevole vantaggio al movimento generale ed alla 
economia pubblica ». 


e degli interessi materiali 
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Strade Ferrate del Mediterranco. 
(Esercizio 1898-99). 


Riservandoci di pubblicare in seguito il testo completo 
della Relazione del Consiglio d’Amministrazione all’As- 
semblea generale degli Azionisti, che si terrà il 24 no- 
vembre 1899, ne diamo ori intanto un cenno sommario. 

Il Consiglio comincia coll’esprimere il suo vivo ramma. 
rico per le dimissioni del Direttore Generale, comm. in- 
gegnere Mattia Massa, annuncia la nomina a Direttore 
Generale del Vice-Direttore Generale comm. ing. Giuseppe 
Oliva, e la successiva nomina a Vice-Direttore Generale del 
comm. ing. Luigi Teodoro di Kossuth, già Direttore del- 
l’Esercizio del 2° Compartimento. 

Il Consiglio poi riferisce sulle pratiche in corso per la 
sistemazione della Cassa Aumenti Patrimoniali, sui noli 
di carri e sull'aumento di dotazione del materiale ro- 
tabale. 

Accenna alla Relazione della Commissione d’inchiesta e 
lamenta il ritardo nell’assetto degli [Istituti di Previdenza. 

Seguono quindi informazioni sopra un programma di 
servizio economico, sulla creazione di un Ente incaricato 
dell’Amministrazione del Porto di Genova, sui lavori dei 
tronchi in costruzione Capezzano-Mercato S. Severino e 
Balsorano-Avezzano, e considerazioni sugli accidenti fer- 
roviari, 


ESERCIZIO. 


La lunghezza della rete al 1° luglio 1858 era di chilo- 
metri 5742, dei quali 4730 costituenti la rete principale 
e 1012 la rete secondaria. 

Durante l’anno 1898-99 furono aperti all'esercizio i se- 
suenti tronchi: 

15 luglio 1898: Ponte a Moriano-Borgo a Mozzano km. 10 

8 giugno 1899: Borgo a Mozzano Bagni di Lucca » 4 
e la lunghezza della rete crebbe quindi di 14 chilometri, 
per cui al 30 giugno 1899 era di chilometri 5750, dei 
quali 4730 appartenevano alla rete principale e 1026 alla 
rete secondaria. 

La percorrenza complessiva «ei treni raggiunse nello 
scorso esercizio chilometri 32,486,730. 


PRODOTTI E SPESE. 
Ripartendo i prodotti fra le diverse categorie di traflico, 
si hanno le cifre seguenti : 


Rete principale 00 Rete secondaria 0/0 


Viaggiatori 51,416,382 38 2,299,013 41 
Bagagli, cani e merci a G.V. 10,405,395 7 313,131 6 
Merci a P. V. accelerata . 5,369,874 4 179,379 3 
Merci a P. V 68,413,595 50 2,732,355 49 
Prodotti fuori traffico . 982,518 1 33,147 1 


136,087,704 100 9,513,019 100 


Totali 
Rute esercitata per conto In complesso 00 
della Società 0j0 

Viaggiatori 928,535 57 04,999,930 38 
Bagagli, cani e merci a G. V. 115,961 7 10,834,487 7 
Merci a P. V. accelerata . 45,215 3 d9,094,462 4 
Merci a P.V. ; 925,861 33 71,671,751 050 
Prodotti fuori traffico . 4,561 — 1,020,226 1 


Totali 1,620,135 190 145,720,556 100 


e confrontandole con quelle del precedente esercizio, si 
trovano le sotto indicate differenze: 


LINEE ESERCITATE 
Per conto del Governo 


1897-98 


51,476,990.24 
2,550,3686.35 
7,934,202 64; 


1898-99 Differenza 


Viaggiatori saio 
Bagagli e cani. . .. 
Grande velocità . . . 


53,67 1,394.54|4-2,194,404.30 
2,638,276.36. +  82,409.51 
8,080,249.60 + 146,046.96 


Piccola velocità ace. .| 4732,650 04] 5,549,246.931+ 766,596.99 
Piccola velocità . . .| 66,326,987.60i 71,145,890.15|+4,819/002.55 
Prodotti fuori traffico| 1,011,969.59) 1,015,665.63/-|- © 3/696,04 


Totale|134,088,566 ‘oo +8,012,156.25 


Per conto della Società 


Differenza 


1897-98 1898.99 
Viaggiatori ..... 903,252.84| —929,534.94!/4  25,282.10 
Bagagli e cani. ... 23,887.29 23.986.10 + 98.81 
Grande velocità . . . 85.256.353 91,974.72 + 6,718.37 
Piccola velocità acc. . 37,532.81 45,215.48 + 7,683.17 
Piccola velocità . . . 429,089.70 525,860.67 + 96,770.97 
Prodotti fuori traffico! 4.560,93. —_ 4.90 


pre 


psi 


Totale! 1,483,584.32 1,620,192.84 4 136,5483.52 


Le spese ilell’esercizio raggiunsero la somma totale di 
L. 97,811,102.51 contro L. 93,736,059.30, che si sono 
avute nell’esercizio 1897-98, e quindi presentarono un au- 
mento di L. 4,075,043.21. 

Le cause di tale maggiore spesa si devono attribuire 
per una gran parte (L. 2,500,000 circa) al rialzo del prezzo 
dei carboni in seguito al noto sciopero di Cardiff, e vi 
concorsero inoltre l'aumento del traffico, le maggiori per- 
correnze «dei treni, i lavori di manutenzione e l’onerosa 
riparazione del materiale rotabile soltoposto ad un rapido 
logoramento per l'intensa sua utilizzazione in causa della 
sua deficienza. 

La Relazione accenna quindi ai provvedimenti presi per 
sviluppare il movimento dei viaggiatori e delle merci, ai 
lavori di completamento e di assetto delle linee in eser- 
cizio e al contenzioso, parti queste che pubblicheremo in 
seguito, quando ne daremo il testo completo. 


BILANCIO. 


L'utile neito dell’anno sale a L. 9,500,185.23, formato 
unicamente con proventi dell'esercizio, e se ne propone 
la distribuzione, a norma dello Statuto, assegnando L. 25 
per azione. i 

i ><Z 


Ferrovia Bettole di Varese-Luino. 


Il giorno 11 del corrente mese venne stipulata, fra i 
Ministri dei Lavori Pubblici e del ‘l'esoro ed i rappre- 
sentanti della Società anonima per le tramvie e ferrovie 
elettriche varesine, la convenzione per la concessione della 
costruzione e dell'esercizio di una ferrovia elettrica da 
Bettole di Varese a Luino di cui più volte si occupò il 
Monitore. 

La lunghezza della linea è di chilom. 24.804.386, e per 
la sua costruzione e per la provvista dell’occorrente ma- 
teriale mobile è preventivata la spesa di L. 1,685,000. 
Lo scartamento è di m. 1.10. 

La nuova linea, staccandosi al chilom. 2 della tramvia 
elettrica Varese-Prima Cappella, si dirige per le valli 
Grogna e dell’Olona, accostandosi alla strada provinciale 
per Valganna, di cui segue l'andamento fino a Cunardo, 
e poscia, costeggiando le colline che prospettano l'abitato 
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di Ferrera-Varese e pei ronchi di Grantola, passa il tor- 
rente Grantorello, avvicina la filanda Decauville e gli abi- 
tati di Ruara, Luro, Valdonino e Valtravaglia, e traver- 
sando il fiume Tresa, giunge a Luino. 

Sono previste le stazioni di Bettole, Cunardo e Luino, 
ed alcune fermate a binario corrente presso scambi di 
accessò a stabilimenti industriali. 

La nuova ferrovia non farà concorrenza alla Rete prin- 
cipale, tantochè la Società Mediterranea dichiarò di ri- 
nunciare al suo diritto di prelazione. L'esercizio sarà fatto 
con trazione elettrica a filo aereo, con corrente trifasica 
generata dallo stabilimento idroelettrico di Ferrera. 


><Z 
Per la' Valigia delle Indie. 


Il giorno 13 corr., presso 11 Ministero dei Lavori Pub- 
blici, sotto la presidenza del R. Ispettore generale per 
l'esercizio delle Strade ferrate, si sono riuniti i delegati 
del Ministero delle Poste, delle Società Adriatica e Me- 
diterranea, della Compagnia Peninsulare e della Compa- 
gnia dei « Vagons Lits », allo scopo di stabilire definitiva- 
mente le notevoli facilitazioni da accordarsi ai viaggia- 
tori fra Londra, Brindisi e i porti oltre Suez toccati dai 
piroscafi della Peninsulare. 

La convenzione, concordata in tutti i particolari, andrà 
_ in vigore col 1° gennaio prossimo. 

Alla conferenza hanno preso parte: 

Per l’Ispettorato generale dell'esercizio delle Strade 
Ferrate. — Tedesco comm. avv. Francesco, R. Ispettore 
generale, presidente; Sanguini cav. Giovanni, RK. Ispet- 
tore-Capo; Barili cav. ing. Giuseppe, R. Ispettore Capo- 
Sezione. 

Per il Ministero delle Poste. — Lonardi cav. Paolo, 
Capo-Sezione. 

Per la Rete Mediterranea. — Donadon cav. Emilio, 
Ispettore principale. 

Per la Rete Adriatica. — Ing. Mannini, Ispettore. 

Per la Compagnia Peninsulare ed Orientale di Na- 
vigazione. — Archibald Douglas-Uloth, rappresentante in 
Italia della Compagnia. 

Per la Compagnia dei vagoni-letto.— Cav. Wildhaghen, 
Ispettore principale. 

>< 


Ferrovie dell'Adriatico. 
(L'orario invernale). 


Nel numero precedente abbiamo pubblicato un rias- 
sunto delle modificazioni più importanti introdotte nel- 
l’orario invernale della Mediterranea. 

Ecco ora le principali modificazioni andate in vigore 
il 15 corrente sulla Refe Adriatica: 

Linea Chiavenna-Colico. — Riattivazione dell'orario 
in vigore lo scorso inverno, rendendo però diretti (coi 
numeri 14 e 15) i treni 362 e 365, in coincidenza a 
Colico rispettivamente coi diretti 12 e 17 della Milano- 
Sondrio. 

Linea Chiasso-Lecco. — Riattivazione del servizio in- 
vernale anticipando però di un’ora, rispetto all'orario del- 
l’anno scorso, la partenza da Lecco del treno 382. 

Linea Lecco-Rovato- Brescia. — Viene mantenuto 1'o- 
rario in vigore, salvo una lieve posticipazione al treno 
141 sul tratto Lecco-Bergamo. 

Linea Pontebba- Venezia- Bologna. — Riattivazione dei 
treni di lusso invernali giornalieri Pietroburgo-Vienna- 
Cannes express, con orario pressochè eguale a quello dello 
scorso inverno. 

Il servizio giornaliero con detti treni è stato iniziato 


col treno VN (Vienna-Cannes) in partenza da Vienna e 
da Pontebba mercoledì 15 corr., e col treno NV (Can- 
nes-Vienna) in partenza da Cannes e da Milano nello 
stesso giorno. 

Come nello scorso inverno, il treno di lusso in parola 
avrà luogo fra Pietroburgo e Cannes una sola volta la 
settimana: partirà da: Pietroburgo alle- 21.10 di ogni 
domenica, transiterà sulle nostre linee nella notte dal 
martedì al mercoledì ed arriverà a Cannes alle 14.24 
del mercoledì; nel senso inverso partirà da Cannes alle 
11.45 di ogni mercoledì, transiterà sulle nostre linee 
nella notte dal mercoledì al giovedì ed arriverà a Pie- 
troburgo alle 11.32 del sabato. Il primo treno da Pie- 
troburgo sarà quello in partenza da colà il 19 corr., ed 
il primo da Cannes per Pietroburgo quello in partenza 
da colà il 15 detto. 

Linea Cormuns- Udine. — Posticipazione del treno om- 
nibus 594 per la coincidenza a Cormons col diretto 1003 
della Sildbahn. Cambiato in 611 il numero del treno 581. 

Linea Casarsa- Venezia. — Attivazione fra Venezia e 
Portogruaro di due treni diretti (51 e 52) da e per 
Trieste, con servizio viaggiatori delle tre classi senza 
alcuna limitazione e con fermata lungo il percorso Adria- 
tico nelle stazioni di Mestre, S. Donà di Piave e Porto- 
gruaro. 


Linea Ala- Verona- Modena. — Richiamando le modi- 
ficazioni introdotte col 1° ottobre nell’orario del treno 
di lusso Nord-Sud-Brenner express fra Berlino è Verona, 
sì previene che coll’attivazione dell'orario invernale, detto 
treno di lusso verrà esteso giornalmente sino a Milano 
nei due sensi. 

Coi primi del prossimo dicembre, il treno Nord-Sud- 
Brenner express verrà prolungato due volte la settimana 
sino a Cannes; proseguendo da Milano per Cannes ogni 
mercoledì e sabato e partendo da Cannes per Milano 8 
Berlino ognì giovedì e domenica, con arrivo a Milano 
rispettivamente ogni venerdì e lunedì. 

Il primo treno "NS da Berlino per Cannes, proseguirà 
da Milano sabato 2 dicembre; ed il primo treno SN da 
Cannes per Berlino, partirà da Cannes domenica 3 di- 
cembre con arrivo a Milano il giorno 4. 

Sul percorso italiano il treno in parola farà servizio 
nelle sole stazioni di Verona P. V., Milano, Genova, Pegli, 
Alassio, San Remo, Ospedaletti, Bordighera e Ventimiglia. 

Linea Milano- Venezia. — In relazione al nuovo orario 
assegnato al Nord-Sud-Brenner express nonchè all’atti- 
vazione dei treni di lusso Pietroburgo-Vienna-Cannes si 
modifica alquanto l'orario di questa linea. I due accele- 
rati 121 e 126 vengono convertiti in diretti coi numeri 
21 e 26, ritardandone la partenza rispettivamente da 
Milano e da Venezia ed accelerandone la marcia. 

Linea Milano Firenze Roma. — Si riattivano i diret- 
tissimi Milano-Roma per la via di Parma. 

Si anticipa sul tratto Firenze-Roma il diretto 5, ac- 
celerandolo in guisa da stabilirne la precedenza ad Orte 
sul diretto 81 della linea Ancona-Roma e sopprimendone 
le fermate attuali nelle stazioni intermedie fra Orte e Roma. 

Treni Celeri della Valigia Indiana ed Australiana. 
— Posticipazione dei celeri ( ed S. Ritocchi agli altri 
celeri, valendosi pei loro incrociamenti coi treni ordinari 
e facoltativi o fra di loro delle nuove stazioni di movi-. 
mento recentemente istituite. 


>< 
Servizio ferroviario economico. 


Volendo adottare, nell’interesse dello Stato ed anche 
delle popolazioni, il sistema del servizio economico per 
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varie linee dello Stato, l’on. ministro Lacava affidò al- 
l'ispettore delle S. F. cav. Capelli la missione di stu- 
diare l'applicazione di tale servizio e la utilizzazione del 
materiale rotabile nelle ferrovie della Francia e del Belgio. 

Il cav. Capelli, di ritorno, rese conto della compiuta 
missione al ministro, -on. Lacava. 

3li elementi raccolti hanno speciale interesse anche 
per le nostre ferrovie, ed il ministro ne terrà conto, in- 
sieme ad alcune modalità tecniche diegià approvate dal 
Comitato superiore delle ferrovie, nel progetto di legge, 
che d'accordo coi ministri finanziari presenterà tra breve 
al Parlamento. 

>< 
Relazione sull'esercizio ferroviario del 1355. 

A cura dell'Ispettorato Generale dell'esercizio delle 
Strade Ferrate, è stata pubblicata la Relazione sull’eser- 
cizio delle Strade ferrate italiane per l’anno 1595. 

L'Ispettore generale ha accompagnata la pubblica- 
zione con un avviso a stampa, nel quale sì dice che 
l’attuale volume (mercè le disposizioni prese per solle- 
citare le pubblicazioni delle Relazioni statistiche delle 
strade ferrate) è il terzo stampato in quest'anno. L’Am- 
ministrazione poi si ripromette di aggiornare completa- 
mente la pubblicazione nel prossimo 1900. 

E senza dubbio alcuno la promessa sarà mantenuta, 
siacchè ci consta che la Relazione pel 1896 è già pre- 
parata per circa una metà, per guisa che sì ritiene di 
poterla mettere in distribuzione in principio di gennaio p. v. 

>< 
R. Ispettorato Generale delle Ferrovie. 
(Encomio ad un Sotto-Ispettore). 

Con recente decreto ministeriale, venne accordato l’en- 
como al R. Sotto Ispettore di 2* classe signor cav. in- 
gegnere Camillo dell’Arciprete, per la solerzia e la capacità 
con cui disimpegnò l’incarico atfidatogli per la revisione 
delle contabilità dei macazzini dei fondi di previdenza e 
costruzioni della Rete Adriatica, per il periodo dal 1° lu- 
glio 1885 al 16 giugno 1896. 

(Movimento nel personale). 

L'ing. Sciacca Emanuele, ingegnere del Genio Civile 
aggregato al R. Ispettorato delle Strade Ferrate, ed ora 
addetto al Circolo ferroviario di Roma, venne destinato 
alla dipendenza del Circolo di Palermo, con incarico di 
reggere l'Ufficio di Sezione im Messina. 

L'ing. Tomasuolo Simone, R. Sotto-Ispettore delle Strade 
Ferrate, ora addetto al Circolo ferroviario di Napoli, venne 
trasferito al Circolo di Roma in sostituzione dell’ingegnere 
Sciacca predetto. 


>< 
Derivazione di acque pubbliche. 


Sono stati presentati all'esame ed approvazione del 
R. Ispettorato generale delle strade i progetti e le do- 
mande di concessione dalle seguenti Ditte: 

1. Dal signor Cesare Peter, per derivazione d’acqua 
dal torrente Riale o di Luvinate(Como) per ottenere la forza 
dinamica da trasportarsi al suo cotonificio in Groppello; 

2. Dal signor Nicola Scotto, per derivazione d’acqua 
dal fiume Rapido (Caserta), per aumentare, mercè tra- 
sporto di forza, la potenzialità del suo opificio-cartiera nel 
Comune di S. Elia. 


>< 
Ferrovia elettrica dalla stazione alla città di Chieti. 
Tanto il Consiglio di Stato che il Ministro del Tesoro, 
on. Boselli, hanno dato parere favorevole àlla concessione 
del sussidio di L. 3600 al chilometro alla ferrovia elet- 
trica dalla stazione di Chieti alla città. 


>< 
Ferrovia Cosenza-Pietrafitta. 
(Progetto di lavori). 

La Direzione trenerale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato all'approvazione governativa il pro- 
getto di sistemazione del cunettone raccoglitore per ìl 
burrone soprastante alla galleria Colzio, presso la sta- 
zione di Pietrafitta, nella linea Cosenza-Pietrafitta, per 
l'importo di L. 2500. 

>< 
Lavori pubblici e Strade ferrate. 
(Progetti di legge da presentarsi al Parlamento). 

Sono stati firmati ieri l’altro i R. Decreti coi quali 
l'on. Lacava, Ministro dei Lavori Pubblici, è autorizzato 
a presentare al Parlamento i seguenti disegni di legge: 

1. Disposizioni per la conservazione della Lacuna 
Veneta ; 

2. Modificazioni alle disposizioni della Legge 30 
marzo 1893, n. 173. concernenti le opere idrauliche di 
terza, quarta e quinta categoria ; 

3. Provvedimenti per lo sviluppo del traffico sulle 
strade ferrate della Compagnia Reale della Sardegna; 

4. Provvedimenti di polizia ferroviaria riguardante 
i ritardi del treni; ; 

5. Provvedimenti definitivi per gli Istituti di pre- 
videnza del personale ferroviario ; 

6. Convenzione con la Società Anonima della fer- 
rovia Vigevano-Milano, in dipendenza della istituzione 
del servizio merci a piccola velocità nella stazione di Mi- 
lano Porta Sempione ; 

7. Conversione in legge del Decreto Reale 24 gen- 
naio 1886, n. 3637, per la istituzione del Consiglio delle 
Tarifte delle Strade ferrate ; 

8. Conversione in legge dei Decreti Reali riguar- 
danti i ribassi di tariffe per trasporti su strade ferrate ; 

9. Esercizio economico di ferrovie a traffico limitato, 
comprese nelle Reti Mediterranea, Adriatica e Sicula; 

10. Autorizzazione di spese per diverse opere pub- 
bliche e determinazione degli stanziamenti nella parte 
straordinaria del bilancio dei lavori pubblici durante il 
quadriennio finanziario dal 1899-900 al 1902-903. 

De | 

Per il servizio merci alla stazione di Ostia. 


Ci scrivono da Parma che quella Camera di Commercio 
ed Arti ha raccomandato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici una domanda di parecchi commercianti del Comune 
di Ostia, intesa ad ottenere che la stazione omonima sia 
abilitata ad accettare, sia in arrivo che in partenza, le 
merci a grande velocità, senza la restrizione ora vigente 
che per ogni quintale di merce spedita occorra una let- 
tera di porto. 

><S 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Deliberazioni del Consiglio d' Amministrazione). 

Il Consiglio d’Amministrazione della nete Adriatica, ‘ 
nell'adunanza del 9 corrente, ha approvato : 

La convenzione colla Ditta Antonio Vanzini di Por- 
retta, per trasporti di pietra greggia da Bagni della Por- 
retta a Venezia, da effettuarsi nel periodo dal 1° ottobre 
1899 al 30 settembre 1900; 

La convenzione colla Ditta ing. Carlo Camuzzi, per 
trasporto di carbon fossile da Venezia Marittima a Le- 
enago pel periodo di tre anni; 

La convenzione con la Ditta E. R. Brizzi e C., per 
la vendita di biglietti ferroviari nell'Agenzia Internazio- 
nale di viaggi in Milano (via S. Margherita, n. 15); 
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La convenzione con la Ditta Giulio Fiorazzo di Pa- 
dova, per trasporti di legnami dal Cadore, da effettuarsi 
nel periodo di un triennio dal 1° luglio 1899; 

La convenzione colla Ditta Fratelli Foloccari, per 
trasporti di vino dalle stazioni della linea Cerignola Gal. 
lipoli per determinate località del Veneto e dela Lom- 
bardia; 

La convenzione coll’Unione Lombarda, per trasporti 
di vino e mosto dalle provincie meridionali per il Ve- 
neto, la Lombardia ed il Piemonte; 

L'atto addizionale alla convenzione colla Ditta Mi- 
chele Maluta, per trasporti di merci diverse fra l’adova 
e Venezia ce le provincie meridionali. 

>< 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 

(Affarî trattati nell'adunanea pom. del 9 novembre 1899). 

Consolidamento della trincea di S. Sisto, lungo la linea 
Foligno- Terontola. 

Ampliamento e riordino del fabbricato viaggiatori della 
stazione di Genova P. P. A 

Ampliamento del servizio merci e impianto di un terzo 
binario nella stazione di Rossano, sulla linea Turanto- 
Reggio. 

Prolungamento del binario d'incrocio nella stazione di 
Montenero, sulla linea Bologna-Otranto. 

Costruzione di una galleria artificiale fra le stazioni 
di S. Lucido e Fiume Freddo, sulla Battipaglia-Reggio. 
>< 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 

Rete MEDITERRANEA: 

Approfondimento di alcuni pozzi dei caselli e delle sta- 
zioni nella linea Gallarate- Laveno, L. 680. 

Costruzione di un muretto a difesa del torrente l'ur- 
bolo al chilom. 40.485 della linea Sibari-Cosenza, L. 1800. 

Impianto di una sagoma-limite di carico nella stazione 
di S. Nicola Varco, lungo la linea LBattpaglia-Reggio, 
L. 250. 

RETE ADRIATICA: 

Impianto in ciascuna delle stazioni di Parma e di Pa- 
dova di una caldaia per rifornire d’acqua calda gli scal- 
dapiedi, L. 2124.19. 

Sistemazione del ponte sul fosso Ribottoli, al chilo- 
metro 278.539 (278.680.40 della nuova chilometrazione), 
sulla linea Roma-Ftrenze, L. 18,570. 

Impianto nella stazione di Treviso di una caldaia per 
rifornire d’acqua gli scaldapiedi, L. 804.10. 

Impianto di un tornio da ruote per l'officina di Buri, 
L. 24,456.20. 

Modificazione degli allacciamenti dei binari dal lato 
verso Rocchetta, nella stazione dî Candela, L. 3500. 


RETE SICULA: 
Consolidamento del sottopassaggio al km. 206.755.45, 
- da Palermo, della linea Bicocca-Canicatti-Caldare, lire 
1742.70. 

>< 


Proposte di nuovi lavori da eseguirsi sulle linee in 
esercizio presentate all'approvazione del R. Ispettorato Ge- 
nerale delle strade ferrate. 


RETE MEDITERRANEA: 
Sistemazione dei segnali fissi nella stazione di Savona, 
verso Albissola, L. 3300. 
Impianto di passo a livello presso il ponte Staggia, e 
impianto di due cancelletti pedonali sulla linea Chiusi- 
Empoli, L. 80. 


Consolidamento della falda sinistra dellaitrincea fra i 
km. 46.867.50-46.881.50 e 416.880.50-46.890.50 della 
linea Napoli-Eboli, L. 6500. 

RETE ADRIATICA: 

Modificazione dei locali assegnati al servizio di spedi- 
zione dei bagagli R. A. nella stazione di Firenze-Santa 
Maria Novella, L. 700. 

Costruzione di un piano caricatore nella stazione di Lo- 
reto, sulla linea Ancona-Foggia, L. 2280. 

Costruzione nelle offizine di Verona di una lunga e 
larga fossa per visitare e riparare i meccanismi situati 
sotto al telaio delle carrozze, L. 8850. 

Proposta per consolidare alcuni tratti di rivestimento 
delle gallerie Carrito e delle Grazie ed il ponticello 
obliquo, di luce retta m. 4, al chilom. 141.397.465 della linea 
Roma-Solmona, per l'importo complessivo di L. 32,650. 

La proposta dei lavori occorrenti per allargare e siste- 
mare le travate metalliche in opera ai ponti sui torrenti 
Cadera e Schiesone, rispettivamente ai chilom. 11.698.27 
e 23.470.85 della ferrovia da Colico a Chiavenna, per 
l'importo di L. 100,000. 

La proposta di lavori di rifacimento di pavimenti in 
mattoni e tavelle in alcune case cantoniere e nel fab- 
bricato viaggiatori della stazione di Terno, nella ferrovia 
da Ponte San Pietro a Seregno, per V’importo di L. 1500. 

La proposta per imputare al conlo costruzioni la spesa 
riguardante i provvedimenti in corso di attuazione, per 
assicurare la stabilità del ponte in lecname sul fiume 
Lamone, fra i chilom. 65.520.50 e 65.682.07 della linea 
Ferrara-Ravenna- Rimini, per l’importo di circa L. 9000. 

La proposta per la sistemazione del filtro di presa e 
della condotta d’acqua che alimenta il rifornitore della 
stazione di Anversa Scanno, lungo la ferrovia Roma-Sol- 
mona, per l'importo di L. 1800. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha espresso parere favorevole, 
anche aglì effetti della dichiarazione di pubblica utilità, 
sul progetto dei lavori per la sistemazione di un burrone 
al chilom. 284.048 della ferrovia Reggio-Battipaglia, 
presso la stazione di Pizzo. . 


DE 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvata la pro- 
posta per la concessione alla Ditta Ciro Dati di eseguire 
ì snoì trasporti di fichi secchi dalle stazioni comprese 
fra Nicastro ed Amantea, per Napoli ed Ancona, coll’ob- 
bligo di un quantitativo minimo di 50 tonnellate ‘e col- 
l’abbuono del 10 0|0 sulle tasse a taritla ordinaria, fermo 
l'integrale diritto fisso. La concessione ha la decorrenza 
dal 10 settembre 1899 al 30 giugno del 1900. 

— Venne consentita la rinnovazione della concessione 
di cui fruiva la Ditta-Società delle ferrovie di Udine, per 
1 suoi trasporti di ferro greggio, colla tacita prorogabi- 
lità per tre anni, salva disdetta di due mesi prima della 
scadenza di ciascun anno concessionale. 

— Il Ministero dei Lavori Pubblici ha consentito in 
una proposta delle Amministrazioni ferroviarie di conce- 
dere alla Ditta Carlo Peruzzi di eseguire i suoi trasporti 
di sabbia nella quantità di 4000 tonn. annue da Ovada a 
Genova, coll'abbuono del 12 per cento sui prezzi delle 
tariffe normali, compreso il diritto fisso e la relativa so- 
vrimposta. La concessione decorre dal 1° ottobre 1899. 


— Venne ammessa la rinnovazione per un altro anno, 
ed alle medesime condizioni già vigenti, della concessione 
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accordata alla Ditta Baggetti e Comp. di Milano, peri 
suoi trasporti di fichi secchi e di carubbo. La concessione 
decorre dal 1° ottobre 1899. 

— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, viene ap- 
provata la sostituzione della tariffa locale n. 702, piccola 
velocità, alla precedente, per i trasporti di olio d'oliva in 
fusti, a carro completo, da Gioia Tauro a Messina Porto, 
per l'imbarco sui piroscafi e velieri ancorati nel porto di 
Messina, e dei fusti nuovi vuoti in senso contrario; il 
tutto in conformità ad una proposta che l’Amministra- 
zione delle Strade Ferrate del Mediterraneo ha presentato 
d’accordo colla Società delle Ferrovie della Sicilia. 

— Col 31 dicembre p. v., verrebbe a scadere la vali- 
dità della tariffa eccezionale n. 1001, piccola velocità, pei 
trasporti di fuliggine, immondizie, spazzature di città, ecc., 
a vagone completo. Ciò posto, le Amministrazioni ferro- 
viarie del Mediterraneo e dell’Adriatico, di comune ac- 


cordo, hanno ritenuto del caso di prorogare il beneficio . 


di tale tariffa eccezionale; epperò hanno presentato rego- 
lare proposta al Ministero dei Lavori Pubblici, affinchè 
la validità della tariffa medesima abbia effetto per altri 
due anni, e cioè dal 1° gennaio 1900 al 31 dicembre 1901. 


— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, e col con- 
senso di quello del Tesoro, venne disposto quanto segue: 
«. La tariffa eccezionale n. 1002, piccola velocità, per il 
trasporto di vino comune, mosto ed uva pigiata dall'Italia 
all’estero, scaduta col 14 febbraio 1899, viene prorogata, 
in via di esperimento, per due altri anni, e cioè fino al 
14 febbraio 1901, mantenendo invariati i presa e le con- 
dizioni attuali. 

— Con disposizione recente del Ministero dei Lavori 
Pubblici, sono stati ammessi alla serie B della tariffa 
locale n. 220 P. V., i trasporti dello zucchero greggio 
spediti da Ferrara e da Portomaggiore alle raffinerie di 
Ancona, Rivarolo Ligure, San Martino Buonalbergo, Sam- 
pierdarena e Sinigallia, coi seguenti prezzi: 

Da Ferrara Da Portomaggiore 

L. 11.12 L. 9.90 


per Ancona . 
» 16.73 » 17.71 


» Rivarolo Ligure 


» S. Martino B. A. » 7.60 » 8.80 
» Sampierdarena . » 16.86 » 17.83 
» Sinigallia . . » 9.80 » 8.57 


Sono stati esclusi dalla estensione della tariffa locale 
n. 220 A, ì trasporti di barbabietole che venissero ef- 
fettuati in partenza da stazioni DeL tramvia concorrente 
da Novara ad Asti. 

— Siamo informati che le Amministrazioni ferroviarie 
dell'Adriatico e del Mediterraneo, di comune accordo, hanno 
proposto al Ministero dei Lavori Pubblici di prorogare 
per altri due anni l’esperimento della tariffa eccezionale 
n. 1006, piccola velocità, riguardante i trasporti di li- 
gnite e di formelle di lignite, la quale scade col 31 di- 
cembre 1899. 

Nel fare una tale proposta, le prefate Amministrazioni 
ferroviarie sì sono dichiarate in massima disposte ad esten- 
dere l’applicazione della tariffa a qualunque stazione ; e 
pur chiedendo per ora l’autorizzazione alla proroga, hanno 
fatto riserva di concretare quelle varianti che, d’accordo 
fra le Società ferroviarie ed il R. Ispettorato delle Strade 
Ferrate, sarà riconosciuto opportuno di apportare alla ta- 
riffa vigente. 

— Abbiamo da Palermo che la Direzione Generale 
delle Strade Ferrate della Sicilia ha presentato all’ap- 
provazione governativa un progetto di modificazioni e di 


aggiunte da apportarsi alle tariffe speciali a grande ve- 
locità, in conseguenza dell’attivazione della nuova tarifta 
speciale interna n. 1, grande velocità, per i pacchi fino 
a 20 chilogrammi di peso. 

— 'l'rovasi in esame presso il Ministero dei Lavori Pub- 
blici una proposta che la Società esercente la Rete Adria- 
tica ha sottoposto all'approvazione governativa, di comune 
accordo colle Ferrovie del Mediterraneo e della Sicilia, 
per la seguente aggiunta nella nomenclatura e classifica- 
zione delle merci: « Nella nomenclatura e classificazione 
delle merci a piccola velocità è aegiunta la seguente voce 
di tariffa: Panche di ferro 0 di ghisa con legno per yiar- 
dini, classe 33, 116, C.; 

« Pel servizio interno della Rete Sicula la detta voce 
è così stabilita: Panche di ferro 0 di ghisa con legno, 
classe 3* ». 

— Alla predetta Ditta C. e T. L. Pattison è stato 
pure concesso di spedire da Napoli a Taranto due caldaie 
del peso di circa 12 tonn. ciascuna, coll’abbuono del 10 
per 100 sui prezzi normali e coll’abbuono dell'aumento 
del 20 per 100 previsto dall’articolo 100 della tariffa, 
ferma la quota di diritto fisso di stazione e l'imposta per 
gli Istituti di previdenza. 

— Con provvedimento recente è stato prorogato per 
altri due anni, e cioè dal 1° dicembre 1899 al 30 no- 
vembre 1901, l'esperimento della validità della tariffa 
locale N. 232, piccola velocità, per i trasporti di matto- 
nelle e piastrelle di terra cotta nou nominate e di ce- 
mento semplice. 

— Îì stata accolta dal Ministero dei Lavori Pubblici 
la proposta di concessione alla Ditta Anglo-Italian-Che- 
miual and Mineral Company, sedente in Genova, di tra- 
sportare, dal 27 settembre al 31 dicembre 1899, non 
meno di 2000 tonn. di tosfati, da Genova a Riva T'rigoso, 
al prezzo di L. 2.22 alla tonn., non compreso il diritto 
fisso e la relativa sovraimposta, carico e scarico a cura e 
spese delle parti. 

— La concessione accordata alla Ditta Zitara per il 
trasporto d'olio d'oliva a carro completo dalla Calabria a 
Napoli, Salerno, Castellammare di Stabia e Torre Annun- 
ziata, è stata rinnovata per un altro anno a partire dal 
1° ottobre 1899, ed estesa anche ad ugnali trasporti di- 
retti a San Giovanni a Teduccio ed a Vietri sul Mare, 
col vincolo di un traffico minimo di 50 tonn. 

— La concessione di cui fruiva la Ditta Gabrielli e 
Bramanti per il trasporto di un quantitativo minimo di 
800 tonn. di sale da Novara a Biella è stata rinnovata 
per un altro anno alle stesse condizioni già vigenti. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovio d'accesso al Scwipicaa — Domenica 
scorsa, a Milano, ebbe luogo nell’antisala del Consiglio Co- 
munale l'adunanza del Comitato per la ferrovia “Arona- 
Gravellona. 

Presiedeva il conte Giberto Borromeo. 

Erano presenti, fra altri: il Prefetto conte Municchi, il 
R. Commissario cav. Maggiotti, i senatori: Sanseverino, Pre- 
sidente delle Ferrovie del Mediterraneo, Negri e Porro: i 
deputati: Greppi, Podestà e Cuzzi; l’ing. comm. Oliva, Di- 
rettore Generale della Mediterranea; l'ing. Cauda, pure 
della Mediterranea; l'avv. Manusardi, ° Presidente della De- 
putazione Provinciale di Milano; il comm. Gorla, ex-Pre- 
sidente della Deputazione stessa; i deputati provinciali : 
Pestalozza, Brugnatelli, Oliva, Bolter e Sormani; i consi- 
glieri : Degli Occhi e Biraghi Lossetti; l’ing. nob. Ed- 
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gardo De Capitani, Delegato per Milano nel Consiglio di 
Amministrazione della Giura-Sempione; il marchese Carlo 
Ottavio Cornaggia, l'avv. Favini, il nob. Ippolito Parravi- 
cini, i conti Emilio e Guido Borromeo, il cav. Cesare Man- 
gili, Vice-Presidente della Camera di Commercio; i Sin- 
daci e Rappresentanze di Domodossola, Gallarate, Arona, 
Legnano, Gravellona, Golasecca, Baveno, il cav. Daniotti, 
Direttore della Navigazione a vapore sul Lago Maggiore, 
ed altri molti. 

Avevano scusato la loro involontaria assenza i senatori: 
Gadda, Massarani, Annoni e Pisa; l’on. Cagnola, il nobile 
Bassi, i Sindaci di Legnano e Meina, l'ing. Orlandini di 
Arona, ed altri. 

Aperta la discussione, prende per primo la parola il 
comm. Oliva, il quale espone gli studi fatti dalla Mediter- 
ranea per le linee d'accesso al Sempione, e svolge un con- 
creto progetto di linee, che metterebbero in diretta comu- 
nicazione col Sempione Torino, Milano e Genova. 

Naturalmente il progetto è vasto e soprattutto dispen- 
dioso, dovendosi costruire linee nuove o migliorarne delle 
altre, le quali mal potrebbero nello stato attuale soppor- 
tare il traffico di una grande linea, sulla quale occorre 
una grande velocità, che, a sua volta, richiede pesantezza 
di materiale. 

Tutte queste nuove linee, che farebbero capo ad Arona, 
ed avrebbero un'estensione di 185 chilometri, sono pre- 
ventivate di una spesa di 72 milioni, esclusa la stazione 
internazionale. Il ttoverno dovrebbe concorrere con un sus- 
sidio chilometrico di L. 5000. 

Ma a soli cinque anni di distanza dalla scadenza delle 
Convenzioni ferroviarie il Governo non vuole impegnarsi 
in una concessione che potrebbe eventualmente vincolarlo 
per la rinnovazione delle Convenzioni, quindi per ora il 
progetto resta tale. 

Parlano parecchi degli intervenuti, gli onorevoli Greppi, 
Podestà e Cuzzi, il cav. Mangili, il Prefetto, che nota come 
quella della linea d’accesso al Sempione non è solo que- 
stione che interessi l'Alta Italia, ma tutta la Nazione, ed 
il senatore Negri, il quale mette la questione sul terreno 
pratico. 

Nessun dubbio, disse, che il progetto presentato dalla 
Mediterranea è bello e sarà utile. D'altra parte si capisce 
che per il Governo abbia un certo valore la questione della 
prossima scadenza delle Convenzioni. Ma una soluzione si 
impone ed è questa. Che il Governo, cedendo la costru- 
zione delle nuove linee alla Mediterranea, si obblighi a 
riscattarle se le Convenzioni non saranno rinnovate. 

Il senatore Sanseverino nota che finora vere trattative 
col Governo non furono fatte, quindi è necessario interes- 
sarsi tosto, perchè non avvenga il fatto — che sarebbe uno 
scorno per l’Italia, — che, cioè, si aprisse il Sempione 
senza che da noi si sia potuto fare la linea d’accesso pel 
solo motivo della vicinanza della scadenza delle Conven- 
zioni. 

Infine si mette ai voti, e viene approvato all’ unanimità 
il seguente ordine del giorno, presentato dall’avv. Favini: 

« L’Adunanza, udita la relazione fatta dal comm. Oliva 
per la Società Mediterranea sul progetto per le linee di 
accesso al Sempione Domodossola-Iselle, Gravellona-Arona, 
Sant,rià-Borgomanero-Arona, Intra-Pallanza-Gravellona, — 
nonchè le spiegazioni fornite dal conte Sanseverino in or- 
dine allo stato di fatto della questione di fronte al Go- 
verno, e alle proposte di trattative che la Società ha pre- 
sentato; 

« Ritenuto che il progetto stesso corrisponde in tutto il 
suo complesso alle legittime aspirazioni, non solo di Mi- 
lano, ma di tutte le regioni e dell’intero Paese, interes- 
sati alla sollecita esecuzione di quelle linee che debbono 
servire al gran traffico internazionale fra l’Italia ed il Sem- 
pione; 

« Ritenuta la necessità di una pronta soluzione e deci- 
sione del problema, in vista dell’avvicinarsi del termine 
pel compimento del gran tunnel, e quale è richiesta dal- 
l'importanza del traffico stesso, 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Delibera 
di invitare il Comitato onde faccia pratiche attive presso 
il Governo, perchè addivenga ad una pronta decisione, 
prendendo ad esame le proposte della Mediterranea e quelle 
altre che fossero del caso ». 

La Stazione Centrale di Milano. — Dal Cor- 
riere della Sera togliamo i seguenti appunti in merito al 
progetto di riordinamento della Stazione Centrale di Milano: 

« La vasta zona che si trova al di là della Stazione Cen- 
trale, trova in questa nelle sue comunicazioni colla città 
una specie di barricata. Le comunicazioni debbono effet- 
tuarsi o per la via Galileo, il cui stretto sottopassaggio è 
divenuto completamente insufficiente al transito, o per altre 
vie Ie quali esigono si percorra un .non breve tratto di 
strada. 

« È indubbio poi che una delle più belle arterie di Mi- 
lano — quella di Principe Umberto — a differenza delle 
altre, sì trova come strozzata. Il vasto piazzale della Sta- 
zione interrompe la linea retta dello sviluppo cittadino e, 
per ritrovare la vita edilizia, conviene sbandarsi a destra 
o a sinistra. 

« I vasto spiazzo erboso che si stende avanti alla Sta- 
zione a che serve? Il transito grandissimo dei veicoli lo 
ricopre di polverone, quando, per la sua forma concava, 
non è dalle pioggie ridotto ad una marcita. 

« La Società delle Ferrovie del Mediterraneo studiando la 
questione d’un migliore riordinamento dei servizi alla Sta- 
zione Centrale, pensò che non potendo trovare area libera 
nè elevando il fabbricato, nè ai lati, si sarebbe potuto tro- 
varne coll’abbassare il piano attuale, vale a dire portandolo 
al livello di quello Principe Umberto. i 

« Il progetto di riforma dei servizi ferroviari studiati dalla 
Società del Mediterraneo, porta tutti gli uffici a servizio 
dei passeggieri al piano di Principe Umberto; si farehbe 
quindi un gran piazzale al posto dell’attuale prato e si ri- 
durrebbe il piazzale attuale a soli 21 metri di larghezza. 
A sinistra ci sarebbero gli uffici di partenza, a destra gli 
arrivi. 

«Da questi uffici si accederebhe mediante larghi cor- 
ridoi e scale ai diversi marciapiedi, in fregio ai binari. 

« L'attuale salone centrale della stazione si ridurrebbe 
a « buffet» e gli altri locali e sale servirebbero come 
uffici di amministrazione. 

« Verrebbe abbattuto il fabbricato a nord della tettoia, 
e questa verrebbe sostituita da tre di minori dimensioni, 
ma aventi complessivamente una luce maggiore dell’attuale. 

« Relativamente all’altro progetto ecco come fu originato: 

« L'ing. Cesare Nava, considerando che si era lasciata 
libera, al piano del futuro piazzale una zona di m. 37.50 
per gli uffici di arrivo e partenza, ricordando anche un 
precedente progetto dell’ing. Peregrini, ideò un grandioso 
sottopassaggio, il quale togliesse gli inconvenienti che in- 
dustriali e proprietari, situati al di là della Stazione, la- 
mentano. 

« D'accordo colla Direzione della Società del Mediter- 
raneo studiò il relativo progetto. 

« Il sottopassaggio ideato consterebbe di un grandioso 
tunnel a cinque luci, di m. 7.50 cadauna. 

« Li fronte verso città presenterebbe due testate pode- 
rose, fra le quali sarebbe una specie di terrazzo, con ba- 
laustrata in ghisa: il tutto inteso nello stile proprio della 
nostra Stazione. 

« Il tunnel per ì primi 25 metri, sarebbe coperto a vetri 
(non essendo accessibile superiormente) ed avrebbe per 
questa parte un'altezza di m. 7.50. La restante parte sa- 
rebbe a voltine su travi di ferro, e avrebbe un’altezza di 
m. 6.50. 

« Queste le notizie che possiamo dare oggi in merito a 
questo ardito e utile progetto. 

« In quanto alla probabilità circa la sua esecuzione, di- 
remo che, oltre che sull’appoggio della Società Mediter- 
ranea, esso può contare su quello incondizionato dei pro- 
prietari di case e terreni e degli industriali del quartiere 
posto a nord della Stazione Centrale. 
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« Essi si riunirono alcuni giorni sono e fecero voti perchè 
il Comune abbia ad accordarsi col Governo e le Società 
ferroviarie, affinchè il progettato sottopassaggio abbia pronta 
esecuzione, potendo prevedere l’ execuzione dei lavori di 
carattere ferroviario. » 


Forrovia Cunco-Borgo San Dalmszzo. — 
IL ponte sul Gesso. — E già compiuto e sarà fra giorni 
aperto al servizio ferroviario il nuovo ponte in ferro sul 
Gesso, costruito in sostituzione di quello in muratura ro- 
vinato dalla piena del 9 ottobre 1898, per dar passaggio 
alla ferrovia Cuneo-Ventimiglia, tra Borgo S. Dalmazzo e 
Boves. 

Com'è noto, il vecchio ponte fu sostituito con un ‘ponte 
provvisorio in legno eseguito in soli 20 giorni dal Servizio 
Mantenimento della Mediterranea (Vedi AMonitore, n. 52 
del 1898. 

Il progetto del ponte definitivo in ferro, fu compilato 
dalla Mediterranea; l'esecuzione fu affidata, per appalto, 
all'officina dell’ing. Kohler di Savona. 

La distanza fra gli appoggi è di m. 74. La lunghezza 
della travata m. 76.50. La larghezza della travata m. 5. 
L'altezza massima del traliccio m. 8.50. Il peso totale della 
travata è di kg. 300,000. 

La travata è semiparabolica a traliccio; è stata calcolata 
in modo da presentare la voluta resistenza al passaggio 
delle locomotive più pesanti in uso sulle reti ferroviarie. 

Cooperarono alla costruzione del ponte, per quanto ri- 
flette le opere in muratura, per i ripari, per la provvista 
dei grossi macigni che serviranno di argine, le ditte Boz- 
zano di Savona e Ghisolfi e Bianco di Borgo S. Dalmazzo. 


Ferrovia Colle Salvetti-risa. — Il ministro, 
onor. Lacava, ha dato disposiziuni perchè siano condotti 
con la massima alacrità gli studi per l'impianto del doppio 
binario fra Colle Salvetti e Pisa. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 1° 
luglio al 10 novembre 1899. — Nella decade dal 1° al 10 no- 
vembre 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete se- 
condaria) ascesero a L. 4,177,950.65, con un aumento di 
L. 250,988.91 sulla corrispondente decadde dell'esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 10 novembre 1899 
si ragguaglia a L. 54,239,722.53, presentando un aumento 
di L. 1,487,917.46 in confronto del corrispondente periodo 
dell'esercizio precedente. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Linea Erlenbach-L4weissim- 
men. — ll Governo bernese propone al Gran Consiglio di 


assegnare un sussidio dello Stato fino al 60 0/0 delle spese 
di costruzione, alla linea progettata fra Erlenbach-Zweis- 
simmen, linea che servirebbe a tutta la Simmenthal. Il 
preventivo di questa liuea ammontando a fr. 5,200,000, 
il sussidio del Cantone sarebbe quindi di 3,120,000. Questo 
sussidio sarebbe rappresentato dal ritiro di azioni di pari 
ammontare. 


Esiste già un tronco di linea fra Spiez, sulle sponde 
del lago di Thun, ed Erlenbach nella Simmenthal: la linea 
progettata costituirebbe un prolungamento di questo primo 
tronco e sarà probabilmente continnato da Zweissimmen 
per il Pays d'Enhaut a Montbovon ed a Vevey, in modo 
da unire direttamente l’Oberland bernese alle rive vodesi 
del Lemano. 

Il Governo bernese propone pure al Gran Consiglio di 
ratificare il contratto conchiuso fra la Compagnia delle 
Strade Ferrate della Simmenthal e la casa Hess e Comp., 
a Basilea, circa la costruzione della futura linea, non che 
la giustificazione finanziaria presentata da detta compagnia. 


Ferrovie Francesi. — Il Consiglio generale del 
dipartimento Seine et Oise ha stabilito in massima la co- 
struzione di una rete tramviaria, le cui linee dovranno 
congiungersi a quelle dei tramways così detti di penetra- 
zione. Le stazioni principali di questa rete, la cui lunghezza 
raggiungerà i 400 km., sono quelle di: Magny, Limay, 
Mantes, Messlau, Houdan, Rambouillet, Dourdan, Étampes, 
La-Ferté-Alais, Milly, Corbeil, Persan-Beaumont ed altre 
località importanti da stabilirsi in seguito. L'esercizio sarà 
elettrico; le spese per la costruzione e l'esercizio sono 
preventivate in circa 20 milioni di franchi. A formare il 
capitale concorrono il dipartimento e i Comuni interessati, 
nonchè gli stabilimenti principali, proprietari, indu- 
striali, ecc. 


Ferrovio Germaniche. — Il 1° ottobre u. s. sono 
state aperte all'esercizio: 

a) La ferrovia secondaria da Amorbach al confine ba- 
dese-bavarese (presso Waldirn) ‘con l’unica stazione di 
Schneeberg, situata su territorio bavarese; 

b) La linea virtemberghese Kirchheim u. Teck-Ober- 
lenningen, costruita, benchè secondaria, a scartamento nor- 
male. Questa linea misura km. 11.3. Le nuove stazioni 
sono: Kirchheim Stadt, Kirchheim Vorstadt, Dettingen, 
Owen, Brucken, Unterlenningen ed Oberlenningen. 


Ferrovie Spagnuole. — Un consorzio, rappresen- 
tato dal deputato Fernando Lopez Rivadeneyra e composto 
di capitalisti e banche del Belgio, ha ottenuto dal Governo 
spagnuolo l’autorizzazione di procedere agli studi prelimi- 
nari \ecnici per la costruzione di 18 linee ferroviarie, in- 
dicate dallo stesso Governo ed aventi una lunghezza com- 
plessiva di 998 km. Trattasi delle seguenti linee : 

Cerceda-Laye, km. 50; Cieza-Yecla, 53; Hellin-Yeste, 
66; Cubo (ferrovia Plasencia-Cubo-Astorgo)-Vadillo, via 
Fuentesauco, 52; Fuentes de San Estevan-Sequeros, 46; 
Cervera-Vallo-Tarragone, 76; Deva-Lequaitio-Guernica, 45; 
Santiago-Verin, 135; Matapozuello-Rueda, 15; Tremp-Pons- 
Agramund-Cervera, 70; Murcie-Caravaca, via Mula, 78; 
Nava del Rey-Alaejos, 13; Monovar-Pinoso, 19; Murcie- 
Yecla, via Las Vantas de las Quemadas e Pinoso, 78; 
Santiago-Combre, 69; Santiago-Corcubion, 60; Toledo- 
Cabanas, 16: Rogjo-Villamarino, via Vitigudino, 52. 


Ferrovie Russe. — Ìl Governo russo ha deciso di 
procedere tosto alla costruzione di una ferrovia che per 
ora dovrebbe, partendo da Adrianopel, giungere fino al 
punto ove si congiungono î confini tra la Russia, la Tur- 
chia e la Persia. Pendono già trattative col Governo per- 
siano per la prosecuzione di detta ferrovia fino al golfo 
persico. Dal punto commerciale e politico, la nuova linea 
sarà di grande importanza per la prosperità della ferrovia 
transiberiana, permettendo alla medesima, con una picco- 
lissima linea di congiunzione, che verrebbe costruita si- 
multaneamente a quella sopra progettata, di volgere verso 
il mezzogiorno dell'Asia una parte del suo traffico, e di 
trasportare verso il nord e la Russia gran parte dei pro- 
dotti della Persia. 


Ferrovie degli Stati Uniti d°’America. — 
Sotto l’egida dell’impresario ferroviario sig. W. K. Vander- 
bilt si compiè nelle ultime settimane la fusione di due im- 
portanti ferrovie dell’Unione, e cioè la New-YorXk Central 
Railroad e la Pensylvania Railroad, le quali, partendo en- 
trambe da Nuova York, arrivano pure a Chicago. La nuova 
rete costituitasi raggiunge pertanto i chilom. 2000. 


— Una ferrovia elettrica a lunga distanza. — Una 
nuova ferrovia, a trazione elettrica, sarà costruita nell’Ohio 
settentrionale per riunire la città di Toledo a Norwalk, ad 
una distanza di un centinaio di chilometri, attraverso un 
paese ricco e prospero. | 

La linea sarà costruita per una velocità di almeno 64 
chilometri all’ora. Una stazione centrale impiantata a Fre- 
mont fornirà la corrente trifase per la trazione. 

L'officina centrale comporterà cinque caldaie Babcock e 
Wilcox di una potenza di 300 cavalli-vapore, e quattro mo- 
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tori che mettano in azione direttamente dei generatori 
Westinghouse di 500 chilowatts. Due macchine Compound 
saranno riunite direttamente a due eccitatori di 30 chi- 
lowatts. Sei sotto-stazioni saranno stabilite a pressochè 
uguale distanza l’una dall’altra lungo la linea, con una po- 
tenza uguale al settimo di quella dell’officina centrale. 

La corrente sarà trasmessa a circa 15,000 volts e tra- 
sformata nelle sotto-stazioni. Questa trasmissione della cor- 
rente ad alta tensione permetterà un’economia seria sulla 
spesa del conduttore in rame necessario. 


Ferrovie del Turkestan. — La Gazzetta del 
Turkestan, che è un organo ufficiale, dà una informazione 
importantissima. Il Governo russo ha accordato ad una 
Compagnia danese l’autorizzazione di costruire la ferrovia 
da Orenbourg a Tachkent. Questa autorizzazione doterà il 
Turkestan di una linea necessaria, e senza la quale è im- 
possibile pensare al suo completo sviluppo. 

Lo stesso giornale annunzia il prossimo impianto della 
circolazione regolare sulla diramazione ferroviaria Petrovsk- 
Bakou, Queste località si trovano così in com'inicazione 
con Pietroburgo con una rete ininterrotta di 2383 chilom. 
di ferrovia. 


Notizie Diverse 


Capitolati per appalti e forniture. — Cir 
colare ministeriale. — Il Ministero del Tesoro ha diramato 
la seguente circolare riguardante la stipulazione dei capi- 
tolati, per appalti e forniture: 

« E occorso di rilevare che nei capitolati per gli appalti 
e forniture nell'interesse dello Stato e negli avvisi d’asta, 
con cui si fissano le condizioni dei singoli appalti, man- 
cano spesso determinazioni precise circa la data che deb- 
bono avere i certificati di moralità da richiedersi ai con- 
correnti. 

« Tale omissione non solo dà origine a reclami da parte 
degli esclusi alle aste, ma per la diversità di criteri che 
gli uffici e i funzionari preposti alle aste seguono nei sin- 
goli casi, dà luogo non di rado a disparità di trattamento 
tra i concorrenti ad una medesima asta, esponendo l’Am- 
ministrazione a contestazioni giudiziarie. 

« Quindi si interessano le pubbliche Amministrazioni a 
provvedere, perchè i lamentati inconvenienti non abbiano 
a ripetersi >. 


Comunicazione telefonica Torino-Roma 
© Torino-Svizzera. — Il Ministero delle Poste e dei 
Telegrafi, rispondendo alle insistenze del Presidente della 
Camera di Commercio di Torino, assicura che, non appena 
approvato il nuovo suo progetto sulle linee telefoniche in- 
tercomunali, si porrà mano ai lavori occorrenti per la co- 
municazione di Torino con Roma e si avvieranno le pra- 
tiche necessarie coll’Amministrazione Svizzera per la linea 
del San Bernardo, le quali saranno condotte colla massima 
sollecitudine. 


Imprese elettriche. —- A Napoli, promotrici le So- 
cietà Torinesi, Italiane di Applicazioni Elettriche; Iraliana 
di Elettricità già Cruto;-la Ditta Storari e Lo Cascio di 
Roma, si è costituita la Società Napoletana per Imprese 
elettriche col capitale di L. 3,000,000. 

Furono nominati: | 

Presidente, il comm. Gaetano Pavoncelli. 

Consiglieri: 1 cav. Giovanni Carelli della Banca-Società 
di Assicurazioni diverse; il cav. Francesco Marchini; il 
cav. ing. C. Siracusa, Presidente il primo e Direttore il 
seconilo della Società Italiana di Elettricità già Cruto; il 
cav. ing. G. Taddei, Direttore Generale della Società Ita- 
liana di Applicazioni Elettriche; il sig. Giuseppe Lo Cascio 
della Ditta Storari e Lo Cascio; il cav. ing. Bilsamo di 
Napoli; il signor Mario Olivari di Genova. 

Sindaci effettivi: cav. Filippo Genovesi di Roma, ragio- 
niere Pizcorno di Genova,.cav. D'Alessandro di Napoli. 
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La Società si è già assicurati i locali per l’impianto di 
tre officine di produzione, assicurandosi l'adesione della 
Società Cooperativa fra i consumatori di Napoli. 

I giornali locali constatana con so«ddisfazione questo prin- 
cipio di risveglio della città e si congralulano con le egregie 
Ditte piemontesi, le quali associano i loro capitali e la loro 
attività coi capitali e con l’attività di Napoli, ove c’è Lutto 
un mondo da creare, e alla quale manca solo un po’ di 
educazione agli affari per risorgere e per prosperare. 


Nuova convenzione colla Navigazione Ge- 
merale Itatiamna. — [1 9 corrente si sono riuniti i mi- 
nistri Boselli, Carmine, Silandra, Sangiuliano, il comm. 
Gallotti, presidente del Consiglio «d’nmministrazione della 
Società di Navigazione Generale Italiana, edilcomm. Piaggio, 
amministratore e delegato della Società stessa, i quali hanno 
proceduto alla firma della convenzione fra il Governo e la 
Navigazione Generale circa le modificazioni da apportare 
ai servizi di questa. 

Le principali modificazioni sono: 

Si istituisce una linea diretta fra Napoli, Palermo e Tu- 
nisi; e con questa istituzione si sopprimerà il settimo 
viaggio così detto lento, tra Napoli e Palermo; 

Sono concesse, una comunicazione quindicinale tra Ve- 
nezia e Porto Said, e settimanale colla Grecia (linea Ve- 
nezia-Costantinopoli); 

È resa stabile la linea provvisoria attuale colla Cire- 
naica e si istituisce un nuovo servizio tra Soria e Cipro. 

La percorrenza complessiva delle linee della navigazione 
viene aumentata di oltre 10 mila leghe all’auno. 

La nuova convenzione offre delle garanzie speciali per 
l'avviamento delle merci da Venezia all’Oriente. Le modi- 
ficazioni stabilite in questa nuova convenzione nou appor- 
teranno alcun aumento di spesa. 


Vantaggi dei vagoni ia acciaio. — Essi sono 
stati adottati e lo sono ora in maggior numero dagli Stati 
Uniti. La loro costruzione ha preso in brevissimo tempo 
un grande impulso, e basta a questo proposito ricordare 
che la nuova industria impiegava, tre anni or sono, circa 
cento operai, ed ora ne richiede dieci mila. 

Il nuovo veicolo presenta dei notevoli vantaggi sul va- 
goni in legno. Infatti un vagone in legno che trasporta 32 
tonnellate di carbone pesa 10 tonnellate; un vagone d’ac- 
ciaio trasporta 18 tonneilate di più «di carbone e non pesa 
che 230 chilogrammi, oltre le 16 tonnellate del vagone di 
lezno. Il vagone in legno costa 4000 franchi e dura, in 
media, una quindicina d'anni, con un costo di quasi 200 
lire annue per le riparazioni; il vagone d'acciaio costa 1000 
lire di più, ma deve durare cinquant'anni, e le sue ripa- 
razioni oscillano fra i cinquanta ed i settantacinque franchi 
all'anno. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Luarvori e Forniture 
per Ferrovie. 


Aggiudicazioni definitive. 


Rete Mediterranea. — AMa Ditta Ceripi Giovanni, di Ventimiglia, 
per costruzione di un nuovo magazzino merci a P. V. in stazione 
di Oneglia, col ribasso del 12.75 0|0 sui prezzi di tarifta; 

Alla Ditta Calvi Domenico, di Campomaggiore, per fornitura in 
opera di massi a difesa di S manufatti lungo la Battipaglia-Reggio, 
col ribasso dell'8 00; 

Alla Ditta Fratelli Borini, di Omegna, per prolungamento ma- 
gazzino merci in stazione di Crusinallo, col ribasso del 15 0/0. 
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Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Melliterranea (Seduta del 14 novembre). — Colla Ditta Man- 
fredi, di Mondovì, per fornitura di 6 gra da pesi fisse della portata di 
kg. 6000 caduna; 

Colla Ditta Carlo Rachat e C. succ. Fischer, di Firenze, per for- 
nitura di tonn. 24,000 di carbone inglese in mattonelle ; 

Colla Ditta Agostino Oneto e C., di Sampierdarena, per forni- 
tura di kg. 120,000 di grasso composto per untura veicoli; 

Colla Ditta Luigi e Ambrogio Fratelli Cavanna per appalto la- 
vori di demolizione dei fabbricati costituenti il R. Arsenale di terra 
ed adiacenze per formare il nuovo piazzale della stazione di Genova 
P. P.; costruzione di una galleria d’allacciamento del nuovo piaz. 
zale con quella della Traversata e sistemazione fosso di Sant'Ugo e 
strade adiacenti; 

Colla Ditta Agostino Oneto e C. in liquidazione, di Sampierda- 
rena, per fornitura di kg. 320,000 di olio d'oliva lavorato per 
untora ; 

Colla Ditta Larini, Nathan e C., di Milano, per fornitura di 9 
scambi semplici, 3 tripli e 1 inglese doppio; 

Colla Ditta V. E. Fratelli Ceretti, di Villadossola, per fornitura 
di kg. 150,000 di bolloni di ferro filettati con e senza dadi; 

Colla Ditta Lazzarini Gustavo, di Ceprano, per appalto lavori 
di armatura e di parziale ricostruzione di volto e piedritti nella gal- 
leria Serime, presso la stazione di Arpino; 

Colla Ditta Pineschi Gerardo, di Roma, per appalto lavori d'im- 
pianto di 2 pensiline metalliche per la copertura di marciapiedi 
esterni dal lato arrivi del fabbricato viaggiatori in stazione di IRRoma 
Termini; 

Colla Ditta Chiocci Polinice, di Salerno, per ricostruzione muri 
di risvolto e di rivestimento alla scarpata a valle del ponte sul tor- 
rente Calamista (linea T'aranto-Reggio); 

Colla Ditta Mosti Orazio, di Spezia, per costruzione tratta sco- 
gliera al piede del muro di rivestimento dell’argine ferroviario sul 
fiume Magra (linea Parma-Spezia). 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Amministrazione Provinciale di Foggia (18 novembre, ore 11). 
— Appalto dei lavori per la manutenzione delle strade e rampe di 
. Cagnano Remondato marina e Remondato di Rodi di m. 16,305.70 
per 5 anni. Importo annuo L. 66,000. Dep. provv. L. 6600 e 
I.. 600 per spese. 


Municipio di Bardonecchia (Torino) (21 novembre, ore 10). — 
Appalto dei lavori per la condottura dell'acqua potabile nei quar- 
tieri Beltrando e Mannes. Importo L. 9800. Cauz. provv. L. 400. 
Fatali 30 novembre, ore 12. 


R. Prefettura di Piacenza (22 novembre, ore 11, unico definit.). 
— Appalto dei lavori per le riparazioni urgenti e robustamento della 
difesa frontale subacquea al bosco Tosca nel comune di Castel San 
Giovanni. Importo L. 20,525. Deposito provv. L. 1000. Ultimaz. 
lavori 90 giorni. Docum. 17 novembre. 

— (23 novembre, ore 11, unico definit.). — Appalto dei lavori 
saltuari, urgenti per ripar. a munienti della sponda destra del Po, 
fra il boscone Cusani e la difesa del Ramello, nel comune di Ca- 
lendasco. Importo L. 21,270. Deposito provv. L. 1500. Cauz. de- 
cimo» Ultimaz. lavori 90 giorni. 


Municipio di Roma (25 novembre, ore 12, unico definit.). — 
Appalto dei lavori accorrenti alla ‘costruzione di capannoni al vecchio 
Campo Boario da servire per l'officina di sollevamento dell'acqua 
vergine per la città bassa. Importo L. 35,000. Cauz. provv. L. 1750. 


R. Prefettura della provincia di Grosseto (25 novembre, ore 10, 
unico definit.). — Appalto definitivo per l'escavazione di una cana- 
letta centrale nell’alveo del torrente Sovata nel tratto già siste- 
mato a monte del ponte delle Pietre Bianche per la lunghezza di 
m. 486,25 e per la riparazione e regolarizzazione degli argini nel 
tratto successivo verso monte per la lunghezza di m. 1611,50. Im- 
porto L. 88000, salvo il ribasso percentuale che potrà essere effet. 
tuato. Cauz. provv. L, 5000. 


Municipio di Roma (25 novembre, ore 12). — Appalto dei se- 
guenti lavori stradali in 2 lotti; 1° costruzione dei marciapiedi 
nella piazza del Gesù, via e piazza d’'Aracoeli e restauro delle gra- 
dinate della Chiesa del Gesù. Importo L. 29,500. Cauz. L. 3000. 
Dep. per spese L. 600; 2° rinnovazione dei selciati nella piazza del 
Gesù e piazza e via dell’Aracoeli. Importo L. 14,500. Cauz. L. 1450 
e L. 400 per spese. Consegna lavori 70 giorni. 

Prefettura di Cagliari (26 novembre, ore 10). — Appalto dei 
lavori per la costruzione di un ponte sul rio dei Sette fratelli lungo 
il 1° tronco della strada nazionale n. 75 Cagliari Muravera. Im- 


porto L. 18,633.85. Dep. provv. L. 1500. Cauz. decimo. Fatali 
28 novembre, ore 12. 


Città della Spezia (27 novembre, ore 10, unico). — Appalto dei 
lavori da eseguirsi nel cimitero urbano dei Boschetti durante il 
triennio 1900-1901-1902. Importo L, 60,000. Cauz. provv. L. 2000 
e L. 900 per spese. 


Prefettura di Ravenna (28 novembre, ore 10). — Appalto dei la- 
vori di urgenti riparazioni con difesa frontale in sasso alla botta 
Ghiarone Cantua inferiore alla destra del Santerno, nel comune di 
Lugo, frazione di S. Bernardino, per m. 120. Importo I. 13,360. Con- 
segna lavori 90 giorni. Dep. provv. L. 600. 

Municipio di Bosco Chiesanuora (Verona) (28 novembre, ore 10, 
unico definit.). — Appalto dei lavori per la costruzione di un edificio 


scolastico in Arzerè. Importo L. 11,201. Dep. provv. L. 600. Cauz. 
L. 1200. 


R. Prefettura di Treviso (29 novembre, ore 10). — Appalto dei 
lavori di sistemazione dell'argine destro del Livenza nel Golfo 2° Pa- 
padopoli nel comune di Cessalto dell’estesa di m. 1530. Importo lire 
21,638. Dep. provv. L. 1100. Cauz. decimo. Dep. per spese L. 900. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Padova (9 di. 
cembre, ore 10, unico definit.). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti per il rialzo cd ingrosso delle arginature a destra e sinistra 
del fiume Frassine e la regolarizzazione del suo alveo, a partire dal 
ponte di Borgofrassine alla calata di Roaro, in comune di Montagnana, 
per una estesa di m. 3662 in destra e m. 3,626.80 in sinistra, nonchè 
per la costruzione del muro di sostegno della scarpata arginale fra le 
sezioni 1° e 2° dell'argine destro. Importo L. 123,250.00. Cauz. prov- 
visoria L. 4000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
9bre 11 9bre 18 


Azioni Ferrovie Biella ; L. 525 525 
» » Mediterranee . . . » 536 543 
» » Meridionali o sa » 718.50 7923 
» » Pinerolo (1° emiss.). » 370 370 
» » » (2° 0» ). » 360 3860 
. » Secondarie Sarde . » 260 260 
>» » Siculo. . . . . » 710 710 

Buoni Ferrovie Meridionali . . +. + » 539 539 

‘bbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
’ . Sicule 4. B. C. D. » 302.25 38303 
» » Cuneo 8 040 . . » 365 370 
I) » Gottardo 3 112 °/, . » 95.80 96 
. » Mediterranee 4 0[0 . » 500 500 
» » Meridionali. »- +. » 818.50 319.25 
» . Meridionali Austriache. » 880 375 
» D Palermo-Marsala-Trapani » 315 316 
” » » 2° emiss. » 305 307 
. » Sarde, serie A. » 314 314 
» » » serie B. »- . » 8314 314 
» » » 1879 .... » 314 314 
» » Savona . . .... » 355 355 
» » Secondarie Sarde . . . » 472 472 
» » Sicule 40[0 oro. . . . » 515 515 
» » Tirreno . . .... » 495 495 
» » Vittorio Emanuele . . » 345 345 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia Torino-Savona-Acqui — Prestito 5 010, 1870. -—- Roma, 
25° estrazione 2 ottobre 1899: 


10078 10135 10177 10212 10465 10775 11340 
11344 11671 11965 12121 12456 12518 12663 
12762 12997 13007 13098 18144 13504 13550 
13962 14070 14205 14275 14311 14572 14574 
14742 14932 15014 15135 15358 15618 15690 
16243 16594 16805 16818 17880 18923 19066 
19137 19369 19714 19857 20193 20883 20688 
20:87 21262 21415 22202 22593 22688 28155 
25392 23562 24439 24708 25128 25450 25476 
20064 25728 25791 26057 26312 30133 30183 
64304 64435 64525 64675 64823 6495% 65214 
60458 65641 65717 65721 65764 65981 66057 
66196 66330 66553 66646 66574 67018 67136 
67160 67317 67774 68.60 68134 68464 68559 
68719 65878 69160 69671 70512 70638 70777 
70851 71968 73600 


Rimborso a L. 500 per obbligazione dal 1 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1899-1900. — Dal 1° al 10 Novembre 1899. — 13° Decade. 


| RETE PRINCIPALE (*) | RETE SECONDARIA 
ear, A 
Esercizio Esercizio Esercizio Esercizio i 
corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 4729 4730 — L, 1030 1022 + 8 
Media. . . .... 4729 4730 —_ L 1029 1021 t $ 
e all‘ 
Viaggiatori. . . . . 1,386,098.06 | 1,342,944.18 {+ 43,153.88 63,653.41 61,221.63 !+ 2,431.78 
Bagagli e cani. . . .| 78,345.26 77,422.73 (+ 922.53 2,483.75 1,709.25 t 174.50 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 400,479.52 378,878.25 {+ 21,601.27 14,100.03 13,091.80 "+ 1,008.23 
Merci a P.V. . . . | 2,142,978.19 1,969,626.14 ;4- —173,352.05 89,812.48 82,067.76 -+ 7,744.67 


AAA A EA PESARE 
TOTALE . i 4,007,901.03 | 3,768,871.30 + 239,029.73 170,049.62 158,090.44 4 11,959.18 


Erodotti dal 1° Luglio al 10 Novembre 1899. 


Viaggiatori. . . . .]|j 21,259,990.36 | 20,905,652.10 '4+ 354,3383.26 906,341.75 | 1,006,474.65 i— 100,132.90 
Bagagli e cani. . . .| = 844,449.52 933,147.00 ra 88,697 .48 19,246.13 |; 30,094.88 |— 10,848.75 
Merci a G.V. e P. V. acc. 5,049,064.93 | 4,852,734.97 /+  196,329.96 157,796.82 176,242.82 | 18,446.00 

. || 24,977,005.14 1»,845,826.41 + 1,131,178.73 1,025,827.88 1,001,632.24 | 4 24,195.64 


Merci a P.V. . . i 
TOTALE . || 52,130,509.95 O 50,537,360.48 ‘+ 1,593,149.47 | 2,109,212.58 9,214,44459 |— 105,232.0 
se | {Prodotto per chilometro. 
della decade . . . . 847.52 796.80 + 50.72 165.10 154.69 |{ 10.41 
riassuntivo . | 11,023.58 10,684.43 ‘+ 339.15 2,049.77 : —2,168.90 | 119.13 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola meta. 


101 lì ili | GUIDA DEGLI APPALTATORI R FORNITORI. 
Lio, Raspo, AGcial, Utensili, MaGChIn8-DIENSLl | ascite paria mona 
pn | Fubiiche, del Fornitori dette Pubbliche 


Amministrazioni e dei Rappresentanti, 

i che conterrà tutte le disposizioni legislative e 

regolamentari dello Stato, delle Provincie e dei 

Comuni, di loro interesse, non soltanto dell'I- 

7 talia, bensì anche dei principali Stati esteri; 

Cav. GIOVANNI PASTOR I, Successore particolarmente di quelli dove già si è creata 
Fornitori degli Arsenali della Marina e della Guerra, Ammin. ferroviarie, ecc. | ®na corrente d'affari, o dove converrebbe mi- 
rare a svolgere il nostro commercio e la nostra 


industria. Ed essendo intendimento dell’edi- 


Specialità LIME} dai pre cisione. tore di unirvi un elenco nominativo il più com- 

| I pleto che riuscirà possibile, pure di appaltatori, 

ACCIAI FUSI INGLESI (Qualità superiori). fornitori e rappresentanti, si invitano i mede- 

i simi a mandare il proprio nome, cognome e 

Vendita esclusiva dell’ACCIAIO FUSO PROFILATO (brevettato) preciso indirizzo, che verrà pubblicato gratut- 

é ; 3 : tamente e senza incontrare qualsiasi obbligo 

per punte ad elica - allargatoi - ferri da tornio - da pialla, ecc. | 4a parte loro per l'eventuale acquisto del 
"e “e©]|\\ volume. 

; MERA Basterà inviare il proprio bigliettoMdi vi- 

FABBRICA E MAGAZZINI PRESSO IERI VOLI sita od una cartolina postale alla Tipografia 
UFFICIO: TORINO, Via Finanze, 13 e e ra) 


AVVISO | Fvaencsan 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Gaide 


Si richiama l’attenzione di quanti possono avervi interesse sulle seguenti pei nnt ia 
IST e SIEMENS e HALSKE di Berlino ottenne in Italia avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 


i . : 2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
1° < Bride prise de courant pour tramways électriques », brevettata in dala | gers, avec carte générale des chemins de fer 


10 gennaio 1894, Vol. 69, n. 285; -{.du Continent; prix: 2 francs. 
2° « Etrier de prise de courant en aiuminium avec dispositif de graissage >, Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
brevettata in data 17 gennaio 1896, Vol. 79, n. 144;. étrangers. Vient de parnître: Livret spécial 


3° « Procédé de compensation des variations de la charge dans les stations | Pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraftron suc- 
de distribution de courant continu », brevettata in data 28 gennaio 1896, Vol. 79, i les ea Po 
n. 214, e ciò allo scopo di provocare eventuali trattative per la cessione delle | POUF * A'temagne ei la Iusgie; pour l'Au- 

, € Cio _ Fap La triche-Hongrie, la Gràce, la Turquie et les 
dette Privative o per la concessione di licenze di esercizio delle stesse. Balkans; pour l'Espagne et le Portugal. 
Rivolgersi per schiarimenti all'Ufficio Internazionale per Brevetti d’Invenzione Se trouvent dans toutes les gares, et è la 


e Marchi di Fabbrica dì Seconpo Torta, Torino, Piazza Vittorio Emanuele, 19. | Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


fd 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANE0 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


BIGLIETTI SEMPLICI 
Dai Loxpra Paria: E ° 8). cali 
punti contro indicati (1) (2) (Diritto di porto compreso) 
alle la 2a la La la 2a 


Stazionisotto indicate:| classe 
(Diritto di porto compreso) 


Via Moncenisio 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Qu } i 
viaggiatori di 32 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende i 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, 


classe | classe 


classe | classe | classe validità 


Partial 
(4) 
la 2a Di 
classe | classe validità 


—_—r———r__y[__-____y_|/[-___ [! ———— T T—T—_—_—m— | ——————r_._—_..m' ————————@—@—————— _—_—___ 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 


;Terinò iui Calais. ... [166 85/116 55; .90 73) 61 do Sd — [187 85/45 giorni |147 60|106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 

via Boulogne . . |160 25/112 05 di 10 franchi. 

Milano SYi® Calais... . |180 90|129 15;104 85] 72 did 25/199 30/45 giorni |166 35/119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60|124 65: quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 

Vedcsii via Calais. ... pr — |141 75) 97 80| — - —_ 216 35/154 —|[30 giorni 
via Boulogne . . BieLiatTI D'ANDATA KR Rirorno. 

Gasova via Calaie. ... 1187 —{131 —:111 40) 76 05] — _ — 167 10|119 15/30 giorri 
via Boulogne .. |180 90/126 50 ; . (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 

Fia Genova | per la Ferrovia di cinta. 

Livolno via Calais... . |209 90|147 05.184 80) 92 10) — _ _ _ _ _ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 

Firenze }Yi Calais. . . . /217 30/152 25/141 70) 97 80] — _ —_ - _ _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 

Roma via Calais... . (249 — ‘174 40/173 40/119 45 — — _ — - _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne . . |242 90 169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 

Napoli via Calais... . |279 85/196 —/204 25/141 FA 501858 95] mai (°°) = - - nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
p via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 

Via Bologna | gere l'itinerario a Foggia. 

Firenze via Calais. ... 1224 60/157 30/149 —|102 35, — _ — —_ - - (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
doni via Calais. ... |263 85/184 80/188 25/129 85) — _ - _ _ - e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne . . |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais... . |294 80|206 50/220 60/152 45) — _ —_ _ - - Pisa a Firenze per Effipoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne . . {288 70:202 — | via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais |925 85/228 20/250 25/173 25/543 25/399 90/4 mesi(*) _ _ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli/via Boul. |319 75/228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais |802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi _ - - viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Bonl. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
e (] . i] 9g . ] . . 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di ivsso | Treno di lusso Treno di lusso 
19 e 2a CALAIS-ROMA = |PENINSOLAR-EYPRRSS 1862 10 e 2a ROMA-CALAIS 
BTAZIONI 1° e 2° CLASSE CLASS settimanale settimanale STAZIONI CLASS la e 2: CLASSE CLASS settimanale 
"| il lunedì part. |il venerdì part. 3 "| il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
(*) (398) i (1) l 
londra Ch.-Crose Par.| 9 — a.110 — a.lli — a. 9—p. 9 — a. 9 — p. Napoli. (ora dell'Europa 3 

Victoria. . —| 9—a. o ill -—a|9— 9-a 9— p. centrale (2) . . Par.| 820n.| — — 255 p. 

Douvres....... —[1055a. È 1— p.|l1 —p 10 55 a. 11—p. Roma ........ —| 280p. SS _ 11 10 p.| Dal 20 novembre 
(n di Grewowicb).{ Arr.|1915p. 220p |1220a 12 15p 1220 a. Firenze... ... .—|910p.| — = 6102. Li 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. s Brindisi. ..., —|610a.| — DE 585p. partonza 

(ora francese) .({ Par.| 1—p. au |8—- p.| 119a 12 49 p 1—-a, Ancona .... —|822p.l — _ 535 a.| da ROMA 
BonluzaeGare Arr. 189p.| 218p.| — 159 a _ —_ Bologna. .....,. —| 135 a. _ —_ 10 30 a. 
Hat eo di Alessandria . . . ;. —|698a.| 897a.|10882=.| 905p. 
(Buf' Par.! 141p.| 223p.| — 2—-a. = _ Torino. ...... Arr.| 830a.(1015a.|12 20p.|10 40 p. 
Amiens (Buffet) V ATT-| B14p.| 3 SOp| 512 p.| Saia] 254p 3058,  IlBrindisi. ..... Par| — — 9 951 — 
Arr. 5—-p. 540p. v) — p. 5 88a. 435p d apoli. 0 e 00. iena a. _255P ; p 1 25 p 
Pranzo 9 Roma. ......, —| 240p.i 850p.| 955 p.j8—-a 830 a 
MAESTRE), — sone Q pi Livorno PRON 9 35 p. see P 4 i: si 1 40 p — 
Par. Vagon- 7144 p. | 648a 4 50 p 55 Firenze. ... —| 820p.| — — |a. —_ 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 7812 e PAS Pianosa . —|1032 p.| 252n.| 4302. iù $ p 245p 
_—recesab@ ani i) San-Remo... —| 716p.j — |9982a.|1228p. # 
(B) 12 e 2° classe 13 23 cl, [1228 c] î | 
Paris-Lyon (Bwf'et)Par. 855p. 905p.| 215p _ rv Genova RTRT RI da 7 9: a. i 40n.| 835n. ti Fr i P. 
Dijon... .... Arr.| 1478, | 2152.| 705p 945p. 929 n. II Ro ii i 2 
| Genève.... — - 8462] — _ — Milano ...... Par.| — 10 55 a 815 p 
Aix-les-Bains.... — 628 n 753 a.|1202a _ 135 p. Novara ....... —|430a 11 5la 912p — 
Chambéry. . ....— 6/55 a 829a Ida _ nale Torino. . .....Arr.| 825a 145p. 11 02 p = 
sas è" . a, — do Ù . TORA ARI 
PA dell uropa DES ia; Sa ul ono: o soa ce n: 10 To Li 20 p. 10 Ss p. 
9 - ang (ora franc.). — . p. . 
centrale (2). . . Arr.| __220p. | 640p.{ 8102.| 9082. sell Chambéry... ... —|34p. B22p.. | 4562. 2 
Torino. ...... Par. 2 50 755p.| 845a — Aix-les-Bains, ... —| 415p. 55 p. rire = 
Novara ...... Arr, 440D 951» 104l1a —_ | Geneve. ... 245 p. 142 p. i 108: Pr 
Milano. ..... . Arr, 535p 11 05 p.|1140x Li Dijon. ....... —|1120p. 208a. 34 a. 734 a. 
na Paris-Lyon (Bwffet) Arr.| 5082. 655a 5 82 p. _ 
Torino... .... Par. 805p. 810p.| 8402, 910.8 Paris-Lyon (2w/fet)Par. 7 85 antim 107p ss 
Genova ...... Arr. 6 43 5, 11 20 p.|12 — p. 11 24a Arr. 8 14 antim 8— p. 12 12 p. 
SBan-Remo... — 1181 p. 8430. 442 p. — (4) Dijeum.| Pranso 
Pila. .canogi na 11 23 p. 3 50 a. 445 p. 8 55 p Paria-Nord(Buf'ef) 1a ga cl. "Na 2a cl. 1a 2a cl 1a,22,8: 
| DIEPRse vee ; 10 a. 2 si a. Isa — (**) 

YOrNO . ... — 12 — p. 5 32 a. p. — Par.1 39 —a.110830a.|1150a.| 9—P. 12 20 p. 
Roma... ... 0... 705 a. 10 50 a.(11 30 p. 10 35 p . Arr.|10 36 a.(12 mer.| 125p.|1047p 145 p. 
Napoli RENE 136p. 6 45 p. mo a, 710. Amiens (Buffet) -} par.|1041a.|1220p.| 190p.|1052p 150p. 

rindigi....... — — —_ p. — 
Nana i ni x Boulogne-Gare .\Arr.|12 12 p.| 150p.| — 12 84 a. — 
soa NE ta : D P. ! o P. La 1 a i iù p i (Buffet) .Par.[12 14 A 1 580. i 12 96 a. ea 

essandria . . . . Arr. . . a. D. ; 
Bologna. ...... — 2 281 i 250 p.|Dal 15 novembre a cetra (pupe! Arr.|12 54 p. 2 | 340p.| 120a 350 p. 

‘00. — 712a.|l1 — a. als-M. (Due 
Saugiei. ee = 10 17 p.|11 Zi — partenza 585 p (ora di Crscomich) .) Par.| 110p. sé 845p.| 135a 351p. 

Firenze ....... —_ 634a.| 608p.| da LONDRA | {{Douvres. ......—| 305p. = 545p.| 34ba 545p. 
Roma. ....... —_ —_ 1 10 p.|1125p Arrivo a Brindisi] | on.ires Victoria. Arr.| 450p. a | 780p.| 540n 2930 p. 
Napoli. ...... Arr. — 645 p.| 7102. la domenica Ch.-Crose Arr.| 455 p.| 5 50p.| 795 p.| 5402 735 p. 


provenienti dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non preade i viaggiatori li 24 


8.55 pom. non prende a Parigi in 2 classe che i viaggiatori a 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. è quelli che parto 
Tiutelleries. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una ve 
treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi- 


classe vanno direttamente da Milano a Calais col 


Lione alle 8.55 p. 


destinazione oltre Culoz in direzione di 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


ra TT ——T— mr __ gr r rr _rrr1r rr ÈÈk-ò“’”* # k**« && &&E==&=-=«+«+M=<=<-> 
esto treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
n tutti i puuti serviti viaggiatori di 38 classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
da Calais e da Boulogne. Prende in Sa classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 


classo che per Calais e l'Inghilterra. (B) [l treno che parte da Parigi-Lione alle 


Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 
no da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendon» viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
ttura lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 2° classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
— Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 


treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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Orietà Nazionale delle OFFIGINE 1 


(Anonima con sede in Saviglano — Capitale versato L. 2,500 5000) 


DIREZIONE in Torino | 
Via Venti Settembre, N.-40 


AVIGLIANO 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE RD ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso pér Ferrovie e per|Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hi)lairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 
FERRO VIE PORTATILI. 


"Pa le FERROVIE PORTATILI dirigersi al sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, “ Lrctrescorade, n. A 


Si cerca acquistare un 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, in 
buona condizione, della forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
da 6 ad 3 atmosfere. 
Dirigere subito le offerte 
alla Direzione del Monttore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Ditta Macchi, [zar 6 È, 


di FF.iii MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


# ABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per nel di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, pc tettoie, ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Quest'Ufficio, che trovasi i in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’ Estero, s’ingarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
; rezzo di tariffa, offrendo le maggipri guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Ernesto Reinach - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI 


UNTO PER CARRI 


= PER VAGONCINI 


FRANCESCO CASANOVA 


Libraio di S..M. il Re d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano = TORINO 


G. COLOMBO 
MANUALE DELL'INGEGNERE 


Civile e Industriale 


17* edizione modificata ed aumentata 
con 212 figure, L. 550 


Ing. E. BARNI 


IL MONTATORE ELETTRICISTA 


5° edizione riveduta ed aumentata 
con 227 incisioni, L. 3° 


K. KELLER 


-| CALCUL ET CONSTRUCTIONS DES TRANSMISSIONS 


legato in tela, in-8°, IL. 17 
DE LAHARPE 


NOTES ET FORMULES 


de l'Ingégueur, du Consirucieur Mécaniciea, 
du Métallurgiste è de l'Eleetricien 


1900, 12e edition, 
Un volume in-8°, legato in tela, L. 13.60 


3. LAVERGNE 
ÉTUDE DES DIVERS SYSTEMES 


de construction en ciment arme 
1 vol. in-8°, legato in tela, L. 4 


TogINO, 1999 — Tip. di CamiLLa E BertoLERO di NataLE BeRTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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Prezzo delle Associazioni: 
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Pen L'Italia. ..0000000 ia 20 11 6 
Par L'EsraRo ......... > 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
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Le lettere e pieghé non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Tutto i mondo è paese! — L'aumento del traffico e la deficienza dei carri. — Studi sul miglior modo 


di diminuire gl'inconvenienti che apporta il servizio ferroviario in Torino (Cont. e fine). — Le condizioni del mercato siderurgico. 
— Officina dell'impianto elettrico di Foligno. — Bibliografia (Ing. Egidio Garuffa: Il costruttore di macchine - Manuali Hoepli). 
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TUTTO IL MONDO È PAESE! VA 


TI Petit Journal del 22 corrente, in un articolo alquanto 
lepido, ma assai assennato, dal titolo ‘« Sur 'les rails », 
tratta l’ormai quotidiana questione dei disastri ferroviari 
e dei ritardi dei treni, dimostrando con ciò come anche 
in Francia tali argomenti formino un problema di non fa- 
cile soluzione. 

« Gli accidenti delle ferrovie — così si esprime il signor 
Emilio Gautier, autore del citato articolo — hanno questo 
di comune colla peste ed il colèra, che cioè anche essi 
fanno più impressione che danno. 

« Anche allorquando l’epidemia fa strage, la peste ed 
il colèra uccidono certamente in una settimana meno per- 
sone della latente tisi, che, per la presa confidenza, sembra 
non abbia ad impensierire più alcuno... Solo che siccome 
quei flagelli si circondano con sinistre leggende e con una 
messa in scena drammatica, essi spargono dovunque il pa- 
nico e commuovono le popolazioni. 

« Se si cercasse con diligenza, si troverebbe probabil- 
mente che in un anno è assai superiore il numero dei 
morti e dei feriti dovuto a cadute da cavallo, ad accidenti 
di vetture e di biciclette, di quello dovuto a sviamenti, ad 
investimenti e ad urti di treni, dopo tutto assai rari, 
checchè ne dicano i pessimisti. 

«ll grave si è che assai difficilmente un infortunio fer- 
roviario è dichiarato insignificante: in generale lo si esa- 
gera, e, specie quando esso prende le proporzioni di una 
catastrofe, lo si circonda di tanto rumore e di descrizioni 
sensazionali tali da impressionare e da spaventare le mol- 
titudini. 

_« Noi attraversiamo a questo proposito — è sempre il 
signor Gaultier che parla — un’epoca difficile, e secondo 
le statistiche l’anno 1899 sarà eccezionalmente cattivo. In- 
fetti, ai primi del corrente mese, sulle 7 grandi Reti si 
contavano gia 1/1 accidenti più 0 meno gravi. Certo questo 
dato è suscettibile di interpretazioni contraddittorie, ma 
anche prendendolo nel suo vero senso è lecito concludere 
condannando in blocco tutto l’insieme delle disposizioni 
precauzionali ora in vigore? . 


« Certamente no, giacchè queste misure preventive pro- 
tettrici bastano ad assicurare in generale la sicurezza di 
centinaia di treni che giorno e notte trasportano in tutti 
i sensi ed a tutto vapore milioni di viaggiatori. 

« Ciò non vuol dire che sia detta l’ultima parola e che 


non rimanga più nulla a fare nè a tentare per rendere 


perfetto il servizio ferroviario. 

« La verità si è che senza toccare il vecchio sistema — 
che non cessa giornalmente di fare le sue prove — si deve 
cercare incessantemente di migliorarlo, introducendovi le 
innovazioni suggerite dalla esperienza, in vista di eventua- 
lità che non si possono prevedere, perchè si manifestano 
dopo lungo tempo e sovente per puro caso. 

« Rimane a sapere quali possano essere queste innova- 
zioni e queste migliorie... >. 

Dopo aver parlato dell'imbarazzo in cui può trovarsi chi 


volesse porsi a questo studio, giacchè non sarebbero certo 


i progetti che gli farebbero difetto, l’articolista dichiara 
che contemporaneamente alle migliorie d’ordine tecnico, 
altre se ne propongono d’ordine amministrativo. 

E soggiunge: 

« Si parla molto, per esempio, in questo momento, di ri- 
tardi dei treni, più numerosi e più fastidiosi che mai, € 
forse ciò significa semplicemente che il pubblico è diven- 
tato più esigente. 

« Alcuni attribuiscono a questi ritardi ed ai relativi 


spostamenti d’orario la maggior parte degli ultimi infor- 


tuni. E questo sembra sia anche l’avviso del signor Ministro 
dei Lavori Pubblici, giacchè si dice sia intenzionato di 
modificare a questo riguardo l’Ordinanza del 1845 sulla 
polizia ferroviaria, nel senso di renderla assai più severa ; 
vale a dire che non si tollereranno più i ritardi, e che 
tutti i treni dovranno rispettare l'orario, pena un’am- 
menda. 

« Ma — aggiunge giustamente il signor Gautier — queste 
misure sono di quelle che l’opinione pubblica accoglie con 
maggior favore e quasi con entusiasmo : ciononostante però 
s’illuderebbe chi credesse che questi provvedimenti, di non 
facile applicazione, serviranno allo scopo. 

« In questo scorcio di secolo, in cui il pubblico è spinto 
dall'idea di correre e di far ogni cosa nel minor tempo 
possibile, vi è la necessità non solo di aumentare la ve- 
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locità dei treni, ma anche di diminuire il numero delle 
fermate e d’abbreviare la durata delle soste. 

« Ispirandosi ai reclami del pubblico, lo Stato non cessa 
di spingere le Compagnie a raccorciare i tragitti e di fis- 
sare preventivamente gli orari con rare e brevi fermate. 

« Ne deriva che se in tempi normali tutto va bene, ad 
una maggiore affluenza di viaggiatori, ad uno straordinario 
movimento di bagagli, al minimo incidente imprevisto, le 
brevi soste non bastano per le relative operazioni di ca- 
rico e scarico: di qui il principio dei ritardi. 

« In tale stato di cose non vi sarebbe che un rimedio, 
quello di aumentare notevolmente la durata delle fermate; 
ma naturalmente ciò causerebbe un allungamento nella 
durata del viaggio; e chi mai sarebbe disposto a sobbar- 
carsì alla responsabilità di ritornare un passo indietro e 
di esporsi alle conseguenti invettive del pubblico ? ». 

L'articolo si chiude osservando che se all’estero i ri- 
tardi sono cose quasi anormali, il che per altro non sembra 
provato, ciò è dovuto principalmente al fatto che all’estero 
gli impianti ferroviari sono assai più numerosi e perfezio- 
nati che in Francia; per il che prevede che si dovranno 
studiare .ed attuare tali miglioramenti; ed, in attesa del 
meglio, consiglia i viaggiatori francesi a sorvolare sugli 
odierni inconvenienti. 

E se questa deficienza di impianti è riconosciuta in 
Francia, nel paese cioè che qui si addita frequentemente 
ad esempio, che mai potremmo dir noi colla notoria li- 
mitata potenzialità delle nostre linee e delle nostre stazioni? 

È proprio il caso di dire che « tuto il mondo è paesel ». 


* 
v * 


Sull'argomento dei ritardi è interessante ancora riportare 
una piccola statistica della autorevolissima Railroad Gasette, 
di New-York, la quale riguarda i ritardi del //yer (treno 
volante) durante il mese di settembre scorso. 

bene notare che si tratta di un treno modello, di una 
organizzazione modello e sopratutto di una Compagnia che 
dispone di mezzi assolutamente superiori ai nostri ed a 
quelli delle maggiori ferrovie europee. 

Orbene, il confratello americano ha constatato che in 
agosto e in settembre questo treno era in ritardo quasi 
ogni giorno, e non solamente di qualche minuto, ma di 
parecchie ore, e ciò nei due sensi, tanto dall'est all’ovest, 
quanto dall’ovest all’est. Ecco nno specchietto suggestivo : 

2 settembre, ritardo di ore 2.50 all’arrivo al Pacifico; 
3 id., 40 minuti; 6 id., ore 13.45; 8 id., ore 4.30; 410 id,, 
ore 14.29; 14 id., 1 ora; 13 id., 9 ore; 14 id., 5 ore; 
15 id., 12 ore; 16 id., 20 min.; 20 id., ore 1.15; 22 id., 
ore 25.40; 23 id., ore 2.30; 24 id, ore 7.10; 26 id., 
ore 3.15; 27 id., ore 13.5; 28 id., ore 4.45. 

Per i treni provenienti dall’est i ritardi sono i seguenti: 

1° settembre, 1 ora; 2 id., 45 minuti; 3 id., ore 1.10; 
4 id., 45 min.; 6 id., 45 min.; 7 id., 2 ore; 8 id., 6 ore; 
9 id., ore 14.30; 10id., 20 min.; 13 id., ore 12.30; 14id., 
ore 2.45; 415 id., 4 ore; 16 id., ore 1.15; 17 id., ore 
1.20; 19 id., 45 min.; 20 id., 40 min.; 22 id., 1 ora; 
23 id., ore 5.10; 25 id., 20 min.; 26id.,45 min,; 27 id,, 
2 ore; 28 id., ore 5.25; 29 id., 9 ore. 

Questo succede nel paese della puntualità e della mate- 
matica... 

Nè vale obbiettare che si tratta di un lungo percorso, 
perchè i ritardi di sette, nove, tredici e venticinque ore... 
sono rilevanti anche più del medesimo... 


/ L'AUMENTO DEL TRAFFICO 
E LA DEFICIENZA DI CARRI 


L'aumento straordinario del traffico, che si è verificato 
da qualche mese in tutti i paesi, ha avuto per conseguenza 
una penuria di materiale rotabile, sebbene questo da qualche 
anno sia stato dovunque aumentato in numero e capacità. 

curioso vedere che la siluazione è la stessa ovunque, 


anche nei paesi, come la Germania, il Belgio e l’Austria, 
dove le ferrovie sono esercite dallo Stato. 

In Germania, per esempio, la Breslauer Zeitung ha pub- 
blicato un articolo intitolato: « Mancanza di carri >», di 
cui ecco un brano: 

« Le lagnanze per la mancanza di materiale si sono fatte 
sentire più che mai questo autunno e con pieno fonda- 
mento. Le misure che l’Amministrazione ha preso per ov- 
viare a questa calamità, aumentando la sua dotazione di 
materiale, sono assolutamente inefficaci, e le quantità con- 
siderevoli di merci, che richiedono carri coperti, trovano: 
un parco vagoni assolutamente insufficiente, che non può, 
malgrado tutta la buona volontà del personale, soddisfare 
ai bisogni. 

«Questa contingenza era stata più volte prevista dai com- 
petenti che avevano reclamata la costituzione di un sup- 
plemento di materiale. Ma benchè l’Amministrazione ne 
avesse avuto pur essa sentore, non potè determinarsi a ri- 
mediare energicamente al male, in parte sperando che si 
potesse ancora una volta escirne coi vecchi espedienti, ma 
soprattutto sotto l’influenza dei deplorevoli principii d'eco- 


“nomia, che sono decisivi nelle alte sfere e che non per- 


mettono delle riforme se non quando è diventato assolu- 
tamente impossibile di mantenere to stato di cose esistente ». 

Da parte sua la Zeitung des Vereins, organo officiale delle 
ferrovie germaniche, pur dichiarando che quest'anno la si- 
tuazione s’ è migliorata, riconosce che nei tre mesi d’au- 
tunno dell’anno scorso 173,543 vagoni non poterono essere 
forniti al commercio in tempo debito. 

Un corrispondente da Bruxelles ha dipinta ultimamente 
la situazione in Belgio, caratterizzata ancora dalle due note 
seguenti, pubblicate dalla Gazette de Voss: 

« Tutte le miniere belghe formulano i reclami più acerbi 
circa la mancanza di vagoni; non si fornisce il terzo del 
materiale domandato. I proprietari di vetrerie dichiarano 
che se questa penuria si prolunga ancora una settimana, 
saranno forzati a spegnere i forni, provocando la disoccu- 
pazione degli operai per un mese ». 

Ed in seguito: 

« La mancanza di vagoni si fa sempre più sentire in 
Belgio. Da tutti i centri industriali parte verso Bruxelles 
questo grido: « L'industria è in pericolo! ». Delle miniere 
che domandano 120 a 150 carri, ne ricevono 2 a 5! Molte 
hanno già dovuto limitare la loro produzione ». 

In Austria il Ministero delle Strade Ferrate ebbe da ri- 
spondere a diverse interpellanze, alla Camera dei deputati, 
sulla mancanza di vagoni. Egli disse che l’aumento del traf- 
fico fu così subitaneo ed i bisogni di materiale furono così 
considerevoli, che, malgrado tutti gli sforzi fatti, fu im- 
possibile soddisfare le domande. Ne è risultato un ristagno 
nella spedizione delle merci ed un ingombro che si è ri- 
percosso sensibilmente sul pronto istradamento dei carri e 
sullo scarico di questi nel tempo voluto. 

Si potrebbero ancora citare altri paesi, dove lo stesso 
fenomeno si è verificato. 

In Italia la mancanza di vagoni si è fatta sentire tanto, 
specialmente nel porto di Genova, che il Ministro ha autoriz- 
zata la Società delle Ferrovie Mediterranee a noleggiare al- 
l'estero tutti i carri merci necessari ai bisogni del traffico. 

Negli Stati Uniti la penuria di materiale ha raggiunto 
lo stato acuto, essa ebbe per effetto di ingombrare le sta- 
zioni ed i magazzini in tal guisa che non si possono nep- 
pure più scaricare i vagoni. A Boston ed a Jersey City, 
dice la Railroad Gazette, migliaia di vagoni di grano atten 
dono, senza poter essere scaricati, ciò che aumenta la crisi. 

Una grande Società ferroviaria Americana ha pensato, 
per far cessare la penuria di materiale, di elevare le ta- 
riffe dei trasporti di grani verso i porti dell’est, rimedio 
che il commercio trovò peggiore del male. 

In conclusione, si vede che la situazione attuale è do- 
vuta ad un risveglio commerciale ed industriale, che si è 
manifestato con la medesima intensità in tutti i paesi, pro- 
ducendo in tutti i medesimi effetti. 


e degli interessi materiali 
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STUDI SUL MIGLIOR MODO DI DIMINUIRE: GL'INCONVENTENTI 


CHE APPORTA radi 
IL SERVIZIO FERROVIARIO IN TORINO 


(Continuazione e fine — V. N. precedente). 


Sorge quindi spontanea l’idea di ricorrere ad una solu- 
zione più radicale colla costruzione di almeno un sovra- 
passaggio carraio, sussidiandolo con altri passaggi pedonali. 
Il partito che si presenta spontaneo sarebbe quello di so- 
stiluire semplicemente un cavalcavia carraio all’attuale pas- 
serella, e ciò per la posizione relativamente buona di que- 
st'ultima e per essere ancora in località ove la stazione non 
ha eccessiva larghezza. Ma perciò occorrerebbe sviluppare 
la rampa d'accesso verso città sull'area occupata dalla piazza 
S. Martino, ed, oltre alla difficoltà di ottenere uno sviluppo 
sufficiente perchè la salita non risulti eccessiva, parrebbe 
realmente cosa poco convenieme l’alterare la forma di tale 
piazza che trovasi a capo di una delle più belle arterie cit- 
tadine ed in luogo tanto frequentato per gli arrivi e par- 
tenze della stazione di Porta Susa. 

Dopo un diligente esame della questione, la Commissione 
ritiene di dover proporre une soluzione radicale. Ormai è 
noto, pur troppo, a tutti come i Doc/s municipali colà esi- 
stenti non rendano al commercio ed al Municipio che ne è 
il proprietario, ed ora anche l’esercente, tulli quei vantaggi 
ed utili peruniari che da essi si ripromettevano. Quindi il 
farne sacrifizio non dovrebbe essere cosa sgradita, quando 
con ciò si potesse anche ritrarre un utile notevole per il 
(‘omune. È dato pure che interessi speciali, ma meritevoli 
di grande considerazione, consigliassero di non sopprimere 
l’istituzione, non è men vero che l'ubicazione attuale ha 
cessato di essere la più opportuna, sia nell’interesse del 
commercio, come per le esigenze dei suoi rapporti colla 
ferrovia. Quindi, ove l'istituzione debba essere conservata, 
pare alla Commissione che sia miglior partito il consigliarne 
lo spostamento ad altra località, come del resto era già stato 
ammesso implicitamente in via di massima allorchè nel 1887 
era stato discusso il riordino generale delle stazioni di To- 
rino. Quantunque cosa estranea all’argomento, pur essendo 
con essa strettamente connessa, non pare fuor d’opera il 
consigliarne il trasporto su area fuori cinta in adiacenza 
alla stazione di smistamento, laddove l'impianto potrà riu- 
scire relativamente economico e l’esercizio molto più facile 
per la vicinanza al punto ove affluiscono tutti i treni delle 
merci. 


Sia che se ne ammetta l’abbandono definitivo, o se ne 
voglia il trasloco, i Docks dovrebbero essere soppressi nella 
posizione attuale e l’area relativa, destinata alla fabbrica- 
zione, costituirebbe un ragguardevole cespite all’Ammini- 
strazione Municipale, mediante il quale essa potrebbe sop- 
perire in gran parte all'impianto dei nuovi magazzini e 
provvedere ad alcune delle esigenze di viabilità che formano 
oggetto della presente Relazione. 

Ammesso tale concetto, viene naturale l’idea di approfit- 
tare dell'area disponibile per stabilire un nuovo passaggio 
carraio attraverso alla stazione di Porta Susa, in un punto 
all’incirca equidistante dal corso Vittorio Emanuele e da 
piazza Statuto, punto il quale parrebbe scelto opportuna- 
mente sugli assi delle vie Sebastiano Valfrè e Duchessa Jo- 
landa, che si trovano all’incirca sul prolungamento l’uno 
dell’altro. L'accesso a tale manufatto, che dovrebbe essere 
‘naturalmente metallico, dal corso Vinzaglio si farebbe at- 
traverso all'attuale area dei 2Docks mediante una comoda 
rampa di pendenza fnon ‘superiore al 3 0{0, e dall’altro 
lato,*la larghezza considerevole del corso Principe Oddone 
ed il piccolo dislivello rispetto al medesimo, permettereb- 
bero agevolmente lo sviluppo dell’altro accesso. 

A parere della Commissione, la costruzione di tale nuova 
comunicazione si impone ormai come provvedimento indi- 
spensabile per aprire un nuovo campo all’attività edilizia, 


ora che la medesima corrisponderebbe ad un vero bisogno 
provocato dalla continua affluenza di nuova popolazione alla 
diletta nostra città, e si impone in grado uguale alle altre 
comunicazioni che si sono suggerite per le regioni di S. Sal- 
vario e di S. Secondo. 

Riassumendo quindi, la vostra Commissione conclude pro- 
ponendo che la nostra Assemblea abbia a discutere sul se- 
guente ordine del giorno: 

« La Società degli Ingegneri ed Architetti di Torino, sen- 
tito il rapporto della Commissione incaricata dal proprio 
Consiglio Direttivo per lo studio dei migliori mezzi per si- 
stemare le comunicazioni cittadine attraverso alla ferrovia 
di circonvallazione di Torino; 

« esprime il convincimento che, per corrispondere alle 
esigenze della viabilità ordinaria cittadina, ostacolata dal- 
l’esistenza delle stazioni e delle linee ferroviarie, torni in- 
dispensabile in primo luogo di provocare dal R. Governo 
una esplicita conferma dell'impegno da esso preso di prov- 
vedere all'abbassamento generale della linea di circonvalla- 
zione, secondo il piano concordato col Munipio fin dal 1888, 
e ciò per rendere possibile, in avvenire non troppo lontano, 
l'indispensabile miglioramento del pubblico transito sul viale 
di Stupinigi, sullo stradale di Orbassano, e sui corsi Vit- 
torio Emanuele e Regina Margherita, nonchè sugli altri at- 
traversamenti a raso esistenti, e facilitare la costruzione 
delle nuove arterie rese necessarie dai piani regolatori per 
l'espansione della fabbricazione. 

« Per soddisfare poi alle esigenze più urgenti, la Società 
esprime il suo parere che al più presto possibile si debba 
provvedere: 


Li 

1° Al miglioramento degli accessi al cavalcavia di San 
Salvario, prolungandone le rampe d’accesso da via Nizza e 
via Sacchi, mediante occupazione di aree ferroviarie dispo- 
nibili ; 

2° Alla costruzione di un cavalcavia carraio sull’asse 
del corso Dante, per accesso dalla regione di S. Salvario 
all'Ospedale Umberto I; | 

3° Alla costruzione di una nuova passerella pedonale 
attraverso alla stazione di Porta Nuova, a giorno dell’Ospe- 
dale di S. Salvario; 

4° Alla soppressione dei DocXks municipali nell’attuale 
posizione, spostandoli in località più opportuna, od abban- 
donandoli definitivamente, e quindi alla costruzione sull’asse 
delle vie Sebastiano Valfrè e. Duchessa Jolanda di un ca- 
valcavia carraio attraverso alla stazione di Porta Susa. 


« La Società esprime fmalmente il voto che venga stu- 
diata la proposta di una strada alzaia laterale a via Nizza, 
che, apportando, dal lato estetico, un miglioramento a quella 
strada importante, permetta un facile accesso alle nuove 
comunicazioni che in avvenire si dovessero stabilire attra- 
verso alla stazione di Porta Nuova ». 

La Commissione, trattandosi di un argomento che vera- 
mente interessa tutti i soci, e che, colla discussione, po- 
trebbe portare a conclusioni sensibilmente diverse da quelle 
da essa formulate, non ha creduto di dover spingere il suo 
lavoro nel campo finanziario, tanto più che le opere pro- 
poste sono di natura tale da non dar luogo a probabili 
sorprese nella loro valutazione. Essa però ritiene di poter 
dichiarare, senza timore di errare, che l’attuazione delle pro- 
poste d'immediata esecuzione, quando ripartite in un breve 
periodo di anni, non può formare un aggravio da non poter 
essere sopporiato dalle finanze municipali, senza allonta- 
narsi da quella oculata prudenza che, per nostra fortuna, 
ha sempre guidata le nostre Amministrazioni cittadine. 


Vicari — ReyceND — FENOGLIO 
— PELLEGRINI — Bacci — 
Il Relatore NeGrI — Ovazza. 


Ing. Eminio Ovazza. 


Il Presidente della Società, sig. ing. Mario Vicari, invi- 
tava quindi gli intervenuti, i quali, per l'interesse speciale 
dell'argomento, si trovavano in grande riumero, a discu- 
tere gli argomenti portati a loro conoscenza e le proposte 
della Commissione. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Alla discussione prendevano parte gli ingegneri Andreis, 
Losio, Negri e Reycend, i quali si limitarono ad alcune 
osservazioni ed a richiedere schiarimenti al Relatore. 

Quest'ultimo, per parte sua, a complemento della Rela- 
zione, forniva speciali indicazioni sulle singole proposte 
della Commissione, e dei dati approssimativi sull’importo 
delle spese che occorrerebbero per l'attuazione delle pro- 
poste stesse. 

Finalmente l’adunanza approvava integralmente l’ordine 
del giorno proposto della Commissione, invitando il Con- 
siglio a disporre per la stampa della Relazione, e per la 
sua comunicazione al Municipio, ai Consiglieri comunali 
" ed a quanti potessero contribuire alla risoluzione dell’in- 
teressante argomento. 

In pari tempo veniva pure invitato il Relatore signor 
ing. Ovazza a completare il suo lavoro con un Appendice 
in cui fossero contenute le maggiori informazioni da esso 
fornite verbalmente nel corso della discussione, ed a tale 
desiderio il prefato Relatore ottemperava sollecitamente 
consegnando al Consiglio direttivo l’Appendice seguente, 
di cui ci sì fece pure comunicazione. 


APPENDICE. 


Nota esplicativa del Relatore sulle proposte 
contenute nella Relazione. 


1° La proposta di miglioramento agli accessi al caval- 
cavia Sommeiller non è nuova, trovandosi già indicata per 
la rampa verso via Nizza in una pianta della città, in iscala 
di 1j10000 pubblicata a cura del Municipio fino dal 1885. 
Le spese occorrenti per tale miglioramento risultano in 
via approssimativa come segue: 


a) Rampa verso via Nizza: 


Muratura, in genere, mc, 500 a L. 15 . . L, 7,500 
Parapetti o... . 0.0.0... + + > 2,500 
‘ Movimenti di terra mc. 4000 a LL1 . . . >» 4,000 
Inghiaiamenti "a da » 3,000 


Imprevisti . . ./..0...0... 0.» 3000 


b) Rampa verso via Sacchi: 


Muratura, in genere, mc. 350 a L. 15 . . L. 5,250 
Parapetti Si i ale o di » 2,000 
Movimenti di terra mc. 3000 a L. 1 » 3,000 
Inghiaiamenti . . .. 0.0.0... » 2,500 
Imprevisti ..0.° 0.0.0... » 2,250 

Totale L. 15,000 


Importo totale L. 35,000, in cui non si comprendono 
spese per esproprio di terreni, ritenendo che saranno ce- 
duti gratuitamente dal R. Governo quale proprietario delle 
ferrovie. 

2° Costruzione di nuova passerella metallica pedonale 
attraverso alla stazione di Porta Nuova a notte dell’ospe- 
dale di S. Salvario. 

La costruzione di questo manufatto pedonale o carraio, 
venne già presentata in occasione del convegno tenutosi 


presso il Municipio di Torino il 2 marzo 1888 fra i rap- 
presentanti del Municipio stesso, del R. Ispettorato Gene- 
rale delle ferrovie e dell’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, allo scopo di concertare le con- 
dizioni alle quali, nell’interesse della viabilità pubblica, si 
doveva uniformare la costruzione della stazione di smista- 
mento. 

In tale adunanza non si presero decisioni per l’esecu- 
zione di lavori in corrispondenza alle stazioni esistenti, 
ma si prese atto delle richieste del Municipio per mante- 
nere la possibilità di eseguire il suddetto manufatto. Nelle 
condizioni attuali, bastando un passaggio pedonale, si ri- 
tiene opportuno attribuirgli una larghezza di m. 3, essendo 
risultato insufficiente quella di m. 2 data alla passerella 
posta sull'asse del corso Duca di Genova. 

La spesa occorrente per tale manufatto risulla appros- 
simativamente come segue; 


eni" 


Muratura in genere, per le gradinate d’accesso, per le spalle 


e per le fondazioni delle pile, mc. 700 a L. 18 L. 12,600 
Pietra da taglio per gradini, zoccoli, ecc., ecc., 
mc. 30 a L. 120. . » 3,600 


Travata metallica con due pile metalliche in- 
termedie, compreso il tavolato del pavimento » 105,000 
Imprevisti. . . ..... 0... . >» 3,800 


Totale L. 125,000 


3° Cavalcavia metallico sul corso Dante con passaggio 
a raso sulla ferrovia di Milano. . 

Anche questo manufatto formava oggetto di accordo nella 
citata conferenza del 2 marzo 1888, nella quale si con- 
venne che il Municipio avrebbe permesso la soppressione 
dei sottopassaggi Garneri e di via Brugnone, e che, in com- 
penso, la ferrovia avrebbe costrutto il cavalcavia suddetto, 
restando a carico del Municipio le rampe d’accesso. 

La spesa per tale attraversamento si può valutare come 
segue: 

a) Manufatto: 

Muratura in genere, 
mc. 1100 a L. 20 Ware rete 
Travata metallica a tre luci della lunghezza 

complessiva di ml. 32, larghezza m. 12.50 » 40,000 


per le due spalle e le due pile, 
L 


> 


Inghialamenti, accessori ed imprevisti . . » 8,000 
Totale L. 70,000 
db) Strade d’accesso: 

Murature in genere, per muri di sostegno, mc. 3300 a 
L41500. + L. 49,500 
Movimenti di terra mc. 11,000 a L- 1 . . » 411,000 
Inghiaiamenti. . . ...... 0. +. » 5,000 
Accessori ed imprevisti . . . . ... >» 4,500 
Totale L. 70,000 


La spesa totale quindi sarebbe di L. 140,000, escluse le 
espropriazioni, per le quali non si è fatta valutazione stante 
l'incertezza della precisa ubicazione da darsi alla strada 
iu dipendenza delle costruzioni sorte in questi ultimi tempi 
in quella località. 

4° Strada di unione fra la via Sebastiano Valfrè ed il 
corso Duchessa Jolanda con cavalcavia metallico attraverso 
alla stazione di Porta Susa. 

La spesa occorrente si valutò approssimativamente come 
segue: 

a) Manufatto : 
Muratura, in genere, per le due spalle e le fondazioni 


delle due pile me. 1000 a L 20,000 
Travata metallica a tre luci della lunghezza 

complessiva di ml. 120, della larghezza di 

m. 12, comprese due pile metalliche. Ton- 

nellate 1080 a L. 450... . . » 486,000 
Accessori ed imprevisti . . . . ... >» 44,000 


Totale L. 550,000 


b) Rampa d'accesso verso il corso Vinzaglio: 
Muratura, in genere, per muri di sostegno, ece., metri 


cubi 3900 a L. 15 ud # © 28,500 
Movimenti di terra me. 7500 a L. 1 . +.» 7,500 
Inghiaiamenti . . . ....... >» 3,000 
Accessori ed imprevisti . . . . ... >» 6,000 


l'otale L. 45,000 


La spesa totale ascende quindi a L. 600,000, esclusa 
ogni espropriazione, dovendosi occupare solo aree di pro- 
prietà della ferrovia e del Municipio. 

Giova avvertire che il nuovo attraversamento stabilirebbe 
la continuità di una sola arteria costituita dalle vie Ospe- 
dale, Alfieri, Bertolotti, Sebastiano Valfrè, Duchessa Jo- 
landa, della lunghezza di oltre km. 3 fra il Po ed il piaz- 
zale della ferrovia di Francia. 

o° Abbassamento generale della linea di circonvalla- 
zione di Torino e consegyente raccordo di livello colle 
ferrovie di Genova, di Modane e colle Officine ferroviarie. 


La spesa occorrente si può valutare in via approssima- 
tiva come segue: 


Espropriazioni... . . . .. . . L. 700,000 
Movimenti di terra... .... » 600,000 
Manufatti alla cinta daziaria verso Moncalieri, 
sul viale di Stupinigi e sullo stradale di 
Orbassano, ed altri accessori . . . . >» 600,000 


Galleria a due binari sotto il corso Principe 

Oddone, fra il corso Vittorio Emanuele ed il 

corso Regina Margherita (lunghezza ml. 1400) » 2,000,000 
Spostamento binari ferroviari . . . . » 300,000 
Muri di sostegno, di rivestimento, ecc. . . » 100,000 
Accessori ed imprevisti . . . . . . . >» 300,000 


Totale L. 4,600,000 
6° Soppressione dei docks. 

Ove sia ammessa la soppressione dei docks e l’aliena- 
zione delle aree e dei fabbricati si potrebbe ripromettere 
in via approssimativa l’introito seguente: 

a) Fabbricato principale degli Uffici ed area adia- 
cente all’angolo fra via Cernaia ed il corso Vin- 
zaglio. . . . . 0.0.0 +0... + + L 400,000 
b) Valore delle aree rimanenti in metri 
quadrati 40,000 a L. 15 do 1 da » 600,000 

c) Valore di demolizione dei materiali 
degli@altri fabbricati . . . . . . . >» 300,000 
Totale L. 1,300,000 


12 novembre 1899. 
Ing. EmrLio Ovazza. 


LE CONDIZIONI DEL MERCATO SIDERURGICO 
iii Lia 


Da tutti i centri produttori si segnalano aumenti nella 
produzione, nei prezzi e nelle ordinazioni. o 

lu Inghilterra non solo tutti gli Alti Forni sono in piena 
attività, ma se ne vanno man mano accendendo altri che 
aumenteranno la già ingente produzione. Il mercato dei 
ferri di ogni specie è attivissimo, e la domanda supera la 
produzione, cosicchè gli « stocks » vanno riducendosi. Le 
rotaie per ferrovia, appena ultimate vengono imbarcate e 
spedite; le lamiere sono immediatamente assorbite dai can- 
tieri navali che rigurgitano di costruzioni e che hanno già 
lavoro assicurato per tutto l’anno prossimo. Di pari passo 
vanno gli stabilimenti meccanici, sia per macchine marine 
che terrestri. 

In Germania difettano le materie prime, a motivo del 
forte consumo e si dovette procurarsene a prezzi assai ele- 
vati dalle miniere della Boemia. Le domande di metallo 
per il consumo interno sono tali che ne risente l’esporta- 
zione e le officine chiedono un tempo più lungo per esau- 
rire le ordinazioni. 

In Francia e nel Belgio le cose vanno sulla stessa via, 
ma l’industria risente dell'alto prezzo del coke, di guisa 
che la stampa tecnica inglese non esita a dire che la cam- 
pagna prossima sarà molto favorevole all’Inghilterra, trovan- 
dosi i fonditori del continente in condizioni di marcata in- 
feriorità a petto degli inglesi. 

La supremazia dell’Inghilterra in questo ramo è indiscu- 
tibile ; l’organizzazione industriale è più compatta e solidale, 
l’operaio, che pur sa far valere i proprii diritti a tempo e 
luogo, ha maggiore disciplina, e col sistema di compensi 
stabiliti fra padroni ed operai, non sono a temersi scioperi 
intempestivi. 

La situazione degli Alti Forni del Belgio è però sempre 
floridissima e non ha nulla a temere pel prossimo anno, 
in cui il prezzo del coke è mantenuto in proporzioni ragio- 
nevoli; rimarrà a vedere cosa sarà pel 1901, avendo tutti 
i fonditeri rifiutato di cedere all’imposizione del Sindacato 
pel coke, che voleva portare questo combustibile a fr. 29 
(mentre ora è a 19 e a 21 pel 1900), oppure a 24.50 pel 
biennio 1900-1901. 
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Anche agli Stati Uniti, e più che altrove, regna una 
grande attività nella siderurgia, con conseguente aumento 
di prezzi anche nei combustibili. Tutte le fabbriche sono 
so raccariche di ordinazioni e partite di centinaia dì mi- 
gliaia di tonnellate vengono contrattate anche a lunghe sca- 
denze, generale essendo la persuasione che l’attuale au- 
mento nei prezzi si debba mantenere per un lungo periodo 
ed anzi accentuarsi. 

Se il consumo interno degli Stati Uniti non fosse così 
rilevante, essi diverrebbero in breve i principali esporta- 
tori, come sono già i primi produttori; ma il consumo del 
paese è così grande che sono sempre obbligati ad impor- 
tare prodotti siderurgici, ceca sie dall'Inghilterra. 
Uno dei più grandi stabilimenti del Lancashire in questo 
pon ha tutta la sua produzione impegnata per gli Stati 

niti. 

E' certo che, proseguendo nell’attuale aumento di produ- 
zione, fra qualche anno gli Stati Uniti, che non avranno 
nemmeno più i grandi bisogni interni attuali, diverranno 
i primi esportatori; i loro stabilimenti sono impiantati su 
proporzioni grandiose e tali da ridurre il costo della lavo- 
razione al minimo possibile. La produzione degli Stati Uniti 
è cresciuta ogni anno, dal 1895 a questa parte, di tonnel- 
late 1,250,000, quella dell'Inghilterra di tonn. 110,000, e 
quella della Germania di tonn. 400,000 all’anno. Prose- 
guendo di questo passo, fra poco l'Inghilterra sarebbe ri- 
dutta al terzo posto fra i paesi esportatori. 

Abbiamo già altra volta fatto cenno degli immensi pro- 
gressi della Russia in materia siderurgica e non v'è nulla 
da aggiungere; tutte le miniere del vasto Impero sono in 
piena attività e i resoconti, che abbiamo sotto gli occhi, 
delle varie Società portano ottimi risultati finali. Il con- 
sumo della Russia è tuttora superiore alla sua produzione 
e dovranno passare molti anni prima che essa possa mu- 
tarsi da paese importatore in paese esportatore. 


La Spagna, privata delle sue Colonie, procura rifarsene 
colla maggiore attività commerciale e industriale. La sua 
produzione in ghisa supera già di 40,000 tonn. il consumo 
interno, ed ora sta per sorgere nelle vicinanze di Santander 
un vasto stabilimento siderurgico per utilizzare le ricche 
miniere di ferro delle vicinanze. ll capitale ne è fissato a 
10 milioni di pesetas e, attesa la sua vicinanza al mare, 
tenderà certamente alla esportazione. 

Davanti all’imponenza delle cifre della produzione mon- 
diale della ghisa e del ferro, quelle riguardanti l’Italia fanno 
davvero una figura assai meschina, tanto più che, è no- 
torio, noi siamo importatori di ferri e acciai sotto tutte le 
forme. Tuttavia un progresso vi è, e speriamo sarà anche 
più segnalato ora che colla costituzione della Società « Elba » 
per la quale saranno fusi în Italia i minerali dell’isola omo- 
nima, diminuirà l’importazione dei ferri esteri. 

Non saranno discare ai nostri lettori alcune cifre riguar- 
danti la produzione italiana dello scorso anno confrontata 
con quella del 1897 e che desumiamo dalla « Rivista del 
Servizio minerario » testè pubblicata. 


1898 1897 

Ghisa in pani . . . tonn. 12,387 8,393 
» di 2 fusione . . >» 12,675 9,256 

Ferro . . . ... 167,499 149,944 
Acciaio. . . . . . > 87,467 63,940 
Bande stagnate . . . >» 71,200 6,500 


I minerali di ferro estratti e parte lavorati in casa, parte 
spediti all’estero, subirono invece una diminuzione, essendo 
stati di tonn. 190,110 nel 1898, contro tonn. 200,709 nel 
1897. (Economista). 


OFFICINA: DELL'IMPIANTO ELETTRICO DI FOLIGNO 


RISE TIE zi ua 


Il Monitore tecnico pubblica alcuni cenni sull'impianto 
elettrico di Foligno, che senza dubbio è fra i più ìim- 
portanti d’Italia. Ne riferiamo i dati più interessanti. 


742 


Monitore delle Ile Strade Ferrate Ferrate 


Il nuovo impianto elettrico della città di Foligno trae la 
sua forza motrice dalla derivazione destra del fiume di 
Menotre sotto Pale, disponendo di circa 700 litri di acqua 
al minuto nelle magre normali. La differenza di livello fra 
il pelo dell'acqua di carico e quello di scarico è di metri 
138.50, per cui il salto ha la potenzialità di circa 1300 
cavalli nominali. 

Per garantire il costante deflusso dell’acqua nella deri- 
vazione di destra si è progettato un canale in galleria, 
lungo circa m. 300, che imbocca a monte della “diga di 
presa, costrutta fin dal 1895 per il primo impianto, adi- 
bito anche attualmente alla distribuzione di energia per 
luce e per forza motrice. 

Gli altri lavori idraulici consistono in uno sbarramento 
attraverso il corso d'acqua e in un canale in muratura 
(costrutto entro un’antica cartiera), che mette capo ad una 
vasca di deposito da cui parte la conduttura forzata. 

[l livello si mantiene costante per mezzo di appositi sfio- 
ratoi e di bocche munite di. griglie, studiate in modo che 
mai le materie eterogenee non possono giungere alle tur- 
bine. 

La conduttura forzata, fornita dalla Ditta Dell’Orso e C. 
di Foligno, è lunga m. 501.50 ed è munita di tre giunti 
scorrevoli, lo spessore del tubo varia da 5 a 9 millim. ed 
è costrutta in lamiera d'acciaio a chiodature ribadite. 

Il suo diametro interno è costantemente di 65 centim. 

Il primo tratto di tubo, partendo dalla vasca di scarico, 
scende con pendenza fortissima ed entra in galleria per 
un tratto di circa m. 220 di lunghezza; ritorna quindi a 
fior di terra, passa ad angolo retto sopra il Menotre ed 
entra in officina diramandosi a tre turbine che formano il 
sistema motore. Il tubo fu assicurato sulla roccia del monte 
col mezzo di robustissime grappe in ferro e di tre anco- 
rature a tirante, che possono anche innalzarlo quando si 
manifestasse il minimo cedimento. 

La forza effettiva disponibile sull'asse dei motori idrau- 
lici, che rendono il 75 0{0 è di 970 cav. effettivi. 

E’ da notare però che, non utilizzando nelle ore del 
giorno tutta l’acqua disponibile dell'impianto di sinistra, 
sì può mandare a destra il sopravanzo, calcolato almeno 
in 450 litri, per mezzo della galleria di livello sopraccen- 
nata. Cosicchè nelle ore in cui l'impianto di luce non fun- 
ziona, la derivazione di destra dispone di 850 litri e quindi 
di una forza proporzionalmente superiore. 

Le macchine elettriche e le turbine, costrutte dalla casa 
Ganz di Budapest, furono installate nella medesima sala 
ove fuzionano le dinamo del primo impianto; fu però con- 
venevolmente ampliata ed oggi ha le dimensioni di metri 
21X1 

Le turbine del tipo Pelton ad asse orizzontale, sono in 
numero di tre, della forza di 350 cav. cad.; ad ognuna 
di esse sta calettata direttamente una generatrice trifasa 
pure di 350 cavalli e le coppie funzionano a 320 giri al 
rninuto. 

Le condutture primarie, che partono dalle dinamo con 
un potenziale di 7000 vol? fra i fili, passano in un canale 
aperto sotto il piantito e sono montate sopra isolatori come 
per le linee esterne. Giungono così al quadro di distribu- 
zione. 

Dall’officina generatrice partono quattro conduttori ad 
alto potenziale di 7 mm. di diametro, sostenuti da isolatori 
a triplice campana e da pali di castagno accoppiati a quelli 
del primo impianto, e dopo un percorso di 7400 metri 
giungono a S. Claudio, ove sorge l’officina della Società 
Italiana dei Forni elettrici, alla quale viene somministrata 
l’energia per la fabbricazione del carburo di calcio. 

La generazione e la distribuzione della corrente è fatta 
per mezzo del sistema trifase a stella e su ciascuna dei 
tre circuiti principali sono inseriti in parallelo due tra- 
sformatori monofasi della complessiva potenza di 230 /z/o- 
voll-ampére. 

Perciò allo stabilimento di S. Cladio la potenzialità to- 
tale degli apparecchi è di circa 280 cav. effettivi, misurati 
ai morsetti secondari dei trasformatori, dai quali si ritrae 


l'energia necessaria per i forni o per un motore trifase 
adibito alla macinazione del carburo e della calce. 

Dobbiamo segnalare la parte che nella costruzione del- 
l'impianto stesso ha avuto il signor ing. Raffaele Lenner, 
il quale ha dedicato tutta la sua energia e la sua speciale 
competenza nel fornire la città di un servizio, il quale, 
sotto l’aspetto tecnico, non lascia invidiare alcun altro 
impianto e fa veramente onore alla sua non comune abilità. 
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Il solerte editore Hoepli ha recentemente pubblicata la seconda 
edizione rifatta del voluminoso e reputato trattato dell'ing. Egidio 
Garuffa: II costruttore di macchine. 

I tecnici conoscono quest'opera che forma un trattato completo di 
costruzione e disegno degli organi elementari delle macchine. 

La seconda edizione assai migliorata, con l'aggiunta di nuove parti 
ed arricchita di nuove illustrazioni nitide, accrescerà il successo di 
questa pubblicazione tecnica fatta con serio intendimento e che torna 
di onore all'autore ed al coraggioso editore. 


Manuali Hoepil. — La raccolta dei Manuali Hoepli si ar- 
ricchisce ogni giorno e parecchi di essi contano varie edizioni. Di tutta 
attualità è la seconda edizione del Manuale del prof. RinaLno FER- 
RINI: Scaldamento e ventilazione degli ambienti abitati in cui si 
tratta della ventilazione e dei vari sistemi di riscaldamento. 

I 600 Manuali Hoepli finora usciti formano una collezione preziosa 
in cui sono volgarizzate le scienze, le letterc, le arti e le industrie. 
Molti di essi sono opere scientifiche di vero valore, basterebbe citare 
il Manuale dell'Ingegnere, dell'on. Colombo, che è giunto alla dicia- 
settesima edizione. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovie del Mediterranco. 

(Assemblea generale degli ai 
Come avevamo preannunciato, ieri 24, ebbe luogo a 
Milano, nel palazzo della Società, l’a ssemblea generale 
degli Azionisti, convocata per discutere ed approvare il 
bilancio e la liquidazione dell’esercizio 1898-99, nonchè 
per fissare in L. 25 il dividendo per ognuna delle 360,000 
azioni. 
Erano presenti S1 azionisti rappresentanti 105,864 
azioni con diritto a 21,157 voti. 
Presiedeva il conte Sanseverino Vimercati, che, dichia- 
rata regolarmente costituita l'assemblea, fece dare lettura 
della Relazione, della quale abbiamo già pubblicato sa- 
bato scorso un sunto, e che riprodurremo, come il solito, 
testualmente nei prossimi numeri. 
Dopo spiegazioni date dal Presidente ad un azionista 
in merito al trattamento fatto dalla Società al comm. 
Massa nell'occasione del suo ritiro dalla carica e la appro- 
vazione unanime di un voto di plauso e di ringraziamento, 
proposto dall’azionista ing. Esterle, al comm. Massa per 
quanto fece nell’ interesse della Società, il Direttore ge- 
nerale comm. Oliva, dietro domanda dell’ azionista inge- 
onere Cornetti, ha fornite ampie informazioni sugli studi 
per la costruzione delle linee d'accesso al Sempione, che 
ci riserbiamo di riferire nel prossimo numero. 
Indi le proposte del Consiglio vennero approvate all’una- 
nimità senza discussione. 
Procedutosi quindi alla votazione per le cariche sociali 
riuscirono riconfermati ad amministratori i signori: Be- 
linzaghi conte Decio, Bertarelli comm. Tommaso, Borghese 
duca” Francesco, Cattaneo comm. Roberto, Durazzo. Pal- 
lavicini marchese Giacomo, Di Montagliari marchese Gio- 
vanni, Rava comm. Enrico, Sanseverino- Vimercati conte 
Alfonso, e al posto del dimissionario comm. Cavallini 
venne eletto l'ing. comm. Mattia Massa. 


e degli interessi materiali 
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Vennero nominati sindaci i signori: Silvestri comm. 


rag. Giovanni, Allasia comm. Ing. Filiberto, Joél comm. 
Otto, Oppenheim barone Alberto, Schuster Burckhardt G.G. 
Ed a sindaci supplenti i signori: Besozzi cav. Alessandro, 
Malenchini marchese Luigi. 

e 

Studi e proposte di riforme nel servizio viaggiatori. 

Come avevamo preannunziato, il giorno 21 del corrente 
mese, alle ore 15, si è riunita in Roma, presso l’Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate, la Commissione in- 
caricata dello studio e delle proposte relative alle riforme 
nel servizio viaggiatori. | 

La Commissione è composta dei signori: comm. avvo- 

cato Francesco Tedesco, R. Ispettore generale dell’eser- 
cizio delle Strade ferrate, presidente; cav. G. Sanguini, 
R. Ispettore-Capo, e cav. ing. G. Barili, R. Ispettore, per 
il R. Ispettorato delle Ierrovie; comm. Melisurgo e cav. 
Donadon, per l’Amministrazione ferroviaria del Mediter- 
raneo; cav. Cambi e cav. ing. Galluzzi, per l'Ammini- 
strazione delle Ferrovie Meridionali; e cav. De Medio, 
per le Ferrovie della Sicilia. 
‘ La Commissione, nella sua prima seduta, ha esaurito 
buona parte dell’ordine del yiorno propostosi, risolvendo 
in modo soddisfacente per il pubblico e per le Ammini- 
strazioni ferroviarie, la più importante delle questioni 
sottoposte al suo esame, quella cioè della maggior va- 
lidità, proporzionale alla percorrenza, dei biglietti di an- 
data e ritorno. 

Resteranno per tal modo soddisfatti i voti della grande 
maggioranza delle Camere di Commercio del Regno, le 
quali insistentemente ebbero a chiedere al Ministero dei 
Lavori Pubblici che un tale provvedimento venisse al più 
presto attuato. 

Fermo restando quanto vige presentemente circa la du 
rata di validità dei biglietti d’andata e ritorno con per- 
corso fino a 100 chilometri, si sarebbe determinato di 
render validi per due giorni 1 biglietti con percorso da 
101 a 200 chilometri; per tre giorni, quelli da 201 a 
300 chilom., e per quattro giorni quelli oltre i 300 chi- 
lometri. 

È questa un’altra importante facilitazione che viene 
concessa al pubblico, e segnatamente ai commercianti, ed 
in genere alla gente d'affari, che nella provvida nuova 
disposizione troverà un non disprezzabile beneficio econo- 
mico, stante le maggiori comodità che offriranno i bi- 
glietti in qnestione pel disbrigo delle loro faccende. 


>< 
Facilitazioni as viaggiatori fra Londra e Brindisi 
ed i porti oltre Suez. 


Il giorno 29 del corrente mese, presso 11 Ministero dei 
Lavori Pubblici, sarà firmata la convenzione, concordata 
nella conferenza del 13 e 14 di questo mese, relativa alle 
facilitazioni che saranno accordate ai viaggiatori fra Londra- 
Brindisi ed i porti oltre Suez toccati dai piroscafi della 
Compagnia Peninsulare ed Orientale, e viceversa. 

Alla firma della convenzione prenderanno parte i rap- 
presentanti del Ministero dei Lavori Pubblici, del Mini- 
stero delle Poste e Telegrafi, del Ministero del Tesoro, 
delle Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico, e della Compagnia Peninsulare ed Orientale. 

—& 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 
(Istituzione di una nuova sezione). 

Sappiamo che l’Ispettore Generale dell’esercizio delle 

Strade Ferrate ha trovato opportuno di ripartire in due, 


in via di esperimento, la prima sezione della Divisione 
seconda del R. Ispettorato Generale dell’esercizio mede- 
simo. La nuova sezione ha l’incarico della Segreteria del 
Consiglio delle tariffe, della raccolta degli elementi com- 
merciali e studi pei riscatti di strade ferrate e degli af- 
fari legali e in genere d’indole contenziosa. 

Alla detta sezione è stato preposto il R. Sotto-Ispet- 
tore cav. avv. De Lecca. 

Il provvedimento adottato in via di esperimento dal- 
l’Ispettore Generale comm. Tedesco è ottimo, ed è da 
augurarsi che divenga presto definitivo, essendo oppor- 
tunissimo che un ufficio apposito convenientemente costi- 
tuito, si occupi delle importanti mansioni che abbiamo 
più sopra accennate. 

>< 

Concessione per i viaggi dei braccianti ed operai. 

Il Ministero dell’Interno, ritenuto che, a malgrado 
delle raccomandazioni da esso fatte ai Sindaci del Regno 
per l’esatta osservanza delle norme relative alla conces- 
sione speciale XI, riguardante ì viaggi in ferrovia dei 
braccianti e degli operai che si recano a lavorare, con- 
tinuano a pervenire lagnanze da parte delle Società fer- 
roviarie per dimenticanze o per aperte violazioni delle 
disposizioni relative all’anzidetta concessione, con appo- 
sita circolare ha invitato i signori Prefetti a richiamare 
ancora una volta i signori Sindaci alla precisa osservanza 
di quanto prescrivono le norme che regolano la conces- 
sione, avvertendoli che le Società ferroviarie applicheranno 
con tutto rigore le multe e le penalità relative tutta- 
volta che vengano rilasciati documenti incompleti ed ir- 
regolari. 

PSI 
Per garantire l'occupazione del posto 
nelle carrozze ferroviarie. 

Siamo informati che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo alla quale venne trasmesso per 
esame e parere dal R. Ispettorato governativo delle fer- 
rovie, una proposta del sig. Giovanni Bianchi di Firenze, 
relativa alla istituzione di una tessera per garantire la 
occupazione del posto nelle carrozze dei convogli ferro- 
viari, ha dichiarato che la proposta di istituzione di tale 
tessera, nel modo come venne formulata, non solo non 
escluderebbe l’abuso, che ora si lamenta, di simulata oc- 
cupazione del posto; ma lo renderebbe più facile e più 
spesso impunito che non sia attualmente colle sole dispo- 
sizioni in vigore. 

><I 
Ferrovia Venezia-Milano. 
(Biglietti di 3° classe dalla stazione di Peschiera per il treno 22). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali, in seguito a premure del R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate, ha disposto che la stazione di Pe- 
schiera sia ammessa, come lo è già quella di Desenzano, 
alla distribuzione dei biglietti di 3* classe, per il treno 
22 della linea Venezia-Milano, limitatamente ai viag- 
giatori destinati a Brescia ed oltre. 


ue dd 


La stazione di Bari ed i biglietti d'abbonamento. 

Di accordo fra il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate (esercizio) e delle Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo e dell'Adriatico, è stato disposto perchè la 
stazione di Barì sia ammessa alla distribuzione dei bi- 
glietti di abbonamento speciale seguenti: adriatici, in- 
tera rete, zona centrale e zona meridionale; mediterranei, 
zona meridionale. 
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>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all’approvazione governativa: 

La proposta di lavori occorrenti per provvedere al con- 
solidamento delle scarpe della trincea, all'imbocco verso 
Firenze, della galleria delle Selve, al km. 41 della linea 
da Faenza a Firenze, per la cui esecuzione è preventivata 
la spesa di L. 2140. 

La proposta concernente l'applicazione di una'terza co- 
lonnetta in pietra ai passaggi a livello lungo la ferrovia 
da Mantova a Cerea, i quali ora sono chiusi con catena. 
La spesa all’uopo preventivata ammonta a L. 820. 

La proposta delle opere necessarie per l'applicazione di 
listelli in legno per fermare le tegole piane sul tetto del 
magazzino delle merci a piccola velocità in stazione di 
Colorno, della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, per l'importo 
di L. 230. 

La proposta relativa all’esecuzione di alcuni lavori ad- 
dizionali a quelli di completamento del tronco di ferrovia 
Firenze-Borgo San Lorenzo, della linea Faenza-Firenze, 
per un importo di L. 7800. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

La proposta dei lavori occorrenti per provvedere al pro- 
lungamento del muro-sottoscarpa, al km. 41.398-41.424, 
contro il torrente Cupa, fra Torchiara e Rutino, lungo la 
ferrovia da Battipaglia a Reggro, per l'importo di L. 4000. 

La proposta per la costruzione di una controplatea con 
briglia, a consolidamento della parte scalzata della briglia 
esistente attraverso il torrente Vallecupa, a monte del 
ponte a travata metallica, al km. 163.083, fra le sta- 
zioni di Diamante e di Belvedere, nella linea da Batte- 
paglia a Reggio, per l'importo di L. 5900. 

[l progetto dei provvedimenti intesi ad assicurare la 
ferrovia dal pericolo di interruzione, per le piene del tor- 
rente Gariglio, al km. 192.394.35 della linea Batt:paglia- 
Reggio, fra la fermata di Guardia Piemontese e la sta- 
zione di Fuscaldo. La spesa complessiva all’uopo preven- 
tivata ascende a L. 26,000. 

i >< 
Comitato Superiore delle Strade Feale 
(Affars trattati nell'adunanza del 17 novembre 1899). 

Consolidamento del terreno a valle del viadotto Mari- 
cella lungo la linea Portocivitanova-Albacina. 

Sistemazione definitiva delle scarpate in frana fra i 
caselli 131 e 132 della linea Oleggio- Pino. 

Proposta per la chiusura delle stazioni della linea 
Roma-Sulmona. 

Vertenza relativa alla competenza della spesa per la 
costruzione del ponte sul Gosso Rosso al km. 178.967 
della linea Bologna-Otranto. 

Proposte per la sistemazione e consolidamento delle 
trincee fra i km. 32 e 46 della linea Roma-Sulmona. 

Proroga del termine fissato pel compimento dei lavori 
d'impianto d’un piano caricatore militare nella stazione 
di Mestre. 

E Sistemazione del servizio d’acqua nella stazione di Brin- 
181. 


Strade Ferrate 


Ampliamento del servizio merci nella stazione di Ca- 
rovigno sulla linea Bologna: Otranto. 

Ampliamento della stazione di Galliate sulla linea 
Novara- Seregno. 

Progetto per munire di scogliera anche nella tratta 
fra i km. 288.890 e 289.107, il muro di difesa alla 
ferrovia in corso di esecuzione dal km. 288.840 al 
km. 289.387 della linea Battipaglia- Reggio. 

Sistemazione definitiva della ferrovia Ferrara- Ravenna- 
Rimini fra i km. 68.300 e 66.400. 

Questione relativa alla consegna alla Società Mediter- 
ranea dei lavori eseguiti nel Vallone Fiori 1°, presso la 
stazione di Pisciotta, sulla linea Battipaglia-Castrocucco. 


(Affari trattati nell'adunanza del 23 novembre 1899). 


Sistema di misurazione adottato nel valutare i movi- 
menti di terra occorsi per consolidare la costa franosa 
al km. 116.300 della linea Orte-Chiust, eseguiti dal- 
l'Impresa Bonanni. 

Consolidamento della falda franosa in corrispondenza 
della parte verso Bra della stazione di Monchiero. 

Impianto del servizio merci a P. V. e prolungamento 
del marciapiede nelle fermata di Favizzina lungo la 
linea Battipaglia- Reggio. 

Opere di completamento lungo il tronco PRIUSIOlRE 
Caronia della linea Messina-Patti- Cerda. 


>Z 


Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 


RETE MEDITERRANEA: 


Sistemazione delle scarpate all’imbocco Parma della 
galleria De Martini sulla linea Parma-Spezia. L. 750. 

Fornitura in opera di un tubo sfioratore da applicarsi 
alla vasca del rifornitore della stazione di Oneglia sulla 
linea Sampierdarena- Confine francese, L. 92.34. 

Applicazione di una suoneria elettrica di controllo ai 
dischi delle stazioni di Lissone Muggiò, verso Monza, di 
Camnago verso Carimate e di Carimate verso Camnago, 
lungo la linea Mil/ano-Chiasso, L. 100. 

Consolidamento a valle dell'acquedotto Tre Cannelle 
al km. 36.866 della linea Roma- Pisa, L. 250. 

Costruzione di un muro di sottoscarpa a mare fra i 
km. 150.263 e 150.311.49 della linea Sampierdarena- 
Confine francese, L. 2980. 

Applicazione di squadre di ritegno alle lungarine sot- 
toguide del ponte sul Naviglio presso Pavia, lungo la 
linea KRogoredo-Pavia, L. 3900. 

Consolidamento delle due case cantoniere ai k. 120.975 
e 168-647 della linea Roma-Pisa, L. 1235. 

Ricostruzione di una cunetta murata al km. 209-199 
della linea Ebdoli-Metaponto, L. 1000. 

Sostituzione della bilancia da 20 tonnellate nella sta- 
zione di Vado con altra da 30 tonnellate, del sistema 
Bianco-Opessi, sulla linea Sampierdarena- Confine fran- 
cese, L, 5650. 

Provvedimenti per impedire la caduta di massi dalla 
costa fra le progressive 368.564 e 368.856 della linea 
Battspaglia-Reggio, L. 7000. 

Costruzione in muratura delle spalle e delle pile ed 
esecuzione delle opere di difesa del ponte sul fiume Agri 
al km. 62.695.60 della linea Taranto. Reggio, L. 234.000. 


RETE ADRIATICA: 


Consolidamento del tombino di metri 1 di luce al 
km. 113.726 della linea M:ilano- Venezia, L. 596.75. 
Costruzione di una platea al ponticello di m. 3 di 
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luce sul rivo Cillareys, al km. 756.107 della linea Bo- 
logna- Otranto, L. 1380. 

Impianto di una stadera a ponte e allargamento del 
piazzale merci nella stazione di Frassineto, sulla linea 
Roma-Firenze, L. 9870. 

Costruzione di una fossa a fuoco, impianto di una capra 
della portata di 25 tonn., e spostamento di quella della 
portata di 10 tonn., già esistente, nella sfazione Cen- 
trale di Venezia, L. 8400. 

Impianto di binari tronchi e allargamento dei marcia- 
piedi secondari nella stazione di Barletta, L. 27,900. 


RETE SICULA: 

Difesa dalle corrosioni del torrente Sciarazzi del val- 
lone a monte della ferrovia occapalumba-S. Caterina 
al km. 91.428 da Palermo, L. 1340. 

Riparazioni al sottovia obliquo al km. 126.202.49 
della linea Palermo-Porto Empedocle, L. 3970. 

Riparazioni alla seconda e quinta briglia a valle del 
ponticello di luce m. 6 sul torrente Coppola, al chilo- 
metro 153.360: da Palermo, della linea Bicocca-Cuni- 
catti-Caldare, L. 2029.33. 


>< : 
Annuario del R. Ispettorato Generale delle Ferrovie. 


È stato pubblicato un nuovo Annuario del R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate. Esso comprende: 2 ispettori 
generali, 8 ispettori superiori, 15 ispettori-capi, 33 ispet- 
tori, 61 sotto-ispettori, 51 ispettori-allievi, 47 ufficiali 
d'ordine, 18 uscieri, ossia in totale 235 impiegati, di cui 
170 di concetto, 47 d'ordine e 18 di servizio. 

Dal R. Ispettorato predetto dipendono anche: 84 fun- 
zionari del Real Corpo del Genio Civile in qualità di ag- 
gregati; 209 impiegati straordinari ed avventizi in aiuto 
al personale di ruolo, per funzioni riguardanti l'esercizio 
delle strade ferrate, e 150 impiegati straordinari ed av- 
ventizi temporaneamente addetti al servizio delle costru- 
zioni ferroviarie. 

In complesso pertanto dipendono dal R. Ispettorato delle 
Ferrovie 678 impiegati, i quali sono ripartiti nei seguenti 
Uffici, cioè: Ufficio di segreteria dell’esercizio, con 16 im- 
piegati; Ufficio orari, con 7 impiegati; Ufficio di studi 
tecnici relativi al materiale rotabile, ecc., con 5 impie- 
gati; Divisione 1*, con 20 impiegati; Divisione 2*, con 
21 impiegati; Divisione 3*, con 31 impiegati; Ufficio di 
Segreteria delle costruzioni 6 concessioni, con 3 impie- 
gati; Divisione 4*, con 30 impiegati; Divisione b5*, con 
11 impiegati; Divisione 6*, con 20 impiegati; Econo- 
mato, con 6 impiegati; uscieri 10; inservienti 12; Cir- 
colo di Ancona, con 18 impiegati; Circolo di Bologna, 
con 14 impiegati; Circolo di Cagliari, con 7 impiegati; 
Circolo di Firenze, con 20 impiegati; Circolo di Foggia, 
con 17 impiegati; Circolo di Genova, con 26 impiegati; 
Circolo di Milano, con 24 impiegali; Circolo di Napoli, 
con 24 impiegati; Circolo di Palermo, con 31 impiegati; 
Circolo di Reggio Calabria, con 14 impiegati; Circolo di 
Roma, con 15 impiegati; Circolo di Torino, con 27 im- 
piegati; Circolo di Verona con 19 impiegati; Ufficio ri- 
scontro prodotti in Torino, con 12 impiegati; Ufficio ri- 
scontro prodotti in Firenze, con 14 impiegati; Ufficio 
riscontro prodotti in Messina, con 7 impiegati; Ufficio 
riscontro fondi di previdenza e costruzioni in Milano, con 
8 impiegati; Ufficio riscontro fondi di previdenza e co- 
struzioni in Firenze, con 10 impiegati; Ufficio riscontro 
fondi di previdenza e costruzioni in Palermo, con 5 im- 
‘ piegati; Ufficio tecnico speciale per le controversie colle 
Imprese in Roma, con 23 impiegati; Ufficio tecnico della 
linea Aulla-Lucca, con 18 impiegati; Ufficio tecnico della 


linea Bologna-Verona, con 17 impiegati; Ufficio tecnico 
della linea Catanzaro-Sant'Eufemia, con 11 impiegati; 
Ufficio tecnico della linea Cosenza-Nocera, con 5 impie- 
gati; Ufficio tecnico della linea Cuneo-Ventimiglia, con 
23 impiegati; Ufficio tecnico della linea da Castrocucco 
a Sant'Eufemia, con 4 impiegati; Ufficio tecnico della 
linea Sant'Eufemia-Reggio, con 13 impiegati; Ufficio te- 
cnico della linea Faenza-Firenze, con 9 impiegati; Uf- 
ficio tencnico per la linea Messina-Patti-Cerda, con 6 im- 
piegati; Ufficio tecnico per la linea Sant’ Arcangelo -Fabriano, 
con 35 impiegati. 

In complesso, il personale dell'Ispettorato è suddiviso 
fra: 6 Divisioni, 6 Uffici speciali (compreso l’Economato), 
13 Uffici di Circoli, 6 Uffici di riscontro e 10 Uffici te- 
cnicì di costruzioni. 

> 


Una buona pubblicazione. 


Il Ministro dei Lavori Pubblici, on. Lacava, ha pen- 
sato giustamente che gli atti della Commissione perma- 
nente per l'esame preventivo delle domande di derivazione 
delle acque pubbliche sono di tale importanza, che me- 
ritavano essere raccolti e pubblicati. Infatti, essi costi- 
tuiscono non solo una raccolta di provvedimenti stretta- 
mente burocratici ed amministrativi, ma un assieme di 
molti quesiti tecnici legali, che la Commissione ha do- 
vuto risolvere man mano e dei quali è utile che rimanga 
traccia al di fuori anche del Dicastero dei Lavori Pubblici. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Con provvedimento recente del Ministero dei Lisio 
Pubblici, venne disposto che le agevolezze consentite a 
favore dei trasporti di cereali in transito da Genova a 
Venezia per la Svizzera, siano estese ai consimili tra- 
sporti in destinazione della Germania. 

— È stato concesso alla Ditta F. Fabiani che 1000 
tonnellate delle pietre che doveva trasportare da Taggia 
a Sampierdarena, Genova-P. Santa Limbania e Genova- 
Brignole, siano invece spedite a Sestri Ponente, pagando 
però le tasse come per Sampierdarena. 

— E stata prorogata per un altro anno la concessione 
accordata alla Ditta Vittorio Cobianchi, per i suoi tra- 
sporti di ghisa greggia in pani, alle condizioni già sta- 
bilite colla convenzione già vigente. 

— È stato concesso alla Ditta G. B. Laura e Comp. 
di eseguire i suoi trasporti di olio di oliva, a vagone 
completo, da Gioia Tauro e da località Sibari Cosenza 
(da considerarsi nella zona Amendolara-Palmi) e Sibari- 
Palmi, a quelle della Riviera Ligure fra Genova e Ven- 
timiglia, ai prezzi per tonnellata di L. 45 per la prima 
di siffatte provenienze, e L. 50 per le altre, compreso il 
diritto fisso, ma coll’aggiunta dell’imposta Istituti di 
previdenza, carico e scarico a cura e spese delle parti. 
In detti prezzi sono compresi i trasporti dei fusti vuoti 
di ritorno, e la Ditta si impegna ad un traffico minimo 
annuale di 50 tonnellate, a partire dal 1° settembre 1899. 


— È stata ammessa la rinnovazione per un altro anno, 
a datare dal 3 ottobre 1899, ed alle stesse condizioni 
della concessione accordata alla Ditta Virginio Colombo 
per i suoi trasporti di estratto di castagno. 

— È stata rinnovata alla Ditta Figli di Pietro Bor- 
sini, pel periodo dal 22 settembre 1899 al 31 dicembre 
1900, la concessione accordata alla cessata Ditta Pietro 
Borsini, per i suoi trasporti di oleina a vagone com- 
pleto, coll’obbligo di un traffico minimo annuale di 100 
tonnellate. 
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— E stata accordata al Municipio di Castellamare 
Adriatico di trasportare tegole dalla fabbrica delle Sieci 
e da quella di Chiaravalle alla città di Castellamare, col 
ribasso del 10 0[0 sui prezzi della tariffa normale, col 
vincolo di un determinato traffico minimo. 


>< 


Strade Ferrate Secondurie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nel primo 
trimestre del corrente esercizio (1° luglio-30 settembre) in 
confronto dei prodotti avutisi nel periodo corrispondente 
dell'esercizio precedente. 


Indicazione Esercizio Esercizio Difforanzi 
delle ferrovie 1599-1900 1898-900 
Vicenza-Schio e Pa- 

dova-Bassano 322,957 257,600 -- 65,307 
Sarde Comp. Reale . 482,514 483,273 — 199 
Secondarie Sarde . 201,286 197,398 -+ 3,888 
Milano-Saronno-Erba. 1,183,563 1,042,943 -+140,620 
Novara-Seregno 190,396 = 175,295 -+ 15,101 
Conegliano-Vittorio . 29,017 23.700 + 5,317 
Parma-Suzzara 49,939 33,300 -+ 16,639 
Schio-Arsiero e Schio- 

Torrebelvicino . 47,911 41,000 -- 6,911 
Udine-Cividale-Confine 101,751 74,600 -- 27,151 
Camposampiero - Mon- 

tebelluna. . 52,877 42,700 -- 10,177 
Bologna - Massalomb. 84,233 71,200 + 13,033 
Arezzo-Stia. i 48,745 56,600 -+ 12,145 
Torino-Ciriè-Lanzo 229,046 = 196,785 + 32,261 
Torino-Rivoli . . 48,090 45,211 — 121 
Settimo - Rivarolo-Ca- 

stellamonte . 142,781 124,964 + 17,817 
Palermo-Marsala Trap. 391,273 385,193 -+ 6,120 
Sassnolo-Mod.-l'inale 83,507 79,369 + 4,158 
Santhià-Biella . 212,730 204,895 -L 7,835 
Ferr. di Reggio Em.. 74,450 63,196 + 11,254 
Roma-Albano-Nettuno 187,670 181,730 + 5,940 
Ofantino - Margherita 

di Savoia ; 5,853 5,041 + 812 
Bergamo-Ponte Selva 137,197 121,071 -+ 16,126 
Sassi-Superga . 11,539 40,597 — 29,058 
l'ossano-Mondovì . 11,770 13,619 — 1,843 
Menaggio - Porlezza e 

Luino-Ponte Tresa. 28,508 30,023 — 2,115 
Napoli-Nola-Baiano . 106,348 100,091 +4 6,257 
Poggibonsi-Colle . 14,556 13,869 + 687 
Arezzo-Fossato. 108,203 90,889 + 17,314 
Basaluzzo-Frugarolo . 2,539 2413 + 126 
Palermo-Corleone. 70,122 69,149 + 973 
Monteponi-l. Vesme . 2,031 1,020 + SII 
Gozzano-Alzo . 7,106 5,445 -- 1,661 
Ferrara-Suzzara 56,968 77,986 + 8,982 
Modena-Vignola 22,493 19,519 + 2,974 
Napoli-Pozzuoli-Cuma 134,257 134,125 +. 132 
Verona-Caprino 40,526 30,044 + 5.482 
Napoli-Ottaiano 58,211 56,723 + 1,488 
Cerignola Staz.-Città. 18,246 17,475 4 771 
Economiche Biellesi. 68,067 69,196 — 1,129 
Sant'Ellero-Saltino 17,324 16,262 + 1,062 
Roma-Ronciglione.. 176,920 159,130 + 17,690 
Varese-Porto Ceresio. 30,040 29,180 + 860 
Circumetnea . 155,997 133,654 -++ 21,943 
Tortona-Castelnuovo . 7,040 7,140 — 100 
Rezzato-Vobarno . 34,532 34,419 + 113 
Iglesias-Monteponi 1,257 — — 


Monitore delle Strade Ferrate 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Bari-Locorotondo. — Con decreto 
reale del 18 ottobre 1899 è stata autorizzata una variante 
al tracciato della ferrovia Bari- Locorotondo per avvicinare 
gli abitati di Ceglie del Campo e Carbonara; e pel maggior 
percorso che risulterà da siffatta variante, limitatamente ad 
una massima lunghezza di m. 3404, è accordato il sussidio 
chilometrico di lire tremila (3000) per la durata «di settanta 
(70) anni alle stesse condizioni indicate nell’art. 5 della Con- 
venzione approvata col reale decreto del 27 febbraio 1806. 


l'errovia Arezzo-Sinalunga. — Il Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici, a sezioni riunite, ha dato pa- 
rere favorevole al progetto di una ferrovia da Arezzo a 
Sinalunga, che deve servire di congiunzione tra la Rete 
Adriatica e la Mediterranea, 


Ferrovia Napoli-Capodichino-Aversa. -- [a 
Gazzetta Ufficiale ha pubblicato il decreto che autorizza 
l'esercizio a trazione elettrica della linea Napoli-Capodi- 
chino-Aversa e diramazione Giugliano-Sant'Antimo. 


Ferrovia Casale-Valenza-Voszhera. — Il Con- 
siglio comunale, dopo lunga ed animata discussione, una- 
nime deliberava di votare in massima che si debba accor- 
dare un sussidio alla progettata ferrovia Casale-Valenza- 
Voghera, salvo a determinarne la somma e le modalità in 
una prossima adunanza. 


Il progetto di questa ferrovia è dell'ingegnere Vincenzo 
Soldati: progetto approvato dal Ministero sin dal 1881; il 
costo dell'opera è, a calcoli preventivi, di cinque milioni 
circa. 

Relativamente all'importanza della costruenda linea, è 
opportuno ricordare quanto è accennato in una elaborata 
circolare, di recente pubblicata dal Comitato stesso: 

La sua importanza, non solo locale, ma interprovinciale, 
anzi nazionale, appare manifesta sol che si consideri come 
da Piacenza ad Aosta per mezzo suo si risparmieranno 
circa chilometri 58, sul percorso attuale Piacenza-Ales- 
sandria-Torino-Chivasso. Le linee Valenza-Casale-Chivasso- 
Ivrea-Aosta, essendo già in esercizio, il breve tronco Va- 
lenza- Voghera diviene l’indispensabile complemento di esse 
e quindi importantissimo sotto tutti gli aspetti, commer- 
ciale, economico, militare. 

Mediante questa ferrovia, le relazioni tra Voghera e tutta 
la regione Pavese soggetta alla giurisdizione di Corte d’Ap- 
pello di Casale diverranno con Casale più facili pel ri- 
sparmio di 20 chilometri sul percorso attuale. Ma dessa 
interessa non soltanto i Comuni siti lungo la medesima, 
ma tutte le linee ferroviarie che convergono a Valenza, 
ossia la Asti-Casale-Valenza — la Vercelli-Casale-Valenza — 
la Mortara-Valenza — la Valenza-Casale-Chivasso, giacchè 
verranno tutte ad ottenere una comunicazione più breve, 
più comoda e più economica coll’Italia Centrale. ll depu- 
tato Mellana di Casale e gli Amministratori di questa pa- 
triottica città sempre patrocinarono tale ferrovia, che è il 
vero complemento della linea Piacenza-Casale-Chivasso. 

In provincia di Alessandria saranno tolti dal più asso- 
luto isolamento vari Comuni dei Circondari di Alessandria 
e Tortona, che per nessun'altra via possono sperare d’es- 
sere congiunti alle arterie ferroviarie del Regno, e la stessa 
Provincia ne ritrarrà vantaggio speciale, combinando a 
coppie uso la costruzione del ponte sul Tanaro di fronte 
a Bassignana, opera che da tanto tempo costituisce il voto 
di quelle popolazioni, ma che mai potè eseguirsi per l’en- 
tità della spesa. 

La Provincia di Torino vi è interessata, in quanto faci- 
lita con guadagno di 58 chilometri il percorso fra Aosta, 
Ivrea ed il Piemonte Orientale con Piacenza, l’Italia Cen- 
trale e Meridionale-Adriatica (Bologna-Brindisi), ed iden- 
tico vantaggio ne ritrae la nobilissima città di Torino, 
completando con nuova linea diretta le sue comunicazioni 
verso tali importanti regioni. 


e degli interessi materiali 
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Ferrovia Thiene-Rocchette-Asiago. — Il Con- 
siglio comunale di Thiene votò, in seconda lettura, il con- 
tributo di 100 mila lire per la costruzione della ferrovia 
Thiene-Rocchette-Asiago. | 


Ferrovia Tortona-Casalnoceta-Salice-Go- 
diasco. — Il Consiglio comunale di Godiasco (Voghera) 
alla quasi unanimità di voti ha approvato, in seconda let- 
tura il sussidio per trent'anni alla progettata costruenda 
linea ferroviaria economica Tortona-Casalnoceto-Salice-Go- 
diasco. 

Ferrovia elettrica Lecce-Vanduria-Ta- 
ranto. — È stato presentato alla Deputazione provinciale 
di Lecce il progetto per la costruzione di una ferrovia elet- 
trica a scartamento ordinario da Lecce a Manduria e Ta- 
ranto, con diramazioni da San Giorgio a Monopoli e da 
Monteroni a Nardò. La lunghezza di questa linea sarebbe 
di 181 km.: essa interesserebbe le due provincie di Lecce 
e di Bari. Questo progetto ha incontrato il favore gene- 
rale in quelle popolazioni. Pare che sarebbe pronta anche 
una Società che assumerebbe la costruzione di questa linea. 


Ferrovio dellAdriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 10 novembre 1899. — Nella decade dal 1° al 10 no- 
vembre 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete com- 
plementare) ascesero a L. 3,901,314.94, con un aumento di 
L. 600,121.73 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 novembre 1899 
si ragguaglia a L. 107,235,284.19, e presenta un aumento 
di L. 6,924,098.73 in confronto dello stesso periodo del 
precedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio al 
31 ottobre 1899. — Nella decade dal 21 al 3I ottobre 1899 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 373,026, con un aumento di lire 
13, 141 sulla corrispondente decade dell’esercizio precedente. 

[ prodotti dal 1° luglio al 31 ottobre 1899 ammontano 
a L. 4,069,937, con un aumento di L. 194,713 in confronto 
del corrispondente periodo dell'esercizio precedente. 


Notizie Ferroviarie. Estere. 


Ferrovie del Helgio. — /rogetlata attuazione di 
biglietti chilometrici presso le ferrovie belghe dello Stato. 
— La Direzione di dette ferrovie attuerà quanto prima i 
biglietti chilometrici, limitando quanto più sarà possibile, 
i Diglietti da stazione a stazione che oggi esistono. 


Ferrovie Germaniche. — Negli ultimi mesi sono 
state aperte all’esercizio le seguenti ferrovie: 

Il 25 settembre, la ferruvia locale da Haidhof a Burg- 
lengenfeld, lunga km. 6.87, di proprietà delle ferrovie ba- 
varesi dello Stato, con le seguenti stazioni: Teublitz, Burg- 
lengenfeld, Maximilianshitte, Saltendorf e Woland. 

Il 1° ottobre: 

a) La ferrovia a scartamento normale da Mongenroth 
a Borsigwerk, lunga km. 6.21, ed abilitata al solo servizio 
merci; 

b) La ferrovia a scartamento normale da Morgenroth 
Beuthen, lunga km. 7.81, con la fermata di Orzegow, ed 
ammessa a tuttì i trasporti; 

c) La ferrovia secondaria Jellowa-Kreuzburg 0. S., 
lunga km. 25.09, con le fermate di Pudewils, Laskowitz 
O. S., Thule e Borkowitz; 

d) La ferrovia da Binde a Rahden, lunga km. 33, con 
le stazioni di Holsen, Bieren-Rédinghausen, Neue Mthle, 
Holzhausen (Westfalen), Rlasheim, Linbbecke, Gestriugen e 
Rahden. 

ll 2 ottobre, la ferrovia secondaria a scartamento normale 


da Gerbstedt a Friedeburger Hiitte, lunga km. 5.12, con 
le fermate di Zabensteddt e Friedeburger Hiutte. 

Il 3 ottobre la ferrovia della valle della Zieder esercitata 
dalla Ditta H. Bachstein. Le nuove stazioni sono quelle di 
Gritssau, Schòomberg ed Albendorf. La ferrovia è ammessa 
a tutti 1 trasporti. 

Il 13 ottobre, la linea Sellin A. R.-Ost-Gohren a. R., 
lunga 5 km. e con uno scartamento di centimetri 75, ap- 
partenente alle ferrovie secondarie di Rilgen. La nuova linea 
è ammessa a tutti i trasporti ed ha le stazioni di Baahe, 
Philippshagen e Gohren a. R. 

Il 25 ottobre, la ferrovia secondaria a scartamento nor- 
male da Genthin a Schinhausen, con le stazioni di Genthin, 
Altenplathow, Schartenke, Redekin, Jerichow, Fischbeck e 
Schonhausen. 


Ferrovie Russe. — Alla Società per la costruzione 
di linee d’accesso in Russia, residente a Mosca, è stata con- 
cessa la costruzione di una ferrovia a scartamento ridotto 
da Tuma a Wiladimir, della lunghezza di 125 verste. 


Ferrovia Pan-Americana. — Sono stati pub- 
blicati gli studi preliminari della futura ferrovia destinata 
a riunire le due Americhe. Questa pubblicazione forma tre 
grandi volumi con atlante ed illustrazioni fotografiche. 

La lunghezza totale della linea progettata da New-York 
a Duenos-Ayres è di 16,564 chilometri, di cui 7634 chi- 
lometri già costruiti. IL costo della costruzione del rima- 
nente è calcolato a 875 milioni di franchi per la massic- 
ciata, ponti e costruzioni soltanto; le spese per la super- 
struttura e per il materiale rotabile non sono ancora state 
calcolate. 

Eeco, secondo la Brazilian Rewiew, quali sarebbero le 
principali sezioni: 


I. New-York alla frouticra del Messico chilom. 39358 
2. Al Messico . i i » 20630 
3. Altre repubbliche dell'America Centrale » 106.4 
4. Colombia. Po” i » 2160 
». Equatore . i i » 10533 
6. Perù . ; » » 2800 
1. Bolivia. i » 939 
S. Buenos Asres » 1698 


Totale chilom. 16364 


Delle diramazioni unirebbero la linea principale alla rete 
Brasiliana. 


Ferrovia Transiberiana. — La Direzione della 
Transiberiana pubblica i risultati dell'esercizio del 1898 
per la parte media della gran linea ferroviaria, quella che 
si estende dall'Obi al lago Baikal. 

Dal documento pubblicato si rileva che il numero dei 
passeggieri si è elevato a 800,061 per una somma di rubli 
2,003,638 (circa lire 8,400,000). 1 trasporti di grande e 
piccola velocità hanno raggiunto la cifra di 1,082,020 ton- 
nellate. Il deficit, coperto dallo Stato, non è che di lire 
116 mila. 

Sono inoltre segnalate le cifre seguenti, che dipingono 
abbastanza bene il Paese, e ciò che non poteva esattamente 
prevedersi quando fu ideata la grand’ opera. Le collisioni 
dei treni non sono state che cinque; in compenso si con- 
tano 35 deviamenti, ciò che non è indifferente per dei treni 
che non fanuo più di 20 chilometri all'ora quando si af- 
frettano! Conviene aggiungere che si schiacciarono 22 ca- 
valli e giovenche; che si deplorarono 14 casi d’ incendio 
nei vagoni, 15 casi di furti rilevanti. 


Ferrovie del Marocco, — Îl Figaro annunzia che 
una Società francese ha fatto chiedere al Marocco la con- 
cessione di parecchie ferrovie. 

Esse verrebbero poi collegate alle ferrovie spagnuole con 
un tuntel, che passerebbe sotto lo Stretto di Gibilterra. 


Ferrovie Africane. -— Il giorno 8 settembre è stata 
aperta all’esercizio Ja linea Ambaca-Lucalla, appartenente 
alla Società per le ferrovie transafricane. 
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Ferrovie Chiuesi. — Da Pechino si ha notizia che 
il 15 settembre u. s. è stata firmata la convenzione franco- 
cinese per la costruzione della ferrovia da Luntschau a Nan- 
ningtu. La ferrovia dovrà essere terminata entro 3 anni. Il 
governo chinese vi contribuisce con 3.100,000 taels. Il per- 
sonale tecnico, nonchè tutto il materiale, saranno fatti ve- 
nire dalla Francia. 


Notizie Diverse 


Appalto dei lavori del Lungo Tevere. — 
AI Ministero dei Lavori Pubblici ebbe luogo l’appalto dei 
lavori occorrenti per la sistemazione della sponda destra 
del Tevere mediante un muraglione con fondazione ad aria 
compressa e retroposto collettore delle fogne, ed allaccia- 
mento delle fogne medesime, dal ponte dei Fiorentini al 
nuovo ponte iniziato presso S. Giacomo alla Lungara. 

fl lavoro fu messo all’asta per L. 1,491,900. 

Presero parte alla gara 12 Ditte. 

Aperte le schede, ne risultarono ribassi variabili da un 
minimo del 18 0{0 ad un massimo del 43.16 00. 

Avendo la Ditta Vitali presentata quest’ultima offerta, ad 
essa fu aggiudicato l’appalto dei lavori. 


Collegio Nazionale fra gli Ingegneri Fer- 
roviari Italiani. — A Milano, alla sede della Fede- 
razione Scientifica e Tecnica, in via San Paolo, n. 10, si 
tenne, domenica scorsa l'annunciata adunanza per la co- 
stituzione di un Collegio Nazionale fra gli Ingegneri Fer- 
roviari Italiani. 

La seduta riuscì numerosissima, e venne data lettura di 
numerose adesioni pervenule. 

Si proclamò Milano quale sede del Collegio, che si pro- 
pone il conseguimento di scopi scientifici che tornino van- 
taggiosi alla pratica professionale del nostro Paese. 

Dopo spedito un telegramma al Ministro Lacava, annun- 
ciante la costituzione del Collegio, si provvide all'elezione 
del Comitato Direttivo. 

Riuscì eletto Presidente l’ing. prof. cav. Loria Leonardo 
e Vice-Presidenti i signori ing. Fadda cav. Stanislao e in- 
segnere Spreafico cav. Leonida. 


Canale dal Po al Tanaro. — L'ing. Camagni 
di Asti ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici un 
progetto, con relativa domanda di concessione, per un ca- 
nale dal Po al Tanaro. 

Scopo del canale sarebbe di irrigare la plaga corrente 
tra Casalgrasso, Poirino e Moncalieri, restituendo così le 
acque al Po, e di distribuire forza motrice ai centri rac- 
chiusi nel poligono Torino-Bra-Alba-Alessandria-Casale- 
Chivasso, deviando in questo secondo caso le acque nella 
valle del Tanaro. Îl quantitativo d’acqua a deviarsi sarebbe 
di 18 me., i quali darebbero una forza di 25,000 cavalli, 
più che sufficiente per distribuire luce anche ai piccoli 
centri e provvedere al movimento delle industrie, ferrovie 
e tramvie. 


Le costruzioni marittime agli Stati Uniti. 
— Secondo le ultime statistiche, la flotta mercantile degli 
Stati Uniti si componeva al 1° gennaio anno corrente di 
3010 unità, stazzanti complessivamente 2,465,387 tonn., 
senza contare le navi inferiori alle 100 tonn, Essa ver- 
rebbe subito dopo l'Inghilterra, benchè ne sia assai lontana, 
e sarebbe di poco superiore alla Germania. 

Dal 1° luglio 1898 al 30 giugno 1899 i diversi cantieri 
avrebbero varato 454 navi a vela in legno per 74,368 tonn., 
390 vapori pure in legno di 55,941 tonn., 6 velieri di 
22,090 tonn. e 87 piroscafi in acciaio di 111,901 tonn.. 
Di queste, 220 uuità per circa 98,000 tonn. sono destinate 
alla navigazione fluviale e lacuale, il resto alla marittima. 

Oltre a queste navi maggiori furono costruite 491 unità 
per tonn. 55,067 in barconi e piatte per servizio deì porti. 

La costruzione americana è dunque entrata in un pe- 
riodo di attività; la flotta mercantile fu pure accrescìuta 
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di 10 navi spagnuole catturate, vendute e ammesse a bate 
tere la bandiera stellata. Così pure quattro navi straniere, 
per legge speciale, furono ammesse alla nazionalità ame- 
ricana. Queste 14 navi avevano un tonnellaggio di oltre 
tonuellate 30,000. 

La stazza media delle navi varate è di 225 tonn., mentre 
la media inglese è di 900. Ciò proviene dacchè le costru- 
zioni americane sono per lo più destinate al cabotaggio 
delle coste. 

Il ferro è scomparso completamente dalle costruzioni, 
sostituito dall’acciaio. Per la prima volta il metallo ha bat- 
tuto il legno; questo ebbe tonn. 130,309, mentre l’acciaio 
ne ebbe 133,991. Anche in ciò gli Stati Uniti sono lasciati 
molto indietro dall’Inghilterra, la quale ha il 99 0j0 delle 
sue costruzioni in acciaio. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


‘| Lavori e Forniture 
per H'errovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato e del Consiglio d'Am- 
ministrazione del 24 novembre). — Colla Ditta Vedova Ferri e Figli, 
di Treviglio, per fornitura di kg. 200,000 di olio di ravizzone o di 
colza purificato per illuminazione; 

Colla Ditta Francesco Pastori, di Torino, per fornitura di 45,000 
lime assortite in acciaio fuso; 

Colla Ditta A. Grondona, Comi e C., di Milano, per fornitura 
di $ carrozze di prima classe; 13 carrozze di seconda classe; 125 
carri scoperti a due assi per trasporto di merci; 9 carrozze miste di 
prima e seconda classe; 

Colle Ofticine già Fratelli Diatto, di 'l'orino, per fornitura di 
100 carri scopèrti per trasporto di merci; 9 carrozze miste di prima 
e seconda classe a 2 assi; 9 carrozze di terza classe; 

Colla Ditta Macchi, Izar e C., di Milano, per fornitura di nu- 
mero 753,050 arpioni in ferro omogeneo per armamento; 

Colla Società delle Ferriere Italiane, di S. Giovanni Valdarno, 
per fornitura di n. 758,050 arpioni come sopra; 

Colle Ferriere di Voltri per fornitura di 1100 molle di sospen- 
sione di trazione per carri e carrozze; 

Colla Ditta Razzano Narciso, di Sestri Levante, per appalto la- 
vori di consolidamento falda rocciosa a mare in corrispondenza dcl- 
l'estremo ovest della stazione di Pieve di Sori; 

Colla Ditta Allegri, Lazzeri e C., di Firenze, per consolida- 
mento della frana rocciosa a mare in corrispondenza dell'imbocco est 
della Galleria Ligia I (Linea Genova-Spezia). 


WYpere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


R. Prefettura di Milano (28 novembre, ore 10, unico defin.). — 
Appalto dei lavori di rimonta di un tratto della difesa frontale al 
Botto e Mirabello, sponda sinistra di Po, fra il caposaldo 26 e l’idro- 
metro del Gargantano, di m. 164, nel Comune di Somaglia. Importo 
L. 21,905. Cauz. provv. L. 1500. Ultimazione lavori 70 giorni. 


R. Prefettura di Pesaro (1° dicembre, ore 10, defin.), — Ap- 
palto dei lavori per la sistemazione del ponte sul Rio di Ca Paiardo 
del tronco Bocca 'l'rabaria Calmazzo, della strada nazionale num. 43. 
Importo L. 17,600. Cauz. provv. L. 1500. 


R. Prefettura di Pavia (1° dicembre, ore 10, unico defin.). — Appalto 
dei lavori di rimonta di una tratta della buzzonata in destra del Po, 
nel comprensorio idraulico di Corana, fra gli stanti 8 e 10 alla lo- 
calità Bettolino, nei Comuni di Mezzanabigli e Bastida dei Dossi, 
resa necessaria dalle tumescenze del fiume avvenute nel giugno 1899, 
dell’estesa di m. 305. Importo L. 24,000. Cauz. provv. 1,. 1000. Con- 
segna lavori 60 giorni. 

Municipio di Caivano — Napoli (4 dicembre, ore 11). — Ap- 

alto dei lavori per la costruzione di un pubblico macello. Importo 
L. 17,220.88. Cauz. provv. L. 1700 e L. 200 per le spese. Ultima- 
zione lavori 6 mesi. Fatali 15 giorni. 
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R. Prefettura ds Sondrio (4 dicembre, ore 10, unico defin.). — 
Appalto dei lavori di sistemazione degli argini presso il passo di 
Dubino al ponte di Fuentes, di m. 2526.64 a destra e di 3136.94 a 
sinistra. Importo L. 30,380. Cauz. provv. L. 1500. Cauz. def. decimo. 
Ultimazione lavori 100 giorni. 

Municipso di Taranto Peligna — Chieti (5 dicembre, ore 9, unico 
defin.) — Appalto dei lavori di sistemazione della frana nell'abitato, 
provvisoriamente aggiudicato prima col ribasso del 16.08 0/0 su 
L. 53,000, e quindi col ventesimo, e cioè per L. 42,249.27. 


Direzione del Genio Militare di Roma (6 dicembre, ore 11). — 
Appalto dei lavori per la costruzione del muro di cinta sul lato nord 
del poligono d'artiglieria da fortezza fuori le mura, presso la Porta 
S. Lorenzo in Roma. Importo L. 11,000. Cauz. L. 1100. 


Municipio di Scafati (6 dicembre, ore 11). — Appalto dei lavori 
di basamento delle vie Corso Nazionale, piazza del Popolo e Fon- 
tana. Importo L.56,528,98. Cauzione provv. L. 3000 e per spese 
L. 1500. Fatali 21 dicembre, ore 12. 


Amministrazione Provinciale di Foggia (6 dicembre, secondo 
incanto). — Appalto dei lavori per la manutenzione delle strade e 
rampe di Cagnano-Remondato e Remondata Marina di Rodi, di 
m. 16,505.70, per cinque anni e per annue L. 66,000. Cauz. provv. 
L. 6600, e L. 600 per spese. 


R. Prefettura di Lucca (9 dicembre, ore 10, defin.). — Appalto 
delle opere e provviste per la costruzione di soffitti in legname e di 
pavimenti in cemento in varie celle, ripiani di pala ed in una gal- 
leria della casa di reclusione detta di S. Giorgio. Imp. L. 11,397.35. 
Cauz. provv. L. 1000. Consegna lavori 120 giorni. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefetutra di Rovigo (11 
dicembre, ore 10, unico defin.). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti per il rialzo e sistemazione dell’argine destro del Po di 
Levante, nel tratto che ha principio alla località Traverson e ter- 
mina a 2 chilometri a monte di Porto Levante ed è compreso nei 
Comuni di Loreo e di Donada. Importo L. 100,167.24, salvo il ri- 
basso percentuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. L. 3500. 


Municipio di Bologna (11 dicembre, ore 18, defin.). — Appalto 
dei lavori di manutenzione da eseguirsi nei fabbricati di città e del 
forese di proprietà del Comune di Bologna od in amministrazione 
del Comune, eccetto i lavori di manutenzione del cimitero comunale, 
pel triennio 1900-1902. Importo 1. 96,000. Cauz. provv. L. 9600 
e L. 1500 per spese. 

Direzione Autonoma del Genio Militare per la R. Marina di 
Taranto (11 dicembre, ore 10). — Appalto dei lavori di ordinaria 
manutenzione e di miglioramento di tutti gli immobili militari della 

iazza di Taranto, destinati agli usi della R. Marina. Importo 
2. 150,000, cioè L. 50,000 per 2° semestre dell'esercizio 1899-1900, 
e L. 100,000 per l’esercizio 1900-1901. Cauz. provv. L. 15,000. 


H'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione dell’Officina di Costruzioni d'Artiglieria di Genova 
(12 dicembre, ore 15, unico definitivo). — Appalto per la provvista 
di kg. 78,000 di piombo in pani, a cent. 52 al kg., da consegnarsi 
in 40 giorni. Importo L. 40,560. Cauzione L. 4056. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI], 
9bre 18 9bre 25 


Azioni Ferrovie Biella . . ..... L. 525 525 

» » Mediterranee . . . . » 543 541 

» » Meridionali . . .... » 723 726.50 

» » Pinerolo (1" emiss.). . . . » 370 370 

» » » 2° 5 » 360 360 

» » Secondarie Sarde . » 260 260 

» » Sicule. . . .... » 710 710 
Buoni Ferrovie Meridionali . > «È i 099 539 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» » Sicule 4. B. C. D. » 303 305 

» » Cuneo 8 010 . . . » 370 370 

» » Gottardo 3 1{2 °/, » 96 95.80 

L » Mediterranee 4 0[0 . » 500 500 

» » Meridionali. +. +. » 819.25 318.50 

» » Meridionali Austriache. » 375 384 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 316 316.50 

» » » 2* emiss. ®» 307 305 

. » Sarde, serie A. . . » 314 314 

1) » » serie B. . » 314 314 

» » » 1879 .. » 314 314 

» » Savona . . . .. . » 355 355 

» » Secondarie Sarde . . . » 472 472 

» » Sicule 4010 oro. » 515 515 

» » Tirreno . ..... » 495 495 

» » Vittorio Emanuele . . » 345 345 


CONVOCAZIONI. 


15 dicembre 1899. — Società Anonima dei Tramways Ver- 
cellesi. — Assemblea generale ordinaria degli azionisti per le ore 10 
alla sede succursale, Rue de l'Université, n. 36, a Liège (Belgique). 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 81* Decade — dal 1° al 10 Novembre 1899 


RETE PRINCIPALE 


Menia 
ANNI | ViaGaIATORI o BaaaaLi | Vv s uri N | v pro A i RR a Api ? | TOTALE | db cher 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 1,936,835.78 49,837.23 454,114.83 1,779,067.68 10,187.53 3,630,043.05 4,307.00 
1898 1,069,191.37 54,410.23 331.043.25 1,607,735.88 8,643.26 3,071,323.99 4,9807.00 
Differenze nel 1899 + = 267,344.41 | - 4.573.00 | + 123,071.58 | + = 171.331.80 | + 1.544,27 | + = 558,719.06 » 
PRODOTTI DAL 10 gENNAIO. 
1899 35,707,370.46 1,717,217.77 14,222,537.07 47,433,305.35 | 890,752.25 99,531,182.90 4,307.00 
1898 3:3,724,513.78 1,681,153.55 12,970,571.01 44,525,752.92 389,713.78 93,271, 705.04 4,307.00 
Differenze nel 1899 + 2,042,856.68 | + 56,064.22 | + 1,251,966.06 | + 2,907,552.43 | + 1,038.47 | + 6,250,477.86 » 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 82,160.34 1,759.45 28,472.66 157,859.57 1,019.87 271,271.89 1,521.07 
1898 77,823.40 1,715.31 21,264.18 127,610.30 1,456.03 229,869.22 1,464.69 
Differenze nel 1899 + 4,336.94 | E 44.14 | + 7,208.48 | + = 30,249.27 | — 436.16 | + 41,4022.67 | na 56.38 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1899 2,583,422.32 70,527.01 884,124.01 4,125,668.01 40,359.94 7,704,101.29 1,521.07 
1898 2,971,239.69 63,935.01 781,417.14 3,783,582.09 38,876.49 7,039,050.42 1,464.69 
Differenze nel 1899 | + = 212,182.63 | + 6,592.00 | + = 102,706.87 | + = 342,085.92 O + 1,483.45 | + mund | ra 56.38 


PROLDO TERI EE. 


CHILONMIE PRO EERLAK RETI RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE 


esercizio precedente Differenza nel 1899 


571.96 


esercizio corrente 


669.40 


pe la IS 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


dell’anno corrente dell’anno precedente Differenza nel 1899 


17,379.79 


__18,399.80 + 1,020.01 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


12* Decade — Dal 21 al 31 Ottobre 1899. 


RE TE PRINC'E ALE 


INTROITI TOTALE 3 


GRANDE PiccoLa 


I ; deri sn FRODOETI 
ANNI Viacataroni SAGAOLI VeLocitÀ VELOCITÀ FUORI TRAFFICO savcilati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 99,904.00 1,966.00 14,118.00 171,448.00 585.00 288,021.00 615.00 ! 468.00 
1898 103,122.00 2,104.00 11,824.00 160,956.00 633.00 278,639,00 616.00. 452.00 — 
Differenze nel 1899 | — = 3,218.00 | — 138.00 | + = 2,294.00 | + 10,492.00 | —- 48.00 | + = 9,382.00 » + 16.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 31 OTTOBRE 1899. 
1899-9009 1,245,162.00 26,476.00 143,723.00 1,814,247.00 19,967200 3,249,575.00 616.00 5,275.00 
1898-99 1,152,948.00 22,709.00 140,595.00 1,744,104.00 29,745.00 3,081,099.00 616.00. 5,002.00 
Differenze nel 1899 | + = 92,216.00 | + = 3,767.00 | + 3,128.00 | + 70,143.00 | — 778.00 | + 168,476.00 » & 273.00 
RETE COMPLEKEMENTA RE 
PRODOTTI DELLA DECADE è 
1899 36,983.00 574.00 4,062.00 39,091.00 279.00 80,989.00 484.00 167.00 
1898 37,338.00 538.00 4,132.00 35,491.00 375.00. 77,874.00 484.00 | —161.00 
Differenze nel 1899 | — = 255.00 | + 36.00 | — 70.00 | +’ 3,600.00 | -— 96.00 | + 3,115.00 » + 6.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 31 OTTOBRE 1899. 
1899-9300 427.441,00 7,420.00 | 35,529.00 285,366.00 3,545.00 759,301.00 484.00 1,569.00 
1898-99 401,674.00 6,964.00 | 23,806.00 298, 108.00 4,456.00 - 745,006.00 | ——— 484.00 1,539.00 — 
Differenze nel 1899 | + 25,707.00 | + 458.00 | + 1,7232.00 | — 12,740.00 | — 911.00 | + = 14,295.00 » sE 30.00 
è PIE TUTO DI MESSE NA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 3.220.00 98.00 316.00 382.00 » 4,016.00 23.00 175.00 
1898 2,810.00 74.00 289.00 199.00 » | 3,372.00 23.00 | 147.00 — 
Dif'ersnzenel 1899 | + 410.00 | + . 24.00 | + 27.00 | + 183.00 >» 1+ 0 64400]. > + 28.00 
| PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 31 OTTOBRE 1899. 
1899-900 44,520.00 1,267.00 3,585.00 11,661.00 28.00 61,061.00 23.00 9,655.00 
1898-99 34,551.00 948.00 2,816.00 10,776.00 28.00 49,119.00 23.00 2,130.00 
Differenze nel 1899 | + ———9,969.00 | + __—319001+ 769.00 | + 885.00. » _|+_ 11,942.0|] ___» |+ 519,00. 


Li ln de . - 


©] | GUIDA DEGLI APPALTATORI E FORNITORI. 


P i GER EIT F TA N FA —| i Verrà prossimamente pubblicata una Guida 
N G EG N E R I ad uso particolare degli Appaltatori d’Opere 


Pubbliche, dei Fornitori delle Pubbliche 


MILANO — Zoro Bonaparte, 600 — MILANO Amministrazioni e dei Rappresentanti, 


che conterrà tutte le disposizioni legislative e 
regolamentari dello Stato, delle Provincie e dei 
i | Comuni, di loro interesse, non soltanto dell’I- 
| 
| 


talia, bensì anche dei principali Stati esteri; 
particolarmente di quelli dove già si è creata 
una corrente d'affari, o dove converrebbe mi- 
rare a svolgere il nostro commercio e la nostra 
industria. Ed essendo intendimento dell'edi- 
tore di unirvi un elenco nominativo il più com- 
pleto che riuscirà possibile, pure di appaltatori, 
fornitori e rappresentanti, si invitano i mede- 
simi a mandare il proprio nome, cognome e 
preciso indirizzo, che verrà pubblicato gratut- 
I tamente c senza incontrare qualsiasi obbligo 
da parte loro per l'eventuale acquisto del 
| volume. 

Basterà inviare il proprio biglietto di vi- 
| sita od una cartolina postale alla Tipografia 
! Varchi - Montevarchi (Arezzo). 


LIVRET-CHAIX 


TE cazzo 


Le Livret-Chaix continental renferme 
| les services de toute l'Europe et un Guide 

sommaire indiquant les curiosités è voir dans 

les principales villes: 1" vol. Services frangais, 
(7. | aveccartesdesdifférentsréseaux; prix: 1 fr.50. 
‘E | 2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
| du Continent; prix: 2 francs. 
| 


TRASPORTI AEREI 

per materiale e persone 
IUISNAd ILFHOdSYHIL 

FU VTIODINOH ILVNITONI INVIA 


Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
CON GARANZIA PEI QUAN- .Î | dirangers. Vient de paraître: Livret spécinl 
TITATIVI DI TRASPORTO pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 


\ ASUNONO INPANT N] cessivement les livrets spéciaux pour l’Italie; 


IMPIANTI AMERICANI DI CARICAMENTO { | pour l'Allemagne et la Russie; pour l'Au- 


triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et lea 


We ai Balkans; pour l’Espagne et lc Portugal. 
Catalogo illustrato a richiesta Se trouvent dans toutes les gares, et à la 


I 
1_ GONFIE —___m—r_rr__r———_>_—m—mr_—_oooroou eo Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
"rie eloio L_ili OSSERVAZIONI. 
Dai Lonpra Parso: L ° 8). sla Pasgter fuit 
punti contro indicati (1) (2) (Diritto di porto compreso) (4) . : Ì non 
alle “a I MM (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Pas” sE la 2a la 2a la 2a lidità la 2a lidità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
Stazionisotto indicate:| classe | classe | classe | classe | classe | classe | ‘lidi claaso | classe | "9/1 che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) {____|{____ — | zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Fia Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino ima Calais. ... |166 85/116 55/ 90 73) 61 i —|187 85|45 giorni |147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopia 
via Boulogne . . |160 25j112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais. ... |180 90/129 151104 85] 72 25/272 25/199 30]45 giorni |166 85/119 —|80 giorni nes biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . {175 60|124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Voneiià via Calais. ... — — |141 75) 97 80) — — — 216 35/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BiaLigtTI D'AxpATA E Ritorno. 
Ùelova via Calais... . |187 —|1I81 —|111 40| 76 05| — — —_ 167 10|119 15/30 giorni 
via Boulogne . . {180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
fa Genova per la Ferrovia di cinta. 3 
Livornò via Calais... . |209 90/147 05/184 80] 92 10| — —_ _ —_ — — (°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze \Vi® Calais. ... |217 30/152 25|141 70] 97 30] — — — — — — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. {211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Romi via Calais... . (249 —'174 40|173 40/119 45| — “> Sa _ — — Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. {242 90169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... /279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/353 95/6 ieri (°°) — — —_ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
P via Boulogne .. {273 75/191 50 ( loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Bilenze via Calais. ... {224 601/157 890/149 —|102 35) — — _ _ _ —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . {218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... |268 85/184 80/188 25/129 85) — s— —_ — — _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—Nel senso 
via Boulogne . . |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/152 451 — _ — —_ _ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
p via Boulogne . . {288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \via Calais |825 85/228 20/250 25/173 25/543 25/399 80/6 mesi (°) —_ —_ — (4) La durata della validità dei biglietti d’andata e ri- 
Brindisi Napoli}via Boul. |819 75:228 70 : torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais {802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/386 80/6 mesi ‘ _ _ _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. |296 85|207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
[1] . . . 9 . . . a 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | Treno di fusso l Treno di lusso 
la 8 2a CALAIS-ROMA = |PENINSOLAR-EXPRESS la 62 1° e 2a ROMA-CALAIS 
‘| il lunedì part. |il venerdì part. ù *| il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
Londres Ch.-Crose Par.| 9—n.110—a./l: a. 9—p. 9—- a, d9—- p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victorin.. —| 9 —A. © 1—-a.|9—p. 9— a. d9—-p. centrale (2) . . Par. 8202. E, —_ 255 p. 
Donvres....... —|1055a. $ 1— p.jil1 — p. 10 55 a. 11—-p. Roma........ —| 290p. — — 11 10 p.| Dal 20 novembre 
va di Greenwich) .{ Arr.|12 15 p. = 220 p.|1220a. 12 15 p. 1220 n. Firenze... ..,. «+. —| 910p. Far _ 6104. 
Calais-M. (Bw/6t) Déjeun. 3 Brindisi . —| 6102. — — 5 85 p. partenza 
(ora francese) .( Par.| 1—p. Ga {8—-p.|119a. 12 49 p. 1—-n. Ancona ..., —| 822p. —_ _ 595 a.| da ROMA 
Bonlogne-Gare . . Arr.| 139p. 218p.| — 159 a. Ser —_ Bologna. ....., —| 139524. = = 10 80 a. 
(Buffet) Alessandria. .... —|] 638a.| 887a./1088a.| 905 p. 
i si p. ra Erp) Di iù = Torino. ...... Arr.| 8902.11015a.|1220p.{1040p. 
i r. P. PD P. a 54 p. — kh. —__—_—____——_T_—T_m— ——————— 
Amiens (Buffet) «| Par.| 3.19p.| 404p.| 517p.| 8381 2 59p. 9052, pradbl: sassi PAL Le (5 1125p. 2 
Arr. 5—p. 540p. 1—-p. 5 88a 435p Napoli... .....- 820. 255 p. 5 p. 11 25 p. 
Paris-Norà(Bwffet): a ci 3 Roma. ......,—|240p.| 850p.| 955p.| 8—®| 8302. 
Ì af Livorno. ... —; 955p.j — 4—a.| 140p — 
Par. Vagon- |744 p. | 6482. 450p. bs Firenze. ..,—|820p.|] — — ‘"|t140a = 
Paris-Lyon(Bwffet) Arr.}  Resiaurant | 8 24 p. | 7812. si 25 Ùn ia pi 32 p.| 252 a.| 4302. i ra P. 245 p. 
B) In e 22 classe |13 2a cl.|12 28 cl E) an-Remo. ,. —| 716p.] — | 892a.|12 25 p. = 
Paris-Lyon (Pwffet)Par. 8 56p. 905p.| 215p. za du Genova ......., —| 244a.] 640n.| 895n.|] 958p. 622 p. 
Dijon . ...... Arr. 1472. 215a.| 705p 945p 9292. Torino. . . . . . + Arr.| 745a./1015a.|1220p.|10 40p. 9 55 p, 
| Gendve....— _ 8462.| — —_ = Milano ...... .| 5 815 p. — 
Aix-les-Bains.... — 628 a 758 a.|1202a — 135 p. Novara . Rai 4802. isa 912). — 
Chambéry. .....— 655 a 829 a.j1225 a. _ 157 p. Torino. ...... Arr.| 825a. 145p. 11 02 p. ea 
Modane....... — 9432 144p. 809a 5_-a 437 p. SR E I e I) lip 
Torino (ora dell'Europa orne: i LI: i Par. > Di a. PÒ pr ab P. si La 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 6 40 p.| 8102. ? 933 p. aue (ora Iranc.). — p P. a. 
eentiale:(d) cop Slc cRA0p SR SA. Li Chambéry. ..... —| 842p 822p. 456 a ca 
Torino. ...... Par. 250p. 755p.| 845a. = Aix-les-Bains. ,.. —| 415p 855 p. 5 22 a — 
Novara ...... Arr. 440p. 951 p.|1041a. ssi | Geonèvo.... —| 245p 142p. 4152 = 
Milano. ...... Arr, 5 85 p. 11 05 p.|1140a. = Dijon... ..... —|1120p 2082. 11 34a 71394. 
"ee rag Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 508 a 6552. 5832p ss 
Torino....... Par.j  805p. 8 10p.| 840n. 9102. Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 85 antim. 107p = 
Genova ...... Arr. 643p. 11 20 p.[12 — p 11241 Arr. 8 14 antim. 8— p. 12 12 p. 
San-Remo... — 11 81 p. 8432. 442p — O) Diicun. | Pranso 
P i : ; . "E 5 Ta 33 : 105? 3.55 p. Paris-Nord(Bwffe1) la 2a cl,|1a 2acl.|1421c] ta 
Livorno. ... — 12 — p. 592 a.| 558p. — ì LA Lee, 2 
Roma... .....—|] 7052. |1050a.|1130p.| 1095p. Sua Te ea 10415, pa 
apo cn loop 90 tin: 7102. mions (B4fe8) -} par. |10 41 a.|1220p.| 180p.|1052P. 150 p. 

i "aa lara . Boulogne-Gare .(Arr.|1212p.| 150p.| — (|1294a. —_ 
Torino. ...... Par. 3 05 p. 705 p.| 8402. 943 p. sE ra 
Alessandria ; . >. Arr. 486p. | 855p.|10182. 1111 b. (Buffet) Par: |32:1ED. 1-93: 2008: 
Bologna....... — 281 a.| 250 p.|Dal 15 novembre 322 a. (ora francese) -{ Arr.|12 54 p. o 340 p.| 120, 350p. 

Ancona e eo ao — — toa 7 12 a, 11 e P. arte 1 06 a, Calais-M. (Buffet) P 8 

Brindisi....— —_ 10 17 p.jl1 — a. PALINTA 535 p. (ora di Cresawich) .} Par.| 110p.| (8 |3 45 p.| 1852. 8 51 p. 
Firenze... ....— — 6342.) 608p.| da LONDRA |---—__—|{Douvres. ...... —| 305p. 2 | 545p.| 3452. 545 p. 
Napoli. ...... Arr. — 645 p.| 7104. la domenica Ch.-Crose Arr.) 455 p.| 550p.| 735p.| 5402. 735 p._ 

(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 34 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 3a classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno preude per Parigi i viaggiatori di 81 classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 38 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
provenienti dall'Iaghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 20 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pom. non prende a Parigi in 24 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell’Italia — Nota smportante. I treni che partono da 
Parigi-Norà per Londra alle 9a. e alle 9 p. © quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Bonlogne 
Tintelleries. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettara lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 2° classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Ljone alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lita-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 
classe vanno direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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A PROPOSITO DI UN NUOVO VALICO FERROVIARIO 


NELLE ALPI OCCIDENTALI 


L'articolo, riportato nel Monitore delle Strade Ferrate 
del 28 p. p. ottobre, vertente il progetto di un nuovo va- 
lico ferroviario tra il Piemonte e la Francia, quale viene 
avanzato e caldeggiato dal signor E. Giretti, consigliere 
della Camera di Commercio di Torino, richiamò l’atten- 
zione dello scrivente sopra una questione, connessa intera- 
mente col predetto valico e, a quanto pare, un poco di- 
menticata a Torino e nella regione subalpina, che pur vi 
ha, o vi dovrebbe avere, il massimo interessamento. 

A quanto pare, il signor Giretti abbandonerebbe il trac- 
ciato, da altri proposto ed accolto con favore, del Mongi- 
nevra, larga depressione colla sommità pianeggiante a 
metri 1865 sul mare, per la quale sarebbe forse possibile 
una linea a cielo aperto da Oulx a Briancon, evitando lunghe 
e costose gallerie. Ma a questa soluzione ostano le difficoltà 
delll’esercizio invernale, trattandosi non di ferrovia piut- 
tosto locale e sportiva, aperta solo durante la buona sta- 
gione (come, per esempio, il Briùnig in Isvizzera), bensì 
di un’arteria commerciale vera e propria, per la quale si 
esige un esercizio sicuro e continuo per tutto l'anno. 

Le stesse ragioni e necessità indeclinabili di traffico fe- 
cero scartare analoghe proposte, in apparenza economiche, 
in altri valichi alpini, come, per esempio, al Col Ferret 
ed al Sempione, ove non attecchirono i noti progetti Cail, 
Agudio e l’ultimo di Chappuis e Masson, e fu gran ven- 
tura. Pel Monginevra vi sarebbero poi forse a ‘temere osta- 
coli da parte dei Corpi di stato maggiore francese ed ita- 
liano per ragioni, plausibili o meno, strategiche, dovendo 
la nuova linea passare per zone irte di imponenti difese 
d’ambo i versanti; l’opposizione, se non certa, è però te- 
mibile, dati altri precedenti analoghi. 

Forse per i motivi suesposti, il signor Giretti preferisce 
una nuova ferrovia che con breve tunnel di base unisca, 
per le valli del Pellice e del Guil, Pinerolo a Mont-Dauphin, 
cadendo press’a poco nella zona dei colli De la Croiz, di 
Abries nuovo o di Hallauria, che per sentieri alpestri a 


circa 3000-3500 metri uniscono le testate superiori di quelle 
due valli. Mancandoci una livellazione della linea proposta, 
non sappiamo quale sia la quota massima che essa dovrebbe 
raggiungere, qualora si voglia tenere la galleria attraverso 
le Alpi nei limiti proposti di 4-5 km.; elemento questo di 
capitale importanza per giudicare dell’accettabilità o meno 
del tracciato. Temiamo assai però che si debbano toccare 
altezze ben superiori a quelle del Fréjus e del Gottardo, 
cioè tra 1150 e 1250 metri circa (lasciando pure da parte 
il caso del Sempione, che di poco sorpassa i 700 metri), 
volendo tener la galleria così breve, ed allora la cosa 
non va. 


Ma, superate pure le difficoltà tecniche, non è facile 
trovare di qua e di }à delle Alpi i capitali necessari per 
un nuovo concorrente, troppo vicino al Fréjus, che è ben 
lungi dall'essere sopraccarico di lavoro, nè lo sarehbe anche 
a tariffe doganali assai mitigate in avvenire; cosa spera- 
bile, ma non tanto probabile, ad onta dell’attenuato ultra- 
protezionismo. Si ricordi che tra 5 anni il Sempione por- 
terà via al Fréjus tutto il traffico fra Genova, l’Alta Italia 
e la Svizzera Occidentale, anzi con parte della Francia 
stessa, per evidente ragione di percorso assai più breve e 

iano; e sarà allora troppo tardi anche per la Paris-Lyon- 

éditerranée il togliere le attuali tariffe da Modane a Gi- 
nevra proibitive per il transito italo-elvetico a tutto van- 
taggio di Marsiglia, perchè la via più economica e naturale 
si imporrà da sè, a dispetto di tutti gli artifizi, per la 
forza ineluttabile delle cose. Niente probabile quindi un 
eccesso di movimento sulla linea di Modane, la quale, giova 
ricordarlo, sarà ora portata tutta: a doppio binario sul 
versante francese nella tratta inferiore a St-Michel e lo è 
già nella sezione più alta da St-Michel a Modane ed Qulx. 
Occorrendo, può essere doppiata anche la residua parte 
nostra col tracciato Qulx-Susa sul versante sinistro della 
Dora (cosa assai desiderata in quella valle), essendo a luce 
di un sol binario le gallerie ed opere d’arte della rampa 
da Oulx a Bussoleno in sede assai difficile ed angusta. Ma, 
ripetiamo, questa eventualità è piuttosto remota ed in ogni 
caso meno costosa di una nuova linea e del suo esercizio, 
mentre non sposta le attuali correnti del traffico dalla Ma- 
nica e da Parigi a Torino, ora più vive ed importanti che 
non col mezzodi della Francia. Ma di queste ultime e del 
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vero e solo modo per servirle e svilupparle, assai meglio 
che non coi progetti per le Alpi Cozie, diremo più innanzi. 

Facciamo le più ampie riserve sulla prossima attuazione 
del Lucomagno, dello Spluga e di altri valichi sulle A'pi Re- 
tiche, alla quale sembra credere l’egregio signor Giretti. 
Il lavoro dei Comitati è una bella cosa certo, ma non ab- 
bassa e non assottiglia di un metro le masse montuose da 
perforare, quando si voglia dischiudere una vera ferrovia 
di carattere commerciale, in condizioni almeno pari a 
quelle già esistenti e che hanno fatto le ossa e la loro 
brava e buona clientela. Non ci tocca molto il Lucmagno, 
che è cosa affatto interna per la Svizzera e che in ogni 
modo dovrà aspettare un bel pezzo, anche come semplice 
linea vicinale: meno ancora sono vicini al porto i progetti 
per lo Stelvio ed il Maloggia, tolto per questo ultimo il 
tracciato a cielo, aperta e senza cremagliera, sul genere 
delle ferrovie retiche di Davos e dell’Albula, che può es- 
sere conveniente e rimunerativo come prima soluzione eco- 
nomica. 

Quanto poi allo Spluga, la cosa non sì presenta così liscia 
come crede il sig. Giretti: i 60 o 70 milioni, che egli am- 
mette sulla fede altrui, si devono moltiplicare almeno per 
due a voler fare le cose per bene. Infatti il progetto, ela- 
borato colla massima serietà e con criteri giusti e lodevoli 
per cura della Società delle Ferrovie Meridionali, porta 
per lo Spluga un preventivo di massima di 143 milioni, i 
quali potranno all'atto pratico crescere, ma non certo ca- 
lare, e che in ogni modo sarà quasi impossibile trovare di 
qua e di là delle Alpi. 


Ma in tutti questi progetti si tratta di concorrenti al 
Brennero ed al (Gottardo, a levante di questo, e quindi 
fuori affatto della nostra questione, vertente i traffici italo- 
francesi. Il signor Giretti non crede valga la pena di fare 
tanto rumore per la Santhià-Borgomanero-Sesto Calende, 
che farà risparmiare mea44’ora (poniamo pure un'ora) nel 
viaggio du Torino al Sempione ed al Gottardo: forse qui il 
signor Giretti ha delle buone ragioni, ma ne giudicheranno 
i Corpi interessati ed i capitalisti nel metterci la relativa 
spesa. Pare che qui, come anche per la Arona-Gravellona, 
le cose non corrano tanto liscie e svelte, malgrado i bei di- 
scorsi ed ì caldi voti espressi nei Comizi, i quali non aggiun- 
gono una lira ai fondi necessari. Se le armi oratorie e le 
assemblee solenni avessero valore pratico in siffatta materia, 
a quest'ora la superficie terrestre sarebbe tutta cosparsa di 
binari e monumenti, e non resterebbe più posto al lavoro 
dell’aratro; ed in tal caso, per esempio, sarebbe già attiva 
da due o tre lustri, non solo la Arona-Gravellona, ma altresì 
la Saronno-Mendrisio, di trapassata memoria. 

Creda l’egregio signor Giretti che a Milano, come dap- 
pertutto per altro, sta sempre l’antico adagio: dal dire al 
fare...; certo se non si propone e non si agita, a niente si 
riesce, ma non conviene confondere il vano rumore delle pa - 
role colla realtà, ed il trovar denari è di gran lunga più dif- 
ficile che ottenere adesioni, plausi e voti. Esempio il Sem- 
pione, per il quale ci volle mezzo secolo di lotte e delusioni 
senza fine prima di venirne a capo; nessuna meraviglia 
quindi se non poco dovranno ancora aspettare i progetti, di 
cui sopra, relativi ad opere di assai minore importanza e 
necessità, talune delle quali altrettanto ed assai più co- 
stose cdlel Sempione. 

Ma è tempo di sviscerare il nodo della questione e met- 
tere in luce la strana oblivione cui accennavasi in principio 
di questo scritto, e la quale colpisce propria l’unica soluzione 
possibile e conveniente per colmare la vastissima lacuna, di 
ben 250 e più chilometri, che intercede sul crinale delle 
Alpi Occidentali e dell'Apennino tra le linee del Fréjus e 
di Cadibona, lacuna gravissima, per la quale è completamente 
segregata dall’alta valle del Pv tutta la riviera di Ponente 
oltre Savona, e la valle inferiore del Rodano col ricchissimo 
litorale nizzardo fino a Marsiglia ed oltre. Ora, per quelle 
zone poco o nulle servirebbero muove linee nelle Alpi Cozie, 
troppo addossate al Cenisio e per giunta fuzie da farsi (se 
pure saranno concesse) con grave dispendio, mentre invece 
la vera direttrice, segnata dalla natura, dalla storia, dalle 


correnti di traffico è quella che da Torino ed Alessandria 
insieme converge sopra Cuneo e Nizza, passando pel Colle 
di Tenda. Sull’importanza grandissima di questo valico ab- 
biamo già largamente trattato in queste colonne due anni 
or sono all’epoca di una visita nostra ai lavori della grande 
galleria ed in luglio del 1898 in occasione del primo pas- 
saggio inaugurale attraverso alla medesima. Ne piace poi 
ricordare che i concetti da noi svolti trovarono eco propizia 
nella parte più autorevole della Stampa subalpina e che al 
solenne simposio di Vievola suonarono concordi i propositi 
e voti di tutti gli oratori sopra i due capisaldi per condurre 
a buon termine la grande opera, e cioè costrusione imme- 
diata da parte del Governo del residuo tronco Vievola-Tenda 
al Confine francese; abbandono di quella vera follia che sa- 
rebbe la Tenda-Ventimiglia, lasciando al Governo della vi- 
cina Repubblica francese il compito naturale di provvedere 
alla residua tratta da Tenda a Niaza. 

Che è, che non è, pare che i fermi propositi allora espressi 
e condivisi dai delegati dei Dipartimenti marittimi francesi 
siano passati un po’ nel dimenticatoio; con meraviglia e di- 
spiacere abbiamo visto risorgere voti intempestivi per l’as- 
surda ed esiziale Tenda-Ventimiglia, che non serve a nessun 
interesse generale o locale; che storpia ed allunga di alcune 
decine di chilometri il tradizionale e più breve percorso 
Cuneo-Tenda-Sospello-Nizza ; che costerà certo assal più dei 
preventivi di massima di 55 o 70 milioni, secondochè si 
passa dalla valle della Roja a quella del Nervia per il Colle 
della Marta o dalla prima alla seconda per quella dell’Ar- 
gentina e sul Colle Ardente. Coll’una o coll’altra si ricade 
nelle pericolose incognite di lunghe e dispendiose gallerie, 
con livellette forzate e contropendenze forti, mentre da 
Tenda a Nizza si scende in quasi continuo moderato pendio, 
sottopassando i modestissimi colli di Bronis e di Braus con 
gallerie affatto correnti di 2 o 3 km. 


L'Italia ha già fatto uno sforzo grave spendendo ben 30 
milioni (forse di più) per la Cuneo-Limone-Vievola, vincendo 
le gravissime difficoltà della grande galleria di Tenda con * 
sforzi d'ingegno e tenacia, ammirati anche dagli esteri; 
essa deve ancora provvedere al tronco da Vievola al Confine 
francese di Tenda, che assorbirà circa altri 10 milioni, che 
pur bisogna spendere se non si vuole sciupare miseramente 
tutto l’ingente sacrificio già sostenuto. Nessun futile pre- 
testo strategico può, nè deve opporsi a questo tratto, posto 
in fondo a Vable, tra 1000 e 750 m., mentre le difese vere 
sorgono sopra i 2000 e più metri d’ambe le parti. Già in 
Francia sono svanite le prevenzioni che tempo fa nutriva lo 
Stato Maggiore a riguardo della Nizza-Sospello-Fontana, la 
quale ora anzi è già concessa sino a Luceram e sarà tutta 
costruita (come per altro era giusto e doveroso da parte 
sua) în breve lasso dalla Francia sino alla nostra frontiera, 
anche se noi faremo la buaggine di lasciar tronca nei deserti 
prati di Vievola un’arteria internazionale importantissima 
per una fallace pruderie strategica o per una di quelle eco- 
nomie tutte speciali ai finanzieri italiani! 

là che devono convergere gli sforzi tenaci dei tecnici, 
delle Rappresentanze politiche, amministrative, commerciali, 
della Stampa subalpina: il massimo sforzo è compiuto e non 
resta che un breve tronco per aprire la nuova linea, che 
taglia per metà l’unica residua vasta lacuna senza ferrovie 
dal Cenisio ai gioghi di Altare sulla corona delle Alpi Occi- 
dentali. Essa riunirà con breve percorso, ed unica nel suo 
genere, le nevi, i ghiacci ed il grandioso paesaggio alpino 
col paradiso terrestre lussureggiante della Cornice, meta 
affollata dei beati possidentes di tutto il globo. Quando quel- 
l'arteria sarà dischiusa, nuove correnti di traffico si apri- 
ranno, specie pei prodotti agricoli del Piemonte, e tornerà 
almeno in parte a transitare per Torino coi treni-/usso Nizza - 
Torino-Svizzera quella corrente di touristi che ne fu deviata 
dal Gottardo, sollevando insieme la linea dei Giovi e quella 
ERRO dal movimento eccessivo, soverchiante la loro poten- 
zialità. 

Ma per conseguire a non lunga scadenza questo positivo e 
fecondo risultato, bisogna spiegare concordia, serietà e di- 
screzione; bisogna che a Torino ed in tutto il Piemonte 
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rientri la chiara percezione delle cose; che si persuadano 
dell’inanità di sforzi per altri progetti più o meno fantastici 
e nocivi all’unica realmente utile ed omai quasi compiuta 
soluzione. Altrimenti il già fatto a Tenda andrà miseramente 
perduto e ne trarranno profitti le mene di interessucci ed 
ambizioncelle infeconde e funeste ai grandi interessi del 
paese; dalla discordia dei voleri, dalla fungaia di nuovi 
progetti nati-morti, dall'abbandono della via maestra ne 
trarrà profitto quella falsa economia, anzi funesta grettezza, 
che crede salvare il Paese col lasciare una casa incompiuta e 
senza tetto. Bando alle ubbie dunque: il forte Piemonte 
deve qui trovare l’antica e salda sua fibra, il suo tradizionale 
retto senso per difendere i suoi legittimi interessi; la rappre- 
sentanza subalpina sappia vincere quest’ultima lotta, ed al- 
lora qui si parrà la sua nobilitate! 


Milano, dicembre 1899. 
Ing. Epuarpo Pint. 


LE LINEE D'ACCESSO AL SEMPIONE 


SUL TERRITORIO ITALIANO 
Progetti e proposte della Società Mediterranea 


Pubblichiamo la Relazione fatta dalla Società Medi- 
terranea sui progetti e sulle proposte per le linee d’ac- 


cesso al Sempione, in merito ai quali, il direttore ge-. 


nerale, comm. Oliva, riferì all’assemblea generale degli 
azionisti, del 24 novembre u. s. 
Il programma da attuarsi sarebbe il seguente: 


1) Costruzione del tronco Iselle-Domodossola predi- 
sponendolo a ricevere in breve tempo anche il doppio bi- 
nario: 

2) Costruzione di una nuova linea piana da Domo- 
dossola ad Arona seguendo la Valle del Toce, destinando 
il tratto esistente Domodossola-Gozzano-Borgomanero al 
semplice servizio locale, perchè, come si spiegherà meglio 
In appresso, non si ritiene possibile rettificarlo come sa- 
rebbe necessario nel suo andamento planimetrico ed alti- 
metrico, qualora dovesse servire al grande transito inter- 
nazionale. 

3) Da Arona, che dovrà diventare il centro raccogli- 
tore del movimento da e per il Sempione, si diramereb- 
bero le linee seguenti: 

a) per Torino la nuova ferrovia Arona-Borgomanero-Ro- 
magnaro-Santhià; 

bd) per Genova rimarrebbe l’attuale linea Arona-Novara, 
salvo talune rettifiche e l'eventuale raddoppio di cui si farà 
cenno appresso; 

c) per Milano una nuova linea diretta per Gallarate, 
più breve, più piana della attuale, e che permetterebbe di 
togliere l’ostruzione oggi prodotta dal passaggio comune 
sul ponte di Sesto Calande. Tutte le sovraccennate linee 
poi dovrebbero costruirsi a doppio binario appena il pro- 
dotto chilometrico raggiunga una determinata cifra. 

4) Come complemento del Programma e nello scopo 
di soddisfare ai desideri di Torino tratterebbesi di co- 
strurre: 

a) Una diramazione da un punto determinato della nuova 
linea Borgomanero-Arona, per Sesto Calende; 

b) Altra diramazione da Gravellona, od altro punto della 
Borgomanero-Domodossola, per Pallanza ed Intra, e ciò 
onde dare a Torino: colla prima, una comunicazione di- 
retta col Gottardo per Luino; colla seconda, altra comu- 
nicazione colla sponda destra del Verbano, per un ‘even- 
tuale prolungamento su Locarno. 


Trenco Iselle-Domodossola. — Quantunque riesca incre- 
° scioso il dover adottare per questo tronco una pendenza 
del 25 0/00, riteniamo tuttavia che sia questa la soluzione 


più conveniente, come fu anche ammesso nella Convenzione 
di Berna. Il dislivello fra lo sbocco della grande galleria 
del Sempione (quota 633,74) e la stazione di Domodossola 
(quota 271,40) è di m. 362,34. mentre la distanza plani- 
metrica fra i due punti è di km. 16 circa; per cui vo- 
lendo adottare una rampa anche solo del 12 0/00 e te- 
nuto conto delle tratte in orizzontale per le stazioni inter- 
medie, si dovrebbe cercare uno sviluppo artificiale di almeno 
33 chilometri, assai difficile a raggiungere, giacchè la valle 
non sì presta all’uopo. 

Allorchè la Società del Jura-Sempione fece fare i primi 
studi sul territorio italiano, onde formarsi un’idea del 
come si potrebbe allacciare il gran Tunnel colla rete ita- 
liana, la ferrovia non giungeva ancora fino a Domodossola 
e quindi il progettista, ing. Lommel, per ottenere una 
pendenza del 12 0/00 aveva preveduto di spingersi fino a 
Piedimulera, mantenendo la linea sempre alta sulla falda 
destra della Valle d’Ossola e cercando un po’ di sviluppo 
col rimontare il Bogna, confluente del Toce. Questa solu- 
zione, che in allora poteva offrire non pochi vantaggi, og- 
gidi non è accettabile, poichè si dovrebbe abbandonare 
completamente la tratta già costruita Piedimulera-Domo- 
dossola non solo, ma quest’ultima stazione, portata a mezza 
falda molto superiormente alla città, oltre che a riescire inco- 
moda a questa, difficilmente si potrebbe piazzare in loca- 
lità adatta per una stazione internazionale, dato che venga 
decisamente ammessa fra i due Governi di costruirla in 
territorio italiano. 

Che se si volesse anche abbandonare l’idea di una pen- 
denza sl 12, ammettendone una intermedia, potrebbe es- 
sere quella del 16 0/00, nel concetto che già esiste nel 
tronco Novara-Domodossola, ci sembra che mentre anche 
con questa si avrebbe una sensibile riduzione di poten- 
zialità della linea, si dovrebbe sempre ricercare uno svi- 
luppo di km. 25 circa, ciocchè richiederebbe una ingente 
maggior spesa di costruzione, senza un corrispondente van- 
taggio dal lato dell’esercizio. 


Per questi motivi che già furono ampiamente svolti in 
apposito Verbale redatto in concorso del R. Ispettore Su- 
periore incaricato della vigilanza degli studi del tronco an- 
zidetto fin dal giugno del passato anno, e che oggi dopo 
compiuti i rilievi e studiate meglio le condizioni del ter- 
reno, si trova di confermare, venne deciso che la soluzione 
più conveniente sia quella di adottare la pendenza del 25 
che, ristretta ad un breve tratto di km. 19 limita il per- 
corso al minimo possibile fra i due punti estremi. 

D'altra parte, siccome è da ritenere quasi come certo 
il fatto che si applicherà la trazione elettrica da Domo- 
dossola a Briga data la quantità di forza idraulica dispo- 
nibile ai due imbocchi della grande galleria che oggi si 
utilizza per la esecuzione dei lavori e per la quale già la 
Società Mediterranea assunse impegno di presentare il re- 
lativo progetto, è evidente che avremo disponibile una quan- 
lità di energia tale da poter trainare da Domodossola ad 
Iselle i treni quali giungeranno dal basso, senza necessità 
di perdere tempo in scomposizione e ricomposizione e ben 
poco perdendo in velocità. 

E qualora poi, il traffico aumentando su quel tronco, 
venisse decisa la costruzione del doppio binario, a mag» 
giore ragione scomparirebbe qualunque timore di una di- 
minuzione di potenzialità e di incaglio nell’esercizio del 
medesimo. 

Riservandoci di presentare fra breve all'approvazione go- 
vernativa il progetto esecutivo di detta linea a norma degli 
impegni assunti col contratto in data 4 giugno 1898, di- 
remo intanto che il tronco, quale viene da noi progettato, 
incomincia a m. 300 dall’imbocco della grande galleria, 
allo scambio cioè d’ingresso nella stazione di Iselle, ove 
termina la concessione fatta dal Governo italiauo alla So- 
cietà Jura-Sempione : è lungo m. 19030 fino a Domodossola 
ed è disposto in modo da prestarsi sia per un semplice 
servizio doganale italiano ad Iselle, sia per un servizio 
internazionale a Domodossola. 

I paesi intermedi di Varzo e Preglia sono serviti dalle 
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relative stazioni, il di cui Diano orizzontale lungo m. 650 
si presta a comodi incroci di lunghi treni e le curve hanno 
il raggio minimo di m. 500, e la pendenza massima del 
25 allo esterno è ridotta al 20 ed al 418 nelle gallerie a 
norma della loro lunghezza: non ci sono passi a livello e 
vennero completamente esclusi i manufatti in ferro. 

Il concetto che informò l'andamento generale del trac- 
ciato fu quello razionale dì seguire il terreno per quanto 
possibile, vincendo poscia con sviluppo artificiale all'estremo 
del tronco verso Iselle, il dislivello risultante. 

Si ottenne così un andamento regolare che permetterà 
un rapido e sicuro esercizio. 

Per questo tronco proponiamo poi di adottare il peso di 
kg. 45 per metro lineare di rotaia, conformemente a quanto 
fa la Compagnia Jura-Sempione per il tronco Briga-Iselle, 
e ciò in vista delle forti velocità e quindi dei tipi speciali 
di macchine che si dovranno impiegare, il di cui peso sugli 
assi motori, come è noto, va continuamente aumentando. 


Tronco Domodossola-Arona per la Valle del Toce. — Come 
si ebbe ad accennare più sopra, il Consorzio, costituitosi 
a tuteta degli interessi lombardi per rispetto al Sempione, 
concretò i suoi desideri col progetto di una linea da 
Arona ad un punto della attuale ferrovia Gozzano-Domo- 
dossola, punto che, secondo il progetto Pensa, risulte- 
rebbe la stazione di Ornavasso. -, 

Abbiamo anche detto che non ci sembrava che un tale 
programma risolvesse il problema, quale è quello di avere 
facili e brevi comunicazioni fra il Sempione, Miano e la 
bassa Valle del Po. 

Ed infatti, chiunque prende in esame le condizioni della 
linea Novara-Domodossola nel tratto Orta-Domodossola, ri- 
leverà tosto come esse sieno assai gravi, verificandosi una 
alternativa di ascese e discese fino al 16.50 0|00 di pen- 
denza, le quali, con l’aggravante di un andameuto tor- 
tuoso formato da non infrequenti curve di m. 400 di 
raggio susseguentesi a brevi intervalli con flessi contrari 
e separate da brevissimi tratti rettilinei che discendono 
fino a m. 50 di lunghezza, impediscono in via assoluta 
l’adozione di grandi velocità, come sarà necessario di adot- 
tare per un servizio celere, mentre un treno diretto che 
pesasse dalle 170 alle 180 tonn. anche se rimorchiato in 
dodpio attacco, non potrebbe percorrere quella linea con 
velocità superiore ai 40 km. all’ora. 

Nè, date le condizioni altimetriche della località, ren- 
desi possibile una rettifica della tratta anzidetta : nè sono 
di impedimento le importanti opere d’arte che converrebbe 
| abbandonare, la difficoltà di parziali spostamenti, perchè 
il terreno non vi si presta, ma più che tutto le stazioni 
in generale di limitatissima lunghezza (da m. 273 a m. 369, 
qualcuna soltanto raggiunge od oltrepassa di poco i m. 400); 
e siccome sono ubicati in generale fra grandi manufatti e 
forti pendenze in senso contrario come ad Ornavasso, Vo- 
gogna, Piedimulera e Villa d’Ossola, ben si comprende 
come non riesca possibile il rimediare, anche con gravi 
sacrifici pecuniari, ad un simile stato di cose. Anche la 
distanza fra le stazioni stesse non è bene proporzionata 
per un celere servizio su di una linea ad un solo servizio 
su di una linea ad un solo binario, per un opportuno in- 
crocio di treni. 

Dal sovraesposto dobbiamo conchiudere che la tratta di 
linea attuate Orta-Domodossola, così com’è oggi costrutta, 
non è atta a disimpegnare un servizio regolare e celere 
quale lo esigerà il movimento che sarà prodotto dall’a- 
pertura del Sempione: nè sì presta ad una conveniente 
correzione. Perciò quand’anche la tratta Arona-Ornavasso 
venisse costrutta nelle migliori condizioni planimetriche ed 
altimetriche quali il terreno permette di adottare, non sa- 
rebbe mai possibile istituire un servizio di treni celeri fra 
il Sempione e Milano, Genova e Torino, stante l’ostruzione 
prodotta dalle infelici condizioni del tronco Ornavasso-Do- 
modossola. 

Riteniamo quindi sia assolutamente necessario abbando- 
nare la linea esistente, destinandola al servizio locale e 
costruire invece per il servizio diretto del Sempione un 


nuovo tronco che, partendo da Domodossola, segua il corso 
del Toce indipendentemente dalla linea attuale e, ripiegando 
poscia a destra, si porti ad Arona. 

Questa nuova linea si distacca dalla stazione attuale di 
Domodossola ed attraversando il Toce percorre la sponda 
sinistra del medesimo fino presso Vogogna. Quivi, passando 
sopra la ferrovia attuale, attraversa di nuovo la valle a 
Megolo, percorre la sponda destra fino presso Teglia, so- 
vrapassa poì una seconda volta la ferrovia attuale, e, pie- 
gande a destra, ripassa il Toce, s'avvicina a -Mergozzo e, 
percorrendo la sponda destra del lago omonimo alle falde 
di Montorfano, raggiunge Feriolo, dopo un quarto attra- 
versamento del Toce. 

Da Feriolo per Baveno, Stresa, Belgirate e Meina giunge 
ad Arona, percorrendo la sponda destra del Verbano sulla 
traccia rettificata del progetto Pensa. 

La stazione di Arona verrebbe collocata alquanto a monte 
dell’attuale, ma in modo da mantenere l’accesso al lago 
come attualmente, ed in pari tempo da prestarsi ai raccordi 
con le varie linee di Milano, Genova e Torino esistenti e 
costruende, come si dirà in appresso. 

L'andamento altimetrico è quello di una linea affatto pia- 
neggiante, non essendovi pendenze superiori al 6 0/00: 
anche planimetricamente essa si sviluppa in modo da pre- 
starsi ad un rapido percorso, essendosi assegnato alle curve 
il minimo raggio di m. 600, ed anche queste in minimo 
numero e raccordate da lunghi rettifili. 

Essa servirebbe nuovi centri della industre vallata per- 
corsa, oggi non favoriti dalla ferrovia in esercizio, ed ot- 
timamente si presterebbe all'innesto colla linea sussidiaria 
per Pallanza ed Intra a cui accenneremo più avanti. 

Il grande vantaggio poi di tale linea sarebbe quello di 
concentrare in un sol punto, cioè nella stazione di Arona, 
la composizione e scomposizione dei treni, sì viaggiatori 
che merci da e per il Sempione per le tre direzioni di 
Milano, Genova, Torino, mentre, quando si costruisse il 
solo tronco Arona-Ornavasso per servirsi dell’attuale tratto 
Ornavasso-Domodossola onde riunirsi al Sempione, è evi- 
dente che si dovrebbero fare due manovre con grave per- 
dita di tempo, vale a dire una alla stazione di Ornavasso 
per viaggiatori e merci destinati o provenienti da Milano, 
altra a Borgomanero per Novara, Genova e Torino: così 
dicasi nel senso inverso per riunire le diverse provenienze 
dirette al Sempione. Questo inconveniente di varie stazioni 
di diramazione a brevi intervalli, è uno dei più gravi mo- 
tivi di perditg di tempo e di incaglio nel servizio attuale 
della nostra rete, come si verifica, p. es., a Novi, a Sam- 
pierdarena, a Spezia, a Pisa; perciò il poter concentrare 
in una sola stazione questo movimento è uno dei fattori 
più importanti di un ben ordinato e celere servizio. 

Sul profilo della nuova linea Arona-Domodossola abbiamo 
indicato con punteggi l'andamento corrispondente alla fer- 
rovia ottuale lungo il Lago d’Orta, onde mettere meglio 
in evidenza a i i d'occhio la diversità fra i due anda- 
menti: basta quel raffronto per dimostrare la necessità di 
addivenire ad una soluzione radicale come noi la 
niamo. 

Salvo presentare il relativo progetto esecutivo che già 
si sta allestendo, sia per la parte da Arona verso Orna- 
vasso a norma degli obblighi da noi assunti, sia per la 
parte nuova che, deve sostituire la ferrovia attuale quando 
venga accettato il nostro programma, riteniamo che gli 
elementi tecnici allegati a questa Memoria sieno piucchè 
bastanti a dare un’idea concreta della nostra proposta. 


Tronco Arona-Gallarate. — Giunti ad Arona che, in base 
al nostro programma, diventerà la stazione raccoglitrice e 
distributrice del movimento da e per il Sempione, fa d’uopo 
naturalmente che le linee facenti capo alla stessa da Mi- 
lano, Novara (Genova) e Torino trovinsi nelle migliori con- 
dizioni da permettere la maggior potenzialità, in relazione 
a quanto si è detto per la tratta Arona-Domodossola-Iselle. 

È prendendo anzitutto in esame la linea su Milano per 
Gallarate vediamo che, mentre il tratto da Milano a Gal- 
larate è piano, avendo pendenze massime del 6 0{00, curve 


propo- 


di grandissimo raggio e lunghi rettilinei, tronco già in 
parte oggidi a doppio binario e che presto sarà anche rad- 
doppiato nella tratta mancante, per contro da Gallarate ad 
Arona le condizioni mutano assai, poichè onde vincere 
l'alto piano di Somma, oltre di aver dovuto adottare una 
contropendenza, si sono ammesse acclività che raggiungono 
quasi il 12 0/00; si hanno curve che discendono a m. 350 
di raggio, si osserva un andamento abbastanza tortuoso, e 
si ha inoltre il gravissimo inconveniente dell’ostruzione 
prodotta dal passaggio sul ponte attuale del Ticino presso 
Sesto Calende, sopra il quale le due linee Novara-Pino ed 
Arona-Milano si intersecano: inconveniente questo che, se 
allo stato attuale del movimento non offre serie difficoltà, 
produrrebbe certo dopo aperto il Sempione e quindi d’assai 
aumentato il movimento odierno sulla linea Milano-Arona, 
una tale soggezione che realmente sarebbe incompatibile 
con un celere, intenso e sicuro esercizio della nuova grande 
arteria internazionale. 

A tutto ciò devesi aggiungere che sarebbe, non diremo 
impossibile, certo assai difficile e quindi dispendioso e di 
grave incaglio al movimento, il raddoppiare la linea al mo- 
mento opportuno in certi punti del tratto Sesto-Somma, 
stante e la natura dei terreni e le condizioni della linea 
stessa. l 

Per tutti questi motivi ci sembra ad esuberanza dimo- 
strata la necessità e la convenienza di prevedere fin d’ora 
la costruzione dt una nuova linea da Arona a Gallarate, la 
di cui traccia abbiamo segnata inrosso nell’unita corografia 
con la quale si‘evita’la strozzatura di Sesto Calende attraver- 
sando il Ticino molto più in basso e l’altipiano di Somma 
per modo da ottenere, come vedesi dall’unito profilo lon- 
gitudinale, un andamento anche in senso altimetrico quasi 
piano con pendenze che non superano il 6 0/00, con ampie 
curve e facilmente raddoppiabile al momento opportuno. 

Con tale nuova linea, oltre ad eliminare ì suaccennati 
inconvenienti che presenta quella esistente, otteniamo anche 
un accorciamento sui percorsi attuali Milano-Domodossola. 


Infatti si ha: 
Lunghezza Luughezza 


effettiva virtuale 
Da Milano a Domodossola 
a) Per Novara ed Orta. . km. 138.40 184.4 
b) Per Sesto Calende-Arona —» 121.30 130.9 
c) Per la nuova linea Gola- 
secca-Arona . . . . » 119.2 122.4 


Evidente quindi risulta la superiorità dell'andamento da 
noi proposto, che è in armonia con quello del tratto su- 
periore Arona-Domodossola; per modo che da questa sta- 
zione a Milano si avrebbe una vera linea di pianura. 

La linea attuale Arona-Gallarate per Sesto Calende e 
Vergiate verrebbe destinata alle comunicazioni con Luino 
ed al servizio locale fra Somma ed Arona. 


Tronco Arona-Novara. — Questo tratto di linea che presta 
servizio ora fra Genova ed il Lago Maggiore è costruito in 
buone condizioni planimetriche, avendo curve tutte di grande 
raggio superiori ai m. 500 e lunghi rettilinei: come alti- 
metria dessa ha, è vero, delle pendenze che arrivano al 
9 0/00, ma essendo queste limitate al solo attraversamento 
dell’altipiano di Varallo Pombia, può quindi essere per- 
corsa anche con treni pesanti a velocità forti, per cui ri- 
teniamo che quella linea così com'è, si presta all'aumento 
di traffico che vi apporterà il valico del Sempione, salvo 
naturalmente pensare al suo raddoppio quando i prodotti 
raggiungano quel limite che ne abbiano esaurita tutta la 
potenzialità, come in tal caso si dovrà procedere anche al 
raddoppio della tratta Novara-Alessandria. 

Ma il lavoro che noi riteniamo debba essere pronto sulla 
tratta Novara-Arona per quando si aprirà il Sempione, si 
è intanto quello dell’allungamento e sistemazione delle sta- 
zioni intermedie, troppo corte e ristrette per poter per- 
mettere l’incrocio di lunghi treni, come sarà da esaminare 
se non convenga procedere alla costruzione di qualche altro 
binario d’incrocio, specialmente fra Novara ed Oleggio, 
nello scopo di aumentarne la potenzialità. 
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Tronco Arona-Borgomanero-Santhià. — Ammessa come linea 
di grande percorso, come ferrovia internazionale, la nuova 
tratta suddescritta Domodossola-Arona, è evidente che il 
movimento fra Torino, il Sempione e viceversa deve fare 
capo pure ad Arona, e perciò la progettata linea Santhià- 
Borgomanero che deve costituire l’accorciamento del per- 
corso fra Torino ed il Sempione, è giuocoforza venga pro- 
lungata fino ad Arona che, come già si disse, riunirà e 
ripartirà il movimento sulle tre grandi direzioni di lorino, 
Genova e Milano. | 

Arrestarsi a Rorgomanero vorrebbe dire dover utilizzare 
il tratto Borgomanero-Domodossola delle di cui gravi con- 
dizioni tecniche abbiamo già fatto cenno. 

Aggiungeremo anche che la linea Santhià-Borgomanero- 
Sesto Calende è quella che meglio si presta per una più 
diretta comunicazione di Torino col Gottardo così deside- 
rata da Torino, mercè il breve tratto a costruirsi Comi- 
gnago-Sesto Calende, come si presta pure per una più ra- 
pida comunicazione con Pallanza ed Intra per Feriolu, come 
si vedrà più oltre. 

La succitata ferrovia Santhià-Borgomanero è in massima 
nel suo andamento generale quale fu progettata dall’inge- 
gnere Giambastiani; si modificò soltanto parzialmente in 
taluni tratti onde ridurre la pendenza massima al 9 0/00 
anzichè del 12 come era stata prevista in detto progetto 
fra Romagnano e Borgomanero e per aumentare i raggi 
delle curve. Si avrebbe in tal modo da Torino ad Arona 
un andamento altimetrico pressochè uniforme, giacchè anche 
fra Santhià e Torino le pendenze arrivano oltre all’8 0/00. 

Il tracciato di questo tronco di linea, mentre da Santhià 
fino a Romagnano è, si può dire, costituito da un solo 
rettilineo, forma invece un grande arco di circolo da 
Romagnano a Borgomanero, discendendo fino a toccare le 
borgate di Fontanetto e Cureggio, con un allungamento im- 
pertanto non indifferente sul percorso fra i due punti 
estremi del tronco; se si osservano però le quote Jeltier. 
reno si scorge subito che dovendo mantenere la pendenza 
ridotta all'8 0{00, era giuocoforza deviare dalla retta linea 
in causa dell'altipiano che separa Romagnano da Borgo= 
manero. 


Il precitato ing. Giambastiani aveva bensì tentato anche 
un passaggio diretto, che si denominò anzi fracciato basso, 
ma per attraversare l’altipiano succitato, secondo l’anda- 
mento che indicammo nel piano con una linea a punti, era 
giuocoforza ricorrere alla costruzione di una galleria lunga 
circa chilometri 6, da perforarsi in terreni di cattiva qua- 
lità, filtrati da acque, come se ne scorgono anche le traccie 
superficialmente, per cui la sua esecuzione sarebbe difficile 
ed assai costosa, a parte poi la difficoltà di esercirla con 
trazione a vapore quando il movimento si faccia molto in- 
tenso, come ora succede su altre linee in esercizio. 

Gli stessi ingegneri Demorra, Pellegrini e Fenolio ebbero 
a pronunciarsì contrari a quel fracciato basso appunto per 
i motivi da noi sopra accennati, e che ci indussero a stu- 
diare Ja deviazione ora proposta. 


Da Borgomanero la linea poi si sviluppa in ottime con- 
dizioni sino a Comignago, di dove da un lato ripiega a si- 
nistra su Arona ed il Sempione, e segue diretta dall’altro 
per Sesto Calende e quindi Luino ed il Gottardo. 

Il tracciato prescelto per Comignago mentre favorisce 
assai il raccordo con Sesto Calende, come il più breve e 
diretto, sì presenta alquanto tortuoso per Arona: anche qui 
però, come nella tratta Romagnano-Borgomanero, ragioni 
tecniche ci obblizarono a discendere in basso onde non su- 


perare la pendenza massima succitata, essendo stato nostro . 


obbiettivo, e ci sembra plausibile, quello di avere da To- 
rino ad Arona, come si fece per Milano, una linea di uni- 
forme potenzialità. 


Il tracciato prescelto, come scorgesi dal relativo Profilo, 
si presenta in ottime condizioni, senza opere d’arte di grande 
importanza, con regolare sviluppo in modo da permettere 
un servizio rapido ed intenso quale è, con ragione, voluto 
dalla Capitale Subalpina. 
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Dalla tabella che segue risultano le varie distanze fra 
Santhià e Domodossola secondo i vari percorsi: 
Lunghezza Lunghezza 


effettiva virtuale 
1. Da Santhià a Domodossola per 
Novara, Borgomanero ed Orta (Linea 
Gozzano-Domodossola) . km. 430.20 476.80 
2. Da Santhià a Domodossola per 
Borgomanero ed Orta . » 107.20 159.40 
3. Da Santhià a Domodossola per 
Borgoman.-Arona-Feriolo-Mergozzo » 119.80 141.00 


Questo specchietto dimostra che quantunque l’effettiva di- 
stanza, secondo la traccia da noi proposta, sia di km. 12,6 
più lunga che per Borgomanero-Orta (non parliamo del 
passaggio per Novara che è fuori questione), tuttavia le mi- 
gliorate condizioni tecniche fanno sì che virtualmente la 
nuova linea proposta riesce più breve di km. 18,400 del- 
l’altra, ciocchè, in altri termini, significa che potrà essere 
percorsa in meno tempo o con treni più pesanti che non 
l’attuale. 

Dobbiamo anche aggiungere che nel calcolare la lunghezza 
virtuale non si tenne conto che della differenza causata 
dalle maggiori pendenze, trascurando l’inflnenza dell’anda- 
mento planimetrico, cioè delle migliori condizioni create 
alla nuova linea dai maggiori raggi delle curve e maggiori 
lunghezze dei rettilinei, ciocchè pure influisce grandemente 
ad aumentare Ia potenzialità di una linea, stante ì minori 
attriti che il treno incontrerà nella sua marcia. 

Ed infatti abbiamo già veduto in principio che la velo- 
cità dei treni lungo la tretta di linea Borgomanero-Domo- 
dossola per Orta non può superare i 40 km. all'ora e quindi 
il percorso della tratta in parola, lungo km. 58.70, non si 

uò effettuare che in ore 1 e 1)2, mentre invece, seguendo 
a linea per Feriolo ed Arona, la velocità di marcia dei 
treni sarà indubbiamente fra i 70 e 75 km. all’ora ed il 

ercorso fra Domodossola e Borgomanero, che, secondo detta 
inea, è di km. 71.30 si potrà effettuare in un'ora. 

Prima di chiudere questi cenni sul tronco Santhià-Bor- 
gomanero-Arona, dovremo tener parola del Progetto della 
così detta Linea Prealpina che fu studiato in concorrenza 
con l’altra Santhià-Borgomanero, ma noi riteniamo che dopo 
le deliberazioni prese dalla Giunta Municipale di Torino 
nella seduta del 20 aprile 1899, la quale, sull’autorevole 
parere degli ingegneri Demorra, Pellegrini e Fenolio, re- 
spinse il tracciato prealpino, come non rispondente all’ob- 
biettivo di avvicinare Torino al Sempione ed al Gottardo, 
mentre non avrebbe che uno scopo locale pur lodevolissimo, 
ma ben diverso da quello a cui tende Torino; dopo ciò, 
ripetiamo, non ci sembra il caso di dilungarci in dimostra- 
zioni al riguardo, potendo, chi desidera, avere maggiori 
schiarimenti, prendere visione delle deliberazioni sovrac- 
cennate che il Municipio di Torino pubblicò per le stampe. 


Linee che collegano Torino col Gottardo. — Con le due grandi 
linee suddescrilte: . 

a) Domodossola-Arona per Mergozzo e Feriolo, 

b) ed Arona-Santhià per Borgomanero-Romagnano, 
si provvede in modo completo ai bisogni ai Milano e To- 
rino, nei riguardi del Sempione; ma 'l'orino, con la propu- 
gnata linea Santhià-Borgomanero, mira anche ad un riav- 
vicinamento col Lago Maggiore e col Gottardo da e per il 
quale, il movimento, specie di merci, si va facendo sempre 
più importante. Cool 

Impertanto, affinchè la nostra proposta riescisse completa 
e soddisfacesse a tutti i bisogni che furono e saranno creati 
dai passi alpini, facemmo oggetto dei nostri studi anche i 
raccordi con Sesto Calende e con Intra. 


Tronco Comignago-Sesto Calende. — Come vedesi indicato 
nella Corografia, da un punto della linea Borgomanero- 
Arona e precisamente dalla stazione di Comignago, si bi- 
forca il nuovo breve tronco per Sesto Calende che sotto- 
passa la ferrovia esistente per Novara ed alla costruenda 
Arona-Gallarate e si innesta all’attuale Arona-Sesto Calende 
nei pressi di Castelletto. 


Il suo sviluppo è di km. 6, la pendenza massima è del 
0 per 0/00. 

Con la costruzione di questa breve tratta di linea, la di- 
stanza fra Torino e Sesto Calende che oggi per Novara è di 
km. 131.70, sarebbe ridotta a km. 123.80. 

Qualora poi non si costruisse questa scorciatoia, ed i 
treni provenienti da Santhià-Borgomanero dovessero entrare 
in stazione di Arona e di là riprendere la linea attuale per 
Sesto e Luino allungherebbero naturalmente il loro percorso 
di tutta la distanza che havvi fra Comignago ed Arona, più 
l’altra da Arona a Castelletto (punto d’innesto della nuova 
linea) meno la lunghezza di questa e quindi: 

Km. 7-+ Km. 9 — Km. 7,200 = Km. 8,800. 

Ci sembra impertanto che, dato l'importante accorcia- 
mento. prodotto dal proposto raccordo e la sua non grande 
importanza dal lato economico, sia da smetterne senz'altro 
la costruzione nei riguardi di una più rapida comunica- 
zione fra Luino e Torino. 


Tronco Gravellona-Intra. — La necessità di questa comu- 
nicazione, se viene accettata la nostra proposta di costrurre 
l’intera linea nuova Domodossola-Arona, perde in parte la 
sua ragione d’essere nei riguardi di Torino, poichè è evi- 
dente che, data la riuniune in Arona di tutti i servizi da 
e per il Sempione, per cui tutti i treni celeri percorreranno 
la linea bassa lacuale, sembra evidente che per i Torinesi 
riescirà più comodo il percorrere il tratto Santhià-Borgo- 
manero-Arona-Feriolo-Intra, anzichè dovere a Borgomauero 
abbandonare la grande linea per percorrere l’attuale Bor- 
gomanero-Gravellona e poi l’altra Gravellona-Intra. 

Siccome però è fuor di dubbio che è pur necessario di 
dare ai paesi fiancheggianti il Lago d’Orta una comunica- 
zione diretta colla sponda destra del Verbano sia per la loro 


‘importanza industriale, sia perchè le rive di quel lago co- 


stituiscono una amena e ricercata stazione climatica, cosi 
conservammo anche questa linea nel nostro Programma: 
solo che per ragioni tecniche, anzichè distaccarci da Gra- 
vellona, la traccia, secondo il nostro Progetto, si diparte 
da Crusinallo, attraversa la Strona e passando dietro l’abi- 
tato di Gravellona al quale assegniamo opportuna stazione, 
si mantiene parallela alla strada nazionale che attraversa 
prima di Feriolo, entrando nella stazione omonima della 
linea diretta Domodossola-Arona. 

Escita da detta stazione, la linea attraversa il Toce e la 
strada nazionale che costeggia poi fino ad Intra, passando 
dietro gli abitati di Suna e Pallanza. 

-Lo sviluppo totale è di km. 17, la pendenza massima è 
del 16 per 0/00 nel tratto Crusinallo-Feriolo, mentre da 


questa stazione ad Intra la linea corre pianeggiante e potrà 


servire più tardi, come già venne accennato, al suo prolun- 
gamento con Locarno. 

Il grande vantaggio dell'andamento proposto si è quello 
di essere in diretta comunicazione colla arteria principale 
lselle-Arona, per cui, giunti a Feriolo, i viaggiatori possono 
dirigersi su Milano, Genova e Torino, approfittando dei treni 
internazionali che passeranno da quella stazione. 

Nei riguardi di ‘Torino, il percorso Torino-Intra per Arona, 
che à di km. 158.30, implica un maggior percorso effettivo 
di km. 8.70 in confronto del percorso Torino-Borgomanero- 
Grusinallo-Intra, che è di km. 149.60. Virtualmente però, 
cioè tenuto conto delle maggiori pendenze e delle contro- 
pendenze del tragitto per Bosgomanero Crusinallo, lo svi- 
luppo su questa linea equivale ad una maggior lunghezza 
di km. 4.20, ciocchè in altri termini significa che il pas- 


saggio per Arona è superiore come potenzialità a quello per 


Borgomanero-Crusinallo-Gravellona, come fu fatto già osser- 
vare allorchè si trattò della linea Domodossola-Feriolo. 


I BIGLIETTI A PREZZO RIDOTTO PEGLI OPERAI E BRACCIANTI 


Un nostro vecchio abbonato a proposito della questione 
dei biglietti a prezzo ridotto per gli operai e braccianti 


che si muovono per ragioni di lavoro, che ha avuto re- 
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centemente un’eco alla Camera, ci dirige la seguente 
lettera che ci affrettiamo a pubblicare: 


All’onorevole Direzione del Giornale 
Il Monitore delle Strade Ferrate. 


A proposito di un’Agenzia ferroviaria esistente in Roma 
ed incaricata di rilasciare i certificati e biglietti occorrenti 
per il trasporto a prezzo ridotto sulle ferrovie degli operai 
e braccianti che si muovono per ragioni di lavoro, ho ve- 
duto dai giornali che l’on. Monti-Guarnieri nello svolgere 
una sua interrogazione alla Camera, ebbe a muovere acerbe 
critiche, affermando che detta Agenzia monopolizza il ser- 
vizio di richieste dei mezzi di trasporto dei suddetti operai 
e braccianti con danno evidente di coloro che vivono della 
medesima industria e degli operai stessi. 

Conosco un po’ questa faccenda e sono in grado di as- 
sicurare che le accuse mosse all’Agenzia di cui trattasi 
non hanno fondamento. Infatti essa fu istituita di pieno 
accordo fra il Governo e le Amministrazioni ferroviarie, e 
funziona, anzichè a danno dei braccianti, a tutto loro be- 
neficio, l’unico scopo del suo impianto, essendo stato quello 
di facilitare ai lavoratori il modo di conseguire il ribasso 
ferroviario, provvedendoli direttamente delle richieste e dei 
biglietti di viaggio, e sottraendoli così alla speculazione dei 
vari agenti privati, incettatori, intermediari, ecc., i quali 
per l’opera loro pretendevano dai braccianti compensi tal- 
volta così eccessivi da volgere a proprio profitto gran parte 
del ribasso ferroviario che la legge accorda alle comitive 
di lavoratori. Fu per questo che il (Governo e le Ammi- 
nistrazioni ferroviarie dovettero intervenire, e prendere il 
provvedimento suddetto onde tutelare l’interesse degli operai 
e braccianti. 

Siamo dunque ben lontani dal lamentato monopolio il- 
legale, condannabilissimo, ecc., e Je critiche di cui il pre- 
fato onorevole, certo in perfetta buona fede, si è fatto l’eco, 
non possono essere ispirate che da individui interessati 
allo stato di cose preesistente. Ringraziando, ecc., ecc. 


Milano, 29 novembre 1899. 
Un vecchio abbonato. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
per MONITORE 


Ribassi sul percorso ttaliano 
pel trasporto delle merci all’ Esposizione di Purigi. 


Le Società ferroviarie del Mediterraneo, dell'Adriatico 
e della Sicilia hanno presentato al Ministero dei Lavori 
Pubblici le proposte dei ribassi, per il percorso italiano, 
da accordarsi in occasione dell’Esposizione Universale di 
Parigi del 1900. 

Tali proposte sarebbero le seguenti: per le merci si 
applicherà il ribasso del 25 0[0 nel viaggio di andata 
all'Esposizione e del 75 010 nel viaggio di ritorno, con- 
teggiato sulle tariffe ordinarie vigenti tanto in servizio 
diretto internazionale, quanto in servizio interno, a se- 
conda del loro modo di invio, col minimo però della base 
di L. 0.0357 per tonnellata-chilometro. Dal detto ribasso 
sono esclusi, e devono pertanto essere computati inte- 
gralmente, i diritti fissi e le tasse accessorie. 

Per fruire del ribasso, ogni mittente dovrà presentare, 
oltre ai documenti di trasporto, certificato doganale, ecc., 
come è prescritto per le spedizioni ordinarie, anche una 
nota descrittiva della merce da spedirsi. I trasporti do- 
vranno essere fatti in porto affrancato nel viaggio di an- 
data, ed in porto assegnato nel viaggio di ritorno. Circa 
ai viaggi degli espositori e dei giurati, le Amministra- 
zioni ferroviarie sono disposte ad applicare la concessione 


speciale prima, tanto pei viaggi di andata che per quelli 
di ritorno, sotto l'osservanza delle relative modalità. 
. Le suaccennate proposte di ribassi trovansi ora in corso 


| di esame presso i Ministeri competenti. 
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Convenzione di Parigi pel trasporto delle merci. 

Il Ministero degli Affari Esteri ha già provveduto 
per la nuova presentazione al Parlamento del disegno 
di legge per l'esecuzione della convenzione addizionale 
di Parigi del 16 giugno 1898, per trasporto delle mercì 


in ferrovia. 
><KL 


Le stazioni di Milano. 


Il Consiglio Superiore delle Strade Ferrate ha dato 
parere favorevole ai lavori della stazione del Sempione 
e alle varianti ai lavori per la stazione centrale di Mi- 
lano. Questi lavori sono piccole modificazioni agl’impianti 
già approvati ed in corso di esecuzione. 


> 
Ferrovie Colico-Sondrio e Parma- Brescia-Isco. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha presentato all'approvazione governativa, anche agli ef- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità, una proposta 
per il miglioramento del servizio merci, la sistemazione 
dei binari ed il completamento della chiusura, verso l’a- 
bitato, nella stazione di Delebio, della ferrovia da Colico 
a Sondrio, per l’importo presunto di L. 15,350. 

La Direzione Generale medesima ha pure sottoposto 
alla superiore approvazione, anche agli effetti della di- 
chiarazione di pubblica utilità, una proposta per il pro- 
lungamento dei binari d’incrocio nelle stazioni di Asola, 
Remedello di Sotto, Remedello di Sopra, Visano, Calvi- 
sano e Ghedi, e per l'impianto del terzo binario nella 
stazione di Canneto, lungo la ferrovia Parma-Brescia- 
Iseo, con annesso preventivo di spesa di L. 104,000. 

>< 
Per le spedizioni del bestiame. 


Siamo informati che il Ministero dei Lavori Pubblici 
ha fatto notare al Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio, che le Autorità ferroviarie, per la non uni- 
forme applicazione della Circolare del 17 gennaio 1898, 
non possono avere norme precise da seguire per le spe- 
dizioni del bestiame, da una provincia, dove non esiste 
l'obbligo dei certificati sanitari, verso un’altra provincia 
dove l'obbligo stesso è mantenuto; rilevando come da 
tale fatto derivino inconvenienti che si oppongono al li- 
bero svolgersi del commereio del bestiame. 

Il prefato Ministero di Agricoltura e Commercio ha 
pertanto ritenuto opportuno di chiamare l’attenzione dei 
signori Prefetti sulla necessità di prescrivere l'obbligo del 
certificato sanitario, per gli animali che debbono uscire 
di provincia, anche se in questa non domini alcuna ma- 
lattia contagiosa. 

> 


Le Ferrovie Sicule 
ed il servizio economico delle strade ferrate. 


Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate della Sicilia è stata interessata dal Ministro dei La- 
vori Pubblici di voler esaminare se, in conformità di 
quanto è stabilito nel progetto di legge sull'esercizio eco- 
nomico delle strade ferrate a traffico limitato, testè pre- 
sentato al Parlamento, non ritenga conveniente proporre 
l'attuazione di un tale sistema di esercizio su qualcuna 
delle linee componenti la rete da essa esercitata. 
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>< 
Progetto di legge per l'esercizio economico delle ferrovie 
di traffico limitato, comprese nelle Reti Mediterranea, 
Adriatica e Sicula, in esame agli uffici della Camera. 


Art. 1. — È data facoltà al Governo di prendere 
accordi con le Società esercenti le Reti del Mediterraneo, 
dell'Adriatico e della Sicilia, per procedere gradatamente 
fino al 30 giugno 1905 all’esperimento dell’esercizio eco- 
nomico su linee o tratti di linee compresi nelle Reti anzi 
nominate, ed aventi un prodotto lordo medio non supe- 
riore a L. 10,000 annue. per chilometro. Questo limite 
non è applicabile per le linee o per tratti di linee eser- 
citate a trazione elettrica, o pei quali la maggior parte 
del prodotto è data dal traffico di poche merci. | 

L'applicazione del regime economico sarà autorizzata 
con decreto reale da promuoversi dal Ministero dei La- 
vori Pubblici, d'accordo coi Ministri delle Finanze, del 
Tesoro e di Agricoltura, Industria e Commercio. 


Art. 2. — Le modalità e condizioni tecniche, secondo 
le quali sarà effettuato il servizio economico, verranno 
approvate con decreto del Ministro dei Lavori Pubblici, 
sentito il Comitato Superiore delle Strade Ferrate. © 

Nel detto decreto verranno stabiliti il tipo del mate- 
riale mobile, la velocità massima e la composizione dei 
treni in rapporto colle condizioui della strada e le pre- 
scrizioni valevoli a conciliare la sicurezza dell'esercizio 
con la razionale economia del medesimo, specialmente per 
quanto riguarda il numero e le attribuzioni del perso- 
«nale, la composizione e la circolazione dei treni. 

Nello stesso decreto potrà essere consentita, con speciali 
cautele, l'applicazione del telefono invece del telegrafo, 
per la trasmissione dei dispacci necessari alla sicurezza 
e regolarità dell'esercizio. 

Art. 3. — In tutti i casi nei quali verrà attuato l’eser- 
cizio economico di cui al precedente art. 1, i diritti di 
bollo stabiliti dall'art. 20, n. 5, del testo unico appro- 
vato col Regio Decreto 4 luglio 1897, n. 414, saranno 
regolati dalle disposizioni seguenti: 

I biglietti pei viaggiatori, i riscontri distribuiti in 
treno, pei bagagli, pei cani, pei velocipedi e per le altre 
merci accettate come bagaglio, saranno esenti da tassa 
di bollo. 

I biglietti pei viaggiatori ed i riscontri delle spedi- 
zioni di bagagli, di cani e di merci rilasciati nelle sta- 
zioni saranno esenti da tassa di bollo fino a che l'importo 
del biglietto o della tassa di trasporto non superi la 
somma di L. 0.50; saranno soggetti alla tassa di bollo 
di L. 0.05 quando l’importo del biglietto o della tassa 
di trasporto sia da oltre L. 0.50 a L. 1, ed a quella di 
‘ L. 0.10 quando l’importo sia da oltre !L. 1 fino a L. 10. 

I biglietti ed ì riscontri di trasporto per somma supe- 
riore a L. 10, rilasciati nelle stazioni, saranno soggetti 
alla tassa di bollo di L. 0.20. 


Art. 4. — Il Governo, tenuto conto delle condizioni 
speciali di ciascuna linea o tratto di linea su cui sarà 
attuato l'esercizio economico, potrà, col decreto reale di 
cui all’art. 1, ridurre fino al limite minimo del 2 0/0 
l'imposta erariale stabilita pei trasporti a G. V. dalle 
Leggi 6 aprile 1865, n. 542 e 14 giugno 1874, n. 1945, 

Le sovratasse destinate ad alimentare le Casse di pre- 
videnza del personale delle Strade Ferrate, sono stabilite 
per linee o tratti di linea ad esercizio economico in ra- 
gione di L. 0.50 per ogni L. 100 di prodotto. 

Art. 5. — In sostituzione delle tariffe generali e 
speciali approvate colla Legge 27 aprile 1885, n. 3048, 
serie 3*, saranno adottate per le linee o tratti di linee 
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ad esercizio economico, secondo la presente legge, tariffe 
semplificate e stabilite su basi mediamente ridotte, te- 
nuto conto per ciascuna linea delle necessità speciali del 


traffico al quale essa serve. 


Art. 6. — Pei servizi suburbani o locali o per quelli 
intesi a soddisfare speciali bisogni dell’agricoltura o del- 
l'Industria, oppure ad agevolare il trasporto degli operai 
e dei lavoratori dei campi, il Governo potrà autorizzare 
che su linee o tratti di linea, non esercitati a regime 
economico, siano, con le condizioni e facilitazioni indicate 
nella presente legge, effettuati treni in aggiunta a quelli 
ordinari o in sostituzione di alcuni di essi. 

>< 
Servizio cumulativo ferroviario marittimo colla Sardegna. 
(Ammissione della stazione di Rivarolo Ligure). 
Sappiamo che presso il R. Ispettorato Generale dell’e- 
sercizio delle Strade Ferrate si sta esaminando una pro- 
posta della Società per le Ferrovie del Mediterraneo, ri- 
guardante l'ammissione della stazione di Rivarolo Ligure 
al servizio cumulativo ferroviario-marittimo colla Sar- 
degna. 
DSS 


Riduzione ar trasporti dalla Svizzera e dalla Germania 
per il Levante e V Estremo Oriente. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, in vista dei risultati soddisfacenti fin qui ot- 
tenuti, ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici, 
con parere favorevole, una domanda della Società di Na- 
vigazione Generale Italiana, per ottenere la rinnovazione 
della concessione relativa alle riduzioni accordate pei tra- 
sporti della Svizzera e della Germania, da e per il Le- 
vante e l’Estremo Oriente, in transito da Genova, che è 
scaduta il 15 del novembre scorso. 

| PS 

Il progetto di legge sull'emigrazione e le Ferrovie. 

‘ Sappiamo che le Amministrazioni ferroviarie del Me- 
diterraneo, dell’Adriatico e della Sicilia, hanno aderito 
in quanto le riguarda, all’art. 11 del progetto di legge 
sull'emigrazione, stato recentemente presentato al Parla- 
mento, il quale articolo, al suo ultimo comma dispone 
che se l’emigrante abbia perduto l'imbarco per ritardo, 
anche dovuto a forza maggiore, d’un treno ferroviario, 
l'Amministrazione cui il treno appartiene, sarà tenuta a 
riportare gratuitamente l’emigrante ed il suo bagaglio 
alla stazione di provenienza od alla stazione di confine, 
se l'emigrante è straniero, quando l’emigrante stesso ne 
faccia domanda all’Ispettore dell'emigrazione, e questi 
gli rilasci una richiesta motivata da presentarsi entro 
24 ore al bigliettario della stazione di partenza. 

>< 
Ferrovie Sicule. 
(Per il servizio con vagoni refrigeranti). 

Ci scrivono da Palermo che varie Case commerciali 
dell'Isola hanno espresso il desiderio alla Direzione ge- 
nerale delle Strade Ferrate della Sicilia, di approfittare 
del passaggio diretto dei carri da Messina a keggio di 
Calabria, coi ferry-boats attraverso lo stretto di Messina, 
per spedizioni a carro completo, di uva fresca per Berlino 
ed altre stazioni della Germania, a condizione però che 
siano messi a disposizione adatti vagoni refrigeranti. 

Ora cì consta che l’Amministrazione delle Strade Fer- 
rate della Sicilia, la quale non dispone di tali vagoni, 
nell'intento di secondare il desiderio suaccennato, ha al- 
l'uopo intavolato pratiche colla Società delle Ferrovie del 
Mediterraneo. 
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>< 
Per il viaggio da Catanzaro a Napoli 
via Catanzaro Sant Eufemia. 


Di accordo fra il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate e la Società delle Ferrovie del Mediterraneo, è 
stato disposto che i viaggiatori che da Catanzaro si re- 
cano a Napoli e viceversa, possano seguire anche la via 
di Catanzaro-Sant'Eufemia, mediante il pagamento d’una 
sopratassa, stabilita nella seguente misura: L. 6 per la 
14 classe; L. 5 per la 2* e L. 4 per la 3*. Il provve- 
dimento medesimo venne attuato in via di esperimento, 
per la durata di un anno. 

> 


Biglietti di andata e ritorno per le feste di dicembre. 


Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico, allo scopo di agevolare il movimento dei viag- 
giatori che si suole verificare nell'occasione delle feste 
dell’Immacolata, del Santo Natale e del Capo d’anno, 
hanno convenuto che i normali biglietti di andata e ri- 
torno distribuiti a partire dal 7 dicembre p. v., siano va- 
levoli pel ritorno a tutto l'11 detto mese; quelli rila- 
sciati nei giorni 22, 23, 24, 25 e 26 a tutto il succes- 
sivo 27, e quelli distribuiti a partire dal 80 del mese 
prossimo, a tutto il 2 gennaio 1900. 

><Z 
Ferrovie del Medliterranco. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi. 
terranceo ha presentato all'approvazione governativa: 

Una proposta pel disfacimento di due scambi del primo 
tipo FC e del secondo binario in stazione di Capitello, 
lungo la ferrovia Battipaglia-Reggio, con preventivo di 
spesa di L. 5449.9098. 

Il progetto per la costruzione di una scogliera di massi 
artificiali e di rialzo del muro dì rivestimento dell’argine 
tra i km. 244.906 e 245.038 della ferrovia da Batti 
paglia a Reggio, fra le srazioni di Nocera Tirrena e di 
Falerna, dell’importo presunto di L. 16,500. 

><S 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 
(Affari trattati nell'adunanza del 30 novembre 1599). 

Consolidamento delle trincee di Casamaggiore e di 
Val d’Asso, lungo la linea Montepescali-Asciuno. 

Convenzione colla Società Sicula pel ricambio delle 
ruote ai ferry-boats Scilla e Cariddi. 

Provvedimenti di sicurezza contro il pericolo della 
caduta di massi allo sbocco della galleria Couche, lungo 
la linea Eboli-Metaponto. 

Ampliamento del servizio merci a P. V. nella stazione 
di Milano- Porta Romana. 

Progetto di variante per l'ampliamento o sistemazione 
del servizio merci a G. V. in stazione di Milauno-Centr. 

Proposta per difendere la ferrovia Treviso- Belluno 
contro il fiume Piave. 

Costruzione di tre case cantoniere semplici lungo il 
tronco Milano- Rovato. 

Transazione col marchese Negrotto-Uambiaso circa la 
espropriazione di una zona di terreno occorsa per l’im- 
pianto del 2° binario sulla linea Chiavari- Riva. 

Ricorso della Società concessionaria della tramvia elet- 
trica funicolare Rocca-Monreale. 

Proposta per aprire un finestrino nella parte verso 
campagna al piano superiore di n. 1G case cantoniere 
lungo la linea Parma-Brescia-Iseo. 


4 


>< 
l'errovie dell'Adriatico. 


Il Consiglio d'Amministrazione della Società eser- 
cente la Rete Adriatica, nell'adunanza del 23 novembre 
u. s. ha approvato 1 seguenti atti: 

Atto addizionale alla convenzione colla Ditta l’adoa 
e Semplicini per trasporti di vino e mosto dalle pro- 
vincie meridionali per stazioni del Veneto, della Lom- 
bardia ed oltre. 

Contratto col sig. Ieniamino Monaco, per affitto di 
mq. 10 di terreno nel piazzale della stazione di Rieti. 

Contratto con la signora osa Bertolini vedova Men- 
carelli, per l’esercizio del caffè ristoratore annesso alla 
stazione di ‘l'eramo. 

Convenzione con Gaudenzi Marzanecco, per regolare la 
concessione di un accesso speciale al piazzale merci della 
stazione di Pesaro, per agevolare il carico sui vagoni 
del concime proveniente dalle vicine scuderie della ca- 
serma Cialdini. 

Convenzione con la fabbrica Lendinarese per lo zuc- 
chero di barbabietole, C. Marami e C., per revolare la 
concessione di allacciare il suo stabilimento industriale 
con la stazione di Lendinara, mediante un binario pri- 
vato. 

A 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 


Rete MEDITERRANEA: 

Impianto di apparati di protezione con suonerie elet- 
triche al passaggio al livello presso il Casello N. 141, 
al km. 146.016.25 della linea Sampierdarena- Confine 
francese, L. 2650. 

Ampliamento del fabbricato viaggiatori e costruzione 
di un nuovo fabbricato cessi nella stazione di Caianello, 
lungo la linea Ztoma- Napoli, L. 16,000. 

Ampliamento della stazione dì Vietri sul mare, lungo 
la linea Napol:-Eboli, L. 18,300. 

Riparazione dei danni causati dal nubifragio del 25 
giugno 1899 al km. 17 della linea Firenze- Pisa, fra le 
stazioni di Signa e di Montelupo, L. 1100. 

RETE ADRIATICA: 

Impianto di una terza colonna idraulica e spostamento 
dì quella esistente verso Pistoia nella stazione di Ver- 
gato, sulla linea Bologna-Pistoia, L. 700. 

Costruzione di cessi isolati alle case canloniere ai 
km. 170.697, 182.308, 182.584 e 197.831 della linca 
Piacenza-Milano, L. 2450. | 

Impianto di due segnali a disco, di un dischetto dì 
rallentamento e di una soneria elettrica nella fermata 
di Paderno d'Adda, lungo la linea Ponte S. Pietro Se- 
regno, L. 2978. 

RETE SICULA: 

Impianto di una sagoma di carico nella stazione di 
Imera, lungo la linea Dicocca-Santa Caterina- Caldare, 
L. 83.02. 

>< 
Tariffe ferroviurie italiane. 


La concessione accordata alla Ditta Schmidt di Legnago, 
per ì suoi trasporti di zolfo, è stata prorogata fino a 
tutto il prossimo mese di dicembre. 

— È stato concesso alla Ditta Nestore Guarneri di 
Roma, di eseguire i suoi trasporti di pietra spaccata per 
mnratura da Velletri a Nettuno, coll’obblico di un mi- 
nimo di 2000 tonnellate annue, coll’abbuono del 10 0/0 
sulle tasse a tariffa ordinaria, fermo l'integrale diritto 
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Cosa 


fisso e la relativa imposta. La concessione è valida per 
due anni, a decorrere dal 20 settembre 1899. 


— È stato concesso alla Ditta Emanuele Kacinni di 
trasportare legna da ardere, da Meolo a Treviso, ad un 
prezzo speciale e col vincolo di un quantitativo minimo 
di 250 tonnellate, da trasportarsi dal 1° novembre al 
81 dicembre 1899. 


— È stato concesso alla Ditta V. Benvenuti di spe- 
dire da S. Giovanni a Teduccio a Roma 8 vetture elet- 
triche lunghe più di 7 metri, da caricarsi per gruppi di 
due su tre vagoni, ai prezzi stabiliti dall’art. 72 delle 
tarille per tre vagoni. 

— L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, d'accordo e per conto anche di quelle dell’Adria- 
tico e della Sicilia, ha presentato al Ministero dei La- 
vori Pubblici, per approvazione, un progetto avente lo 
scopo di stabilire la tassazione da darsi ai trasporti di 
umbroina (composto di resina, amianto e mica), che d'or- 
dinario viene impiegata per isolare fra di loro le varie 
parti delle macchine dinamo-elettriche, ì quali trasporti, 
non essendo considerati nelle vigenti tariffe, dovrebbero 
venire tassati coi prezzi della prima classe, quale merce 
non nominata. 

Le tre Amministrazioni predette però, visto il tenue 
valore della merce e considerato che questa verrà spedita 
anche a vagone completo e che col tempo potrà formare 
oggetto di importanti trasporti, hanno proposto di tassare 
gli oggetti di ambroina per macchine coi prezzi della ta- 
rilla speciale n. 75, classe 2*, e della speciale n. 117, 
serie A, per quanto riguarda il servizio interno delle 
Ireti Mediterranea ed Adriatica, e cumulativo fra le Reti 
stesse e la Sicula; e della classe 23 della speciale n. 75, 
per quanto riflette il servizio interno della Rete Sicula. 
La proposta della quale trattasi è in corso di approva- 
zione presso i competenti Ministeri. 

— Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, 
Industria e Commercio ha raccomandato a quello dei La- 
vori Pubblici una domanda della Camera di Commercio 
ed Arti di Brescia, relativa ad una istanza della Ditta 
Fralelli Franchi, intesa ad ottenere che siano fatte pra- 
tiche opportune presso le Ferrovie germaniche, affinchè 
dalla tariffa eccezionale n. 1, che trovasi a pag. 433 del 
volume delle tariffe in servizio cumulativo italo-germa- 
nico, così concepita: « Metalli e prodotti dell’industria 
metallurgica dalla Germania all'Italia », sia tolta la clau- 
sola non viceversa, dannosa ora alle nostre industrie me- 
tallurgiche, che debbono lottare con le consimili industrie 
straniere. 

Ci consta che la Ditta Franchi ha iniziato una rego- 
lare esportazione in Germania ed in Austria dei prodotti 
metallurgici del proprio stabilimento; e pertanto la suac- 
cennata disposizione, che era indifferente fino a 10 anni or 
sono, e cioè quando l’industria metallurgica in Italia era 
ancora bambina, non ha oggi più ragione di esistere. 


— Siamo informati che le Amministrazioni ferroviarie 
del Mediterraneo e dell'Adriatico, in considerazione che 
numerose sono le domande inviate al R. Ispettorato go- 
vernativo delle Ferrovie e ricevute dalle Società stesse, 
per estensione della tariffa eccezionale N. 1006, piccola 
velocità (riguardante i trasporti di lignite e di formelle 
di lignite), ad altre stazioni finora non autorizzate, si 
sono dichiarate in massima disposte di estendere l’appli- 
cazione di detta tariffa ai trasporti destinati a qualunque 
stazione. Esse quindi presenteranno quanto prima oppor- 
tune proposte all’approvazione governativa. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia della valle dell’Olona. — Con de- 
cisione del 3 novembre, il Consiglio di Stato stabiliva che 
la Società concessionaria della ferrovia Novara-Seregno, 
abbia diritto ad essere preferita, fra diversi concorrenti, 
per la concessione d’una linea che da Castellanza dovrebbe 
risalire la valle dell’Olona. ‘ 

Parecchi grandi industriali sarebbero disposti ad ap- 
poggiare moralmente e materialmente il progetto del pro- 
lungamento di questa ferrovia fino alla valle, il quale com- 
pleterebbe questa importante linea ferroviaria, estendendo 
i suoi benefici anche a tutti i grandi opifici che sorgono 
lungo l’Olona nella zona del Varesotto. 


Ferrovia Thicne-Rocchette-Asiago. — ll 
Consiglio comunale di Bellio nell’ultima sua tornata votò 
ad unanimità 20,000 lire quale suo concorso per la co- 
struzione della linea ferroviaria Thiene-Rocchette-Asiago. 


l'errovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 1° 
luglio al 20 novembre 1899. — Nella decade dall’11 al 20 no- 
vembre 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete se- 
condaria) ascesero a L. 3,828,547.49, con un aumento di 
L. 31,840.03 sulla corrispondente decade dell’esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 20 novembre 1899 
si ragguaglia a L. 58,068,270.02, presentando un aumento 
di L. 1,519,757.49 in confronto del corrispondente periodo 
dell'esercizio precedente. 


Feorrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 20 novembre 1899. — Nella decade dall'11 al 20 no- 
vembre 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete com- 
plementare) ascesero a L. 3,869,023.03, con un aumento di 
L. 521,477.57 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L’insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 novembre 1899 
si ragguaglia a L. 111,104,307.22, e presenta un aumento 
di L. 7,446,006.30 in confronto dello stesso periodo del 
precedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio al 
10 novembre 1899. — Nella decade dal 1° al 10 novembre 1899 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 317,146, con un aumento di lire 
4176 sulla corrispondente decade dell’esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio al 10 novembre 1899 ammontano 
a L. 4,387,077, con un aumento di L. 198,888 in confronto, 
del corrispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Strade ferrate grigionesi. — 
Il Consiglio federale proporrà alle Camere federali di ac- 
cordare la chiesta concessione per la costruzione di una 
ferrovia elettrica fra Samaden, Poschiavo e Comalogno al 
confine della Valtellina italiana. Questa linea avrà una di- 
ramazione sopra Pontresina e S. Maurizio. 


Forrovie Fravcesi. — Nuove linee. — È stata 
spe: dalla Compagnia del Midi, la linea da Dax a Saint- 

ever. 

Questa linea, di una lunghezza di circa 48 chilometri, 
comprende, indipendentemente dalle due stazioni estreme, 
le stazioni e fermate seguenti: Peyroaton, Narosse, Hinz, 
Gamarde, Moutfort-en-Chalosse, Lorquen, Mayron, Montaut, 
Saint-Sever. 
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Ferrovie Germaniche. — Sono state aperte al- 
’esercizio le seguenti linee : 

il 1° novembre p. p. a) nel distretto della R. Di- 
rezione di Danzica delle Ferrovie prussiane dello Stato, la 
ferrovia secondaria a scartamento normale da Lauemburg 
a Leba lunga km. 32.37, ammessa a tutti i trasporti ed 
avente le stazioni di Neue Welt, Neuendorf, Garzigar, 
Landechow, Freest, Fichthof e Leba ; 

b) la linea Fentsch-Aumetz, di proprietà delle fer- 
rovie alsaziano-lorenesi, lunga km. 9.4, costruita a scar- 
tamento normale ed ammessa a- tutti i trasporti. Oltre 
Aumetz havvi la stazione di Bollingen ; 

c) la linea Lohne (Oldenburg)-Neuenkirchen, lunga 
km. 78.23, appartenente alle Ferrovie oldenburghesi dello 
Stato. La linea è ammessa a tutti i trasporti ed ha le se- 
guenti stazioni: Miihlen, Steinfeld, Holdorf, Nellinghof e 
Neuenkirchen ; 

il 15 novembre p. p., nel distretto della R. Dire- 
zione di Kénigsberg, delle Ferrovie prussiane dello Stato, 
la linea Heilsberg-Rothfliess, con gnì resta completata la 
ferrovia secondaria di Zinten-Rothfliess. Essa pure è am- 
messa & tutti i trasporti e le stazioni nuove sono quelle 
di Tollnigk, Frankenau e Seeburg. 


Ferrovie Russe. — Il Governo russo ha stabilito 
di costruire una linea ferroviaria che colleghi Kiew con 
Kovel, non lungi dalla frontiera austriaca. La ferrovia sarà 
lunga 425 verste e attraverserà immense foreste non an- 
cora sfruttate; si prevede che avrà quindi una grande im- 
portanza. La linea sarà compiuta nell’autunno 1901. 


Ferrovie in Persia. — La Zeitung des Vereins, 
riproduce la dichiarazione fatta ad un redattore della 
Tagliche Rundschau da un membro dell’ambasciata per- 
siana a Berlino: 

« Durante dieci anni la Russia ha avuto il monopolio 
delle ferrovie in Persia : fortunatamente non ne approfittò. 
Oggi, la Persia si è reso conto che farebbe meglio co- 
struire le sue ferrovie essa stessa col concorso del capi- 
tale internazionale e di non prolungare, a nessun costo, 
la concessione alla Russia. 

« Attualmente, il Governo persiano si occupa dei la- 
vori preliminari per la costruzione di una rete persiana, 
e, questi lavori preliminari terminati, conta di indirizzare 
al Caverdi europei e di chieder loro di partecipare alla 
fondazione di una Società internazionale per l’esecuzione 
delle Ferrovie persiane. 

« Tre linee principali sono previste. Da Euseli, sul Mar 
Caspio. a Teheran; da Teheran a Kermansche (frontiera 
turca) e da Teheran a Schiras (golfo Persico). Il progetto 
russo, che non è stalo messo in esecuzione, comportava 
una giunzione fra Askabad e la frontiera transcaspiana e 
Beuder-Abbas ». 


Notizie Diverse 


La valigia dello Indie. — Come avevamo prean- 
nunziato nel precedente numero, venne firmata al mini- 
stero dei lavori pubblici, con intervento anche dei delegati 
dei ministero del tesoro e delle poste e telegrafi, delle So- 
cietà Mediterranea e Adriatica e della Compagnia Peninsulare 
ed Orientale, la convenzione intesa a facilitare il trasporto 
dei viaggiatori da Londra ai porti oltre Suez (via Brindisi). 

: La convenzione avrà effetto dal primo gennaio prossimo. 

Le facilitazioni consistono: in un ribasso sui prezzi di 
viaggio di Londra a qualunque porto, servito dalla Com- 
pagnia Peninsulare e Orientale al di là di Suez e viceversa: 
in agevolazioni nelle formalità doganali a Brindisi ed al 
confine; nella istituzione di biglietti di andata e ritorno 
con la validità di sei mesi e di altri biglietti con validità 
di un anno; e infine sul facilitare il servizio locale a Brin- 
disi, ove, appena compiuti i lavori in corso, sarà possibile 
il trasbordo immediato dei viaggiatori dal treno ai piro» 
scafi e viceversa. 
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Intan ‘9 al ministero dei lavori pubblici e dalle Società 
ferroviarie si stanno facendo studi per applicare simili fa- 
cilitazioni anche ai viaggiatori fra Londra e l’Egitto. 


La merte dell’Ingegnere Brandt. — Annun- 
ciamo con molto dispiacere la morte del signor ingegnere 
Brandt, distintissimo tecnico ed imprenditore dei lavori della 
galleria del Sempione, avvenuta domenica scorsa in seguito 
a colpo d’apoplessia. 

Le provvisto di materiale ferroviario. — 
Un gruppo d’ingegneri, direttori di officina, capi d’arte ed 
impiegati delle ditte Officine meccaniche già Miani e Sil- 
vestri, Grondona, Comi e C., ing. Ernesto Breda e Comp., 
Larini Nathan, ecc., in unione ai rappresentanti dei for- 
nitori e produttori dei materiali inerenti alla costruzione 
del materiale ferroviario, tenne giovedì, 23 novembre, a Mi- 
lano, una riunione privata; lo scopo ed i risultati della quale 
sono chiaramente espressi nel seguente ordine del giorno, 
che venne votato all’unanimità: 

« (sli intervenuti alla riunione tenutasi la sera del 23 
corrente all’Ilòtel Concordia 

«Con .iderato che il sistema saltuario sinora seguito dal 
Governo e dalle Società delle Strade lerrate nella provvista 
e nel rinnovamento del materiale ferroviario,  cagiona un 
successivo alternarsi di pericoli di crisi dolorosa, e disoc- 
cupazione e periodi di soverchio lavoro sui quali, come 
attualmente, parte delle forniture deve essere lasciata emi- 
grare all’estero; 

« Considerati 1 gravi danni che ne risente l’ industria 
nazionale ferroviaria che largamente va sviluppandosi: 

« La classe tutta degli operai ed il personale dirigente 
degli stabilimenti, nominano una Commissione di dieci 
membri coll’incarico di studiare i rimedi da proporsi; i 
quali verranno discussi in una riunione da indirsi fra i 
rappresentanti e gli impiegati di tutte le Ditte nazionali 
interessale ». 

La Commissione venne composta dai signori: ing. Gio- 
vanni Gerardi, Giuseppe Scanagatta, ing. Ranieri Trevisan, 
Giacomo Marino, ing. Giuseppe Cettuzzi, ing. Luigi Macchi, 
ing. Olimpio Manfredi, ing. Guido Sagramoso, geometra 
Francesco Galliani, ing. Ezio Mazzoggiu. 


Ferrovie d'Europa nel €898. — Da una stati- 
stica pubblicata sopra dati ufficiali dall’£conomiste Furo- 
péen, stralciamo il seguente quadro comparativo sullo stato 
delle ferrovie europee alla fine del 1898 in confronto all'anno 
precedente : | 


Lunghceaza delle ferrovie in esercizio. 
Auwuento 
31 dic. 1897 31 dic. 1898 nel 159 


Germania. . . . . . km. 48,116 49,500 41444 
Austria-Ungheria . . . >» 33,068 30,113 = 1445 


Belgio . . . . » 5,904 6,089 185 
Danimarca... .. >» 2,543 2,605 62 
Spagna . . . ... >» 12,916 13,048 132 
Francia - +0. + d 41,943 41,703 360 
Inghilterra e Irlanda . » 34,485 34,608 183 
Grecia e: » 932 952 » 

Italia » 15,043 15,715 72 
Paesi lassi . » 2,694 2,729 35 
Lussemburgo, » 435 435 » 

Portogallo » 2,302 2,362 » 

Rumenia . » 2,880 3,051 171 
Russia » 37,742 39,949 2207 
Finlandia . » 2,520 2,586 60 
Serbia . » 970 070 » 

Svezia . » 10,169 10,240 11 
Norvegia . » 1,932 1,981 29 
Svizzera . . +... d 9,646 3,708 62 
Turchia, Bulgaria, Rumel. » 2,554 2,569 159 
Malta, Jersey e Man. » 110 110 » 


Totale 263,204 269,743 6539 


Nel 1898 l'aumento delle ferrovie in Europa è stato dunque 
di 6539 chilom. contro 5664 nel 1897. 
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Il più forte aumento è dato dalla Russia con 2207 chil. 
— Nella cifra della Russia non sono comprese le ferrovie 
trans .aspiana e transiberiana. 

L’Austria-Ungheria segue con 1445 chilometri, dei quali 
839 per l’Austria e 606 per l'Ungheria. 

La Germania ha avuto un aumento di 1444 chilometri, 
dei quali 1061 la sola Prussia. 

La rete francese non è cresciuta nel 1898 che di 360 chil., 
dei quali 282 linee di interesse generale, e 78 linee di in- 
teresse locale. 

In proporzione della popolazione, il primo posto è occu- 
pato dalla Svezia con 2044 chil. per ogni milione di abi- 
tanti. Segue la Svizzera con 1220 chilom., poi la Danimarca 
con 1130 e la Francia con 1090. | 

In proporzione alla superficie, il Belgio viene in prima 
linea con 2060 chil. per 1000 chilometri quadrati. Vengono 
poscia l'Inghilterra con 1090 chil.; la Germania con 920; 
la Svizzera con 890; i Paesi Bassi con 880 e la Francia 
con 790. 

L'Italia figura tanto nell’una che nell'altra proporzione 
in seconda linea coll’Austria-Ungheria e la Rumania. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


lLLavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per appalto lavori di rivestimento in mu- 
ratura delle cunette e trincee fra i km. 3.303 e 4.486 della linea Ca- 
stellamare-Gragnano. Importo L. 15,000. Tempo utile per la presenta- 
zione delle offerte sino al 9 and., ore 10.30. 

Per appalto lavori di rialzamento livellette e sostituzione impal- 
cature ai ponti Monteluugo, Bielle e Vignacce, linea Chiusi- Empoli. 
Importo L. 28,000. Tempo utile, come sopra, sino all’11 and., ore10.30. 


Aggiudicazioni definitive. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Lazzariui Gustavo l'appalto dei 
lavori d'ampliamento delle Officine dei Granili a Napoli, col ribasso 
del 18.25 0/0 sui prezzi di tariffa. 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 
Direzione Genio Militare di Venezia (5 dicembre, ore 10, unico 
def.).. — Appalto dei lavori di stabilità nell’infermeria presidiaria 


di S. Paolo in Treviso. Importo L. 15,000. Cauz. provv. L. 1500. 
Ultimazione lavori 120 giorni. 

R. Prefettura di Firenze (6 dicembre, ore 10, unico). — Appalto 
di lavori urgenti di sistemazione e consolidamento del tratto dell'ar- 
gine sinistro del torrente Bisenzio presso la viottola delle fornaci, e 
di difesa di altro tratto in destra, a valle della scaletta del Maggino, 
in Comune di Segni. Importo L. 19,620. Cauz. L. 1000. 


R. Prefettura della Provincia di Parma (6 dicembre, ore 10, 
unico). — Appalto dei lavori di sistemazione delle arginature del 
colatore Lorno, a partire in destra, dalla chiavica Zinzani alla strada 
delle Bezze, e dalla chiavica della Valle, in sinistra, fino alla for- 
nace Morini, per l’estesa complessiva di m. 5543.25, nei Comuni di 
‘l'orrile e Colorno. Importo L. 52,640, soggetto a ribasso d’asta. 


R. Prsfettura di Brescia (7 dicembre, ore 10, unico def... — 
Appalto dei lavori per impedire l’interrimento del porto di Pisogne, 
consolidamento dei moli cd ingrandimento parziale. Imp. L. 11,486.08. 
Cauz, provv. L. 1000. Ultimazione lavori 6 mesi. 

Direzione Autonoma del Genio di Spezia per la R. Marina 
(11 dicembre, ore 10, unico def... — Appalto dei lavori per la ma- 
nutenzione dei fabbricati, strade, piazzali, ecc., della R. Accademia 
Navale di Livorno, compresi i fabbricati, strade, piazzali, ecc., che 
eventualmente potessero essere posti sotto la dipendenza della R. Ac- 
cademia Navale, entro i confini del Comune di Livorno, dal 1° gen- 
naio 1900 al 50 giugno 1902. Importo L. 46,250. Cauz. L. 4700. 


Monitore delle Strade Ferrate 


— (16 dicembre, ore 10, unico def ). — Appalto dei lavori di ma- 
nutenzione e di miglioramento nei fabbricati, strade, piazzali, canali, 
bacini, muri di sponda, scogliere ed in tutte le altre opere, sia co- 
muni, sia idrauliche, dipendenti dalla R. Marina e situate nel golfo 
di Spezia, dal 1° gennaio 1900 al 30 giugno 1902. Imp. L. 375,000. 
Cauz. L. 37,500. 

Deputazione Provinciale di Udine (12 dicembre, ore 13, 1° asta). 
— Appalto della costruzione della travata metallica e suoi accessori 
per il ponte sul torrente Cosa, presso Istrago, lungo la strada pro- 
vinciale Spilimbergo-Maniago, giasta il progetto 17 ottobre 1898, 
compilato all'Ufficio ‘l'ecnico provinciale ed approvato dal Ministero 
dei Lavori Pubblici. Importo L. 53,696.80. Cauz. provv. L. 2000. 

R. Prefettura della Provincia di Vicenza (14 dicembre, ore 10, 
unico def., a termine di giorni 16). — Appalto dei lavori di siste- 
mazione dell’argine destro del Bacchiglione tra la Fontanella e la 
villa Lampertico, in Comune di Montegalda. Importo L. 48,300. 
Cauz. provv. L. 1500. 

Municipio di Bologna (15 dicembre, ore 13, unico def.). — Ap- 
palto della manutenzione delle strade comunali del Forese e di quan- 
t'altro relativo per il triennio 1900-1902. Importo L. 120,000. Cau- 
zione provv. L. 12,000. 

— (13 dicembre, ore 13, unico def.). — Appalto della costruzione 
dei marciapiedi, traverse ed altri lavori da tagliapietre nel triennio 
1900-1902. Importo L. 45,000. Cauz. provv. L. 4500. 

Deputazione Provinciale di Perugia (16 dicembre, ore 10, unico 
def.). — Appalto dei lavori per la costruzione del tratto di strada 
del Corno dall'Eremo di Valdurbia ad Isolafossara. Imp. L. 144,039.32, 
delle quali 1. 73,396.26 a corpo e L. 70,648.06 a misura. Cauzione 
provv. L. 5000. Cauz. L. 14,408.93. Consegna lavori 36 mesi. 


APPALTI ALL’ESTERO. 


Colombia. -- Municipio di Panama. — Fino al 30 dicembre 
il Municipio suddetto riceverà le offerte per la costruzione d’un ac- 
quedotto. 


H'orniture diverse. 


Aste. 


Ministero della Marina — Roma (13 dicembre, ore 11). — Ap- 
palto della trasformazione di kg. 45,735 di tubi di ottone usati da 
rifondere in kg. 35,929 di ottone nuovo per i RR. Arsenali di Ve- 
nezia e di Taranto. Importo L. 21,315.30. Cauz. provv. L. 2130. 
Fatali 5 gennaio 1900, ore 12. 


Ministero della Marina — Segretariato Generale (14 dicembre, 
ore 11). — Appalto della costruzione e fornitura alla R. Marina di 
oggetti di bronzo e di ottone lavorati, da consegnarsi nel R. Arsenale 
di Napoli secondo le richieste. Importo L. 50,000. Cauz. L. 5000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


| 9bre 25 10bre 2 
Azioni Ferrovie Biella . . ... . L. 525 525 
» » Mediterranee . È i » 541 549 
» » Meridionali . .... » 726.50 738.50 
» » Pinerolo (1" emiss.). . . » 370 370 
» » » "od Va a » 860 360 
» » Secondarie Sarde . . . . » 260 260 
» » Sicule. . . . °°... » 710 715 
Buoni Ferrovie Meridionali . sue «dd 599 039 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» » Sicule A. B. C. D. . » 305 311 
» » Cuneo 8 0/0 . . . . » 370 370 
» » Gottardo 3 112 °/, . . » 95.80 96 
» D) Mediterranee 4 00 . . » 500 499.50 
» » Meridionali. + + + ® 318.50 819.25 
» » Meridionali Austriache. » 384 384 
» » Palermo-Marsala-Trapaui » 316.50 816.50 
» » » 2" emiss, » 305 305 
» » Sarde, serie A. . . . » 314 914 
» » » serie B. .. » 314 314 
» » » 1879 ... » 314 314 
» » Savona . . .,. » 350 355 
» » Secondarie Sarde . » 472 472 
» » Sicule 40[0 oro. » 5lò 515 
» » Tirreno PONE OO » 495 495 
» » Vittorio Emanuele . » 345 346 


G. PASTORI, Direttore-proprietaria responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1899-1900. — Dall 11 al 20 Novembre 1899. — 14° Decade. 


|_RETE PRINCIPALE (** —| RETE SECONDA RIA 

Esercizio Esercizio ; Esercizio Esercizio X 

corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 4729 4730 — 1 1030 1022 + $ 
Media. . ..... | 4729 4730 — i 1029 1021 + ba 
Viaggiatori . 1,351,417.42 1,334,076.62 |+ 17,340.80 64,176.37 60,817.38 14 3,358.99 
Bagagli e cani. . . . 56,125.63 68,365.57 | 12,239.94 2,300.15 1,509.30 {+ 790.85 
Merci a G.V. e P.V. acc. 368,258.43 364,969.44 3,288.99 13,154.74 12,611.54 {+ 543.20 
Merci a P.V. .. . 1,893,496.34 1,876,183.30 17,313.04 79,618.41 718,174.81 | + 1,444.10 
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TOTALE .| 3,669,297.82 | 3,643,594.93 |+  25,702.89 159,249.67 153,112.53 {+ 6,137.14 


Prodotti dal 1° Luglio al 20 Novembre 1899. - 
Viaggiatori. . . . . || 22,611,407.78 | 22,239,728.72 |+ 371,679.06 970,518.12 1,067,292.03 96,773.91 
Bagagli e cani. . . . 900.575.15 1,001,512.57 |— 100,937.42 | 21,546.28 31,604.18 10,057.90 


Merci a G.V. eP. V. acc. || 5,417,323.36 | 5,217,704.41 |4- 199,6183.95 170,95 1.56 188,854.86 3A 17,902.80 
Merci a P.V. . . . || 26,870,501.48 | 25,722,009.71 |+ 1,148,491.77 1,105,446.29 | 1,079,806.55 [+ 25,639.74 
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TOTALE. . || 55,799,807.7 54,180,955.41 [+ 1,618,352.36 2,268,462.25 2,367,507.12 | 99,094.87 
Prodotto per cnilometro. . 
della decade » li 775.91 770.32 5.59 154.61 149.82 |+ 4.79 
riassuntivo . 11,799.49 11,454.75 344.74 2,204.53 2,318.86 | 114.33 
(°) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 82* Decade — dall’11-al 20 Novembre 1899 
RETE PRINCIPALE 
] MEDIA 
GraxpR Piccorna PRODOTTI e 
ANNI | ViaagiaTORI o Bao4@LI | Vaiooini | Versi | laniku#nì TOTALE | dol olilore: 
itati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 1,210,690.23 53,663.01 447,i08.66 È 1,851,094.92 11,146.53 3,574,273.95 4,307.00 
- 1898 1,058,737.40 51,918.12 379.415.117 1,588,802.51) | 10,712.30 3,089,585.49 4,307.00 
Differenze nel 1899 + 151,952.83 | + 1.714.89 | + 68,293.49 | + 262.292.42 | + 434.23 | + 484,687.86 > 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. ù 
1899 36,578,060.69 1,770,850.78 14,670,245.73 49,284,400.27 401,898.78 103,105,456.25 4,3807.00 
1898 34,788,251.18 1,718,071.67 18,349,986.18 46,114,555.42 | 400,426.08 96,361,290.53 4,307.00 
Differenze nel 1899 +  2,194,809,51 | + 57,779.11 | + 1,320,259.55 | + 3,169,844.85 | + 1,472.70 | + 6,744,165.72 | » 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 83,755.79 2,928.87 28,060.99 179,438.21 565.82 294,749.68 1,521.07 
1898 75,315.33 | 1,691.40 23,812.11 156,207.21 933.92 257,959.97 1,521.07 
Diferenzo nel 1899 + 8,440.46 | + __ 1,237.47 | + 4,248.88 | + 23,231.00 | — 368.10 | + 36,789.71 » 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1899 2,667,178.11 73,455.88 912,185.00 4,305,106.22 40,925.76 7,998,850.97 1,521.07 . 
1898 2.446,555.02 | 65,626.41 805,229.25 3,939,789.80 39,810.41 1,297,010.39 1,475.79 
Differenze nel 1899 + 220,628.09 | + 7,82947 | + 106,955.75 | + 365,3916.92 | + 1,115.35 | + 701,840.58 | + 45.28 


PRODOT'TI EER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 
PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 


Differenza nel 1899 
+ 1,138.34 


dell'anno precedente 


17,925.81 


esercizio corrente 


663.86 


—_—r —— 


esercizio precedente 


514.98 


Differenza nel 1899 dell'anno corrente 


+ 89.48 19,063.65 
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RATA IIS ZII ZINIO, 
13° Decade — Dal 1° al 10 Novembre 1899. 
HETE PRINCIPALE 
si pa ne i Cai GRANDE I PICCOLA INTROITI i TOTALE RION PRODOTTI 
\ ANNI Viaaerarori ACGGLE VYrLOCcITÀ VeLOCITÀ yUORI TRAFFICO i sseroltati. per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 89,713.00. 1,991.00 11,318.00 135,840.00 1,362.00 240,224.00 618.00 390.00 
1898 91,340.00 2.132.00 9,661.00 133,351.00 1,450.00 | —1237,934,00 616.00 386.00 
Differenza nel 1899 | — 1,627.00 | — 141.00 | + 1,657.00 | + 2,489.00 | -- 88.00 | + ,290.00 . + 4.00 
PRODOTTI DAL 1e LUGLIO AL 10 NOVEMBRE 1899. 
1899-3900 1,394,875.00 28,467.00 155,041.00 1,950,087.00 21,329.00 3,489,799.00 616.00 5,665.00 
1898-99 1,244,286.00 24,841.00 150,256.00 1,877,455.00 22,195.00 3,319,033.00 616.00 5,388.00 
Differenze nel 1899 | + = 90,589.00 | + — 3,626.00 | + 4,781.00 | + 72,632.00 | — 866.00; 1 + 170,766.00 | » + 277.00 
RETTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 32.981.00 585.00 2,899.00 33,991.00 679.00 71,125.00 |. 484.00 147.00 
1898 34,387.00 611.00 3, 134.00 30,448.00 816.00 69,396.00 484.00 148.00 
Differenze nel 1899 | — 1,408.00 | — 26.00 | — 245.00 | + 3,548.00 | — 137.00 | + 1,729.00 > + 4.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 NOVEMBRE 1899. 
1899-8900 460.422.00 8,005.00 3R,418.00 319,357.00 4,224.00 830 426.00 484.00 1,716.00 
1898-99 436,061.00 | 1,576.00 36,93900 328,554.00 5,272.00 __ 814,402.00 454.00 1,683.00 
Differenze nel 1899) + = 24,361.00 | + 429.00 | + 1,479.00 | — — 9,197.00 | — 1,048.00 | + 16,024.00 » + 33.00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 3,404.00 87.00 385.00 1,941.00 » 5,797.00 23.00 252.00 
1898 3,301.00 71.00 378.00 1,890.00 » 5,640.00 |‘ 23.00 245.00 
Difersnzeonel 1899 | + 103.00 | + 16.00 | — 13.00 | + 51.00 » + 157.00 » + 7.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 NOVEMBRE 1899. 
1899-900 47.924.00 1,354.00 3,950.00 13,602.00 28.00 66,858.00 23.00 2,907.00 
1898-99 37,853.00 1.019.00 3,194.00 | 12,666.00 28.00 54,760.00 23.00 2,381.00 
Differenze nol 1899 | + ——10,071.00 | + 395.00 | + 756.00 | + 936.00. » _+___12,098.00 » * 526.00. 
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GUIDA DEGLI APPALTATORI E FORNITORI. 


Verrà prossimamente pubblicata una Guida 
ad uso particolare degli Appaltatori d’Opere 
Pubbliche, dei Fornitori delle Pubbliche 
Amministrazioni e dei Rappresentanti, 
che conterrà tutte le disposizioni legislative e 
regolamentari dello Stato, delle Provincie e dei 
Comuni, di loro interesse, non soltanto dell'I- 
talia, bensì anche dei principali Stati esteri; 
particolarmente di quelli dove già si è creata 
una corrente d'affari, o dove converrebbe mi- 
rare a svolgere il nostro commercio e la nostra 
industria. Ed essendo intendimento dell’edi- 
tore dì unirvi un elenco nominativo il più com- 
pleto che riuscirà possibile, pure di appaltatori, 
fornitori e rappresentanti, si invitano i mede- 
simi a mandare il proprio nome, cognome e 
preciso indirizzo, che verrà pubblicato gratwi- 
tamente e senza incontrare qualsiasi obbligo 
da parte loro per l'eventuale acquisto del 
volume. | 

Basterà inviare il proprio biglietto di vi- 
sita od una cartolina postale alla Tipografia 
Varchi - Montevarchi (Arezzo). 


LIVRET-COCHAIRX 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sominaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1° vol. Services francais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l’Italie; 
pour l'Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Gròce, la Tarquie et les 
Balkans; pour l’'Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et è la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 
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STRADE FERRATE DEL NORD B DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
Slo ite cià a arto lle ee lt uu OSSERVAZIONI. 
a Lornpora 
Dai ua ia (8) it (4) si BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) cu. | i 
- alle i e) i (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
dé PORTA la 2a la 2a la 2a alidità la 2a alidità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorm è 
Stazionisotto indicate:|ciasse | classe | ciasee | classe | classe | clasao | classe | classe | * che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) |__| |__| _____ _— | —_P_rrPrP—r_  ———_t zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino iu Calais... . [168 85/116 55) 00 73| 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10]80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais. . . + [180 90/129 15/104 85) 72 25/272 25/199 30/45 giorni |166 351119 —|S0 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia via Calais. ... —_ — |141 75| 9780] — — — 216 35|154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BiaLigrTI D'Axpara E Ritorno. 
Genova via Calais... {1187 —|181 — [111 40] 76 05] — — = 167 10/119 15/30 giorri 
via Boulogne . . [180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
fa Genova pur la Ferrovia di cinta. 
Livditio via Calais... . {209 90/147 05/1894 90| 92 10) — — _ —_ _ n) (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . |203 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }Vi® Calais... . |217 30/152 25/141 70| 97 90] — — — — — _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
vis Boulogne . . {211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais... . |249 —1174 40/173 40/119 45| — — — — — — Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . {279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/3953 95/6 mesi (**)| — —_ —_ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. {278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais... . {224 60/157 90/149 —|102 85] — — — — — — (°*) 1 viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . {218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa «ed Empoli 
Roma via Calais... . |263 85/184 80/188 25/129 85} — — — —_ —_ = e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/152 45| — _ — — —_ — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P vin Boulogne .. |288 70|202 — l via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais [325 85/228 20/250 25/1783 25/543 25/399 3016 mesi (°) —_ — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napolifvia Boul. |319 75/228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via a Calais |802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/386 80|6 mesi — —_ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
. è . . è] ] (] . o 
ANDATA. Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 


Treno di lusso 
Jr e ga | ROMA-ROLLUINE 


Treno di lusso | Treno di lusso 
IR e 20 CALAIS-ROMA PRNINSOLAR-EXPRESS 


. 1 1a 62: ; 
STAZIONI la 0 2° CLASBE s settimanale settimanale BTAZIONI 10 e 2: CLASSE settimanale 
SLAPI: il martedì part. | il On Dal CLASS. CLASS: il venerdì part. 
da LONDRA da ROMA 
(°) (°°) (1) 
Londiea Ch.-Crose Par.| 9 — n.110 — a.jl1 — a. 9—p. 9 — a. 9— p. Napoli. (ora dell'Enropa 
Victorin.. —| 9—a. ° {1_-a.] — d9—- an. — centrale (2) . . Par.| 820a8.} — — 255 p. 
Douvres....... —|1055a. a2 |1-P.|11—-p. 10 55 a 11—p. Roma ........ —| 230p. sa —_ 11 10 p.{ Dal 24 novembre 
o di Grenswleb).( Arr.[12 15 p.i 2 | 220p |12202. 12 15 p. 12 20 a. Firenze. ...... —| 910p. — _ 6 102. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. 7 Brindisi. ..., —|610a.] — | — 5 85 p. partenza 
(ora francese) . Dar dra Pi: 8—-p 008 1255 p 1—-a. Ancona .... —|822p.| — — 0 da ROMA 
B @ . (AT P. P.I — a — —_ Bologna. ......, —| 15352. _ Pa 10 30 a. 
userà | i Alessandria. .... —|638a.| 897a.|1058a.| 905p. 
Hai Lep PAL Pro a a. Pa # Torino. ...... Arr.| 880a./1015a.|12 20p.|10 40 p. 
r. P. p. p. a. 49 — 2. a: rt 
Amiens (Buffet) | Par. 9 20 P. 4 10 p. 5 17 p. }; | 98 a. 2 BD 805 a. Brindisi. CO) Par. 89 vg d4 sg n. Sr 
Arr. 5_p. 5 40p.| 7—p.| 5882. 440 p. Napoli. +... ....,—|820n 255 p. sp. 11 25 p. 
ranso n] Roma. ......,—| 240p.| 850p.| 955p.|8—-a. 8302. 
Parie-Rord{Bufo0) Da Livorno: ::)—1985p| — | 4 a:| 140p — 
3 ar. Vagon- 1 44 Pp. 848 a. 5—p. È 5 Firenze . 0 00. 820p “n coso 1140a ST 
Paris-Lyon (Bw/ffef) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 78352. So PES Pisoniano ia — [1032 p.| 252 a.| 4890a.| 220p. 245p. 
B) 19 622 classe 14 2a cl,|13 28 cl. Pi | BSan-Remo... —| 716p.| — 3 32 a.|12 28 p. pa 
Dijon... .., Arr. 1472. 215a.| 705p. 945p. 9292. Torino, . . . .. . Arr.| 7 45a.|1015a.|1220p.|1040p. 955 p, 
Genève....- _ 846n.| — — _ Milano ...... Par — 10 55 815p. 
Aix-les-Bains.... — 6 28 a. 753 a.|12022n. — 1 85 p. Novara A 4390 a I15la 912). — 
Chambéry... ....— 6 55 a. 829 a.|1225a = 1 57 p. Torino. ...... Arr.| 825a 145p 1102 p. —_ 
Modane.....° i 949 a. 144 p. 8 09 a. 5_- a, 437 p. CREA) SESTA 
Torino (ora dell'Europa Torino. © 0 0 0 è s Par. 8 Di 0 a. 2 20 D. 11 25 p 10 03 p 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 6 40 p.| 8102. 903 a. 933 p. non franc.). — 3 et H 33 p. i DI a 1235 a 
r—————_————————_m—__—__———€€6——_—__—_—__—————€6—@—@@@’'._r_rr r_r—_r.__| | _————m4À4I P—m——@_—É am FI. 016060, ,— hi sla De ug 
Torino. ...... Par. 250p. 755p.| 8452. ssa Aix-les-Baina. ... —| #15p. 855 p. 522 a * 
Novara ...... Arr. 440 p. 9 51 p.|1041a. = | Geneve..., —| 245p. 7142 p. 415a = 
Milano. ..... » Arr. 5 85 p. 11 05 p. 11 40 a. — P is-Lyon (Buffet) Arr. on: pig perla 734 a. 
lia, d'la aris-Lyon (Buffet) Arr. a. a. © p i 
12 22 cl. PE SE AR AO, 
Torino... .... Par. 8 05 p. 810p.| 840n. 9101. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 7 45 antim. 040p e 
Arno SES, Arr. 643 p. 1120 p.|12 — p. 11242 Arr. 8 33 autim. 740 p. 327 p. 
an-Remo... — 11 81 p. 8492. 442p. _ ” P 
Pisa... 0.0... 112 p. 350 a. 445p. 855p Paris-Nord(2wffel) 14 9a cl, {1a 2a cl pen La 2a ga 
Firenze o 00% n0o a. 71202. 705p. _ i i (4) (**) 
i1VOrno ». + +. — 12 —p. 532 a.) 558p. — ma — D. 
Roma... ..-..—| 7058 |10502,1190p.|  1035p | e 
Mapelli accese be: (dSpzione “dla Amiens (Buffet) .} Par: [10 41 2.|1220p.| 130p.|1051P. 521p. 
ri 10l0 0000 0. — — lassi P. =_= 
; + “a Boulogne-Gare .\Arr.j12 11 p.| 150p.| — 12931a. 6 43 p. 
Torino. ...... Par. 805 p. 7105 p.| 8402 943 p. ‘ 
Alessandria . . . . Arr. 438 p. 855 p.|1019a. 111ip. (Bug'et) Par.|1213p.| 153p.| — (|I233an. 645 p. 
Bologna. ...... — 281 a.) 250 p.|[Dal 15 novembre 3 22 a. (ora francese) .( Arr.|12 54 p. 2 | 840p.| 120n s 
Ancona .... — — 712a.11—p inte 706 a. Calais-M. (Buffet) e $ «2 
Brindisi. ... — — 1017p./11 —a. PREvenTa 535p. (ora di Crssamied) . Par.| 110p.| :® | 945p.| 1352 = $ 
Firenze... .... — — 6 34 a.) 603p.| da LONDRA j{-—_____|[|Douvres. ...... —| 305p. Ds 540p.| 34548 53 
Roma .......° — 10 p.|11 25 p. Arrivo a Brindisi Lonires} victoria . Arr.| 450p. G | 790p.| — Sia 
Napoli. . . .... Arr. _ _1 645 p.] 7102. la domenica Ch.-Crose Arr.| 455 p.| 5 50p.| 735p.|] 5402. 1132 p.— 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenieuti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 
viaggiatori di 34 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 3a classe per l'Inghilterra soltanto. (°°°) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 32 classe provenienti dall'Inghilterra, da Calrir 6 da Boulogne. l’rende in 8a classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
provenienti dall'Iaghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 classe che per Calais e l'Inghilterra. (18) TL treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pow non prende a Parigi in 28 cluse che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di vudane e dell'Italia — Nota importante. | treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. è alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alla 9 a. e alle 9 p., prendono vinggintori per Boulogne e Boulogne 
Tintelleries. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salvu e di 14 classe ed una vettura di 23 classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
treno che parte da Calaia alle $ p. e da Parigi-Licne alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di reconda 
Classe vanno direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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Sotietà: Nazionale dello OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savighano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 | in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Di namo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie. Hillairet Huguet. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Tettoie. | i i Ferrovie e Tramvie elettriche. 

Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 

Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione’ elettrica. 
F'EEKRRO VIE PORTATILI. 


4 i val. d 
i - 


° Per lo FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Arcivescovado, n. 4 B. 


Si cerca acquistare un itta M, 1 FRANCESCO CA n YA 
COMPRESSORE | MAG Tar EL 


Li . MILANO G. COLOMBO 
d’aria, nuovo od usato, in Via Carlo Farini. N. 27 wp 
buona condizione, della forza Le MANUALE DELL'INGEGNERE 


; (fuors Porta Garibaldi) unta i v 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione dini Civile e Industriale 
RICAZIONE MECCANICA . 17" edizione modificata ed aumentata 


da 6 ad 8 atmosfere. Bolloni, Ramponi e Chiodi I A 
; con 212 figure, Li 6.60 


D MSOE e subito le offer te per armamento di ferrovie e tramwayse per co- Ing. E. BARNI 
alla Direzione del Monttore | Strazionedi scambi ecrociamenti, piattaforme, 


caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc., specialità IL MONTATORE ELETTRICISTA 


delle Strade Ferrate, via | inbollonitipo Ardennes. Impianto speciale per 


: - la fabbricazione di macchine utensili come o° edizione riveduta ed aumentata 
r ’ 
Finanze, 13, l'orino. torni, trapani, limatrici, ecc. con 227 incisioni, L. 8 


K. KELLER 


Ufficio Succursale dei Gi i Italiani i == 
lente n ha giornali Italiani ed Esteri CALCUL BT CONSTRUCTIONS DES TRANSMISSIONS 


; Segn che trovasi in n corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali legato in tela, in-8°, L. 17 
"Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimia { ——————— 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed sentiozza.— DE LAHARPE 


_ NOTES ET FORMULES 


| re “ ETDESIO Relnaci A Milano de l’Ingégacur, da Constructeur Mécanicion, 


da Metallurgiste o de l'Electricien 


Re CONA : 1900, 12° edition, 
PUEI Une SE È OLIO PER M ACCHINE Un volume in-8°, legato in tela, L. 18.50 
ASÀ ARI MERE “A 


une Qualità speciale G. LAVERGNE 


DO FB 22 
ALNACK PER LOCOMOBILI — PER VAGONCINI ETUDE DES DIVERS SYSTEMES 
IILANO ce eee 3 de construction en ciment armé 
UNTO PER CARRI 1 vol. in-8°, legato in tela, L. 4 


— Tip. Lit. CAMILLA E BertoLERO di NaraLe BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


| 


Anno XXXII. 


| Sabato, 9 Dicembre 1899 


Num. 49. 


MONITORE DELLE STRADE FERRAT 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inan 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Prim. 
Per L'ITALIA. 0000000 Li. 20 11 6 
Per L'Esrero ... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato >» 60 


BATHI 
nie Da 
(4} Cai 


APT LIS | 
MITE 


———— 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, vi 


L) (_) (_] t_) 
Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati. 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


[ 
ar Lu 


aLe 
de. ve SEIT: 4/1 
ININHAI 


a Finanze, 13 — Torino 


Tx 


Sommario peLLE MATERIE. — Strade Ferrate del Mediterraneo (Relazione del Consiglio d' Amministrazione sull'esercizio 1898-99). 
— L'esercizio ferroviario nelle gallerie. — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Informazioni particolari 
del Momrore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico ( Guida 
degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzsi. 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 
pe rali 
| Relazione del Consiglio d'Amministrazione 

all'Assemblea generale degli Azionisti, 24 novembre 1899 


ESERCIZIO 1898-99 


SIGNORI, 


È con vivo rammarico che dobbiamo incominciare la Re- 
lazione, annunciandovi che il nostro Direttore generale, 
comm. ing. Mattia Massa, nonostante le vive premure fat- 
tegli perchè non privasse la nostra Società dell’opera sua, 
ha nell’agosto scorso insistito per essere esonorato dalle 
sue alte funzioni. 

Si allontana così dalla famiglia ferroviaria un uomo che 
alla stessa appartenne per oltre 46 anni, che ha legato il 
suo nome a quel grandioso lavoro che fu il traforo del Ce- 
nisio, che ebbe parte notevole nella riuscita de) valico del 
Gottardo, che molto contribuì alla creazione della nostra 
Società, che ad essa consacrò per più di 14 anni il forte 
ingegno e la lunga esperienza tanto nel ramo dell'esercizio 
propriamente detto, quanto nel ramo delle costruzioni dì 
nuove linee. 

Non possiamo però disconoscere che chi spese tanta parte 
della sua esistenza in lavori ed uffici così importanti, possa 
sentire 1] bisogno di riposo, e noi, augurandogli molti anni 
di vita prospera e tranquilla, gli esprimiamo, a nome del- 
l’Amministrazione ed anche a nome vostro, i sentimenti di 
riconoscenza per il molto che ha fatto per la nostra So- 
cietà, lusingandoci che il suo ‘prezioso consiglio non ci 
verrà meno anche in avvenire. 

Non potevamo poi essere dubbiosi sulla scelta del suo 
successore, e nella stessa seduta del Consiglio del 25 detto 
mese, in cui si accettavano le dimissioni del comm. inge- 
gnere Mattia Massa da Direttore generale, nominavamo a 
quell’alta carica il Vice- Direttore generale, comm. ing. Giu- 


seppe Oliva, che, per le sue eminenti qualità, pienamente. 


ci affidava. Con vera compiacenza vedemmo il nostro giu- 


dizio condiviso dal Governo, che sanzionava tale nomina, 
a tenore di Statuto, col R. Decreto 20 settembre u. s. 

Dopo ciò, fu chiamato a coprire il posto di Vice-Diret- 
tore generale il comm. ing. Luigi Teodoro di Kossuth, che 
nella sua lunga carriera, prima nella dirigenza del servizio 
della trazione e del materiale, poi come Direttore dell’eser- 
cizio del II Compartimento, ha acquistato un’ampia cono- 
scenza del nostro servizio ferroviario. 

Il consigliere comm. Luigi Cavallini, in seguito alla re- 
cente sua nomina a Vice-Direttore generale della Banca 


d’Italia, ha presentato le dimissioni da amministratore della. 


nostra Società e fummo costretti ad accettarle. Siamo dav- 


vero spiacenti di non poter più contare sulla cooperazione. 
di un collega che, fin dall’origine della Società, ha portato. 


nel vostro Consiglio un largo contributo di savi criteri am- 
ministrativi e finanziari. 


(on Decreto Reale pubblicato nella Gaazetta Ufficiale de- 
6 febbraio corr. anno, venivano approvate le note modifio 
cazioni agli art. 3, 21, 30 e 37 dello Statuto, lasciandl 


intatto il testo originario dell'art. 58. Così questa questione, 


che da anni si trascinava, è giunta finalmente a termine. 

Nella Relazione dello scorso anno già vi abbiamo esposto 
come la Società avesse presentato al Governo un fabbisogno 
dell'importo presunto di L. 7,300,000 per lavori e prov- 


viste di imprescindibile necessità occorrenti nell’esercizio 


finanziario 1898-99, e vi abbiamo anche espressa la fiducia 
chie tale fabbisogno fosse integralmente approvato. Pur 


troppo però le nostre speranze furono deluse, poichè nel-- 


l’esercizio in parola non ci pervenne che l'approvazione di 


un numero limitato di lavori dell'importo di L. 2,000,000. 


circa, oltre quella di L. 2,350,000 per l’acquisto del ma- 


teriale metallico d’armamento occorrente per lavori con- . 


templati in detto fabbisogno. 


Non mancammo di preoccuparci di un tale stato di cose, 


dovuto più specialmente alle condizioni della Cassa aumenti 
patrimoniali, che, come già avvertimmo, era indispensabile 
fosse messa in grado, con provvedimenti a larga base, di 
funzionare regolarmente. 

Tale preoccupazione era peraltro condivisa anche dal Go- 
verno, il quale, con un progetto di legge, che attende l’ap- 
provazione del Parlamento, stimò potessero bastare a quello 
scopo il versamento annuo, da parte del Tesoro alle Casse 
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aumenti patrimoniali delle tre grandi Reti, della somma 
di 4 milioni per ciascuno degli anni che ancora rimangono 
per compiere il primo periodo di esercizio, oltre le risorse 
proprie delle Casse stesse ed il concorso richiesto alle So- 
cietà, pari a un decimo di detta somma. 

Pur essendo convinti che questi mezzi sono insufficienti 
ai bisogni attuali e prevedibili, abbiamo data la nostra ade- 
sione al progetto di legge, confidando che il Governo avrebbe 
in seguito riconosciuta la necessità di aumentarli ; ma quanto 
al concorso, ci parve che non potesse essere accettato senza 
una restrizione. Noi specialmente insistemmo perchè, nel 
caso di denuncia delle attuali Convenzioni, il detto con- 
corso non venisse più corrisposto a partire dal 1° luglio 1903, 
essendo evidente che quello degli ultimi due anni avrebbe 
servito a lavori dai quali la Società non avrebbe tratto 
alcun vantaggio. Il Ministero dei Levori Pubblici non ha 
potuto non riconoscere la ragionevolezza della nostra os- 
servazione, e, avendo ammessa l’anticipazione dei lavori in 
guisa che potessero essere eseguiti prima dell'ultimo biennio, 
sì è poi aderito al concorso per il seltennio. 

Le cose erano a questo punto, quando il Ministero, che 
da tempo aveva ricevuta la nostra proposta per aumento 
di dotazione di materiale rotabile per l'importo comples- 
sivo di circa 28 milioni; credette opportuno di intavolare 
trattative colle Società nell'intento di addivenire ad un’ope- 
razione finanziaria che conciliasse 11 soddisfacimento, ormai 
riconosciuto indispensabile, delle domande delle Società 
colle esigenze del bilancio «dello Stato, salvo poi compren- 
dere la disposizione riflettente tale operazione nel progetto 
di legge anzidetto. . 


Per vero dire, il Governo già nell'esercizio precedente 
a quello sul quale riferiamo aveva dimostrato coi fatti di 
essere convinto che il forte aumento del traffico richie- 
deva un aumento di materiale, e voi ricorderete le auto- 
rizzazioni accordate e per acquisti e per nofeggi. Ora è de- 
bito nostro di dichiarare che altri noli furono ammessi dal 
Governo nell'esercizio scorso, e di più furono accordate le 
ripnovazioni di quelli che venivano a scadere, il che giovò 
a diminuire le difficoltà contro le quali lottavamo. 

Gli stessi concetti furono di guida al Governo nell’esame 
delle nostre proposte relative all'aumento di dotazione di 
materiale rotabile, proposte che miravano all’attuazione di 
un ben meditato programma, e così si giunse a studiare 
l'operazione finanziaria cui sopra accennammo. Tale ope- 
razione fu infatti conclusa per la somma di 21 milioni, e 
con essa non solo si è provveduto ai bisogni presenti, ma, 
in qualche misura, anche a quelli avvenire. È bensì vero 
che dai patti stipulati deriva alla Società un onere non in- 
differente cui non era tenuta, ma abbiamo creduto fosse 
conveniente di assumerlo per mostrare al Governo ed al 
commercio la nostra arrendevolezza ed il nostro desiderio 
di rimuovere una causa sì importante di irregolare ser- 
vizio. 

Oggi poi possiamo sperare, in seguito a trattative in corso, 
di essere avviati a nuovi accordi, che ci permetteranno di 
accelerare l'aumento di materiale rotabile. 

ll Ministero dei Lavori Pubblici ha poi creduto di auto- 

rizzare, in vista dell'urgenza, anche in pendenza delle di- 
sposizioni legislative, gli appalti di materiale rotabile, e, 
er quanto riguarda i lavori sulle linee, volendo dimostrare 
a serietà de’ suoi propositi perchè si esca dalle distrette 
nelle quali ci dibattiamo da qualche anno, ha, in base agli 
elementi fornitigli dalla Società, già assentato un elenco di 
lavori urgenti per un importo di L. 10,800,000, da ese- 
guirsi nel biennio 1899-1901. Tale elenco, invero, non con- 
templa alcune proposte pure di vitale interesse per il ser- 
vizio e già da tempo avanzate, ma noi nutriamo fiducia che 
il Governo si arrenderà alle nostre insistenze e verrà suc- 
cessivamente approvandole. 

La Relazione della R. Commissione d'inchiesta sui rap- 
porti fra le Società ferroviarie ed il loro personale, fu resa 
pubblica. La maggioranza di essa Commissione, avendo 
interpretato importanti disposizioni contrariamente al senso 
che nella stipulazione del contratto erasi loro attribuito 


dalle parti, e che aveva riconosciuto eziandio l’Autorità 
giudiziaria in numerosi giudicati, le sue conclusioni suo- 
nano severo biasimo all'operato delle Società, ed i suoi 
desiderati non sono ispirati certo a sentimenti di impar- 
zialità e di pacificazione. 

Fu rese di pubblica ragione, abbiamo detto, senza che 
fossero accolte le giuste e fondate istanze delle Società. in- 
tese ad ottenere che, secondo lo spirito dell’art, 95.del nostro 
Capitolato, le conclusioni di quella Commissione apparissero 
insieme alle osservazioui e rettifiche che le Società stesse 
potevano opporre, affinchè il giudizio della pubblica opi- 
nione non fosse viziato da censure, da affermazioni, da ap- 
prezzamenti, molti dei quali non richiedevano nemmeno 
sottigliezza di ragionamento per essere privati d’ogni va- 
lore. Nè ciò basta. Anche dopo che la Relazione fu divul- 
gata coi voluminosi allegati, quando il Governo credette di 
non poter dispensarsi dal sentire le Società, lasciò Joro soli 
25 giorni per le osservazioni, termine assolutamente insuf- 
ficiente per esaminare un lavoro che aveva richiesto 28 mesi 
di preparazione. Le Società tuttavia si accinsero all’opera 
ma, data l’angustia del termine concesso, dovettero limi- 
tarsi alla confutazione delle accuse più gravi, conchiudendo 
col richiedere il rispetto dei loro diritti, l'osservanza dei 
patti stipulati e col rivendicare ad esse, senza bisogno di 
richiami, l'affetto per il personale, il benessere del quale 
fu e sarà sempre oggetto delle loro più vive sollecitudini. 

Siamo lieti che il nostro modo di vedere sul voto della 
maggioranza della Commissione sia condiviso dalla mino- 
ranza di essa. 


Nelle Relazioni precedenti vi abbiamo tenuti al corrente 
delle pratiche fatte per giungere al tanto desiderato assetto 
degli Istituti di previdenza per il personale ferroviario, e 
l’anno scorso chiudevamo le informazioni in proposito espri- 
mendo fiducia che si fosse prossimi ad una soluzione. 

Oggi dobbiamo dichiararvi che i passi fatti dalla questione 
anzichè permetterci di bene sperare, sono motivo di preoc- 
cupazione, in quanto che il disegno di legge, d'iniziativa 
del Governo, che fu approvato dalla Camera dei Deputati 
mutava nella sostanza quello che era stato concordato in 
massima fra le parti e presentato al Parlamento nella tor- 
nata del 24 febbraio 1898. Così il Governo, senza curarsi 
di domandare il nostro assenso, ha creduto di poter va- 
riare la portata dei patti contrattuali, di risolvere punti 
controversi, di accollare alle Società responsabilità in piena 
discussione. Strana situazione questa che ha obbligato te 
Società a protestare, dapprima richiamando l’attenzione dei 
Deputati sulla gravità del voto che loro si domaidava (che 
finì coll’essere dato in un concetto di rispetto ai patti con- 
venuti, al quale però contrastavano i termini della legge) 
e costrinse poi le Società stesse ad avanzare una petizione 
al Senato del Regno per segnalare le disposizioni lesive dei 
loro diritti, nascenti dal contratto, e indurlo a modificarle. 

Nè minori preoccupazioni ci destano altri recenti pro- 
getti di legge. 

Mentre infatti la Corte Suprema di Cassazione ricono- 
sceva non avere natura penale, ma bensi contraltuale, le 
le multe comminate pei ritardi dei treni, il Governo pre- 
sentava un progetto di legge per farle dichiarare penali e 
per chiamarne a rispondere personalmente i Direttori ge- 
nerali. 

Noi comprendiamo l'alto interesse che il pubblico ha in 
questa parte del servizio, e certo sarebbe desiderabile di 
poterla migliorare al punto da sollevare le minori Jagnanze. 

però nostra convinzione che inutilmente si cerca di prov- 
vedere a ciò con rigori penali, perchè le vere cause dei ri- 
tardi vanno ancora ricercate in quella insufficiente poten- 
zialità delle nostre linee e dei nostri impianti, che era già 
lamentata nel 1889 dalla Commissione governativa, creata 
appunto per l'esame delle cause pei ritardi dei treni. in- 
sufficienza che pur troppo ancora sussiste. i 

Così pure, venuto il momento di presentare al Parla- 
mento, perchè fosse convertito in legge, il R. Decreto che 
organizza il Consiglio delle tariffe, il Governo ne prendeva 
occasione per modificarlo, introducendovi disposizioni in 
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forza delle quali, relativamente a non poche dispute di non 
‘lieve interesse e che implicano l’interpretazione delle Con- 
venzioni di esercizio e delle tariffe, le Società, nei papporti 
collo Stato, sarebbero state sottratte al giudizio del Col- 
legio Arbitrale stabilito contrattualmente, e nei rapporti col 
pubblico sarebbero state sottratte ai tribunali ordinari, per 
essere sottoposte ad una giurisdizione speciale di nuova 
creazione. 

Anche in un progetto di legge relativo all'emigrazione, 
il Governo, senza tener conto dei prezzi di tariffa, assai ri- 
dotti, già fissati d’accordo, imponeva alle Società il tra- 
sporto gratuito degli emigranti. E perchè le Società si la- 
gnarono di non essere neppure state interpellate, fu loro, 
in un atto parlamentare, mosso acre rimprovero. 

Dobbiamo però soggiungere che in questi ultimi giorni 
il Ministero dei Lavori Pubblici ha chiesto il nostro con- 
senso a questo trasporto gratuito, desiderato dal Ministero 
degli Esteri. Constatando con piacere che si sia così reso 
ornaggio al patto contrattuale, vi abbiamo aderito. 

L'applicazione della trazione elettrica si è imposta all’at- 
tenzione delle Amministrazioni ferroviarie italiane ed estere ; 
e la nostra, che non fu mai seconda a nessuna nello studio 
dei miglioramenti da introdursi nell'esercizio ferroviario, 
ne fece oggetto di accurato esame e decise di esperimen- 
tare i diversi sistemi proposti per rendersi conto del loro 
funzionamento e dei risultati finanziari che se ne potevano 
ottenere. Si è incominciato col sistema ad accumulatori, a 
mezzo di due vetture automotrici, e tale servizio venne 
inaugurato il 12 febbraio scorso sulla Milano-Monza. Ripe- 
tiamo ancora che trattasi di un esperimento che seguiamo 
con ‘attenzione. 

Fu inoltre studiata l'applicazione del sistema a condut- 
duttura elettrica mediante la terza rotaia, alle linee Milano- 
Gallarate-Varese e Napoli-Castellamare, e i relativi progetti 
furono già presentati all'approvazione governativa. Contiamo, 
fra breve, di rassegnare altro simile progetto per la Roma- 
Frascati. 


Il Governo, valendosi dell'art. 37 della legge 27 dicem- 
bre 1896, n. 6601, sulle tramvie a trazione meccanica e sulle 
ferrovie economiche, per il quale possono essere estese in 
tutto o in parte alle ferrovie pubbliche le norme sancite in 
detta legge, ha invitato le grandi Società a presentare pro- 
poste al riguardo. Avendo già in passato studiata tale que- 
stione, di buon grado si accolse l’invito e si presentò un 
programma di massima, la cui applicazione è subordinata 
a disposizioni che si attendono dal Governo. 

L'innovazione si può riassumere in questo, che da una 
parte il Governo consentirebbe che si semplificassero i ser- 
vizi, permettendo alle Società di realizzare dei risparmi sulle 
spese di esercizio, e dall’altra le Società, ribassando le ta- 
riffe a profitto del pubblico, acquisterebbero quel traffico 
che ora sfugge perchè non è possibile se non a condizione 
di basse tariffe. Si andrebbe così ad instaurare un regime 
economico basato su concetti semplici e razionali. 

Nella seduta del 15 dicembre 1898 fu presentato alla 
Camera dei Deputati, un progetto di legge, d’inziativa par- 
lamentare, per la costituzione di un ente incaricato del- 
l’amminisitrazione del porto di Genova, che fu anche preso 
in considerazione. 

L'origine di questo progetto e di altro precedente va 
ricercata negli studi con somma diligenza compiuti dalla 
Commissione, presieduta dal Senatore Gadda, istituita nel 
novembre del 1893 per esaminare appunto le difficili con- 
dizioni del porto di Genova. 

L'idea di un consorzio costituito dalle rappresentanze 
degli interessati nel porto, cui affidare l’esecuzione delle 
nuove opere richieste dal movimento commerciale attuale e 
avvenire del porto stesso, la manutenzione delle esistenti, 
la gestione dei fondi ad esse destinati, non poteva non es- 
sere accolta con favore, perchè, creandosi un’amministra- 
zione pronta e rispondente ai bisogni locali, attuerebbesi un 
lodevole criterio di decentramento. 

Circa i nuovi tronchi in costruzione, vi informiamo che 
i lavori per la sede stradale lungo i tre primi ed i tre ul- 


timi chilometri fra Capezzano-Mercato S. Severino, e quelli 
di ampliamento di quest’ultima stazione, sono a buon punto. 
mancando solo per la loro ultimazione il completamento di 
alcuni movimenti di terra, la massiciata e l’armamiento. 
Quelli per la tratta intermedia, lunga appena chilometri 
4 1{2 debbono ancora iniziarsi, ma sono di poca impor- 
tanza. 

Il tronco Balsorano-Avezzano trovasi completamente ulti- 
mato ed armato lungo le due tratte fra la stazione di Bal- 
sorano e la prima traversata del fiume Liri e fra la stazione 
di Capistrello e quella di Avezzano, cioè complessivamente 
per km. 9.60 circa. Ultimate tutte le gallerie minori, con- 
tinuano ora alacremente i lavori in quelle di Capistr@flo e 
della Giorgia, lunghe rispettivamente m. 1326 e 1380. 
pure quasi a termine la piattaforma stradale fra la prima 
traversata del Liri e la fermata di S. Vincenzo, e molto 
avanzata è la costruzione delle opere d’arte fra le stazioni 


di Civitella-Roveto e di Capistrello. (Continua). 
L'ESERCIZIO FERROVIARIO. NELLE GALLERIE 


Il chiarissimo ingegnere Pietro Verole, dopo il deplo 
rato disastro dei Giovi, che fra lo strascico di inutili e 
acrimoniose polemiche sollevò pure importanti questioni 
tecniche relative al servizio ferroviario nelle gallerie, 
pubblicò intorno a questo grave argomento un elaborato 
studio sul Polifeenico. . 


L'autore, accennato alle numerose ipotesi che si emi- 
sero riguardo alla causa prima del disastro ed ai prov- 


vedimenti che avrebbero valso a scongiurarlo, tratta, con 
la consueta sua competenza dell’esercizio ferroviario, dei 
rimedi che la tecnica ha suggerito finora per. ovviare i 
gravi inconvenienti che vi si incontrano, ed infine del- 
l’applicaione della trazione elettrica nelle gallerie. 

Il soggetto è importantissimo e di tutta attualità, per 
cuì crediamo di far cosa opportuna ed utile riproducendo 
lo studio dell'ingegnere Verole. 


I fenomeni che si riscontrano nelle gallerie al passaggio 
dei treni a vapore furono sin dai primordi delle ferrovie 
oggetto di diligenti e accurate osservazioni, e indagini, e 
parecchi dei rimedi preventivi che oggidi si suggeriscono 
vennero già esperimentati. E in proposito conviene qui 
subito accennare al pregiudizio generalmente invalso che 
larso, per la circostanza che non fa fumo, sia uno dei 
combustibili più adatto pel servizio in galleria. Invece dopo 
lunghi esperimenti e in presenza dell’evidenza dei fatti, 
codesto combustibile dovette pertutto essere proscritto da 
tale servizio giacchè avendo un'elevata temperatura di com- 
bustione e la sua massa presentando infinite soluzioni di 
continuità sì è costretti di bruciarlo in alti strati, e pro- 
duce così con tutta facilità del protossido di carbonio, gas 
invisibile ma ben più pernicioso det fumo!. Questo infatti 
è soltanto irrespirabile,, mentrechè quello è deleterio e 
inspirato anche in piccolissima quantità può provocaré 
istantaneamente la morte. Certo che il fumo è imbrattante 
e molesto, è indizio di imperfetta combustione e deve es- 
sere possibilmente evitato; ma esso non si può ritenere 
più nocivo di quel che sia l’acido carbonico e il vapore 
acqueo che in tanta abbondanza esalano dalle locomotive. 
Non è adunque in base al criterio della fumivorità che si 
può giudicare dell’attitudine di un. carbone a prestare ser- 
vizio nelle gallerie. Perchè possa essere censiderato meno 
inadatto a questo scopo importa essenzialmente che sia su- 
scettibile di non esalare assolutamente anche solo in mi- 
nima proporzione del protossido di carbonio, che non con- 
tenga grandi quantità di zolfo perchè risultino tenui le 
emanazioni di acido solforoso, idrogeno solforato e acido 
solforico, e che inoltre sia relativamente non troppo elevato il 
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suo tenore di carbonio a fronte di quello di idrogeno onde 
non riesca troppo abbondante la quantità di anidride car- 
bonica cui dà luogo durante la combustione. Orbene il li- 
tantrace di buona qualità, sia esso in frantumì o in mat- 
tonelle, mentre possiede quell’alto potere calorilico e quel 
debole volume specifico che sono richiesti dalle esigenze 
del servizio ferroviario, può soddisfare a codesti requisiti 
alla condizione che venga abbruciato in piccoli strati sopra 
ampie graticole in focolai e caldaie adatti e che alla con- 
dolta del fuoco sieno preposti macchinisti attivi, diligenti 
ed esperti. Perciò il suo impiego si generalizzò nelle gal- 
lerie, benchè esso svolga del fumo in abbondanza, in par- 
ticolare allorchè se ne inizia o se ne ravviva la combu- 
stime. sd 

Allo scopo di evitare la produzione del fumo si idearono 
e si esperimentarono diversi apparecchi di cui uno, quello 
di Langen, che menò tanto rumore in questi ultimi anni, 
non è se non l’esumazione di un apparecchio fumivoro che 
fu. applicato alle prime locomotive che attraversarono il 
Moncenisio. Tutti questi apparecchi però non tardarono a 


cadere in disuso in causa della loro complicazione e della 


loro scarsa efficacia nei riguardi dell'igiene. 

Assai adatto e preferibile certo al buon litantrace deve 
essere pel servizio in galleria l’impiego del petrolio, il 
quale può facilmente subire una combustione perfetta e 
contenendo una ragguardevole maggior percentuale d’idro- 
geno, produce, a parità di calorie, una assai minor quan- 
tità di anidride carbonica. L’idrogeno, infatti, mentre ha 
‘un altissimo potere calorifico, abbruciando genera soltanto 
delle tenui quantità di vapore acqueo; di più esso rispetto 
«al carbonio sottrae a parità di calorìe prodotte una minor 
quantità di ossigeno all'aria. 

Ma l’uso degli olii minerali come combustibile, che è 
tanto diffuso in Russia, in Rumania, in America e per tutto 
ove essi si possono avere facilmente e a basso prezzo, non 
sarebbe ora possibile presso di noi in causa del loro costo 
eccessivo dovuto al forte dazio di importazione da cui sono 
gravati; ‘e non diverrà possibile se non nel giorno in cui 
saranno esentati da tale dazio e pareggiati sotto questo 
rispetto ai combustibili solidi. 

Tuttavia per quanto il combustibile di cui si facesse uso 
fosse il più adatto e perfetto, esso non eviterebbe comple- 
tamente il pericolo di asfissia pel fatto che dovrebbe pur 
sempre necessariamente da un lato sottrarre dell'ossigeno 
dall'aria ambiente e d’altro lato versarvi in causa della 
sua combustione delle sostanze, se non tossiche, inerti e 
irrespirabili e aventi un'alta temperatura, le quali, quando 
il traffico vi fosse assai intenso e vi cospirassero le con- 
dizioni meteorologiche e la natura del tracciato della gal- 
leria, potrebbero soggiornarvi troppo a lungo e in troppa 
abbondanza. 

E quel che abbiamo detto rispetto al combustibile dob- 
biamo pur dire a riguardo della locomotiva, del suo gene- 
ratore di vapore e del suo apparecchio di propulsione e 
di distribuzione, i quali tanto meglio saranno proporzionati 
e costrutti, tanto più elevato risulterà l’effetto utile della 
locomotiva e tanto minore perciò il consumo di combusti- 
bile a di vapore a parità di velocità e di sforzo di tra- 
zione. Ma ammesso pure che la locomotiva raggiunga la 
massima perfezione, è evidente che essa non riescirà tut- 
tavia a evitare quelle abbondanti quantità di sostanze com- 
buste e di vapore esausto e di quelle elevate temperature 
che, in determinate condizioni intrinseche e estrinseche 
alle gallerie, possono divenirvi assai perniciose. 

Nè basta che la locomotiva sia ben studiata, ben costrutta, 
tenuta in buone condizioni di mantenimento, ben alimen- 
tata e diretta perchè si possa ridurre al minimo il con- 
sumo di combustibile e di vapore di cui abbisogna per 
compiere il lavoro di traslazione dei treni. Bisogna di più 
che la sua aderenza non venga mai meno. Orbene, come 
è noto, non vi è nulla di più incerto e capriccioso dell’a- 
derenza naturale; un nonnulla, un leggero grado di umi- 
dità, la presenza di sostanze oleose, basta a modificarne 
profondamente il valore, a reuderla passiva e Hlusoria, 


provocando così quello slittamento dei cerchioni colle ro- 
tale che è sempre accompagnato da uno più o meno grande 
sciupio di tempo, di vapore e di combustibile. 

Per accrescerla, per impedire che si estingua, si suole 
o cospargere le rotaie con sabbia finissima ovvero assog- 
settarle ad un’energica lavatura mediante un forte e ab- 
bondante getto d’acqua. Si l'uno che l’altro metodo non 
si può però ritenere in ogni caso di effetto del tutto sicuro 
nell'interno delle gallerie, la loro azione potendo essere 
paralizzata da eccezionali condizioni locali o meteorologiche, 
mentre è sempre contrariata dal vapore di scappamento 
che reso oleoso dal lubrificante che si immette nei cilindri 
motori e nelle camere di distribuzione e non potendo li- 
beramente estricarsi, avvolge e unge cerchioni e rotaie. Si 
aggiunga che o per guasti od ostruzioni agli apparecchi o 
per dimenticanza o imprevidenza, la sabbia od il getto 
d'acqua potrebbe pure non aversi nella quantità necessaria 
al momento opportuno. Avvenendo e prolungandosi o ripe- 
tendosi lo slittamento delle ruote uell’interno della galleria, 
non è chi non vegga come possa divenire assai pericoloso 
avendo esso per effetto da un lato di immettervi una rag- 
guardevole maggior quantità di gas irrespirabili e di va- 
pore acqueo, e d’altro lato di prolungarvi le presenza del 
treno. 

Un altro mezzo che consente, non diremo di assicurare 
l'aderenza, ma di rendere meno facili e frequenti gli slit- 
tamenti e di attenuare nello stesso tempo l'entità delle 
esalazioni e delle scariche delle locomotive, consiste nel 
ridurre ai minimi termini il peso rimorchiato.. Un tale 
mezzo non è però sempre di facile e possibile attuazione 
e potrebbe divenire illusorio. È infatti per soddisfare alle 
condizioni di non diminuire la potenzialità al transito, già 
insufficiente, di parecchie gallerie, il numero dei treni leg- 
geri potrebbe risultare addirittura chimerico, e se fosse rea- 
lizzabile potrebbe dar luogo a gravi complicazioni e difficoltà 
nell'esercizio e presentare l'eventualità ehe gli intervalli 
compresi tra i passaggi dei treni sieno di così breve du- 
rata da non permettere l’evacuazione dei prodotti della 
combustione dalle gallerie. Se questa circostanza si veri- 
ficasse potrebbero peggiorare anzichè migliorare le condi- 
zioni di respirabilità dell’aria ambiente. 

Risulta adunque dalle considerazioni esposte che la giu- 
diziosa scelta dol combustibile, l’impiego di ottime loco- 
motive, l'adozione dei comuni mezzi atti ad accrescerne la 
loro naturale aderenza, un personale capace ed attivo e 
un esercizio illuminato, sono insufficienti ad impedire che 
nelle gallerie si accumulino delle sostanze improprie alla 
respirazione in tale quantità da renderle pericolose. Ve- 
diamo ora quale sia l’eflicacia dei mezzi tendenti a scon- 
giurare 0 almeno a limitare la perniciosa azione di tali 
sostanze. 


Quello consistente nel corredare le locomotive di appo- 
site pareti longitudinali e trasversali che unitamente al 
pavimento ed al tettuccio riescano a costituire una specie 
di camera in cui il macchinista ed il fuochista possano 
ermeticamente chiudersi al passaggio nelle gallerie, non è 
suscettibile di quei risultati che a primo aspetto si po- 
trebbero presumere. Si tenga bene a mente infatti che il 
personale, il quale è in continuo contatto col pericolo, 
prende con questo dimestichezza, non abbastanza se ne 
preoccupa e tralascia non di rado dall’adottare quelle mi- 
sure preservative che sono a sua disposizione, confidando 
completamente nel suo coraggio e nella sua forza di resi- 
stenza. Di più questo mezzo nessun beneficio arrecherebbe 
ai frenatori e al personale addetto alla linea. 

Di problematica utilità sono pure quegli apparecchi por- 
tatili, come, ad esempio, quello di Galibert, che sono de- 
stinati a immagazzinare e a restituire al momento oppor- 
tuno dell’aria pura, e ciò sia per la naturale imprevidenza 
e temerità già accennata, sia per la ripugnanza del perso- 
nale a servirsene, impacciandolo essi nelle sue operazioni 
e manovre; e tant'è vero che mentre vennero adottati al- 
lorchè si aprirono all'esercizio le prime gallerie in sfavo- 
voli condizioni di aeramento, oggidì non hanno più che un 
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significato storico. Più recentemente, dopo le prime ap- 
plicazioni dei freni automatici ad aria compressa, sì è sug- 
gerito di attingere dallo stesso serbatoio principale del 
freno o da apposito recipiente ausiliare, l’aria pura che in 
certe critiche circostanze potrebbe essere di grande bene- 
ficio agli agenti cul è affidata la condotta del treno. Ma 
un tale rimedio sarebbe di scarsa efficienza non potendo 
giovare al personale di sorveglianza della linea nè a quello 
dei molti treni sprovvisti di freno ad aria compressa. 

I pneumofori, come ad esempio quello di Calligaris, che 
agisce esclusivamente per effetto della forza viva del treno, 
e quello di Valle, che ripete la sua azione da un moto- 
rino a vapore per poter così funzionare anche durante le 
fermate e gli slittamenti della locomotiva, elevando alla 
portata del macchinista e del -fuochista dell’aria presa .al 
basso della galleria, possono dar loro qualche sollievo e 
refrigerio riescendo a moderare e temperare l’alta tempe- 
ratura «dei prodotti della combustione e del vapore esausto. 
Ma se possono tornare assal utili in casi particolari, non 
risolvono punto il problema generale della ventilazione, 
sia perchè l’aria che mettono a disposizione del personale 
della locomotiva è impura, sia perchè di nessun giova- 
mento possono essere ai frenatori e al personale di sor- 
veglianza della linea. 

Infine quale importanza preventiva è lecito accordare ai 
freni continui e automatici el ai binari di salvamento ? 
L'applicazione di tali freni sarebbe certo desiderabile che 
si estendesse anche ai treni merci; ma gravi sono gli osta- 
coli che vi si oppongono, e nessuno che non voglia illu- 
dersi potrà ammettere la possibilità di vederla attuata in 
breve tempo su tutto il materiale ruotabile delle ferrovie 
italiane e straniere che circola nelle nostre gallerie. D'altra 
parte i freni continui e automatici se offrono degli inesti- 
mabili vantaggi, specie per l’esercizio sui forli declivi, se 
sono in grado di limitare e mitigare gli effetti degli infor- 
tuni che possono sopravvenire nelle gallerie, non possono 
però scongiurare, è evidente, la principale causa di codesti 
infortuni: l’asfissia. Nel caso dei Giovi, a mo’ d'esempio, 
fortunatamente essendo rimasto incolume il macchinista 
della locomotiva anteriore, mercè il freno continuo si sa- 
rebbe potuto impedire il regresso del treno merci ed il 
susseguente urto col treno viaggiatori; ma si sarebbero pur 
sempre dovuti lamentare i dolorosi casi di asfissia dei fre- 
natori e del personale della macchina posteriore ; inoltre, 
se per colmo di sventura anche il macchinista della loco- 
motiva anteriore si fosse trovato nella impossibilità di 
agire, il freno automatico non avrebbe potuto entrare in 
azione che in seguito all’urto e il disastro si sarebbe espli- 
cato con effetti non sostanzialmente diversi da quelli che 
avvennero. È ::perfluo aggiungere che analogamente anche 
il binario di sicurezza, il cui impiego è tuttavia, come 
quello dei freni automatici, vivamente da raccomandarsi, 
sarebbe stato in grado di evitare la seconda fase dell’in- 
fortunio, ma nessuna influenza avrebbe potuto esercitare 
sulla prima fase di esso. 

Senza che ci indugiamo più oltre in queste considerazioni 
e analisi, apparirà evulente che per le gallerie in cui 0 
per la .ero lunghezza, o pel loro profilo accidentale, o per 
ambedue queste cause concomitanti, i treni a vapore deb- 
bono sozziorrarvi tempo non breve, quando non vi si ri- 
scontri una «nergica ventilazione naturale o questa vi sia 
intermittente, o capricciosa, o troppo soggetta alle variabili 
condizioni atmosferiche e possa essere paralizzata dalla 
forza viva dei treni o, peggio ancora, si esplichi con velo- 
cità e direzioni tali da non allontanare ma conservare ade- 
rente ai treni stessi le esalazioni che da essi emanano, 
apparirà evidente, almeno riteniamo, che non si possono 
avere tutte le necessarie garanzie dì sicurezza contro i casi 
di asfissia o svenimento e inazione se non ricorrendo ad 
un’energica ed efficace ventilazione artificiale che in ogni 
evenienza e vincendo anche la ventilazione naturale estragga 
prontamente dall’interno delle gallerie codeste esalazioni, 
oppure le diluisca, prima che arrivino agli organi della 
respirazione sia del personale di servizio come dei viag- 


giatori, in una conveniente quantità d’aria pura che le renda 
innocue. 

Orbene, affrettiamoci a dirlo, una tale ventilazione arti- 
ficiale si può ottenere e si può ottenere in più modi. Tra 
questi accenneremo all’impiego di un camino e di un ven- 
ulatore aspirante che mediante un opportuno raccordo ri- 
chiamino l’aria all’esterno presso a un imbocco della gal- 
leria, al quale effetto l’imbocco stesso rimarrà normalmente 
chiuso da una porta che si aprirà soltanto per dar pas- 
saggio ai treni. E facile il concepire come l’apertura e la 
chiusura di una tale porta, che potrà essere semplicemente 
di legno o di tela da vela, si possa produrre automatica- 
mente dagli stessi treni all’atto del loro passaggio. Quando 
non si voglia adottare la porta mobile per lasciare costan- 
temente liberi i due imbocchi della galleria, il richiamo 
dell’aria al camino e al ventilatore sì potrà effettuare mercè 
condotte ausiliari da una serie di bocche praticate in punti 
adatti nelle pareti della galleria. Nel primo caso l’aria 
esterna entrerà nella galleria dall’imbocco non provvisto 
di porta o da quelle altre aperture chee ssa presentasse; nel 
secondo caso, oltrecchè da queste aperture ausiliari, potrà 
penetrarvi da ambedue gli imbocchi. (Continua). 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 
Lavori ferroviari e materiale rotabile. 


Nella seduta del 5 dicembre ebbe luogo la discussione del disegno 
di lesge per opere pubbliche nel quadriennio 1900-1903. 

l'erraris Maggiorino dichiarò di accettare questo disegno di legge 
come un primo passo verso una situazione migliore del nostro ser- 
vizio ferroviario, oggi assolutamente inadeguato, specialmente nel- 
l'Alta Italia; ma il materiale mobile sarà sempre insufficiente finchè 
non si provveda al migliore impianto delle stazioni e non si abbia 
una maggiore sollecitudine nelle eventuali riparazioni. 

Facendo poi proprio il voto, altra volta formulato dall'on. Colombo, 
pregò il Ministro di stabilire le condizioni di costrazione e di con- 
segna di questo materiale mobile, in modo che esso possa essere 
costruito in Italia, tanto più che in questo ramo la nostra industria 
non ha nulla da invidiare all'industria estera. 

Danieli, relatore, avvertì che la spesa per la costruzione di questo 
nuovo materiale rotabile sarà anticipata dalle Società, e gli interessi 
relativi saranno prelevati dal prodotto lordo dell’esercizio. 

Crede che questo sistema sia' il più vantaggioso per l’erario. 

Vischi si associò alla raccomandazione dell’on. Ferraris circa la 
necessità di migliorare l’impianto delle stazioni. 

Lacava, Ministro dei Lavori Pubblici, notò, con vivo compiaci- 
mento, che tutti 1 precedenti oratori hanno accolto favorevolmente 
questo disegno di legge. 

Quanto alle provviste di materiale mobile ferroviario, ne dimostrò 
l'assoluta necessità, la quale è una conseguenza dell’aumento del 
traffico, aumento che fortunatamente è notevolissimo, specialmente 
in questi ultimi anni. 

Rammentò a questo proposito le giuste lacnanze dei commercianti. 
di Genova e dei produttori di vino delle Puglie. | 

Espose ì criteri che hanno consigliato il Governo a stipulare colle 
Società l’anticipazione dei fondi occorrenti pel materiale mobile, e 
dimostrò che i patti relativi non sono onerosi per lo Stato. 

Dichiarò poi che ha incaricata un’apposita Commissione di esa- 
minare attentamente le proposte delle Società per nuovi lavori fer-' 
roviari. Di questi lavori già ne sono stati approvati ed iniziati per 
21 milioni. | 

Dichiaro poi che si propone di fare in modo che la costruzione 
del nuovo materiale rotabile possa essere affidata all'industria nazio- 
nale, la quale, anche nelle gare internazionali, a parità di condizioni, 
avrà sempre la preferenza. 


Nella seduta del 7 corrente l'on. Danieli riferì intorno alla pe- 
tizione colla quale le Società ferroviarie (vedi Informazioni) dichia- 
rano di considerare insufficiente questa legge per ciò che ha tratto 
alle casse per gli aumenti patrimoniali e che nel sessennio avreb- 
bero bisogno di oltre 102 milioni. 

Perciò le Società chiedono che si ritorni al sistema consacrato 
nell'articolo 60 del contratto d'esercizio. 

La Commissione del Bilancio ha creduto prematuro di pronun- 
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ziarsi e ha deliberato d'inviare la petizione medesima al Ministro 
dei Lavori pubblici. 

Lacava rispose che il Ministero crede che bastino ai bisogni le 
somme stanziate con questa legge, e si riservò, ove occorra, di prov- 
vedere caso per caso. 

Il progetto di legge fa quindi approvato con voti 192 contro 65. 


#rovvedimenti per il personale ferroviario. 


Nella stessa seduta fu approvato il disegno di legge « Provvedi- 
menti definitivi per il personale ferroviario e sovratasse ». 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Conferenza oraria internazionale di Colonia. 


Il giorno 5 corr. sì è riunita a Colonia la Conferenza 
ferroviaria internazionale per gli orari. I delegati parte- 
cipanti alla riunione erano circa 200; essi sono stati sim- 
paticamente accolti dai funzionari della R. Direzione delle 
Ferrovie Prussiane, la quale ha organizzato dei festeg- 
giamenti in loro onore. 

La Conferenza trattò, fra l’altro, parecchie proposte 
interessanti le ferrovie italiane, allo scopo di migliorarne 
il servizio coll’estero. 

Nella seduta plenaria del 6 fu deciso di tenere la pros- 
sima Conferenza a Parigi, il 13 e 14 giugno 1900. Alla 
sera vi fu nel Casino un sontuoso banchetto. 

La Conferenza continuò i lavori nel giorno 8, indi i 
delegati parteciparono ad un’escursione a Solingen per 
ammirare il grandioso ponte di Miingsten. 

>< 
L'ordinamento e l'esercizio delle ferrovie. 


Il comm. P. Muzj, Ispettore Superiore delle Strade 
Ferrate, ha pubblicato uno studio circa le Convenzioni 
ferroviarie del 1885 e i loro effetti nei riguardi dell’eser- 
cizio delle strade ferrate italiane. Egli espone, con par- 
ticolare competenza e straordinaria chiarezza, prima i cenni 
storici delle ferrovie italiane dal loro inizio fino ad oggi, 
passa a discorrere delle Convenzioni, rilevandone il prin- 
cipio e il concetto fondamentale, sviscerandone i vari punti 
ed esaminandone i risultati ottenuti. 

Egli, esposta l’essenza delle Convenzioni ferroviarie, 
detto quali le contrattazioni principali che le costitui- 
scono, lo scopo e l'applicazione che queste contrattazioni 
hanno avuto e gli effetti loro nei riguardi delle finanze 
dello Stato e del servizio ferroviario, non indica quale 
sia nell'interesse pubblico il partito da adottarsi dal Go- 
verno, stante la scadenza del primo periodo delle Con- 
venzioni medesime. 

Crede anzi che sia troppo breve il tempo trascorso, 
perchè possa consigliarsi una radicale riforma di un or- 
dinamento tanto complesso. Consiglia invece, se lo Stato 
è disposto a continuare, ciò che ‘gli sembra preferibile, 
l'appalto delle reti ferroviarie, come sono ora divise, alle 
private Società, nella forma attuale, di denunziare le Con- 
venzioni con l’intendimento di stipularne altre sulle stesse 
basi, nelle quali però siano corretti i difetti, risolute le 
incertezze, migliorati i patti, che, nell'interesse dei con- 
traenti e del pubblico, è necessario perfezionare. 

Egli propone al riguardo dodici quesiti, che riguar- 
dano i punti principali intorno ai quali giova fissare lo 
studio fin d’ora. 

>< 
I bisogni delle ferrovie da oggi fino ai 30 giugno 1905. 

Abbiamo sott'occhio una petizione che le Società del 

Mediterraneo e dell'Adriatico hanno presentata al Parla- 


mento per dimostrare i bisogni delle ferrovie da oggi fino 
al 30 giugno 1905, cioè al termine del primo periodo 
delle Convenzioni. 

La petizione si riferisce al disegno di legge presentato 
dal Ministero al Parlamento e ieri l'altro approvato dalla 
Camera (Vedi Cronaca Parlamentare), circa l'autorizza- 
zione di spesa per diverse opere pubbliche. 

I lavori da eseguirsi ammontano in totale pel sessennio 
1899-1905 a lire 47 milioni e mezzo per l’Adriatica e 
lire 55 milioni e mezzo per la Mediterranea. 

Le Società proponevano, in sostanza, di rinunciare al 
sistema degli stanziamenti del ‘Tesoro a favore delle Casse 
per gli aumenti patrimoniali e di ritornare all’applica- 
zione del Capitolato d'esercizio, procurando i capitali oc- 
correnti alle Casse stesse pei lavori mediante emissione 
di titoli delle specie e colle modalità che saranno repu- 
tate più convenienti. 

><Z 
Per il traffico dei viaggiatori 
co treni di lusso Peninsulare-Express 
e la Valigia Indo- Europea. 


Il giorno 29 dello scorso novembre, presso il Mini- 
stero dei Lavori Pubblici, si è firmata una convenzione 
fra il Governo, le Società ferroviarie del Mediterraneo e 
dell’Adriatico e la Compagnia Peninsulare ed Orientale 
di Navigazione, riguardante provvedimenti per dare incre- 
mento al traffico dei viaggiatori con i treni di lusso Pe- 
ninsulare-Express ed i treni ascendenti della valigia Indo- 
Europea. La convenzione è stata firmata dai signori: 
comm. avv. Francesco Tedesco, R. Ispettore Generale del- 
l’Esercizio delle Strade Ferrate, pel Ministro dei Lavori 
Pubblici; comm. Antonio Miglioranzi, Direttore Generale 
delle Poste e dei Telegrafi, pel Ministro delle Poste e 
del Telegrafi; comm. dott. Antonio Mortara, Ispettore 
Generale presso la Direzione Generale del Tesoro, pel Mi- 
nistro del Tesoro; cav. ing. Contardo Zanotti, Capo-Di- 
visione presso l'Ufficio di Rappresentanza della Società 
Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo, per la 
Società delle Ferrovie del Mediterraneo; comm. ing. Fran- 
cesco Benedetti, Rappresentante in Roma della Società 
Italiana per le Strade Ferrate Meridionali, esercente la 
Rete Adriatica, per la Società delle Meridionali; signor 
Archibald Douglas Uloth per la Compagnia di Naviga- 
ione Peninsulare ed Orientale. 

La convenzione avrà la durata di un anno a datare 
dal 1° gennaio 1900; ma potrà essere mantenuta in vi- 
gore di anno in anno per tacito consenso delle parti in- 
teressate. 

Alla suaccennata convenzione è molto probabile che ne 
succeda fra breve un’altra, colla quale si intenderebbe di 
estendere ai viaggiatori per l'Egitto facilitazioni analoghe 
a quelle concordate pei viaggiatori Londra-Indie, via Mo- 
dane-Brindisi. 

>< 


Servizio cumulativo ferroviario-marittimo 
coll’Isola della Maddalena. . 


Siamo informati che il Ministero dei Lavori Pubblici 
ha interessata la Direzione Generale delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo ad intavolare trattative colla Società di 
Navigazione Generale Italiana per provvedere all’esten- 
sione del servizio cumulativo ferroviario-marittimo anche 
all'Isola della Maddalena. . 

SI 
II regolamento per l'esercizio degli automobili. 


Ci scrivono da Roma che la Commissione incaricata 
della compilazione del regolamento per l'esercizio degli 


e degli 
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automobili ha ultimato gli studi delle principali que- 
stioni, e prossimamente procederà al coordinamento di 
tutte le disposizioni che regoleranno l’esercizio stesso. 

L'onorevole Lacava sarebbe intenzionato di far attuare 
il regolamento nell’inizio del nuovo anno. 

PS 
‘ Esercitazioni militari. 

per il carico, lo scarico e il trasporto dei feriti. 

Il Ministero della Guerra ha stabilito che in determi- 
nate epoche di ogni anno, escluso il periodo dal 1° set- 
tembre a tutto novembre, il personale sanitario del Regio 
Esercito debba eseguire delle esercitazioni sull’attrezza- 
mento dei vagoni pel trasporto dei militari feriti e sul 
carico e lo scarico, mediante apposite barelle, sia da un 
marciapiede di stazione, che in piena linea, oppure ac- 
costando i veicoli ad un piano caricatore. 

Affinchè poi il personale sanitario possa rendersi esatto 
conto del modo di funzionare delle barelle durante il viaggio 
e verificare se 1 mezzi di sospensione corrispondono allo 
scopo, le esercitazioni verranno completate facendo percor- 
rere ai carri attrezzati qualche corsa in coda ai treni. 

Dai Comandì dei Corpi d'Armata verranno richiesti 
per tempo i veicoli occorrenti, e di massima non più di 
tre per volta, al Capo Servizio del Movimento e Trattico, 
prendendo col medesimo gli opportuni accordi per sta- 
bilire in quali località si eseguiranno le esercitazioni di 
carico e scarico. 

I trasporti o viaggi di esercitazione dei carri attrez- 
zati potranno essere effettuati con treni viaggiatori 0n- 
nibus e misti, od anche con treni merci, su alcuue linee 
o tronchi di linea. 

><X 
Ferrovia Avellino-Rucchetta. 
(Proposta di lavori di consolidamento). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo ha presentato alla approvazione governativa 
un progetto per il consolidamento della frana « Scarpa- 
rella » fra .i chilometri 18.800980 e 18.900 fra le 
stazioni di Montemiletto e Sapio, della ferrovia da Avel- 
lino a Rocchetta, dello importo presunto di L. 65,000. 

-< 
Ferrovia Colico-Sondrio. 
(Proposta di lavori). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali, ha presentato all'approvazione governativa una pro- 
posta di lavori per difendere la ferrovia contro le cor- 
rosioni del finme Adda, nel tratto compreso fra i chilo- 
metri 37.225 e 37.365 della Ferrovia Colico-Sondrio, il cui 
importo presunto è di L. 21,500. 

>» 
Per è lavori ferroviari urgenti. 

Un giornale ha pubblicato che l’on. Lacava ha «dele- 
gato ai R. Ispettori Capi-Circolo la facoltà di autorizzare 
in caso di urcenza le Svucietà ferroviarie ad incominciare 
lavori ed ordinare provviste anche in pendenza dell'appro- 
vazione dei contratti. 

Questa notizia non è esatta. Al solo Ministro dei La- 
vori Pubblici, in seguito al disposto dell'art. 337 della 
Legge sulle opere pubbliche, è riservata tale autorizzazione, 
di cuì sì è già valso anche di recente per le forniture di 
materiale rotabile. 

e 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Forniture di materiale rotabile). 
Il Ministero ha approvato le gare a licitazione privata : 
di 175 carri scoperti, affidando la fornitura alla So- 


cietà Reale di Berlino, a L. 3300 circa ciascuno in sta- 
zione di Pino; | 

di 13 carri-serbatoi alla Società di costruzioni mec- 
caniche di Saronno, cioè 8 con freno a L. 9900 ciascuno e 
5 senza freno a L. 8880; 

di 75 carri chiusi per derrate alimentari alle Officine 
di Savigliano, a L. 7800 caduno; 

di 50 carri chiusi a Miani e Silvestri; 

di 50 carri chiusi a Grondona, Comi e C.; 

di 18 carri chiusi a Carminati, 'l'oselli e C. a lire 
1200 per carro. 3 

>< 
Società delle Ferrovie Sicule. 
(Assemblea Generale ordinaria degli Azionisti). 

Il 28 u. s. si tenne, come preannunciammo, l’Assem- 
blea venerale ordinaria della Società delle Ferrovie Sicule. 

I depositi di azioni per intervenire all'assemblea fu- 
rono in numero di 92, per azioni 26,616, Ie quali davano 
diritto a voti n. 5318. 

Intervennero all’assemblea n. 47 azionisti, possessori 
e rappresentanti di n. 26,290 azioni, con diritto a voti 
n. 5203. 

L'assemblea, udite le relazioni del Consiglio di ammi- 
nistrazione e dei sindaci, approvò con yoti unanimi, aste- 
nutisi «li amministratori, il bilancio al 30 giugno 1899 
ed il relativo conto proventi ed oneri, nonchè la ripar- 
tizione degli utili proposta dal Consiglio di amministra- 
zione. 

Il dividendo per l'esercizio 1898-99, fu quind? stabi- 
lito in L. 35 per azione, di cui essendo state già distri- 
buite L. 25, restano a pagarsi L. 10. 

Furono attribuite al fondo di riserva straordinaria, 
oltre al prelevamento statutario, L. 300,141.88, ed allo 
Stato per sua compartecipazione agli utili L. 214,974.90, 
siusta l'articolo 21 del contratto d'esercizio. 

L'assemblea infine, con votazione segreta, rielesse ad 
amministratori i signori: Cav. avv. Alberto Ameglio; ca- 
valiere Salvatore Bacci; cav. avv. G. B. Marchesini; 
comm. ing. Giovanni Massaglia; conte Alberto Miglio- 
retti; ed elesse il signor Giorgio Maurogordato in sosti - 
tuzione del senatore T'enerelli, defunto. 

A sindaci effettivi furono eletti i signori: marchese 
Cesare Cassis; cav. avv. Carlo Grillo; cav. avv. profes- 
sore Ulisse Manara; cav. avv. Lorenzo Pareti; Adolfo 
Perelli; ed a sindaci supplenti i signori: cav. Vincenzo 


Bonanno; cav. Giovanni Sofio. 


e 
Biglietti a prezzo ridotto fra Firenze-Signa 
e Pisa-Pontedera. 

Siamo informati che l'Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, allo scopo di continuare a com- 
battere la concorrenza tramviaria, ha disposto che sia 
prorogato, per un altro anno, l'esperimento dei biglietti 
a prezzo ridotto istituiti sulle tratte Firenze-Signa e 
Pisa-Pontedera, nonchè tra la fermata da S. Frediano a 
Settimo, e le stazioni della linea Pisa-Pontedera. 

>< | 
Ferrovie della Sicilia. 
(Biglietti d'andata e ritorno). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia, per aderire alla viva premura fattale dall'Ispetto- 
rato Governativo dell’Esercizio delle strade ferrate, ha di- 
sposto perchè vengano istituiti ‘biglietti di andata e ri- 
torno, in via di esperimento, per la durata di un anno, 
fra la fermata di Acquicella e le stazioni di Catenanova, 
Gerbini, Passomartino, Fortiera-Stella e Seordia. 
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>< 
Le spedizioni a G. V. e P.V. alla fermata di Campochiaro, 
In seguito a proposta dell’Adriatica, il Ministero dei 
Lavori Pubblici ha consentito che, per la fermata di Cam- 
pochiaro, sia portato a 100 chilogrammi il peso mas- 
simo delle spedizioni a grande velocità, attualmente li- 
mitato a 60 chilogr.; e venga istituito il servizio a pic- 
cola velocità per le spedizioni non superanti, come per 
la grande velocità, ì1 100 chilogrammi. 
>< 
Proposte di nuovi lavori da esequirsi sulle linee in 
esercizio presentate all'approvazione del R. Ispettorato Ge- 
nerale delle strade ferrate. 


RETE MEDITERRANEA: 


Sistemazione della falda a monte della trincea Peral fra 
le progressive 69.979.66 e 70.071.85 della linca Ivrea- 
Aosta. L. 5740. 

Impianto del servizio d’acqua potabile, costruzione di 
marciapiedi e prolungamento della chiusura nella stazione 
di Baldichieri. L. 2623. 

Modificazioni e prolungamento delle opere a difesa della 
sponda sinistra del Tanaro presso Annone, sulla linea To. 
rino-Genova. L. 90,000. 

Costruzione di tombini per lo smaltimento di acque dai 
binari per la squadra rialzo in stazione di Luino. L. 865. 

Ricostruzione della spalla Ormea del manufatto sul rio 
San Giuseppe al km. 32.937 della linea Ceva-Ormca. 
L. 2700. 


RETE ADRIATICA : 


Impianto del ventilatore sistema Saccardo nelle gallerie 
di Pracchia e di Piteccio sulla linea Lologna-l'irenze. 
L. 445,000. 
| ><Z 

Proposte di lavori sulle lince in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, 


RETE MEDITERRANEA: 


Ricostruzione delle spalle del sottovia a travata in ferro 
di luce m. 4, al km. 289.389.60 da Taranto, della linea 
Taranto-Reggio, fra le stazioni di Simmeri e Catanzaro 
Marina. L. 2200. 

Ricostruzione sopra voltini di mattoni dei pavimenti di 
due vani al piano terreno (lato Roma) del casello al chilo- 
metro 48.064 della linea &oma-Pisa presso la stazione di 
Palo. L. 145. 

Costruzione di un forno da pane nella stazione dì Fauglia, 
lungo Ia linea Roma- Pisa. L. 450. 

Sistemazione alveo del rivo Ormucci fra i km. 15.612 e 
15.935 della linea Roccasecca-Avezzano. L. 4150. 

Rifacimento dei soffitti al primo piano del F. V. della 
stazione di Persano sulla linea Adoli-Metaponto. L. 400. 

Ampliamento e riordino del F. V. della stazione di Ge- 
nova-Piazza Principe. L. 1,038,000. 

Riparazioni nella galleria di Biassa della linea Genova- 
Pisa. L. 15,000. 


RETE ADRIATICA: 


Ricostruzione del muro di sostegno della scarpa sinistra 
della trincea al km. 61.200 da Firenze (km. 27.740 da 
Pistoia) della linea Pistora- Pisa. L. 130. 

Costruzione di un cesso isolato per la casa cantoniera al 
km. 758.698 della linea Bologna- Otranto. L. 470. 

Sistemazione dell’ingresso agli scali merci della piccola 
velocità nella stazione centrale di Napoli. L. 5760. 

Consolidamento della frana a valle della ferrovia in cor- 
rispondenza del km. 55.913 della linea Termoli- Campo- 
basso. L. 5500. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Applicazione anche del freno ad-aria compressa modà: 
bile, sistema Henry, a 8 locomotive già destinate ad avere 
il freno Westinghouse. L. 3764.80. 

Impianto di un piano caricatore militare nella stazione 
di Piacenza. L. 13,192. 

Impianto forno per la ricottura delle molle nelle Officine 
di Verona. L. 3700. 

RETE SICULA: 


Acquisto di 8 bilancie portatili, della portata di kg. 8500 
cadauna, sistema Ehrhardt della Ditta Lichische Maschi- 
nenfabrik per il deposito di Cultanissetta. 


>< 


Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 
(Affari trattati nell'adunanza del 7 dicembre 1599). 

Convenzione col sisnor Ruberto per edificare un fabbri- 
cato a distanza ridotta dalla linea Messina-Siracusa, e col 
sienor Lo he per transazione di lite. 

Costruzione di un fosso di guardia fra i km. 164.658 
e 165.316 della linea Ioma-Napoli. 

Proposta per prolungare e sistemare i binari di 33, 42, 
o* e 6° linea nella stazione di Trani. 

Ampliamento e sistemazione della stazione di Foggia. 

Schema delle condizioni da inserire vel Disciplinare 
della concessione d'acqua dal fiume Tirino, chiesta dalla 
Società Italiana di Elettrochimica Volta. 

Questioni vertenti colle Società Adriatica e Mediter- 
ranea circa l'imputazione di spese per vari lavori e la 
applicabilità dell’art. 68 del Capitolato d’esercizio per 
trasporto di alcuni materiali metallici d’armamento. 

>< 

Biglietti d'andata e ritorno fra Cattolica e Forlì. 


In sesuito ad analosa domanda avanzata dal Muni- 
cipio di "Saluderio, l’Adriatica ha disposto per l’attua- 
zione, in via di esperimento, dei normali biglietti di an- 
data e ritorno delle tre classi, dalla stazione di Catto- 
lica per quella di Forlì. 


>& 


Tariffe ferroviarie italiane. 


La concessione accordata alla Ditta Gargano, per i 
suoì trasporti di olio d'oliva a carro completo dalla Ca- 
labria al Napoletano, è stata rinnovata pel periodo dal 
1° novembre 1599 al 30 giugno 1900, riducendosi il 
quantitativo minimo a 50 tonnellate ed ai prezzi già ap- 
provati. 


— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura Industria e Commercio è stato di- 
sposto quanto segue: 

« La validità della tariffa eccezionale n. 1201, pic- 
cola velocità, pei trasporti di fulicgine, immondizie, spaz- 
zatur® di città, ecc., che verrebbe n) ‘scadere col giorno 
31 del corrente mese, viene prorogata in via di esperi- 
mento per altri due anni, e cioè fino a tutto dicembre 
1901. 

— La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meri- 
dionali, di accordo con quella delle Ferrovie del Mediter- 
raneo, ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici la seguente proposta di estensione della 
tariffa locale n. 217, piccola velocità: 

« La serie A della tariffa locale n. 217, piccola ve- 
locità, applicabile ai trasporti di graniti greggi e lavo- 
rati, in provenienza da Gozzano e da Crusinallo, viene 
estesa anche ai trasporti della detta merce in partenza 
dalla stazione di Sala al Barro Galbiate e destinati a 
Milano ». 
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— Sono in esame presso il Ministero dei Lavori Pub- 
blici, le seguenti proposte: 

a) Proposta della Mediterranea, presentata di ac- 
cordo coll’Adriatica e colla Sicula per modificazioni al 
capo XVII delle tariffe e condizioni pei trasporti, (ap- 
provato col decreto ministeriale del 12 settembre 1399, 
in dipendenza della attuazione, col 1° novembre, della 
nuova tariffa speciale n. 1, grande velocità, comune alle 
tre reti, Mediterranea, Adriatica e Sicula. 

0) Proposta per modificare il capo XVII delle ta- 
rille, pel servizio interno della ltete Sicula, nel modo 
seguente : 

« Negli articoli 1 e 4 del capo XVII, parte prima, 
e negli articoli 1 e 3, comma bd, della parte seconda, 
devono essere soppresse le parole « pacchi ferroviarii ». 
All’articolo 4, secondo capoverso, parte prima, ed all’ar- 
ticolo 3, comma bd, parte seconda, asgiungere separata. 
mente la voce « spedizioni tariffa n. 1, grande velocità », 
colla indicazione della tassa di trasbordo di centesimi 
cinque. 

— La concessione accordata alla Ditta Giuseppe Gobetti, 
per trasporto di semi di ricino, è stata rinnovata per 
tre anni alle stesse condizioni già vigenti, con facoltà di 
disdetta d’anno in anno, verso preavviso di due mesi. 

— } stato concesso alla Ditta Filippo Rossì di ese- 
guire i suoi trasporti di marmi da Uarrara a lioma, nella 
quantità minima di 1200 tonnellate, in due periodi con- 
cessionali di 600 tonnellate ciascuno, decorrendi dal 
1° novembre 1599, al prezzo di L. 16 alla tonnellata 
compreso il diritto fisso e l'imposta per gli Istituti di 
previdenza, carico e scarico a cura e sprse delle parti. 

— La concessione accordata alla Società Veneta pel 
trasporto di carbon fossile, è stata rinnovata per un altro 
anno ed alle medesime condizioni già vigenti. 

-— È stato concesso all'Impresa Gagliardi di Casal- 
maggiore, di trasportare ciottoli da Sant'Ilario e da Parma 
per Casalmaggiore, colla riduzione del 10 0{0 sulla ta- 
rifla ordinaria, coll’aggiunta del diritto fisso e della so- 
vratassa per gli Istituti di previdenza. Detti trasporti 
potranno anche aver luogo da lornovo e da Lesignano 
di Parma (linea Parma-Spezia); e per questi la riduzione 
sarà accordata pel solo percorso Adriatico. La quantità 
minima da trasportarsi sarà di 3000 tonnellate, e la con- 
cessione sarà valida per un anno con decorrenza dal 1° no- 
vembre 1899. 


— La concessione accordata alla Ditta Martin peli 


trasporto di sansa vergine a carro completo, è stata rin- 
novata per otto mesi decorrendi dal 1° novembre 1300, 
coll’impegno di un quantitativo minimo di 600 tonnel- 
late. 

— La concessione accordata alla Ditta Serafino Penna, 
pel trasporto di merci varie, è stata rinnovata per un altro 
anno con decorrenza dal 15 gennaio 1900. 

— È stato concesso alla Ditta Fratelli Raggio di ese- 
guire i suoi trasporti di acido solforico a vagone com- 
pleto da Spezia per località mediterranee ed adriatiche, 
colla applicazione dei prezzi della serie D della tariffa 
speciale n. 109, piccola velocità, e coll’obbligo di un 
traffico minimo annuale di 1000 tonnellate. 

— Trovasi in esame presso il Ministero dei Lavori 
Pubblici una proposta delle Amministrazioni ferroviarie, 
del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia, per la 
seguente aggiunta alla nomenclatura delle tariffe, rela- 
tiva ai mattoni di terra refrattaria smaltati: « Alla no- 
meuclatura delle tariffe viene aggiunta la voce: mattoni 


di terra refrattaria smaltati sopra una delle faccie mi-' 


nori », colla indicazione della classe VII e della tariffa 
speciale n. 121, serie H, e delle tariffe locali n. 219, 
232, 701, 404 e 302. | 

— Abbiamo da Firenze che in seguito a domanda della 
Ditta Magni e C. di Vicenza, proprietaria di una miniera 
di pirite, in Comune di ‘Torrebelvicino, l’Amministrazione 
delle ferrovie meridionali ha presentato al Ministero dei 
Lavori Pubblici la proposta per la estensione della ta- 
riffa locale n. 222, alla stazione di Vicenza, pei trasporti 
in provenienza dalla miniera di Torrebelvicino. 

— Alcune fra le principali Camere di Commercio hanno 
fatto presente al Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio che la nuova tarifla speciale n. 1, grande ve- 
locità, introdotta col 1° novembre u. s. dalle Ammini- 
strazioni ferroviarie per le spedizioni delle merci e mes- 
saggerie coll’obbligo di spedizione in porto affrancato, 
reca e recherà un grave incaglio a quelle numerose Case 
di commercio che hanno larga clientela in Italia, ed alla 
quale fanno giornalmente piccole spedizioni. 

Le predette Camere hanno pertanto interessato il Mi- 
nistero di Agricoltura, Industria e Commercio ad otte- 
nere dal Ministero dei Lavori Pubblici che si interessi 
presso le Amministrazioni ferroviarie affinchè con oppor- 
tuni provvedimenti facciano sì che la nuova tarifla ri- 
sponda (dicono) realmente alle esigenze del commercio. 

Esse trovano giustissimo che sì pretenda il pagamento 
del porto in partenza per le derrate alimentari, le quali 
essendo di facile deperimento, non offrono all’arrivo suf- 
ficiente garanzia per il rimborso delle spese in caso di 
rifiutato ritiro; ma così non è per le merci e per le mes- 
sacgerie, avendo l’Amministrazione ferroviaria in mano, 
col contenuto dei pacchi, ampia garanzia per il porto do- 
vuto, giacchè un pacco ferroviario, che può da 5 arri- 
vare a 20 chilosrammiìi, conterrà sempre, e per qualunque 
genere, un valore superiore ai centesimi 60 od alle tre 
lire per tassa di trasporto. 

Esse soggiungono che colla attuale penuria di danaro 
non è affatto comodo, per chi giornalmente spedisce molti 
pacchi ferroviari, anticiparne le spese di porto, spese che 
col valore della merce saranno dal cliente rimborsate poi 
a parecchi mesi data, come pur troppo si usa pagare. 
L'obbligo di affrancare i pacchi ferroviari della serie A 
in partenza è cosa che, secondo le predette Camere, non 


si spiega, viste le agevolezze che si intese di accordare 


all'industria ed al commercio. 

La facilitazione che si richiede, sosgiungono, può be- 
nissimo venire introdotta nel nuovo servizio ferroviario, 
senza recare alcun danno all’Amministrazione ferroviaria, 
mediante giusta garanzia, esigendo, per esempio, che il 
pacco abbia, oltre l'indirizzo del destinatario, quello (a 
stampa) dello speditore, ed applicando una giusta multa 
quando il destinatario rifiutasse il pacco. 

Le osservazioni delle prefate Camere di Commercio pos- 
sono parere fondate e sarebbe cosa ottima se vi fosse la 
possibitità di provvedere in relazione ai loro desideri; 
ma occorre notare che le Società ferroviarie non avreb- 
bero consentiti i prezzi che si contengono nelle nuove ta- 
riffe, quando non si fosse fissata l’affrancazione obbliga- 
toria, imperocchè, qualora esse avessero concesso il porto 
assegnato, ne sarebbe loro venuta una complicazione di 
contabilità. 

Del resto è d’uopo pure notare che il sistema cui si 
informa la tariffa è conforme a quello dei pacchi postali, 
1 quali, come è noto, non possono essere spediti che in 
porto affrancato, trattandosi di conseguire una maggiore 
semplificazione di contabilità ed una maggiore speditezza 
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Ora, se si considera il grandissimo favore del pubblico 
per i pacchi postali, i quali è indubitato che presentano 
una grande agevolezza che dà ottimi risultati, non è a 
dubitare che anche i pacchi ferroviari incontreranno lo 
stesso favore del pubblico. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Nord-Milane. — Per la trazione elet- 
trica. — Dopo molte trattative, durate più d'un anno, dopo 
replicate proposte e controproposte, l’Amministrazione della 
Società per l'illuminazione elettrica di Chiavenna, ha ce- 
duto alle Società delle ferrovie Nord-Milano, la sua presa 
d'acqua dal torrente Liro, perchè questa Società possa 
mettere in esecuzione il suo grandioso progetto di una de- 
rivazione d'acqua, per avere la forza di 3000 e più ca- 
valli. Questa forza verrebbe trasportata a Como, per la tra- 
zione elettrica delle linee di sua proprietà, e di là distri- 
buita. 

Il canale di distribuzione dell’acqua comincerebbe al di 
sopra della derivazione della Società elettrica di Chiavenna, 
la quale dovrebbe abbandonare quindi la sua officina; e, 
dopo un percorso di circa due chilometri, formerebbe un 
salto di più che duecento metri, al principio della frazione 
di Bette. 

La Nord-Milano si è obbligata di costruire e consegnare 
alla Società elettrica di Chiavenna, un'altra officina, at- 
tigua alla propria, ed in perfetto funzionamento; di più 
di usare, dietro tenue compenso, i cavalli di forza che per 
questa fossero esuberanti; di garantire in una parola, 
l'esercizio dell’illuminazione in qualunque bisogno ed epoca. 

Questo contratto è tuttavia subordinato ancora a due 
fatti: all’approvazione dell'assemblea dei soci della Società 
elettrica, ed alla concessione della derivazione d’acqua da 
parte del Governo. 

La Nord Milano ha però preso tempo quattro anni per 
eseguire il suo progetto, per vedere prima come funzio- 
nerà la trazione elettrica sulle linee Chiavenna-Colico- 
Sondrio-Lecco. : 


Ferrovie dell'Alta Valtellina. — Nei giorni 
scorsi furono proposte alla pubblica sottoscrizione in Val- 
tellina 1600 azioni di prima categoria di nominali L. 250 
ica della « Società per le ferrovie dell'Alta Valtel- 
ina >». 

Le sottoscrizioni presso la Banca Popolare in Sondrio e 
in Morbegno diedero sottoscritte 1818 azioni, cioè, 218 a- 
zioni più delle proposte. 


Ferrovia Cuneo-Vizza. — Le peripezie del trac- 
ciato Nizza-Sospello non sono trminate. Nell'estate scorso 
. nnunciavamo come i Ministri Galliffet e Baudin avessero 
ricevuto il Senatore Borriglione ed il deputato Poullan ai 
quali promettevano di esaminare il progetto, animati dal 
vivo desiderio di attuarlo. 

Ma da allora nuove difficoltà suno insorte. 

Lo stato maggiore francese obbiettò che il tracciato 
Nizza-Sospello non giova al campo trincerato che fa capo 
a Péira-Cava, e per conseguenza quel tracciato non giova 
per nulla alle fortificazioni dei passi storici dell’Authion. 

Ed è per questo appunto, che lo stato maggiore si op- 
pone alla ferrovia Nizza-Sospello, se a Ivette-Scarena non 
si fa una deviazione verso Luceram, “leviaziune che ren- 
ierebbe più facile l’accesso all’Authion. 

Ma codesta deviazione è pur quella medesima, che ren- 
derebbe impossibile la ferrovia Nizza-Sospello-Cuneo. 

Ora, da una corrispondenza da Nizza, pare che da Mu- 
linette si debba tracciare una via che conduce direttamente 
a Turini, la qual via per conseguenza, metterebbe Sospello 
a pari condizioni di Luceram, vale a dire che abbrevie- 
rebbe la distanza di l’Authion, e ne faciliterebbe le comuni- 
cazioni. Con quella nuova via, godendo Sospello dei me- 
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desimi vantaggi di Luceram, non ci sarebbe adunque più 
necessità di fare la deviazione a Ivette-Scarena, e lo stato 
maggiore non avrebbe indi innanzi altre osservazioni da 


presentare. 
Ciò propugnerebbe in favore della desiderata ferrovia. 
Ferrovia clettriea Varese-Luino. — Furono 


ultimate anche le ultime pratiche relative a questa linea 
e fra pochissimi giorni l’impresario signor Bulgheroni 
Ambrogio darà mano ai lavori di costruzione del primo 
tronco. 


Ferrovie e tramvie clettriche di Roma. — 
Si è costituita giorni addietro in Roma, a rogito del no- 
taio Capo, la Società delle tramvie e ferrovie elettriche in 
Roma, col capitale di L. 1,500,000, di eni furono ver- 
sati 3(10. Detto capitale è aumentabile a 10 milioni. 

Il primo Consiglio d’amministrazione è così costituito : 
Presidente conte Carlo Raspoui; Consiglieri : comm. Fris, 
signori Abdlank, Vittorio Diara e Gourry de Roslan. 

Direttore è il signor Roberto Cavallini, figlio del com- 
mendatore Luigi. 

Pare che fra i primi progetti cui la Società porterà il 
suo studio, sia quello della trasformazione a trazione elet. 
trica delle linee Roma-Frascati e Roma-Ostia. 


Ferrovie del NMestitorraneo. — Prodotti dal f° 
luglio al 30 novembre 1899. — Nella decade dal 21 al 30 no- 
vembre 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete se- 
condaria) ascesero a L. 3,806,228.04, con un aumento di 
L. 275,748.08 sulla corrispondente decalle dell'esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 30 novembre 1899 
si ragguaglia a L. 61,874,498.06, presentando un aumento 
di L. 1,795,505.57 in confronto del corrispondente periodo 
dell'esercizio precedente. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio al 
20 novembre 1899. — Nella decade dall’11 al 20 novembre 1899 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 321,168, con un aumento di lire 
2931 sulla corrispondente decade dell'esercizio precedente. 

[ prodotti dal 1° luglio al 20 novembre 1899 ammontano 
a L. 4,708,251, con un aumento di L ,201,819 in confronto 
del corrispondente periodo ilell’esercizio precedente. 


Tramvia Hergamo-Trescorc-Saraico. — |l 
comitato promotore per la tramvia Bergamo-Trescore-Sar- 
nico ha portato a termine, in confronto della ditta cav. Luigi 
Lavagetto di Alessaniria (rappresentata dal rag. Tonolli di 
Milano), le trattative e le impegnative per l’attuazione della 
suddetta linea. La ditta ha versato il deposito cauzionale. 
Il comitato ha deposto al tribunale lo statuto già firmato. 


Tramuvia elettrica Droncro-Savigliano-BHra. 
— Relativamente alla progettata tramvia elettrica Dronero- 
Savigliano-Bra, a cui accennammo nel numero 42, dome- 
nica scorsa, a Savigliano vi fu una conferenza fra il Co- 
mitato di Savigliano e quello di Dronero. 

La riunione deliberò di invitare le diverse 
presentare progetti. 

Dopo un’adunanza che si terrà fra i Comuni interessati, 
e terminati gli studi sui vari progetti, si inizieranno tosto 
i lavori, lusingandosi le Commissioni di avere l'impianto 
a termine nella prossima estate. 

Consta pertanto che difficilmente la linea sarà tracciata 
su strade provinciali, rilevando le Commissioni più sen- 
titi vantaggi per brevità di per2orsi, fare strade nuove. 

Con l'impianto della predetta linea si agevolerà il cambio 
e trasporto delle merci dalle montagne al mare e vice- 
versa. : 


Società a 


Tramuvia clettrica Alessandria-Valonza. — 
Riportiamo con riserva, per debito di cronisti, la seguente 
notizia: La Societé Chemins de fer vicinaux italiens si sa- 
rebbe assunto l'obbligo di impiantare entro un anno la linea 
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tramviaria elettrica Alessandria-Valle San Bartolomeo-Bassi- 
gnana-Valenza, di cui si era reso concessionario il geometra 
Carlo Mogni, autore.del progetto. 

L'impianto idro-elettrico e l’officina centrale sorgereb- 


pane Bassignana, traendo la forza necessaria dalle acque 
el Po. i 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia del Sempione. — 
Sabato scorso venne firmato a Berna il trattato sull’allac- 
ciamento delle Strade ferrate svizzere ed italiane attra- 
verso il tunnel del Sempione. Il Consiglio federale era 
rappresentato dai sisnori Zemp e Lachenal, ed il Governo 
italiano dal marchese di Gregovia, consigliere della Lega- 
zione d’Italia a Berna. 

— Gli onorari dei funzionari ed impiegati delle Strade 
ferrate Federali. — Il Consiglio federale ha adottato un 
decreto col quale fissa gli onorari dei funzionari ed im- 
piegati delle future Strade ferrate federali. Questo decreto 
prevede una scala di dieci categorie di onorari. Il massimo 
sarà di L. 15,000 ed il minimo di L. 1200. 

Le Camere federali, nei casi eccezionali e sulla proposta 
del Consiglio d’amministrazione delle Strade ferrate fede- 
rali, potranno decidere di aumentare queste cifre. 

Per fissare i salari si prenderà per base l'ammontare più 
elevato che le Compagnie riscattate pagano esse medesime 
ai loro impiegati alla data del 1° miggio 1903, ossia al- 
Pepoca della ripresa della rete svizzera per parte della 
Confederazione. 

Secondo le basi ammesse dal Consiglio federale, gli ono- 
rari pagati ai funzionari ed impiegati delle Strade ferrate 
ammonteranno alla somma totale di 34 milioni all’anno. 

— Ferrovia dello Spluga. — L'iniziativa per la ferrovia 
dello Spluga, va assumendo una piega favorevolissima: le 
Autorità svizzere, la Camera di Commercio di Chiavenna, 
e la Pro Chiavenna, hanno provocato un’intensa propa- 
ganda: il Comitato Grigione per lo Spluga lavora alacre- 
mente; la Confederazione svizzera mette a disposizione di 
questa via, a sistema ordinario, 4 milioni e mezzo, quota 
data al Gottardo e al Sempione. Il Cantone Grigione de- 
cise nel 1872 una sovvenzione di 4 milioni per lo Spluga. 
Il Cantone di S. Gallo, metterebbe a disposizione di questo 
valico 2 milioni. 

Il Comitato Grigione di 5 membri, tien viva la discus- 
sione anche in Germania, e nella Germania meridionale 
le principali Municipalità hanno fatto voti per lo Spluga, 
nominando Comitati esecutivi per l'attuazione del progetto. 
i; A Coira si è costituito un Comitato per propugnare questa 
inea, 


Ferrovie Francesi. — Costiluzione di una nuova 
società tramviaria a Parigi. — Un sindacato di impor- 
tanti Ditte finanziarie parigine, cui partecipano anche la 
Direzione della « Compagnie de Traction » ed altre Im- 
prese ferroviarie e tramviarie, ha stabilito di costruire una 
società anonima sotto il titolo: « Compagnie des Tramways 
électriques de la Rive-Gauche de Paris », con un capitale di 
12 milioni di franchi, che, nell'interesse dei piccoli capitalisti, 
verrà emesso in titoli di 100 franchi alla pari. La nuova 
società ha già ottenuto la concessione per la costruzione 
e l'esercizio di due linee importanti, quali la Boulogne- 
Vincennes e la Boulogne-Montreuil. Per la produzione della 
necessaria forza elettrica, furono acquistati gli stabilimenti 
centrali della Compagnia di trazione in Issy e Jory, per 
l'importo di 910,000 di franchi. 

— Progetti di costruzioni ferroviarie delle ferrovie francesi 
dell'Ovest. — La Direzione delle ferrovie dell'Ovest ha 
stabilito di procedere alla costruzione immediata della linea 
Pleyban-Chiteaulin, situata nel dipartimento «i Finistère. 
Detta linea sarebbe la continuazione di quella Charhaix- 
Pleyban. A Chateaulin la nuova linea dovrebbe congiun- 
gersi alla linea principale Chateaulin-Orleans. 


Ferrovie Russe. — Nuove concessioni di linee. — 
Alla Società per la ferrovia Mosca-Kasan è stata concessa 
la costruzione della linea da Arsamass a Nishni-Nowgorod, 
lunga 125 verste, con cui si completerebbe la ferrovia da 
Romodanowo a Nischni-Nowgorod. Le spese sono preven- 
tivate in rubli 6,097,000. 

Alla Società per la ferrovia di Nowosybkow è stata con- 
cessa la costruzione di una linea a scartamento normale 
russo dalla stazione di Nowosybkow a Nowgorod-Ssiwersk, 
con una diramazione fino al fiume Dessna. 


Ferrovie Chinesi. — Alla Società Berlinese per 
la ferrovia di Sciantung è stata accordata la concessione 
per la linea da Tsintau a Tsinan-fu ed una diramazione 
per Poschan. 


Notizie Diverse 


Facilitazioni ferroviarie. — La Direzione della 
Rete Mediterranea avverte che, stante la prossimità dei due 
giorni festivi 8 e 410 corr., i normali biglietti. di andata e 
ritorno distribuiti nei giorni 7, 8, 9 e 10 tanto in servizio 
interno quanto in servizio cumulativo colle ferrovie, tramvie 
e Società di Navigazione lacuali in corrispondenza, saranno 
tenuti validi per il ritorno a tutto il successivo giorno 11, 
avvertendo che riguardo a quelli da e per Milano la suac- 
cennata proroga di validità sarà estesa anche ai biglietti 
venduti il giorno 6, e ciò per la ricorrenza in detta città 
nel giorno 7 della festa patronale (S. Ambrogio). 

La stessa maggior validità è pure conferita ai biglietti di 
andata e ritorno festivi distribuiti nei giorni 8 e 40 corr. 
ed a quelli da e per Milano distribuiti nel giorno 7. 

— La stessa Direzione avverte poi fin d’ora che per le 
prossime feste natalizie, ai normali biglietti di andata e 
ritorno rilasciati nei giorni 22, 23, 24, 25 e 26 corrente, 
verrà assegnata l'eccezionale validità a tutto il successivo. 
giorno 21. 


Treno di lusso *ilano-Genova-Cannes. — 
A datare dal 2 corr., in partenza da Milano e dal 3 stesso 
mese, da Cannes, è stato effettuato, e continuerà fino a 
nuovo avviso, un treno bisettimanale di lusso fra Milano- 
Genova-Cannes, composto di vetture a letti (sleeping-cars) 
e di una vettura ristorante, in prosecuzione a Milano da e 
per Monaco e Berlino. i 

I treni Milano-Cannes partiranno da Milano ogni merco- 
ledi e sabato alle ore 21.15, e quelli Cannes-Milano parti- 
ranno da Cannes ogni giovedì e domenica alle ore 20.34. 


società per le tramvie clettriche di Terni. 
— (Con atto ilel notaio Delfini del 14 novembre scorso, si 
costituì in Roma la Società per le tramvie elettriche di 
Terni. 

La Società ha sede in Roma e potrà essere trasferita a 
Terni su proposta del Consiglio. ì 

La sua durata è fissata al anni 60 dal 14 novembre 1899, 
ha un capitale di 1,000,000 di lire divise in n. 4000 azioni 
di L. 250 ciascuna al portatore, interamente sottoscritto e 
per tre decimi versato. i NI 

Ha per iscopo l'impianto e l'esercizio di una tramvia 
elettrica da Terni per la Valle del Nera, nonchè di altre 
imprese elettriche specialmente nel Cowune di Terni e le 
sue adiacenze. e suli. 

Essa potrà compiere tutte le operazioni mobiliari ed im- 
mobiliari direttamente ed indirettamente commesse allo 
scopo sociale. na i n 

Il primo Consiglio d'amministrazione si compone dei si- 
gnori: on. Stanislao Monti Guarnieri, signor Arturo Lietke, 
(Giacomo Ferretti, Mario Michela e Fausto Morani, dei quali 
i signori Lietke, Michela e Morani hanno accettato l’inca- 
rico nell'atto costitutivo. 

Sindaci della Società sono tre effettivi e due supplenti. 
Gli effettivi sono stati nominati nelle persone dei signori 
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Giovanni Spekel, Giuseppe Kaisser, Ernesto Pesaro Mauro- 
gonato, e supplenti sono i signori Giacomo Bevilacqua ed 
Ernesto Bottassi. 


1 sistema Marconi del telegrafo senza fili. 
-- Il New York Herald annunzia che Isaac L. Rice, finora 
presidente dell’Electric Vetriche Company, ha acquistato la 
privativa del telegrafo senza fili, sistema Marconi, per l’Ame- 
rica, pagandola 10 milioni di dollari, vale a dire 50 mi- 
lioni di franchi. Si formerà immediatamente una Compagnia 
per l'applicazione in grande del meraviglioso trovato. 


Esposizioneinternazionale di Canca 1900. 
— Con decreto principesco, dietro proposta del Governo di 
Creta, venne deciso di tenere a Canea nell'aprile 1900 una 
esposizione internazionale. 

Quest’esposizione sotto il protettorato di Sua Altezza Regia 
il Principe Giorgio di Grecia, Commissario Supremo di 
Creta, comprenderà tutti i prodotti in ramo industria, com- 
mercio, agricoltura, alimentazione popolare, arte, istru- 
zione, ecc. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Lavori e Forniture 
per NHerrovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Meliterranea (Seduta del Comitato d'Amministrazione del 
24 novembre 1899). — Contratto colla Ditta Angelo Gazzano di 
Chiavari per l’appalto dei lavori di demolizione del casello 1:} della 
linea Genova-Spezia, e ricostruzione, in altra località, alla distanza 
di circa 250 metri, per l'importo di L. 4000; 

Contratto colla Ditta Tomaso Revelli di Monza per la fornitura 
di circa me. 13C0 di ghiaia vagliata in stazione di Monza pel nuovo 
binario di precedenza dei treni pari in stazione di Canmago, per 
l'importo di L. 2500; 

Contratto con la Ditta ing. Alberto Albertini e C. di Milano 
per la fornitura in opera di un calorifero a vapore per il riscalda- 
mento del fabbricato per le R. Poste in stazione di Milano Centrale, 
per l'importo di L. 10.000; 

Contratto colla Ditta Silvio Salvoni di Roma per l'appalto dei 
lavori di rinforzo e sistemazione delle travate per il secondo binario 
dei ponti Pomerio e Prenestina fra Roma-Termini e Roma-l'usculana, 
per l'importo di L. 2000; 

Convenzione colla quale l’Amministrazione ferroviaria si obbliga 
a modificare la strada d'accesso al servizio della P. V. in stazione di 
Laigueglia, nonchè i relativi impianti, ed il Municipio di Laigueglia 
da parte sua si obbliga a contribuire nella spesa da sostenersi per 
tali modificazioni, con la somma a corpo di L. 1000; 

Convenzione con cui si concede alla Società Ligure Metallur- 
gica di costraire, a distanza minore dalla legale, un casoto in mura- 
tura sulla linea Genova-Ventimiglia, in Comune di Sestri Ponente. 


— (Seduta del Consiglio d'Amministrazione del 24 novembre). — 
Colle Officine già Fratelli Diatto di Torino per la fornitura di 100 
carri scoperti per trasporto merci, serie Lf, a L. 6145 ciascuno. 
Importo L. 614,500 ; 

Colle Officine stesse perla fornitura di 9 carrozze di 3* classe a 2 assi 
a sei scompartimenti, senza freno a mano e con freno Westinghouse 
ad azione rapida, segnalamento d'allarme, illuminazione ad olio a 
condotta del riscaldamento a vapore serie Cc, a L. 16,000 ciascune 
carrozza completa. Importo L. 144,900; 

Colle Officine stesse per la fornitura di 9 carrozze di 1* e 
di 2* classe a 2 assi, 4 scompartimenti e 2 ritirate (serie AB f.c. r.e), 
a L. 28,900 caduna carrozza. Importo L. 260,100; 

Colla Ditta A. Grondona, Conci e C. di Milano per la forni- 
tura di 9 carrozze miste di 1° e 2° classe (serie AB fc 2e) a lire 
28250 ciascuna carrozza. Importo IL. 259,650; 

Colla Ditta stessa per la fornitura di 8 carrozze di 1: classe 
(serie Acre) a L. 24,900 caduna. Importo L, 025,700. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


R. Prefettura di Ferrara (14 novembre, ore 10.30, def.). — Ap- 
palto dei lavori per la riforma delle paratoie di chiusura alla botte 
napoleonica sottopassante in lanaro presso Bondeno. Imp. L. 34,142. 
Cauzione provvisoria L. 1000. Ultimaz. lavori 150 giorni. 


Municipio di Campofiorito — Palermo — (14 dicembre, ore ll, 
2° incanto). — Appalto dei lavori per la conduttura dell’acqua po- 
tabile. Importo L. 32,494.31. Cauz. provv. L. 1625 e L. 4U0 per 
spese. Cauz. definit. L. 3250, Ultimazione lavori 240 giorni. Fatali 
80 dicembre, ore 11. 


Municipio di Roma (14 dicembre, ore 12, definitivo). — Appalto 
dei lavori murari di manutenzione delle chiaviche, degli acquedotti 
e delle fontane dal 1° gennaio 1900 al 31 dicembre 1902, per annue 
L. 50,000. Cauz. provv. L. 5000 e L. 2500 per spese. 


R. Prefettura di Firenze (15 dicembre, ore 10). — Appalto dei 
lavori per la manutenzione della scogliera di massi naturali lungo 
la sponda sinistra della Sieva a difesa della strada nazionale n. 42, 
tra il torrente Rufina ed il migliaio 15°. Importo L. 22,700. Cau- 
zione provv. L. 1500. Cauz. definitiva L. 2500. Ultimaz. lavori 100 
giorni. Fatali da destinarsi. 

Municipio di Alessandria della Rocca — Girgenti — (16 di- 
cembre, ore 10, 2° incanto). — Appalto delle opere di condottura 
nel Comune, dell’acqua potabile da derivare dalla sorgente Innamo- 
rata in ex feudo Volturno, nel territorio di Santo Stefano Quisisana, 
di costruzione di un mulino e di risanazione nell'abitato. Importo 
L. 282,334.54. Cauz. provv. L. 9400. Cauz. def. L. 28,200. Consegna 
lavori 12 mesi. Fatali da destinarsi. 


R. Prefettura di Venezia (18 dicembre, ore 11, unico def.). — 
Appalto dei lavori di adattamento del palazzo denominato Fondaco 
dei ‘l'edeschi in Venezia, ad uso degli uffici postali e telegrafici, e 
precisamente costruzione di una tettoia di serramenti metallici e 
chiusnre avvolgibili e loro posa in opera. Importo L. 41,650. Cauzione 
provv. L. 2000. 


R. Prefettura di Genova (18 dicembre, ore 10, def.) — Appalto 
dei lavori di sistemazione della difesa al piano d’Arcola sulla destra. 
del tieme Magra a valle del ponte della ferrovia Parma-Spezia. Im- 
porto T,.. 27,900. Cauz. provv. L. 1500. Cauz. def. L. 3000. Ulti. 
mazione lavori 6 mesì. 


Municipio di Sanremo — Porto Maurizio — (20 dicembre, ore 
11, 2° incanto). — Appalto dei lavori per la costruzione del pub- 
blico macello. Importo L. 65,811.34. Cauz. provvisoria L. 8000 e 
L. 1500 per spese. 

Municipio di Tolfa — Roma — (20 dicembre, ore 10). — Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti e necessarie alla nuova sel- 
ciatura della via Lizzera nell'abitato di Tolfa, tratto provinciale della 
Claudia Braccianese traversante l'abitato. Importo L. 18,500.70. Cau- 
zione provv. L. 925. Fatali 8 gennaio, ore 11. 


Consiglio degli Istituti Ospitalieri di Milano. — Appalto delle 
opere di manutenzione occorrenti nel triennio 1900-1901-1902 agli 
stabili di proprietà degli Istituti ospitalieri di Milano, Como e Pavia, 
costituenti i lotti sotto descritti: 

18 dicembre (lotto 3°). — Linate ed uniti per annue L. 4500. 
Cauz. L. 2500; lotto 4°: Mirasole ed uniti per annue L. 10,000. 
Cauzione L. 4000; lotto 9°: Bertonico per annue L. 20,000. Cau- 
zione L. 8000. 

19 dicembre (lotto 6°). — Magenta ed uniti per annue L. 5000. 
Cauzione L. 2500; lotto 7°: Fallavecchia per annue L. 30,000. Cau- 
zione L. 12,000; lotto 8°: Zelobuenpersico per annue L. 15,000. 
Cauzione 1. 6000. 

20 dicembre (lotto 10°). — Brianza per L. 7000, Cauzione 
L. 3000; latto 11°: Vanzaghello ed uniti per annue L. 7000. Cau- 
zione IL. 3000. 

22 dicembre (lotto 12°). — Sesto Calende e uniti per annue 
L. 4000. Cauzione IL. 2000: lotto 5° e 15°: Vernate e uniti e Li- 
narolo per annue L. 12,000. Cauzione L. 5000. 


Provincia di Porto Maurizio (20 dicembre, ore 9, def.), — Ap- 
palto dei lavori, forniture ed operazioni tutte inerenti alla manuten- 
zione del tronco della strada provinciale litoranea, compreso fra la 
rampa di Colla, a ponente della traversa di San Remo, ed il ponte 
San Luigi (confine italo-francese), nonchè per la conservazione delle 
opere d’arte in esso tronco comprese, pol quinquennio 1° gennaio 
1900-31 dicembre 1904, e per l’annuo prezzo lordo di L. 9700. 

l, Prefettura di Porto Maurizio (22 dicembre, ore 10). — Ap- 
palto dei lavori di costruzione della quarta parte del Carcere giu- 
diziario di Oneglia. Importo L. 97,121.58, soggetto a ribasso d’asta. 
Cauzione provv. L. 5000. 
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Direzione del Genio Militare di Bologna (23 dicembse, ore 13. 
def). — Appalto dei lavori di ampliamento e sistemazione dell’ex- 
convento delle Salesiane in Modena. Importo L. 40,000. Cauzione 
L. 4000. 

R. Prefettura di Lucca (23 dicembre, ore 10, def.). — Appalto 
dei lavori per la ricostruzione di m. 84 circa del muro di salvaripa 
nella località detta Ferrarese, attigua all’abitato di Castelnuovo di 
Garfagnana, e per la sistemazione del tratto corrispondente del tronco 
del ponte di Campia al Valico delle Radici della nazionale 39 in 
provincia di Massa. Importo L. 37,322.32. Cauz. provv. I. 2000. 
Cauzione def. L. 4000. Consegna lavori 120 giorni, 


R. Prefettura di Campobasso (27 dicembre, ore 11, def.). — Ap- 
palto di tutti i lavori e relative provviste occorrenti per la sistema- 
zione e consolidamento del 2° tronco della strada provinciale n. 73, 
compreso fra la provinciale n. 13 e l'abitato di Castelbottaccio, della 
lunghezza di m. 3313.43. Importo L. 54,820, salvo il ribasso per- 
centuale che potrà essere offerto. 


H'orniture diverse. 


Aste. 


Ministero della Marina, Direzione Generale delle Cortruzioni 
Navali (21 dicembre, ore 11). — Provvista alla R. Marina di stru- 
menti fabbrili, durante l'esercizio 1899-1900, per la somma presunta 
complessiva di L. 56,000, da consegnarsi nei R.R.. Arsenal: di Na- 
poli e di Taranto, nei limiti di tempo ed alle condizioni stabilite 
dal relativo capitolato d'oneri in data 9 ottobre 1899. Cauz. L. 5000. 
Fatali 13 gennaio 1900, ore 12. 

— (21 dicembre, ore 11). — Provvista alla R. Marina nel Itegio 
Arsenale di Spezia, durante l'esercizio 1899-1900, di strumenti fab- 
brili, par la somma presunta complessiva di I. 58,000 nei limiti di 
tempo ed alle condizioni stabilite dal relativo capitolato d'oneri in 
data 9 ottobre 1899. Cauzione IL. 5800. Fatali 13 gennaio, ore 12. 

— (21 dicembre, ore 11). — Provvista alla R. Marina di strumenti 
fabbrili, durante l’esercizio 1899-1900, per la somma presunta com- 
plessiva di L. 38,000, da consegnarsi nel Regio Arsenale di Venezia, 
nei limiti di tempo ed alle condizioni stabilite dal relativo capito- 
lato d’oneri in data 9 ottobre 1899. Cauzione L. 3800. Fatali 13 
gonnaio 1900, ore 12. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 


10bre 2 10bre 9 
Azioni Ferrovie Biella . SL. 525 525 
» Mediterranee , n 549 552 
» » Meridionali : » 738.50 734 
» » Pinerolo (1° emiss.). » 370 370 
» » » 23 n ; » 360 960 
» » SecondarieSarde . » 260 258 
> » Sicule. ? » 715 710 
Buoni Farrovie Meridionali. . . . .. . » 539 539 
Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» . Sicule 4. B. C. D. . » 811 310 
» » Cuneo 8 010 . . » 870 370 
» » Gottardo 3 12 °/, » 96 95.80 
» » Mediterranee 4 0/0 . » 499.50 500 
» » Meridionali. . . . . » 819.25 818.50 
» » Meridionali Austriache. » 384 384 
DO » Palermo-Marsala-Trapani » 816.50 316.50 
» » » 2"emiss. » 305 305 
‘ n Sarde, serie A. » 314 315 
» » » serie B. » 314 315 
» » » 1879 » 314 315 
» » Savona . . . » 355 355 
» » Secondarie Sard » 472 474 
» » Sicule 40/0 oro. » 515 516 
» 1) Tirreno VT » 495 495 
» . Vittorio Emanuele » 346 345 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
Società delle Guidovie Centrali Venete, sede in Padova. — 


La Gazzetta Ufficiale N. 284 pubblica l'estrazione delle obbligazioni 
Cedola 21 e delle obbligazioni Cedola 14. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1899-1900. — Dal 21 al 30 Novembre 1899. — 15° Decade. 


Esercizio Esercizio 
corrente precedente 
Chilometri in esercizio . | 4729 4730 — 
Media. 4729 4730 — 
Viaggiatori . . li 1,200,182.14 | 1,168,872.54 [+ 
Bagagli e cani. . . . 49,811.05 61,793.49 /— 
Merci a G.V. e P.V. acc. ‘352,806.03 323,325.05 IL 
Merci a P.V. . . 2,053,614.94 | 1,834,165.24 |+° 
TOTALE 3,656,414.16 | 3,388,156.32 (+ 


Prodotti dal 1° Luglio al 30 


Viaggiatori . 23,811,589.92 | 29,408,601.26 + 
Bagagli e cani. 950.386.20 | 1,053,306.06 !— 
5,770,129.89 |  5,541129.46 |+ 


Merci a G.V. eP. V. acc. 


Merci a P. V. 25,924,116.42 | 27,556,174.95 ‘+ 


RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA 


A) 


della decade 


5 i 773.19 716.31 
riassuntivo . 


+ 
12,572.68 12,171.06 |+ 


TOTALE .| 59,456,221.93 | 57,569,111.73 |+ 


EeTrtcdotto per chilometro. 


; Esercizio Esercizio 7 

Differenze corrente precedente Differenze 

1 1030 1022 + $ 

1 1029 1021 + $ 
81,309.60 55,403.83 53,242.18 |+ 2,161.65 
11,982.44 1,190.43 1,369.47 |— 179.04 
29,480.98 10,959.59 11,150.83 |— 141.24 
219,449.70 82,230.03 76,581.16 | + d,648.87 
268,257.84 149,813.88 142,323.64 | + 7,490.24 

Novembre 1899. 

402,988.66 1,025,921.95 1,120,534.21 | 94,612.26 
112,919.86 22,736.71 32,973.65 |— 10,236.94 
229,099.93 181,941.15 199,985.19 | 18,044.04 
1,367,941.47 1,187,676.32 1,156,387.71 |4+- 31,288.61 
1,887,110.20 | 2,418,276.13 2,509,880.76 a 91,604.63 
56.88 145.45 139.26 | 6.19 
401.62 2,350.12 2,458.26 |(— 108.14 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


RETE PRINCIPALE 


14° Decade — Dall'11 al 20 Novembre 1899. 


a “Media 
GRANDF PiccoLa INTROITI i PRODOTTI 
ANNI Viaoarazori Baodori | VELOCITÀ VeLOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE dei chilom, per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 99.517.00 9,042.00 7,653.00 135.176.00 694.00 245,082.00 618.00 398.00 
1898 88,721.00 1,916.00 9,811.00 | =—135,577.00 684.00 236,709,00 616.00 384.00 
Differenze nel 1899 | +- = 10,796.00 | + 126.00 | — 2,158.00 | — 401.00 | — 10.00 | + = £,373.00 » + 14.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO AL 20 NOVEMBRE 1899. 
1899-900 1,494,392.00 20,509.00 102,694.00 2,085,253.00 22,023.00 3,734,881.00 618.00 6,063.00 
1898-99 1,333,007.00 26,757.00 130,067.00 2,013,032.00 22,879.00 3,3n5,742.00 | 616.00 5,772.00 
Differenze nel 1899 | + 101,385.00 | + 3,752.00| + 2.627.00 | + 72,231.00 | — 856.00 | + 179,129.00 » + 291.00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 38.403.00 619.00 2,418.00 28.809,00 13.00 70,262.00 484.00 145.00 
1898 33,586.00 531.00 3,187.00 38,721.00 150.00 76,475.00 484.00 158.00 
Differenze nel 1899 | + 4,517.00 | + 88.00 | — 759.00 | — —9,912.00 | — 137.00 | —- —6,213.00 E 13.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 20 NOVEMBRE 1899. 
1899-900 492.825.00 8,624.00 40,836.00 348,166.00 4,237.00 200,688.00 484.00 1,861.00 
1898-99 469,947.00 8,107.00 40,127.00 367,274.00 5.422.00 890,877.00 484.00 1,841.00 
Differenze nel 1899) + 28,878.00 | + 517.00 | + 709.00 | — 19,108.00 | — 1,185.00 | + 9,811.00 » + 20,00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 3,7607.00 130.00 356.00 1.571,00 » 5,824.00 23.00 253.00 
1898 8,086.00 87.00 307.00 1,573.00 » 5,053.00 23.00 220.00 
Diferenzonel 1899 | + 681.00 | + 43.00 | + * 49.00 | — 2.00 » + 771.00 » E 33.00 
PRODOTTI DAT 1° LUGLIO AI. 20 NOVEMBRE 1899. 
1899-900 51.91.00 1,484.00 4,306.00 15,173.00 28.00 72.682.00 23.00 3,160.00 
1898-99 40,939.00 1,106.00 | 3,501.00 14,239.00 28.00 59,813.00 23.00 2,601.00 
Differenze nel 1899 | + —10,752.00 | + 378.00 | + ——505.00 | + 934.00. » + 12,869.00. » |1+ 552.00. 


SOCIETÀ ITALIANA 


rER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società Anonima con Sede in Milano, 
Capitale Sociale L. 180 milioni, interamente versato (ammortizzato per L. 864,500) 


AVVISO PAGAMENTO DIVIDENDO. 


Si fa noto ai portatori delle Azioni Sociali che, in seguito a deliberazione 
presa dal Consiglio d’Amministrazione, a datare dal 2 gennaio 1900, sarà loro 
pagata presso le Banche e Casse incaricate di tate servizio, contro presentazione 
della cedola N. 28, la somma di italiane L. £2.5© per ciascuna Azione, cioè 
ital. L. & a saldo del dividendo dell’esercizio 1898-99 e italiane L. 7.50 quale 
primo acconto sul dividendo dell'esercizio 1899-900. 

Il Talon n. f delle Cartelle di godimento sarà pagato in ragione di ita- 
liane L. & per Azione (saldo del dividendo dell’esercizio 1898-99). 


AVVISO PAGAMENTO INTERESSE 
SULLE OBBLIGAZIONI 4 OTO. 
Si notifica che il pagamento dell’interesse fisso semestrale maturantesi al 
1° gennaio 1900 sulie Obbligazioni sociali 4 0/0 avrà luogo, a cominciare dal 


giorno 2 successivo, presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio, contro 
consegna della cedola N. 419. 


Milano, dicembre 1899. LA DIREZIONE GENERALE. 
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FRATELLI PASTORI 


Cav. GIOVANNI PASTORI, Successore 


FABBRICA 
LIME E RASPE 


Acciai e Ferri 


TORINO 
Via LFinanze, Num. 13. 


LIVRET-CHAIX 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités è voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services francais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gere, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécinl 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l’Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la ‘l'urquie et lea 
Balkans; pour l'Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
colse Liana cita OSSERVAZIONI. 
+ Lonpvrna 
Dai HORERA oi (9) Pa "n @1 Bi@uiETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (1) i) (Diritto di porto compreso) e | 
alle i SO IE ; RI es . * ; FOREST pae o validi SI 17 giorni, eccetto 
Su È la a s a a a va a a i quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazionisotto indicate :| classe | clame | ciaana | clasne | clanso | clanse validità classe | classe validità | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tatto le sta- 
(Diritto di porto compreso) l _— __ zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 1 
Torino via Calais. ... {166 85/116 55| 90 73) 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/30 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25/112 05 ( di 10 franchi. 
Milano e Calais. ... [180 90|129 15/104 85] 72 di 251199 20/45 giorni {146 RS|119 —|9W0 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60|124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia (Vis Calais. . .. | — — |141 75] 97 80) — _ _ 216 35/154 —| giorni 
via Boulogne . . Bracierti D'Axpata E Rirorso. 
Garcia via Calais... . {187 —/I81 —|111 40) 7605) — la cl 167 10/119 15]30 giorni 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
‘a ACenova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno via Calais... . (209 90/147 05/184 380) 92 10) - _ _ _ _ _ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . [203 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze {Vis Calais... . {217 80/152 25]141 70] 97 80| — —- _ _ — _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma Vis Calais... . |249 — 174 40/1723 40/119 45] — _ — _ - # Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogn» .. {242 901169 90 verso, possono percorrere a loro spase il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . |279 85 196 —|204 25/141 05/478 50/959 05/Anaai (°°) | — - — nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |273 75/191 50 \ loro biglietto, qnesto sarà dichiarato valido per raggiun- 
Tia Bologna | gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calaivn. ... {224 60/157 390/149 —|102 35 - SA _ — a — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . (218 50/152 80 | Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... (263 85/184 80/188 25/129 85 — _ - # è = e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—Nel senso 
via Boulogne .. |257 75;120 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli da Calais... . {294 80/206 50/220 60/152 45} — Se — _ - - Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via {via Calais |325 85/228 20/250 25/178 25/5439 25/599 30/6 mesi (° _ _ —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Rrindisi Napolifvia Boul. |819 75/223 70 torno l'arigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais |302 65/211 95/227 05/157 —|525 45/986 80 6 meni — s = viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. {296 55/207 45 | di viaggio circolare interno italiano. 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO — 
(| | Treno dilusso | Treno di lusso {{ ” | | Tranodi lusso 
i» @ 2 CALAIS-ROMA = |PENINSOLAR-EXFRESS Iea9 iregil ROMA-RGULOIYE 
STAZIONI It o 20 CLASSE 4 settimanale settimanale RTAZIONI “ |19 e 2: CLASSE i Betti | 
CLAS9. . l . CLASS. CLASS. n mana i 
il martedì part. | il venerdì part. il venerdì parj. 
da LONDRA da LONDRA LE da ROMA 
(°) (°°°) (1) . i 
Londyas Ch.-Cross Par.| 9 — a. 10 —a.,ll1 —a.|9—p. 9-2. 9—-p. Napoli. (ora dell'Enropa 
E Victoria. . —| 9 na a. e M_-a.| — 0 —a. — pgasnvale (2) .. Par.| 820n. Da —_ 255 p. 
Ouvres....... —|]055a. S|1— p.jll1 — p. 10 55 a. 11 —p. Masi — | 280p. — _ 11 10 p.| Dal 24 
era di Gresowieb).{ Arr.|1215p.|1 2% | 220p|1220a.|  1215p. 12202. Firenze. .;...1/-|9iop] — | — |6102. VOTOIINIE 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. 3 Brindisi. ... —| 6102. sa _ 5 85 p. partenza 
(ora francese) .( Par.| 105p. se |$-p]| 1192. 1255 p, 1-2. Ancona ..., —|822p. e — 5 95a.| da ROMA 
Boulogne-Gare Arr.| 144 p.| 225p.| — 158 a. — _ Bologna. ...... —| 185a. —_ 10 80 a. 
(Buf'et) i | i Alessandria. .... —| 6398a.| 897a./1083a.| 905p. 
ii i 45 p.| 2 È p.l — 2—a, — Sn Torino. .... - + Arr.| 88902./1015a.|1220p.j10 40 p. 
rr. 15 p.| 40%p.| 512 p.| 333 a. 249p. — 2%. ‘indici 
Amions (Buffet) | Par.| 820p.| 410p.| 517p.| 3382. 2540, 805n. Li e fn si — 
| Arr.| 5— p.| 540p.| 7— p.| 588a. 440 p. - BpOll. | è 00.060, a. _355 p. 1125p 
Paris-Mord(Bwf'et): Pranso 3 Roma. .......—| 240p.| 850p.| 955p.|8—a. 830. 
Livorno. ..., —| 985p.| — 4 — a.| 140p _ 
Par. Vagon- 144 p. | 6482. òÙ— p. . E 5 Firenze..., —|820p.| — sr 11 40 a. ci 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 7352. = 23 RS per È A p.| 252 a. 100 a. È > p- 245p. 
(B) Ir 6 2a classe 1‘ 2:c1.|12 2a cl. o ISEE Lig mu LA i 
Paris-Lyon (Bwf'ef)Par. 855 p. ‘ 905p.| 215p. = Ba senta magre tia 6 40n.| 8352. Frs 6 22 p. 
Dijon nigi aule Arr. 147 a. 9 15 a. ri 05 p. 9 45 p. 929 a. orino. S ec 0 è a. »°0 Arr 45 a. 10 15 n. 12 20 p. p. 955 p. 
| Genève 0 0. ca 8 46 a. cad _— pe Milano I I Par Sa 10 55 a. 8 15 db 
Air-les-Bains.... — 628 a. 753 a.{1202 a. _ 185p. Novara . e. —| 4802. 11 5l a. 912p _ 
Chambéry. .....— 6 55 n. 829 a.[1225a _ 157 p. Torino. ....., Arr.| 8252. 145p. 1102 p 
Modano......., — 943 a. 14 p. 80941. 5 —- a. 437 p. Guai Csa i 
Torino (ora dell'Euro quo nane) Par. n + 5 Fal 1 5 a iù Le: P 
LAOS : : .1 8102. : 9 9 ano (ora frane.). — p. a 
pesntrale (d)- = mol) — d20p, 340 SR sai mbéry. ..... — 842p. 3229, |4562. Si 
Torino. e eo ac e e Par. 250 p. 255p. 845 n. _— Aix-les-Bains . de 1 D. 855 p. « a. rr 
Novara ...... Arr. 440p. 951 p.|1041a. — Genève ...., —| 245p. 142 p. 4152. = 
Milano. ..... . Arr. 585p. 11 05 p.|11 401. = OD. 0.000. —|1120p. 2082. 11 8ta 134n 
I n i I Paris-Lyon(Bwffet) Arr.| 508 a. 6 35 a. 532 p. — 
Torino. ...... Par. 305p. 810p.| 8402. 910n Paris-Lyon (Pw/fet)Par. 1 45 antim, 6 49 p. > 
Genova ...... Arr. 648 p. 11 20 p.j12 — p. 11241a Arr. 8 33 antim. 740 p 327p 
San-Remo. .. — 11831 p. 8482., 442p — Dajeun.| Pransc 
Pisa. .....0 0. 112 p. 3 50n.| 445p 855p Paris-Nord(Psffet) 10 2a cl.|18 20 1.10 21c1,|13,27,8: 
TIICORE 0 00 1 10 n. 1 20 a. Lt — (4) (°°) 
vorno.... — 12 — p. 582a.| 553 p. — d9-a.|1 . |9- 3400. 
Roma........—- 705 a. 10 50 a.(11 80 p. 10 85 p. pie 10381 Sea 10467 5 sE 
; Arr. a.112 mer.| 125p. p 16 p. 
Bapoli ca 136p. sog ila 7105 Amiens (Buffet) | Par.|1041a.|1220p.| 130p.|1051p 521p. 
rin BI. . 000 0, — o. _— PD. anni 
; ento ei? : Bonlogne-Gare .(Arr.|1211p.| 150p.| — 129la 643 p. 
Torino. ...... Par. 8 05 p. 705 p.| 8402. 943 p. i 12 93 
Alessandria ; . . ; Arr. = 486p. | 855p.\1018a 111p. (Buffet) dali Vi ei 73 ilo 
Bologna. ...... — 281 a.| 250 p.|Dal 15 novembre 322a, (ora francese) .{ Arr.|12 54 p. S | 340p.| 120n n 
Ancona eo. — rari Li 12 a. 11 sci P. partenza LI 06 IS Calais-M. (Buffet) . LI 2 pi 3 
Brindisi....— — 1017 p.|l11 — a. 585 p. (ora di Grocewich) i Par.| 110p. > $ 845 p.| 1395a sa 
Firenzo.......— «o 6 34 a.| 608p.j da LONDRA | __—|{|[Douvres. ...... —| 305p. = | 540p.| 345a = 
Roma è 0 e 0 068 00.0 =" e ] 10 . 11 25 p. Arrivo a Brindisi Lou res] Victoria . Arr. 450 p. Ba 1 80 p. i Lay 
Napoli. ...... Arr. —_ 6 45 p.| 7104. la domenica Ch.-Crosme Arr.| 455 p.| 550p.| 735 p.| 540a 113? p. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2' classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da' Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 8* classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 34 classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 8» classe provenienti dall’Iughilterra, da Calais e da Boalogne. Prende in 32 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
provsalenti dall'Iaghilterra soltanto. (A) Questo treno nen prende i viaggiatori di 24 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-i.ione alle 
8.55 pom. non prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazioue oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che psrtono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori par Boulogne e Boalogna 
Tintelleries. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 2 classe vanno direttamente da Calais.a Milano cul 
treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-N. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima ciaese ed ana vettura di seconda 
cinsae vanno direttamente da Milano = Calzin en! treno partento da Milano alle 10.55 a. è ds Parigi-Nord alle 9 a. 
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Sorità Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Saviglano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Di namo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |JTasporti di forza motrice a distanza. 
. Illuminazione elettrica. | 
Tettoie. | e Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


F'EKEKRjROoOVIE PORTATILI. 
— ASSENZE 


; gi i :4 
DS: 135 Ar: 
Fo trial » A ; i %, pf ce. 


i i e e i 
ina È 
ren 


o Per lo FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Arcivescovado, R. 


Si cerca acquistare un ) W hi | FRANCESCO CASANOVA 
compressore |M Haec, BEE O LL) ERE 


xi MILANO G. COLOMBO 
d’aria, nuovo od usato, in 


ue | Via Carlo Farini, N. 27 | ’ è 
buona condizione, della forza PARERE RO, MARGALE. DELL TESERRGRE | 


- Pn z N pira n BESSSIOAO PABBRICAZIONE MECCANICA 17* edizione modificata ed aumentata 
sIere. î = ‘arl con 212 figure, L. 5.50 
se Bolloni, Ramponi e Chiodi | © ?!° feve L 850 


D Irigere subito le offerte per armamento di ferrovie e tramwayse per co- Ing. E. BARNI 
alla Direzione del .Monttore | struzionedi scambi ecrociamenti, piattaforme, 


. caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc., especialità I | 
delle Strade Ferrate , Vila | inbollonitipo Ar ennes. Impianto speciale per IL MONTATORE ELETTRICISTA 
î la fabbricazione di macchine utensili come, 5° edizione riveduta ed aumentata 
F Inanze, 13, Torino. torni, trapani, limatrici, ecc. con 227 incisioni, L. 8 


K. KELLER 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 2 | 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. CALCUL ET CONSTRUCTIONS DES TRANSMISSIONS 


Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali legato in tela, in-8°, L. Du 


d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a | 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. DE LAHARPE 


NOTES ET FORMULES 


ETDOSIO Reinacii u Milano de l’Ingégaeur, du Constructeur Mécanicion, 


du Metallurgiste e de l’Eleetriciea 


OLIO PER MACCHINE | ceti. 


Qualità speciale G. LAVERGNE 


PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI ÉTUDE DES DIVERS SYSTÉMES 


de construction en ciment armé 
U IN T O P Ei KR. © A_R.K. Lu 1 vol. in-8°, legato in tela, L. 4 


Torino, 1899 — Tip. Lit. CamiLLA E BERTOLERO di NATALE BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


Urbis FR po pegog © 


AnNo XXXII. 


Sabato, 10 Dicembre 1899 


Num. 50. 
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MONTTORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inan 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori ce degli Azionisti — Annunzi Industriali ec Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 

Anno Bem. 

Prr L'IrittAa.. 0000000 Li 20 11 
Per L'ESTERO .....0.:.. » 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ...... + 0 0. Cent, 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — I disogni delle ferrovie da oggi al 30 giugno 1905. — L'esercizio ferroviario nelle gallerie (Cont.). 
— Bibliografia (Ing. Pietro Accomazzi: Nozioni elementari sulla locomotiva; Nozioni elementari sul materiale delle strade 
ferrate - Ing. Giacomo Silvola: Lezioni di fisica, chimica e meccanica). — Informazioni particolari del Monirore. — Notizie 
ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida 
degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie ttaliane. — Annunzi. 


Il Monitore delle Strade Ferrate non ha programmi 
da formulare. Col nuovo anno esso ne conterà trentatrè di 
esistenza. Il lungo periodo delle sue pubblicazioni ormai 
lo dispensa da qualunque promessa. 

Nulla abbiamo da mutare nel nostro intendimento, che 
è di offrire ai lettori un notiziario completo ed esatto 
del movimento ferroviario e di quanto ad esso si riferisce. 

Seguiremo attentamente le innovazioni che si intro- 
durranno, specialmente quanto concerne la trazione elet- 
trica e gli impianti elettrici in genere che ora prendono 
sì rapido ed ampio sviluppo. 

Siamo certi che la fiducia di tanti anni cì sarà cori- 
tinuata anche per l'avvenire: dal canto nostro procure- 
remo che il Mon:tfore continui ad essere sempre l’effe- 
meride ferroviaria più seria e reputata. 

Ricordiamo ai cortesi abbonati di rinnovare in tempo 
l'abbonamento onde evitare ritardi nella spedizione del 
giornale. 


I BISOGNI DELLE FERROVIE 7 
DA OGGI AL 30 GIUGNO 1905 


Pubblichiamo testualmente la petizione presentata, dalle 
Società Mediterranea e Adriatica, al Parlamento, a cui 
accennammo nelle Informazioni del numero precedente, 
colla quale, con chiara esposizione di cifre e di fatto, si 
dimostra che i 28 milioni del progetto di legge, ora 
approvato dalla Camera, per spese a carico delle Casse 
per gli aumenti patrimoniali, sono insufficienti ai bisogni. 

Ogni giorno, si può dire, vien fatto carico alle Società 
della insufficienza del materiale rotabile e della manche- 
vole celerità di servizio sulle linee e nelle stazioni. 
Questa petizione dimostra come la deficienza dei servizi, 


sia dovuta ad uno stato di cose indipendente dalle So. 
cietà, le quali, a norma del detto progetto di legge, ri- 
cevono 28 milioni per le Casse summenzionate, mentre per 
provvedere ai bisogni si reputa essere necessaria una 
somma assal superiore. 

Crediamo perciò opportuno pubblicare la petizione, la 
quale, se non ha valso a modificare il progetto di legge 
ministeriale, servirà almeno a chiarire le condizioni vere 
del servizio ferroviario che, per i cresciuti traffici, non 
può rispondere, allo stato attuale, a tutte le esigenze. 

Ecco la petizione: 


Onorevoli signori Deputati, 


La Società esercenti le Reti Adriatica e Mediterranea 
hanno notato con piacere che il Governo, presentando nella 
tornata del 18 corrente alla Camera dei Deputati il disegno 
di legge circa autorizzazioni di spese per diverse opere 
pubbliche (n. 53) e riproducendovi la proposta di stanziare 
i 28 milioni di lire che già era stata avanzata nel prece- 
dente progetto di legge n. 99 e 99 dis, per far fronte ai 
lavori necessari nel settennio dal 1898-1899 al 1904-1905, 
ha fatto una riserva con la quale implicitamente riconosce 
come le ognor crescenti esigenze del traffico saranno presto 
per richiedere impegni maggiori. Ma poichè la proposta di 


tale stanziamento potrebbe lasciar presumere che, almeno 


per ora, si ritenga sufficiente anche dalle Società, mentre 
all'’acuirsi dei nuovi bisogni che già ora si manifestano 
vivamente, esse sarebbero poi facilmente accusate d’im- 
previdenza per avere mancato di segnalarli a tempo, affinchè 
Governo e Parlamento avessero il modo di provvedervi 
senza indugio e adegaatamente, così, seguendo lo stesso 


‘concetto del Governo, si credono in dovere di portare a 


conoscenza dell'onorevole Camera dei Deputati quali sia il 
vero stato delle cose e quali i provvedimenti che si ren- 
dono indispensabili. E ciò fanno tanto più volentieri in 
quanto i concetti da cui esse muovono sono informati pre- - 
cisamente al criterio fondamentale, in vista del quale fu- 
rono istituite le Casse Patrimoniali a cui vuolsi provvedere, — 
al criterio cioè che ai nuovi impianti e alle nuove prov- 
viste reclamate dal progressivo incremento dei traffici sop- ‘ 
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perissero mano a mano i progressivi aumenti dei prodotti 
ferroviari. 

Ora, che i traffici abbiano preso un impulso straordi- 
nario e che si rendano necessari impianti assai più larghi 
di quelli che solo qualche tempo addietro fosse dato pre- 
vedere, risulta dallo svolgimento di tutti i fattori dell’eco- 
nomia nazionale. 

Da qualche anno a questa parte nei trasporti ferroviari 
delle due grandi retì continentali si verificarono conside- 
revoli aumenti: e siccome tale fenomeno è dovuto al pro- 
gressivo e costante incremento nel traffico dei nostri porti, 
alla maggiore estensione del mercato vinario, ed alle mi- 
gliorate condizioni economiche del paese, dove di continuo 
sorgono nuove industrie, o si ampliano quelle preesistenti, 
anche con rivestimento di capitale estero, così sorge na- 
turale la persuasione che l’incremento verificatosi nei tra- 


sporti non sia di carattere transitorio, ma bensì oramai 


stabilmente acquisito. 


Chè anzi nuovi aumenti debbono certamente verificarsi 
dall'immancabile ulteriore sviluppo dei commerci interna- 
zionali, favoriti dalle migliorie che si vanno introducendo 
nei nostri maggiori porti e dal maggiore sviluppo delle 
industrie. Giova qui rammentare, ad esempic, lo straordi- 
nario sviluppo che vanno giornalmente prendendo l’indu- 
stria dello zucchero di barbabietola, quella dei concimi 
chimici, e la produzione dei frutti ed ortaggi primaticci. 

Tralasciando dal considerare i prodotti delle reti com- 
plementari, che sono relativamente di poca importanza, 
ahbiamo che i prodotti complessivi delle reti principali 
Adriatica e Mediterranea (in aumento nei primi tre anni 
dell'esercizio, e rimasti poscia quasi stazionari, negli ulte- 
rivri sei anni), hanno ripreso dal 1894-1895 in poi la loro 
marcia ascensionale in modo ben deciso e rapido; cosicchè, 
mentre nell’anno 1894-95 detti prodotti erano soltanto di circa 
L. 212,000,000, raggiunsero nell’anno 1898-99 la somma 
di L. 249,500,000, con l’aumento considerevole di lire 
37,000,000, pari al 15 per cento! 

Conseguenza necessaria di questo ingente incremento del 
traffico fu l'aumento considerevole nel numero, nel peso 
c nella velocità dei treni. 

Ma da un lato l'aumento nel numero dei treni fu in parte 
reso frustraneo dalla insufficiente potenzialità delle stazioni 
e delle linee; le prime mancanti dei necessari binari di 
servizio, di piani caricatori abbastanza ampi, ecc.; le se- 
conde per la maggior parte a semplice binario e sprovviste 
di apparecchi di sicurezza. 

Dall'altro lato, l'aumento nel peso e nella velocità dei 
treni porterebbe necessariamente all’impiego di locomotive 
più potenti e quindi più pesanti; ma ciò costituirebbe un 
permanente pericolo, stante che l'armamento delle via non 
ha sufficiente robustezza (1). Anzi è da osservare che anche 
con le attuali locomotive l'armamento non presenta il vo- 
luto grado di sicurezza, tanto che per alcune linee anche 
importanti si è dovuto proibire l’uso delle locomotive più 
potenti. 


È opportuno qui rammentare, ad esempio, quanto avviene 
sulla linea di gran traffico Milano-Bologna-Pistoia-Roma, 
dove linee di forte potenzialità sono separate dal tratto 


(1) Le linee italiane, ad eccezione delle due dei Giovi, sono armate 
con rotaie di kg. 36 per metro linea e della lunghezza di m. 9 o 
di m. 12, appoggiate rispettivamente sopra 11 o 14 traverse: in 
altri termini le linee hanno 1.22 o 1.16 di traversa per ogni metro 
lineare di binario. Sulle linee del Gottardo (ove si hanno locomo- 
tive ad un dipresso del peso di quelle italiane), si va abbandonando 
la rotaia di kg. 36.7 per metro corrente, sostituendola con altra da 
44, 46 ed anche 48 chilogr. per metro lineare. Tralasciando di con- 
siderare tali rotaie di maggior peso, occorre rammentare che quelle 
da chilogr. 36.7 per metro hanno la lunghezza di 7.50 o m. 8, e 
sono appoggiate sopi'a 12 traverse, ciò che equivale a dire che hanno 
1.60 oppure 1.50 di traversa per ogni metro di binario. 

La Paris-Lyon-Mé diterrange nelle linee percorse a grande velocità, 
stabilisce sempre il murnero degli appoggi in ragione di 1.50 per 
ogni metro lineare e ciò nonostante che le sue rotaie abbiano un 
peso assai maggiore. di kg. 36 per metro. E’ anche da osservare che 


Porretta-Pistoia, sul quale è impossibile di far transitare 
treni pesanti, non potendovisi impiegare locomotive suffi- 
cientemente potenti, in causa appunto della debolezza del- 
l'armamento, senza dire delle sue sfavorevoli condizioni 
altimetriche e planimetriche. E non è chi non veda come 
la limitata potenzialità della linea Porrettana, oltre ad essere 
causa di un servizio irregolare, nuoce al traffico dell’intera 
linea Milano-Roma. 

Similmente sulla linea Pisa-Civitavecchia si è dovuto ri- 
nunciare all'uso di macchine potenti a grande velocità, che 
pure diventano sempre più necessarie per i treni diretti 
fra l'Alta Italia e la Capitale. 

I gravi inconvenienti ora accennati costiluiscono uno stato 
anormale di cose che è assolutamente necessario di far ces- 
sare al più presto, se si vuole da una parte soddisfare 
alle giuste esigenze del pubblico e dall’altra garantire mag- 
giormente la sicurezza dell’esercizio. 


Le Società esercenti, preoccupate da così gravi condi- 
zioni di cose e animate dal più vivo desiderio di giungere 
ad una soddisfacente soluzione, considerato che esse du- 
rante il contralto di esercizio sono proprietarie del mate- 
riale rotabile, volentieri hanno assunto l’onere di anticipare, 
contro un tenuissimo interesse, i capitali occorrenti per 
provvedere all’indispensabile aumento di dotazione di ma- 
teriale rotabile, come risulta dalle Convenzioni in questi 
giorni stipulate. E le Società di buon grado si prestarono 
a tale impegno, nella fiducia che lo Stato, quale proprietario 
delle linee, trovasse a sua volta i mezzi per mettere gl’im- 
pianti fissi in condizione di regolare funzionamento e po- 
tenzialità, in armonia ai cresciuti bisogni e in correlazione 
alle esigenze della utilizzazione di questo nuovo materiale. 

A questa fiducia lo Stato mostrò di voler corrispondere; 
ma, come si accennò in principio, i provvedimenti che si 
è limitato a proporre è fermo convincimento delle Società 
che non corrispondano alla realtà della situazione. E poichè 
il differire in questo caso presenta pericoli gravi come il 
non fare, le Società, a meglio darne la dimostrazione, sti- 
mano necessario di mettere in rilievo da un lato quali siano 
i minimi bisogni delle Casse Aumenti Patrimoniali, e dal- 
l’altro quali sarebbero i proventi delle stesse Casse nelle 
condizioni che verrebbero loro fatte dal progetto di legge 
oggi sottoposto all'esame della Giunta; dal che scaturirà 
come le risorse del progetto di legge non corrispondano 
affatto. ai bisogni, e meritino perciò di essere prese in 
URTO le proposte che le Società si permettono 
di fare. 


Le Società vanno convinte che il Governo saprà loro grado 
di questo loro passo, mentre, se non si risolse a farlo esso 
stesso, fu certo per considerazioni d’ordine finanziario 
estranee ai suoi stessi desideri. in materia di assetto fer- 
roviario. 

Nei fabbisogni si tenne conto, oltre che delle spes ne- 
cessarie per i lavori, anche di quelle richieste dalla prov- 
vista di materiale d’esercizio, daì noli diretti di materiale 
rotabile (a cui si è dovuto già ricorrere e si dovrà ricor- 
rere in seguito, specialmente durante il biennio 1899-1901, 
sino a che sarà entrato in servizio il nuovo materiale) e 
da altri titoli secondari. 7 


i momenti di resistenza delle rotaie del Gottardo e della P.-L.-M. 
sono superiori al momento della nostra rotaia da kg. 36 e quindi 
l'armamento delle dette due Società si trova in migliori condizioni 
di stabilità per la resistenza propria della rotaia e pel gior nu- 
mero di appoggi. E fu appunto per tali considerazioni che a più 
riprese fu proposto di adottare un armamento più robusto nei tratti 
di linea a forti pendenze, rinforzando con aumenti di traverse e con 
altre migliorie l'attuale armamento nei tratti in piano o a pendenze 
miti. — Se per esigenze finanziarie non si potesse dare molta esten- 
sione ad un tipo di rotaia più robusto, bisognerebbe sempre, in con- 
siderazione della necessità di aumentare il peso massimo di asse delle 
locomotive, aumentare il numero degli appoggi e migliorare l'arma- 
mento con aggiungere le piastre di appoggio ad ogni traversa ed 
in pari tempo rinforzare le giunzioni ravvicinando le traverse con- 
tigue e, in molti casi, ricambiando le ganasce per sostituire a quelle 
piane quelle a corniera. ” 


e degli interessi materiali 
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Fabbisogni minimi delle Casse Aumenti Patrimoniali 
durante il sessennio 1899-1905. 


a) Ampliamento e siste- Rete Rete 
mazione Stazioni, edimpianto Adriatica Mediterranea 
di nuove . + + + + L. 16,000,000 L. 416,000,000 

b) Provvedimenti di sicu- 
rezza lungo le linee e nelle 
Stazioni . . ..... 

c) Rifacimento in acciaio 
ed altre migliorie all’arma- 
mento . . . ... . 

d) Raddoppiamento di bi- 
Diff. e a ed È è d 

e) Rinforzo delle opere 
metalliche e sostituzione di 
ponti in muratura . . . >» 

f) Primo risanamento e 
completamento della massic- 
ciala. .° .°.°.°0.0.. 

9) Ampliamento e siste- 
mazione di Officine e Depositi 
Locomotive, Servizio acqua. » 

h) Costruzione di nuove 
case cantoniere, pozzi, ci- 
sterne . . . . ..0. 

î) Chiusura delle linee e 
delle Stazioni e lavori diversi » 

k) Linee telegrafiche . . » 

l) Migliorie al materiale 
mobile . . . .... >» 

m) Materiale d'esercizio. » 

n) Un terzo degli eventuali 
saldi passivi del nolo mate- 
riale rotabile in servizio cu- 
mulativo . . . . . . > » 

0) Noli diretti. . . . >» 2,000,000 » 3,000,000 

p) Interessi . >» 1,115,268 » 1,120,000 


Totali generali L. 47,500,000 L. 55,500,000 


2,500,000 » 1,800,000 


8,000,000 
5,600,000 » 


id 


10,000,000 
13,500,000 


2,700,000 » 4,700,000 


w 


1,500,000 » 1,500,000 


3,200,000 » 2,200,000 


500,000 » 


100,000» 
230,000» 


2,500,000  » 
1,150,000  » 


500,000 


700,000 
500,000 


1,400,000 
1,409,000 


384,732 180,000 


Attività della Casse Aumenti Patrimoniali 
durante il sessennio 1899-1905, secondo il noto progetto di legge. 


Per calcolare le attività delle Casse durante il sessennio, 
è necessario prima di tutto stabilire quale era la precisa 
loro situazione al 30 giugno ultimo scorso. 


Per la Rete Adriatica. 


A tale data la Cassa figurava con un saldo 
attivo di circa . 20.0. +, + L 7,500,000 
Successivamente il Tesoro, in hase alla 
legge del 14 gennaio 1897, ha dato una 
sovvenzione di. 00.» 500,000 
e la Società il contributo di. . . . . » 50,000 


Totale L. 8,050,000 
Ma a tale somma bisogna contrapporre: 
le L. 3,500,000 prestate dal 3° Fondo di ri- 
serva, ìl quale non può fare a meno di tale 
.riserva; l'ammontare dei lavori eseguiti in 
conto Allegato 8 (Meridionale) in più dei 
9,400,000 e che devesi approvare a carico 
della Cassa L. 1,600,000; l'ammontare di 
altre spese già incontrate e che debbono rego- 
larizzarsi pure a carico della Cassa, e l’im- 
porto dei lavori già approvati, L. 4,450,000 

e così insieme. . . . i . 


Quindi la Cassa Aumenti Patrimoniali della 
Adriatica è passiva di... ... .L. 


» 9,550,000 


1,500,000 


Per la Rete Mediterranea. 


AI 30 giugno ultimo scorso la Cassa, compreso il saldo 
passivo dell'Allegato 2 e le spese da pagarsi per lavori 


e provviste in corso a quella data, presentava una passi- 
vità di e Se 9,150,000 
alle quali sono da aggiungersi le spese per 
nuovi lavori regolarmente autorizzati suc- 
cessivamente al 30 giugno scorso . » 1,600,000 


Totale L. 10,750,000 
A tali passività devesi contrapporre: 
la sovvenzione fatta dal Tesoro nel- 
l'agosto 1899 in base alla Legge del 14 gen- 
naio 1897, L. 2,000,000; il corrispondente 
contributo sociale in L. 200,000; e un an- 
ticipo permanente dal 3° Fondo di riserva 
L. 3,000,0000.0... . .... . LL. 5,200,000 


Quindi la Cassa Aumenti Patrimoniali della 
Mediterranea è passiva in cifra tonda di . L. 5,900,000 


In secondo luogo è necessario di esaminare i singoli pro- 
venti delle Casse nell’anno 1893-99 per distinguere quelli 
di carattere costante dagli altri di carattere puramente 
transitorio. 


Rete Rete 
Adriatica Mediterranea 


1. Avanzo sul 10 00 dei pro- 


dotti delle Reti complementari. .L. 312,700 166,500 
2. Avanzo sul 10 0/0 dei pro- 
dotti delle Reti principali . .» 837,500 800,500 
3. 15 0/0 sui prodotti ultra-ini- 
ziali. . . . +... +. +. 3 1,500,000 2,801,500 
4. Vendita di materiali . .» 350,100 080,000 
5. Interessi attivi di conto cor- 
rente... ..0.0. 0...» 125,900 162,500 
6. Quota-parte del nolo veicoli 
in servizio cumulativo . ‘. .>» 67,800 49,500 
7. Altri proventi diversi . . >» 1,900 82,500 
L. 3,201,900 4,643,000 


Di tali proventi, i primi due si possono ritenere co- 
stanti; e così il terzo, perchè i prodotti iniziali delle Reti 
rimarranno per il sessennio quali furono nell’anno 1898- 
1899; invece sugli ultimi tre titoli si può fare ben poco 
assegnamento; e sul quarto sarà conveniente di prevedere 
qualche riduzione, perchè durante il sessennio i rifacimenti 
in acciaio (da cui provengono quasi tutti i materiali da 
porsi in vendita) saranno di tale estensione da non per- 
mettere la realizzazione dei proventi nella misura sovrain- 
dicata. 

Concludendo, i proventi annuali delle Casse Aumenti Pa- 
trimoniali durante il sessennio si potranno ritenere per la 
Rete Adriatica di L. 3,000,000 e per la Rete Mediterranea 
di L. 4,000,000, salvo i maggiori proventi dovuti all’ in- 
cremento dei prodotti e le deduzioni di cui in appresso. 

Quì si presenta la necessità di assumere un’ipotesi circa 
l'aumento presumibile dei prodotti; e tenuto presente che 
le Reti complementari non sono suscettibili di dare un 
aumento sensibile, basterà occuparsi dei prodotti delle Reti 
principali, tanto più che essi, avendo superato i prodotti 
iniziali, danno alle Casse dei proventi considerevoli, nella 
nota proporzione del 15 per cento. 

Si è già rilevato come nell’ultimo quinquennio 1894-99 
siasi realizzato, per ì prodotti delle Reti principali, l’au- 
mento complessivo del 15 per cento, pari al 2 ed 4{3 per 
anno, 

Anche non volendo adottare un tale aumento come cri- 
terio per ì prossimi anni (quantunque, per essersi verifi- 
cato, malgrado la crisi, che ancora faceva sentire le sue 
conseguenze durante il 1894-95, non sarebbe esagerazione 
il presumerlo in tale misura anche per questi anni), si 
riconoscerà che è cautela estrema il discendere alla media 
di aumento avutasi nei primi quattordici anni d’esercizio, 
media che, per ambedue le Reti, è di circa l'1 e 5/8 per 
cento. 

In base a questa ipotesi, e tenuto presente che i pro- 
dotti delle Reti principali, Adriatica e Mediterranea, per 
l’anno 1898-99, furono rispettivamente di L. 112,800,000 
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e 136,745,000, i prodotti degli anni dal 1899-1900 al 
1904-4905 saranno quelli indicati qui appresso: 


è Rete Rete 

Anni Adriatica Mediterranea 
4899-900 114,633,000 138,967,000 
1900-901 416,405,000 141,225,000 
1901-902 117.665.000 143,520,000 
1902.903 118,842,000 145,852,000 
1903 904 4120,030,000 148,222,000 
1904-905 = 421230000 150,631,000 


Finalmente occorre calcolare la diminuzione dei proventi 
delle Casse in dipendenza delle maggiori dotazioni da farsi 
al secondo fondo di riserva in causa dei rifacimenti e dei 
raddoppi da eseguirsi nel sessennio, nonchè dei prelievi 
che si dovranno fare dai prodotti lordi per pagare l'in, 
teresse dei capitali occorrenti per l'acquisto del materiale 
rotabile. 

Da ciò risulta che le attivita delle Casse durante il ses- 
sennio saranno: per la Ikete Adriatica, proventi ordinari, 
L. 23,109,125, e per la Rete Mediterranea, proventi or- 
dinari, L. 29,760,100. a 

Supponenido che le sovvenzioni del Tesoro siano asse. 
gnate per 4}8 alla Mediterranea, 3]8 all’Adriatica ed 18 
alla Sicula, la Cassa Adriatica riceverebbe nel sessennio 
una sovvenzione di (38 di 28,000,000) L. 10,500,000 ed 
il corrispondente contributo sociale di (un decimo di lire 
10,500,000) L. 1,050,000, cioè in totale L. 11,500,000 
che uniti ai proventi ordinari come sopra, in» 23,109,125 


formano in cifra tonda . L. 34,200,000 


da cui deducendo l’attuale passività della Cassa 
IDO... 00 ae 1,900,000 


restano quali attività durante il sessennio L. 33,000,000 


Supposto il riparto di cui sopra, la Cassa 
Mediterranea riceverebbe nel sessennio dal Te- 
soro la complessiva somma di L. 14,000,000 
ed il corrispondente contributo sociale di lire 
1,400,000, ossia in totale. L. 15,400,000 
che aggiunte ai proventi ordinari come sopra, 
lb es è Sw a e » 29,700,000 
dànno in cifra tonda . . . . . . L. 45,000,000 
da cui deducendo l’attuale passività della Cassa 
IM cool a: e eun e do © e E 0 i 000,000 


restano quale attività durante il sessennio L. 39,500,000 
Dunque, riepilogando, avremo: 


Ammontare dei fabbisogni mi- R. Adriatica R. Mediterr. 


nimi . . . . - L. 47,500,000. 55,000,000 
Attività delle Casse Aumenti 

Patrimoniali, secondo il noto pro- 

getto di legge » 33,000,000. 39,500,000 


Deficienze L. 14,500,000 1t6,000,000 


Proposta delle Società esercenti le Reti 
Adriatica e Mediterranea. 


Il confronto precedente fra il fabbisogno e le attività de- 
rivanti dal progetto di legge dimostra che queste ultime 
sono insufficienti, eche lo saranno molto di più se gli au- 
menti del traffico saranno maggiori di quello supposto del- 
l'1 5|8 per cento e per anno, come sì può sicuramente 
prevedere se si tiene conto che i soli aumenti verificatisi 
nel semestre corrente assicurano l’aumento dell’1 548 per 
cento già per due o tre anni. 

È pertanto: 

Avuto riguardo ai gravi danni che ne verrebbero fil 
commercio ed alle industrie, se non Si provvedesse in tempo 
all'esecuzione dei lavori urgenti; 

Tenuto presente che nessun aiuto, neppur transitorio, 
può essere dato dal terzo fondo di riserva della Iete Adria- 
tica, perchè le sue risorse basteranno a stento per soppe- 
rire ai proprii bisogni, e che quello della Mediterranea 
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non può dare un prestito permanente maggiore di lire tre 
milioni già calcolate; 

Visto che le considerazioni svolte di sopra autorizzano 
a ritenere che i prodotti abbiano ripreso stabilmente il 
loro andamento ascensionale ; 

Considerato essere ragionevole e regolare che i capi- 
tali occorrenti per lo sviluppo di un’ industria produttiva 
qual'è quella dei trasporti debbano essere procurati me- 
diante le attività dell'industria stessa, e ciò tanto più in 
quanto si torna così allo spirito delle convenzioni ferro- 
viarie; 

Le Società esercenti le Reti Adriatica e Mediterranea 
propongono che si rinunzi al sistema degli stanziamenti 
del Tesoro e si ritorni nella sostanza all'applicazione del- 
l'articolo 60 del Capitolato d’esercizio, procurando i capi- 
tall occorrenti ai lavori mediante emissioni di titoli delle 
specie e colle modalità che saranno reputate più conve- 
nienti. 

Qualora si obbiettasse che i proventi spettanti alle Casse 
Aumenti Patrimoniali per partecipazioni ai prodotti lordi 
ultrainiziali, ottenuli fino ad ora, corrispondono a capitali 
già spesi in conto del Tesoro, e che quindi non potreb- 
bero più servire all'interesse ed all’ammortamento di nuovi 
capitali, le Società osserverebbero che questo è conse- 
guenza degli insufficienti proventi delle Casse di fronte ai 
loro oneri contrattuali, e che per sopperire a tale deficienza 
equamente lo Stato ha dovuto accordare gli indispensabili 
sussidi come li hanno dati le Società, sia col contributo 
diretto del 10 per cento, sia col contributo indiretto nella 
spesa del nuovo materiale rotabile. 

Tenendo conto tuttavia di tale stato di cose, le Società 
limitano la loro richiesta a quei proventi delle Casse che 
si verificheranno nel sessennio in più di quelli verificatisi 
per l’anno 1898-99, restando fermo che i proventi del ses- 
sennio, sino al limite dei prodotti delle Reti principali ac- 
certati per l’anno 1898-99, continueranno a spendersi in 
conto capitale. 


Soltanto che, non potendosi attendere l’accertamento 
dei prodotti per determinare la somma da destinarsi alla 
emissione di titoli, giacchè i lavori sono per la maggior 
parte urgentissimi, sarà il caso di stabilire a priori i pro- 
venti delle Casse destinati all'emissione di titoli, assu- 
mendo l'ipotesi che i prodotti lordi delle Reti principali 
aumentino nella minima ragione dell’1 5]8 per anno. 

Se poi, come i risultati del corrente esercizio finanziario 
portano a credere, i prodotti delle Reti principali aumen- 
tassero în proporzione maggiore di quella assunta in ipo- 
tesi, sarà stabilito d’accordo fra il Governo e le Società 
come i maggiori capitali, che così sarebbero da procurarsi, 
dovrebbero spendersi. 

Ciò premesso, si passa a calcolare le attività delle Casse 
Aumenti Patrimoniali, secondo la proposta sopra svolta, e 
risulterà così dimostrato che esse sarebbero sufficienti allo 
Scopo: 


Per la Rete Adriatica. 


a) Proventi ordinari: 

L. 3,000,000 all'anno per anni 6 . L. 18,000,000 
meno le maggiori quote da assegnarsi al se- 
condo fondo di riserva per i rifacimenti ed i 
raddoppi, e gli interessi per i capitali occor- 
renti per l'acquisto del materiale rotabile » 823,225 

Restano L. 17,176,275 


b) Capitale ottenuto con l'emissione dei titoli: 


Prod. lordi Aumenti 15 00 Capitale 
Anni della ciascun anno degli imp. ricavato al 
Rete princ. sul preced. col. prec. 100 p.5.40 
1299-900411 4,633,000. 1,833,000. 274,950 5,090,000 
1900-9014 116,495,000. 1,862,000. 279,300 5,170,000 
1901-902 118,388,000 1,892,000. 283,950 5,255,000 
1902-9503 420,312,000. 1,924,000. 288,600 5,340,000 
1903-90£ 122,267,000. 1,955,000. 293,250 5,430,000 
1904.9059 124,204,000 1,9*7,000 298,000 5,520,000 


e degli interessi materiali 


Totale capitale da ricavarsi nel sessennio con l'emissione 
dei titoli o... ++ + L. 31,805,000 
più i proventi come sopra. . . . . . » 17,176,275 


. Sommano in cifra tonda L. 49,000,000 
meno le passività attuali calcolate . . » 1,500,000 


. L. 47,500,000 


Restano come attività del sessennio. . 


Per la Rete Mediterranea. 
a) Proventi ordinari: 
L. 4,000,000 all'anno per anni 6 . . L. 24,000,000 
meno le maggiori quote da assegnarsi al se- 
condo fondo di riserva, e gli interessi per i ca- 
pitali occorrenti per l’acquisto del materiale 


rotabile. .0.0.0.0.0.0.0.. +.» 1,427,100 


Restano L. 22,572,900 


5) Capitale ottenuto con l’emissione dei titoli: 


Prod. lordi Aumenti 15 010 Capitale 
Anni della ciascun anno degli imp. ricavato al 
Rete prince. sul precel. col. prec. 100 p. i.10 
1899-900. 138,967,000 2,222,009 833,900. 6,172,000 
1900-9001 141,225,000. 2,258,000. 358,700. 6,272,060 
1901-902 149,020,000 2,295,000 344,250 6,375,000 
1902-903 1.45,802,000 2,332,500 849,875 6,479,000 
1903-9004  148,222,000. 2,370,000 320,500. 6,583,000 
1904 905. 100,631,000 2,408,000 361,275 6,688,000 
Totale capitale da ricavarsi nel sessennio con l'emissione 
di titoli. . . . . «00000000 + + L. 38,569,000 


più i proventi come sopra. . . . .. » 22,572,900 


Sommano in cifra tonda L. 61,000,000 
meno le passività attuali calcolate . . . » ©,500,C00 


+ La 55,00,000 


INestano come attività del sessennio . 


L'ESERCIZIO FERROVIARIO NELLE GALLERIA 
ee i 


Recentemente fu esperimentato con successo un sistema 
di ventilazione proposto da un distintissimo funzionario del 
Governo italiano, Ping. Saccardo. Tale sistema consiste nel 
lanciare nell'interno della galleria da una sua estremità, 
secondo il suo asse e rasentemente alla sua superficie in- 
terna, un getto anulare di aria compressa, il quale abbia 
per effetto di spostare verso l’altra estremità Varia viziata 
della galleria e di richiamarvi in quantità sufficiente del- 
l’aria pura esterna dall’imbocco ove avviene l’immissione 
dell'aria compressa. L’imbocco stesso rimane costantemente 
libero giacchè il compressore o il ventilatore premente potrà 
essere collocato ovunque e l'introduzione dell’aria nella 
galleria avviene da una specie di ugello che è formato 
dalla parete d’intradosso della galleria prossima all'imbocco 
e da una parete concentrica alla detta superficie. È facile 
il vedere quale altra disposizione si potrebbe adottare, 
senza alterare il principio fondamentale del sistema, quando 
non fosse possibile ridurre la sezione della gulleria in vi- 
cinanza di un suo imbocco. Come chiaramente appare, il 
sistema Saccardo è in ultima analisi un iniettore pneuma- 
tico, è un ventilatore meccanico premente, originale e ca- 
ratterisco nel suo modo di eftlusso dell'aria compressa; 
mentre i precedenti sono degli ordinari ventilatori mecca- 
nici aspiranti sussidiati anche dal tirante naturale di un 
camino di richiamo. 

La ventilazione artificiale delle gallerie è un problema 
di fisica tecnica che, lo ripetiamo, i mezzi accennati pos- 
sono in generale pienamente risolvere. Importa però che 
essi sieno convenientemente proporzionali e presentino tale 
un margine di potenzialità da essere in grado di vincere 
anche le eventuali accidentali influenze meteorologiche ec- 
cezionalmente ostili; importa di più che sieno corredati di 
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impianti di riserva per poter, in caso di guasti, essere im- 
mediatamente sostituiti. Dovendo soddisfare a queste con- 
dizioni, non lievi risulteranno certamente in molti casi le 
loro spese d’impianto e di esercizio. Si aggiunga che le 
sfavorevoli circostinze ili carattere eccezionale che possono 
sovrapporsi per concorrere ad un medesimo fine non sono 
sempre facilmente prevedibili, e se anche previste spesse 
volte, a cagione della eccezionalità loro, si tende a non 
prenderle in sufficiente considerazione, essendo naturale 
l'illusione che sia irrealizzabile la loro concomitanza. Inoltre 
in caso di guasto agli apparecchi non sempre la loro so- 
stituzione si potrà effettuare con quella prontezza che sarà 
necessaria per evitare ogni interruzione nell'esercizio della 
ventilazione. Infine non si potrà non riconoscere che per 
quanto efficace e di effetto sicuro sia il mezzo consistente 
nell’espellere dalle gallerie le sostanze irrespirabili che vi 
si versano, nei riguardi della salubrità e dell'igiene sarà 
sempre preferibile quando sia possibile, di evitare la for- 
mazione di tali sostanze. 

I sistemi ricordati con cui si può ottenere la ventilazione 
cenerale in tutto l’ambiente delle gallerie, e specie quello 
del Saccardo, sono l’ultima espressione della tecnica in 
argomento; e ancora poco tempo fa non si sarebbe potuto 
non insistere vivamente per la loro applicazione alle gal- 
lerie in cattive condizioni di aeramento. Oggidì però è pos- 
sibile di endare più in là e di realizzare l'ideale di cui si 
è fatto menzione: quello di un esercizio ferroviario che 
non richiegga la produzione di sostanze comunque nocive 
o improprie alla respirazione. Il lettore avrà certo già 
compreso che alludiamo alla trazione elettrica. 


Non si può dire che non vi sieno altri mezzi di trazione 
meccanica per rimorchiare i treni nelle gallerie evitando 
di corromperne l’aria ambiente; e in proposito basterà ac- 
cennare ai sistemi funicolari e alle locomotive ad aria com- 
pressa. Queste vennero frequentemente impiegate nelle gal- 
lerie durante la toro costruzione pel trasporto del personale 
e dei materiali, ottenendosi anche il vantaggio di miti- 
sarvi coll'aria esausta di scarico l'inquinamento dell’am- 
biente dovuto alla respirazione e traspirazione di codesto 
personale nonchè allo scoppio delle mine. Ma tali locomo- 
tive non sarebbero confacenti ai treni pesanti e relativa- 
mente veloci che occorrono nelle gallerie a traffico inten- 
sivo e tanto meno quando queste sieno lunghe ed a forti 
e prolungati declivi con curve e controcurve di debole 
raggio, giacchè per poter svolgere l’ingente lavoro mecca- 
nico all'uopo occorrente senza troppo frequentemente rifor- 
nirsi, dovrebbero avere delle grandissime e non pratica- 
mente ammissibili accumulazioni d’aria sotto altissima pres- 
sione. Quanto ai sistemi funicolari, essi non sono adatti 
che per le linee locali e secondarie di diramazione. 

La questione della trazione elettrica sulle ferrovie prin- 
cipali fu già esaminata e dibattuta con grande copia di 
dottrina e argomenti. Noi siamo con coloro che riten- 
gono un tale problema ben lungi dall'essere risolto nella 
sua generalità sotto il doppio "punto di vista tecnico e 
economico, e dopo aver assistito all'interessante dibattito 
siamo sempre dell’avviso, che abbiamo avuto l’occasione 
di esprimere (1), non essere punto la locomotiva a vapore 
diventata un arnese da ferravecchio, ma poter essa ancora 
vivere a lungo di vita prospera e rigogliosa prima di soc- 
combere per cedere completamente il campo alla rivale 
locomozione elettrica. Iriteniamo però che questa sia abba- 
stanza matura per poter essere applicata con successo alle 
gallerie in difficili condizioni di aereamento; e che debba 
esservi applicata essendo, nello stato attuale della tecnica 
ferroviaria, l’unico mezzo di trazione che sia suscettibile 
di accoppiare tutte le possibili esigenze della sicurezza e 
dell'igiene colla necessità che incessantemente si presenta 
di sensibilmente elevare in causa dei crescenti bisogni del 
traffico, la potenzialità delle gallerie al transito dei treni 
sia merci che viaggiatori. La trazione elettrica infatti, e 


(1) Vedi L'evoluzione del materiale mobile delle strade ferrate 
nell'Emporium del maggio 1898. 
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qui alludiamo a quella svolta da locomotori che ricevono 
direttamente e simultaneamente al consumo l’energia da 
impianti fissi, non solo non dà luogo ad esalazioni di qual- 
siasi natura lungo il percorso dei convogli, non solo si 
trova in migliori condizioni di aderenza, le rotaie e le 
ruote non essendo più lubrificate dal vapore di scarico e 
queste ultime, perchè prive di aste motrici e accoppiate, 
non essendo più sottoposte ad azioni centrifughe capaci di 
modificare la loro pressione su quelle; ma permette ancora 
di accrescere la velocità e la frequenza dei treni, sia per 
la accennata inigliore aderenza, sia perchè esse non saranno 
più limitate dalla esigenza di non produrre oltre ad un 
determinato quantitativo del vapore acqueo e dell’anidride 
carbonica. Si noti ancora che se lo slittamento delle ruote 
per avventura accidentalmente si verificasse, esso determi- 
nerebbe bensi, similmente a quanto avviene con le loco- 
motive a vapore, una perdita di energia, una diminuzione 
nella velocità del treno ed un consumo delle superfici stri- 
scianti dei cerchioni e delle rotaie, ma non potrebbe pro- 
durre l’altro ben più grave inconveniente proprio alle dette 
locomotive. Infine i locomotori elettrici, ammesso pure che 
non si voglia tener conto della maggior aderenza insita 
nella natura del loro modo di funzionare, dovrebbero avere 
al massimo lo stesso peso ederente delle locomotive a va- 
pore a cui sarebbero da sostituirsi, talchè consentirebbero 
sempre una diminuzione del peso morto pari almeno a 
quello del tender e del relativo approvvigionamento d’acqua 
e carbone. Tale peso pei treni normali che prestano ser- 
vizio nelle gallerie accidentate sarebbe quello dei due tender 
e cioè pari a 40 tonn. circa, al quale si potrebbe sosti- 
tuire quello utile di due carri da 12 tonn. completamente 
carichi. Si aggiunga che gli stessi locomotori, avendo i 
propulsori elettrici al disotto del telaio, e superiormente 
un piccolo spazio soltanto essendo occupato dalla cabina 
del personale di servizio, presenteranno sempre un ragguar- 
devole spazio libero compreso nella dima o sagoma limite, 
il quale potrà essere utilizzato pel trasporto dei viaggiatori 
o dei bagagli e delle merci pel servizio locale. 


Si è detto che i locomotori elettrici potranno avere il 
medesimo peso delle locomotive a vapore esclusi i tender; 
e con ciò si è implicitamente ammesso che il peso riferito 
all'unità di potenza, al cavallo a vapore, sia per quelli in- 
feriori che non per queste, intendendosi di ottenere uno 
sforzo di trazione non minore e una sensibile maggiore 
velocità coll’adozione della trazione elettrica. È una tale 
condizione praticamente realizzabile? Certamente, e si può 
aggiungere che mentre le migliori locomotive a vapore di 
grandissima potenza, compound ad alta pressione, nelle loro 
condizioni più favorevoli, non possono fornire, disponibili 
alla periferia delle loro ruote, più di 20 cav. v. per ogni 
tonn. del loro peso, i locomotori eleltrici in pari circo- 
stanze ne possono svolgere anche 30. È superfluo ripetere 
che si allude sempre qui ai locomotori elettrici alimentati 
direttamente da impianti fissi e non a quelli che portano 
seco i generatori dell’energia che debbono assorbire, oppure 
la necessaria scorta, accumulata, di tale energia. 
(Continua). 
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Ing. Pierro Accomazzi. — Nozioni elementari sulla ioco- 
motiva (Zurino, Tip. Camilla e Bertolero - L. 3). -- L'ingegnere 
Emilio Zuccari, Capo Sezione alla Trazione nelle Ferrovie del Me- 
diterraneo, ha riveduta la quinta edizione di questo trattato popo- 
lare, introducendovi le importanti innovazioni fattesi in questi ultimi 
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a quanti si occupano in genere di meccanica. Otto nitide tavole 
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La stessa Casa Editrice ha pubblicato due altri ottimi e pratici lavori 
ad uso degli opera: allievi fuo-histi della Rete Mediterranea, cioè : 
Nozioni elementari sul Materiale delle strade Ferrate, 


dell’ ingegnere Pietro Accomazzi, 4° edizione riveduta dallo stesso 
ingegnere Zuccari, e Lezioni di Fisica, Chimica e Mecca- 
mica, dell'ingegnere Giacomo SiLvoLa. 

Eutrambe queste pubblicazioni pratiche ed accessibili anche a chi 
non ha un fondamento di cognizioni scientifiche, rispondono al loro 
scopo, che è quello di fornire agli allievi fuochisti quegli elementi 
scientifici e pratici di cui hanno bisogno. E questo è il più bell'elogio 
che si possa loro fare. 
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I gravi incagli del servizio ferroviario 
per il porto di Genova. 


Il 9 corrente ebbe luogo a Genova presso il R. Ispet- 
torato del Circolo ferroviario, una Conferenza, presieduta 
dall’Ispettore Superiore comm. Calvori, appositamente 
delegato dall’Ispettorato Generale, alla quale presero parte 
il vice direttore generale comm. Kossuth ed altri funzio- 
nari della Mediterranea. Scopo della riunione era di chia- 
rire le cause delle anormalità che si verificano nel ser- 
vizio del Porto, ed escogitare i mezzi per ricondurre il 
medesimo in condizioni regolari.'Si è dovuto constatare 
dapprima ‘che una delle cause perturbatrici era la pro- 
miscuità delle operazioni d'imbarco e di sbarco sulla ca- 
lata degli Zingari a Santa Limbania. Tale promiscuità 
diminuiva la fronte, già insufficiente, per l'imbarco delle 
merci, cosicchè si andava formando un rigurgito di carri 
carichi che non potevano essere scaricati e dovevano per 
ciò essere trattenuti a Sampierdarena, a Novi, S. Bovo 
ed in altre stazioni interne. 

Altra causa, quasi congenere, proveniva dalla insuffi- 
cienza della fronte di scarico nelle stazioni di Genova, 
Brignole, e Sestri Ponente. 

La quantità dei carri carichi destinati alle suindicate 
località giacenti fermi superava l’ingente numero di 800. 

Da questo eccessivo agglomeramento ne conseguivano 
enormi difficoltà di manovra e grandi irregolarità nel- 
l'andamento dei treni-merci. 

Infine sì constatò come ad aggravare questa situazione 
sì aggiungano i lavori importantissimi che sono in corso 
di esecuzione al Porto, nonchè quelli della linea-merci 
che congiunge il Porto con Sampierdarena, ed il riordino 
di quest'ultima stazione, che momentaneamente ne ha di 
molto diminuita la potenzialità. 

Questo complesso di gravissime difficoltà ha spiegato’ 
a sufficienza i motivi degli incagli attuali. Dopo di che 
la Commissione ha concluso di venire in aiuto coi prov- 
vedimenti seguenti : 

1° Soppressione di un tratto di doppio binario alla 
galleria di San Lazzaro, per ridestinarlo, com'era prima, 
a ricovero di carrì vuoti; 

2° Fare pratiche colla Capitaneria del Porto per 
ottenere che alla fronte di S. Limbania sia vietato lo 
sbarco, per riservarne lo spazio esclusivamente alle merci 
d'imbarco; 

3° Che sia eseguito d'urgenza un lavoro di poca en- 
tità nella stazione di Brignole per aumentare lo spazio 
destinato allo scarico delle merci in arrivo direttamente 
dali vagoni aì carri ordinari; 

4° Di sospendere l'accettazione delle merci per S. Lim- 
bania, ove, malgrado i suaccennati provvedimenti, aumen- 
tasse il numero dei carri giacenti con merci destinate al- 
l'imbarco. | 

Possiamo aggiungere a queste informazioni che l’in- 
terruzione della linea Genova-Ventimiglia per l'infortunio 
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avvenuto a Bergeggi, e quella della linea Genova-Spezia 
per la caduta di una frana a Zoagli, ed il mal tempo 
e le forti nevicate di questi ultimi giorni hanno note- 
volmente peggiorate le condizioni del servizio per le au- 
mentate difficoltà di manovrare i carri, specialmente negli 
importantissimi centri di Sampierdarena, Novi S. Bovo 
ed Alessandria. 
De O 
Il disastro di Bergeggi. 

Domenica, 10 corrente, alle ore 10.25, sulla linea Ge. 
nova-Ventimiglia, nella galleria di Bergeggi, tra le sta- 
zioni di Vado e di Spotorno, avvenne lo scontro dei treni 
41 e 42, i quali dovevano normalmente incrociare nella 
seconda di dette stazioni. 

Subito iniziati i lavori di sgombro per la riattivazione 
dell’esercizio, i medesimi furono ultimati il mattino del 
14 corrente, incontrandosi moltissime difficoltà nell’ese- 
cuzione, per causa dell’accavallamento dei materiali e 
della compenetrazione avvenuta fra le locomotive di due 
treni, le quali riportarono rilevanti guasti. 

La responsabilità del fatto sembra spettare alla sta- 
zione di Spotorno; però, essendo pendenti tre inchieste, 
l’amministrativa, la giudiziaria e quella speciale ordinata 
dal R. Governo, bisognerà al riguardo attendere l'esito 
delle medesime. | 

Pel disastro si ebbero a lamentare quattro morti, tutti 
del personale ferroviario, ed una ventina di feriti, i quali 
ci consta essere tutti in via di guarigione. 

>< 
Linea Genova-Spezia. 
(Frana nella fermata di Zoagli). 

Il 13 corr., poco prima del mezzogiorno, una frana, 
staccatasi dalla falda montuosa sovrastante alla galleria 
Bianchetti, nella fermata di Zoagli, precipitando su di 
questa, ne determinava la completa rovina, restando la 
rete ferroviaria per una tratta di circa m. 30 comple- 
tamente ingombra da un ammasso di blocchi, terre ar- 
gillose e rottami murari, del volume circa di m° 1000. 

La galleria Bianchetti, lunga appena 25 metri, è in 
gran parte artificiale, e superiormente ad essa il cuscino 


di materie terrose destinate a proteggere il volto, forma. 


come un piano di riparo lungo il profilo montuoso, che, 
distaccandosi dalla strada provinciale superiore, scende 
con rapidissimo pendìo fino al piazzale della stazione, e 
da questo a picco sul mare. 

La frana, determinata dallo scivolamento di un potente 
strato roccioso sopra un banco inclinato di argilla, sfondò 
letteralmente di primo colpo la maggior parte della gal. 
leria Bianchetti, che si trovava in lavoro, pressochè ul- 
timato, di allargamento. Fu una vera fortuna se la frana, 
preavvisandosi con rumoroso distacco di franamenti mu- 
rari della galleria, sotto l’azione della spinta repentina- 
mente determinatasi, desse tempo a tutti gli operai di 
allontanarsi dal lavoro, cosicchè nessuna, anche piccola, 
disgrazia ebbesi a lamentare. 

La galleria Bianchetti segue immediatamente, verso 
Chiavari, la fermata di Zoagli, che è preceduta verso 
Genova dalla galleria dello stesso nome, lunga m. 74. 
Ambedue le gallerie dovettero essere allargate per dare 
sede ad un secondo binario destinato al ricovero dei treni, 
l'aumento del commercio locale e la necessità di molti- 
plicare le stazioni d’incrocio sulla Genova-Spezia avendo 
richiesto l'ampliamento di quella fermata. L'allargamento 
della galleria di Zoagli era completamente ultimato, 
quello della galleria Bianchetti, lavoro dì assai minore 
importanza, volgeva al termine, e nulla fece mai sup- 


porre che una frana potesse in pochi istanti distruggere 
quella piccola galleria, essendo essa verso mare puntel- 
lata, per così dire, da robusto contrafforte di roccia sana, 
che ne assicurava la stabilità. 

Accorsi sul luogo gli ingegneri della ferrovia con nu- 
merosi operai, si diede mano allo seombro della frana 
e dei materiali della galleria, attaccando il lavoro alle 
due teste. Il lavoro, intralciato sul principio da una vio- 
lenta bufera di neve ed acqua, viene continuato con feb- 
brile attività, e tutto fa sperare, tenuto conto del volume 
delle materie e delle opere da mina necessarie per rom- 
pere ì grossi massi, che in 4 o tutt'al più © giorni si 
potrà dare passo libero ai treni. 

Intanto, vista l'impossibilità di un trasbordo, perchè 
le condizioni locali lo renderebbero, se non pericoloso. 
certo troppo incomodo e di difficile organizzazione, si è 
provveduto, quanto al servizio locale, organizzando il tra- 
sporto col mezzo di vetture tra Rapallo e Chiavari, sia 
dei viaggiatori che dei bagagli. A cominciare poi dal 
treno 3 del 13 corrente, tutti i treni diretti fra Milano, 
Torino e Roma vennero istradati per la via Sarzana- 
Parma. Il servizio delle merci rimane limitato da una 
parte a Rapallo e dall’altra a Chiavari. 


> 
Conferenza oraria internazionale di Colonia. 


A complemento delle prime notizie date nel numero 
precedente sulla Conferenza oraria europea di Colonia, 
aggiungiamo che l’abbondanza delle questioni da trattarsi 
fu tale che già due giorni prima della Conferenza ple- 
naria, ì delegati dovettero riunirsi per trattazioni preli- 
minari. 

Le trattative colle Ferrovie Francesi riguardo alla do- 
manda di Genova che il diretto 41 abbia una diretta 
coincidenza con Marsiglia non ebbero favorevole risultato, 
essendosi riconosciuta l’impossibilità di spostare i treni 
41 R. M. e 177 P.-L.-M. senza incontrare gravi inconve- 
nienti. Fu invece concretato l’orario di una coppia di treni 
express fra Nizza e San Remo, la cuì attivazione fu pro- 
posta pel 4 gennaio p. v. 

L'altra questione, cui alcuni giornali accennarono, di 
una abbreviazione di 3 ore del viaggio fra Parigi e To- 
rino non è stata portata all'ordine del giorno perchè su 
di ciò non esìste ancora un progetto concreto. 

Assai lunghe e faticose riescirono le discussioni con- 
cernenti un’anticipazione dell'arrivo a Milano del treno 
49-55 del Gottardo, coincidente col treno 7 Adriatico e 
l'istituzione di un servizio di vettura diretta fra Berlino 
e Genova nei treni 51-61 e 4-66.56. Riguardo al treno 
49-55 le numerose Amministrazioni interessate dichiara- 
rono di non poter contribuire ad alcuna anticipazione del 
treno stesso senza compromettere le esistenti coincidenze, 
e, per quanto concerne la vettura diretta succitata, le re- 
lative trattative finora non diedero favorevole risultato, 
ma saranno continuate. 

La domanda che il treno di lusso Pietroburgo-Cannes 
venga effettuato sino al 15 maggio venne respinta dalle 
Ferrovie Austriache, perchè dovendo esse attivare l’orario 
estivo il 1° maggio, riescirebbe di grave incaglio la con- 
servazione del detto treno di lusso oltre il 1° maggio p. v. 

>< 
Per il servizio ferroviario | 
in occasione dei prossimi pellegrinaggi. 
L'onorevole Lacara ha indetta una conferenza, che sarà 


tenuta il giorno 16 del corrente mese presso il R. Ispet- 
torato delle Strade Ferrate, allo scopo di assicurare la 
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regolarità del servizio ferroviario e di evitare un soverchio 
agglomeramento di viaggiatori nella Capitale durante il 
periodo dei pellegrinaggi a Roma, che si vanno organiz- 
zando in Italia ed all’estero per l’Anno Santo. La con- 
ferenza sarà presieduta dall’Ispettore cenerale dell’eser- 
cizio delle Strade Ferrate, comm. avv. Francesco Tedesco, 
ed alla medesima prenderanno parte funzionari del R. Ispet- 
torato Generale delle Ferrovie, del Ministero dell’Interno 
e delle Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e 
dell'Adriatico. 
>< 
Progetto per la ventilazione dell’imbocco sud 
della galleria del Sempione. 


La Compagnia del Giura-Sempione, ha presentato in 
questi giorni al nostro Governo (Ministero dei Lavori 
Pubblici), il progetto per la ventilazione dell’imbocco 
sud della galleria del Sempione. 

SR 
Ferrovia Viterbo-Toscunella- Corneto. 


Il Consorzio della ferrovia Viterbo-Toscanella-Corneto, 
rappresentato dal sindaco di Viterbo, presidente del Con- 
‘sorzio stesso, ha rassegnato al Ministero dei Lavori Pub- 
blicìi la domanda per ottenere la concessione della costru- 
zione e dell’esercizio della predetta ferrovia, in conformità 
del progetto approvato dal Consiglio Superiore dei La- 
vori Pubblici in data 21 gennaio 1884, depositato presso 
il Re: Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, progetto 
eseguito dagli ing. cav. Adolfo Tomassi e Giovanni Pe- 
troselli, firmato dall’ing. Giuseppe Martelli. Il Consorzio 
fa istanza perchè gli sia concesso il massimo della sov- 
venzione governativa ammesso dalla legge del 30 aprile 
ultimo scorso. 

>< 


Tramvia Ferrara-Codigoro. 


Il Ministero dei Lavori Pubblici ha autorizzato l'in- 
cominciamento dei lavori provvisori di una tramvia a 
vapore fra Ferrara e Codigoro, concessa alla Società delle 
Tramvie ferraresi. 

>< 
Ferrovia Bari- Locorotondo. 
(Variante al tracciato). 

Con recente Decreto Reale testè pubblicato nella Rac- 
colta ufficiale degli atti del KR. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate, è stata autorizzata una variante al trac- 
ciato della ferrovia Bari-Locorotondo, per avvicinare gli 
abitati di Ceglie del Campo e Carbonara, e pel maggior 
percorso che risulterà da siffatta variante, limitatamente 
ad una massima lunghezza di m. 3404, è accordato il 
sussidio chilometrico di L. 3000 per la durata di 70 anni, 
alle stesse condizioni indicate nell'art. 5 del decreto 27 feb- 
braio 1896, n. 78, che approvò e rese esecutoria le con- 
venzione della costruzione dell’esercizio della precitata 
linea ferroviaria. 

SE 
Per è lavori ferroviari urgenti. 


Il Ministro dei Lavori Pubblici, ritenuto che, in base 
al combinato disposto dell’art. 31 del regolamento per 
l'esercizio e dell'art. 46 di quello per le costruzioni, le 
Società non possono incominciare i lavori approvati in 
conto delle Casse per gli aumenti patrimoniali e dei fondi 
di riserva, da eseguirsi mediante quello per pubblica 
asta o per licitazione privata, se non dopo che i contratti 
relativi abbiano riportata l’approvazione del Ministero, 
salvo il disposto degli art. 337 e 338 della legge sui 
lavori pubblici pei casi d'urgenza nei quali il Ministero 
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stesso può autorizzare l’incominciamento dei lavori im- 
mediatamente dopo il deliberamento ; considerata l'op- 
portunità, nell’interesse della maggiore speditezza e re- - 
golarità del servizio ferroviario, di eliminare, nei casi di 
urgenza, qualsiasi motivo di ritardo nell’esecuzione delle 
opere e provviste di cui sopra; con suo recente decreto, 
ha delegato ai RR. Ispettori-Capi dei Circoli ferroviari la 
facoltà di autorizzare le Società esercenti le Reti Medi- 
terranea, Adriatica e Sicula ad incominciare i lavori ed 
a dar corso alle provviste approvate in conto delle Casse 
per gli aumenti patrimoniali e dei fondi di riserva, anche 
in pendenza dell’approvazione dei relativi contratti per 
parte del Ministero, nei casi previsti ed ai sensi e per 
gli effetti degli art. 337 e 338 della legge sui lavori 
pubblici. 
>u 


I carri a carrello mobile da 25 tonnellate 
per le spedizioni di merci di lunghezza eccezionale. 


La Mediterranea ha presentato alla superiore approva- 
zione la proposta di rendere definitivo il provvedimento 
concernente l'utilizzazione dei carri della serie N. N. N. 0. 
a carrello mobile, della portata di 25 tonnellate, per il 
trasporto delle spedizioni in piccole partite delle merci 
di lunghezza eccezionale, e ciò in vista del favorevole ri- 
sultato ottenuto dall’esperimento fattosi di utilizzare, per 
le spedizioni in piccole partite di merci di lunghezza 
eccezionale, i detti carri in sostituzione di due carri con- 
giunti. 

>< 
Binario di diramazione 
dalla stazione di Gallipoli al Porto. 

La Direzione delle Strade Ferrate Meridionali ha pre- 
sentato all'approvazione del Ministero dei Lavori Pubblici 
il progetto per la costruzione del binario di diramazione 
dalla stazione di Gallipoli al Porto, per il complessivo 
ammontare di L. 441,500. 

><Z 
Ferrovia Colico- Chiavenna. 
(Lavori alle case cantoniere). 
. Lon recente decreto del Ministero dei Lavori Pubblici 
è stata approvata una proposta presentata dalla Società 
esercente la Rete Adriatica per provvedere di latrine di- 
verse case cantoniere della linea Sondrio-Colico-Chiavenna, 
per l'importo di L. 6600. 
TS 
Ferrovia Reggio-Battipaglia. 
(Lavori di difesa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato all’approvazione governativa una 
proposta per la costruzione delle opere di completamento 
delle difese provvisorie della ferrovia contro le vene del 
fiume Savuto al chilometro 236.604-237.000 della fer- 
rovia da Battipaglia a Reggio, fra le stazioni di Sorra 
Aiello e Nocera Tirrena. Importo L. 1240. 

. SS & 

Le cause dei ritardi dei treni da Roma e Modane. 

Le cause dei ritardi dei treni sono: pei treni in pro-' 
venienza dalla linea di Roma, Genova, Torino i rallen. 
tamenti che devonsi fare fra Spezia e Genova per ripa- 
razioni e consolidamenti in diversi punti in dipendenza 
delle mareggiate dello scorso anno : poi in vicinanza della 
stazione di Genova-Brignole per la costruzione della nuova 
stazione ; poi al viadotto fra Genova e San Pier d’Arena, 
dove compionsi lavori di spostamento di binari, e final- 
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mente all'imbocco sud della galleria di ltonco, dove si 
sta impiantando il ventilatore Saccardo. 

Dati tali rallentamenti imposti da necessità di ser- 
vizio, 1 ritardi dei treni di Roma segnerebbero un ri- 
cupero, nè potranno cessare che a lavori finiti, 

In quanto aì trenì della linea di Modane, i ritardi 
che si lamentano da tempo sono in gran parte conse- 
guenza di quelli che si verificano in arrivo a Modane 
dei trenì francesi, nè vanno dimenticate al riguardo le 
molteplici operazioni, non tutte d’ordine ferroviario, di 
un transito internazionale. 

In questi ultimi giorni poì i ritardi sono aggravati 
per l'interruzione che la caduta di una frana ha causato 
tra Culoz ed Aix-les-Bains, e per la quale i treni da e 
per l'Italia subiscono una deviazione di percorso. 

>< 
Servizio cumulativo ferroviario marittimo 
per le Isole Lolie. 

CI informano da Palermo che sono a buon punto le 
trattative fra l’Amministrazione delle Strade Ferrate della 
Sicilia e la Società Siciliana di navigazione a vapore per 
l'istituzione di un servizio cumulativo fra le due Società 
per il trasporto dei viaggiatori e bagagli dalle Isole Eolie 
e per le stesse Isole. 

Ci consta altresì che è stato abbozzato uno schema di 
convenzione per regolare un tale servizio, per cui si spera 
che questo potrà essere, fra non molto, attuato. 

>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Biglietti di andata e ritorno). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali, in seguito ad analova domanda dei Municipi di 
Pescolanciano ed Alfedena, ha disposto per l’istituzione, 
in via di esperimento, dei normali biglietti di andata e 
ritorno delle tre classi da lescolanciano per Carpinone 
e Sessano. 

— La stessa Direzione Generale, in seguito a domanda 
del Municipio di Rivisondoli, ha disposto perchè siano 
istituiti, In via di esperimento, i normali biglietti di an- 
data e ritorno di seconda e di terza classe fra Rivison- 
doli e Palma. 

D<x 
Derivazioni d'acque pubbliche. 

L'ing. Stefano Moschetti ha presentato all'esame ed ap- 
provazione del R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate il progetto e la domanda di concessione per derivare 
40 moduli d’acqua dal torrente Varaita, superiormente a 
Sampeyre, in territorio di Villar, a scopo di forza mo- 
trice. I lavori si presume ammonteranno a L. 950,000. 

| PS 
Il sistema di ventilazione Saccardo. 


Sappiamo che la Mediterranea ha presentato al Mini- 
stero il progetto per l'impianto del sistema Saccardo nella 
galleria di Ronco, imbocco Mignanego, sulla Succursale 
dei Giovi. La spesa preventivata ammonta a L. 428,400. 

. Ci consta che S. M. il Re, di moto proprio, ha nominato 
il signor ing. Marco Saccardo, R. Ispettore-Capo delle 
Strade Ferrate, Capo del Circolo ferroviario di Bologna, 
commendatore nell'Ordine della Corona d’Italia. 

L'’onovificenza veniva concessa in seguito alla Relazione 
che l’on. Lacava, Ministro dei Lavori Pubblici, indiriz- 
zava a S. M. il Re sulla invenzione dell’ing. Marco Sac- 
cardo per la ventilazione delle gallerie delle strade fer- 
rate e di cui abbiamo già dato estese informazioni. 

In essa l'on. Ministro giustamente rileva l’importanza 


del sistèma di ventilazione Saccardo « che risolve comple- 
tamente l’interessantissimo problema, e può essere appli- 
cato, con mite spesa, a qualsiasi galleria già costruita ». 

Al neo-commendatore le nostre sincere congratulazioni. 


e 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 


Rete MEDITERRANEA: 

riparazione dei guasti causati dalle piene del 19 no- 
vembre 1898 dei torrenti Guidace 1° e 2° fra le stazioni 
di Settinciano e Corace, della linea Sant Lufemia-Cu- 
tanzaro, L. 730. 

Riduzione a strada carreggiabile di accesso ai binari 
per lo scarico delle merci dell'attuale terreno ad uso orto 
del personale nella stazione di Como Lago, lungo la linea 
Milano-Chiasso, L. 2070. 

Riduzione della rimessa carrozze nella stazione di Como 
S. Giovanni in locali ad uso dormitori del personale, 
sulla linea Mil/ano-Chiasso, L. 8800. 

RETE ADRIATICA: 

Ampliamento e sistemazione del sottopassaggio esi- 
stente nella stazione di Firenze Santa Maria Novella per 
l'attraversamento del viale Principe Umberto, L. 152,000. 

Impianto di numero 12 pozzi d'acqua potabile sistema 
Northon per altrettante case cantoniere della linea Cre- 
mona-Treviglio, L. 9250. 

Impianto di una piattaforma da m. 8,50 nella sta- 
zione di Portogruaro, lungo la linea Portogruaro- Ca- 
sarsa, L. $550. 

Impianto del binario di raddoppio e modificazione al- 
lacciamento del binario merci nella fermata di Sala al 
Barro della linea Zecco-Como, L. 8800. 

Prolungamento dal lato verso Ancona del marciapiede 
principale della stazione di Castel S. Pietro, della linea 
DBologna-Otranto, L. 1250. 

Aggiunta di traverse con relative piastre d'appoggio 
nel tratto di binario della lunchezza di m. 3006, com- 
preso fra 1 km. 216.086 e 219. ‘092 della linea Orte- Fal- 
conara, IL. 652. 

Costruzione di una latrina annessa al dormitorio del 
personale di trazione nella stazione di Terontola, lungo 
la linea Ztoma-L'irenze, L. 1170. 

Costruzione di latrine isolate nella stazione di Mon- 
tantico, lungo la linea Asciuno-Montepescali, L. 1500. 

Riparazione danni causati dal franamento di massi in 
corrispondenza al km. 25.058 della linea Colico-Chia- 
venna, L. 2333.23. 

Aggiunta di traverse con relative piastre sul tratto 
fra Desenzano e Lonato della linea Mano. Venezia, per . 
la lunghezza di m. 1998, L. 630 

RETE SICULA: 

Sostituzione di un peso a bilico della portata di 30 
tonnellate, sistema Bianchi-Opessi, nella stazione di Cam- 
potranco, lungo la linea Palermo- Porto Empedocle, 
L. 6124.40. 

>< 
Proposte di nuovi lavori da esequirsi sulle linee in 
esercizio presentate all’approvazione del R. Ispettorato Ge- 
nerale delle strade ferrate. 
ReTtE MEDITERRANEA: 

Impianto di una comunicazione fra la linea di Chivasso e 

quella di Vercelli nella stazione di Cusule Popolo, L. 5000. 
RETE ADRIATICA: 

Impianto nella stazione di Bergamo di un sistema di 
apparecchi elettrici, coi quali il capo-stazione possa di- 
rigere la manovra dei segnali a disco, L. 1640. 
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Lavori di consolidamento della falda a monte della 
ferrovia, al km. 54.400 della linea ZFaenza-Firense, 
L. 1500. 

>< 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 
(Affari trattati nell'adunanza del 14 dicembre 1899). 

Questione relativa alle comunicazioni fra Cosenza, Na- 
poli e Roma. 

Impianto di una ferrata fra le stazioni di Montecom- 
patri e Zagarolo della linea Roma-Napoli. 

Impianti per controllo sanitario del bestiame nella 
stazione internazionale di Luino. 

Prolungamento e rettifica del tracciato dei binari alle 
estremità della stazione di Giovinazzo della linea Bo- 
logna- Otranto. 

Progetto del 1° gruppo dei lavori di modificazione 
del servizio viaggiatori nella Stazione Centrale di Na- 
poli. 

Impianto di un binario d'incrocio fra le stazioni di 
Cerignola e di Trinitapoli lungo la linea Bologna- 
Otranto. 

Ricorsi contro l'esecuzione dei lavori d’arginatura del 
fiume Potenza, compresi nella sistemazione definitiva dei 
tratti della linea Bologna-Otranto, danneggiati dalle al- 
luvioni dell'ottobre 1897. 

Modificazione agli attuali impianti della stazione di 
Borgo S. Dalmazzo sulla linea Cuneo- Ventimiglia. 

Costruzione di due case cantoniere lungo la linea 
Orte- Falconara. 

Progetto per trasformare in regolare stazione la fer- 
mata di Cisternino lungo la linea Bologna. Otranto. 

Progetto di tramvia a scartamento ridotto da Ferrara 
a Codigoro, con trazione a vapore. 

». S< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha espresso parere favorevole sul 
progetto presentato dalla Società esercente la Rete Me- 
diterranea, riguardante l'esecuzione dei lavori occorrenti 
per l'impianto del servizio merci a piccola velocità nella 
stazione di Valmozzola, lunso la ferrovia da Parma a 
Spezia, L'importo all'uopo preventivato ammonta a lire 
31,800, ivi compresa la provvista degli occorrenti mate- 
riali metallici e dei meccanismi fissi. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

La concessione accordata alla Società anonima per l’in- 
dustria del gaz, Officina di Foggia, pel trasporto di ton- 
nellate 3000 di carbon fossile da Barletta a Foggia, è 
rinnovata per un altro anno, colla riduzione del 10 0{0 
sui prezzi normali. 

— La concessione accordata alla Ditta Michelangelo 
Paoli per trasporti di pelli fresche, è rinnovata per un 
altro anno, estendendola anche ai trasporti da Roma per 
Bologna. 

— È stato concesso alla Ditta Pateri Saverio di ese- 
guire i suoi trasporti di marmo a vagone completo da 
Nocera Tirrena a Napoli, coll’abbuono del 10 00 sulle 
tasse a tariffa ordinaria, fermi il diritto fisso e l’im- 
posta, e coll'impegno di 140 tonn. La concessione decorre 
dal 1° novembre 1899 ed è valevole per 8 mesì. 

— La concessione accordata alla Ditta Sclopis e Comp., 
per trasporto di acido solforico e muriatico, è stata estesa, 
a datare dal 1° settembre u. s. e fino al 21 del corrente 
mese, ai trasporti in partenza da Cogoleto Ligure. 

— È stato concesso alla Ditta Fratelli Gondrand, di 
Riva di Trento, di eseguire i suoi trasporti di bozzoli 


morti da Riva di Trento, per Peri, a Brescia, coll’ab- 
buono, in via di rimborso, del ]5 0[0 sui prezzi della 
tariffa normale dei bozzoli morti, e coll'obbligo di un 
quantitativo minimo di 100 tonn. La concessione è va- 
lida per un anno, con decorrenza dal 26 agosto 1899. 

— È stato concesso al Padre Fulgenzio, guardiano cap- 
puccino, di trasportare non meno di 1200 tonn. di ma- 
teriali laterizi da Fabriano, Serrasanquirico, Jesi e Chia- 
ravalle ad Ancona, ai prezzi della tariffa locale n. 212, 
piccola velocità. La concessione vale per un anno, con 
decorrenza dal 1° settembre 1899. 

— La concessione accordata alla Ditta Brusadelli, per 
trasporto di merci diverse fra Brescia e Milano, è stata 
rinnovata per tre anni, alle stesse condizioni già vigenti, 
salva disdetta di anno in anno, con preavviso di 2 mesi. 

— La concessione accordata alla Ditta Malcom Fra- 
telli, per trasporto di legname greggio da Belluno, Feltre 
e Sedico Bribano per Venezia ed altre località del Ve- 
neto, è stata rinnovata pel periodo di tre anni, alle stesse 
condizioni già vigenti, con facoltà di disdetta di anno in 
anno, salvo preavviso di due mesì. 
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Ferrovia del Sempione. — Al 1° dicembre la 
salleria scavata dalla parte di Briga era lunga 2148 metri 
e quella ad Iselle 1426 ossia 3574 metri in tutto. Lo scavo 
eseguito nel mese di novembre fu di m. 123 dal lato Nord, 
e m. 144 da quello Sud. L’avanzamento medio fu di metri 
5.60 al giorno sul versante Nord e 4.80 sul versante Sud. 
In seguito allo sciopero la perforazione meccanica della 
parte di Briga restò sospesa dall’11 al 19 novembre. 


Ferrovia Mondovì-Villanova. — La costruzione 
di questo tronco ferroviario si approssima a diventare un 
fatto compiuto. 

Pare siano ormai superate le difficoltà opposte dal Mi- 
nistero per la concessione del sussidio chilometrico nella 
proposta misura di lire 2000. 

Forrnali assicurazioni vennero dal Ministro Boselli date 
agli on. Giolitti e Giaccone, che avevano richiamato la sua 
attenzione sul vantaggi che deriveranno dalla costruzione 
di questo tronco ferroviario alle regioni attraversate. 

Il progetto comprende, come è noto, una diramazione 
alle cave di ghiaia dette della Aocchetta a sud-ovest di 
Villanova. 


Ferrovia Orte-Civitavecchia. — Sotto la pre- 
sidenza del cav. Giacomini, sindaco di Civitavecchia, si è 
riunito il Comitato per la ferrovia Orte-Civitavecchia, ed 
ha nominato un Sottocomitato esecutivo, in persoua del 
cav. Giacomini, presidente, del cav. De Filippi, vice-pre. 
sidente, e dei signori conte Cencelli-Perti, principe d’An. 
tuni, cav. Gregori, marchese Vettori-Serbolonghi. 


Ferrovia elettrica Vilano-Varese-Porto 
Ceresio. — Il Consiglio di Stato ha dato parere favo- 
revole alla Convenzione tra il Governo e la Società ferro- 
viaria del Mediterraneo per l’esercizio a trazione elettrica 
sulla linea Milano-Varese, con prolungamento fino a Porto 
Ceresio; onde potranno essere iniziatisubito i relativi lavori. 


Ferrovia clettrica Varese-Luino. — I lavori 
per la costruzione della ferrovia Varese-Luino verranno in- 
cominciati nel prossimo mese di gennaio sul primo tronco 
da Varese a Cunardo. 

La direzione spera dì poter ultimare questo primo tronco 
prima della fine dell’anno prossimo, nel qual caso sarà 
aperto subito all’esercizio. 


Ferrovia Asti-Chivasso. — Per invito del sindaco 
d’Asti convennero giorni sono al Municipio i rappresentanti 
di alcuni fra i principali Comuni interessati nella costru- 


e degli interessi materiali 
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zione della linea Asti-Chivasso, unitamente ai membri della 
Commissione provvisoria costituitasi, nel mese di ottobre 
ultimo, per propugnare la ferrovia Asti-Chivasso. 

Il sindaco di Asti espose agli intervenuti come, in se- 
guito a voto di quel Consiglio comunale, egli abbia inoltrata 
domanda alla Provincia per ottenere dalla medesima un 
sussidio a favore della linea, sussidio che concretizzò nella 
somma di lire 400 mila. 


Nella prima quindicina del prossimo gennaio probabil- 
mente, il Consiglio provinciale si riunirà per deliberare in 
merito a questa e ad altre domande di sussidio relative 
alle ferrovie Torino-Piovà Casale e Valenza-Voghera, e si ha 
buona speranza che il Consiglio provinciale sia per votare, 
se non tutto, buona parte del chiesto sussidio. 

L’insegnere Adorni, relatore della Commissione, portò 
a conoscenza degli intervenuti le risultanze principali del 
progetto, compilato dall’ ingegnere Guercio fin dal 1892, 
per incarico del comune di Asti. 

A norma di questo progetto, la linea passerebbe sotto 
Montechiaro, Montiglio e Cocconato, scenderebbe dalla valle 
di Brozzolo e raggiungerebbe Chivasso, con un percorso di 
circa km. 58 1]2. 


Questa linea non sarebbe altro che il completamento 
della Genova-Acqui-Asti, perocchè per essa si avrebbe una 
ferrovia che da Aosta per Chivasso, Asti ed Acqui rag- 
giungerebbe il porto di Genova da una parte e quello di 
Savona dall’altra. 

La linea venne quindi studiata colle stesse norme, cogli 
stessi criteri tecnici della Genova-Acqui-Asti, e la spesa 
preventivata sarebbe di 14 milioni. ci 

Una grande Ditta piemontese costruttrice di ferrovie fece 
offerte dirette ad assumer costruzioni ed esercizio della linea. 

Nella prima quindicina del prossimo gennaio verranno 
convocati i rappresentanti di tutti i Comuni interessati 
perchè si addivenga alla definitiva costituzione del Comitato 
promotore. 


Ferrovie e tramvie clettricho di Roma. — 
Nel precedente numero abbiamo annunziato la costituzione 
della Società delle tramvie e ferrovie elettriche in Roma, 
la quale, fra i primi progetti allo studio, ha quelli della 
trasformazione a trazione elettrica della linea Roma-Frascati 
e per la costruzione Roma-Oslia. 

Ci informano ora che oltre a questo progetto, la Società 
ha già presentato al prosindaco Galluppi, un complesso di 
domande per costruire una nuova rete tramviaria nella città 
di Roma, la quale verrebbe a completare il servizio tram- 
viario della capitale. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 1° 
luglio al 10 dicembre 1899. — Nella decade dal 1° al 10 di- 
cembre 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete se- 
condaria) ascesero a L. 3,942,523.2}, con un aumento di 
L. 59,867.97 sulla corrispondente decade dell’ esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 10 dicembre 1899 
si ragguaglia a L. 60,817,021.29, presentando un aumento 
di L. 1,855,373.54 in confronto del corrispondente periodo 
dell'esercizio precedente. 


Forrovio dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 30 novembre 1899. — Nella decade dal 21 al 30 no- 
vembre 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete com- 
plementare) ascesero a L. 3,820,185.91, con un aumento di 
L. 341,384.78 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L’insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 30 novembre 1899 
si ragguaglia a Î,. 114,924 493.13, e presenta un aumento 
di L. 7,787,391.08 in confronto dello stesso periodo del 
precedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio al 
30 novembre 1899. — Nella idecade dal 21 al30 novembre 1899 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 


della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 343,923, con un aumento di lire 
23,029 sulla corrispondente decade dell’esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio al 30 novembre 1899 ammontano 
a L. 5,052,174, con un aumento di L 234,848 in confronto 
del corrispondente periodo dell'esercizio precedente. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — La Compagnia delle Fer- 
rovie dipartimentali è stata autorizzata ad aprire all’eser- 
cizio, a partire dal 26 novembre corrente, la ferrovia da 
Ferrières-Courcon a Epannes. 

Questa ferrovia è lunga circa 25 chilometri. 


Ferrovie Russe. — Il Governo Russo ha stabilito 
in massima di collegare Pietroburgo direttamente alla fer- 
rovia siberiana, costruendo a tal uopo una nuova linea dalla 
stazione di Viatka a Tikhvine, passando per Kotelnik, Ga- 
litsch, Boni, Vologda e Tscherepevetz. Inultre è progettata 
la costruzione di una linea da Pietroburgo a Kiel, che sarà 
pure di enorme vantaggio al traffico fra la Siberia e la 
Germania, essendo Riga il porto di sbocco pei prodotti 
siberiani destinati alla Germania. 


Ferrovie Turche. — Ferrovia Konia-Bagdad-Bas- 
sora. — Abbiamo annunziato che un iradé imperiale ha 
sanzionato la decisione dei Ministri a Costantinopoli, che 
aveva accordato in massima la concessione della ferrovia 
di Bagdad alla Società delle ferrovie d’Anatolia. 

L’iradé ordina alla Porta di concludere immediatamente 
una convenzione preliminare sulla base di una garanzia 
dello Stato, in attesa della firma della convenzione defini- 
tiva, 1 cui termini sono attualmente in discussione. 

I giornali germanici si felicitano di questo nuovo suc- 
cesso riportato dalla diplomazia imperiale; questa conven- 
zione aveva in principio incontrato l’opposizione della 
Russia e dell'Inghilterra. La Russia ha ceduto ed il Mi- 
nistro d'Inghilterra ha recentemente dichiarato al Sultano 
che non faceva più opposizione ai progetti germanici. 

La linea da Konia-Bagdad-Bassora, deve avere 2,400 chi- 
lometri di lunghezza, e la spesa relativa viene valutata a 
400 milioni di franchi. 

Il gruppo francese della Banca Ottomana, che si è unito 
al gruppo germanico, parteciperà per il 40 0j0 nell’opera- 
zione. 


Ferrovia Transiberiana. La diramazione 
chinese. — Il primo treno circolante fra Ta-lien-Wan, New 
Chouang e Moukden, è partito il 24 novembre u. s. da 
Port-Arthur con gli ingegneri ferroviari. | 

E il tronco orientale della ferrovia nord-est chinese che 
raggiungerà l’arteria della Transiberiana in direzione del 
lago Baîkal, attraverso la Manciuria. 


Ferrovie iu Persia. — Da Pietroburgo perviene 
la seguente notizia, in contraddizione all'informazione della 
Zeitung des Vereins, da noi pubblicata nel n. 48: 

« La Russia e la Persia, hanno nella fine del mese di 
novembre, firmato un accordo, a termini del quale, la 
Russia ha ottenuto la proroga, per un periodo indetermi- 
nato, del suo monopolio della costruzione delle ferrovie 
in Persia. I particolari dell'accordo sono tenuti segreti. 
L'opinione in Persia, è, dicesi, favorevole alla Russia ». 


Ferrovia del Congo. — Società Ferrovie vicinali 
del Mayumbé. — Comunicano i seguenti particolari dal 
Congo: 


AI 1° novembre, la Commissione per gli studi aveva rag- 
giunto colla livellazione il km. 44. Il disboschimento è ef- 
fettuato fino al km. 46 circa. 

I lavori sono continuati in piena foresta. 

La costruzione segue il suo corso normale; lo stato di 
salute del personale è eccellente, e tutto fa prevedere una 
marcia rapida nei lavori. 
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ll Direttore generale si è imbarcato il 1° dicembre a 
bordo del Zeopoldville, allo scopo di ispezionare i lavori 
e prendere le misure necessarie, per accelerare quanto 
più è possibile i lavori. 


Ferrovie dell’India. — Le statistiche ferroviarie 
indiane dicono che è attualmente esercitala o in costruzione 
una rete importante che sì ripartisce come segue: 


In 

Esercitate costruzione 
Stato . . . , miglia 16.644 1.750 
Linee garantite . » 3.690 106 
Del Governo indigeno . » 2.084 1.112 


Stato delle Indie francesi e 
portoghesi . . . . .° > 19 — 


La rete totale comprendeva dunque durante l'esercizio 
1898-99, 22,491 miglia di linee esercitate e 3,568 miglia 
in costruzione. 

Lespese non cessarono di crescere costantemente; esse sono 
state annualmente, durante questi ultimi anni, di 23,000,000 
di rupie circa. È prodotti sono stati costantemente inferiori 
alle spese, ciò che proviene specialmente dalle annualità da 
pagare a certe linee garantite; le somme necessarie per 
queste garanzie essendo anmentate pel cambio. 

Circa il 70 p. c. dei prodotti provengono dal trasporto 
delle merci. 


Notizie Diverse 


Omazgio al comm. ing. Ottavio Uoreno. 
— L'altra sera, amici e colleghi dell’ing. comm. Ottavio 
Moreno, nell’intento di dare una dimostrazione di affetto 
e di stima al Direttore della Società Nazionale per le Of- 
ficine di Savigliano, recentemente insignito della Commenda 
della Corona d'Italia, gli offrivano un banchetto a cui par- 
tecipavano circa 200 commensali, 

Il Comitato organizzatore, costituitosi sotto gli auspici 
della Società promotrice dell'industria nazionale, era com- 
posto dei signori: 

Comm. prof. Cossa, ingegneri Berruti, Crosa, Frescot e 
Sacheri, cavalieri ingegn. Vicarj e Pinna, comm. Diatto, 
cav. uff. Bona e cav. Musso. 

Fra gli intervenuti notavansi il Sindaco senatore Casana, 
il comm. Massa, il comm. Reycend, Yon. Donadio, il Sin- 
daco di Savigliano, e numerose notabilità tecniche. 

Pronunciarono discorsi il comm. Cossa, i Sindaci di 
Torino e di Savigliano, l’ing. Miani di Milano, il cav. Bona, 
il comm. Sacheri, tutti rilevando gli insigni meriti del 
festeggiato, che coll’ingegno e coll’attività sua si è acqui- 
stato tante benemerenze verso l'industria nazionale. 

E noi, che siamo orgogliosi della sua preziosa amicizia, 
gli inviamo da queste colonne i nostri . sinceri rallegra- 
menti per la meritata dimostrazione, giusto compenso alla 
sapiente opera sua da tanti anni prestata nel campo tec- 
nico ed industriale. 


La protezione dei nostri operai al Scem- 
piome. — fra VItalia e la Svizzera è intervenuto un 
accordo per la protezione degli operai italiani al traforo 
del Sempione. 

Questi godranno piena tutela da tutte le Autorità locali. 
Si istituirà inoltre una Scuola ed un Club. 


Una vittoria dell'industria italiana. — 
Siamo in grado di poter segnalare una importante vittoria 
delle nostre industrie. La Società The Hamilton Electric 
Light and Cataract Power Co. Limited, di Hamilton, On- 
tario (Canadà), dovendo completare la sua centrale idroelet- 
trica, posta solo 10 miglia lontano dalle cascate del Nia- 
gara, coll’impianto di due altre turbine da 3000 cavalli 
ciascuna, mandò in Europa, sino dallo scorso maggio, un 
suo ingegnere a visitare tutti i più importanti impianti 
dello stesso genere eseguiti in questi ultimi anni, 


Monitore delle Strade Ferrate 


L'esito delle indagini e studi fatti da questo ingegnere 
lo portarono a decidere a favore della Ditta italiana .Riva 
e Monneret, la quale risulta così la preferita in confronto 
delle principali Case costruttrici estere di turbine. 

La Ditta Riva e Monneret potè difatti dimostrare, coi la- 
vori grandiosi eseguiti a Paderno e con quelli in corso 
d’impianto e di costruzione a Vizzola, di essere una Casa 
costruttrice che può competere colle migliori anche al- 
l'estero. (Corriere della Sera). 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per l'appalto dei lavori metallici ritlet- 
tenti la sostituzione dello impalcature dei ponti Montelungo, Rielle, 
Vignane sulla linea Chiusi Empoli. Importo L. 12,900. Tempo utile 
per la presentazione delle offerte sino al 16 corr., ore 10.30; 

Per l'appalto dei lavori d’ampliamento e sistemazione della 
stazione di Vietri sul mare (linea Napoli-Eboli). Importo L. 16,000. 
Tempo utile per la presentazione delle otterte sino al 23 corrente, 


ore 10.50. 
Aggiudicazioni definitive. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Ciabatti Orazio di Grosseto, 
l'appalto dei lavori d'impianto d’una stazione con binario d’inerocio 
a Scarlino (linea Roma-Pisa), col ribasso del 9.60 0/0 sui prezzi di 
tarifta. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


ltete Mediterranea (Seduta del Comitato, 13 dicembre). — Colla 

Ditta Cerini Giovanni di Ventimiglia, per costruzione di un nuovo 
magazzino merci P. V. e moditicazione al piano caricatore in stazione 
di Oneglia: 

Colla Ditta G. Ansaldo e C. di (ienova, per fornitura di 200 re- 
pulsori maschi in ferro per locomotive; 

Colla Ditta Giuseppe Frassine di San Vigilio, per ritagliatura 
di 30,000 lime usate; 

Colla Ditta Carlo Falciola di Baveno, per fornitura di 2050 co- 
lonnette di granito per cancellate; 

Colla Ditta Mattia Sica di Mercato san Severino, per costru- 
zione di un magazzino merci P. V. nella stazione di Benevento, 
Porta Rubina. 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Amministrazione Provinciale di Foggia (20 dicembre, ore 12). 
— Appalto dei lavori di manutenz. della strada Sansevero-Torre- 
maggiore a piè della salita di serracapriola, di m. 27,733.90 per 
annue lire 16,000 e per un quinquennio. Dep. provv, lire 3000; per 
spese lire 1400. 

— (20 dicembre, ore 11). -—- Appalto dei lavori di manutenzione 
della strada Sansevero-Apricena-Powgimperiale- Lesina e diramazione 
per la stazione di Poggimperiale di m. 26,109.60 per annue lire 
133,780 e per un quinquennio. Dep. provv. lire 2500 e per spese 
lire 1200. 

Municipio di Sicignano — Salerno (20 dicembre, ore 11). — 
Appalto dei lavori per la costruz. di una pubblica latrina, fontane, 
lavatoio, abbeveratoio, sistemazione della piazza e fontana dell'Aia ed 
adattamento dell'ex palazzo Arsiello per scuole. uffici comunali, po- 
stali e di conciliazione. Importo lire 34,720.34. Dep. provv. lire 2U00 
e 1000 per spese. Cauz. lire 4000. Fatali 15 giorni. 

It. Prefettura di Ferrara (23 dicembre 1899, ore 10.80, unico 
definitivo). — Appalto dei lavori del canale Primaro dalla botte di 
S. Nicolò a valle del paese omonimo sino al suo sbocco nel Volano . 
presso Ferrara. Importo lire 87,500. Cauzione provv. lire 5000. 


R. Intendenea di Finanza di Roma (26 dicembre, dalle ore 10 
alle 11). — Appalto dei lavori di manutenzione ordinaria e straor- 
dinaria dei Canali Demaniali d'irrigazione Cavour e loro attinenze 
e dipendenze dell'importo complessivo di lire 282,000, diviso in sei 
distinti lotti. Il primo di lire 45,000, il secondo di lire 54,000, il 
terzo di lire 74,000, il quarto di lire 45,000, il quinto di lire 29,090, 
il sesto di lire 35,000, per anni cinque e mezzo, e cioè dal 1° gen- 
naio 1900 al 50 giugno 1905 sotto le condizioni stabilite dal Ca- 
pitolato Generale per gli appalti delle opere dipendenti dal Ministero 
dei Lavori Pubblici approvato con decreto Ministeriale 28 maggio 
1895, e da quelli speciali in data 23 luglio 1899. 


Municipio di Loreglia — Novara (27 dicembre, ore 10). — 
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— (23 dicembre, ore 15, unico defin.). — Appalto della fornitura 
di olii ed alcool, in 2 lotti e cioè: 1° kg. 10,000 olio minerale per 
trasmissione a macchine a lire 0.40. Importo lire 4000. Dep. lire 400. 
Consegna 30 giorni; 20 kg. 2000 alcool a lire 2.80. Importo lire 
9600. Dep. lire 560. Consegna 40 giorni. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
10bre 9 10bre 16 


Appalto dei lavori per la costruz. dei tronchi di strade comunali in Azioni a e La 525 925 
2 lotti e cioè: 1° dal ponte sul rivo Strevi all'abitato di Germagno È 4 Mer Ai ati i PSOne D46 
per lire 10,500. Depos. lire 200. Cauz. 600; 2° lotto, dalla nuova 3 a RR Lett.» 734 725 
officina idroelettrica Calderoni sul Bagnone ai Molini all’abitato della : A, SREOOROO po emiss.) +. + >. + » 370 370 
frazione Chesio per lire 9100. Dep. provv. lire 200. Cauz. lire 600. “4 . e o a { S i ARE, 20) 360 
Ultimazione lavori 4 mesi. Fatali 11 gennaio, ore 12. Ù Ri SOR SREI ARE a » 253 260 
i i a hi » » Sicule. . . , » 710 715 
Ufficio Autonomo Genio Militare Regia Marina in Maddalena | Wuoni Ferrovie Meridionali . è 539 539 


— Sardegna (28 dicembre, ore 10). — Appalto dei lavori per la 


Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 


costruzione di una banchina a mare in muratura a Cala Chiesa in A A Si ; aq 
Maddalena (Isola). Importo lire 34,0V0. Dep. decimo. Ultimazione : i Ao a 00 i sa ” 3 30 
giorni 200. | . » Gottardo 8 1[2%, . . » 95.80 95 
Direzione del Genio Militare di Firenze (28 dicembre, ore 10 1{2, . ” Mediterranee 4 0{0 . » 500 497.50 
unico definitivo), — Appalto dei lavori per la costruzione di una » » Meridionali. . +. » 818.50 38319 
Casermetta per uno squadrone di cavalleria, ed altri lavori, ai Prati » . Meridionali Austriache. » 384 381 
della Zecca Vecchia in Firenze. Importo lire 170,000. Cauzione D » Palermo-Marsala-Trapani » 316.50 316.50 
lire 17,000. ” » » 2° emiss, » 305 097 
, a Sarde, serie A. » 315 315 
H'orniture diverse. D) D) » serie B. . . » 315 315 
” ” » 1879 .. . » 315 315 
Aste. » . Savona «000. » 355 355 
Direzione Officina Costruzioni d'Artiglieria — Genova (20 di , . Secondarie Sarde , . . » 474 472 
cembre, ore 15, unico defiu.). — Appalto della fornitura di acciaio ” » Sicule 40/0 oro. » 516 515 
duro in verghe kg. 2200 a lire 0,50. Importo lire 1100. Dep. provv. » L Tirreno . . . . 0. . » 495 49 
) . Vittorio Emanuele . . » 345 346 


lire 110. Consegna 50 giorni. 

Direzione Arsenale Costruzione d’Artiglieria — Napoli (21 di. 
cembre, ore 13, unico defin.), — Appalto della fornitura di ferro 
scelto in lamiera grossa kg. 2150 a lire 0.70. Importo lire 1505. 
Dep. provv. lire 151. Consegna 40 giorni. 

Direzione Artiglieria Laboratorio Pirotecnico — Bologna 
(22 dicembre, ore 15, unico defin.),. — Appalto della fornitura di 
chiodi, punte e viti kg. 3836 per lire 4,292.50. Dep. provv. lire 430. 
Consegna 350 giorni, 


“» 


CONVOCAZIONI. 

30 dicembre 18909. — Società Anonima delle Ferrovie Secon- 
darie Romane. — Assemblea generale ordinaria degli Azionisti per 
le ora 10 1{2 nella sede della Società in Roma presso la Banca Ge- 
nerale in liquidazione, via del Plebiscito, n. 112. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


15° Decade — Dal 21 al 30 Novembre 1899. 


RETE PRINC!IERPALE 


ii E e TE uni casal : Media “| _ 
i GRANDE PiccoLa INTROITI sti PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI BaaaaLI LARA Veiscisi Dossier TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 96,778.00 1,623.00 ‘9,914.00 150,831.00 252.00 259,901.00 618.00 422.00 
1898 i 85,991.00 1,913.00 9,165.00 133,335.00 988.00 231,5392,00 616.00 374.00 
Differenze nel 1899 | + = 10,787.00 | — 287.00 | + 749.00 | + = 17,496.00 | — 236.00 | + = 28,509.00 » va 48.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 30 NOVEMBRE 1899. i 
1899-900 1,581,170.00 32,135.00 172,608.00 2,236,094.00 22,775.00 3,994,782.00 616.00 6,485.00 
1898-99 1,418,998.00 28,671.00 189,232.00 2,140,366.00 23,866.00 9,787,133.00 616.00 6,147.00 
Differenze nel 1899 | + 112,172.00 | + = 3,464.00 | + 3,376.00 | + = 59,725.00 | — —1,091.00 | + 207,649.00 » + 338.00 
tEF TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 84,865.00 477.00 2,513.00 39,515.00 63.00 77,433.00 484.00 160.00 
1898 32,847.00 622.00 2,904.00 38,230.00 162.00 ‘ 74,705.00 484.00 | — 154.00 
Differenze nel 1899 | + 92,018.00 | — 145.00 | — 391.00 | + 1,285.00 | — 99.00 | + = 2,668.00 » ra 6.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 30 NOVEMBRE 1899. 
1899-3900 533.690.00 9,101.00 | 43,349.00 387,681.00 4,300.00 978,121.00 484.00 2,021.00 
1898-99 502,793.00 8,729.00 43,031.00 405,304.00 5,585.00 965,6042.00 454.00 1,095.00 
Differenze nel 1899| + 30,897.00 | + 372.00 | + 318.00 | — 17,823.00 | — 1,285.00 | + = 12,479.00 » + 26.00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 4,290.00 169.00 199.00 1,931.00 » 6,589.00 23.00 286.00 
1898 3,147.00 132.00 321.00 1,137.00 » 4,737.00 23.00 206.00 
Diferenzenol 1899} + 1,143.00 | + 37.00 | — 122.00 | + 794.00 | » £ 1,852.00 » + 80.00 
PRODOTTI DAT. 1° LUGLIO AI. 30 NOVEMBRE 1899. 
1899-900 55,981.00 so 1,653.00 4,505.00 17,104.00 28.00 79,271.00 23.00 3,447.00 
1898-99 44,086.00 1,239.00 3,922.00 15,5370.00 28.00 64,551.00 28.00 2,606.00 
Differenze nel 1899 | + 11,:95.00 | + 414.00] + 653.00] + 1,728.00 | >» | 14,720.00 » + 641.00 
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SOCLBTA. ITALIANA: PRR LE STRADE EBRRATE DELLA SICILIA 


Società anonima, sedenie in Roma — Cupitale lire 20,000,000, interamente versato 


Pagamento della Cedola n. 27 delle Azioni 
e rimborso delle Azioni sorteggiate il 1° ottobre 1899. 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 28 dicembre 1899, le sottoindicate Casse pagheranno, contro 
consegna della Cedola n. 27, la somma di L. 22.50 per Azione, di cui L. 10 a saldo degli utili del 14° eser- 
cizio sociale 1898-99, in conformità della deliberazione presa dall'Assemblea generale degli Azionisti del 28 no- 
vembre p. p., e L. 12.50 per acconto sugli utili dell'esercizio in corso, a norma della deliberazione consigliare del 
28 novembre 1899; È 

e la somma di lire italiane 500 per Azione sorteggiata che dovrà portare la cedola n. 28 e seguenti. 

Per ciascuna azione rimborsata sarà consegnata una cartella di godimento la quale darà diritto al dividendo 

che sarebbe spettato all’azione rimborsata limitatamente alla parte eccedente il 5 0]0 sul capitale versato. 


Roma, 15 dicembre 1899. LA DIREZIONE GENERALE. 


Palermo presso la Cassa centrale della Società — Firenze presso la Banca d'Italia, la Banca Commerciale 
Italiana e la Cassa centrale della Società delle Strade Ferrate Meridionali — Genova, Milano e Roma presso la 
Banca d'Italia e la Banca Commerciale Italiana — Messina presso la Banca d'Italia e la Banca di Messina — 
Napoli presso la Banca d'Italia, la Banca Commerciale Italiana e la Cassa della Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo — Torino presso la Banca d’Italia e i signori Fratelli Marsaglia e C. in liquidazione — Alessandria, 
Ancona, Asti, Bari, Bologna, Cagliari, Catania, Livorno, Novara, Padova, Perugia, Porto Maurizio, Venezia, Vercelli 
e Verona presso la Banca d'Italia — Trieste presso la filiale dello Stabilimento Austriaco di credito — Franco- 
forte sjM presso i signori D'Erlanger e figli — Basilea presso la Basler Handelsbank — Londra presso i signori 
P. P. Rodocanachi e C. — Ginevra e Bruxelles presso il Crédit Lyonnais. 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società Anonima con Sede in Milano, 
Capitale Sociale L. 180 milioni, interamente versato (ammortizzato per IL. 364,500) 


FRATELLI PASTORI 


Cav. GIOVANNI PASTORI, Successore 


FABBRICA 
LIME E RASPE 


AVVISO PAGAMENTO DIVIDENDO. 


Si fa noto ai portatori delle Azioni Sociali che, in seguito a deliberazione 
presa dal Consiglio d’Amministrazione, a datare dal 2 gennaio 1900, sarà loro 
pagata presso le Banche e Casse incaricate di tate servizio, contro presentazione 
della cedola N. 28, la somma di italiane L. f2.5@ per ciascuna Azione, cioè 
ital. L. & a saldo del dividendo dell’esercizio 1898-99 e italiane L. 9.5© quale 
primo acconto sul dividendo dell’esercizio 1899-900. 

Il Talon n. fi delle Cartelle di godimento sarà pagato in ragione di ita- 
liane L. & per Azione (saldo del dividendo dell’esercizio 1898-99). 


AVVISO PAGAMENTO INTERESSE 
SULLE OBBLIGAZIONI 4 O10. 


Si notifica che il pagamento dell'interesse fisso semestrale malurantesi al 
1° gennaio 1900 sulie Obbligazioni sociali 4 00 avrà luogo, a cominciare dal 
giorno 2 successivo, presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio, contro 
consegna della cedola N. 19. 


Milano, dicembre 1899. LA DIREZIONE GENERALE. 


Acciai e Fèrri 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


LIVRET-CHAITX 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1° vol. Services francais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr.50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs, 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spéeial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l’Italie; 
pour l’Allemagne et la Rassie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et lea 
Balkans; pour l'Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rùe Bergère, 20, Paris. 


= 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
rei urine nce. Ti OSSERVAZIONI. 
5 ONDRA 
Dai | Forpaa # 8) CRE BIQLINTTI SEMPLICI, 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) l 

alle sii "if iran Vea ir aree i (1) Questi biglietti sono validi 17 giorni, eccetto 
ee RT .| a 2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazionisotto indicate: |classe | classe | classe | classe | classo | classe classe | classo che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tatte le sta- 
(Diritto di porto compreso) |___|____i__lr_r____t__[IL________l____ hl zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 

Via Moncenisio . italiane a loro scelta. 

Torino via Calais... . [166 85/116 55 90 73) 61 SA —|187 85/45 giorni {147 60/106 10|80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25/112 05 di 10 franchi. 

Milano via Calais... . {180 90/129 15/104 85| 72 25/272 25/199 80/45 giorni ]|166 85/119 —|/S0 giorni (2) Questi biglietti sone validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . {175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
via Boulogne . . BiaLiztTIi D'Axpara x Ritorno. 

Qanova via Calais... . |187 —|181 —|111 40) 76 05| — — — 167 10/119 15/80 giorni 
via Boulogne . . {180 90|126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
ta Genova per la Ferrovia di cinta. 

Livorno $Yis Calais. . . . |209 90 147 05/184 80| 92 10| — _ _ —_ — _ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . [203 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 

Firenze }Yi3 Calais. . .. 1217 80/152 25|141 70| 97 30| — — _ —_ — — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne . . {211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 

Î0oma via Calais... . [249 —!174 40|178 40/119 45] — _ —_ — _ —_ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 

Napoli via Calais. ... {279 85/196 —|204 25/141 PASTE 50/858 95/6 mesi(**) | — -_ — nara-Roma-Napoli, ove, precentando al Capo-stazione il 
via Bonlogne .. |278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 

Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 

Firenze SVis Calais. . . . (224 60/157 80/149 —{102 351 — —_ —_ — _ — (**) 1 viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 

Boni via Calais. ... [263 85/184 80/188 25/129 85) — _ — — _ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 

Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/152 45] — —_ —_ —_ —_ _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stesea 

p via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via jviaCalaia |325 85/228 20/250 25/178 25/548 25/399 80/6 mesi (°) — —_ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 

Brindisi {Napoli} via Boul. |8319 75/228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais {802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi —_ — —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | Treno di lusso Treno di lusso 
1a 6 2a CALAIS-ROMA = | PENINSOLAR-KIPRESS 1902 In egn| RONA-BOULUGNE 
STAZIONI la e 2° CLASSE |CLASS settimanale settimanale STAZIONI |cLags.|1*° 2: CLASSE | cLAgs, | ., Settimanale 
"| il martedì part. | il Pigi pur dt {il Hg i part. 
da LONDRA a ROMA 
Ch.-Cross Par.| 9 | a.|10—a.}1 x 0) 9 a) Napoli. (ora dell'E 
+-Cros .|9—a.{10— 1—-2.|19—p. — a. — P. apoli. (ora dell'Europa 
Londres) victoria. . —|9—a, ° |l—-a|] — i 9-1. =“ colline (2) ... Par. 82081 — | — |255p 
’ Donvres. 0 000 00 = 10 55 A. “3 1—-p. Il — P. 10 55 a. 11—-p. Roma 0 0 0008. 230p. ian vi tl 10 p. Dal 24 novembre 
j Ne ARIRicO. Arr. Dura p. > È 220 p |12 20. 12 15 p. 1220 a. ORIO + ie H DL DI — —_ 10 a. partenza 
alais-M. (Duffet Pere. rindisi. ... — a, — _ p- 
(ora ali Par.| 105p. & |8—- p.| 1192. 12 55 p. 1—a. Ancona ...., —| 822p. — —_ 595 a. da ROMA 
Boulogne-Gare . i 144p.| 225p.| — LOG i si PppsL a Dei 838 i 887a./10 881. E 05 i 
(Buffet) Par. 1459. 285p:| = |27* 1a # Torino... . . . . Arr.| 8302./10152,|1220p.|1040p. 
.| 815p. 5p.| 512p. a. 249p. — a. sar sia iaia 
Amiens (Buffet) «3 par | 820 Brindisi. .....Parl — ce 9952. = 
Ù p.| 410p.| 517p.| 838a. 254p. 80542. 7 . . 
(Par 5— p.| 540p.| 7—p.| 5882. 440 p. È Napoli. ......, —| 8202. __ 355 rasa 11 25 p 
Pranso i De] Roma. ......, | 240p.| 850p.| 955p.| 3—2. 8302 
Parie-Rord(Bufeo} — ee RI AE Livorno. e 06 9 85” pesa p 4 i Lt 1 4‘ p — 
Par. Vagon- 744 p. | 6482. 5—p. E) Firenzoe.... —| 820p.j — —  |1140n. — 
Paris-Lyon (Bwffef) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 735an. LE PE- da RSI 2 sip. 252a.| 4802. iù La 245 p 
FREren e ne ro Sdi gi gie gi I se © an-Remo... — pl — 8 82 a. [12 23 p. = 
Piani n | i è Genova... . .., —|244n.| 6408.| 885a.| 056p.| = 622p. 
Dijon .......Arr.| 1478. |215a.| 705p.| = 945p 929a, [fTorino....... Am. 1452.|10152.}1220p. ia S29d 
| Genèvoe....-— pr 8461. Sua cr a Milano ...... Par. er 10 55 a. ° d. ua 
Aix-les-Bainsn.... — 628 a. 753 a.|1202a. — 185p. Novara ....... —| 4802. 11 5la. 912p. ci 
Chambéry. . ....— rd a di ta 100p: Torino. . ...,. Arr.| 8252. 145p. |I102p. _ 
_ . a. si o . —.—r———————————————————————————=—mptét:te==i=sm= ===" ——=e—e=e=e f” eee] -<|-—r-i$i rm 
Torino (ora dell'Europa ” ui a = Torino. .. .... Par.| 8502. 220 p. = Di IRA 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 6 40p.| 8102n. 903 a. 9833 p. ari franc.). — 446 do iu > da a. 
1 —_"_€_A_ scoIaso Suerte ene CRA —__oeeoeo —r_r-— e è 0 e eo e — ®. LÌ b 2 . RA 
Torino. .... « « Par, 250 p. 155 . 8452. -— Air-les-Bains5. ... — 415p. 855 p. a 
Novara .. .... Arr. 440p. 9 51 p. 10 411, = ) Genèvo.... —| 245p. 142p. +15 a. Z 
Milano... ... .Arr.| =—585p.  |1105p.|1140a. = Die ia ide 0, dol Cn 
QÒp.Le e_—__ |_—_-|-e_|.——T—_—___——___ aris-Lyo z . . . = 
1a 2a cl. oc LL r—_—_—_—___ 
° 649p. — 
Torino. ...... Par. 8 05 p. 810p.j 8402. 9102. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 7 45 antim. 
Genova... ... Arr. 643p. 1120 p.|12 — p. 11 24 a. Arr. 8 33 antim. 140 p. 327p. 
San-Remo. .. — 1131 p. 8432. 442p. _ Dijeun.| Pranzi 
Pisa... 00.00. 11 23 p. 83 50a.| 445p. 8 55p Paris-Nord(Buffef) la 9a cl.|19 2a cl.|1a Fa cl. { 12,22,8" 
fe oso, 13 10 a. to a. to P. — (4) Ke sa 
YOMmMo ..., — — PD. a. p. VEE 9 4 A 7 = PD. P. 
Roma . © e 00 0 0. — 705 a. 10 50 a. 11 80 p. 10 35 p. Arr. 10 36 a. E oa 10 46 p 5 10 p. 
Napoli. Sara a 136p. 645 p. Ds 7104. Amiens (Buffet) «Par, 10 41 a.|1220p.| 130p.|1051p 521 p. 
tti ——— en slice enne .| — |I2812. 643 p. 
nora 00 sa iu P. ; p. >; n a. unt) ll pH 15 ni n î te _ (3 93 a. 6 45 oi 
o o e e IT. e » a. 
BOIraa x diga p 281 a 1350? Dal 15 novembre celti. (age Arr.|12 54 p. © | 840p.[ 1208 È 
e 00. — LI 1 a, = Yo als-i. % % 
Brindisi: ..; — _ 1017p.(11 —a.| | partenza (ora di Grosemioh).} Par.| 110p. 83 845p | 1852 si 
Firenze . o 0000." Luni 6 84 a. 6 08 p. da LONDRA Douvres. ni e e. oo. — 805p. | 540p. 345a e 
Roma e 00 0008 00. sò ] 10 p. 11 25 p. Arrivo a Brindisi Londres Victoria. Arr. 450 p. (e) 1 80 p. “> 
— 645 p.| 710an. la domenica Ch.-Crose Arr.) 455 p.| 550p.| 735p | 5402 1132 p. 


Napoli. . . . . . - Arr. 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall’Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno rende 
viaggiatori di 92 classe an pila per Bodoni Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puati serviti viaggiatori di 8a classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in $a classe per tatti i punti serviti i viaggiatori 
provenienti dall'Iaghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calair e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pom. non prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell’Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi-Norà per Londra alle 9 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Tintelleries. — Vetture dirette da Calate verso P.-h.-M. Uoa vettura lits-salon e di 12 clasne ed una vettura di 22 classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
treno che parte da Calais alle S p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-2. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 
classe vanno direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milazo alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 n. 


(2) L'ora dell'Europa Centrale e avanti di 55 minuti sull'ora 
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Socita Nazionale delle OFFICINE. di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Saviglano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. i 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Irasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 
Tettoie. i I i Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari.. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


Csa. FERROVIE PORTATILI. 
Se 2. a cel | 


4, 7. 


n _ pace 


= Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi al'sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Arcivescovado, n. 1 B. 


Si cerca acquistare un 1 : FRANCESCO CA pie È VA 
COMPRESSORE | la MAGO, It 00. 


d’aria, nuovo od usato, in , MILANO — a OOLDIERO 

condizi | Via Carlo Farini, N. 27 | MANUALE DELL'INGEGNERE 
buona condizione, della forza (fuors Porta Garibaldi) ALE DELL'INGEG 
ra er pitti ST FABBRICAZIONE MECCANICA 17° edizione modificata ed aumentata 


da 6 ad 8 atmosfere. Bolloni, Ramponi e Chiodi Si 
, son B10 figare, Le 6.60 


Dir igere subito le offerte per armamento di ferrovie e tramwayse per co- Ing. E. BARNI 
alla Direzione del Monttore | strazionedi scambi ecrociamenti, piattaforme, 


delle Strade Ferrate, via ta Palloni Terr: cn IL MONTATORE ELETTRICISTA 


; a la fabbricazione di macchine utensili come, 5° edizione riveduta ed aumentata 
F inanze, 13, Torino. torni, trapani, limatrici, ecc. con 227 incisioni, L. 3 


K. KELLER 
CALCUL RT CONSTRUCTIONS DES TRANSMISSIONS 


legato in tela, in-8°, L. 17 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
. TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficip, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


_———————————t__———_—_—_—< se - Lu -- ——35 *<m-zg»5_o Iced e «io 
Ù 


DE L AHARPE 

sorrete Deinoch Milo, | NOTES ET FORMULES 

ETDGSIO ReMmack - MiaMO | | «Me i ar bia 
1900, 12e edition, 


OLIO PER M ACCHINE Un volume în-8" legato in tela, L. 18.50 


Qualità speciale G. LAVERGNE 
PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI ÉTUDE DES DIVERS SYSTEMES 
IZ de construction en ciment armé 
UNTO PER CARKI | 1 vol. in-8°, legato in tela, L. 4 


Torino, 1999 — Tip. Lit. CamiLLa £ BertoLERO di NATALE BertoLERO, Via Ospedale, 18. . 


PlhAni BI pp regno 


di 


Anno XXXII. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ec Commerciali 


Sabato, 23 Dicembre 1899 


Num. 51. 


Prezzo delle Associazioni: 
Anne Sem. Trim. 
‘Per L'IFALIA. 0000000 li 20 11 6 
Pxr L’Eerero ......... >» 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi..........000% Cent. 80 >» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Strade Ferrate del Mediterraneo (Relazione del Consiglio d’Amministrazione sull'esercizio 1898-99 - 
Cont.). — L'esercizio ferroviario nelle gallerie (Cont.). — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Bibliografia 
(Ing. Ugo Baldini: Le automobili pesanti). — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 
ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Avvisi 
delle Società ferroviarie. — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. : 


Il Monitore delle Strade Ferrate non ha programmi 
da formulare. Col nuovo anno esso ne conterà trentatrò di 
esistenza. Il lungo periodo delle sue pubblicazioni ormai 
lo dispensa da qualunque promessa. 

Nulla abbiamo da mutare nel nostro intendimento, che 
è di offrire ai lettori un notiziario completo ed esatto 
del movimento”ferroviario e di quanto ad esso si riferisce. 

Seguiremo attentamente le innovazioni che si intro- 
durranno, specialmente quanto concerne la trazione elet- 
trica e gli impianti elettrici in genere che ora prendono 
sì rapido ed ampio sviluppo. 

Siamo certi che la fiducia di tanti anni ci sarà con- 
tinuata anche per l'avvenire: dal canto nostro procure- 
remo che il Monitore continui ad essere sempre l’effe- 
meride ferroviaria più seria e reputata. 

Ricordiamo ai cortesi abbonati di rinnovare in tempo 
l'abbonamento onde evitare ritardi nella spedizione del 
giornale. 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1898-99 + __ 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 24 novembre 1899 


(Cont., V. N. 49). 


Il disastro dei Giovi”diede luogo, come è noto, ad una 
complessa istruttoria penale. Prima ancora che potesse so- 
spettarsi della gravità chejquesta poi assunse, anzi all’indo- 
mani del doloroso evento, la Società, sebbene convinta di 
trovarsi davanti ad uno di quei casi che, per quanto di- 
sgraziati, sono pur troppo nelle grandi industrie il risultato 
di circostanze fatali, deliberò per sentimento d’umanità di 


Per il 1900). 


concorrere senz'altro da parte sua a lenirne fin dove le 
fosse possibile le tristi conseguenze. 

Mentre conducevasi a termine questo compito, tra diffi- 
coltà e sacrifici notevoli, l’Autorità (Giudiziaria proscio- 
gliendo dalla accusa, insieme con altri funzionari ed agenti, 
il comm. Massa, veniva a mostrare destituite di fondamento 
le prevenzioni che in lui parevano colpire lo stesso orga- 
nismo e il funzionamento della nostra Società. 

E se qualcuno degli imputati non fu del pari, allo stato 
delle cose, assolto dalla Sezione d’accusa, confidiamo per 
altro fermamente che nel prossimo giudizio, chiarita nel 
pieno contradditorio della difesa l’opera loro, sarà pure 
riconosciuta la loro innocenza. 

Anche nei primordi del corrente esercizio dobbiamo de- 
plorare qualche accidente che, sebhene meno grave, com- 
mosse però non poco il pubqlico, e noi ben comprendiamo 
che esso, potendo difficilmente rendersi ragione delle cause 
vere, abbia a manifestare le sue preoccupazioni: ma non 
comprendiamo che se ne tolga pretesto per sollevare contro 
la Società un nembo di recriminizioni, quasi che la sicu- 
rezza e la regolarità dell’esercizio siano per fatto suo ve- 
nute scemando. 


Possiamo invece francamente constatare il miglioramento 
ottenuto anche a questo riguardo, e basterà all’uopo un 
semplice confronto coi datì relativi all’Alta Italia durante 
la gestione governativa. Infatti la media del triennio 1882-84 
(esercizio Alta Italia), esclusi i suicidi ed i tentati suicidi, 
dà 66 morti e 809 feriti su una lunghezza media di 3749 
Km., vale a dire 18 morti e 216 feriti per 1000 Km. di 
lineea esercitata; mentrechè la media pel triennio 1896-98 
(esercizio Mediterranea) dà 64 morti e 404 feriti su una 
lunghezza media esercitata di Km. 5936, che corrisponde 
a 10 morti e 68 feriti per 1000 chilometri di linea. La di- 
minuzione da noi conseguita non giustifica dunque le accuse 
che ci vengono lanciate, ma dimostra anzi l’efficacia delle 
migliorie introdotte dalla nostra Società nel servizio dei 
treni. | 

Se volessimo estendere poi il confronto a ferrovie estere, 
ad esempio alle inglesi, troveremmo che pel 1896 su 34,235 
chilometri esercitati esse ebbero 894 morti (esclusi sempre 
i RI) e 5850 feriti; cioè 26 morti e 174 feriti per 
1000 chilometri di linea esercitata, percentuali queste molto 
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più elevate delle nostre. i. però da notarsi che il movimento 
di quelle linee è assai più intenso di quello che si verifica 
presso di noi, ed è da ritenersi che appunto a tale maggior 
movimento possa in gran parte attribuirsi ll maggior nu- 
mero di disgrazie; e ciò vale anche a spiegare perchè da 
noi gli infortuni avvengono specialmente sulle lìnee di mag- 
gior traffico, ove il rincorrersi e l’incrociarsi dei treni, non 
essendo certo inferiore a quello delle linee inglesi deve per 
dippiù effettuarsi con una ristrettezza d’impianti ed una 
scarsità di mezzi che ci pongono in condizioni dì assoluta 
ed evidente inferiorità rispetto a quelle ferrovie. 

Ciò non ostante per le ferrovie inglesi si ebbe, come si 
disse, una media di 26 morti e 174 feriti all'anno per 1000 
chilometri di linea, in confronto dei 18 morti e 246 feriti 
dell'Alta Italia e dei 10 morti e 68 feriti della Mediterranea. 


Esercizio. 


La lunghezza effettiva dell'intera rete da noi esercitata, 
calcolando sempre per metà Ja linea Milano-Chiasso, co- 
mune coll’Adriatica, misurava al 41° luglio 1898 km. 5742, 
dei quali 4730 costituenti la rete principale e 1012 la rete 
secondaria, non comprese, ben inteso, le Secondarie Ro- 
mane, la Roma-Viterbo, la Varese-Porto Ceresio, nè la 
Parma-Piacenza, comune pure coll’Adriatica. 

Durante l’anno 1898-99 furono aperti all’esercizio i se- 
guenti tronchi: 1 

Ponte a Moriano-Borgo a Mozzano, della lunghezza di 
km. 40, il 15 luglio 1898; 

Borgo a Mozzano-Bagni di Lucca, della lunghezza di 
km. 4, 1’8 giugno 1899. 
e la lunghezza della rete crebbe quindi di 14 chilometri, 
per modo che al 30 giugno 1899 l’intera rete avrebbe rag- 
giunto km. 5756, se in seguito a recenti rettifiche non fosse 
risultata di km. 5755, dei quali 4729 appartenevano alla 
rete principale ed i rimanenti 1026 alla rete seeondaria. 

La lunghezza media esercitata durante l’anno fu per la 
rete principale di chilometri 4729, per la secondaria di chi- 
lometri 1022, e per le reti riunite di 5751, cifra, quest'ul. 
tima, che segna un aumento di 17 chilometri sulla media 
esercitata nel 1897-98. 

La percorrenza complessiva dei treni raggiuuse nello scorso 
esercizio km. 32,486,730. 


Prodotti e spese. 


Il prodotto lordo complessivo delle linee esercitate du- 
rante l’anno sociale 1898-99 ammontò a L. 143, 720,856.05, 
delle quali L. 142,100,723.21 sono ripartibili col Governo 
e le rimanenti L. 1,620,132.84 in parte spettano esclusi- 
vamente alla Società, ed in parte sono da ripartirsi con 
altre Amministrazioni. 

Tenendo distinti i prodotti delle varie reti, e confrontan- 
doli con quelli del 1897-98, troviamo: 


1897-98 1898-99 Differenza 

Rete principale 128,680,462.93 136,587,704.39 7,907.241.46 

Rete secondaria __5,408,104.03 5,513,018.82 104,914.79 
Prodotto riparti- 

bile col Governo 134,088,566.96 142,100,723.21 + 8,012,156.25 
Prodotto delle li- 
nee esercitate 
per conto della 

Società (1) . 1,483,594.32 1,620,132.84 + 136,548.52 

ToraLe . 135,572,151.28 148,720,856.05 + 8,148,704.77 


Ripartendo i prodotti fra le diverse categorie di traffico, 
si hanno le cifre seguenti : 
Rete principale 0/0 
51,416,392 38 


Rete secondaria 0/0 


Viaggiatori . . . 2,255,013 41 


Bagagli, cani e merci a G.V. 10,405.395 7 313,181 6 
Merci a P. V. accelerata . 5,369,874 4 179.373 3 
Merci a P.V . . 68,413,595 50 2,732,355 49 
Prodotti fuori traffico . 982.518 1 33,147 1 

Totali 136,5837,704 100 5,513,019 100 


(1) Escluso il corrispettivo chilometrico per le linee Roma-Viterbo 
e Varese-Porto Ceresio. é 


Rete esercitata per conto In complesso 0/0 
della Bocietà 010 


Viaggiatorl us 928,535 57 54,599,930 38 
Bagagli, canì e merci a G. V. 115,961 7 10,834,487 7 
Merci a P. V. accelerata . 45,215 3 0,994,462 4 
Merci a P.V. . . . 525,861 33 71,671,751 50 
Prodotti fuori traffico . 4,561 — 1,020,226 .1 


Totali . 1,620,133 100 143,720,856 100 


e confrontandole con quelle del precedente esercizio, si 
trovano le sotto indicate differenze: 


n __-— 


LINEE ESERCITATE 
Per conto del Governo 
Differenza 


1897-98 1898-99 


51,476,990.24| 53,671,394 54/4-2,194,404.30 


Viaggiatori 
2,555,866.85| 2,638,276.36/4 82,409.51 


Bagagli e cani... . 


Grande velocità . . .{ 7,934,202.64) $,080,249.60|4 146,046.96 
Piccola velocità acc. .| 4.782,650.04| 5,549,246.93/ + 766,596.89 
Piccola velocità . ..| 66,326,887.60) 71,145,890.15 +4,819,002.55 


Prodotti fuori traffico| 1,011,969.59| 1,015,665.63,4 3,696.04 


Totale|134,088,566.96|142,100,723.21|--8,012,156.25 


Per conto della Società 


1897-98 1898.99 Differenza 

Viaggiatori ..... 903,252.84 928,534.94/4+ —25,282.10 
Bagagli e cani. ... 23,887.29 23.986.10 + 98.81 
Grande velocità . . . 85.256.935 91,974.72 + 6,718.37 
Piccola velocità acc. . 37,932.81 45,215.48 7,683.17 
Piccola velocità . .. 429,089.70 025,860.67,4- 96,770.97 
Prodotti fuori traffico 4,565.83 4,560.93|— 4.90 

Totale] 1,483,584.32| 1,620,132.84; 136,548.52 
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Il prodotto di tutta la rete, che nell’anno sociale 1897-98 
fu di L. 22,862 per chilometro in esercizio, aumentò nel 
1898-99 a L. 24,187; e il prodotto del treno-chilometro 
salì pure da L. 4293 a L. 4458. 

Considerando la sola rete esercitata per conto dello Stato 
e tenuto conto della lunghezza media, il prodotto chilome- 
rico fu di lire 28,883.21 per la rete principale, di lire 
5394.14 per la secondaria e complessivamente di L. 24,597, 
mentre nel precedente esercizio era stato di L. 27,566.04, 
di L. 5,073.27 e di L. 23,384.82. 

JI prodotto chilometrico delle linee esercitate per conto 
della Società raggiunse le L. 8482 36, superando quello 
dell’esercizio 1897-98 che fu di L. 7620.32. 

Gli introiti a rimborso di spesa del 1898-99 sommarrono 
complessivamente a L. 2,580,998.26, superando di lire 
13,276.65 quelli verificatisi lo scorso anno. 

Le quote di partecipazione sul prodotto della rete prin- 
cipale e della secondaria ammontarono rispettivamente a 
L. 84,149,497.84 e a L. 2,756,509.41, mentre l’anno pre- 
cedente furono di L. 79,698,012.91 e di L. 2,704,052.01 
con una diffesenza in più nel prodotto della rete principale 
di L. 4,451,484.93 e in quello della rete secondaria di 
L. 52,457.40 e quindi complessivamente una maggiore par- 
tecipazione di L. 4,503,942.33. 

Venendo a parlare delle spese dobbiamo segnalarvi che 
le stesse raggiunsero la somma totale di L. 97,811,102.54 
contro L. 93, 736,059.30 che si sono avute nell’esercizio pre- 
cedente, quindi presentarono un aumento di L. 4,075,043.21. 
La spesa per chilometro in esercizio salì pertanto da lire 
15,738 a L. 16,389 e quella per chilometro percorso dai 
treni da L. 2944 a L. 3011. 

Le cause di tale maggiore spesa vanno ricercate per una 
gran parte nel rialzo avutosi nel prezzo dei carboni, in se- 
guito specialmente al noto sciopero di Cardiff, rialzo che da 
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solo è rappresentato dalla cospicua somma di L. 2,500,000 
circa. Vi concorsero inoltre l’aumento del traffico e le mag- 
giori percorrenze dei treni, i notevoli lavori eseguiti per 
la buona manutenzione della strada, ed in ispecie dell’ar- 
mamento, e l’onerosa riparazione del materiale rotabile che, 
sottoposto ad una troppo intensa utilizzazione in causa della 
ben nota sua deficienza, più facilmente si logora. 


Servizio Commerciale. 


Quantunque nell’allegato si accenni in modo particola- 
reggiato alle più importanti disposizioni prese relativa- 
mente alle tariffe, tuttavia torna opportuno riassumere bre- 
vemente gli studi e le pratiche fatte per dare un maggior 
sviluppo ai traffici. | 

Cura principalissima anzitutto, è stata quella di conti- 
nuare a combattere le concorrenze fatte alle linee sociali 
dalle varie altre vie di trasporto che vanno sempre esten- 
dendo 11 loro campo d'azione. Le disposizioni e i provve- 
dimenti presi hanno dato risultati assai soddisfacenti, e 
nuovi ed importanti trasporti furono acquisiti alla nostra 
rete. 

Compatibilmente colle esigenze del servizio, si procurò 
di assicurare per determinati traffici la più pronta resa 
delle merci, che in tal modo poterono guadagnare mer- 
cati più lontani e dare maggiori proventi, senza un so- 
verchio aggravio all'azienda ferroviaria. 

Si è favorito il movimento dei prodotti del suolo e del- 
l'industria, estendendo le tariffe locali di altre stazioni 
ed introducendo opportune varianti alle tariffe speciali. Pel 
trasporto dei vini, ora per la maggior parte eseguito dalla 
via marittima, si stanno studiando nuove condizioni e si 
spera di ritrarne risultati vantaggiosi. 

Nei servizi cumulativi e di corrispondenza si portarono 
pure modificazioni, quali esigevano i desideri del commercio 
e le mutabili condizioni dei traffici. 

Mediante i provvedimenti adottatisi al principio dell’at- 
tuale esercizio, col concorso del Governo e della ferrovia 
del Gottardo, il traffico dei cereali da Genova in transito 
per la Svizzera ha ripreso il notevole incremento che si 
sperava; come pure, per le facilitazioni concesse anche 
dalle ferrovie Svizzere, sono in aumento l’esportazione dal- 
l’Italia di vari prodotti agricoli e dello zolfo, ed il transito 
di merci svizzere destinate a Genova per l’imbarco. 

Si è sempre più accentuato il favore del pubblico per i 
biglietti con itinerari combinabili, che certamente contri- 
buirono ad un aumento d’introiti, e si sono poi istituiti, 
in via di esperimento, abbonamenti speciali di breve du- 
rata, simili a quelli che hanno fatto buona prova nel Belgio 
e nella Svizzera; ma stante la ben diversa configurazione 
ed estensione delle reti italiane, si è dovuto limitarli a 
determinate zone. 

Essendosi constatato che i permessi bimensili e seme- 
strali d’ingresso nelle stazioni, a differenza di quelli sem- 
plici, non avevano incontgato il favore del pubblico, d’ac- 
cordo con le altre Società e col Governo si pensò di ri- 
durre notevolmente il loro costo, e si ha fiducia che, 
specialmente dei permessi bimensili, si aumenterà la ven- 
dita. 

In seguito a circolari del Ministero di Agricoltura In- 
dustria e Commercio, veniva a rendersi gravosissima la 
responsabilità dell’Amministrazione nel trasporto del be- 
stiame, per l'eventuale inosservanza delle ordinanze del Mi- 
nistero dell’Interno in materia di epizoozie. 

D'accordo colle altre Società si fecero uffici presso il Go- 
verno e si ottenne di rientrare in quello stato normale che, 
giova sperare, verrà definilivamente sanzionato dalla legge, 
ora in progetto, sulla polizia sanitaria degli animali. 


Lavori di completamento 
ed assetto delle linee in esercizio. 


Dei progetti relativi al completo ordinamento del ser- 
vizio ferroviario a Genova, ai quali si riferisce la legge 2 
agosto 1897, n. 349, rimase soltanto da approvarsi quello 
relativo al nuovo fabbricato viaggiatori per la stazione di 


Piazza Principe. I lavori, già appaltati, per la formazione 
del relativo piazzale e della galleria di raccordo alla at- 
tuale, saranno quanto prima intrapresi. Essendo poi in 
pieno corso di esecuzione a Sampiardarena ed a Brignole 
gli altri lavori dipendenti da detta legge, lo scopo al quale 
mirava la nostra Società, di avere cioè finito tale riordi- 
namento in tempo utile per ottenere qualche beneficio dal 
proprio concorso nella spesa, si può ritenere raggiunto. 

stato ultimato l’impianto dell’apparecchio Saccardo per 
la ventilazione della galleria dei Giovi, e se ne sta appli- 
cando altro a Mignanego per la galleria di Ronco. 

Simile provvedimento si sta studiando per la grande gal- 
leria del Cenisio e per due altre minori della linea Sa- 
vona-Bra. 

Il raddoppio del binario fra Busto e Gallarate è già in 
attività; quelli fra Monza e Gamerlata e fra Roma Tusco- 
lana ed il ponte sul Tevere, presso S. Paolo, fra non molto 
potranno essere attivati. 

Altri raddoppi di binari sono poi stati da noi proposti, 
fra Torreberetti e Valenza, pel quale già abbiamo l’occor- 
rente stanziamento, fra Milano b. S. e Milano P. R., e fra 
Rho e Busto, e nutriamo fiducia che anch’essi potranno 
conseguire la voluta approvazione. 

Vari e di grande importanza sono i lavori in corso ed 
in istudio per le stazioni di Milano. 

Citiamo : l'ampliamento, già assai avanzato, del servizio 
delle merci a G. V. e i provvedimenti allo studio per au- 
mentare i binari per deposito delle carrozze a Milano Cen- 
trale; 1 lavori di ampliamento che si stanno eseguendo a 
Milano Porta Sempione, mertre altri sono in corso di ap- 
provazione, sempre nello scopo di soddisfare ai bisogni di 
quello scalo e di far fronte alle difficili condizioni della 
stazione merci di Porta Garibaldi ; l'aumento dei binari di 
ricovero treni a Milano Porta Romana, in attesa che si possa 
provvedere al suo ampliamento pel quale fu già elaborato 
il progetto. 

Il sottopassaggio per l’uscita dei viaggiatori in stazione 
di Milano Centrale è stato attivato, ed il pubblico ha assai 
apprezzato tale provvedimento, che permette la pronta uscita 
senza dover attendere che si dividano i treni e, ciò che più 
importa, senza i pericoli conseguenti dall’attraversamento 
deì binari. E quindi desiderabile che eguale vantaggio possa 
presto essere raggiunto anche dai viaggiatori in partenza, 
mediante la costruzione di altro apposito sottopassaggio. 

K in corso di costruzione il fabbricato sul piazzale di 
detta stazione Centrale destinato agli uffici postali, che 
sgombreranno dai locali ora occupati nel fabbricato viag- 
giatori, rendendoci possibile una migliore sistemazione dei 
nostri servizi. 

Abbiamo eseguito l’impianto di una stazione di incrocio 
fra Pisa e Colle Salvetti, suddividendo quella lunga tratta 
in due sezioni, in attesa di poter costruire sulla medesima 
il doppio binario, il cui bisogno è vivamente sentito. 

I lavori del binario di raccordo della stazione di Spezia 
col porto sono a buon punto, essendosi già compiute le 
parti in terra ed in muratura. 

Parecchie sono le stazioni nelle quali o sono in corso di 
esecuzione o sono prossimi ad esserlo lavori di amplia- 
mento : fra esse trovansi quelle di Monza, Seregno, Como, 
Gallarate, Luino, Vercelli, Torino Succursale, Mondovi, 
Casale, Nizza Monferrato, Costigliole d'Asti, Valmozzola, 
Sarzana, ecc. 

Per quanto lo consentirono i fondi a disposizione, anche 
nello scorso anno si eseguirono diversi rifacimenti di bi- 
nari, e sì proposero o si eseguirono altre opere intese alla 
maggior sicurezza dell’esercizio. 

Fra le opere eseguite od iniziate nello scorso anno per 
il consolidamento delle vecchie costruzioni o per la ripa- 
razione di guasti, in conto del primo fondo di riserva, e 
fra quelle di completamento riconosciute necessarie all’atto 
della presa in consegna delle linee nuove, lavori tutti di 
competenza del fondo Costruzioni dello Stato, accenneremo 
soltanto alle principali, e cioè ai consolidamenti costituiti 
da scogliere, gallerie artificiali, rinforzi di ponti, devia- 
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zioni di linea e simili, sulle linee Torino-Genova, Genova- 
Ventimiglia, Genova-Spezia, Parma-Spezia, Trofarello-Cuneo, 
Eboli-Metsponto, Battipaglia-Reggio, Taranto-Reggio, ecc.; 
oltre alla costruzione di una travata semi parabolica al se- 
condo ponte sul Gesso della linea Cuneo-Ventimiglia; alla 
ricostruzione del rivestimento nelle gallerie di Valenza e 
di Cucciago; all'impianto di pennelli a difesa della sponda 
sinistra della Bormida presso Sezzè; alla riparazione dei 
danni prodotti dalle mareggiate del novembre 1898 fra 
Voltri e Varazze; al rinforzo di 18 trovate fra Persano e 
Baragiano, ecc. 

In generale i lavori eseguiti nel decorso anno alle con- 
dizioni dell'articolo 101 del capitolato, ossia con rimborso 
a prezzo di stima allo scadere dell’esercizio, riguardano 
opere di lievissima importanza, all'infuori dell’impianto 
dei trasformatori elettrici per la trazione elettrica sulla linea 
Milano- Monza. 

Di non trascurabile importo furono invece alcuni lavori 
lungo la nostra rete per conto ed a spese di terzi, quali 
l'allargamento del sottovia Farini all'estremo della stazione 
merci di Porta Garibaldi, richiesto dal Municipio di Mi- 
lano, ed alcuni ampliamenti delle stazioni di Acqui e di 
Borgo S. Dalmazzo, per conto dell’autorità militare. 

I lavori eseguiti od in corso di esecuzione a carico dei 
conti della Società nello scorso anno, non escono dai li- 
miti della manutenzione ordinaria, per cui non accenne- 
remo in modo speciale ad alcuno fra essi; diremo soltanto 
che abbiamo fatta larga porte alla sostituzione delle tra- 
verse sulle linee sulle quali già da tempo era stata intra- 
presa a lunga scadenza la revisione generale, e che vi sono 
compresi gli acquisti di ghiaia o pietrisco per la massic- 
ciata lungo quelle tratte ove più sì imponeva un ricarico, 
in attesa della risoluzione della vertenza insorta col Go- 
verno, riguardante il primo risanamento e completamento 
della massicciata. 


Il traffico fra Genova e la Valle del Po avendo ormai 
raggiunto limiti elevati, con accenno a nuovi aumenti, oc- 
correva pensare ad accrescere la potenzialità dei valichi at- 
tuali dell'Appennino ed a studiare altre linee. 

Abbiamo ritenuto quindi necessario di progettare e rac- 
comandare al Governo l’applicazione della trazione elet- 
trica tanto alla vecchia linea dei Giovi che alla succursale, 
e di iniziare inoltre lo studio delle due nuove linee Ge- 
nova-Piacenza e Genova-Novi per Voltaggio e Gavi. 

Con uguale interessamento ci siamo occupati di altro 
argomento di non minore gravità per il Paese e per la 
stessa nostra Amministrazione. Intendiamo accennare alle 
linee d’accesso al nuovo valico del Sempione, per le quali 
abbiamo oramai condotti a termine gli studi. Nel nostro 
progetto, concretato coll’intento di servire ampiamente gli 
interessi generali del Paese, è fatta anche larga parte agli 
interessi locali. (Continua). 


L'ESSRCIZIO FERROVIARIO NELLE GALLERIE 
Doerpi sro lio Pa 


È fuor di dubbio adunque che nelle gallerie sostituendo 
a quelle a vapore delle locomotive elettriche di pari peso, 
vi si potrà avere una più sicura aderenza, un maggiore 
sforzo utile di trazione ed una maggior velocità; il che si 
tradurrà in ultima analisi in un incremento nella poten- 
zialità di traffico delle gallerie. A questo si aggiunga che 
i propulsori elettrici operando sotto l’azione di coppie e non 
essendo soggetti a movimenti alternativi affaticano assai 
mevo le rotaie; queste pertanto dureranno più a lungo sia 
per questa ragione e più ancora perchè non saranno più 
sottoposte all’azione degli acidi corrosivi che si svolgono 
dalle locomotive a vapore. 

Tutti questi vantaggi insiti nella trazione elettrica, con- 
giunti a quello più importante di tutti di risolvere impli- 
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citamente o per meglio dire di eliminare, di rendere su- 
perfluo, il problema della ventilazione, importerebbe troppo 
gravi ed inattuabili sacrifici? Noi non lo crediamo, am- 
messo che la trazione elettrica venga concretata come la 
concepiamo, e cioè sia localizzata alle gallerie ove peggiori 
e pericolose sono le condizioni della respirabilità, o per 
esprimerci più esattamente sia limitata alle linee che con- 
giungono due stazioni prossime tra cui tali gallerie sono 
comprese. E diciamo due stazioni prossime e non le due 
più prossime, giacchè queste potrebbero essere così vicine 
da non permettere una utilizzazione sufficientemente pro- 
lungata degli impianti destinati a fornire l’energia elet- 
trica. 

In tali circostanze è a ritenersi che per le nostre gal- 
lerie a doppio binario sieno sufficienti per tutte le esigenze 
del servizio normale sei locomotive elettriche al massimo 
simultaneamente in azione. Già attualmente colla locomo- 
zione a vapore per l’esercizio nelle gallerie, a cui si rife- 
risce questo studio, si presenta la necessità di arresti e 
di manovre per sostituire alle locomotive di pianura quelle 
di montagna ovvero per aggiungervi delle macchine dì rin- 
forzo. Evidentemente nessuna maggior perdita di tempo e 
nessuna maggiore complicazione arrecherebbero la sostitu- 
zione delle locomotive a vapore con quelle elettriche. Non 
appena il treno giunge in una delle stazioni più prossime 
ad un imbocco della galleria, vi si staccherebbero le loco- 
motive a vapore e vi si congiungerebbero due locomotive 
elettriche, l’una alla testa e l’altra alla coda, colla quale 
il treno verrebbe portato sino ad una stazione vicina al- 
l'uscita della galleria; ivi le due locomotive elettriche si 
staccherebbero dal treno, ove verrebbero sostituite con una 
o più locomotive a vapore, e passerebbero sul binario con- 
tiguo per starvi in attesa di un altro treno da trasportare 
in senso inverso. 


In casi eccezionali in cui per scarsità di macchine od 
altro occorresse di portare da un capo all’altro della gal- 
leria delle locomotive a vapore, si potrà farle seguire di- 
rettamente o a brevi intervalli ai treni serviti da locomo- 
tori elettrici: esse si muoveranno di moto proprio, ma 
dovendo provvedere solo a sè stesse non verseranno nella 
galleria abbondanti quantità di vapote, acque e prodotti 
gassosi. Un tale provvedimento sarà però, per quanto pos- 
sibile, da evitarsi, perchè siffatte esalazioni, quantunque 
poco considerevoli, potrebbero nuocere alla conservazione 
delle condutture elettriche e alla bontà degli isolamenti e 
dei contatti elettrici. 

I sei locomotori elettrici onde abbiamo parlato, a cui se 
ne dovranno aggiungere altri quattro da impiegarsi come 
riserva o in sostituzione a quelli in riparazione, non co- 
sterebbero certo più di altrettante locomotive a vapore di 
pari peso, onde non rappresenterebbero in ultima analisi 
una maggior spesa di impianto, mentre richiederebbero 
senza dubbio una sensibile minore spesa di manutenzione. 
Non mancano dati sperimentali desunti da esercizi abba- 
stanza prolungati per provare l’asserto. Due maggiori e ri- 
levanti spese di impianto si dovrebbero invece sopportare, 
relative l'una all’officina generatrice dell’energia elettrica 
e l’altra alle condutture e eventualmente ad apparecchi di 
trasformazione per distribuire tale energia ai locomotori. 
In prossimità di alcune nostre gallerie per le quali è op- 
portuno provvedere o almeno a non eccessiva distanza da 
esse, sonvi disponibili delle ingenti forze idrauliche. In 
tal caso esse dovrebbero essere utilizzate per la produzione 
dell'energia destinata ad animare i locomotori elettrici; e 
per esse è pienamente giustificata la preoccupazione del 
legislatore e dello statista. 

Di quale entità dovrà essere la potenza dell'impianto 
elettrico? Noi abbiamo ammesso che in grazia specialmente 
della maggiore velocità che acquisterebbero i treni e della 
possibile loro maggior frequenza, sei locomotori al massimo 
simultaneamente in azione sarebbero sufficienti pel ser- 
vizio di ciascuna galleria a doppio binario nell’eventualità 
anche di un ragguardevole incremento nell’intensità del 
traffico. Se le linee, come verificasi appunto ad esempio 
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in quelle da Ronco a Sampierdarena e da Piteccio a 
Pracchia, presentano forti declivi in un sol senso, i loco- 
motori, perchè in parte in ascesa e in parte in discesa, 
non dovranno assorbire tutti simultaneamente la loro mas- 
sima potenza, talchè pur ritenendo che questa non debba 
essere inferiore a quella delle attuali locomotive a vapore 
di montagna ad otto ruote accoppiate, che è stimata di 
circa 500 cavalli vapore, si potrà stabilire, senza tema di 
stare al disotto del vero, che «debba essere di 1750 cavalli 
vapore la potenza massima complessiva che potrà essere 
sviluppata nello stesso tempo dai sei locomotori. Accrescen- 
dola delle inevitabili perdite che accompagnano la trasfor- 
mazione dell'energia elettrica in lavoro meccanico e di 
quelle che avvengono tra il luogo di utilizzazione e quello 
di produzione dell’energia, risulterà che la potenza dispo- 
nibile alla stazione generatrice dovrà essere di 3000 cav. 
vap. circa. Il rendimento che qui si ammette del 50 per 
cento è pienamente confermato dall'esperienza ed è tanto 
più ottenibile inquantochè nelle locomotive in questione i 
propulsori elettrici potrebbero comandare direttamente gli 
assi motori, essere gearless come dicono gli americani. Se 
le gallerie invece, come ad esempio quella del Fréjus, pre- 
sentano due sensibili declivi in senso opposto, potendo ac- 
cadere che tanto il treno o i treni che percorrono il bi- 
nario di andata come quello o quelli che percorrono il 
binario di ritoruo sieno in ascesa e abbisognino perciò si- 
multaneamente della loro massima potenza, occorrerà che 
l'impianto produttore dell’energia sia suscettibile di svol- 
gere 6000 cav. vapore. 


Gli impianti per generare 3500 oppure 6000 cavalli di- 
namici e trasformarli e distribuirli sotto forma di potenza 
elettrica ai locomotori rappresentano certo una spesa assal 
ragguardevole. Ma si noti che essi sarebbero al servizio di 
gallerie in cui il traffico vi sarebbe assai intenso, come 
sono appunto quelle ove lamentasi la eccessiva abbondanza 
di vapore esausto e di prodotti della combustione; e perciò 
potrebbero essere utilizzati giornalmente durante molte ore 
e avvicinarsi così alla realizzazione di quelle condizioni per 
cui potrebbero divenire industrialmente rimunerativi. At- 
tualmente, ad esempio, nella veechia e nella nuova galleria 
dei Giovi, passano rispettivamente sino 74 e 88 treni al 
giorno tra ascendenti e discendenti; e più ne passerebbero 
se non fosse manifesta la necessità di distribuirli per modo 
che i prodotti della combustione abbiano il tempo di eva- 
cuarsi: dalle gallerie, se non nella totalità in gran parte 
almeno negli intervalli compresi tra i passaggi dei treni. 
Inoltre il vivo e rapido incremento ne) movimento del 
nostro più importante porto marittimo, in certì periodi 
rende insufficiente la potenzialità al transito delle due gal- 
lerie dei Giovi con pregiudizio pure della utilizzazione delle 
linee che da esse dipendono, reclamando insistentemente 
un nuovo sbocco mercè la costruzione della linea da Ge- 
nova a Novi per Isoverde, Voltaggio e Gavi, o da Genova 
a Voghera o da (Genova a Piacenza, e tale incremento ac- 
centuandosi sempre più permetterà senza dubbio di utiliz- 
zare tutta qoella maggiore potenzialità che mediante mezzi 
di locomozione più adatti si potrà ottenere. Ne consegue 
che l'impianto di 3500 cavalli vapore di cui si è più sopra 
parlato potrebbe essere sfruttato a Inngo nella totalità o per 
buona parte della sua potenzialità. Aggiungasi che nel caso 
particolare della vecchia linea dei Giovi, la quale ha un solo 
e forte declivio (da 30 a 35 per mille) la potenza dell’im- 
pianto generatore dell’energia si potrebbe anche ridurre a 
meno' di 3500 cavalli vapore in vista della possibilità di 
ricuperare una parte del lavoro svolto in forza della gra- 
vità nella discesa. Ma vi ha di più, per soffermarci ancora 
un istante sul caso particolare dei Giovi: si potrebbe far 
dipendere l'esercizio elettrico delle due linee da Ronco a 
Mignanego oppure da Ronco a Sampierdarena e da Bu- 
salla a Pontedecimo ovvero da Roma a Pontedecimo da una 
stessa centrale, e conseguire così una sensibile economia 
nelle spese di impianto e di esercizio. 

Si disse che codesti impianti per la trazione elettrica sono 
assai costosi; ma è bene tener presente che essi permettereb- 


bero di realizzare una tale intensività ed intensività di traf- 
fico che non sarebbero fattibili con nessun altro mezzo di lo- 
comozione. È questo un vantaggio che basterebbe da solo in 
determinati casi a giustificarli se pure non sussistessero 
a loro favore le altre circostanze già segnalate. 

Inoltre il costo del buon combustibile Cardiff occorrente 
alle locomotive a vapore, che da noi fu sempre ragguar- 
devole, si è eccessivamente elevato in questi ultimi tempi 
in causa del persistente sciopero dei minatori di quell’im- 
portante bacino carbonifero; e d'altra parte o per consimile 
ragione 0 per eventuali complicazioni internazionali, benchè 
al presente fortunatamente sembra siano allontanate in 
seguito ad una augusta iniziativa, l’acquisto di tale com- 
bustibile o di altro affine per le gallerie potrebbe esserci 
del tutto precluso. 

In quali singolari condizioni si trovò sino ad ora la 
nostra Patria nei riflessi dei suoi più importanti mezzi di 
comunicazione! Se la natura la volle in sommo grado ac- 
cidentata o pittoresca sì da essere desiderata e invidiata 
dallo straniero, la eccezionale accidentalità sua la obbligò 
alle più ardite linee e alle più monumentali e costose 
opere d’arte, mentre la insufficienza dei suoi giacimenti 
carboniferi rese ancora più oneroso l’esercizio dì linee già 
per sè in condizioni tanto difficili e sfavorevoli. Fortuna- 
tamente però un’era migliore sembra schiudersi adesso 
per noi. 


Già attualmente la trazione elettrica nelle gallerie di 
grande traffico. esercita nel modo che si disse mercè l’uti- 
lizzazione di confacenti forze idrauliche, potrebbe sostituirsi 
anche con vantaggio, o almeno, nelle peggiori ipotesi, senza 
troppo svantaggio economico a quella a vapore richiedente 
dell'ottimo Cardiff, prescindendo pure da quel valore ma- 
teriale, oltrechè morale, che compete al carattere suo di 
evitare quegli accidenti che rappresentano sempre per l’e- 
sercente una grave passività. A questo concorre la cir- 
costanza che per essa potrebbero essere anche superflui 
quegli speciali impianti a vapore di riserva che sono indi- 
spensabili a quasi tutte le installazioni idroelettriche; e 
invero in caso di avaria al sistema di distribuzione del- 
l'energia elettrica, pel breve tempo occorrente alle ripara- 
zioni il servizio ferroviario potrebbe sempre essere assicu- 
rato, almeno entro certi limiti, mercè le locomotive a va- 
pore di cui già si dispone, impiegandole colle debite cautele. 
Di più non è improbabile che la stessa centrale che irradia 
il moto e la vita lungo i binari della ferrovia, possa ser- 
vire ad attivare altre industrie già esistenti o a svolgerne 
delle nuove; e in tal caso diminuirebbe assai il costo del 
cavallo elettrico da essa fornito. 

Benchè non si possa nulla assicurare di preciso a priori 
intorno a tale costo, dipendendo esso da tante circostanze 
variabili, pure riferendoci alle risultanze di esercizi di cen- 
trali sanzionati da una lunga pratica, lo si potrà ritenere 
In generale non superiore a L. 125 all'anno tutto compreso, 
interessi, ammortamenti, spese di personale, ecc., e tenuto 
anche conto che la energia sarebbe consumata saltuaria- 
mente in qualunque periodo del giorno. Ammettendo tale 
costo, la spesa annua dell'energia occorrente per esercire 
elettricamente le gallerie per le quali si preventivarono 
1750 cavalli vapore risulterà di L. 220,00 circa; mentrechè 
la spesa annua da sopportarsi per consumare direttamente 
del buon Cardiff nei focolai delle locomotive si aggirerebbe 
intorno alle 400.000 lire nella supposizione che durante 
9 ore giornaliere si richieggano i 1750 cavalli vapore, e 
di L. 255 mila approssimativamente ammettendo che la 
potenza da svolgersi in tale lasso di tempo sia mediamente 
1 2j3 di quella massima. Il periodo giornaliero di 9 ore 
di consumo dell’energia non si può considerare esagerato 
giacchè ritenendo che il tronco da esercirsi elettricamente 
sia lungo 9 cbilometri e che i treni merci e viaggiatori 
da cui è percorso abbiano mediamente la velocità di 50 
chilometri all’ora, il numero complessivo di tali treni sui 
due binari potrebbe essere da 50 a 100 al giorno. Se il 
tronco avesse invece la lunghezza di 13 chilometri, il nu- 
mero giornaliero dei treni varierebbe da 35 a 70. Ben sap- 
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iamo che i preventivi si debbono accogliere con molta 
diffidenza e cautela; ma questi dali, pur avendo necessa- 
riamente una certa elasticità, possono provare che la tra- 
zione idroelettrica nelle gallerie è suscettibile di reggere 
sul terreno economico il confronto con quella mercè loco- 
motive a vapore. 

Se per contro le forze idrauliche o non esistessero, ov- 
vero non fossero convenientemente utitizzabili o perchè non 
perenni o per eccessiva lontananza o per l’impossibilità di 
sottrarre, senza renderla sotterranea e troppo costosa, la 
rete di distribuzione dai venti eccezionalmente impetuosi, 
dalle frane, dalle valanghe o dalle fulminazioni, si potrà 
ricorrere, e spesso ancora con abbastanza soddisfacenti ri- 
sultati economici, agli impianti fissi a vapore sempre quando 
non vi faccia difetto l’acqua occorrente alla condensazione. 
Innanzi tutto questi a differenza delle locomotive a vapore 
permettono l’uso dei combustibili scadenti che noi pure 
possediamo: inoltre mercè l’impiego delle alte pressioni, 
della doppia e della tripla espansione, della camicia di va- 
pore, degli economizzatori e del condensatore, vi si potrà 
assai meglio utilizzare il calore svolto dalla combustione. 

Si è assai esagerato in occasione di alcune recenti dis- 
cussioni, intorno al cattivo rendimento delle locomotive a 
vapore che alcuni dichiararono affatto disastroso. Vero è 
che le buone locomotive con pressione alquanto elevata, 
di ragguardevole potenza, ben tenute e ben condotte non 
consumano oltre a Kg. 2 1[4 di buon litantrace per ca- 
vallo ora disponibile alla periferia delle ruote: secondo 
l'ingegnere ferroviario tedesco Schramle tale consumo sa- 
rebbe di soli Kg. 1,6; secondo altri, tra cui il Forbes, 
sarebbe di Kg. 2,20; noi abbiamo avuto occasione di con- 
statare che esso supera difficilmente i 2 Kg. Le oscilla- 
zioni da Kg. 1,6 a Kg. 2,25 facilmente si spiegano coi 
differenti tipi, il differente grado di conservazione e la 
differente pressione e potenza delle locomotive, col diverso 
potere calorifico del combustibile impiegato, per quanto 
presupposto sempre di buona qualità, e colla diversa dili- 
genza e qualità del personale incaricato della condotta dei 
fuochi. I grandi impianti fissi a vapore della potenza non 
inferiore a 500 HP. che si trovano nelle favorevoli cir- 
costanze più sopra accennate consumano da Kg. 0,6 a 
Kg. 0,7 di buon litantrace per cavallo-ora disponibile sugli 
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ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gazzetta Ufficiale del 18 corr. (n. 293), pubblica il 
Decreto col quale è autorizzato l'esercizio a trazione elettrica 
delle linee tramviarie seguenti nella città di Torino: 

1. Linea Piazza Castello-Giardino Pubblico del Va- 
lentino; 

2. Linea Piazza dello Statuto-Valentino; 

3. Linea Piazza S. Martino-Ponte Regina Margherita. 

Per le spese di sorveglianza sulle dette linee tramviarie 
la Società concessionaria verserà nelle Casse dello Stato un 
annuo contributo chilometrico di lire venti. 
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Ing. Uco Batpixi (del servizio della Trazione, Rete Adriatica). 
— Le automobili pesanti. (Bari - Tip. Avellino - 1899). — 
Premesso un breve cenno storico l’autore descrive i tipi più impor- 
tanti di automobili pesanti cioè destinati al traffico di merci o di 
notevole numero di viaggiatori; accenna alle applicazioni pratiche 
che hauno già avuto e tratta particolarmente della convenienza del- 
l'impianto in Italia di*servizi locali di trasporto mediante detti 
automobili. 

Fa poi un'analisi accurata del costo dei trasporti mediante auto- 
mobili sia di viaggiatori che di merci, deducendo il prezzo di lire 
0.022 a lire 0.044 per viaggiatore chilometro e relativo bagaglio di 


Ke. 30; e quello di lire 0.13 a lire 0.21 per tonnellata chilometro 
di merce trasportata. Tratta quindi dell'impresa dei trasporti com- 
plementari con automobili pesanti, rilevando i vantaggi che si avreb- 
bero quando l'esercizio di tali trasporti fosse assunto dalla stessa 
Società esercente la rete ferroviaria e da ultimo dà un esempio d’im- 
pianto per la regione Umbro-Marchigiana dal quale si dedurrebbe 
un beneficio netto di oltre il 20 0|0 del capitale d'impianto, e con- 
clude augurandosi che il suo lavoro valga almeno a provocare ulteriori 
studi ed esperimenti, il cui esito indubbiamente porterà a favorire 
lo sviluppo economico dol nostro paese. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ferrovia Alessandria- Piacenza. 
(Nuovo ponte ferroviario sulla Trebbia). 

In seguito all’approvazione, data il 2 corrente dall’as- 
semblea degli Azionisti della Società concessionaria della 
ferrovia Alessandria-Piacenza, delle convenzioni stipulate 
col Ministero della Guerra e colla provincia di Piacenza, 
pei concorsi nella spesa di un nuovo ponte in pietra sulla 
Trebbia, sappiamo che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha già allestito e presentato il progetto per 
la costruzione di detto ponte, a doppio binario, ad uso 
esclusivo della ferrovia. 

Questo nuovo ponte permetterà di eseguire pure il 
doppio binario, sul tronco fra S. Nicolò e Piacenza, unico 
tuttora mancante sulla linea Torino-Bologna, e libererà 
l’attuale ponte della strada provinciale, che serve alla 
tramvia ed al carreggio ordinario, dalla servitù dell’uso 
promiscuo colla ferrovia. 

Colla costruzione dì questa nuova opera vengono sod- 
disfatte le vivissime aspirazioni del Comune e della pro- 
vincia di Piacenza che da quasi quarant'anni lamentavano 
l’ostruzione che la ferrovia creava alle libere comunica- 
zioni a cui serve la strada provinciale. 

>Z 
Ferrovie del Mediterraneo. 

(Un nuovo Vice-Presidente del Consiglio d' Amministrazione). 

Il Consiglio d'Amministrazione della Società delle Fer- 
rovie del Mediterraneo, nella seduta del 21 corrente, ha 
accettato le dimissioni da Vice-Presidente del Consiglio 
stesso, presentate dal comm. Eugenio Pollone, nominando 
a succedergli nella stessa carica il comm. ing. Mattia 
Massa, già Direttore generale della detta Società. 

>< 

1l progetto per gh Istituti di previdenza al Senato. 

Ci risulta che l'Ufficio Centrale del Senato, che sta 
esaminando il progetto sui provvedimenti definitivi per 
gli Istituti di previdenza del personale ferroviario, ha 
nominato relatore l'on. Roux, e che detto ufficio ha ra- 
dicalmente modificato questo progetto. 


. >< . 
Ferrovia Cuneo - Ventimiglia. 

Sappiamo che il Consiglio provinciale di Porto Mau- 
rizio ha mantenuto nel bilancio la somma dovuta al Go- 
verno per la ferrovia Cuneo-Ventimiglia, riservandosi di 
vigilare perchè il Governo stesso mantenga i suoi obblighi 
di continuare i lavori, che ora sono sospesi. 

>< 
Ferrovia del Sempione. 


Informano da Berna che il Consiglio di Stato ratificò 
la convenzione italo-svizzera pel Sempione, ‘benchè il de- 
putato Uhiappaz criticasse acerbamente la creazione della 
stazione di contine su territorio italiano anzichè a Briga. 
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>< 
Ferrovia Parma- Brescia-Iseo. 
(Lavori lungo il tronco da Piadena a San Zeno). 

Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvata una 
proposta presentata dalla Società esercente la Rete Adria- 
tica per munire di parapetto in ferro, con colonnette di 
ghisa, i manufatti ai chilometri 47.554, 59.721, 60.679, 
83.226 e 83.300 della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, e pre- 
cisamente lungo il tronco da Piadena a San Zeno. 

>< 
Tramvia elettrica Biella- Ospizio d' Oropa. 

Siamo informati che i signori Botto Salvio, ing. Ku- 
venio Catella e geometra Maggiorino Perrone a Biella, 
a mezzo della R. Prefettura di Novara, hanno fatto per. 
venire al Ministero dei Lavori Pubblici una loro domanda 
diretta ad ottenere la concessione dell'impianto e del- 
l'esercizio di una tramvia elettrica da Biella all’Ospizio 
d’Oropa. 

= 

Biglietti andata e ritorno da Arezzo ed Ancona 

per Roma. 


C' informano da Firenze che l’Amministrazione delle 
Strade Ferrate Meridionali, esercente la Rete Adriatica, 
in seguito a vive premure dell'Ispettorato Generale delle 
ferrovie, avrebbe determinato d’accogliere le istanze delle 
Camere di Commercio e dei Municipi di Arezzo e di An- 
cona per l'istituzione di biglietti di andata e ritorno da 
quelle città alla capitale. 

> « 
Il sistema di ventilazione Saccardo 
alle gallerie di Pracchia e di Piteccio. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici ha disposto, d'accordo 
colla Società delle Strade Ferrate Meridionali, che nelle 
due grandi gallerie di Pracchia e di Piteccio, sulla linea 
da Bologna a Firenze, sia applicato il sistema di venti- 
lazione inventato dall'ingegnere comm. Marco Saccardo. 
La spesa ascenderà a circa mezzo milione di lire. I re- 
lativi progetti sono attualmente in esame. 

>< 
Ferrovia Lecco-Como. 
(Progetti di lavori). 

Con recente decreto del Ministero dei Lavori Pubblici 
venne approvata la proposta presentata dalla Società eser- 
cente la Rete Adriatica per la costruzione di una pra- 
ticabile in ferro nella travata metallica del ponte sul 
fiume Adda, al chilometro 1.423 da Lecco, della ferrovia 
da Lecco a Como, per provvedere alla quale è preventi- 
vata la spesa di L. 10,700. 

><ZK 
Ferrovia Napoli-Bellavista- Vesuvio. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sua re-; 
cente adunanza, ha ritenuto che il progetto esecutivo dei 
tronchi Bellavista-Pregliano. San Vito, della ferrovia Na- 
poli-Bellavista-Vesuvio, sottoposto alla superiore appro- 
vazione in data del 22 ottobre 1899, possa essere appro- 
vato, a condizione che si tenga conto delle modificazioni 
suggerite ‘dal Consiglio medesimo, e delle condizioni da 
esso accennate nel suo voto. 

>< 

Conferenza per le riforme nel servizio viaggiatori. 

Siamo informati che nella recente conferenza tenuta 
presso il R. Ispettorato Generale dell'esercizio delle Strade 
Ferrate sull'argomento delle riforme nel servizio viaggia- 
tori, venne, fra l’altro, convenuto di comune accordo, di 


ammettere che i possessori d’una sezione di ritorno possano 
valersi di tale sezione anche con l’ultimo treno in par- 
tenza prima della mezzanotte dalla stazione d’ arrivo, 
salvo le eccezioni e limitazioni stabilite in questa ma- 
teria, auche quando detto treno non trovi immediata coin- 
cidenza nella stazione di diramazione, restando inteso che 
la validità per il proseguimento oltre la diramazione è 
limitata al primo treno utile in partenza per la stazione 
originaria. 

— Nella predetta conferenza i Delegati delle Società, 
a proposito dei biglietti combinabili, hanno dichiarato che 
studieranno la questione relativa alla facoltà d’interrom- 
pere il viaggio, e quindi l'itinerario tassabile anche fra 
località servite, oltrecchè dalla rete principale, da ferrovie 
secondarie, per vedere se ed in quale misura possa farsi 
un servizio cumulativo con alcune delle Società minori 
e coi laghi. 

— I Delegati alla conferenza stessa hanno anche esa- 
minata la questione riguardante l’aggiunta di percorrenza 
ai biglietti di abbonamento in corso di utilizzazione, ri- 
solvendola nel senso di ammettere l'aggiunta di percor- 
renza della quale trattasi, alla condizione che il viaggia- 
tore, il quale voglia fruire di questa facilitazione, paghi 
la differenza di prezzo fra il biglietto posseduto e quello 
ampliato, nell'intesa che verrà considerata come data di 
decorrenza della validità quella del biglietto primitivo. 
Venne poi anche ammesso di estendere, ove del caso, una 
tale facilitazione al servizio cumulativo. 

>< 
Consiglio delle tariffe ferroviarie. 


L'on. Giacomo Sani, Deputato al Parlamento, con de- 
creto del Ministero dei Lavori Pubblici è stato confer- 
mato Membro del Consiglio delle tariffe ferroviarie pel 
triennio 1900, 1901 e 1902. 

Con reale decreto poi del 10 corrente mese, egli è 
stato confermato nella carica di Vice-Presidente del Con- 
siglio medesimo pel periodo di tempo suindicato. 

E 
Il servizio ferroviurio durante i pellegrinaggi 
per UV Anno Santo. 

Come avevamo preannunziato nel Monitore della set- 
timana scorsa, il giorno 16 del corrente mese si è riu- 
nita a Roma, presso il Ministero dei Lavori pubblici, la 
Commissione incaricata di concretare i provvedimenti op- 
portuni per assicurare la regolarità del servizio ferro- 
viario durante il periodo dei pellegrinaggi per l’Anno 
Santo, ed evitare un soverchio agglomeramento di viag- 
giatorì nella Capitale. La Commissione, presieduta dal- 
l’Ispettore generale comm. avv. F. Tedesco, era com- 
posta dei signori: cav. Sanguini, cav. Rodini e cav. Ba- 
rili per l'Ispettorato governativo ; comm. Talpo pel Mi- 
nistero dell’ Interno; cav. Lironcurti, cav. Beltramo e 
signor Vadani per le Strade Ferrate del Mediterraneo ; 
cav. Bavassano ed ing. Radaelli per le ferrovie dell’Adria- 
tico: conte Acquaderni e cav. De Angelis pel Comitato 
internazionale dei Pellegrinaggi. 

La Commissione si è particolarmente occupata della 
necessità di regolare i pellegrinaggi in guisa che si suc- 
cedano l’uno all’altro con un certo intervallo di tempo 
(quattro o cinque giorni), fissando altresì in via di ap- 
prossimazione il numero massimo di ciascun pellegri- 
naggio. Essa ha poi ammesso che i pellegrini provenienti 
dalla linea di Civitavecchia possano fare scalo alla sta- 
zione di Trastevere, ed ha anche discusso delle modalità 
da seguire pel ritorno dei pellegrini e del come le due 
Società ferroviarie potrebbero regolarsi per la migliore 
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utilizzazione del materiale mobile, e per eventuali pre- 
stiti del materiale medesimo da una Società all’altra, in 
modo da poter ottenere un servizio il più possibile re- 
golare nel trasporto dei pellegrini, senza nocumento del 
servizio normale e di quelli eccezionali pel trasporto di 
truppe e per le gite estive, ecc., ecc. 

i > 

Per il trasporto dei fiori freschi. 


Sappiamo che le Amministrazioni ferroviarie del Me- 
diterraneo e dell'Adriatico, ravvisando opportuno di fa- 
vorire il trasporto dei fiori freschi (e ciò, sie per la na- 
tura della merce che per l’importanza del traffico), dalla 
riviera Ligure, accelerando la resa a destino, hanno fatto 
opportuni studi per conseguire un tale intento. 

Ora ci consta che in una conferenza tenuta a Torino 
fra rappresentanti delle due reti, venne deciso di met- 
tere in circolazione dei carri muniti di freno Westinghouse, 
a riscaldamento a vapore, sistema Hagg, in numero suf- 
ficiente per il turno dei percorsi fino a Pontebba, i quali 
carri verrebbero esclusivamente adibiti ai trasporti di 
fiori freschi, in modo che le spedizioni abbiano a pro- 
seguire da Ventimiglia a Pontebba, ed eventualmente 
anche a Vienna, nello stesso carro. Il provvedimento re- 
lativo potrà essere attuato fra breve. 

>< 
Per una nnova tariffa 
per il servizio cumulativo ferroviario marittimo. 


Il giorno 9 del mese di gennaio p. v., alle ore 13, 
dovrebbe riunirsi presso il R. Ispettorato Generale del- 
l'esercizio delle Strade ferrate, una conferenza, che sarà 
presieduta dal sig. comm. avv. F. Tedesco, allo scopo 
di discutere intorno al progetto di muova tariffa per il 
servizio cumulativo marittimo. Alla conferenza medesima 
saranno rappresentate le seguenti Amministrazioni : Ispet- 
torato Generale dell’esercizio delle Strade ferrate; Mini- 
stero delle Poste e dei Telegrafi; Ministero delle Finanze; 
Società di navigazione generale italiana; Società delle 
Strade ferrate del Mediterraneo, dell'Adriatico e Sicula. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Movimento nel personale). 

L’egregio ingegnere cav. Pietro Verole, capo-sezione 
delle Officine, di cuì pubblichiamo l’importante studio 
sull’esercizio ferroviario nelle gallerie, è stato destinato 
come capo dei collaudi dell'’Amministrazione. Il personale 
amministrativo contabile e tecnico delle Officine presentò 
al cav. Verole una bella pergamena in attestato dell’affetto 
che per lui nutrono i suoi dipendenti. L'ingegnere Verole 
oftrì al detto personale un cordialissimo banchetto d’addio. 

Ci congratuliamo noì pure col valente tecnico, associan- 
doci alle simpatiche dimostrazioni fattegli. 

>< 
Lo scalo marittimo di Livorno e la tariffa d’esportazione. 


Ci informano da Livorno che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti ha fatto nuove istanze al Ministero d’Agri- 
coltura, Industria e Commercio affinchè sia presa in consi- 
derazione una sua domanda riguardante l’estensione allo 
scalo marittimo di Livorno della tariffa di esportazione 
di cui già fruiscono i porti di Venezia e Genova. 

La predetta Camera di Commercio dubita che non si 
voglia accogliere i suoi voti e che a quest’intento s’in- 
tenda far dipendere il provvedimento da essa invocato, 
dalla sistemazione dei servizi della locale stazione ma- 
rittima, per la quale sistemazione non sono ancora stati 
precisati i criteri da seguire. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Contrariamente al modo di pensare*della prefata Ca- 
mera, a noi consta che le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo e dell'Adriatico, hanno già sottoposto all’e- 
same della superiorità le loro proposte di nuove|jtasse e 
condizioni per lo scalo marittimo di Livorno. Certamente 
dovranno, all'uopo, prendersi accordi con le varie Ammi- 
nistrazioni ferroviarie, e si dovrà anche provvedere alla 
esecuzione di lavori di una certa importanza; ma ad ogni 
modo la questione si avvia verso una favorevole soluzione. 

>ZI 
Spedizioni di doni per le feste Natalizie e Capo d' Anno. 

Per lo scambio dei doni in occasione delle feste Na- 
talizie e del Capo d’Anno, crediamo opportuno ricordare 
al pubblico che. col 1° novembre p. p., è andata in vi- 
gore sulle grandi Reti Italiane la nuova tariffa speciale 
n. 1 a grande velocità per le spedizioni di un sol collo 
pesante non più di 20 chilogr, la quale presenta prezzi 
mitissimi in ispecie per le grandi distanze. Infatti, per 
colli di 10 e 20 chilogr. destinati a qualunque stazione 
distante non più di 400 chilometri, i prezzi variano da 
7 a 18 centesimi al chilogr.; se destinati a qualunque 
stazione distante più di 400 chilometri, variano -da 5 a 
12 centesimi al chilo. 

La tariffa è riportata per intero a tergo delle richieste 
di spedizione, modello speciale, che trovansi vendibili al 
prezzo di un centesimo presso tutte le stazioni, gli uffici 
postali e relative succursali. I trasporti possono anche 
effettuarsi per stazioni .di tutte le ferrovie e laghi in 
servizio cumulativo colle grandi Reti, non che per sta- 
zioni della Sicula Occidentale, per la Sicilia (via Napoli- 
Palermo), per l'Isola d’Elba (via Piombino) e la Sardegna 
(via Civitavecchia) coll'aggiunta dei prezzi indicati nella 
tariffa a tergo delle richieste stesse. ] 

>< 
Derivazioni d'acque pubbliche. 

La Commissione centrale permanente per la deriva- 
zione di acque ha dato parere favorevole alla domanda 
dell'ing. Conti per derivazione di acqua dal fiume Dezzo 
(affluente di destra dell’Oglio) e alla domanda dell’inge- 
gnere Deretti per derivazione dal fiume Chiese. 

Ha sospeso la decisione sulla domanda del deputato 
Conti per derivazione di acqua dal fiume Adda, fra Ca- 
venago e Castiglione d’Adda. 

>< 
Ferrovie della Sicilia. 
(Biglietti d'abbonvmento speciali a zone). 

Ci scrivono da Palermo che la Direzione Generale delle 
Strade Ferrate della Sicilia, in conformità alle dichiara- 
zioni del proprio Delegato alla conferenza sulla riforma 
del servizio viaggiatori, presenterà fra breve al Ministero 
dei Lavori Pubblici, per esame ed approvazione, la pro- 
posta per l'istituzione, sulle ferrovie da essa esercitate, 
dei biglietti di abbonamento speciali a zone, valevoli per 
15 e 30 giorni, analoghi a quelli ora in vigore, in via 
d’esperimento sulle reti del Mediterraneo e dell'Adriatico. 
Ci assicurano che la predetta Direzione subordinerebbe 
però l'istituzione dei biglietti dei quali trattasi a talune 
abolizioni e modificazioni dei biglietti in vigore. 

; bat 
Proroga della validità dei biglietti di andata e ritorno. 


Per la ricorrenza delle feste Natalizie e di Capo d’Anno, 
la validità dei normali biglietti di andata e ritorno, tanto 
in servizio interno, quanto in servizio cumulativo colle 
ferrovie, tramvie e Società lacuali in corrispondenza, sarà 
la seguente: 


e degli interessi materiali 
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a) A tutto il 27 corr. per quelli distribuiti dal 
22 al 26; 
5) A tutto il 2 gennaio 1900, per quelli distribuiti 
dal 30 andante al 1° gennaio p. v. 
>< 


I prodotti delle Ferrovie italiane 
dal 1° luglio al 31 ottobre 1899. 


Dal prospetto dei prodotti lordi approssimativi delle 
° Strade Ferrate costituenti le Reti principali Mediterranea, 
Adriatica e Sicula e delle altre Ferrovie del Regno, com- 
pilato dal R. Ispettorato Generale dal 1° luglio al 31 ot- 
tobre 1899, in confronto con quelli del corrispondente 
periodo dell’esercizio finanziario 1898-99, togliamo le 
cifre seguenti : 

RetE ADRIATICA. — Per la Rete principale i pro- 
dotti ammontarono nel periodo suindicato a L. 45,842,990 
contro L. 42,579,250 nel periodo corrispondente dell’e- 
sercizio 189899 con un aumento quindi di L. 3,263,740. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 12,606,822. 

Perla Rete secondaria L.3,481,760, contro L. 3,257,803 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente, con 
un aumento quindi di L. 226,957. 

Rete MEDITERRANEA. — Per la Refe principale com- 
plessivamente, per il periodo suindicato, i prodotti ascesero 
a L. 48,442,304 contro L. 47,085,218 nel corrispondente 
periodo dell’esercizio 1898-99. Vi ha quindi un aumento 
di prodotto di L. 1,357,086. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 13,321,634. 

Per la Rete secondaria L.2,217,181 contro L. 2,066,795 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente e con 
un aumento di L. 150,386. 

RETE SicuLa. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suindicato a L. 3,274,802 contro 
L. 3,081,101 nel periodo corrispondente dell'esercizio 
1898-99 con un aumento quindi di L. 193,701. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 98,244. 

Per la Rete secondaria L. 767,489 contro L. 745,006 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente, con 
un aumento di L. 22,483. 

Lo Stato complessivamente partecipa ai prodotti delle 
tre Reti secondarie nella somma di L. 5,784,112. 

Navigazione attraverso lo stretto di Messina. — Pro- 
dotti L. 63,416 contro L. 49,076 nel periodo corrispon- 
dente dell’esercizio precedente con un aumento di lire 
14,340. 

FERROVIE DIVERSE. — Prodotti complessivi L. 7,407,421 
contro L. 6,747,142 nell'esercizio precedente. 

Da queste cifre risulta un maggior prodotto di lire 
5,214,353 per le tre grandi Reti, alle quali aggiungendo 
il maggior prodotto delle Ferrovie diverse e della Navi- 
gazione attraverso lo Stretto di Messina, in L. 674,619, 
si ha l'aumento di L. 5,388,972 nei quattro mesi di 
luglio, agosto, settembre e ottobre 1899 in confronto dei 
quattro mesì corrispondenti dell’anno precedente. 

: DZ | 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 

RETE MEDITERRANEA: 

Miglioramento del servizio merci a piccola velocità nella 
stazione di Laigueglia, lungo la linea Sampierdarena- 
Confine Francese, L. 5750. 

Riparazione dei danni cagionati ;dalle pioggie fra la 


stazione di Parmi e la fermata di Favazzina sulla linea 
Battipaglia- Reggio, L. 57,470. 

Acquisto di materiali metallici d’armamento occorrenti 
nell’esercizio 1899-1900 per l’ordinario mantenimento ed 
il rifacimento dei binari e scambi armati in ferro, delle 
linee comprese nella Rete, L. 2,000,000. 

Costruzione di una scogliera fra i km. 103.041.68 e 
103.111.86 della linea Parma-Spezia, L. 26,500. 

Impianto di due dischi con relative suonerie a prote- 
zione della stazione di Montechiaro Denice, sulla linea 
Alessandria-Acqui-S. Giuseppe, L. 3060. 

Consolidamento di due arcate del viadotto La Ruffa, al 
km. 315.582 della linea Battipaglia-Reggio, L. 3300. 

RETE ADRIATICA: 

Impianto di un pozzo tubolare per acqua potabile nella 
stazione di Greccio, lungo la linea Pescara-Aquila- Terni, 
L. 1500. 

Costruzione di una tettoia metallica per il servizio 
merci a G.V. e l'impianto di binari tronchi attorno alla 
piattaforma presso il deposito locomotive nella stazione 
di Lecco, sulla linea Bergamo-Lecco, L. 7130. 

Proluncamento del binario tronco in terza linea nella 
stazione di Castellaneta, Inngo la linea Bar:- Taranto, 
L. 440. 

Copertura di due tratti del fosso laterale alla strada 
d’accesso alla stazione di Ostuni, lungo la linea Bologna- 
Otranto, e sistemazione della strada medesima in corri- 
spondenza del passaggio a livello al chilom. 723.058, 
L. 1400. 

RETE SICULA: 

Consolidamento della frana al chilom. 39.200 da Pa- 
lermo, della linea Palermo-Porto Empedocle, L. 7129. 

>< 

Proposte di nuovi lavori da eseguirsi sulle linee in 
esercizio presentate all'approvazione del R. Ispettorato Ge- 
nerale delle strade ferrate. 

RetE MEDITERRANEA: 

Sistemazione dei binari a ponte Ginori, sulla linea 
Cecina - Volterra, L. 1650. 

Sgombro di frana e sistemazione e prolungamento della 
galleria artificiale all'imbocco est della galleria di Ver- 
nazzo sulla linea Pisa-Genova, L. 223,000. 

Prolungamento del biuario d’incrocio nella stazione di 
S. Stefano Ligure, L. 5600. 

Costruzione di una parte dell’Opificio Tappezzieri e 
Verniciatori nelle nuove Officine di Torino Porta Susa, 
L. 353,000. 

RETE ADRIATICA: 


Ricostruzione e consolidamento di alcuni tratti dei muri 
di sponda destra del canale al km. 47.300 della linea 
Treviso- Belluno, L. 2520. 

Acquisto di 201 robinetti di isolamento della presa 
d'aria del fischio d'allarme per le 201 carrozze, alle quali 
devesi applicare il segnale d’allarme sistema Westing- 
house, L. 3015. 

Ampliamento della fermata di Lerino, L. 43,200. 

Lavori di difesa della ferrovia Roma-Firenze contro i 
disalveamenti dei torrenti fra i chilometri 147 e «150, 
L. 12,000. 

E 
Comitato Supertore delle Strade Ferrate. 
(Affars trattati nell'adunanza del 21 dicembre 1899). 
Costruzione di una diga e rialzamento del muro di di- 


fesa della ferrovia dal torrente Turrina al chilometro 
266.314-266.693 della linea Battipaglia- Reggio. 
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Ampliamento del servizio merci a P. V. e costruzione 
di un fabbricato cessi nella stazione di Cava dei Tirreni. 

Ampliamento e sistemazione della stazione di Prato. 

Transazione con la Ditta Baracchini a definizione della 
vertenza relativa all'immissione di scoli nel tombino di 
scarico delle acque delle cantine e del piazzale della sta- 
zione di Aulla. 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Biagi per il 
consolidamento della galleria Lustra sulla linea Batf. 
paglia-Reqgio, 

Progetto di una tramvia elettrica da Salerno a Cauca 
de Tirreni per Vietri. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha dato parere favorevole sul 
progetto per la costruzione del doppio binario Cancello. 
Napoli. 

>< 
I gravi incagli del servizio ferroviario 
per tl porto di (enova. 

A confermare quanto da noi fu pubblicato nel prece- 
dente numero circa le cause delle anormalità che sì ve- 
rificano nel servizio ferroviario per il Porto di Genova, 
la Gazzetta del Popolo di Torino di stamane riferisce 
informazioni particolareggiate utticialmente assunte, le 
quali, concordando con le nostre, delineano dettagliata- 
mente le condizioni critiche del servizio dovute ad un com- 
plesso di circostanze di forza maggiore. 

mu 
Tariffe ferroviarie italiane. 

Alla Società delle Officine meccaniche di Milano è 
stato concesso di trasportare da Milano-Porta Romana a 
Reggio di Calabria-Porto, n. 25 vagoni per ferrovie, cir- 
colanti sulle proprie ruote, al prezzo di L. 206.40 per 
veicolo. 

— La concessione alla Ditta Francesco l’arisi per tra- 
sporto di cotone greggio da Venezia a Verona, è stata 
rinnovata puramente e semplicemente per un altro anno 
a datare dal 1° dicembre 1899. 

— È stato concesso alla Ditta Schwarzenbach e Comp. 
di eseguire i suoi trasporti di legna grossa da ardere e 
di fascine,. nella quantità di 4000 tonnellate annue, col 
ribasso del 10 0jU sui prezzi delle tariffe normali, ferma 
l'applicazione del diritto fisso e relativa sovraimposta, 
carico e scarico a cura e spese delle parti. La concessione, 
applicabile in via di rimborso, decorre dal 1° gennaio 
1900, ed è valida per tre anni, con facoltà di disdetta 
di anno in anno, mediante preavviso di due mesi. 


— È stato concesso alla Ditta Coggegi Vitrano di 
eseguire 1 suoi trasporti di carbone vegetale da Coriì- 
gliano Calabro a Messina ed a Napoli col ribasso del 20 
per cento sulle tasse a tariffa ordinaria, fermo l'integrale 
diritto fisso e l'imposta, per gli invii diretti a Messina; 
e del 15 0|0 per quelli destinati a Napoli, coll'impegno 
di 300 tonnellate da trasportarsi nel periodo di tempo 
dal 1° novembre 1899 al 30 giugno 1900. 


— Venne concesso alla Ditta Giuseppe Baldini di 
Stilo, di eseguire i suoi trasporti di carbone vegetale da 
Monasterare Stilo e Guardavalle a Reggio Calabria Cen- 
trale, Reggio Calabria-Porto e Villa San Giovanni, col- 
l'abbuono del 30 010 sui prezzi della tarifta normale, 
fermo l'integrale diritto fisso e la relativa imposta, e 
coll’obbligo di un quantitativo minimo di 600 tonnellate, 
da trasportarsi a carro completo, nel periodo dal 1° no- 
vembre 1399 al 30 giugno 1900. i 


— La concessione accordata alla Ditta Fratelli Gri- 
foni per trasporto di vino, dalla linea Zollino-Gallipoli 
per Roma, è prorogata a tutto gennaio 1900. 


— È stato concesso alla Ditta Giuseppe Salatino di 
esevuire i suoi trasporti di radici di regolizia a carro 
completo, in partenza da Cassano all’Ionio, e da stazioni 
della linea Metaponto-Reggio Calabria per ‘laranto e 
Reggio Calabria-Porto, nella quantità non minore di 1000 
tonnellate uel periodo dal 1° novembre 1899 al 30 giugno 
1900, coll'abbuono del 15 0[0 sui prezzi della tariffa 
locale n. 208, piccola velocità, fermi, l’integrale diritto 
fisso, l'imposta per gli istituti di previdenza e le tasse 
di scalo a Reggio-Porto. 

— stata prorogata per un anno, con decorrenza dal 
1° ottobre 1899, e coll’obbligo di un quantitativo mi- 
nimo di 5000 tonnellate, la concessione già accordata 
alla Unione Lombarda tra ì negozianti di vino, di ese- 
guire i suoi trasporti di vini, mosti e fusti a vagone 
completo, cogli abbuoni e colle condizioni stabiliti nella 
precedente concessione. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Genova-Pisa.:— Dal giorno 19 corr. 
ed a principiare dal treno 9 in partenza da Torino P. N. 
alle 8,40 per Roma, fu ripreso il servizio normale sulla 
Genova-Pisa. Quindi i treni diretti della Capitale che in 
questi ultimi giorni transitavano per la via di Piacenza- 
Parma riprenderanno la via di Genova-Pisa. 


Ferrovia elettrica Varese-Luino. — La Gaz- 
setta Ufficiale ha pubblicato il decreto di concessione del- 
l'esercizio della ferrovia elettrica da Bettole di Varese a 
Luino. 


Ferrovia Yatera-Basento-Padula. — Sotto 
la presidenza del Presidente della Deputazione provinciale 
di Potenza, comm. Lichinchi, coll’intervento dell’intera De- 
putazione, di molti Consiglieri provinciali e di tutti i rap- 
presentanti dei Comuni interessati, si è riunita a Potenza, 
il 14 corrente, la Commissione per la costruzione della 
ferrovia Matera-Basento-Padula. Avevano aderito parecchi 
deputati. 

Dopo una minuta e dettagliata esposizione fatta dal Pre- 
sidente, comm. Lichinchi, venne approvata la tabella per 
il reparto del contributo a ciascuno dei Comuni inte- 
ressali. 

Lacostruzione di questa linea è di una importanza gran- 
dissima, poichè interessa tutte le Puglie, la Basilicata ed 
in parte anche le provincie di Napoli e Salerno. 


Ferrovia Follonica-Massa. — La Società Tzikos 
e Toròk ha presentato il progetto esecutivo della ferrovia 
Follonica-Massa Marittima, lunga 25 chilometri, alla quale 
fu concesso il sussidio di L. 2500 al chilometro per 70 
anni, 


Ferrovie dell’Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 10 dicembre 1899. — Nella decade dal 1° al 10 di- 
cembre 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete com- 
plementare) ascesero a L. 3,514,003.24, con un aumento di 
L. 429,925.04 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. u 

L’insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 dicembre 1899 
si ragguaglia a L.118,438,496.37, e presenta un aumento 
di L. 8,217,316.12 in confronto dello stesso periodo del 
precedente esercizio. 


Tramvia a vapore PfRrescia-Salò-Gardouve. 
— Rin corso la pratica per prolungare la tramvia Brescia- 
Salò fino a Gardone. 
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Ferrovia del Gottardo. — Prodotti del mese di 
ottobre 1899. — Il movimento sulle linee della ferrovia 
del Gottardo (276 chilom.), nel mese di ottobre 1899, con- 
frontato con quello dello stesso mese 1898, fu il seguente: 

1899 ottobre 1898 


Passeggieri trasportati . Num. 160,000 163,846 

» introito . . L. 524,000 479,290.89 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 510 492 

» introito . . L. 42,000 38,032.34 
Bestiame trasportato . Capi 13,915 9,262 

» introito. . L. 54,000 37,245.96 
Merce trasportata . Tonn. 87,000 84,457 

» introito . . L. 900,000 874,083. 72 
Introito complessivo . » 1,520,000 1,428, 002.91 

» chilometrico . » 5,507.25 5,176.28 
Proventi diversi. . . >» 60,000 09,506.07 
Introito generale. . . L. 1,580,000 1,488,158.98 
Spesa complessiva . . >» 850,000 811,142.48 

» chilometrica. . >» 3,079.71 2,930.92 
Introito netto . . . >» 730,000 677,016.50 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrevie Francesi. — Nuove lince. — Il Ministro 
dei Lavori Pubblici ha autorizzato il direttore della rete 
dello Stato ad aprire all’esercizio la ferrovia dalla Loupe 
a Brou ed ha fissato al 10 dicembre la data di quest’apertura. 

Questa linea, della lunghezza di 40 chilometri circa, com- 
prende, indipendentemente dalle due stazioni terminali le 
stazioni e fermate seguenti: 

Stazione di Saint-Victor-Martireau, stazione di Fretigny- 
Montlandon, stazione di Saint-Denis-d’Authou, stazione di 
Chassant, stazione di Frazè-Montigny, fermata di Montereau. 


Ferrovie Germaniche. — Furono aperte all’eser- 
cizio : 

Il 27 novembre u. s. la linea Genthin-Milow, a scarta- 
mento normale, lunga km. 20.7, di proprietà della Società 
per la ferrovia secondaria di Genthin. Le nuove stazioni 
sono quelle di Brettin, Annenhof, Zabakuk, Klein-Wuster- 
witz, Schlagenthin, Kuxwinkel, Neudessau e Milow, tutte 
ammesse ai trasporti di viaggiatori e merci. L'esercizio di 
questa linea è affidato alla Ditta Lenz e C°. di Berlino. 

Il 30 novembre la linea Warthausea-Ochsenhausen appar- 
tenente alle ferrovie virtemberghesi dello Stato. La linea ha 
uno scartamento di m. 0.75 ed è lunga km. 419. Le nuove 
stazioni sono: Warthausen, Aepfingen, Masetheim, Wenne- 
dach, Reinstetten, ed Ochsenhausen. — Barabein, Sulmin- 
gen e Goppersthofen sono fermate. 

Il 1° dicembre la linea Soest-Belecke, longa km. 30, co- 
struita a scartamento normale ed avente le nuove stazioni di 
Albagen, Elfsen, Niederbergheim, Sichtigvor, Soest, Wamel, 
e le fermate di Echtrop, Schaloh e Vollinghausen. La linea 
è ammessa a tutti ì trasporti. 


Ferrovie Bulgare. — Il 20 novembre u. s. ebbe 
luogo la solenne apertura all’esercizio della linea Roman- 
Plewna-Schumla, congiungente la capitale al Danubio. 


Ferrovie Greche. — Fra poco sarà terminata la 
linea Myly-Kalamata, ottenendo così la congiunzione diretta 
fra quest'ultimo porto ed i punti principali della ferrovia 
Pireo-Atene-Patras-Pyrgos. 


Ferrevie Chinesi. — Fra i Governi chinese e giap- 
ponese è stata firmata una convenzione in base alla quale 
il primo concede ad un consorzio giapponese la costruzione 
di una ferrovia da Futschau a Yenpingfu ed al confine della 
provincia di Kingse, con una diramazione da Futschau ad 
Amoy. Le spese sono preventivate in 20 milioni di yens e, 
come partecipa il sindacato giapponese, le relative azioni 
sono già completamente vendute. 


Notizie Diverse 


Nuova Società Italiana per nolo vagoni. 
— Con atto 49 corr., a rogito dott. A. Biraghi, si è co- 
stituita, a Milano, sotto il titolo: L’Ausiliare, capitale ini- 
ziale tre milioni, aumentabile a sei milioni per delibera- 
zione del Consiglio di amministrazione, una Società, avente 
per oggetto principale ed immediato di fornire vagoni a 
nolo alle Società ferroviarie e carri speciali alle industrie 
private per trasporti di ova, burrìi, carni, uve, ecc., e per 
liquidi, come spiriti, olii, petrolii, vini, acidi, ecc. 

Questa Società viene finalmente a riempire nell’industria 
dei trasporti una lacuna, contro la quale sono anni che 
in Italia si reclamano provvedimenti, oggi più che mai di 
fronte al continuo aumentare del traffico, che ci fa dipen- 
denti dall’estero. 

Il ramo speciale, a cui la nuova Società va ad applicarsi, 
esige una particolare pratica e molta conoscenza dell’in- 
dustria dei trasporti. La Società si è assicurata per ciò le 
migliori relazioni con grandi Compagnie, le quali hanno 
lo stesso oggetto industriale. 

La nuova Società si propone inoltre di occuparsi d’im- 
prese ferroviarie e tramviarie in genere. 

A quanto ci consta fanno parte del Consiglio d’ammini- 
strazione i signori Campiglio ing. Ambrogio, presidente; 
Lederer Augusto di Vienna, Cantoni nobile Costanzo, Urban 
Adolfo di Budapest, Ferrari avv. Augusto, segretario del 
Consiglio e consulente legale della Società. Direttore è il 
signor Giulio Deutsch. 

La Società ha la sua sede a Milano, via Brera, n. 16. 


La morte di Numa Droz. — Il 15 corr. è morto 
a Berna, il signor Numa Droz, Dottore in diritto, antico 
Consigliere federale ed attu@imente Direttore dell’ Ufficio 
Centrale di Berna dei Trasporti internazionali per ferrovia. 
La morte dell’egregio uomo destò vivo rimpianto in tutta 
la Confederazione Svizzera, 1 cui alti funzionari partecipa- 
rono tutti ai funerali che riuscirono solennissimi. 


La ripresa dei lavori del canale di Pa- 


mama. — Togliamo dai giornali americani: 

Una Commissione inviata dalla nuova Compagnia del 
canale di Panama collo scopo di studiare la ripresa dei 
lavori di questo importantissimo istmo, ha pubblicato un 
rapporto sulla visita fatta sul luogo. 

Da questo rapporto risulta che, qualunque disposizione 
si prenda, sarà impossibile avere il canale aperto alla na- 
vigazione prima del mese d'ottobre del 1904. Risulta pure 
che lo stato dei lavori e del materiale della vecchia Com- 
pagnia non ha punto sofferto per la interruzione. 

In una opportuna comparazione fra la rotta del canale 
di Panama e quello progettato del Nicaragua il rapporto 
della Commissione suddetta fa osservare che il tracciato del 
canale di Nicaragua passerebbe proprio in una zona vulca- 
nica, dove i terremoti sono frequenti. Ne è prova la distru- 
zione frequentemente avvenuta delle città di Granada e di 
Leon. 

Non sarebbe quindi conveniente scavare un istmo in 
località così soggetta a sconvolgimenti tellurici. 

La nuova Compagnia si propone di estrarre 247,000,000 
di metri cubi per tutta la lunghezza del canale. Di questi 
una parte considerevole, cioè 11,200,000 metri cubi sareb- 
bero tagliati entro la montagna Gulebra. 

Ai lavori del canale sono ora impiegati 3000 uomini, 
ma pel momento della più grande attività ne occorreranno 
16,000. Il numero degli operai preventivamente calcolato 
per ultimare i lavori del canale, che richiederebbero dieci 
annì, è di 12 mila. 

La somma necessaria per la colossale impresa è preven- 
tivata dalla nuova Compagnia in 512 milioni, 


Il telefono senza fili e le ferrovie. — Leg- 
giamo nel Rappel, di Parigi, che l’amministrazione delle 
ferrovie bavaresi ha acquistato dal professore Russo d’Azar, 


italiano, il diritto d’usare pei treni il suo sistema di tele- 
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fonia senza fili. Grazie a questa innovazione, il personale 
dei treni in cammino potrà parlare con il personale delle 
stazioni o d’altri treni pure in cammino. Il pericolo di 
scontri sarebbe così assai diminuito. Esperienze fatte a Mo- 
naco avrebbero dato buoni risultati. 


Nuova linca di navigazione. — Si è legalmente 
costituita a Londra una Compagnia il cui scopo, oltre ai 
lavori complementari del porto di Licata, in aggiunta ai 
lavori governativi in corso, è di stabilire un servizio celere, 
direttissimo, tra Londra e l’Egitto per la via Roma, Messina, 
Licata e viceversa. Elfettuandosi questa linea, il servizio, per 
le Indie toccherebbe la Sicilia. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato d'Amministrazione, 13 
dicembre). — Atto di sottomissione colla Ditta l'umaroli (Eredi), di 
Roma, per la sistemazione e il rinforzo del ponte sul torrente Cor- 
niaccia, fra le stazioni di Vignale-Riotorto e Campiglia Marittima, 
per l'importo di L. 5000; 

Atto di sottomissione della Ditta Donnaramma Beniamino, di 
Portici, per l'impianto di un forno per la ricottura delle lamiere 
nelle Officine di Pietrarsa, per l'importo di L. 3900; 

Atto di sottomissione colla Ditta Parodi Gerolamo, di Albissola, 
per la costruzione della parte sporgente in mare del battente di un 
pennello di scogliera a difesa della stazione di Albissola, per l’im- 
porto di L. 15,000; 

Convenzione colla Ditta Mapelli Luigi, di Milano, con la quale 
le si concede d'inserire uno scambio nel binario di raccordo col 
tronco Rogoredo-Milano P. R. della Società Fonderia Milanese c di- 
staccare dallo scambio stesso un binario di raccordo che serva ad 
importare ed esportare le merci di essa Ditta; 

Convenzione col Comune di Milano e la Società Edison, colla 
quale si concede di applicare alle travate metalliche del sottovia pel 
Corso Loreto di Milano i supporti pei fili destinati al trasporto del- 
l'energia elettrica occorrente ai carrozzoni delle tramvie cittadine. 


— (Sedute del Comitato e del Consiglio d’Amministrazione, 21 
dicembre). — Colla Ditta Ernesto Breda e C., di Milano, per forni- 
tura di 20 locomotive Compound a 6 ruote accoppiate e tender re- 
lativi; 

Colle Officine Meccaniche (già Miani, Silvestri e C.), di Milano, 
per fornitura di 10 carrozze di terza classe; 


Colle Officine stesse per fornitura di 24 carrozze di seconda 
classe; 

Colle Officine stesse per fornitura di 100 carri scoperti a 2 assi 
per trasporto merci, a sponde alte; 

Colla Società Nazionale delle Officine di Savigliano per forni- 
tura di 22 carrozze miste di prima e seconda classe; 

Colla Società stessa per fornitura di 8 carrozze di terza classe; 

Colla Società stessa per fornitura di 63 carri scoperti a 2 assi 
per trasporto merci; 

Colla Wngarische Waggon und Maschinenfabrik Actien Gesell- 
schaft, di Raab, per fornitura di 212 carri scoperti a 2 assi per tra- 
sporto di merci; 

Colla Società stessa per fornitura di 50 carri scoperti a 2 assi; 

Colla Società stessa per fornitura di 117 carri coperti a 2 assi 
della portata di 15 tonnellate; 

Colla Società stessa per fornitura di 12 carri a 2 assi per tra- 
sporto vino ed uve pigiate ; 

Colla Società M. Cattori e C., di Castellamare di Stabia, per 
fornitura di 50 carri scoperti a 2 assi per trasporto merci; 

Colla Società Alti Forni, Fonderie e Acciaierie di Terni, per for. 
nitura di n. 319,550 chiavarde in ferro omogeneo per armamento; 

Colla Società stessa per fornitura di n. 23,500 cuscinetti di 
ghisa per armamento; 

Colla Società stessa per fornitura di n. 15,050 piastre speciali 
di giunzione in ferro omogeneo per armamento; 

Colla Società stessa per fornitura di n. 49,665 stecche in ac- 
ciaio per armamento ; 


Monitore delle Strade Ferrate 


Colla Società delle Ferriere Italiane di S. Giovanni Valdarno, 
per fornitura di numero 338,050 piastre ordinarie in ferro per ar- 
mamento, 


Rete Adriatica (Sedata del Consiglio d'Amministrazione, 7 di- 
cembre). — Convenzione stipulata con la Ditta Dante Gagliardi, di 
Casalmaggiore, per trasporto di ciottoli in partenza da Sant'Ilario, 
Parma, Fornovo e Lesignano di Palmia ed in destinazione di Ca- 
salmaggiore: 

Convenzione colla Ditta Stucky per trasporto di farina di ce- 
reali, semolino e crusca da Venezia a Udine; 

Atto di proroga per un altro anno della convenzione colla Ditta 
Vittorio Cobianchi per il trasporto di 1500 tonnellate di ghisa greggia 
in pani dall’Austria-Ungheria per Rogoredo, Milano, Omegna e Avi- 
gliana, via Cormons; 

Contratto colla Ditta A. Grondona, Comi e C., di Milano, per 
la sostituzione del freno Westinghouse automatico ad aria compressa 
ad azione rapida al freno a vuoto, sistema Hardy, in 201 carrozze 
e 41 bagagliai, e per l'applicazione del segnale di allarme ad aria 
compressa nelle suddette carrozze. 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


R. Intendenza di Finanza di Roma. — L'asta già pubblicata 
nel n. 50 del 16 corr. per l'appalto dei lavori di manutenzione or- 
dinaria e straordinaria dei canali demaniali d'irrigazione Cavour e 
loro attinenze e dipendenze, si terrà il 26 corr., oltre che in IRoma, 
presso l’Intendenza di Finanza di Milano e presso l'Ufficio di Am- 
ministrazione dei detti canali, in Torino, via Goito, n. 11. 

Oratorio di Gesù e Maria in Reggio Calabria (26 dicembre, 
ore 10). — Appalto dei lavori per la costruzione di una cappella 
funeraria nel cimitero comunale di Condera. Importo L. 13,425.09. 
Cauz. provv. L. 200. Cauz. IL. 1000. Fatali 10 gennaio. 


Deputazione Provinciale di Brescia (27 dicembre, ore 14, unico 
def.).. — Appalto dei lavori di costruzione del nuovo tronco della 
strada provinciale Salodiana, in sostituzione della traversa di Gar- 
done-riviera, e sistemazione del tratto fra la progressiva 38.302 e 
l'abitato di Fasano in due lotti: 

1° Costruzione del tratto di strada. Importo L. 27,782.72. Cauz. 
provv. L. 1400 e L. 700 per spese; 

2° Sistemazione del tratto di strada. Importo L. 22,203.83. Cau- 
zione provv. L. 1150 e L. 575 per spese. 

Municipio di Roma (29 dicembre, ore 12, unico def.). — Ap 
palto dei lavori per la selciatura della via Luciano Manara, della 
Luce dei Genovesi e del Ponte Palatino. Importo L. 22,000. Cau- 
zione L. 1100 e L. 500 per spese. Ultimazione lavori 60 giorni. 


Deputazione Provinciale di Brescia (30 dicembre, ore 14, unico 
def.). — Terzo appalto dei lavori di sistemazione del tratto di strada 
provinciale Salodiana fra le progressive 35.197.94 e 36, e di costru- 
zione di un nuovo tratto della strada stessa fra la progressiva 36 
e la piazza di Maderno. Importo previsto L. 50,899.61. Cauzi provv. 
L. 2600 e L. 1200 per spese. 


D: putazione Provinciale di Udine (30 dicembre, ore 18, 1° asta). 
— Appalto della costruzione della travata metallica e suoi accessori 
per il ponte sul torrente Cosa presso Istrago, lungo la strada pro- 
vinciale Spilimbergo Maniago, giusta il progetto 17 ottobre 1898, 
compilato dall'Ufficio 'l'ecnico provinciale ed approvato dal Ministero 
dei Lavori Pubblici. Importo L. 53,696.80 a base d'asta. Cauzione 
L. 4200. 


Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Venezia 
13 gennaio, ore 10, unico def.). — Appalto e deliberamento defini- 
tivo delle opere e provviste occorrenti per l’escavo di un canale di 
scarico dalla Botte delle 'T'resse, lungo il canale omonimo, fino al ca- 
nale detto di Pocopesce, in laguna di Chioggia, della lunghezza di 
in. 4500. Importo L. 224,350, salvo il ribasso percentuale che potrà 
essere offerto. Cauz. provv. L. 15,000. 


It. Prefettura deila Provincia di Vicenza (18 gennaio, ore 10, 
unico def.). — Appalto dei lavori di rialzo ed ingrosso degli argini 
di Guà, fra i ponti delle Asse e di Sarego, nei Comuni di Monte- 
bello e di Sarego. Importo L. 62,770 a base di ribasso. Cauzione 
L. 8000. 


Horniture 
Aste. 


Direzione Artiglieria Polverificio Fontana Liri — Caserta 
(3 gennaio, ore 15.50, unica definitiva). — Appalto della fornitura 
di litantrace magro, per caldaie e forni, tonn. 500 a L. 48, L. 24,000. 
Cauz. provv. L. 2400. Consegna 60 giorni. 


diverne. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


10bre 16 10bre 23 
Azioni Ferrovie Biella . . . .....L. ©25 525 
” » Mediterranee . » 546 542 
. » Meridionali » 728 725.50 
» » Pinerolo (1° emi.) . » 370 370 
» » » (2° » 360 360 
. » Secondarie Sarde P » 260 260 
>» » Siculo. » 715 7114 
Buoni Ferrovie Meridionali . » 539 539 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 0% 
» » Sicule A. B. C. D. » 809 307.50 
» » Cuneo 8 050 . . » 370 370 
» » Gottardo 3 12 °/% » 95 94.50 
» » Mediterranee 4 0[0 . » 497.50 500 
» » Meridionali. ; » 319 318.75 
I) » Meridionali Austriache . » 381 380 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 81650 316 
» » » 2* emiss. » 397 296 
. n ‘Sarde, serie A. » 315 315 
» I) » serie B. » 315 315 
» ” » 1879 » 315 315 
» » Savona . . ; » 355 355 
» » Secondarie Sarde . » 472 473 
» » Sicule 40[0 oro. » 515 514 
» » Tirreno . . » 495 495 
» . Vittorio Emanuele » 346 e 


_——++Y 


A vvisi delle Società Ferroviarie 


SOCIETÀ ITALIANA PBR fi STRIOE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima, sedente in Firenze 
Capstale L. 260 milioni interamente versato 


Esercizio della Rete Adriatica. 
Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° gennaio p. v., 


le sottoindicate Casse sono incaricate di pagare la Cedola (Coupon) 


e e degli interessi materiali 


813 


N. 59 di Lire 12.50 per il semestre d'interessi scadente il 31 


‘dicembre andante. 


Firenze, Bologna, Cassa della Società. 

Genova, Cassa Generale. 

Milano, Zaccaria Pisa. 

Ancona, Napoli, Livorno, Roma, Torino, Venezia, Banca d’ Italia 


. Parigi, Società Gen. di Credito Industriale e Commerciale. | 


» Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 2 
Ginevra, Bonna e C. 58 
Basilea, De Speyr e C. © 5 
Berlino, Meyer Cohn. CE 

»- Robert Warschauer e C. AC) 

» Deutsche Bank. ES 
Londra, Baring Brothers e C. Limited. = 5 
T'rancoforte 81M, Frankfurter filiale der Deutschen Bank. Cs 


Vienna, I. R. priv. Stab. Austr. di Credito p. Comm. ed Ind. . 


Parimenti il 1° gennaio prossimo saranno rimborsate, unicamente 
presso questa Direzione Generale, le Azioni estratte al sorteggio ef- 
fettuato il 15 corr. cessando le medesime di essere fruttifere. 

Ogni portatore di Azioni estratte riceverà all'atto del rimborso 
la Cartella di godimento al portatore, di cui all'articolo 54 degli 
Statuti Sociali. 

S'informano altresì i signori Azionisti che la Società riceve le 
proprie Azioni in deposito a custodia gratalla. 


Si notifica ai signori portatori di Buons in oro che le sottoindi. 
cate Casse sono incaricate di eseguire, a partire dal 1° gennaio p. v., 
il pagamento della Cedola 60° di L. 15 in oro per il semestre 
d'interessi scadente il 31 dicembre andante, nonchè il rimborso in 
L. 500 in oro dei Buoni estratti nel 59° sorteggio, avvenuto 
il 30 settembre decorso. 


Firenze, Bologna, Cassa della Società. 

Milano, Zaccaria Pisa. 

Genova, Cassa Generale. 

Ancona, Roma, Torino, Livorno, Napoli, Venezia, Banca d’Italia. 
Parigi, Ginevra, Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 

Vienna, I. R. priv. Stabil. Austriaco di Credito per Comm. ed Ind. 


Firenze, 18 dicembre 1899. 
LA DIREZIONE GENERALE. ‘ 
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G. PASTORI, CE dn 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1899-1900. 


Esercizio 


— Dal 1° al 10 Dicembre 1899. 


"| RETE PRINCIPALE (*) 


— 16% Decade. 


RETE SECONDARIA 


Esercizio Esercizio 


Esercizio ; ; 
corrente precedente Differenze corrente precedente PAROISREO 
Chilometri in esercizio . i: 4729 4730 — fl 1030 1022 + 8 
Media. we ddl 4729 4730 — L 1029 1021 t t.) 
Viaggiatori . 1,226,131.96 1,194,979.54 |+ 31,152.42 06,535.77 03,823.41 |+ 2,712.36 
Bagagli e cani. . 58,201.64 67,159.82 [— 8,958.18 1,225.80 1,500.75 | — 74.95 
Merci a G.V. e P.V. acc. 371,059.63 369,827.34 | + 1,232.29 11,542.50 11,792.04 |— 249.54 
Merci a P.V. . . 2,131,284.64 2,103,409.54 | + 27,875.10 86,041.29 80,362.82 |+ 6,178.47 
TOTALE 3,786,677.87 3,735,376.24 + 21,301.63 155,345.36 147,279.02 |+ g,566.94 
Prodotti dal 1° Luglio al 10 Dicembre 1899. 
Viaggiatori . 25,037,721.88 | 24,603,580.80 FF 434,141.08 1,082,457.72 1,174,3957.62 | 91,899.90 
Bagagli e cani. La 1,008 587.84 L 10, 465.88 E? 121,878.04 23,962.51 34,274.40 |— 10,311.89 
Merci a G.V. e P. V. acc. 6,141,189.02 9, ‘910, 856.80 '4+ — 230,332.22 193,483.65 211,777.23 | — 18,293.58 
Merci a P.V. . . 31,055,401.06 29/659584.49 + 1,395,816.57 1,274,217.61 1,236,750.53 | + 37,467.08 
TOTALE 63,242,899.80 | 61,304,497.97 (Ae 1,938,411.83 | 2,574,121.49 2,657,159.78 | — 83,038.29 
-redotto per chilometro. ' 
della decade . . . .* 800.74 789.72 (+ 11.02 151.31 144.11 |+ 7.20 
riassuntivo . . . . . / 13,373.42 12,960.78 + 412.64 2,50)1.58 2,602. SÌ — 100.93 


(°) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


814 Monitore delle Strade Ferrate 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 34" Decade — dal 1° al 10 Dicembre 1899 
RETE PRINCIPALE 
ANNI | (ol wi B i GranpE Prccova |, Paoporri TOTALE del chilo É 
| PAGCGIARORI ; AGAGLI VELOCITÀ VxrLOCITÀ INDIRETTI Ssorcitati: 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1899 955,491.94 54,390 93 442,112.59 1,765,210.15 46,812.46 3,264,018.07 4,307.00 

1898 942 830 60 42/743.50 384'861.18 1148543073 5.812,23 | 2861,679.24 4,307.00 
Differenze nel 1899 + — 12,661,34 | + 11,647.43 | + —— 57,251.41 | + 279,778.42 | + —41,000.23 | + 402,338.83 | 5 


PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 


1899 39,024,187.94 1,875,700.25 15,578,528.47 52,965,739.54 | 477,628.40 109,921, 784.60 4,907.00 

1898 36,751,391.91 O 1,805,352.60 14,143,439.26 49,328,420.42 415,735.53 | =—102,494,339.72 4,307.00 
Differenze nel 1899 + 2,272,796.03 | + 20,247.65! + 1,435,089.21 | + 3,637,319.12 | + 61,692.87 | + 7,477,444.88 | n 

RETE COMPLEMENTARE 
1 PRODOTTI DELLA DECADE. i 

1899 62,420.22 1,710.36 28,979.77 155,044.08 1,830.74 249,985.17 1,521.07 

1898 70,946.81 1,521.99 24,943.16 124,950.50 637.10 | 222,38.96 1,521.07 
Dif'erenzs nel 1899 = 7,920,59 | + 188.97 | + 4,036.61 | + 30,093.58 | + 1,198.64 | + 27,586.21 2 

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 

1899 2,795.049.56 76,947.62 970,393.29 4,630,171.55 44,149.75 8,516,711.77 1,521.07 

1898 2,592,547.11 69,265.75 855,547.83 4,217,866.77 41,613.07 7,776,840.58 1,478.42 
Differenze nel 1899 + 202,502.45 | + = 7,681.87 | + 114,845.46 | + — 412,804.78 | + 2,536.08 | + = -739,871.24 | + 42.65 


PRODOTTI PE: CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 


esercizio precedente 


529.18 


Differenza nel 1899 
ey 713.76 


dell'anno precedente Differenza nel 1899 


+. 1,270.54 — 


esercizio corrente 


602.294 [a 


dell'anno corrente 


20,322.08 


19,051.54 | 


TRASPORTI AEREI 
per materiale e persone 


SÌ ASSUMONO IMPIANTI ABREI COMPLETI 


Inseeneni CERETTI E TANFANI 


I1SNHd ILHOdSVHL 
TUV'IODINOALI ILVNTIONI INVIA 


CON GARANZIA PEI QUAN- 
TITATIVI DI TRASPORTO 


IMPIANTI AMERICANI DI CARICAMENTO | 


Catalogo illustrato a ricniesta | 


FRATELLI PASTORI 


Cav. GIOVANNI PASTORI, Successore 


FABBRICA 
LIME E RASPE 


Acciai e Ferri 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


LIVRET-CHAIX 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services frangais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: l fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gexs, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l’Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et les 
Balkans; pour l'Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


SEMPLICI 


Lorpora 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 


Dai at SÈ siro al (3) Pa cai sl BIGLIETTI BEMPLIOCI. 
punti contro indicati (1) (8) (Diritto di porto compreso) (4) 
alle CET (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
8 dol Sr la 2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
tazioni sotto indicate: classe | classe | classe | classe | classe | classe de classe | classe ì che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
gle SLLOrEO SPIDER, i zioni della P-L-M poste iungo l'itinerario ed a sei stazioni 
a Moncenisio o italiane a loro scelta. 
Torino Mia Dl euro La: Do Lit De 90 75) 6I SOSTE —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/30 giorni i Per dio del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . i 10 franchi. 
Milano via Calais. . . . [180 90/129 15/104 85] 72 25/272 25/199 30/45 giorni |166 85/119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia ne Cee 00° — — |141 75| 97 90] — ni —_ 216 35/154 —|30 giorni 5 sa 
via Boulogne . . I@LIETTI D'Axpara 8 Ritorxo. 
Genora via Calais... . [187 —{181 —|111 40| 76 05| — — —_ 167 10|119 15/30 giorni 
Mo ri o + [180 90/126 50 (3) questi pi comprendono la traversata di Parigi 
4 Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno via Calais... . [209 90/147 051184 80) 92 10| — — —_ — —_ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . [203 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }Vi3 Calais. . . . |217 30/152 25/141 70] 97 80| — —_ _ — — —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raggiangeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais... . [249 —\174 40/178 40/119 45] — —_ _ —_ - _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne . . [242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . {279 85 196 —|204 25/141 05/478 50/353 95/6 masi (°°) — _ —_ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
ria B ig è + |278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
a Bologna gere l'itinerario a' Foggia. 
Pirente via Calais. ... [224 60/157 30/149 —{102 395] — —_ —_ — —_ —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50 152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... [2683 85/184 80/188 25/129 851 — —_ _ — — _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/2068 50/220 60|152 45] — —_ — —_ _ _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais 825 85/228 20/250 25/173 25/543 25/399 80/6 mesi(°) -_ —_ —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli)via Boul. {819 75 228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais 1802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi — —_ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.}via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
o. e o . b] LI . » . 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e d'italia per il Moncenisio 1 RITORNO‘ 
Treno di lusso | Treno di lusso i / / {| | | Trenodilusso 
12 e 2a CALAIS-ROMA PENINSULAR-BTPRESS Jada 19 6 9a | RUNA-BUULUGNE 
STAZIONI 1° e 2° CLASSE CLASS settimanale settimanale BTAZIONI CLASS. 1a e 2a CLASSE CLASS, |., Settimanale 
‘| il martedì part. | il venerdì part. il venerdì part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
(1) 
Ch.-Cross Par. 9—-a. 9 ny Napoli. (ora dell'Europa 
Londres Victoria. . — 9—- a. —_ centrale (2) . . Par.| 8 20a. —_ — 255 p. 
PEATISE uaeni rà _ 10 55 a. 11-p. Roma ........ —| 2830p. Pa —_ 11 10 p.| Dal 24 novembre 
a di Gresowich). 12 15 p 12 20 a. Firenze......, —|910p.| — — 61021. se 
Calais-M. (Buffet) Brindisi. ... —| 6102} — | — |585p.j Partenza 
(ora francese) . Pal: 1255 p 1-2. si Ancona ...,., —|822p.|] — _ i a. da ROMA 
B , (Arr —_ — logna. .. 0... —| 1352. _ — 1 a. 
PRCERCAINO | Alessandria. : ; : —| 6382.] 897a.|10982.| 905p. 
i piu ; sia = Torino. . . .... Arr.| 89802.|/1015a.|12 20p.|10 40 p. 
Amiens (Bu/fet) | Par. ” Hora sos Brindisi. ..... Par.| — 9835. e 
D 
P =) Roma... ..0.. 240p 390: 3555 8—-a 88301. 
ROTSERGRITO, i = > ini ; És Livorno. ... —| 935p 4a. dop = 
: ; agon- p. 5 Ù— p. 3 irenzo. ... —| 820 a — 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 7352. At Pa: Pila. ... 0... =|10 32 252a.| 4802.| 2 20 p 245p 
B) 12 6 2a cl (33 2a cl. [1228 cl. Pa | San-Remo. .-..—| 716p.| — 3 32 a.|12 28 p — 
Paris-Lyon iii da AT 9 osp. 215 p. — di Genova. ...... —| 244a.| 6402.| 835n.| 658p 622 p 
Dijon ....... Arr. 147a. 215a.| 705p. 945p. 9291. Torino... +... Arr.| 745n./1015a.|12 20 p.|10 40p 955 p, 
| i —_ 8468. — _ —_ Milano ......P Pa - 815 p. = 
Aix-les-Bains 0 0.000" 6 28 a 7 53 a 12 02 a. SE 1 Pe Novara e 0 0 00 ss è 2 4 30 a i 3: i 9 12 y; —_ 
ae e 00 0 0 a A 9A a to 00 au 5 _ i = P. Torino. eee Arr 8 25 a 1 45 p 11 02 P. — 
lane... a. P 7 — a. tp. Torino. .. . ... Par| 8508. 220p.  |1125p. 10 03 p. 
Torino (ora dell'Europa Se Mogsas (dra È ). 1219 n 58 226 12.35 P 
centrale (2 . Arr. 220 6 40 a. 903 a. 933 p. ane (ora Iranc.). — p. D. ) n. 
i ki a P-[[cnambéry......—|342p.|  822p. |456s|  — 
Torino. ...... Par 250p 755 p.| 8452. —_ Aix-les-Bains , —| 415p. 8 55 p. 5 22 a. a 
Novara ...... Arr 440 p 9 51 p.|104la. _ | Genève....—| 245p. 742 p. 4152. re 
Milano... ... . Arr 585p 11 05 p.|11 402. = Dijon... .. —|1120p. 2082. 11842, 1342. 
Esc sn a I i Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 5082. 655 a. 582 p. — 
Torino... .... Par 805p. 810p.| 8402. 9102. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 7 45 antim. CAV = 
Genova... ... Arr 6 43 p. 1120 p.[12 — p. 11242. Arr. 8 33 antim. 740 p 3 27p 
) San-Bemo... — 1181p. 943 a. 442p. = TT Djaa.| Pranso 
O Fira ‘0.0. li cr P. 22 a. cha: La 3 55p. Paris-Nord(Biffef) 1a 22c],|18 2a cl.|18 21 c1.{13,2#,8: 
0 è» 00 a. a. . na bhe 
" A) (0) 
Livorno. ... — 12— p. 582 a.| 559p. —_ ne | Q—- 
o RO ‘000. 705 a. 10 50 a./11 30 p. 10 35 p. iv ia ali POTRA 0 "i 3; 10 46 b sic 
Napoli ci 136 P. 845 p. £ o si 710 a ens (Buffet) DE .|1041a./1220p.| 190p.|1051p 521p. 
—_—- - o ——_—— , Bonlogne-Gare .jArr.|1211p.| 150p.j — |I2Sla 643p. 
T e 0. è 0 « so è . . e Di . 
fra: cccie) ISE JNBgne te |a)” fine liaiap| 16 — [UL] 66, 
Bologna. ...... — 281 a.| 250 p.|Dal 15 novembre 322 a. (ora francese; .(| Arr.{12 54 p S | 840p.|120a = 
Ancon& .... — — 7122.1101 — p. 706 a. Calais-M. (Buffet) e $ pe 
Brindisi. ... — — 10 17 p.jl1 — a. P a 535 p. (ora di Greenwich). | Par.| 110p.| i- © | 345p.| 185a w$ 
Firenze.......— _ 6 34 a.| 603p.| da LONDRA | -——____——_f[Douvres. ...... 3 05 p 3 | 540p.| 345a 3 
Roma ........ — 3 10 p.{11 25 p. Arrivo a Brindisi |rontros} Ch.-Grose Arr. 450p Ga |780p.j — Lu 
Napoli. ...... Arr. — 645 p.| 710. la domenica Ch.-Cross Arr.| 455 p.j 5 50p.| 735 p.| 5 402. 1132 p 


(1) Gui treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


ra. -—=—=—=—=—=— (2) L'ora dell'Europa L'ora dell'Europa Centrale è è avanti. di 55 minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall’Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 34 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 3 classe per l'Inghilterra soltanto. (#50) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 83 classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 38 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
provenienti dall'Iaghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pom. non prende a Parigi in 24 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell’Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. è quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Tintelleries. — Vetture dirette da Calats verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 1a classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 


treno che parte da Calais alle 3 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da 
classe vanno direttamente da Milano a 


P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lits-calon e di prima classe ed una vettura di seconda 
Calais col treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


Sd 
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Gireta zionale dele OFFICINE ti SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savighano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Di namo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Fuzisolazi. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Hi)lairet Huguet. 
Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 
Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


Sì cerca acquistare un 


COMPRESSORE 


d’aria, nuovo od usato, in 
buona condizione, della forza 
da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
da 6 ad 8 atmosfere. 
Dirigere subito le offerte 
alla Direzione del Monitore 
delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


Ditta Macchi, Izar 6 0. 


di F.lli MACCHI e PASSONI 
MILA TINO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 
FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per ui di ferrovie e tramwayse per c0- 
strazione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, , tettoie,eoc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come, 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi i in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i iornali 
d’Italia e dell’Estero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Ernesto Reinach - Milano 


| OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI - 


PER VAGONCINI 


UNTO PER CARRI 


— Per le FERROVIE PORTATILI dirigorsi al sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Arcivoscorado, n. 4 B, 
IU TERNUVIE FURTATILI QIFIBOFSI RI 5166, 5. SINIGRGLIA È U. — 10FINO, VIE AFcIVescoTado, D 1b. — 


FRANCESCO CASANOVA 
Libraio di S, M. il Ro d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


G. COLOMBO, 


MANUALE DELL'INGEGNERE 
Civile e Industriale 


17° edizione modificata ed aumentata 
con 212 figure, L. 5.50 


Ing. E. BARNI 
IL MONTATORE ELE) TRICISTA 


5° edizione riveduta ed aumentata 
con 227 incisioni, L. 8 


K. KELLER 
CALCUL BT CONSTRUCTIONS DES TRANSMISSIONS 
legato in tela, in-8°, L. 17 
DE LAHARPE 


NOTES ET FORMULES 


de l'Ingégneur, du Constructeur Mécanicion, 
du Metallurgiste è do l'Eloctricien 


1900, 12e edition, 
Un volume in- 8° legato in tela, L. 18.50 


G. LAVERGNE | 
ÉTUDE DES DIVERS SYSTÈÉMES 


de construction en ciment armé 
1 vol. in-8°, legato in tela, L. 4 


1899 — Tip. Lit. CAMILLA E BertoLERO di NaraLe BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


E us partppnaia 


Anno XXXII. Sabato, 30 Dicembre 1899 Num. 52. 


NONITORE DELLE STRADE FERRATE. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI JI >) 


CERTO RA 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — FinanzZggà 


“i 
N 


\cek 


SI PUBBLICA OGNI SABATO fio 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali | 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Prim. 
Pen L'IraLtA. 00000000 di 20 11 - 6 
Per L’Esrero ........, 3» 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


. -— 
N IZ, re NT VZZZIONLO 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


Annunsi....... e 0000 » Cont. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


a A. 


ne nieo 1 
7486 va 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Strade Ferrate del Mediterraneo (Relazione del Consiglio d’ Amministrazione sull'esercizio 1898-99 - 
Cont.). — L'esercizio ferroviario nelle gallerie (Cont. e fine). — Informazioni particolari del Monirore. — Necrologio (Comm. Giu- 
seppe Confalonieri). — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico 
(Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


Per il 1900. 


Il Monitore delle Strade Ferrate non ha programmi 
da formulare. Col nuovo anno esso ne conterà trentatrò di 
esistenza. Il lungo periodo delle sue pubblicazioni ormai 
lo dispensa da qualunque promessa. 

Nulla abbiamo da mutare nel nostro intendimento, che 
è di offrire ai lettori un notiziario completo ed esatto 
del movimento ferroviario e di quanto ad esso si riferisce. 

Seguiremo attentamente le innovazioni che si intro- 
durranno, specialmente quanto concerne la trazione elet- 
| trica e gli impianti elettrici in genere*che ora prendono 
sì rapido ed ampio sviluppo. 

Siamo certi che la fiducia di tanti anni ci sarà con- 
tinuata anche per l'avvenire: dal canto nostro procure- 
remo che il Monitore continui ad essere sempre l'effe- 
meride ferroviaria più seria e reputata. 

Ricordiamo ai cortesi abbonati di rinnovare in tempo 
l'abbonamento onde evitare ritardi nella spedizione del 
giornale. 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 
pali 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 24 novembre 1899 


ESERCIZIO 1898-99 


(Continuaziane — V. N. 51). 


Contenzioso. 
Cause avanti il Collegio Arbitrale. 


E tuttora pendente la causa per la ripartizione del be- 
neficio eventuale derivante dalla riscossione in oro dei 
prezzi di trasporto in servizio internazionale. Dopo la de- 


cisione del Collegio Arbitrale che in parte accolse e in. 


parte respinse le domande del (Governo, compensando a 


giusta metà le spese fra le parti, avendo esso notificata la 
sentenza, si diede corso all’appello. 

Nella causa della Società intentata contro il Governo per 
farlo dichiarare obbligato al completamento ed al primo 
risanamento della massicciata, il Collegio Arbitrale pro- 
nunciò la sua sentenza il 7 dicembre 1898. Premesso che 
la Società è tenuta alla manutenzione ordinaria e straor- 
dinaria anche della massicciata, la sentenza dichiara te- 
nuto il Governo ad approvare i lavori suddetti per quei 
tratti di ferrovia che ancora ne avessero bisogno, con fa- 
coltà intanto alla Società di provvedere nei casi d’urgenza 
a termine dell’art. 64 del capitolato, compensate le spese. 
Le premesse poste dal Collegio Arbitrale pareva dovessero 
BOrAre a conclusioni ancora più recise nell’interesse della 

ocietà, e si sta esaminando il da farsi in proposito. 

Altra causa sì rese necessaria per la maggiore imposta 
di .ricchezza mobile di cui l’agente delle imposte ci gravò, 
per effetto della legge del 1894, sul corrispettivo per l’uso 
del materiale mobile e per le obbligazioni sociali. Sul primo 
punto essendovi di mezzo un’interpretazione preliminare 
de’ patti contrattuali (art. 23 del contratto d'esercizio), si 
adì il Collegio Arbitrale che, con sentenza 48 febbraio 
u. s., quanto all'articolo suddetto si pronunciò in senso 
contrario alla Società e quanto alle leggi del 1894 e 1895 
riconobbe la sua incompetenza. Sul secondo punto (obbli- 
gazioni sociali) non essendovi questione di patti contrat- 
tuali, si adì senz’altro il Tribunale di Milano che, con sen- 
tenza del 28 giugno u. s., dichiarò il Governo tenuto a 
rimborsare alla Società tutte le maggiori somme esatte. 
Contro questa sentenza il Governo ha sporto appello. 

La Società dovette citare davanti al Collegio Arbitrale il 
Governo anche per la violazione dell'art. 6 del contratto 
d’esercizio, in quanto diede la concessione della linea Sa- 
ronno-Grandate alla Nord-Milano, onde venne a porsi in 
esercizio la linea Milano-Saronno-Como, concorrente alla 
linea Milano-Monza-Como. La causa fu decisa con sentenza 
dell'’8 maggio u. s., che dichiarava aver il Governo con 
tale concessione violato il detto articolo e lo condannava 
al danni da liquidarsi in separata sede. 

Con citazione del 2 giugno u. s. il Governo chiamava 
avanti il Collegio Arbitrale la Società per farsi riconoscere 
il dirilto del più ampio sindacato sulle contabilità e sui 
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criteri con cui sono redatti i bilanci sociali, agli effetti 
‘ della eventuale compartecipazione negli utili sociali oltre 
il 71/2 0/0. Per quanto i dividendì sociali siano sempre 
rimasti notevolmente al di sotto di questo limite, si è do- 
vuto affrontare la questione, che per la generalità sua ci 
è sembrato disconoscesse le basi fondamentali dei contratti 
d’esercizio. Volge al suo terinine l'istruttoria. 


Cause avanti i Tribunali ordinari. 


Come negli anni scorsi si riportano brevemente in un 
allegato le principali controversie sostenute. 

Qui notiamo soltanto che non ebbe ulteriore seguito la 
causa promossa dalla Nord-Milano per ottenere fosse dichia- 
rata illegale la concessione a noi fatta della Varese-Porto 
Ceresio, pendente in sede di rinvio alla Corte di Brescia. 

Importanza particolare hanno pure le cause relative alla 
formazione ed applicazione del ruolo organico previsto dal- 
l’art. 103 del Capitolato d’esercizio. Ormai non abbiamo 
più cause che nella regione dipendente dalla Corte di Cas- 
sazione di Napoli, avendo le altre Corti tenuta ferma la 
loro giurisprudenza nel senso che la Società adempì ai 
propri obblighi, onde non sono più applicabili i vecchi ruoli 
e regolamenti. Per altro la questione nella giurisdizione 
napoletana si è fatta assai grave, tanto più dopo le con- 
clusioni della maggioranza della Commissione d’inchiesta 
sul personale. . 

Esse influirono non poco a ravvivare anche le cause 
degli agenti straordinari delle costruzioni. 


Bilancio. 


Dal prodotto di L. 136,587,704.39, ricavato dall’eser- 
cizio delle rete principale, debbono, come ben sapete, de- 
dursi le seguenti quote: 

Sul prodotto iniziale di L. 117,852,051.93 il 27 1]2 0/0 
allo Stato ed il 40 00 pel corrispettivo dell'uso del ma- 
teriale rotabile e pei fondi di previdenza; 

Sul prodotto oltre l'iniziale, cioè sulla rimanente somma 
di L. 18,735,652.46, il 28 0j0 allo Stato ed il 16 00 ai 
fondi di previdenza. : 

Rimane così alla Società it 62 1j2 0/0 del prodotto ini- 
ziale ed il 56 00 dell’eccedenza, cioè in complesso lire 
94,149,497.84. 

Per la rete secondaria poi, la metà del prodotto lordo, 
cioè L. 2,756,509.41, più il corrispettivo fisso di L. 3 000 
per chilometro di lunghezza virtuale, che ammontò a lire 
3,909,320.67, fruttarono insieme L. 6,665,830.08. 

Ai detti cespiti di L. 84,149,497.84 
e di L. 6,665,830.08 ìn tutto . L. 90,815,327.92 

‘ aggiungendo: 

a) i prodotti delle linee esercitate 
per conto della Società e la sovvenzione 
chilometrica dello Stato per la Roma-Vi- 
terbo e la Varese-Porto Ceresio. . . » 1,831,408.19 

b) gl'introiti a rimborso di spesa in » 2,580,917.54 

c) il contributo della rete Adriatica 
per gli enti comuni in. . +. + + >  2,300,000 — 

d) la quota di spese generali a carico 
dei Fondi speciali e delle Costruzioni . >» 432, 486.27 

. L. 97,960,139.92 


si hanno in complesso . 

a cui contrapponendo: 
a) l ammontare 

delle spese d'esercizio 

delle linee esercitate 

per conto dello Stato L. 96,274,919.94 
b) } ammontare 

delle spese d’esercizio 

delle linee esercitate 

per conto della Società » 1,536,582.07 


L. 97,811,102.51 


si avrebbe un saldo attivo di . . .L. 149,037.41 
Calcolando poi gli altri proventi e gli 
altri oneri sociali, quali risultano dalla 


Liquidazione generale si ha: 


Monitore delle Strade Ferrate 


Attivo: 
Corrispettivo per l’uso del Materiale ro- 
tabile e d'esercizio (art. 28 del Contratto) L. 7,820,000 — 
Proventi diversi dell’esercizio . . . > 132,194.46 
Annualità introitate per le nuove Co- 
struzioni (21 giugno 1888): 
a) interessi complementari . . . » 2,127,000 — 
b) sovvenzioni chilometriche. . > 8,261,386.53 


L. 18,489,618.40 
Passivo . 


Servizio Titoli 
(Azioni eObbligazioni) L. 
Quota d’ammortiz- 
zazione delle spese di 
fondazione . . . . > 
Rinnovamento ma- 
teriale rotabile » . » 
Indennità pel disa- 
stro dei Giovi. . . >» 
Imposta diricchezza 
mobile sugli utili del- 
l'esercizio . . . . 
Quota d’ammorta- 
mento della spesa Ca- 


4,501,465.69 


109,897.01 
429,131.36 
1,249,186.12 


4,495,298.93 


pitale di costruzione . > 360,000 — 
Sopravvenienze at- 
tive e passive (1) . » 844,454.06 


----— L. 8,989,433.17 


Utile netto dell’Esercizio 1898-99 =. L. 9,500,180.23 
ed aggiungendo l’avanzo di utili 
dell’esercizio 1897-1898, non distribuiti » 212,954.64 


si ha un totale di . . . . . . .L. 9,713,139.87 

E qui facciamo osservare che quest'anno, per la prima 
volta, vengono indicati all'attivo ed al passivo della liquida- 
zione generale i proventi e gli oneri delle nuove costru- 
zioni. 

Sanzionate dal Governo, come già vi fu detto, le modi- 
ficazioni allo Statuto Sociale, ciò che permise nel giugno 
scorso di eseguire il sorteggio di azioni a norma del noto 
piano di ammortamento, e compiutosi col 28 ottobre 1897 
il periodo massimo concesso per la costruzione di tutte le 
linee contemplate dalla Convenzione 21 giugno 1888, la 
nostra Società ha cominciato ad incassare soltanto nel- 
l'esercizio sul quale riferiamo la integrale somma che lo 
Stato ci deve per annua sovvenzione chilometrica fino al 


‘31 dicembre 1966. 


Abbiamo appunto per ciò creduto doverosu di presentarvi 
una liquidazione generale particolareggiata e rispondente 
alla situazione originata dai fatti suaccennati. 

Ora, a tenore dell'art. 58 dello Statuto sociale, vi pro- 
poniamo la seguente ripartizione: 

Utile netto dell’esercizio 1898-99 . L. 9,500,185 23 
meno 4{20 per il Fondo statutario di riserva » —475,009.26 


restano L. 9,025,175.97 
alle Azioni il 5 0j0 (N. 360,000 x L. 25) » 9,000,000.00 


restano L. = 25,175.97 

meno 4j10 per il Fondo straordin. diriserva >» 2,517.60 
| restano L. 22,568.37 

meno 410 per il Consiglio d’Amm., ecc. » 2,265.84 
| restano L. = 20,392.03 

Avanzo d’utili netti dell'esercizio 1897-98 » 212,954.64 
Rimanenza da riport. all’eserc. 1899-900 L. —233,347.17 


Quando voi accordiate la vostra approvazione alla detta 
proposta, il dividendo spettante alle azioni per l'esercizio 
1898 99 sarebbe di L. 25. Siccome anche durante lo scorso” 


(1) Di cui L. 588,000 versate al Tesoro per effetto di alcune ret- 
tifiche riconosciute necessarie, d'accordo col Governo, nei precedenti 
calcoli delle lunghezze virtuali delle linee complementari per i quattor- 
dici esercizi decorsi. 


e degli interessi materiali 
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anno sociale furono pagate L. 20 in acconto dividendo, cioè 
L. 7.50 al 1° gennaio e L. 12.50 al 1° luglio u. s., reste- 
rebbero ancora a pagarsi a saldo L. 5 per ognuna delle 
360,000 azioni. 

Le riserve ordinaria e straordinaria, compresa natural- 
mente la quota di interessi maturatasi al 30 giugno 1899 


sui precedenti fondi, raggiungeranno così la somma di 
L. 13,374,299.28. 


Signori, 


Abbiamo l’onore di proporvi: 1° di approvare il bilancio 
e la liquidazione dell’esercizio 1898-99; 2° di fissare in 
L. 25 il dividendo per ognuna delle 360,000 azioni. 

Vi invitiamo poi ad eleggere: 

Nove Amministratori, essendo scaduti per anzianità, a 
termini dell’art. 8 dello Statuto, i signori: Belinzaghi 
conte Decio, Bertarelli comm. Tomaso, Borghese duca 
Francesco, Cattaneo comm. Roberto, Durazzo Pallavicini 
marchese Giacomo Filippo, Di Montagliari march. Giovanni, 
Rava comm. Enrico, Sanseverino Vimercati conte comm. 
ing. Alfonso, tutti rieleggibili, ed essendo dimissionario il 
signor Cavallini comm. Luigi; 

Cinque Sindaci effettivi e due supplenti, secondo il 
disposto .dell’art. 62 dello Statuto. I Sindaci attuali sono 
rieleggibili. 


Seguono gli Allegati: 

A) Cenni sui principali provvedimenti relativi alle tariffe. 

BH) Raccolta di sentenze. 

C) Orari. 

D) Bilancio Generale al 30 giugno 1899. 

E) Liquidazione Generale dell’esercizio 1898-99. 

IF) Liquidazione dei prodotti e dei corrispettivi delle 
linee esercitate per conto dello Stato, e di quelle esercitate 
per conto della Società. 

€) Riassunto delle spese dell’esercizio 1898-99. 

HI) Risultati dell’esercizio. 


L'ENGROIZIO FERROVIARIO NELLE GALLERIE 
(Cont. e fine — V. N. 51). sl 


Sarà lecito ammettere qui che il rendimento sia alquanto 
superiore a quello precedentemente supposto essendochè 
l’ubicazione dell’impianto a vapore potrà essere liberamente 
scelta entro certi limiti e potrà perciò essere più favore- 
vole all’utilizzazione dell’energia che non quella obbliga- 
toria di un impianto idraulico, che sia quello almeno del 
59 0/0; varierà così da:Kg. 1,1 a Kg. 1,2 il consumo del 
combustibile per ogni cavallo vapore generato alla periferia 
delle ruote delle locomotive elettriche. 

Secondo questi risultati la trazione elettrica presente- 
rebbe mediamente a fronte di quella con locomotive a va- 
pore, ritenendo che queste assorbano 2 Kg. di carbone per 
HP.-ora, come già s1 è supposto nel parallelo fatto più 
sopra, il risparmio di combustibile del 40 0j0 circa; ma 
effettivamente l’economia di combustibile, a parità di lavoro 
utile, sarà ancora superiore perchè le locomotive elettriche, 
come si disse, uon dovranno più rimorchiare il peso morto 
del tender e potranno inoltre portare direttamente su se 
stesse dei carichi utili. Siccome però dalle locomotive elet- 
triche si prenderà a parità di traffico un lavoro alquanto 
diverso da quello che sono capaci di svolgere le locomo- 
tive a vapore, volendosi evidentemente beneficiare della 
maggior velocità che possono facilmente accordare, così 
sarà prudente di ammettere che sia appunto quella accen- 
nata del 40 0/0 la percentuale che può esprimere l’eco- 
nomia del carbone. Praticamente tale economia si otter- 
rebbe non già con un minore consumo di combustibile, 
ma col consumo di quei combustibili di minor valore che 
non è possibile di utilizzare nei focolai delle locomotive. 

Potrà questo risparmio controbilanciare dal lato econo- 


mico tutti gli oneri, eccettuato solo quello del carbone, 
dipendenti dalla produzione e distribuzione dell'energia 
elettrica, e cioè interesse e ammortamento dalle installa - 
zioni, stipendi e salari al personale e altre spese minori 
per lubrificanti ecc. ? E evidente che non si può rispon- 
dere in modo generale a questa domanda sia perchè anche 
qui la spesa degli impianti è subordinata a parecchie cir- 
costanze variabili da luogo a luogo, come costo del ter- 
reno su cui le centrali vengono erette, loro distanza dalle 
ferrovie ove l’energia elettrica prodotta deve essere consu- 
mata, possibilità o impossibilità di adottare condotture, 
aeree, ecc. 

Tuttavia si può ritenere che i grandi impianti fissi che ge- 
nerano l’energia elettrica a spese del vapore, possano for- 
nire il cavallo elettrico a un prezzo annuo non superiore 
a L. 90 includendovi tutte le spese ad eccezione solo di 
quella del carbone. Un tale prezzo importerebbe pei 1750 
cavalli elettrici di cui si è più sopra parlato, l’onere an- 
nuole di L. 157.300, il quale verrebbe eliso dal risparmio 
del 40 0j0 sul combustibile che si otterrebbe a fronte della 
trazione con locomotive a vapore, risparmio che ammon- 
nterebbe a L. 160.000 circa. Dunque anche qui pur fa- 
cendo le debite riserve sulla attendibilità delle previsioni, 
si scorge che quantunque meno rimunerativa di quella 
idro-elettrica, la trazione elettrica ottenuta direttamente 
con grandi unità di macchine a vapore fisse, può offerire 
delle risultanze economiche paragonabili a quelle relative 
all'esercizio con locomotive a vapore. 

Infine se anche l’acqua che occorrerebbe per la conden- 
sazione non fosse disponibile, si potrebbero impiegare, in 
luogo delle macchine a vapore, di quelle al gas povero 
che sono suscettibili di pari rendimento, ma che però non. 
presenterebbero più il vantaggio, pel nostro Paese impor- 
tantissimo, di permettere l’utilizzazione dei combustibili 
inferiori. 

L’energia elettrica, sia generata idraulicamente o con 
macchine termiche, potrà essere distribuita .ai locomotori 
sotto forma di correnti trifasi a mezzo di due conduttori 
aerei per ciascun binario, utilizzandosi come terzo condut- 
tore le stesse rotaie opportunamente collegate. Si potranno 
così impiegare pel comando degli assi delle locomotive quei 
motori trifasi che si fondano sul principio del campo gi- 
rante, che fu scoperto e nettamente formulato e dimostrato 
dall’illustre e compianto nostro maestro e amico (Galileo 
Ferraris. Parecchie Ditte, e tra queste Brown Boveri di 
Baden, Ganz di Buda-Pest, Westinghouse Electric C.y di 
Pittsburg, ecc., costrussero dei tipi speciali di motori tri- 
fasi per la trazione che funzionano in modo assai soddi- 
sfacente; ed è a ritenersi che la nostra giovine industria 
elettro-tecnica potrebbe mettersi essa pure in grado di 
fornirli. 

Siffatti motori, oltre a parecchi pregi costruttivi, tra cui 
accenneremo soltanto quello di essere privi del collettore, 
organo complesso ed ingombrante, presentano nella loro 
applicazione ai treni destinati a percorrere delle rampe la 
particolarità di mon subire nelle discese, sotto l’azione 
della gravità, una accelerazione superiore ad un determi- 
nato limite, quantunque sieno asincroni. D'altro lato nei 
riguardi del rendimento, della potenza specifica e del ri- 
cupero dell'energia dovuta alla gravità i detti motori sono 
in condizioni affini a quelli a corrente continua. L’opini6ne 
tanto diffusa che essi non possano svolgere la coppia oc- 
corrente all’avviamento dei treni sotto forti carichi se non 
alla condizione di essere di potenza di gran lunga supe» 
riore a quella per cui sarebbero sufficienti durante il pe- 
riodo di regime, e di richiedere del pari delle dinamo ge- 
neratrici aventi un grande eccesso di potenza rispetto ai 
bisogni normali, con pregiudizio sia della spesa d’impianto 
che del rendimento, non deve più essere accolta. E oramai 
accertato infatti che ricorrendo al metodo consistente nel 
modificare l'eccitazione col far variare la tensione o a quello 
della commutazione degli induttori, mercè una leggera com- 
plicazione costruttiva, gli accennati inconvenienti sì possono 
ridurre a quello soltanto di dover assegnare alle dinamo 
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generatrici una potenza di 1j3 circa superiore a quella che 
potrebbe occorrere coll’impiego delle correnti continue. — 
I quattro conduttori aerei, che potranno essere dei ferri 
sagomati, dovranno avere una sezione assai ragguardevole, 
benchè la tensione della corrente destinata a circolarvi 
debba essere alquanto elevata, e cioè almeno da 1000 a 
2000 volta, in vista della grande entità della potenza da 
trasmettersi. Nell’interno delle gallerie tali conduttori po- 
tranno essere collegati alle vblte, da cui dovranno essere 
accuratamente isolati, e all’esterno saranno sopportati da 
acconcie incastellature. Non ci si dissimulano le difficoltà 
grandi di ottenere un buon isolamento nelle gallerie in 
causa dell’umidità; ma abbiamo fede che gli specialisti 
nella materia saprebbero superarle. Par attingere dai con- 
duttori l'energia e trasmetterla ai motori delle locomotive 
elettriche si adotteranno parecchie spazzole a superficie di 
contatto assai estesa. L'impiego dei conduttori accessibili 
a livello del suolo, disposti a mo’ delle rotaie, che è tanto 
vantaggiose dal lato economico, non sarebbe qui da rac- 
comandarsi a cagione della tensione elettrica non trascu- 
rabile richiesta dalle forti unità di traffico. Potrebbe invece 
essere opportuno, nel caso che una piccola parte solo della 
linea da esercirsi elettricamente sia in galleria, per evi- 
tare la spesa della incastellatura di sostegno, che risulte- 
rebbe ragguardevole, di impiegare o dei conduttori sotter- 
ranci, oppure di quelli a livello del suolo ma acconcia- 
mente mascherati perchè non possano essere pericolosi. 


È l’energia elettrica prodotta idraulicamente a grandis- 
sima distanza? In tal caso essa si lancerà sotto forma di 
correnti trifasi ad altissima tensione (da 10,000 a 15,000 
volta) e di piccola intensità in conduttori di rame relati- 
vamente sottili, negli alimentatori o feeder, dai quali in 
luoghi adatti mediante l’impiego di quegli apparecchi sem- 
plicissimi, statici e ad altissimo rendimento che sono i 
trasformatori a correnti alternate, si immetterà sotto forma 
di correnti pure trifasi, ma di assai minore tensione (da 
1000 a 2000 volta, come si disse) e per contro di assai 
maggiore intensità, nel circuito di distribuzione costituito 
dai quattro ferri sagomati aerei, ed eventualmente anche 
da conduttori sotterranei o mascherati, e dalle quattro ro- 
taie. E invece l'energia prodotta da macchine idrauliche o 
termiche, in prossimità alla parte centrale del tronco fer- 
roviario ove deve essere consumata? Ed è questo inoltre 
di non grande estensione? In tali casi diventa superfluo 
di modificare ì due fattori, tensione e intensità delle cor- 
renti, e queste si potranno lanciare direttamente sotto mo- 
derata tensione dalle dinamo generatrici nel circuito di 
utilizzazione. Non è ora il caso di entrare in dettagli te- 
cnici: non devesi però tralasciare dall’osservare che nel 
primo caso l’impiego delle altissime tensioni è imposto dalla 
necessità di mantenere entro moderati limiti il peso dei 
feeder onde attenuare per quanto possibile le spese d’im- 

ianto. 
i Aggiungasi che mostrandoci favorevoli alla distribuzione 
trifase non intendiamo di escludere quella a correnti con- 
tinue, che in determinati casi potrà essere assal opportuna. 
bene notare che la trazione elettrica in esercizio delle 
nostre gallerie potrebbe essere limitata a linee di moderato 
sviluppo, variabile da 9 a 26 km. al massimo. E infatti 
pet Fréjus si potrebbe adottare da Bardonecchia a Modane, 
che distano tra loro 13 km. pressochè tuttì in galleria; 
per l’Apennino Toscano sulla linea da Piteccio a Pracchia 
lunga 13 km. e 1}2, nella quale sono inserite 22 gallerie 
della lunghezza complessiva di 9436 m. di cui alcune, 
come quelle di Piteccio, di Caldo e di Corbezzi, benchè 
corte, sono in cattive condizioni di aeramento; pei Giovi 
da Ronco a Pontedecimo distanti 15 km., dei quali, come 
già ne è noto, 3259 m. sono in galleria, nonchè sul tronco 
da Ronco a Mignanego lungo 9 km. e quasi tutti (e cioè 
per 8300 m. circa) in galleria, se pure lo studio detta- 
gliato del progetto non consigliasse di estenderla da Ronco 
a Sampierdarena, distanti 20 km. Comunque, si tratterebbe 
sempre, come vedesi, di zone dì efficienze non superiori 
a quei limiti oltre i quali dovendosi moltiplicare i feeder 


per non rendere troppo sensibile durante i massimi carichi 
il dislivello del potenziale nelle linee di utilizzazione, po- 
trebbe elevarsi eccessivamente la spesa d’impianto. 

Si è pure accennato all’idea di ricorrere all’aderenza 
artificiale a dentiera (sistema Riggenbach, Abt, Locher, ecc.) 
per ridurre ancora maggiormente il peso delle locomotive 
elettriche. Affinchè mediante l’aderenza naturale queste 
possano sviluppare lo stesso sforzo aderente delle locomo- 
tive a vapore, abbiamo ammesso dovervi essere identità di 
peso, fatta astrazione dai tender; e cioè abbiamo ammesso 
che le locomotive elettriche dovessero pesare 52 tonn. circa 
ciascuna. Adottando la dentiera si potrebbe, a parità di 
potenza, ridurre anche del 50 0{0 tale peso ed impiegare 
così delle locomotive elettriche da 26 tonn. Ma una tale 
economia nel peso, per le gallerie di cui ci occupiamo, 
non sembra che sia sufficiente a giustificare la maggiore 
complicazione nella costruzione delle locomotive e la spesa 
d’impianto della dentiera. Ma vi ha di più: il sistema a 
dentiera non sarebbe compatibile con quelle velocità che 
occorreranno nelle nostre gallerie destinate al transito in- 
ternazionale. É fuor di dubbio che la locomotiva elettrica 
alimentata direttamente da una centrale, in causa della sua 
maggior potenza specifica, acquista ancora maggiori van- 
taggi a fronte di quella a vapore in tutti quei casi in cui 
per la forte declività del tracciato l’aderenza artificiale si 
imponga. È fuor di dubbio inoltre che l’impiego concomi- 
tante della dentiera e della locomotiva elettrica, quando sia 
previsto all’atto in cui le linee di montagna vengono pro- 
gettate, potrà essere in parecchi casi assai utile consentendo 
di diminuire la spesa d’impianto; mentre d'altro lato per- 
metterà di elidere colla brevità del tracciato gli effetti di 
quella limitazione nella velocità che è richiesta dall’ade- 
renza artificiale. Ma per quelle linee che vennero costrutte 
nella previsione della ordinaria trazione a vapore e sono 
con questa esercite, si potrà adottare la trazione elettrica 
senza che occorra per questo l’impiego della dentiera. 


Evidentemente la trazione elettrica sarebbe nelle sue più 
favorevoli condizioni d’impianto e d’esercizio se sì esplicasse 
senza l’impiego delle locomotive elettriche e utilizzasse per 
l'aderenza il peso delle vetture e dei carri destinati al tra- 
spore delle persone e delle merci. In tale caso pei treni 
che abbiamo considerati, il peso morto si potrebbe ridurre 
non diremo del peso totale delle due locomotive da 52 tonn. 
ciascuna, giacchè i veicoli automobili pesano assai più di 
quelli che tali non sono, ma di una buona parte dì esso, 
mentrechè il carico utile diminuirebbe soltanto di quello 
che può essere contenuto nelle due locomotive. Il rapporto 
tra il peso utile e quello morto risulterebbe pertanto assai 
notevole e diverrebbe così possibile di eseguire lo stesso 
trasporto utile con impianti di minore potenzialità e con 
minor consumo di energia. Ma chi vorrà pretendere che 
sia possibile di localizzare uno speciale materiale pei viag- 
giatori su brevi linee intercalate nelle principali arterie? 
E chi potrà anche solo pensare di equipaggiare elettrica- 
mente i carri merci? 


Analogamente non sarebbe possibile di effettuare il ser- 
vizio con locomotive elettriche, che in luogo di attingere, 
come abbiamo supposto, simultaneamente al consumo l’e- 
nergia da una officina centrale, la portassero con sè im- 
magazzinala, e ciò a cagione dell'ingente peso che dovreb- 
bero avere gli accumulatori all’uopo occorrenti per svol- 
gere durante un tempo sufficientemente prolungato e senza 
troppo frequenti ricambi o ricariche l’alta potenza che sa- 
rebbe loro richiesta. 
| Perciò nelle attuali condizioni dell’elettrotecnica, la tra- 
zione elettrica nelle gallerie ove più ferve il lavoro, e che 
per questo appunto la invocano, non potrebbe effettuarsi 
che nel modo che sommariamente delineammo. 

Come si è notato, l’applicazione onde si è discorso della 
locomozione elettrica alle gallerie, evitandovi la sottrazione 
dell'ossigeno e la produzione di sostanze incompatibili colle 
esigenze della respirazione, vi renderà impossibili quei casi 
di asfissia che possono pur troppo essere provocati dalle 
locomotive a vapore, Ma, si dirà, mon potrebbe essa even- 
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tualmente presentare la possibilità di inconvenienti e peri- 
coli d’altra natura sotto il punto di vista della regolarità 
e della sicurezza dell'esercizio? Si noti a questo riguardo 
che i guasti che potranno prodursi nelle locomotive elet- 
triche non saranno nè più frequenti, nè più gravi di quelli 
che avvengono nelle locomotive a vapore; e nello stesso 
modo che allorquando queste subiscono in servizio delle 
avarie di entità tale da divenire inutilizzabili si ricorre alle 
macchine di riserva, lo stesso si farà a riguardo delle lo- 
comotive elettriche. Ma potrebbe pure accadere che acci- 
dentalmente le macchine destinate alla produzione dell’e- 
nergia, oppure le condotte delle correnti, si avariassero; 
e allora tanto le locomotive elettriche pel servizio normale 
come quelle di riserva, prive di alimento, diverrebbero 
inattive. In tal caso però pel breve tempo occorrente alla 
riattivazione del servizio elettrico, si potrà non interrom- 
pere l’esercizio ferroviario, servendosi delle locomotive a 
vapore dei deposiji più prossimi, limitando, ben s'intende, 
l'intensità del traffico allo stretto indispensabile. E se si 
ammette che le interruzioni sieno di breve durata, si è 
perchè in vista della necessità di conseguire per quanto 
possibile la continuità dell’esercizio, gli impianti, sia 1drau- 
lici o a vapore o d’altra natura, che elettrici, saranno ese- 
guiti colla massima cura e provvisti delle necessarie riserve, 
mentre la rete di distribuzione si troverà in condizioni 
tali da non essere soggetta alle perturbazioni atmosferiche 
e meteorologiche. Nè è il caso di accennare all’eventualità 
di infortuni dipendenti dalle correnti elettriche, poichè essi 
troverebbero riscontro in quelli che potrebbero pure essere 
prodotti dal carboue incandescente e dal vapore ad alta 
pressione che sono racchiusi nelle locomotive termiche. 


Le locomotive elettriche dovranno essere provviste del 
freno antomatico ad auia compressa: in luogo del motorino 
a vapore, una piccola dinamo, che assorbirà l’energia elet- 
trica dalla linea, provvederà alla compressione dell’aria. 
Esse saranno così in grado di frenare i treni viaggiatori 
nell’identica guisa delle locomotiva a vapore. Di più nelle 
discese gli stessi propulsori elettrici, agendo come genera- 
tori, potranno esercitare una efficace azione frenatrice. 
Quanto ai treni merci si freneranno con gli ordinari freni 
a mano, mentre potranno pure utilizzare tale azione frena- 
trice nelle discese. Avvenendo un'interruzione nella sommi- 
nistrazione della corrente allorchè un treno sale, questo se 
è provvisto di freno automatico, si potrà prontamente arre- 
stare nel modo ordinario; se invece o fosse sprovvisto di 
tale freno, o questo accidentalmente non agisse, gli stessi 
prepulsori elettrici, automaticamente, impediranno che il 
treno dopo avere indietreggiato assuma in breve un’ecces- 
siva accelerazione da rendere inefficace l’azione dei freni 
a mano. Inoltre il personale di servizio non più preoccu- 

ato dal pericolo di asfissia e non più intorpidito dall’am- 
biente insalubre, sarà vigile e pronto all’azione, talchè anche 
su tali freni si potrà fare più sicuro assegnamento. Nè 
devesi tacere che l’opera sua sarà facilitata assai anche 
dalla abbondante illuminazione elettrica che indubbiamente 
si avrebbe nelle gallerie esercite elettricamente, potendovisi 
questa produrre con tutta facilità a poca spesa. Nei ri- 
guardi della percezione ottica il personale di servizio vi 
si troverebbe pertanto in condizioni non meno favorevoli 
che all'esterno, laddove invece nelle gallerie esercite con 
locomotive a vapore, per quanto sì ricorresse a quella mas- 
sima ventilazione che è tollerabile dalle persone, non si 
‘ riuscirebbe a diluire i prodotti della combustione ed il 
vapore di scappamento per mudo da ottenere un ambiente 
così trasparente da poter nettamente distinguere i segnali 
ottici nonchè gli oggetti, gli animali e le persone che even- 
tualmente ingombrassero la via. Infine, adottandosi nel caso 
della locomozione elettrica gli stessi mezzi di profezione 
dell'esercizio che sono normalmente in uso per la locomo- 
zione a vapore, è certo che la prima non presenterà sotto 
nessun rapporto minorì garanzie di sicurezza della seconda. 

Riassumendo, la trazione elettrica avvivata direttàmente 
da impianti fissi nella sua applicazione alle nostre gallerie 
che sono attualmente in difficili condizioni di respirabi- 


321 


lità, mentre non sarà in generale suscettibile di inconve- 
nienti maggiori di quelli afferenti alla trazione con loco- 
motive a vapore, presenterà a fronte di questa i seguenti 
principali pregi: 

a) Nessuna produzione nelle gallerie di sostanze nocive 
o improprie alla respirazione, sì da essere superfluo ogni 
provvedimento per ottenere artificialmente qualsiasi venti- 
lazione generale o parziale; 

6) Possibilità pel personale addetto ai treni ed alla 
sorveglianze della linea di distinguere entro le gallerie com- 
patibilmente colle condizioni atmosferiche i segnali ottici 
e le condizioni della strada; 

c) Aumento nella capacità al transito dei convogli; 

d) Minore spesa di manutenzione dell’armamento stra- 
dale; 

e) Possibilità nella generalità dei casi di utilizzare per 
la produzione del lavoro di trazione le nostre forze idrau- 
liche o almeno i combustibili nostrani. 

Attualmente presso di noi molte menti e molte attività 
sono rivolte allo studio dell’applicazione della trazione elet- 
trica alle linee ferroviarie urbane, interurbane, di dirama- 
zione o di raccordo. È bene sta, giacchè il servizio viag- 
giatori su molte di tali linee ha realmente bisogno di im- 
portanti migliorie, e specialmente di un sensibile aumento 
sia nella velocità come nella frequenza dei treni; e sì l’una 
che l’altra si possono invero conseguire brillantemente 
mercè l’impiego delle vetture elettriche automobili. In tale 
preoccupazione non si deve però, a nostro avviso, trala- 
sciare dal prendere in seria considerazione l’applicazione 
stessa alle gallerie in cattive condizioni igieniche e di si- 
curezza, giacchè se trattasi colà di miglioramenti che si 
tradurranno essenzialmente in una maggiore comodità, im- 
porta qui di provvedere alla incolumità sia dei viaggiatori 
che del personale di servizio. ‘La ragguardevole spesa d’im- 
pianto che quest’ultima applicazione involve è pienamente 
giustificata anche solo da questo inestimabile vantaggio. E 
se un accordo intervenisse tra il Governo e le Società eser- 
centi le ferrovie, il capitale disponibile pel collocamento 
industriale che ora tanto abbonda sia in paese che all’estero, 
non avrebbe certo difficoltà ad investirsi in opere di tanta 
utilità se gli si offrisse un’equa rimunerazione. 


Ricordiamolo ancora, la locomozione elettrica per le grandi 
arterie ferroviarie non ha tuttora ricevuto una soluzione 
generale e soddisfacente, e se, in attesa di questa per tutto 
rimaneggiare, tralascieremo dall’attuarla nei casi speciali 
peì quali è particolarmente indicata e già sufficientemente 
adatta, arrischieremo di non averla mai. Ricordiamo che 
il meglio è nemico del bene, e che troppo spesso si sacri - 
fica questo a quello senza poter poi raggiungerlo. Quando 
la trazione elettrica avrà conquise le linee suburbane e di 
interesse locale e i valichi delle Alpi e degli Appennini, 
potrà poi più facilmente estendersi ad altre linee e gene- 
ralizzarsi. L’utilizzazione industriale dei nostri non sprege- 
voli combustibili inferiori e dei nostri immensi ghiacciai 
da troppo tempo è vagheggiata e caldeggiata nei nostri trat- 
tati, nei nostri giornali, nei nostri discorsi elettorali. Si 
vorrebbe che essi soddisfacessero a tutte le esigenze della 
vita civile: che ci dessero la luce, il calore, la forza per 
animare iudustrie e manifattu e, che ci estraessero il rame, 
il ferro. lo zinco, ecc. dai loro minerali, ecc., ecc. Ma 
impari a ‘tanta attività letteraria e oratoria, a tanti sug- 
gerimenti e promesse, è l’operosità nel campo dei fatti: e 
invero poche sono ancora le nostre energie naturali uti- 
lizzate a fronte delle ingenti disponibili. Ci compiacciamo 
di una ricchezza che possediamo allo stato potenziale, ne 
siamo paghi e non le domandiamo quei benefici che essa 
può darci. Orbene, un avvenimento doloroso ci consiglia 
di ricavarne qualche profitto: accogliamo questo consiglio 
e procuriamo di attuarlo con tutte le nostre forze quanti 
siamo animati da sentimenti umanitari e desiderosi d’af- 
frettare l'emancipazione industriale del nostro Paese! 


Pietro VEROLE 
Ingegnere capo sezione principale 
della Rete Mediterranea. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DEL MONITORE 


Conferenza per la deficienza dei vagoni 
nel Porto di Genova. 


Mercoledì scorso si tenne a Genova, presso il Circolo 
Governativo ferroviario, sotto la presidenza del KR. Ispet- 
tore generale comm. Tedesco, una riunione alla quale in- 
tervennero i Capi-Circolo di Genova, Torino e Milano, il 
Vice-Direttore generale della Mediterranea, ing. Kossuth, 
con altri funzionari, per esaminare le difficoltà che 81 op- 
posero in queste ultime settimane alla fornitura di un 
sufficiente numero di carri per le merci sbarcate a Genova. 

Alla riunione intervennero pure i membri dimissionari 
della Commissione incaricata degli accertamenti delle 
merci da sbarcarsi e della distribuzione dei carri a San 
Benigno. Fatte presenti le grandi richieste di carbone che 
le industrie dell'Alta Italia rivolgono in questo momento 
ai negozianti di Genova, si convenne di devolvere a be- 
neficio degli speditori di combustibile la maggior parte 
dei carri di cui sarà possibile disporre, affine di evitare 
la minacciata chiusura di Stabilimenti affatto sprovvisti 
di carbone. 

Vennero concordati vari provvedimenti e ripleghi,, va- 
levoli per sormontare le difficoltà che i lavori in corso a 
Sampierdarena e gli ingombri in varie stazioni hanno fin 
qui impedito un assegno ragguardevole di carri vuoti al 
Porto di Genova. 

Il Vice-Direttore generale della Mediterranea insistette 
nel far presente al R. Ispettore Generale come le diffi- 
coltà attuali ed altre maggiori che si incontreranno fra 
non molto, abbiano origine essenzialmente dalla mancanza 
di una diretta linea di comunicazione fra il Porto ed i 
valichi dei Giovi, e del bisogno, da anni fatto presente 
dalla Società, di formare, o nel Porto o vicino al Porto, 
una stazione di sosta del materiale vuoto destinato al 
carico e della formazione di treni con materiale per sta- 
zioni della Valle del Po. 

Il R. Ispettore Generale riconobbe l'influenza dannosa 
dovuta a tale mancanza, e promise il suo più ampio ap- 
poggio a quelle proposte che la Rete Mediterranea cre- 
derà di avanzare al Governo per risolvere in modo com- 
pleto e duraturo le difficoltà che oggi e pel passato si 


sono avute. 
a 


Modificazione alla tariffa per îl trasporto dci carboni 
dagli scali di Genova e Savona. 

Le modificazioni apportate all’art. 107 delle tarifle, 
luglio 1885, delle grandi Reti e correlativi n. 8, 9 e 10 
rispettivamente delle Condizioni Generali per l’applicazione 
delle taritte speciali comuni e locali hanno trovato un osta- 
colo alla loro applicazione specie allo scalo di S. Benigno 
(Genova) pei trasporti dei carboni, nelle condizioni parti- 
colari dello scalo medesimo, le quali impediscono le ma- 
novre dei carri in guisa da non permettere che questi siano 
forniti al commercio in relazione al peso od al volume 
della merce da trasportare. | 

Le eccessive domande di vagoni verificatesi in questi 
giorni allo scalo anzidetto avendo rese ancor più difficili le 
forniture proporzionate, la Rete Mediterranea, salvo l'ap- 
provazione del R. Governo, ha disposto interinalmente che, 
incominciando dal 29 andante e sino a nuovo avviso, i tra- 
sporti di carbone in partenza da S. Benigno, e per ana- 
logia anche da Savona Marittima, diretti a stazioni Medi. 
terranee 0 di ferrovie minori in servizio cumulativo o di 
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corrispondenza, non che al Lago Maggiore, ferme le tolle- 
ranze del 5 010 in più od in meno, siano tassati sul peso 
reale, sempre che questo sia superiore alle otto tonnellate 
e qualunque sia la portata del vagone impiegato, da 10 
da 12 tonnellate, ecc. | 

Sappiamo che l’Adriatica ha aderito al provvedimento 
eccezionale temporaneo di cui sopra pei carboni da San 
Benigno e Savona alle stazioni proprie ed a quelle della 
linea comune Milano-Chiasso. 


>& 
Le linee d'accesso al Sempione. 


Ci consta che la Direzione Generale delle Ferrovie del 
Mediterraneo ha rassegnato al R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate il progetto definitivo del tronco da 
Domodossola a Isella, il quale misura la lunghezza di 
chilometri 18.600. 

Possiamo pure aggiungere che sono in corso avanzato 
di studio gli altri progetti per le linee di accesso al 
Sempione e che verranno anch'essi fra breve presentati 
al Governo. 

>< 
Le Ferrovie del Mediterraneo e la deficienza dei vagoni. 


La Corte d’Appello di Genova, con sentenza 23-27 
marzo u. s., prese ad esame l’importantissimo argomento 
della deficienza dei vagoni per il servizio di quel Porto, 
specialmente riguardo alla straordinaria quantità di ce- 
reali ivi giunta sulla fine del settembre 1896. E la Corte, 
ritenuto l’obbligo nella Società ferroviaria di prevedere 
simili evenienze e di provvedervi, respinse tutte le difese 
della Società e ammise le prove proposte dalla Ditta at- 
trice, il signor cav. Luigi Copello. 

Ma la Corte di Cassazione di Torino, con sentenza pub- 
blicata il 21 corr., non condivise gli apprezzamenti della 
Corte di Genova e annullò tale sentenza, rinviando per 
un nuovo giudizio alla Corte d’Appello di Torino. 

>< 
Per regolare le divergenze che possono insorgere cos 
viaggiatori per irregolarità nei bighetti ed altri do- 
cumenti di viaggio. 

Sono in esame, presso il Ministero dei Lavori Pubblici, 
i progetti modificati, in relazione alle osservazioni del 
R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate, che le Am- 
ministrazioni ferroviarie del Mediterraneo, della Sicilia e 
dell'Adriatico, hanno di comune accordo concretato per sta- 
bilire le norme da osservarsi nella regolarizzazione dei 
viaggi e nei rimborsi eventuali del prezzo dei biglietti, 
e per dare facoltà ai Capi-stazione per la soluzione delle 
divergenze tra i viaggiatori ed il personale ferroviario, 
nel trasporto dei bagagli. | 

Lo scopo dei progetti di cui sopra è quello di definire 
le divergenze che più comunemente insorgono coi viaggia- 
tori per effetto d’irregolarità nei biglietti ed altri docu- 
menti di viaggio, per la loro mancata utilizzazione, ovvero 
per eccedenza nel peso e nel volume dei bagagli, e per 
la natura degli oggetti che si trasportano come tali, in 
quei casi cioè che si ritiene possibile ed utile procedere 
con maggiore speditezza di quella consentita dalla lette- 
rale applicazione delle disposizioni di tariffa. 


>< 
Progetto di ampliamento della stazione di Parma. 
La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali, esercente la Rete Adriatica, ha sottoposto all’appro- 
vazione governativa il progetto dei lavori di ampliamento 
da eseguirsi nella stazione di Parma, richiesti dalle esi- 
genze di servizio delle nuove linee Spezia-Parma e Parma, 
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Brescia-Iseo. La spesa complessiva considerata in progetto, 
tenuto conto del valore dei materiali metallici di arma- 
mento, ascende a L. 428,700. 
e 
Deliberazioni del Consiglio dei Lavori Pubblici. 


1} Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha manife- 
stato il parere che la proposta presentata in data del 19 
settembre u. s. dalla Società Veneta, per l'impianto di 
una fermata fra la stazione di San Giorgiò di Nogaro ed 
il Confine Austriaco, nella località della Torre di Zuino, 
possa con qualche avvertenza meritare la ministeriale ap- 
provazione. 

cd 
Ferrovia elettrica Bettole di Varese-Luino. 


È stato pure registrato dalla Corte dei Conti il Reale 
decreto che approva e rende esecutoria la convenzione sti- 
pulata il giorno 11 novembre 1899, tra i Ministrì dei 
Lavori Pubblici e del Tesoro, per conto dell’Amministra- 
zione dello Stato, ed i signori cav. ing. Campiglio e comm. 
ing. Paolo Rossi in rappresentanza della Società Anonima 
delle Tramvie e Ferrovie elettriche Varesine, per la con- 
cessione della costruzione e dell'esercizio di una ferrovia 
elettrica da Bettole di Varese a Luino. 

SD 


Ferrovia Colico- Chiavenna. 
(Progetti di lavori di consolidamento). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha presentato all'approvazione governativa una proposta 
per eseguire alcune opere di consolidamento del ponte 
sul torrente Cortese, al km. 10.401 della linea Colico- 
Chiavenna, dell'importo presunto di L. 2300. 

>< 
Per + viaggi da Londra a Brindisi. 


Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico, d'accordo colle Ferrovie inglesi, colla Società 
di Navigazione Peninsulare ed Orientale, e colla Com- 
pagnia internazionale dei Vagoni-letto, hanno preso le oc- 
correnti disposizioni per l'applicazione, a partire dal 1° 
gennaio p. v., dei prezzi ridotti stabiliti colla conven- 
zione del 29 novembre u. s. per i viaggi da Londra a 
Brindisi e viceversa, coi treni di lusso Peninsulare-Express 
e con quelli ascendenti della Valigia indiana. 

>< 
Servizio vetture a letti sulla linea Basilea- Milano. 


Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato una con- 
venzione per il servizio di carrozze a letto sulla linea 
Basilea-Milano, stipulato fra la Direzione della ferrovia 
del Gottardo in Lucerna, la Direzione della ferrovia Cen- 
trale Svizzera in Basilea, la Direzione generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, la Direzione generale delle Fer- 
rovie Meridionali, da una parte, e la Compagnia interna- 
zionale dei Wagons-lits dall’altra parte. 

>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Biglietti andata e ritorno). 

L'Adriatica, accogliendo le istanze all'uopo presentate 
dalla Camera di Commercio ed Arti di Lecce, ha disposto 
per l'istituzione deì normali biglietti di andata e ritorno 
da Lecce ad Otranto. 

La predetta Amministrazione ha inoltre disposto che 
in una prossima occasione siano attuati i normali bi- 
glietti di andata e ritorno dalla stazione di Solmona a 
quella di Torre dei Passeri, lungo la ferrovia da Solmona 
a Castellamare Adriatico. 


>< 
Biglietti andata e ritorno 
tra Siena, Caserta, Arezzo e Roma. 

Siamo informati che le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo e dell'Adriatico hanno stabilito di accogliere 
prossimamente le istanze dei Municipi e delle Camere di 
Commercio ed Arti di Siena, di Caserta, di Arezzo e di 
Ancona, per l'istituzione dei biglietti speciali di andata 
e ritorno dalle rispettive stazioni per la Capitale. 

>< 
Biglietti ridotti sulla tratta Moretta-Saluzzo. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha disposto per la proroga, per un altro anno, 
dell'esperimento di biglietti a prezzo ridotto istituiti sulla 
tratta Moretta-Saluzzo, per combattere la concorrenza della 
tramvia. 

>< 


Servizio merci a P. V. alla stazione di Albate- Trecallo. 


La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali, 
per assecondare le domande di due importanti Ditte che 
stanno impiantando due grandi stabilimenti per la tessi- 
tura meccanica in prossimità della stazione di Albate-Tre- 
callo, ed allo scopo di attirare alla ferrovia il traffico che 
potranno sviluppare i due stabilimenti predetti, ha pre- 
sentato proposta al Ministero dei Lavori Pubblici, affinchè 
la stazione medesima venga provvisoriamente ammessa al 
servizio delle merci a piccola velocità. È da avvertire che 
a Trecallo esistono già due importanti fornaci da mattoni. 


>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Acquisto di materiali metallici d'armamento). 
L'Ispettorato Ferroviario ha autorizzato la Società Me- 
diterranea all'acquisto di materiali metallici d’arma- 
mento per la somma di due milioni. 
>< 
Ampliamento della stazione centrale di Napoli. 


}l Ministro dei Lavori Pubblici ha autorizzata la spesa 
di L. 630,000 per l'esecuzione dei lavori del 1° gruppo 
per l'ampliamento della stazione centrale di Napoli, 
mentre il progetto per l’esecuzione dei lavori del secondo 
gruppo è in corso di approvazione. 

SS . 
Tramvia elettrica da Castellamare a Sorrento. 


La Corte dei Conti ha registrato il Reale decreto, in 
data del 16 novembre 1899, col quale venne approvato 
lo Statuto del Consorzio tra la Provincia di Napoli ed i 
Comuni di Castellamare di Stabia, Vico Equense, Meta, 
Piano di Sorrento, Santo Agnello e Sorrento, per l’im- 
pianto di una tramvia elettrica da Castellamare a Sor- 
rento. 

>< 
Forza idraulica per energia elettrica 
nelle provincie di Napoli e Salerno. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici ha disposto, in con- 
formità del parere della Commissione centrale perma- 
nente delle acque pubbliche, che la caduta dal Tusciano, 
dal Molari ad Olevano, sia per cavalli 10,500 riservata 
all'esercizio delle principali linee ferroviarie affluenti a 
Napoli e a Salerno, a condizione che, entro due anni, 
siano iniziate, d'accordo tra Società e Governo, le opere 
per la utilizzazione della forza riservata. 

L'onorevole Ministro ha altresì disposto che tutte le 
altre forze ricavabili dal Tusciano, a monte della caduta 
suddetta, per circa altri diecimila cavalli, nonchè le altre 
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forze ricavabili dall’Irno, dal Picentino e dal Calore Lu- 
cano sieno interamente lasciate all'industria privata. 

Le Società industriali potranno quindi utilizzare tutte 
codeste forze idrauliche sovraindicate. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha ma- 
nifestato l'avviso che sia meritevole dell’approvazione 
ministeriale il progetto presentato dall’Amministrazione 
delle Strade Ferrate Meridionali, riguardante l’esecuzione 
dei lavori occorrenti per provvedere alla sistemazione dei 
pozzi d'acqua potabile, lungo la ferrovia da Ponte San 
Pietro a Seregno, per la cui esecuzione è preventivata la 
spesa di L. 11,600. 

Lo stesso Consiglio ha esaminato il progetto compilato 
dalla Direzione Generale per le Strade Ferrate della Si- 
cilia, riguardante la costruzione di un piano caricatore 
nel porto di Messina. Ha ritenuto che il progetto stesso 
sia meritevole dell’approvazione governativa. La spesa pre- 
ventivata per l'esecuzione delle opere considerate in pro- 
getto ammonta a L. 28,193.27. 

Il Consiglio di Stato ha espresso voto favorevole in- 
torno alla transazione tra lo Stato e la provincia di Pavia 
nella causa pendente da lunghi anni per i lavori del 
soprapassaggio della strada provinciale Voghera-Pavia al 
ponte sul Po a Mezzanacorte. 

DZ 
L'esercizio ferroviurio di Stato nel Belgio. 


Da importanti giornali del Belgio si rileva come in 
quel paese si vada manifestando una vera agitazione 
contro il servizio ferroviario di Stato. Fra gli altri, ìl 
Matin di Anversa sostiene la necessità che le Ferrovie 
Belghe siano amministrate da Compagnie sottoposte al 
regime della concorrenza e responsabilità davanti al pub- 
blico. 

Gravi accuse si rivolgono allo Stato, specie di non cu- 
rare le necessità del commercio e delle industrie. Inoltre 
il disordine e l’imprevidenza regnerebbero sovrani nelle 
ferrovie belghe. Il Ministero clericale sì adopera sopra- 
tutto a far propaganda fra i ferroviari, ed il commercio 
e l'industria protestano contro questo sistema di murare 
un servizio pubblico in un strumento di proselitismo po- 
litico-religioso, sulla base del riposo festivo per andare 
alla messa ed ai vespri la domenica. Intanto lo Stato non 
si occupa che di fare le maggiori economie naturalmente 
con grave discapito del servizio. 

È opportuno segnalare questo movimento in un paese in 
cui l'esercizio governativo delle ferrovie è spesso citato ad 
esempio dai fautori di tale sistema in Italia, oggi special- 
mente che taluni, senza la necessaria ponderazione e com- 
petenza, lo propongono senz’altro come rimedio efficace per 
la soluzione dei nostri problemi ferroviari. 

>< 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 


Rete MEDITERRANEA: 

Impianto di una vasca sussidiaria di m* 9 per l'ali- 
mentazione della gru idraulica, lato Genova, nella sta. 
zione di Savona-Letimbro, lungo la linea Sampierdarena. 
Confine francese, L. 2800. 

Ampliamento del servizio merci ed impianto di un 
terzo binario nella stazione di Rossano sulla linea 7'a- 
ranto-Reggio, L. 29,800. 

Impianto di chiusura fra i chilometri 252 e 254 della 
linea Asciano-Montepescali, L. 1220. 


Costruzione di tettoia sul piano caricatore della sta- 
zione di Isola-Liri sulla linea Avezzano- Roccasecca, lire 
10,200. 

Applicazione del freno a controvapore sopra 21 loco- 
motive della Rete Mediterranea, L. 12,552.96. 

Costruzione di un manufatto fra Catanzaro Marina e 
la fermata di Santa Maria sulla linea Catansaro Ma- 
rina- Catanzaro Sala, L. 1950. 

Sistemazione e consolidamento della trincea Spada al 
km. 280.200-280.336 della linea Chiuss-Empoli, fra le 
stazioni di Certaldo e Poggibonsi, L. 5500. 

Riparazione dei danni causati dall’alluvione del 17 
ottobre 1899 fra i km. 26.130 e 26.800 della linea 
Roma-Pisa, L. 2650. | 

Impianti di segnali a disco e a campana per prote- 
zione del passo a livello al km. 52.017.50 sulla linea 
Napoli-Eboli, fra le stazioni di Vietri e di Salerno, L. 4650. 


RETE ADRIATICA: 

Impianto di due apparecchi di segnalamento a cam- 
pana al bivio Ferrara in stazione di Bologna lungo la 
linea Bologna-Piacenza, L. 500. 

Allacciamento dal lato di Bari dei binari di 4°, 5* 
e 6 linea, sistemazione dei raccordi esistenti fra i due 
binari Adriatico e Mediterraneo, ed impianto di una nuova 
comunicazione fra la 6* e la 7 linea di fronte al ma- 
gazzino merci nella stazione di Brindisi Superiore lungo 
la linea Bologna-Otranto, L. 4400. . 

Impianto allo scalo Mascanella di un parco per mate- 
riale rotabile nella stazione di Bologna, L. 73,800. 

Costruzione di una nuova casa cantoniera doppia con 
forno e cisterna al km. 112.186 della linea Foggia- 
Napoli, L. 12,200. | 

Impianto di una nuova lampada elettrica nel locale 
degli armadi del personale viaggiante entro il baraccone 
in legname sussidiario al fabbricato viaggiatori della 
stagione di Udine, L. 35.50. 

Impianto di un'officina meccanica presso il nuovo depo- 
sito locomotive di Castellammare Adriatico, L. 11,322.70. 


>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, la tariffa locale 
temporanea, a piccola velocità, comune alle due reti Me- 
diterranea e Sicula, giusta la proposta delle due Società 
interessate, è stata sostituita da un’altra. 

La tariffa è suddivisa in due serie, di cui la prima (A) 
riguarda i trasporti di olio d’oliva in fusti, a carro com- 
pleto, da Gioia Tauro a Messina Porto per l'imbarco sui 
piroscafi o velieri ancorati nel porto di Messina; e la 
seconda (.B) i fusti nuovi, da Messina Porto a Gioia Tauro, 
destinati al carico dell'olio da spedirsi come sopra. 


— È inesame presso il Ministero dei Lavori Pubblici 
una proposta concreta, presentata dal Consorzio concessio- 
nario della ferrovia economica da Tortona a Castelnuovo 
Scrivia, tendente ad ottenere l’autorizzazione per l’appli- 
cazione di una nuova tariffa speciale per il trasporto di 
alcune merci a piccola velocità. Lo scopo che intende con- 
seguire la Società concessionaria colla nuova tariffa è 
quello, se non di impedire, almeno di attenuare la con- 
correnza che viene esercitata su larga scala, a danno della 
ferrovia, da altri mezzi di trasporto, tentando così di au- 
mentare il traffico della linea. La tariffa speciale mede- 
sima, che porta il N. 6, riguarda il trasporto a carro 
completo, o considerato come tale, delle seguenti merci: 
carboni fossili e mattonelle di carbone, cereali, crusca e 
cruschello, farina di cereali, concimi chimici e naturali, 


e degli interessi materiali 


825 


mattoni e pietra greggia, legnami e paleria, patate, zolfo 
e ferro greggio. 

— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, venne di- 
sposto quanto segue: « Alla nomenclatura e classificazione 
delle merci a piccola velocità è aggiunta la voce: mat- 
toni di terra refrattaria smaltati sopra una delle faccie 
minori, coll’indicazione della classe VII e della tariffa 
speciale N. 121, serie H, e delle tariffe locali 219, 232, 
700 A.C. se 302. 


— Con altro recente decreto dei prefati Ministri dei 
Lavori Pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio, 
vennero ridotti del cinquanta per cento i prezzi delle ta- 
riffe ordinarie e speciali, a piccola velocità, per il tra- 
sporto dei fcraggi in servizio interno delle ferrovie secon- 
darie della Sardegna e di corrispondenza colle ferrovie 
reali Sarde. Il provvedimento è valevole pel periodo di 
tempo fra il 20 novembre 1899 ed il 30 aprile 1900. 


— È stato concesso alla Società dei Cementi e delle 
Calci di Bergamo di eseguire i suoi trasporti di pietre 
greggie da Paratico a Palazzolo, nella quantità di non 
meno di 50,000 tonnellate annue, al prezzo ridotto di 
L. 0.03315 per tonnellata chilometro, oltre al diritto fisso 
di L. 0.204 per tonnellata e la sopratassa per gli istituti 
di previdenza. La concessione decorre dal 1° gennaio 1900 
al 30 giugno 1905, rescindibile di anno in anno col preav- 
viso di due mesi dalla scadenza di ciascun anno conces- 
sionale. 

— In relazione all'accordo già intervenuto per l’esten- 
sione delle tariffe locali ed eccezionali a tutte le ferrovie 
secondarie, laghi, tramvie e guidovie ammesse al servizio 
cumulativo e di corrispondenza colle grandi reti conti- 
nentali, l’Adriatica, anche a nome della Mediterranea, ha 
sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici il progetto relativo. 

— L'’Adriatica ha presentato all'approvazione gover- 
nativa la proposta per prorogare di altri due anni la va- 
lidità della nuova serie C della tariffa locale N. 304, a 
P. V., la quale scade col 81 dicembre corrente. 

— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, sono stata 
approvate le proposte della Mediterranea, dell’Adriatica 
e della Sicula, di modificazioni ed aggiunte seguenti alle 
nomenclatura e classificazione delle merci a piccola velo- 
cità, alla voce: « Lavori di cartone ». 

« Nella nomenclatura delle tariffe, la voce « Lavori di 
cartone o di carta pesta » è sostituita dalla seguente : 
« Lavori dì cartone fino o di carta pesta (classe 1, V) ». 
Saranno poì aggiunte anche le voci seguenti: « Lavori 
di cartone comune (classe 33, V) ». « Lavori di cartone 
ordinario (classe 4%, V) ». Nota. Per la distinzione dei 
cartoni, vedi la voce rispettiva ». 

— È in corso di approvazione la proposta di proroga 
per un altro anno, e cioè fino al 31 dicembre 1900, della 
validità dei nuovi prezzi della serie C. col vincolo di 
2000 tonnellate, della tariffa locale N. 410, piccola velo- 
cità (merci delle prime quattro classi), escluse le materie 
esplodenti, i colli indivisibili pesanti più di 5 tonnellate, 
e gli oggetti d’arte. 

>< 
Strade Ferrate Secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nei primi 
quattro mesi del corrente esercizio (1° luglio-31 ottobre) in 
confronto dei prodotti avutisi nel periodo corrispondente 
dell’esercizio precedente. 


Indicazione 
delle ferrovie 
Vicenza-Schio e Pa- 
dova-Bassano 
Sarde Comp. Reale . 
Secondarie Sarde . 


Esercizio 


1899-1900 


450,413 


631,011 


262,501 


Milano-Saronno-Erba. 1,541,588 


Novara-Seregno 260,747 
Conegliano-Vittorio . 39,927 
Parma-Suzzara 73,995 
Schio-Arsiero e Schio- 

Torrebelvicino . 63,612 
Udine-Cividale-Confine 149,662 
Camposampiero - Mon- 

tebelluna. 771,867 
Bologna - Massalomb. 123,191 
Arezzo-Stia. : 62,581 
Torino-Ciriè-Lanzo 292,570 
Torino-Rivoli . . . 62,379 
Settimo - Rivarolo-Ca- 

stellamonte . 188,505 
Palermo-Marsala-Trap. 554,758 
Sassuolo-Mod.- Finale 114,828 
Santhià-Biella . 276,543 
Ferr. di Reggio Em.. 105,681 
Roma-Albano-Nettuno 233,170 
Ofantino - Margherita 

di Savoia 7,977 
Bergamo-Ponte Selva 184,383 
Sassi-Superga . 13,771 
Fossano-Mondovì . 15,817 
Menaggio- Porlezza e 

Luino-Ponte Tresa. 36,394 
Napoli-Nola-Baiano . 146,299 
Poggibonsi-Colle . 20,931 
Arezzo-Fossato. . 151,290 
Basaluzzo-Frugarolo . 3,900 
Palermo-Corleone. 99,548 
Monteponi-P. Vesme . 2,617 
Gozzano-Alzo . 9,179 
Ferrara-Suzzara 126,962 
Modena-Vignola 30,870 
Napoli-Pozzuoli-Cuma 155,959 
Verona-Caprino 06,969 
Napoli-Ottaiano 83,625 
Cerignola Staz.-Città. 21,228 
Economiche Biellesi. 87,011 
Sant'Ellero-Saltino 21,494 
Roma-Ronciglione. 256,720 
Varese-Porto Ceresio. 36,890 
Circumetnea . 211,340 
Tortona-Castelnuovo . 9,292 
Rezzato-Vobarno . 46,014 
Iglesias-Monteponi 1,397 


Esercizio 
1898-99 


355,100 
638,538 
263,748 
1,366,974 
239,322 
31,900 
48,100 


55,300 
99,000 


59,100 
98,000 
48,300 
260,039 
63,839 


166,023 
531,535 
110,731 
275,042 

98,360 
222,480 


7,013 
162,509 
46,740 
17,660 


39,424 
136,857 
18,626 
126,197 
3,397 
97,974 
2.069 
7,129 
122,612 
26,634 
153,989 
48,208 
81,781 
26,961 
89,317 
16,954 
214,980 
37,080 
174,724 
9,603 
45,110 
163 


Differenza 


+4 +44 HH 


CEE ZIE DIRO 
Comm. GIUSEPPE CONFALONIERI 


Martedì scorso, moriva a Milano il comm. Giuseppe Con- 
Ran Capo- Divisione a riposo della Rete Mediterranea 
e già Capo-Traffico a Milano. 
Legati di antica amicizia all’egregio defunto, mandiamo 
riverenti, da queste colonne, un mesto saluto alla sua me- 
moria e sincere condoglianze alla famiglia. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Valenza-Voghera. — Fu discussa dal 
Consiglio comunale di Voghera la domanda del Comitato 
per la costruzione della ferrovia Voghera-Valenza-Casale. 
Il sindaco San Pietro rammentò che già il Consiglio di 
Voghera, con deliberazione 15 dicembre 1880, aveva vo- 
tata la somma di L 4183 mila e caldeggiò la proposta at- 
tuale del Comitato, mercè la quale potrà portarsi molto 
probabilmente a compimento la progettata ferrovia. 

Il consigliere Beltrami prese la parola per dichiarare 
che se nel 1880 fu presa la deliberazione sovra accennata 
di concorso, non si può negare che le condizioni finan- 
ziarie del Comune non sono più quelle del 1880, sia per 
le maggiori importanti opere compiute, sia per i maggiori 
aggravi che il Governo mise e va mettendo a carico dei 
Comuni in generale. Dimostrata l’importanza essenzialmente 
nazionale della strada ferrata Voghera-Valenza diretta a 
Torino da una parte e dall’altra alle regioni dell'Emilia, 
il consigliere Beltrami propone che prima di votare il 
chiesto sussidio di lire 188 mila, onere non indifferente, 
si debbano fare pratiche presso il Governo nel senso che 
il tronco di ferrovia Voghera-Valenza venga portato dalla 
quarta alla terza categoria, parificandolo così al tronco 
Chivasso-Casale per ragioni di giustizia. 

Altri consiglieri presero la paro'a per appoggiare la pro- 
posta Beltrami e il Consiglio a voti unaniini votò tale so- 
spensiva, 

Si attendono ora le decisioni del Governo. 


Ferrovia Gavi-Scerravalle-Tortona. — [Il 17 
corrente si tenne a Tortona una riunione indetta dal Comi- 
tato del tronco Gavi-Serravalle-Tortona, da innestarsi alla 
linea Genova-Gavi-Novi (i cui studi sono già compiuti), linea 
che fu progettata per dare un nuovo sbocco al porto di Ge- 
nova e per abbreviare la distanza di questo dal Piemonte 
e dalla Lombardia e quindi dai valichi alpini settentrionali. 

Erano presenti una quarantina di sindaci del circondario 
e dei paesi limitrofi, nonchè vari rappresentanti del com- 
mercio e dell’industria sia di Genova che di Tortona, con- 
siglieri comunali e provinciali e Società operaie. 

Aperta l’adunanza, il prof. Sanquirico, presidente del Co- 
mitato, rese conto dell’opera compiuta; rilevò che gli studì 
fatti per il progetto dimostrarono assai supertori ad ogni 
speranza ì vantaggi nazionali, internazionali e locali che si 
otterrebbero mercè questo tronco. | 

Dimostrò che gli imponenti interessi generali che si col. 
lesano al progetto, varranno a superare tutte le difficoltà 
che insorgessero contro la sua attuazione. 

Ricordò essere propizio il momento per una agitazione le- 
sale in favore di questo progetto, il quale nel suo complesso, 
con una spesa inferiore a quella di altri progetti, risolve 
in modo assai migliore un problema davanti al quale non 
è più patriottico restare inoperosi. 

Fece appello ad un lavoro compatto e concorde nell’alto 
concetto di operare per il bene del paese ed invocò il con- 
corso dei Comuni e delle popolazioni interessate per dare 
al Comitato forza ed autorità a proseguire nella sua opera. 

Dopo una discussione animata fu votato un ordine del 
giorno della presidenza, col quale si delinea il lavoro da farsi 
in avvenire e si consacra la necessità che i comuni inte 
ressati concorrano moralmente e materialmente alla buona 
riuscita dell’ impresa. 


Ferrovia Cuneo-Ventimiglia. — Di questi 
giorni sono stali condotti a termine i lavori suppletivi della 
grande galleria del Colle di Tenda; fu, cioè, ultimato l'arco 
rovescio avente per iscopo di consolidare una tratta di 
4600 metri di galleria scavata nell’anidride, materia che 
ha la proprietà di rigonfiarsi a contatto dell'aria; fu co- 
strutto il parapetto lungo circa 3 chilometri, dlestinato ad 
impedire, fintanto che non si sia a ciò provveduto con un 
grande collettore centrale, il sollevamento delle acque pe- 
renni sgorganti abbondantemente in galleria; parapetto il 
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quale provvisoriamente riduce la galleria stessa ad essere 
capace di un solo binario, mentre fu progettata e costrutta 
per due; sono finiti i lavori d'ampliamento della stazione 
di Vievola, adattata a stazione di testa, con un gran piano 
caricatore di 150 metri ad uso militare, con rimesse per 
locomotive; ecc. 
Anche l’armamento della linea è a buon punto; nella 
prima quindicina di gennaio sarà ultimato, e così potrà 
la locomotiva liberamente transitare da Limone a Vievola, 
nelle viscere del famoso Colle, proclamando il trionfo del 
senio e della costanza degli Italiani nella cOn contro le 
forze brute della natura, qui forse come mai lo furono al- 
trove, tutte coalizzate per creare sempre nuovi ostacoli. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 1° 
luglio al 20 dicembre 1899. — Nella decade dall’141 al 20 di- 
cembre 1899 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete se- 
condaria) ascesero a L. 3,871,556.49, con una diminuzione 
di L. 209,546.20 sulla corrispondente decade dell’ eser- 
cizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 20 dicembre 1899 
si ragguaglia a L. 69,688,577.78, presentando un aumento 
di L. 1,645,827.34 in confronto del corrispondente periodo 
dell'esercizio precedente. 


Ferrovio dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 20 dicembre 1899. — Nella decade dall’11.al 20 di- 
cembre 1899 i prodotti approssimalivi del traffico sulle 
Strade Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete com- 
plementare) ascesero a L. 3,492,495.16, con un aumento di 
L. 277,382.69 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. : 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 dicembre 1899 
si ragguaglia a L. 121,930,991.53, e presenta un aumento 
di L. 8,494,698.81 in confronto dello stesso periodo del 
precedente esercizio. 


Feorrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio al 
10 dicembre 1899. — Nella decade dal 1° al 10 dicembre 1899 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 294,762, con un aumento di lire 
320 sulla corrispondente decade dell’esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio al 10 dicembre 1899 ammontano 
a L. 5,346,9396, con un aumento di L 235,168 in confronto 
del corrispondente periodo dell'esercizio precedente. 


Ferrovia Thiene-Asiago. — L’Amministrazione 
del Consorzio dei Sette Comuni votò un concorso di lire 
cinquantamila per la costruzione della ferrovia Thiene- 
Rocchette-Asiago. 


Ferrovia Ytiondovàì-Villanova. — Il Ministro 


del Lesoro ha dato il consenso al Ministero dei Lavori per 
la concessione della ferrovia Mondovi-Villanova con un sus- 
sidio annuo da parte dello Stato di L. 2000 
anni 00. 

Ora la pratica è in esame presso il Consiglio di Stato. 


per km. per 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Il Grande Consiglio di Berna 
ha autorizzato il governo ad iniziare le opportune pratiche 
perchè la concessione per la costruzione della ferrovia del 
Loetschberg (linea d’accesso dalla Svizzera nord-ovest alla 
vallata del Rodano ed alla ferrovia del Sempione) sia fatta 
a favore del cantone di Berna, 


Ferrovie Francesi. — Aumento di velocità sulle 
linee principali della ferrovia Parigi-Orléans. — La Dire- 
zione della ferrovia Parigi-Orléans ha deciso di aumentare, 
col 1° maggio 1900, la velocità dei treni espressi, diretti, 
postali ed omnibus sulle linee principali della sua rete. 
Così ad esempio, pel treno espresso del Sud, che circola 


quattro volte per settimana fra Parigi e Madrid, con dira- 
mazione a Lisbona, l’attuale velocità di 87 km. per ora, 
verrà portata a 95 km. Detto treno ha già oggigiorno la 
maggiore velocità media, poichè il treno più celere inglese 
(Flying Scotsh) fra Londra ed Edimburgo non ha in media 
che la velocità di km. 81.44 e quello più celere americano, 
l'espresso fra Nuova York e Buffalo giunge a km. 85.82. 
Del resto il treno Rapide fra Parigi e Bordeaux avrà, col 
nuovo orario, una velocità media di 85 km. all’ora. Nello 
interesse dei viaggiatori e del servizio postale, si darà una 
velocità di 75 km. ai treni omnibus. Sulla linea Parigi- 
Nantes-Croisic, i diretti avranno la velocità di 87.0 km., 
gli omnibus quella di 67 km. 


Ferrovie Messicane. — Dal giornale tedesco Na- 
tional Zeitung, rileviamo che le ferrovie messicane hanno 
‘raggiunto il 1° luglio 1899 la lunghezza di km. 13,379. 
Nel 1877 esse raggiungevano km. 692 soltanto: nel 1892 
km. 10,896. 

Le linee telegrafiche in esercizio, che nel 1877 avevano 
una lunghezza di km. 7927, nel 1899 raggiunsero i chilo- 
metri 68,250. 


Ferrovie Africane. — Il 4 gennaio p. v. si aprirà 
all'esercizio, pel solo servizio dei viaggiatori, la linea 
Wadi Halfa-Cartum, della ferrovia sudanese anglo-egiziana. 
Per ora vi circolerà giornalmente un treno in ogni dire- 
zione; il viaggio ha una durata di ore 31. 


Ferrovie in Persia. — Un telegramma da Pietro- 
burgo al Berliner Tageblatt allerma che la costruzione di 
una ferrovia russa attraverso la Persia può considerarsi un 
fatto compiuto. 


Una missione di ingegneri è pronta a partire per fare i 
rilievi topografici necessari. 

II risultato di questi rilievi preliminari permetterà di 
decidere se la linea passerà per Bouchir e per Bender- 
Abbas. In quanto alle spese di costruzione, si conta di co- 
prirle facendo appello ai capitalisti francesi. 


Ferrovia Transiberiana. — Apertura all’eser- 
cizio di un nuovo tronco. — Tra qualche giorno sarà aperto 
al traffico il tronco della ferrovia transiberiana collegante 
Tchita a Strakensh. La linea, partendo da Irkoutsk al sud 
del lago Baikal, descrive un giro verso il nord per rag- 
giungere Tchita, posta ad una intersezione di vallate dei 
monti Iablonoyi. La nuova via attraversa parecchie mon- 
tagne, segue il corso superiore del fiume Chilka, allluente 
dell'’Amour, e discende fino a Strakensh, punto in cui il 
fiume Chilka comincia ad essere navigabile, 

Fino a che non sarà compiuta la ferrovia che deve pe. 
netrare nella Manciuria e collegare direttamente Strakensh 
a Vladivoslock, le merci provenienti dall'Europa saranno 
trasbordate sulla Chilka, la cui confluenza col fiume Amour 
si trova a Polkrovstaia, e di là per l’Amour scenderanno 
fino Khabaraoka, donde potranno essere trasportate fino al 
mare attraverso la provincia marittima, 0, meglio, rimon- 
tando l’Ossoia e i canali, giungere a Vladivostok. Questo 
collegamento però è ancora teorico. 

Comunque, si può dire intanto che la linea transiberiana 
è giunta alla stazione termine del territorio russo e che 
non rimane a compiere che il grande tronco attraverso la 
Manciuria. 
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Notizie Diverse 


Per l'esercizio degli automobili. -—- Si è riu- 
nita al Ministero dei Lavori Pubblici la Commissione pel 
regolamento sull’esercizio degli automobili. 

L’esame degli articoli fu quasi esaurito e vi fu lunga di- 
scussione intorno alla definizione del veicolo automobile, 
perocchè una disposizione dello stesso regolamento prescrive 
che il conduttore debba essere munito di una licenza spe- 
ciale rilasciata dalla Prefettura. 
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Non essendosi quindi potuti ultimare i lavori, la Com- 
missione terrà una nuova riunione. 


Il telefono in Italia. — Sono pronti gli studi per 
la costruzione di oltre 40 linee telefoniche da essere eser- 
citate direttamente dallo Stato, delle quali tre sono inter- 
nazionali, cioè Torino-Lione, Milano-Zurigo e Genova-Mar- 
siglia. 

Delle altre, le più importanti sono quelle Torino-Milano, 
Genova-Milano, Roma-Napoli, Roma-Firenze, Firenze-Bo- 
logna, Bologna-Milano, Firenze-Pisa,. Venezia-Padova, Mi- 
lano-Verona, Verona-Venezia, Bologna-Venezia, Venezia- 
Udine, Bologna-Ferrara, Roma-Genova, Roma-Torino, 
Roma-Milano, Napoli-Foggia-Bari, Napoli-Reggio-Messina- 
Palermo e Bologna-Ancona. Per la costruzione di queste 
linee e di altre minori ad esse collegantisi è prevista una 
spesa di oltre 4 milioni. 

Vi sono poi altre linee per le quali sono in corso trat- 
tative per concederle a Società private, e sono principal- 
mente fra Firenze e i capoluoghi della Toscana, fra Genova 
e Savona, fra Milano e i capoluoghi della Lombardia, fra 
Napoli ed i capoluoghi del napoletano, fra Roma ed i così 
detti Castelli Romani, fra Roma e Terni e finalmente fra 
Venezia e Padova. 


Forza motrice nel Vercellese. — A Vercelli 
sì è tenuta una riunione della « Società d’irrigazione » per 
discutere sul progetto di condurre a Vercelli una cospicua 
forza motrice. Riferì l'on. Lucca, presidente della Società. 

La Società d’irrigaziune non volle lanciare il suo progetto 
prima di esser sicura della continuità della forza motrice. 

Secondo il progetto, l’acqua per questa forza non dovrà 
venire che dal canale di Ivrea, e non più dal Roggione di 
Vercelli. L’Elvo ed il Cervo, che alimentano questo, non 
daranno più acqua per forza motrice. 

Con una combinazione col Demanio la Società otterrà che 
tutta l’acqua che deve servire per forza motrice a Vercelli 
possa transitare, attraversando il canale d’Ivrea. 

In questo si avrà la somma di tutte le competenze degli 
opifici vercellesi, più l’acqua per l'irrigazione. 

Lungo il canale d'Ivrea, fra San Germano e Stra, si 
hanno quattro salti, che dànno: il primo a 5384 m. da 
Vercelli, cavalli 558; <il secondo a 8401 m., 598; il terzo 
a 10,748 m., 693; il quarto a 12,781 m., 640; totale 
2481 cavalli disponibili, equivalenti a 1600 cavalli effettivi, 
da trasportarsi con l’energia elettrica. 

La suddivisione dei salti fa si che l’opera può venire 
eseguita di mano in mano che la forza viene esitata. 

Si è assicurato che in tutti i 12 mesi dell’anno il canale 
d'Ivrea potrà portare l’acqua di competenza, perchè, es- 
sendo tre i canali che vi si immettono, la manutenzione 
può farsi alternativamente, senza interrompere il corso del. 
l’acqua. Dal Cavo Provana si può fare poi una derivazione 
che vada al Cavo dei Concimi ed all’Opificio Lombardi. 

Si hanno già richieste di forza motrice; la spesa sarà 
fatta dalla « Società d'irrigazione », e in modo da evitare 
la speculazione. 

Gli impianti ai due primi salti si possono fare subito. 

I cavalli di forza costeranno certo meno, all'albero del 
motore di ciascun industriale, del cavallo idraulico. 


Movimento sulle ferrovie inglesi. — È noto 
che l'inglese è il popolo più viaggiatore della terra. Uno 
studioso di Londra ha testè pubblicato delle cifre assai sug- 
gestive sul movimento di quelle ferrovie. 

In ogni momento del giorno e della notte, sui 36,000 
chilometri di strada ferrata dell'Inghilterra vi sono in cir- 
colazione 15,000 treni (per viaggiatori e per merci), com- 
posti di 50,000 fra vetture e vagoni. Il numero dei chilo- 
metri percorsi in un giorno arriva a 14,600,000, e il numero 
dei viaggiatori a 5 milioni ogni 24 ore. 

Nel medesimo spazio di tempo, i treni merci trasportano 
1,750,000 tonnellate. 

Ciascuno dei 40 milioni d’abitanti dell’ Inghilterra spende, 
in media, fò centesimi al giorno sulle ferrovie, e prende il 
treno 37 volte all'anno. Si calcola che ogni 24 ore circa 


828 


6 milioni di biglietti siano venduti dagli sportelli delle Sta- 
zioni delle ferrovie inglesi. 


Applicazione dell’aria liquida alla tra- 
zione. — Una importante Ditta Americana si è costituita 
per produrre l’aria liquida in grande quantità e svilup. 
parne le applicazioni per la trazione dei tramvai, degli 
automobili, dei ventilatori da ambienti, e così via. 


La più grande lampada clettrica. — È stata 
costruita in America per un faro la più grande lampada 
elettrica di 5000 candele. Essa è del tipo a due filamenti a 
236 volt; il consumo totale è di circa 15 chilowatt. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Lavori e H'orniture 
per Herrovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Pei lavori di ricostruzione parziale del 
rivestimento in galleria Dorbiè (linea Oleggio-Pino). Imp. L. 18,500. 
Tempo utile per la presentazione delle offerte sino al 8 gennaio p. v., 
ore 10.30; 

Pei lavori di riordino della difesa dal rio Gaggiolo (linea Goz- 
zano-Domodossola). Importo L, 11,000. Tempo utile per la presen- 
tazione delle offerte sino al 4 gennaio p. v., ore 10.30. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 28 dicembre). — Colla 
Ditta Carminati ‘l'oselli e Comp. di Milano, per fornitura di 18 carri 
coperti a 2 assi per trasporto merci, della portata di 12 tonnell.; 

Colle Costruzioni Mecchaniche di Saronno, per fornitura di 
13 carri-serbatoi della portata di 12 tonn.; 

Colle Officine di costruzione delle Strade Ferrate Ungheresì e 
della Fabbrica di ferro e di acciaio di Diosgiùr, per fornitura di 
20 locomotive compound a 6 ruote accoppiate e dei 20 tenders re- 
lativi; 
Colla Ditta Gazzano Luigi di Chiavari, per appalto lavori di 
impianto della fermata detta di Ponzano, sulla diramazione S. Ste- 
fano-Sarzana. 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 
Direzione Genio Militare di Palermo (2 gennaio, ore 11, unico 
def.). — Appalto dei lavori per la costruzione di una tettoia e la- 


vori diversi nel magazzino del casermaggio principale. Imp. L. 10,000. 
Cauz. provv. L. 1000. Ultimazione lavori 120 giorni. 


Deputazione Provinciale di Grosseto (4 gennaio, ore 11, unico 
def... — Appalto dei lavori per il prolungamento in opera mista 
(maratura e legname) del ponte presso Roccalberga, lungo la strada 
provinciale del monte Amiata. Importo L. 13,542.69. Cauz. provv. 
L. 1500 e L. 400 per spese. Ultimazione lavori 90 giorni. 

Municipio di Castana — Pavia (8 gennaio, ore 12). — Appalto 
dei lavori delle opere e provviste di costruzione e sistemazione della 
strada comunale Cà Rossa, tronco dalla Cà Rossa al Soglio. Importo 
I. $589.39. Cauz. provv. L. 1000 e L. 300 per spese. Consegna la- 
vori 4 mesi. Fatali 22 gennaio, ore 12. 


Municipio di Orbetello — Grosseto (8 gennaio. ore 10). — Ap- 
palto dei lavori per la sistemazione della strada provinciale obbliga- 
toria della Pescia Fiorentina. Importo L. 16,248.80. Cauz. provv. 
L. 350. Ultimazione lavori 80 giorni. Fatali 24 gennaio, ore 10. 

R. Prefettura della Provmmcia di Catania (10 gennaio, ore 10, 
unico def... — Appalto dei lavori di ordinaria manutenzione occor- 
renti nelle opere d'arte del porto di Catania, col faro e fanali an- 
nessi, durante il quinquennio finanziario 1900-1904. Imp. L. 68,954.70, 
soggetto a ribasso d’asta. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Municipio di Anguillara Veneta (11 gennaio, ore 10, unico def.). 
— Appalto dei lavori della rimanente demolizione e ricostruzione di 
quella chiesa parrocchiale e locali annessi, e completamento della 
ricostruzione del campanile. Importo L. 94,661.85, delle quali lire 
2381.05 a corpo e L. 92,280.80 a misura. Cauz. provv. L. 4500. 

R. Prefettura di Alessandria (12 gennaio, ore 11, def. — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione di un muro di cinta attorno al 


terreno a levante della Casa di reclusione, provvisoriamente aggiu- 
dicata per L. 15,971.57. Cauz. provv. L. 1000. 


Ministero dei Lavori Pubblici (13 gennaio 1900). — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti per l’escavo di un canale di sca- 
rico dalla Botte delle Tresse, lungo il canale omonimo, fino al ca- 
nale detto di Pocopesce, laguna di Chioggia, della lunghezza di 
m. 4500, pel presunto importo di L. 224,850. 

Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Sassari (17 gen- 
naio, ore 10, secondo ed ultimo). — Appalto dei lavori occorrenti alla 
manutenzione delle opere d’arte del porto di Terranova Pausania e 
dei fari, fanali, segnali e boe d'ormeggio, compresi nel golfo di Ter- 
ranova Pausania e nel golfo degli Aranci, darante il sessennio dal 
1° luglio 1899 al 30 giugno 1905, e più precisamente dal giorno 
dell'effettiva consegna al 30 giugno 1905, per la presunta comples- 
siva somma di L. 139,020. 


H'orniture diverse. 


Aste. 


Municipio di Roma (5 gennaio, ore 12, unica). — Fornitura di 
tubi in ghisa ed altri accessori occorrenti alla conduttura dell’acqua 
Paola alle fontane del Circo Agonale. Importo L. 42,000. Cauzione 
provv. L. 4200 e L. 800 per spese. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
10bre 23 10bre 30 


Azioni Ferrovie Biella . . ..... . L. 525 625 

» » Mediterranee . . . .. . » 542 549 

» » Meridionali » 0. + » 725.50 725.50 

» » Pinerolo (1° emiss.). . . . » 370 370 

» » » 2° |» ; » 360 360 

» » SecondarieSarde . » 260 260 

>» » Sicule. ca » 714 720 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . .. . » 539 539 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule 4. B. C. D. . » 307.50 810 

» » Cuneo 8 040 . . » 370 370 

» » Gottardo 8 1{2 °/, » 94.50 94.50 

» » Mediterranee 4 0{0 . » 500 497 

» » Meridionali . . è + » 818.75 818.50 

» » Meridionali Austriache. » 380 371 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 316 316 

» » » 2° emniss. >» 296 295 

9 » Sarde, serie A. » 315 314 

» » » serie B. » 315 314 

» » » 1879 » 315 314 

1) » Savona 5: » 350 355 

» -» Secondarie Sarde . » 473 473 

» » Sicule 40{0 oro. » 514 514 

» » Tirreno . . .. . » 495 495 

» 1) Vittorio Emanuele » 346 344 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Veneta per Costruzioni ed Esercizio di Ferrovie 


Secondarie Italiane, residente in Padova. — Obbligazioni 
estratte: 
Trentacinque titoli unstari : 
144 500 746 850 885 911 
1444 1622 2146 2642 2695 2849 
8163 3197 3676 3790 3831 3864 
3961 4159 4204 4589 4761 5107 
5283 5266 5790 6618 6649 6865 
7176 7355 7356 7454 7846 


Sette titoli quintupli: 9 117 8398 559 569 974 1066 
pagabili alla pari dal 2 gennaio 1900. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1899-1900. — Dall'11 al 20 Dicembre 1899. — 17% Decade. 


- RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 

Esercizio Esercizio : Esercizio Esercizio i 

corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in ‘esercizio . 4729 4730 — i 1030 1022 + 8 
Media. . ...... 4729 4730 — i 1029 1021 + $ 
Viaggiatori. . . . . 1,169,529.16 1,239,082.81 | — 69,553.15 50,891.93 55,809.85 |— 4,917.92 
Bagagli e cani. . . 52,243.66 66,617.35 | — 14,373.69 1,228.59 1,290.24 | 61.65 
Merci a G.V. e P.V. acc. 434,519.45 454,237.17 | 19,717.72 12,858.92 14,485.47 | 1,624.55 
Merci a P.V. . . 2,069,423.82 2,166,797.67 | — 97,373.85 80,860.96 52,784.63 | 1,923.67 

TOTALE . 3,725,716.09 3,926,734.50 |—— —201,018.41 145,540.40 154,368.19 |— 8,527.79 


Prodotti dal 1° Luglio al 20 Dicembre 1899. 


Viaggiatori. . . . . || 26,207,251.04 | 25,842,663.11 |+- 364,587.93 | 1,133,849.65 | 1,280,167.47 |— 96,817.82 
Bagagli e cani. . 1,060,831.50 | 1,197,083.23 |— 136,251.78 25,191.10 85,564.64 |— = 10,873.54 
Merci a G.V.eP. V. acc. | 6,575,78.47 | 6,865,093.97 |+- 210,614.50 | 206,342.57 226,260.70 |—. 19,918.13 
Merci a P.V. . . 33,124,824.83 | 31,826,382.16 4 1,298,442.72 | 1,355,078.57 | 1,819585.16 [+ = 35/54341 

TOTALE .| 66,968,615.89 | 65,231,222.47 |+- 1,737,393.42 | 2,719,961.89 | 2,811,527.97 |— 91,566.08 

Prodotto per chilometro. 

della decade . . . .|| 787.84 830.18 |— 42.34 141.59 151.05 |— 9.46 
riassuntivo . 14,161.26 |. 13,790.96 |+ 370.30 2,643.31 2,758.70 |— 110.39 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


16° Decade — Dal 1° al 10 Dicembre 1899. 


RETE PRINC'IPALEK 


: : Media 
GRANDE PiocoLa INTROITI È PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI | BaeagLi Varsicisi Viiociri oi TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 83,588.00 2,211.00 9,933.00 121,974.00 1,019.00 218,725.00 613.00 355.00 
1898 85,756.00 1,970.00 9,838.00 ‘ 1 16,447.00 1,191.00 215,202,00 616.00 849.00 
Dif'eronzo nel 1899 | — 2,168.00 | + 241.00 | + 95.00 | + 5,527.00 | — 172.00 | + 3,523.00 » + 6.00 
PRODOTTI DAL 1e LUGLIO AL 10 DICEMBRE 1899. 
1899-900 1,614,758.00 34,346.00 182,541.00 2,858,068.00 28,794.00 4,213,507.00 616.00 6,840.00 
1898-99 1,504,754 00 30,641.00 179,070.00 2,202,713.00 25,057.00 4,002,335.00 616.00 6,497.00 
Differenze nel 1899 | + 110,004.00 | + 3,705.00 | + 8,471.00 | + 95,955.00 | — 1,263.00 | + 211,172.00 > + 843.00 
RRTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1899 838,566.00 749.00 2,885.00 33,203.00 63.00 70,466.00 484.00 146.00 
1898 38,689.00 505.00 3,174.00 87,054.00 245.00 74,617.00 484.00 154.00 
Def'oronze nel 1898 73.00 | + 244.00 289.00 8,851.00 182.00 | — 4,151.00 » — 8.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 DICEMBRE 1899. 5 
1899-900 567.256.00 9,850.00 46,234.00 420,884.00 4,363.00 1,048,587.00 484.00 2,167.00 
1898-99 536,433.00 9,234.00 46,204.00 442,3558.00 5,830.00 _ 1,040,259.00 454.00 2,149.00 
Differenze nel 1899 | + 30,823.00 | + 616.00 | + 30.00 | — 21,674.00 | — 1,467.00 | + 8,325.00 > + 18.00 
STRETTO DI MENSEINA 
PRODOTTI DELLA DECADE A 
1899 2,726.00 129.00 710.00 006.00 » 5,571.00 23.00 242.00 
1898 2,959.00 102.00 728.00 834.00 » 4,628.00 | 23.00 201.00 
Diferenzonei 1899 233.00 + 27.00 18.00 | +. 1,172.00 » + 948.00 > + 41.000 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 ORE 1899. 
1899-900 58.707.00 1,732.00 5,215.00 283.00 3,689.00 
1898-90 47,045.00 1,841.00 4,551.00 28.00 3'008 00 


e —————rr—__eoa| ——_— __——_—————_——_———_————————————10@co 


——_—_—_—Ò—_—_———ÈÒ———m—m6___ 


+ 441.00 


- —r——+—» 


+ __11,662,00_ 


19,110.0 28.00 84,842.00 . ì 
16,209. 00 28.00 69,174.00 : ; 
-00 | + ——2,901.00 » +___15,668.00 . 


Differenze nel 1899 


830 Monitore delle Strade Ferrate 
SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI minna 
Società anonima sedente in Firenze — Capitale sociale 260 milioni intieramente versati Le Livret-Chaix continental renferme 


les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services frangais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l’Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et les 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


SERVIZIO FINANZA E TITOLI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


Estrazione delle Azioni dell'anno 1899 
eseguitasi in seduta pubblica il 15 dicembre 1899, rimborsabili in L. 500, 
dal 1° gennaio 1900, verso esibizione delle Cartelle munite delle Cedole 
semestrali pei frutti non scaduti a partire dal giorno del rimborso. 


Ogni possessore di Azione estratta riceverà la Cartella di godimento al portatore 
di cui all’articolo 54 degli Statuti sociali. 


= 


Titoli da I Titoli da 5 Titoli da 10 


| D_ i 
Numeri delle Azioni | N. delle Cartelle Numeri delle Azioni ; N. delle Cartelle Numeri delle Azioni 


dal N al N. | dal N. al N. dal N. al N. È n: 
3831 3840 || 1465 17321 17325 | 895 68941 68950 
262271 | 262280 1466 17326 17330 970 69691 69700 
363111 | 363120 | 2011 20051 20055 | 1060 70591 70600 , i 
373851 vil | Zola 20056 20060 | 1337 73861 73370 di F.lli MACCHI e PASSONI 
421761 770 7: 24861 94865 " 1518 75121 75130 
| 2974 24866 | 24870! 2599 | 85981 | 85990 MILANO 
£ 25061 25065 | 4977 | 109761 | 109770 TRO 
3014 | 25066 | 25070 || 5391 | 113901 | 113910 Via Carlo F ne. N. 27 
ori 29881 29885 | 5453 114521 | 114530 (fuors Porta Garibaldi) 
397 29886 29890 ; 6020 | 120191 | 120200 sn 
3399 | 36991 | 36995 | 6130 | 121291 | 121300 FABBRICAZIONE MECCANICA 
( 36996 37000 6411 124101 | 124110 i ; inci 
6361 41801 41805 | 6439 | 124381 | 124390 Bolloni, Ramponi 8 Chiodi 
6362 41806 41810 || 6598 125971 | 125980 per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
6463 42311 42315 7435 134341 134350 struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
6464 42316 42320 | 7610 136091 136100 caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc., especialità 
8675 53371 53375 | 8171 141701 | 141710 in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
8676 53376 53380 || 8385 143841 143850 la fabbricazione di macchine utensili come, 
8931 54651 54655 | 8862 | 148611 | 148620 | torni, trapani, limatrici, ecc. 
3932 54656 54660 || 11311 173101 | 173110 
9879 59391 59395 || 11703 | 177021 | 177080 
880 59396 59400 | 11785 177841 | 177850 i cerca acquistare un 
14471 | 267351 | 267355 || 12649 | 186481 | 186490 SÌ RTP I 
14472 | 267856 | 267360 || 12924 | 189231 | 189240 
16161 | 275801 | 275805 | 18012 | 190111 | 190120 COMPRESSORE 
16162 | 275806 | 275810 || 13071 190701 | 190710 
16333 | 276661 | 276665 || 13210 | 192091 | 192100 | 
16934 | 276666 76670 | 13321 | 193201 | 193210 |d’aria, nuovo od usato, in 
17089 | 280191 | 280195 || 13862 | 198611 | 198620 AR 
17040 250196 | 280200 | 16171 | 291701 | 291710 | buona condizione, della forza 
8799 | 288991 | 288995 || 16500 | 294991 | 295000 
18800 | 283996 | 289000 || 16948 | 299471 | 299480 | da 6 ad 8 cavalli alla pressione 
19567 377851 3877835 |! 18788 317871 317880 
19568 | 377836 | 377840 | 18954 | 319531 | 319540 |& 6 ad 8 atmosfere. 
19923 | 379611 | 379615 19070 | 320691 | 320700 Diricere subito le offerte 
19924 | 379616 | 379620 || 19499 | 324981 | 324990 Ago 
20871 | 884351 | 384855 © 19517 | 325161 | 325170 | alla Direzione del Monttore 
20872 | 384356 | 384360 || 20565 | 335641 | 335650 o 
29459 | 392291 | 392295 | 20985 | 339841 | 359850 | delle Strade Ferrate, via 
22460 | 392296 | 392300 || 21025 | 340241 | 340250 
22471 | 392351 | 392355 | 21361 | 343601 | 843610 Finanze, 13, Torino. 
22472 | 392356 | 392369 | 21754 | 347531 | 347540 
24407 | 427031 | 427035 | 22974 | 359731 | 359740 LE 
24408 | 427036 | 427040 |! 23605 | 406041.| 406050 
26435 | 437171 | 487175 .| 23697 | 406961 | 406970 
26436 | 437176 | 437180 \' 23722 | 407211 | 407220 FERROVIE ECONOMICHE 
26781 | 438901 | 438905 | 24216 | 412151 | 412160 per l'Ingegnere 
26782 | 438906 | 438910 |: 24730 | 417291 | 417300 
& 25203 444521 444530 OTTAVIO MORENO 
25690 | 449391 | 449400 
ss # Rata troll del 
27025 462741 462750 per a Società Italiana per le Patrovie Meridionali 
27850 | 470991 | 471000 
27914 | 471681 | 471640 
28160 | 474091 | 474100 SA TR CARI 
28174 | 474231 | 474240 U pI me in 8°, di pagine 240, al 
28423 | 476721 | 476730 | Prezzo di L. 2,50. 
j | 28441 | 476901 | 476910 Trovasiindeposito presso l’Ufficio de) 
Firenze, 15 dicembre 1899. LA DIREZIONE GENERALE. Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
NB. — Presso l’Amministrazione Centrale della Società e presso i Banchieri corrispon- farà la trasmissione ad ogni richiesta 


denti si trova l'elenco delle Azioni estratte precedentemente e non ancora rimborsate. 


verso il pagamento di detto prezzo. 


i tif 


Dai 


punticontro indicati 


alle 


Stazionisotto indicate: 
(Diritto di porto compreso) 


Via Moncenisio 


OFIDO via Boulogne . . |160 25/112 05° 
Milan via Calais... . {180 90/129 15 104 85 
O ivia Boalogne + + |175 60|124 65) na 
.- {via Calais. ... —_ — 141 9 
Venezia via Boulogne .. 
via Boulogne . . |180 90/126 50 
ea 09 90|147 05/184 80| 92 10 
; via Calait.... {2 1 
Livorno }via Boulogne .. |203 80/142 55 
Firenze via Calais. o 0° 217 30 152 25 141 70 97 80 
via Boulogne .. |211 20/147 75! 
Roma via Calais... [249 —!174 40/173 40/119 45 
via Boulogne .. |242 90:169 90 
Napoli via Calais... . |279 85/196 — (204 25 
P via Boulogne .. |273 75|191 50 
"a sc sia 224 60/157 90/149 102 895 
via Calais. ... 4 1 — 
Firenze } via Boulogne . . |218 50{152 80 
Roma via Calais. ... |263 85/184 80,188 25/129 85 
via Boulogne . . {257 75 180 80 
Napoli via Calais. ... {294 80/206 50/220 60/152 45 
P via Boulogne .. |288 701202 — 
Via (viaCalais [325 85/228 20/250 25/178 25 
Brindisi Napolifvia Boul. |319 75/228 70 
Via (via Calais |302 65/211 95/227 05/157 — 
Bolog.{via Boul. |296 35/207 45 
ANDATA 
STAZIONI | 1a 0 2° CLASSE [10 
CLASS. 
| °) (°°°) 
ioidiaa Ch.-Cross Par.| 9 — a.10 — a.lli —a. 9 —p 
Victoria. . —| 9—a e |l1-a.j — 
Donvres....... —|1055a a3 |17-P 11—p 
(re di Greeowich).( Arr./12 15p.| 8 | 220p|12202m 
Calais-M. (Buffet) Dés ewun = 
(ora francese) .{ Par.| 105 p a |8—-p.|119a. 
Boulogne-Gare . { Arr.| 144p., 2265p.| — 158 a. 
(Buffet) Par.| 145p.| 295p.| — |2_® 
Arr.| 815p.| 405p.| 512 p.| 333 a. 
Amiens (Buffet) DI Par.| 320p.| 410p.| 517p.| 9382. 
5 — p.] 540p.| 7— p.| 5884. 
SARO ZIRO, Poanso 
Par. Vagon- 144 P. 6 48 a. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.! Resiaurant | 8 24 p. | 7352 
(B) 1 e 2a classe 1a 2a cl.[1 28 cl 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 855p. 905p.| 215p 
Dijon ....... Arr. 147a. 215a.| 705p 
| Genèòve....— sean 846an sr 
Aix-les-Bains 0 000." 6 28 a Li 53 A 12 02 a 
Chambéry... ....—- 6 55 a. 829 a.|1225 a. 
Modan0.......— 943 a. 144p 809n 
Torino (ora dell'Europa 
centrale (2). . . Arr. 220p 640 p.j 810, 
Torino. . +... .. Par. 2 50 p 755p.| 845a 
Novara 0 0 00 0.0 « Arr. 440 p. 951 p 104la. 
Milano...... . Arr. 535 p 11 05 p.|11 40 a 
1a 22 cl 
Torino... .... Par. 805 p. 8 10p.| 840n 
Genova . ..... Arr. 6 43 p. 11 20 p.{12 — p. 
San-Remo. .. — 11 81 p. 84302. 442 p. 
Pisa... .....0,—- 118 p. 3504. 445 p. 
| Firenze.... — 1102. 7202.) 705p. 
Livorno. ... — 12 — p. 532 a.) 553 p. 
Roma...-...°. 105 a. 10 50 a. 11 90 p. 
Napoli. ...00°° — 136p. 645 p. 7102. 
Brindisi. ...... — — — 6 17 p. 
Torino. ...... Par. 8 05 p. 705 p.| 8402. 
Alessandria. ... Arr. 4 86 p. 8 55 p.j10 13 a 
Bologna. ...... — 281n.| 250p 
Ancona .... — i 712 a. 11—p 
Brindisi.... — — 10 17p./ll —a 
Firenze....... — — 6 34 a.j 608 p. 
Roma ...... °° teri 3 10 p.j11 25 p 
Napoli. ...... Arr. _ 645 p.| 7102. 


STRADE FERRATE DEI 


BIGLIETTI 


SEMPLICI 
Lonnpra Parto: 
(1) (2) 
la 2a la 2a 
classe | classe | classe | classe 


e degli interessi materiali 


831 


NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


LornxrDoRA 


la 2a 
classe | classe 


validità 


61 ua e —|187 85/45 giorni 


712 25272 25 


199 30/45 giorni 


(3) 
(Diritto di porto compreso) 


141 05/478 50/353 95/6 mesi (°°) 


543 25/399 30 
525 45/388 80 


— 


8 mesi 


6 mesi (°) 


ì BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


PaRIGI 
(4) 
Ki a validità 


————— | «roc rr T | ———— | ——— | _——_——m—" _—___——_——66—_ rP__——_———_—_————_—_—_—nmn' @—» 


147 60/106 10/30 giorni 
166 85/119 —|{80 giorni 
216 35/154 —|30 giorni 
167 10|119 15/30 giorai 


LI 


Treno di lusso | Treno di lusso 
PENINSULAR-ETPRESS 


CALATS-RUMA 
settimanale 
il martedì part. 
da LONDRA 


i Dal 15 novembre 


partenza 
da LONDRA 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


ispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SEMPLICI, 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di formarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


BroL1ietti D'ANDATA E Rirorno. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
Yerso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è sumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 
Treno di lusso” 
ROMA-BUULUGNE 


. 12.602: 1a e2a ; 
settimanale BTAZIONI - |18 e 2: CLASSE settimanale 
il venerdì part. CLASS. CLASS, il venerdì part. 
da LONDRA da ROMA 

1) 
d9-p. Napoli. (ora dell'Europa 

_ centrale (2) . . Par.| 8202. —_ —_ 255 p. 
11 — p. Roma ........—| 2830p. = Sa 11 10 p.| Dal 24 novembre 
1220 n. Firenzo......., —| 910p. — — 610a. 

Brindisi. ... —|610a.| — ca 5 85p. partenza 
1—-a. Ancona .... —| 822 p. — — 5935 a.| da ROMA 
—_ Bologna. ......, —| 1352. —_ — 10302. 

Alessandria. .... —| 6898a.| 837a.|10398a.| 905p. 
_ Torino. ...... Arr.| 890a8./1015a,|12 20p.|1040 p. 
ca Ri Brindisi, © 00 00 Par. Sr cena; 9 35 a == 
Napoli. ......, —| 9208 255 p. 11 25 p 1125 p 
® iii enne) 
n] Roma. ....... | 240p.| 850p.| 955p.|8—as 830n 
Hi. Livorno. ... —{ 9835p.| — 4 — a.| 140p — 
E Firenze. ... —| 820p.| — ren) 11402. ia 
Ea, Pish.. 0.6, —|1032p.| 252a.| 490a.| 220p 245p 
n° | San-Remo... —| 716p.j — 3 32 a.|12 28 p —_ 
Du Genova ......, —| 2442,| 640n.| 835a.| 653p 622p. 
920 n. Torino. . . «+... Arr.| 7452.|1015a.(1220 p.|1040p 955 p, 
= Milano ...... Par] — 10 55 a. 8 15 p. — 
1 35 p. Novara ....... —| 4804 1151a, 912 p. _ 
157 p. Torino. ...... Arr.] 825a 145p. 11 02 p. _ 
485 p. - 
Torino. ...... Par.| 8502. 220 p. 11 25 p. 10 03 p 
933p. Modane (ora franc.). —|12 19p. 528 p. 2262. 1235 a 
Chambéry...... —|342p. 822 p. 456 a. _ 
Aix-les-Bains. ... —| 4 15p. 855p. 5 22 a. _ 
| Genève..., —| 245p. 14p. 415a. — 
Dijon ..... 6. —|1120p. 208 a. 11 34 a. 734 a. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 508 a. 655a. 5 82 p. _ 
Paris-Lyon (Bwffet)Par. 145 antim. 6 49 p — 
dci Has 8 33 antim. 740 p. 327p. 
Dojiceun. Pranso 
Paris-Nord(Bwg'6!) 10 9a 01,10 281. [1021 cl, |19,23,8" 
4) (°°) 
riad 9 — a.110 3021. AE a "HA 
; rr.}10 36 a.|12 mer.| 125 p > p. 
Amions (BwffeÉ) -} Par.|10 41 a.{1220p.| 130 p.|1051 P 521p. 
das Boulogne-Gare .(Arr.|1211p.| 150p.| — |1231a. 6 43 p. 
i a (Buffet) = |Par.{1213p.| 153p.j| — |1283a 6 45p. 
3222. (ora francese) .( Arr.|12 54 p. 2 | 840p.| 120n 2 
706 a. Calais-M. (Buffet) e 8 è 2 
535p (ora di Greeowich) .{ Par.| 110p.| 73 | 845p.| 18952 se 
——_———-||Douvres. ...... —| 3 05p. 2 | 540p.| 3452 3 
Arrivo a Brindisilironireg! Victoria. Arr.| 450 p. Gu | 7890p.| — fa 
la domenica Ch.-Cross Arr.| 455 p.] 550p.| 735 p.| 540an. 1132 p. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


treno RIESCO GPS Parigi i viaggiatori di 3= classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 3a clacse per tutti i punti serviti i viaggiatori 


provenienti 


Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 24 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Livne alle 


8.55 pom. non prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di \fodane e dell’Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p.e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendon» viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Tintelleries. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-H. Una vettura lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 


treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da 
classe vanno direttamente da Milano » Calais col treno partente da Milano alle 10.55 n. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lits-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 


( 


832 Monitore delle Strade Ferrate e > degli inter interessi materiali 


Gita Nazionale dele OFFICINE: dl SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Saviglano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino _ OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40. in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per|Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. .  Hulairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Irasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 
Aa: | Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompa cen- 
Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


° Per le FERROVIE PORTATILI iii al sigg S. SINIGAGLIA E C. — _ Torino, sa ra n. 1B. 


TORINO - 7 Piassa Carignano - TORINO 
G., COL OLO) MBO 


FRATELLI PA PASTORI I MANVALE DELL'INGEGNERE 


vile e Industriale 
Cav. GIOVANNI PASTOR I, Successore 17° = modificata ed aumentata 


Fornitori degli Arsenali della Marina e della Guerra, Ammin. ferroviarie, ecc. don 212 figure, L. 5.50 


Ing. E. BARNI 


IL MONTATORE ELETTRICISTA 


5° edizione riveduta ed aumentata 


Specialità LIME di precisione. 
ACCIAI FUSI INGLESI (Qualità superiori). 


Vendita esclusiva dell'ACCIAIO FUSO PROFILATO (brevettato) - | ©9227 incisioni L 8 
per punte ad elica - allargatoi - ferri da tornio - da pialla, ecc. K. KELLER 


CALCUL RT CONSTRUCTIONS DES TRANSMISSIONS 
FABBRICA E MAGAZZINI PRESSO RRIVOLI legato in tela, in-8°, L. 17 


UFFICIO: TORINO, Via Finanze, 18 DE L AHARPE 
NOTES ET FORMULES 


i FTTOSTO Reinacil - Milano do l'Ingegoeur, du Constructeur Mécanicion, 


du ere do l'tleetricien 


OLIO PER MACCHINE | ceriemeinS. serio 1. 1840 


Qualità speciale G. LAVERGNE 


PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI — | EruoE DES DIVERS SYSTÉMES 


de construction en ciment armé 
UNTO PER CARRI 1 vol. in-8°, legato in tela, L. 4 


DA 1999 — Tip. Lit. CAmiLLa E BegtoLERO di NATALE BERTOLERO, Via A 18. 


GL Sagl Ii pra regog 


